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PETYCJA W INTERESIE PUBLICZNYM
w sprawie wprowadzenia obowigzkowego ubezpieczenia OC dla hulajnég elektrycznych

Na podstawie art. 63 Konstytucji RP oraz ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach wnosze o podjecie prac
legislacyjnych, ktére wprowadza:

1. obowigzkowe ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej dla posiadaczy hulajnég elektrycznych
poruszajgcych sie po drogach publicznych, przez zmiane ustawy o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych,

2. taki sam obowigzek wobec firm wypozyczajgcych hulajnogi, w odniesieniu do kazdego pojazdu we
flocie,

3. powigzanie polisy z numerem rejestracyjnym hulajnogi, we wspodtpracy z Ministrem
Infrastruktury.

Informacja o odrebnej petycji do Ministra Infrastruktury

Informuje, ze odrebng petycja, ztozong tego samego dnia, zwrdcitem sie do Ministra Infrastruktury o
wprowadzenie obowigzku rejestracji hulajnég elektrycznych i oznaczania ich tablicami rejestracyjnymi. W
tamtej petycji poinformowatem Ministra Infrastruktury o niniejszym pismie. Oba resorty wiedza wiec o
sobie nawzajem.

Uzasadnienie

Po polskich ulicach i chodnikach jezdzg dzi§ masowo pojazdy z silnikiem, ktére nie majg zadnego
obowigzkowego ubezpieczenia. Wedtug danych Policji w 2025 roku uzytkownicy hulajnég elektrycznych
uczestniczyli w 1158 wypadkach. Zgineto 11 osdb, 1055 zostato rannych. Rok wczesniej wypadkow byto
752, co oznacza wzrost o 54 procent w roku, w ktérym ogdlna liczba wypadkdéw na drogach spadta. Od
stycznia do lipca 2026 r. byto jeszcze gorzej: 828 wypadkow wobec 702 rok wczesniej, 745 rannych wobec
638 i 11 zabitych wobec 5.



Z punktu widzenia ubezpieczen najwazniejsza jest inna liczba. W 2025 roku sami kierujacy hulajnogami
spowodowali 696 wypadkow, w ktérych zgineto 8 osdb, a 757 zostato rannych. Rok wczesniej takich
wypadkéw byto 372. To sg zdarzenia, w ktérych winnym jest cztowiek na hulajnodze, a poszkodowanym
czesto kto$ zupetnie postronny: pieszy na chodniku, rowerzysta, kierowca. Do tego dochodzg kolizje bez
rannych, ktérych jest wielokrotnie wiecej i ktére oznaczajg porysowane, obite i uszkodzone samochody.

Kazda z tych oséb ma dzi$ ten sam problem. Jezeli potraci jg samochdd, odszkodowanie wyptaci
ubezpieczyciel sprawcy. Jezeli kierowca ucieknie albo nie ma polisy, zaptaci Ubezpieczeniowy Fundusz
Gwarancyjny. Panstwo zbudowato ten system po to, zeby ofiara wypadku nie zostawata z niczym. Jezeli
te samg osobe potraci hulajnoga, system przestaje istnie¢. Poszkodowany moze pozwaé sprawce
prywatnie, o ile kto$ go w ogdle ustali, o ile sprawa nie potrwa kilku lat i o ile sprawca ma z czego zaptacic.
A sprawcg bywa trzynastolatek, student na wypozyczonej hulajnodze albo kto$, kto odjechat, zanim
poszkodowany wstat z chodnika.

Skutki nie sg drobne. Ztamane biodro u starszej osoby oznacza operacje, miesigce rehabilitacji i czesto
trwatg utrate samodzielnosci. Uraz gtowy u dziecka moze oznaczaé leczenie do konca zycia. Koszty tego
leczenia ponosi dzis NFZ, czyli wszyscy podatnicy, a koszty utraconych zarobkéw i opieki ponosi rodzina.
Sprawca nie ponosi zadnych. Trudno o wyrazniejszy przyktad przerzucenia prywatnego ryzyka na budzet
panstwa, i to powinno interesowac Ministra Finansdw w pierwszej kolejnosci.

Polskie prawo zna juz te zasade i stosuje jg wobec stabszych pojazdéw. Posiadacz motoroweru, czyli
pojazdu o predkosci konstrukcyjnej do 45 km/h, musi mie¢ polise OC. Za jej brak UFG naktada wysoka
optate. Tymczasem w obrocie sg hulajnogi elektryczne rozpedzajgce sie do 50, a nawet 70 km/h, i ich
posiadacz nie musi mie¢ niczego. Nie ma zadnego racjonalnego powodu, dla ktérego wolniejszy pojazd
ma obowigzek ubezpieczenia, a szybszy i cichszy jest z niego zwolniony.

Uprzedzam argumenty, ktére zwykle padajg w odpowiedziach na takie postulaty.

Pierwszy: poszkodowany moze dochodzi¢ roszczen na zasadach ogdlnych Kodeksu cywilnego. Moze, na
papierze. W praktyce musi zna¢ nazwisko sprawcy, wygraé proces i wyegzekwowac wyrok od osoby, ktéra
bywa niewyptacalna albo niepetnoletnia. Obowigzkowe OC komunikacyjne powstato witasnie dlatego, ze
zasady ogdlne nie chronity ofiar wypadkdéw. Ten sam argument, ktdry kiedys przesadzit o ubezpieczeniu
samochodéw, dotyczy dzis$ hulajnég.

Drugi: istnieja dobrowolne polisy OC w zyciu prywatnym. Istniejg i kupuja je ludzie odpowiedzialni, ktérzy
wypadkdéw raczej nie powoduja. Nie kupi jej nastolatek pedzacy chodnikiem ani pijany klient wypozyczalni.
Ubezpieczenie dobrowolne nie obejmuje tych, przed ktérymi ma chronié.

Trzeci: prawo unijne nie nakfada takiego obowigzku na wszystkie hulajnogi. By¢ moze, ale go tez nie
zakazuje. Hiszpania, Wtochy, Niemcy i Holandia sg w tej samej Unii i obowigzkowe OC dla hulajnég
wprowadzity. Wiem, ze Ministerstwo Finansdéw analizuje przepisy o ubezpieczeniach komunikacyjnych w
zwigzku z dyrektywa (UE) 2021/2118. Wnosze, zeby przy tej okazji nie ograniczaé sie do najszybszych
pojazdéw. Hulajnoga jadgca przepisowe 20 km/h, ktéra uderza w dziecko albo starszg osobe, wyrzadza
szkode tak samo realna.

Czwarty: to bedzie kosztowne dla uzytkownikéw. Sktadka za pojazd o matej masie i ograniczonej predkosci
bedzie niska, a rynek ubezpieczeniowy wyceni jg sam. Koszt braku ubezpieczenia jest dzi$ znacznie wyzszy,
tylko ptaci go kto inny: ofiara, jej rodzina i publiczna stuzba zdrowia.



Inne panstwa juz to uregulowaty. W Hiszpanii od poczatku 2026 r. nie wolno jezdzi¢ hulajnogg elektryczng
bez wazinego OC, a pojazd musi byé wpisany do krajowego rejestru. We Wioszech obowigzek
ubezpieczenia jest egzekwowany razem z tablicami rejestracyjnymi od 16 maja 2026 r., a kara za jego brak
wynosi od 100 do 400 euro. W Niemczech i w Holandii hulajnoga bez polisy nie moze wyjechaé na droge.
Polska z ponad tysigcem wypadkdw rocznie i rosnaca liczba zabitych pozostaje w tyle.

OCirejestracja muszg i$¢ razem. OC bez rejestracji bedzie nie do wyegzekwowania, bo nie da sie sprawdzic¢
polisy pojazdu, ktérego nie mozna zidentyfikowac. Rejestracja bez OC nie zabezpieczy poszkodowanych.
Dlatego z gory zaznaczam, ze odpowiedz, w ktérej Ministerstwo Finanséw wskaze Ministerstwo
Infrastruktury jako wtasciwe, nie bedzie zatatwieniem sprawy. Minister Infrastruktury dostat odrebng
petycje w swojej czesci i wie o tej. Oba resorty majg tu wtasne kompetencje i wnosze, zeby pracowaty
wspdlnie.

Ustawa o petycjach wymaga, zeby odpowiedZ zawierata uzasadnienie sposobu zatatwienia sprawy.
Dlatego prosze, zeby odpowiedz odniosta sie wprost do nastepujgcych pytan:

1. Kto i z jakich sSrodkéw wyptaca dzi$ odszkodowanie pieszemu potrgconemu przez hulajnoge
elektryczng, ktérej kierujgcy odjechat i nie zostat ustalony?

2. Czy Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny wypfaca swiadczenia w takich sprawach, a jezeli tak,
to w ilu przypadkach i na jakg kwote w latach 2024 i 2025?

3. Jaki jest szacunkowy roczny koszt leczenia ofiar wypadkéw spowodowanych przez kierujacych
hulajnogami elektrycznymi, ponoszony przez NFZ?

4. Dlaczego posiadacz motoroweru o predkosci do 45 km/h ma obowigzek zawarcia umowy OC, a
posiadacz hulajnogi elektrycznej nie ma?

5. Na jakim etapie sg prace resortu zwigzane z dyrektywg (UE) 2021/2118 w zakresie hulajnég
elektrycznych i jaki zakres pojazdéw majg objgé?

6. Jezeli resort nie zamierza wprowadzi¢ obowigzkowego OC: w jaki sposdb chce zapewnié
poszkodowanym realng mozliwos¢ uzyskania odszkodowania?

Wyrazam zgode na ujawnienie moich danych na stronie internetowej podmiotu rozpatrujgcego petycje.
Odpowiedz prosze przesta¢ na adres e-mail: [dzzmotoryzowani@wp.pl.
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