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PETYCJA
mieszkancéw gminy Milanowek

wyrazajaca sprzeciw wobec planéw budowy w ramach strategii otoczenia CPK
tzw. ,,P6inocnej Obwodnicy Milanéwka", ktérej przebieg ma obejmowac w szczegélnosci tereny
gminy Milanéwek oraz sotectw Chrzanéw Maty, Zukdw i Adamow

Mieszkancy Miasta Milanéwek

Do

Rada Miasta Milanéwka,
Burmistrz Miasta Milanéwka,
Petnomocnik Centralnego Portu
Komunikacyjnego Sp. z o. 0.,

Minister Infrastruktury w Warszawie.

My, nizej podpisani mieszkancy gminy Milanéwek sktadamy na Pana rece petycje wyrazajacy
stanowczy sprzeciw wobec plandéw wytyczenia tzw. péinocnej obwodnicy Milanéwka, ktéra wedhtug
projektu Strategii Rozwoju Obszaru Otoczenia Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) miataby
przebiega¢ przez teren naszej miejscowosci. Jako gtos oddolnej inicjatywy spotecznej, petycja ta
przedstawia racjonalne i merytoryczne argumenty przeciwko przedmiotowej inwestycji drogowej.
Naszym celem jest ochrona lokalnej spotecznosci i Srodowiska przy jednoczesnym poszanowaniu zasad
planowania przestrzennego. Warto zaznaczy¢, ze przedstawione stanowisko jest wynikiem wspdlnych
ustalen z mieszkaficami sotectw Chrzanéw Maty Zukéw, Adamow, ktdrzy niezaleznie wystepuja z podobna
petycja do Burmistrza Miasta Grodzisk Mazowiecki.

Brak ujecia planowanej obwodnicy w oficjalnych dokumentach planistycznych

Protestujemy przeciwko obwodnicy, ktéra nie zostata ujeta w obowigzujgcych dokumentach
planistycznych ani aktach prawnych dotyczacych CPK. Po analizie dostepnych zrédet stwierdzamy, ze ani
ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, ani wydane na jej podstawie
rozporzadzenia i akty wykonawcze nie wymieniajg budowy obwodnicy péinocnej Milandwka.
Wspomniana droga pojawia sie jedynie jako element kartograficzny w projekcie Strategii Rozwoju
Obszaru Otoczenia CPK do 2044 roku, ale nie figuruje jako odrebne, zatwierdzone przedsiewziecie.
Obecny status tej obwodnicy to jedynie propozycja planistyczna, a nie zatwierdzona inwestycja.

Nalezy stanowczo podkresli¢, ze zgodnie z obowigzujgcymi studiami uwarunkowan, miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego gmin oraz zapisami dotyczacymi Warszawskiego Obszaru



Chronionego Krajobrazu, tereny planowanej trasy sg chronione jako obszary zielone i rolne. Istniejace
dokumenty planistyczne jednoznacznie nie przewidujg przebiegu takiej drogi w tym miejscu.

Zwracamy tez uwaga, ze negatywng opinie co do przebiegu drogi w tym charakterze wyrazit
Burmistrz Miasta Grodziska Mazowieckiego na spotkaniu z mieszkarncami Zukowa i Adamowa w dniu 25
kwietnia w $wietlicy wiejskiej w Zukowie. Burmistrz Miasta Grodzisk Mazowiecki Pan Tomasz Krupski
wspomniat, iz byt 25 kwietnia na spotkaniu z Ministrem Infrastruktury, ktory wyrazit poglad w odniesieniu
tzw. Pétnocnej Obwodnicy Milandwka, aby staraé sie projektowac jej przebieg i tym podobnych drég w
ramach istniejgcych korytarzy drég powiatowych.

Jednoczesnie zwracamy sie z wnioskiem o uwzglednienie naszego stanowiska w toku uzgodnien
Strategii Rozwoju Obszaru Otoczenia CPK i wyrazenie przez Miasto Milandwek negatywnej opinii na
temat tej drogi w ksztalcie wynikajgcym z czesci kartograficznej Strategii.

Negatywny wptyw inwestycji na Srodowisko naturalne i rolniczy charakter terenéw

Planowana trasa obwodnicy przebiega przez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu oraz
obszar o wysokich wartosciach przyrodniczych i utrwalonym, rolniczym charakterze. Chrzan6w Maly i
Zukéw to wsie o przewadze terendw rolnych, fak, pol uprawnych oraz zadrzewier $rodpolnych,
stanowigcych ostoje lokalnej fauny i flory. Pétnocna czesé gminy Milandwek jest czescig Warszawskiego
Obszaru Chronionego Krajobrazu, ustanowionego w 1997 roku, oraz lezy na terenie Zespotu
Przyrodniczo-Krajobrazowego, ktéry zostat utworzony w 1992 roku przez Rade Miasta Milanowek, i ktory
to peini funkcje korytarza ekologicznego, umozliwiajgc migracje roslin, zwierzat i grzybdéw pomiedzy
cennymi przyrodniczo obszarami.

Wytyczenie nowej, szerokiej drogi o znacznym natezeniu ruchu przez te tereny oznaczatoby
nieodwracalng ingerencje w ekosystemy - poczawszy od wycinki drzew i likwidacji siedlisk zwierzat,
poprzez fragmentacje gruntdéw rolnych, az po zanieczyszczenie $rodowiska (emisja spalin, hatas,
zanieczyszczenie wod opadowych splywajgcych z nawierzchni). Nalezy podkredli¢, iz proponowany
korytarz drogowy przecina obecnie chronione tereny zielone i otwarte przestrzenie, co juz teraz budzi
uzasadniony niepokdj mieszkancow i przyrodnikow. Realizacja inwestycji grozi zniszczeniem ostatnich
naturalnych ostepéw zieleni znajdujgcych sie w pdtnocnej czesci gminy Grodzisk Maz., ktdre zgodnie z
obowigzujacymi planami miejscowymi miaty pozostac nie zurbanizowane oraz obszaréw nalezacych do
Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu w pétnocnej czesci Miasta-Ogréd Milandwek, ktore
podlegaja ochronie ze wzgledu na wyrdzniajgcy sie krajobraz, duze zrdznicowanie siedlisk ptakow i
zwierzagt. Tym samym doszloby do degradacji lokalnego krajobrazu oraz utraty waloréw przyrodniczych,
takich jak korytarze migracyjne drobnych zwierzat czy obszary bytowania ptakow.

Ponadto, tereny te petnig wazng funkcje rolniczg - stanowig warsztat pracy wielu gospodarstw
rodzinnych. Budowa obwodnicy przekresli integralno$¢ gruntéw rolnych, utrudniajac uprawe i dojazd do
pdl po obu stronach nowej trasy. W efekcie moze to prowadzi¢ do porzucania dziatalnosci rolniczej i
zmiany tradycyjnego charakteru wsi. Podkreslamy, Ze zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju oraz
politykag przestrzenng gminy, inwestycje powinny minimalizowaé ingerencje w Srodowisko naturalne -
w tym przypadku planowana droga stoi w oczywistej sprzecznosci z tg zasada. Prosimy zatem Burmistrza
oraz Rade Miasta Milandbwka o uwzglednienie powyzszych zagrozen ekologicznych i wystgpienie w
obronie naszych lokalnych zasobdw przyrodniczych i rolniczych.

Nalezy dodac, ze planowany przebieg obwodnicy prowadzi w potnocnej czesci Milandwka przez
tereny w ramach, ktorych miasto Milanéwek zaopatruje sie w wode. Potencjalne skazenie tych terenéw
podczas budowy obwodnicy lub ryzyka katastrofy ekologicznej zwigzanej z eksploatacjg tej drogi
pozbawitoby miasto ostatnich obszaroéw nieskazonej wody pitnej - z ktérej dostepnoscig juz teraz jest
powazny problem.



Planujgc tak ogromng inwestycje nalezy tez dziata¢ zgodnie z ustawg o ochronie przyrody art. 23
ust. 5 ktéra moéwi ze: "projekty planéw ogolnych gmin, miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, planéw zagospodarowania przestrzennego wojewodztw oraz plandéw zagospodarowania
przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wylacznej strefy ekonomicznej, w
czesci dotyczacej obszaru chronionego krajobrazu, wymagaja uzgodnienia z witasciwym miejscowo
Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w zakresie ustaled tych planéw, mogacych mieé
negatywny wplyw na ochrone przyrody obszaru chronionego krajobrazu”. A co za tym idzie nalezy
opracowaé raport oddziatywania na $rodowisko (00S), ktéry musi wykaza¢ brak alternatywnych
rozwigzan o mniejszym wptywie na srodowisko. Nalezy podkresli¢, ze nawet specustawa o CPK nie uchyla
wymogdow w tym zakresie dla terendw objetych ochrona.

Potencjalne zagrozenia dla mieszkancéw i istniejacej zabudowy

Proponowany przebieg obwodnicy przez Chrzanéw Maty i Zukow oraz Milanéwek pétnocny niesie ze
soba takze bezposrednie ryzyko negatywnego oddziatywania na mieszkancow i naszg zabudowe.
Dotychczas obszar ten byt cichy, o charakterze wiejskim, wolny od tranzytowego ruchu drogowego. Tereny
te sg takze obecnie obszarem dynamicznego zasiedlania zabudowy jednorodzinnej ze wzgledu na cichy i
spokojny charakter tych okolic. W szczeg6lnosci p6tnocna cze$¢ Milanéwka zostala podzielona na mate
dziatki gotowe pod zabudowe jednorodzinng ijest obecnie miejscem intensywnej zabudowy. Wybudowanie
trasy o randze drogi wojewodzkiej oznacza radykalng zmiane warunkéw zycia: staty hatas generowany
przez pojazdy (takze ciezarowe), zwigkszone zanieczyszczenie powietrza spalinami oraz ucigzliwos$¢ w
postaci wibracji mogacych oddziatywa¢ na pobliskie budynki. Wszystko to pogorszy komfort zycia
mieszkancdéw, a dlugotrwala ekspozycja na hatas i spaliny moze negatywnie odbi¢ sie na zdrowiu
spotecznosci lokalnej.

Nalezy zwrdci¢ uwage na to, ze juz obecnie potnocna cze$¢ Milandwka oraz sotectwa Chrzandéw Maty
i Zukow zlokalizowane sg w bliskiej odlegtosci od autostrady A2, ktdra sama w sobie posiada istotne braki w
ochronie akustycznej naszych miejscowosci (na co od lat zwracamy uwage wiadz miasta kierujac réwniez
pisma do GDDKIA, Marszatka woj. mazowieckiego, Komisji Strategicznego Planowania Regionalnego Sejmiku
Mazowieckiego). Wszystko to wywotuje negatywne oddziatywanie na mieszkaricow i Srodowisko, za$
umiejscowienie jeszcze drogi rangi wojewddzkiej o duzym natezeniu ruchu spowoduje spotegowanie
negatywnych oddziatywan ze strony planowanej obwodnicy i istniejacej juz autostrady.

Waznym aspektem sg réwniez kwestie bezpieczenstwa. Nowa obwodnica ma przeciac tereny, po
ktorych dzi§ swobodnie poruszaja sie piesi, rowerzysci, maszyny rolnicze. Pojawienie sie szybkiego ruchu
tranzytowego w bezposrednim sasiedztwie zabudowan tworzy zagrozenie wypadkami, zar6éwno
komunikacyjnymi (kolizje z udzialem pieszych i pojazdéw rolniczych), jak i wynikajgcymi z ewentualnych
awarii pojazdéw przewozacych niebezpieczne tadunki. Ponadto planowany korytarz drogowy przebiega
bezposrednio w kolizji do okoto 50-70 budynkéw w tym domow mieszkalnych - obawy budza sygnaty, ze
posesje mogtyby podlega¢ wywtaszczeniu a kilkaset budynkoéw znalaztaby sie tuz przy krawedzi drogi.
Nawet jesli domy nie zostang bezposrednio zburzone, to ulokowanie obwodnicy kilkadziesigt metrow od
czyjegos domu lub gospodarstwa oznacza drastyczny spadek wartosci nieruchomosci oraz jakosci
zamieszkania. Tak powazna ingerencja grozi de facto podziatem dotychczas zzytych spotecznosci lokalnych
- szeroka arteria moze oddzieli¢ od siebie czesci wsi i miasta utrudniajac codzienng komunikacje (np. dojscie
dzieci do szkoty, dojazd stuzb ratunkowych czy zwykte kontakty sgsiedzkie). Apelujemy o wziecie pod uwage
tych spotecznych kosztéw inwestycji, ktérych nie zrekompensujg zadne ewentualne korzysci ze skrocenia
czasu przejazdu tranzytem. Zycie i bezpieczefistwo mieszkancow musza sta¢ na pierwszym miejscu przy
podejmowaniu decyzji planistycznych.

Polska, jako jeden z nielicznych krajéw Unii Europejskiej, w niewtasciwy i nieskuteczny sposob
wdraza przepisy Dyrektywy 2002/49/WE, ktdéra zobowiazuje panstwa cztonkowskie do mapowania oraz
ograniczania hatasu, co jest niezgodne z duchem tej regulacji. Prosimy zatem o poszanowanie naszych
praw w $Swietle tych regulacji, ktérych gtbwnym celem jest ochrona zdrowia ludzi oraz poprawa jakosci



zyda poprzez ograniczenie negatywnego wplywu hatasu na zdrowie i samopoczucie mieszkancow i
dostosowanie zamierzen planistycznych do ochrony przed hatasem.

Brak konsultacji spotecznych z mieszkarncami objetych terendw

Z ubolewaniem stwierdzamy, ze dotychczas pominieto bezposrednie konsultacje z mieszkahcami
Chrzanowa Matego, Zukowa, Milanéwka i okolic w sprawie planowanej obwodnicy. Informacje o
projekcie tej drogi dotarty do nas nieoficjalnym kanatem partycypacji spotecznej, lecz posrednio - poprzez
media lokalne i zaangazowanych samorzadowcéw. Uwazamy, ze jest to podejscie niezgodne z zasadami
transparentnosci i dialogu spotecznego. Inwestycja o tak znaczacym wplywie na lokalng spotecznosé
powinna od samego poczatku by¢ konsultowana z mieszkaricami terendw, przez ktére ma przebiegac
droga. Tymczasem spétka CPK dopiero na rok 2025 zaplanowata szerokie konsultacje z mieszkancami
gmin objetych strategig nie czynigc zadnych ustalen na etapie opracowania Strategii. Oznacza to, ze plany
drogi byly opracowywane bez aktywnego udziatu spotecznosci lokalnej, a my - mieszkarncy najbardziej
zainteresowani - nie mieli$my mozliwosci wyrazenia swojej opinii na wczesnym etapie.

Obecne zamierzenie planistyczne przewiduje przebieg przez Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu i dlatego istotnym elementem kazdej tego typu inwestycji muszg by¢ szerokie konsultacje
spoteczne zgodnie z art. 23a ust. 3. Ustawy o ochronie przyrody.

Strategia rozwoju obszaru CPK koncertuje sie na ,praktycznym wdrozeniu zasad
zréwnowazonego rozwoju spoteczno-przestrzenno-gospodarczego,, nalezy wiec bra¢ pod uwage obszary
chronione oraz gtos mieszkancéw i ludzi, ktorych ta inwestycja dotyczy.

Rozumiemy potrzebe usprawniania uktadu drogowego w regionie w kontekscie planowanej
budowy CPK. Uwazamy jednak, ze wszelkie inwestycje drogowe powinny byé zgodnie z zasadg
minimalizowania ingerencji w $rodowisko i przestrzen zamieszkatg. Jesli zachodzi koniecznos¢
wytyczenia nowego pofaczenia drogowego, mozna je zrealizowa¢ na przyktad budujac wezet A2 w
okolicach miejscowosci Kotowice i potaczy¢ go z droga 719 poprzez pola. Po pierwsze zmniejszytoby to
koszty spoteczne a po drugie faktyczne koszty inwestycji zwigzane z budowa nowego odcinka obwodnicy.

Podsumowujac powyzsze argumenty i wyrazajac swoj stanowczy sprzeciw postulujemy o:

1. wniesienie pod obrady Rady Miasta Milanowka uchwaty zobowigzujacej Burmistrza Miasta Milandwka
do uwzglednienia naszego sprzeciwu w oficjalnym stanowisku wysytanym przez Wiadze Miasta
Milanéwek do Zarzadu CPK w ramach konsultacji spétki CPK procesu opiniowania strategii rozwoju
obszaru spotki CPK z gminami pozostajacymi w sferze oddziatywar planowanego lotniska;

2. przeprowadzenie konsultacji z mieszkaricami proponowanego przebiegu ewentualnej obwodnicy;

3. udzielenie informaciji, kto jest inicjatorem projektu planowanej obwodnicy ujetej w projekcie Strategii
Rozwoju Obszaru Otoczenia CPK do 2044 roku.

Z powazaniem

Mieszkancy miasta Milanowkal

1 Petycje podpisato - - mieszkancow - lista podpisow w zataczniku nr 1
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