Szczecin, dnia @K czerwca 2017 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W SZCZECINIE

WONS-05.4200.3.2017.AT.10

DECYZJA Nr192017
o srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23 ze zm.), art. 71 ust. 2 pkt. 1, art. 75 ust. 1 pkt. 1,
art. 80, art. 82, art. 85 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 ze zm.) a takze § 2 ust. 1 pkt 31
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych
znaczgco oddziatywacé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71) po rozpatrzeniu wniosku Pana
tukasza Wojny petnomocnika Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, w sprawie
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigecia pn.: ,Projekt i
budowa drogi S6 na odcinku Nowogard — Ploty (koniec obwodnicy m. Nowogard -
koniec obwodnicy m. Ploty) w km 66+400 + 68+470” oraz po przeprowadzeniu
postepowania w sprawie oceny oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko,

orzekam

ustali¢ srodowiskowe uwarunkowania dla przedsigewziecia pn.: ,,Projekt i budowa drogi S6
na odcinku Nowogard — Ploty (koniec obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m.
Ploty) w km 66+400 + 68+470” i jednoczes$nie okreslam:

. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewzigcia.

Przedsiewziecie polega na budowie dwujezdniowej drogi ekspresowej S6 na odcinku
Nowogard — Ploty (koniec obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m. Ptoty) w km
66+400 = 68+470, na terenie powiatu gryfickiego, w gminie Ploty, w obrebach: Badkowo i
Karczewie, obejmujgc nastepujace dziatki:

-z obrebu Badkowo nr: 18/4, 27/2, 29/2, 17, 22, 21/2, 21/1, 15;

-z obrebu Karczewie nr: 64, 34/2, 34/3, 34/4, 34/5, 34/6, 34/7, 33/2, 34/8, 34/9.
Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej S6 stanowi fragment inwestycji polegajacej na
dostosowaniu drogi krajowej nr 6 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Golenidw —
Stupsk. Planowane przedsiewziecie posiada¢ bedzie diugos¢ ok. 2070 m oraz dwa pasy ruchu
w kazdym kierunku, o szerokoéci jezdni 7,0 m kazda i pasem rozdziatu o szeroko$ci minimum
5,0 m. Przedmiotowy odcinek drogi przecina doling rzeki Regi. Ustréj mostu wznoszony bedzie
metoda nasuwania podiuznego (budowanie segmentami i nasuwanie podiuzne obiektu na
docelowa lokalizacje).

Il. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigewzigcia, ze szczegdélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i =zabytkdéw oraz ograniczenia
uciazliwosci dla terenéw sasiednich.

1. W zakresie srodowiska gruntowo-wodnego:
a) nie lokalizowac bazy budowlano-sprzetowej i zaplecza technicznego, w tym socjalnego w
poblizu ciekéw i rowdw melioracyjnych;




f)
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plac budowy wraz z zapleczami (bazy techniczne i sktady materiatéw) nalezy lokalizowaé z
uwzglednieniem zasady minimalizacji zajetosci terenu i przeksztatcenia jego powierzchni, a
¢zas trwania robot powinien by¢ ograniczony do minimum;

nalezy zapewni¢ mozliwos¢ ponownego wykorzystania zdjetej warstwy prochniczej w

procesie rekultywac]i terenéw po zakonczeniu prac,

zapewnic¢ wiasciwe warunki funkcjonowania bazy budowlano-sprzetowei, takie jak:

- uszczelnienie (okresowe, to jest na czas budowy) podioza w miejscach postoju
pojazdow i maszyn budowlanych,

- okresowe uszczelnienie podioza wraz z ewentualnym tymczasowym zadaszeniem
w miejscach sktadowania materiatéw i substancji (paliwa, smary, réznego rodzaju ptyny
eksploatacyjne itp.) mogacych zanieczysci¢ glebe i wody gruntowe;

przedsigwzigcie zrealizowad i eksploatowac w taki sposéb, aby zabezpieczyé¢ $rodowisko

gruntowo-wodne przed przedostawaniem sie do niego ponadnormatywnych

zanieczyszczen, w szczegolnosci substanciji ropopochodnych, m.in. poprzez:

- unikanie zanieczyszczenia terenu w rejonie wykopow,

- przykrywanie wykopéw (jesli majg by¢ utrzymywane diuzej) matami w celu unikniecia
przesuszenia gruntu,

- utrzymywanie porzgdku na terenie budowy i jej zaplecza,

- stosowanie maszyn i pojazdow sprawnych technicznie,

- unikanie zanieczyszczeri odpadami statymi i cieklymi podczas prowadzenia robot
budowlanych,

- zachowanie szczegodinej ostroznosci podczas magazynowania i przelewania paliw na
zapleczu budowy, paliwa i smary nalezy przechowywaé¢ w szczelnych zbiornikach w
wydzielonych miejscach pod zamykang wiata, a do zakonczenia budowy obszary
przeznaczone pod terenowe stacje obstugi sprzetu nalezy wyscielic materiatami
izolacyjnymi,

- podczas prac budowlanych odwodnienia przeprowadza¢ jedynie w niezbednym
zakresie, w miare mozliwosci metodami zapewniajacymi utrzymanie wykopéw bez
wody stojacej oraz w sposdb ograniczajacy oddziatywanie odwodnieni na tereny
sasiednie,

- w trakcie prac budowlanych pod obiekty czas prowadzonych odwodnien ograniczyé do
niezbednego minimum,

- odprowadzanie wody z odwodnien do pobliskiego cieku wodnego wykonywaé w
sposéb nie powodujgey zaburze w lokalnych stosunkach hydrologicznych,

- nalezy zastosowac¢ takie rozwigzania, ktére nie doprowadza do znaczacych zmian
lokalnych warunkéw hydrologicznych oraz znaczacych zmian warunkéw siedliskowych
otaczajacych terendw,

- przekraczanie przez wystepujace na trasie drogi cieki zaprojektowacé i wykonaé w
sposob minimalizujgcy mozliwo$é zanieczyszczenia plynacych wod spowodowane
naruszeniem osaddéw dennych, zamuleniem Iub zanieczyszczeniem pracami
budowlanymi przestrzegajac zasady zachowania istniejacego rezimu przeptywu waéd,

- w celu zachowania istniejagcych stosunkéw wodnych (naturalnych przeptywéw i
poziomow wod) stosowac zasade pozostawiania wod opadowych odprowadzanych z
planowanej drogi w miarg mozliwosci w rejonie ich powstawania, np. poprzez
stosowanie rowow trawiastych,

- zainstalowanie przeno$nych sanitariatéw i zapewnienie ich wywozu przez podmioty
uprawnione;

w przypadku rozlewu produktéw naftowych z maszyn i pojazdéw, na terenie budowy

nalezy zastosowaé odpowiednie $rodki zabezpieczajace przez przedostaniem sie

szkodliwych substancji do ziemi;

po zakonczeniu robot teren inwestycji nalezy uporzadkowac oraz doprowadzi¢ do stanu

pierwotnego w miejscach dokonanych w fazie budowy przeksztalcen nie stanowigcych

statego elementu przedsiewziecia.
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do usuwania gotoledzi i oblodzenia lub ich zapobiegania stosowaé¢ $rodki w sposéb
bezpieczny dla srodowiska;

utrzymywac¢ w sprawnosci technicznej systemy odwadniania drogi, w tym urzadzenia do
oczyszczania sciekow;

na etapie eksploatacji drogi zapewnic konserwagje i utrwalanie powierzchni stokowych
(skarp i rowéw drogowych), w celu zabezpieczenia ich przed erozjg lub osuwaniem.

W zakresie zapewnienia prawidlowe] gospodarki odpadami:

nalezy organizowa¢ prace w taki sposob, aby zminimalizowaé ilos¢ powstajacych
odpaddw,

nalezy ustalic na terenie placu budowy migjsca przeznaczone do selektywnego
magazynowania odpadoéw poza obszarami cennymi przyrodniczo; migjsca te powinny by¢
zorganizowane w formie zadaszonych bokséw o nieprzepuszczainym podiozu,
odpowiednio oznakowane z uwzglednieniem przeznaczenia | rodzajow odpaddw do
magazynowania w poszczegoblnych boksach oraz zabezpieczone przed dostepem osdb
postronnych;

wszelkie miejsca wyznaczone do skiadowania substancji podatnych na migracje wodng
powinny byé uszczelnione;

odpady wytworzone podczas realizacji przedsigwzigcia w  miare  mozliwosci
zagospodarowaé we wlasnym zakresie, a w przypadku braku takiej mozliwosci nalezy je
selektywnie magazynowaé w sposob i w miejscach do tego przystosowanych;

gleba i ziemia z wykopdw, o ile nie bedg zanieczyszczone, mogg zosta¢ wykorzystane do
wyréwnania terenu i utworzenia ponownie warstwy prochniczej w sasiedztwie pasa
drogowego po wykonaniu prac budowlanych;

niedozwolone jest mieszanie odpaddw niebezpiecznych réznego rodzaju lub odpadéw
niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne;

odpady niebezpieczne, gtéwnie zuzyte oleje i zanieczyszczone opakowanla powinny byé
magazynowane w wiacie, wyposazonej w podioze umozliwiajgce zebranie ewentualnych
wyciekow odpadéw cieklych lub pojemniki do magazynowania takich odpadéw
wyposazone np. w tace, w ktérych zbieraty by sig takie wycieki;

do magazynowania odpaddw niebezpiecznych ptynnych nalezy stosowa¢ pojemniki, ktére
posiadajg szczelne zamkniecie zabezpieczajgce przed przypadkowym rozproszeniem lub
rozlewem odpadu w trakcie czasowego magazynowania, transportu iczynnosci
zatadunkowych oraz roztadunkowych;

miejsca do magazynowania odpaddéw niebezpiecznych powinny byé zabezpieczone przed
dostepem os6b postronnych i wyposaZzone w sorbenty w celu neutralizacji ewentualnych
wyciekow;

w przypadku ewentualnego zanieczyszczenia gruntu paliwami, zanieczyszczony grunt
zebrac¢ do odpowiedniego pojemnika i przekazaé do utylizacji uprawnionym podmiotom;
nalezy zapewnié regularny odbior wytworzonych odpadéw, odpady przekazywad tylko
podmiotom posiadajgcym stosowne uregulowania prawne w zakresie gospodarki
odpadami.

W zakresie zminimalizowania emisji zanieczyszczen pylowych i gazowych do
powietrza i ograniczenia emisji halasu do srodowiska:

prace nalezy wykonaé w mozliwie jak najkrétszym czasie;

stosowaé maszyny i pojazdy sprawne technicznie;

stosowaé maszyny i urzadzenia budowlane o niskim poziomie emisji hatasu;

ogranicza¢ do minimum czas pracy silnikbw spalinowych, maszyn budowlanych
i samochodow na biegu jatowym;

minimalizowa¢ czas pracy silnikéw na najwyzszych obrotach, nie przecigza¢ maszyn
i pojazdow;

w miarg mozliwosci technicznych stosowad najmniej ucigzliwg akustycznie technologig
prac przygotowujacych teren oraz prac budowlanych;

R
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g) ograniczyC predkosé jazdy pojazddw w rejonie budowy;

h) uwaznie fadowa¢ materialy sypkie na samochody;

1) przykrywaé plandekami skrzynie fadunkowe samochodow transportujgcych materialy
sypkie powodujgce pylenie;

j) zapewni¢ utwardzanie drég dojazdowych do placu budowy;

k) prace ziemne, w tym wykopy nalezy prowadzié w sposob minimalizujacy emisje
niezorganizowang, w tym w czasie wysokich temperatur oraz wietrznej, suchej pogody
zaleca sig@ okresowe zwilzanie powierzchni ziemi, maksymalne ograniczanie czasu
odkrytych wykopow i miejsc sktadowania zebranego gruntu;

I} stosowa¢ do podbudowy w miarg mozliwosci gotowe mieszanki wytwarzane w
wytworniach, aby ograniczyé do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na
miejscu budowy;

m) masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposaZzonymi w Oponcze ograniczajace
emisje opardw asfaltu,

n) roboty nawierzchniowe prowadzié (jeZeli jest to mozliwie} w okresie letnim, kiedy
temperatura mas bitumicznych moze byé nizsza, a przez to mniejsze bedzie
odparowywanie substancji odorotwérczych, plac budowy i drogi dojazdowe nalezy
utrzymywac w stanie ograniczajacym pyienie (pyty mineralne);

o) zapewni¢ regularne mycie maszyn budowlanych i pojazdéw samochodowych.

4. W zakresie ochrony przyrody, w celu zminimalizowania wplywu inwestycji na
Srodowisko przyrodnicze oraz wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji
nalezy:

a) place budowy i zalecza budowy oraz drogi technologiczne nalezy zlokalizowaé poza
terenami cennymi przyrodniczo tj.: obszarami lesnymi, obszarami chronionymi na
podstawie ustawy o ochronie przyrody, granicami siedlisk przyrodniczych, siedlisk
gatunkéw roslin | zwierzat podlegajacych ochronie na obszarze Natura 2000 Dorzecze Regi
PLH320048 'i innych obszarach cennych przyrodniczo, stanowiskach roslin, zwierzat i
grzybow podlegajgcych ochronie prawnej oraz miejscami cennymi dia herpetofauny;

b) w celu zabezpieczenia siedlisk przyrodniczych z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej
kolidujacych z trasa: 9160 Grady subatlantyckie Stellario-Carpinetum w km ok. 67+000 =+
67+140 i km ok. 67+440 + 67+500 oraz 91EO fegi wierzbowe, topolowe, olszowe i
jesionowe w km ok. km 67+200 + 67+400 i km ok. 67+430 - 67+500, nalezy:

- bezwzglednie nie lokalizowaé na ich obszarze biur budowy, wytworni mas bitumicznych,
weziow betoniarskich, warsztatow i baz materiatowo-sktadowych oraz parkingéw maszyn
i sprzetu budowlanego,

- maksymalnie skréci¢ czas trwania prac w ich obrebie,

- podczas prac budowlanych obszary siedliska wygrodzi¢ i zabezpieczy¢ drewnianym
ogrodzeniem od strony pasa drogowego tak, aby podczas prowadzonych prac
budowlanych nie dochodzito do potencjalnych wjazdéw czy wchodzenia w obreb tych
obszardéw os6b prowadzacych te prace,

- prowadzi¢ kontrole wygrodzenia i stanu siedlisk przez nadz6r $rodowiskowy | w razie ich
uszkodzenia na biezaco naprawiac,

- miejsca wystgpowania siedlisk przyrodniczych oznaczy¢ tabliczkg informacyjno-
ostrzegawczg;

¢} podczas prac budowlanych nie naruszad powierzchni gruntéw oraz nie zniszczyé
roslinnoéci poza terenem wyznaczonym do prowadzenia prac, w tym w moziiwie
najwigkszy sposob chronié roélinnos¢, ktora znajduje sie na terenach leénych,
bezposrednio graniczacych z inwestycjg;

d) zorganizowac plac budowy i jego zaplecze z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajecia
terenu i przeksztatcenia jego powierzchni, a po zakonczeniu prac przeprowadzié jego
rekultywacje;
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w trakcie prowadzenia robdét ziemnych uwzgledni¢ ochrong gleb, w tym glebe i humus
gromadzi¢ w pryzmach na czas budowy, a po jej zakonczeniu wykorzystac przy
zagospodarowaniu terendw zielonych;
powstate podczas prowadzenia robdt hatdy humusu lub ziemi, ktorych kat nachylenia moze
sprzyjac¢ zaktadaniu gniazd/nor przez jaskétki brzegowki, zabezpieczyC po konsultacji z
nadzorem przyrodniczym np. geowtoknina. Dotyczy to szczegélnie okresu wiosenno-
letniego (od poczatku kwietnia do konca lipca). W przypadku stwierdzenia gniazd jaskotki
brzegdwki na terenie budowy, miejsca te nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ i oznaczy¢ do
czasu zakonczenia legow. W przypadku koniecznodci zlikwidowania hatdy z gniazdami
ptakdw dziatania takie mozna podjaé jedynie po uzyskaniu zezwolenia wlasciwego organu
na odstepstwa od zakazéw obowigzujacych w stosunku do zwierzat chronionych;

masy ziemne w jak najwiekszym stopniu zagospodarowac na terenie inwestycji;

ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke powierzchni le$nych i zadrzewien oraz w

miare mozliwosci adaptowad istniejaca zielen;

prace zwigzane z usunigciem drzew i krzewow przeprowadzi¢ od 1 wrzesnia do 28 lutego,

tj. po okresie legowym ptakdw;

w razie koniecznos$ci (uzasadnione przypadki) realizacji lub kontynuowania wycinki poza

wyze] wymienionym terminem dopuszcza sig jej przeprowadzenie po stwierdzeniu

{(kontrola ornitologiczna), ze w miejscu prowadzenia prac nie wystepujg gatunki zwierzat

objetych ochrong {(brak legdéw) i po uzyskaniu zezwolenia wiasciwego organu na

odstepstwa od zakazdéw obowigzujacych w stosunku do gatunkow chronionych; prace te
prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym;

prace ziemne i inne prace w okolicy drzew wykonaC¢ w sposéb najmniej szkodzacy

drzewom i krzewom, w tym celu nalezy m.in.:

- wylaczy¢ strefe rzutu korony z komunikacji w odlegiosci ok. 1,5 m (np. poprzez
wygrodzenie);

- unikag¢ lokalizacji placow sktadowych i zaplecza budowlanego w obrebie zasiegu koron
drzew; :

- jezeli =zajdzie taka potrzeba, zabezpieczy¢ drzewa przed uszkodzeniami
mechanicznymi i zasypaniem (np. poprzez owinigcie pnia matami zabezpieczajacymi
lub rurami drenarskimi i oszalowanie, a wszystkie mfode drzewa rosngce pojedynczo
fub w grupach lud drzewa iglaste wygrodzic),

- wszelkie prace prowadzi¢c ze szczeg6lng ostroznoscig, aby nie spowodowac
uszkodzenia systemoéw korzeniowych,

- w przypadku przerwania robot wykopy zabezpieczyé tak, by zapewni¢ korzeniom drzew
ciggta dostateczna wilgotnose,

- w czasie suszy wynikajacej z technologii prac budowlanych (np. gtebokie wykopy iub
odwodnienia powodujace wystapienia leja depresji) zapewni¢ podlewanie drzew
narazonych na brak wody;

- drzewa uszkodzone w czasie prowadzenia prac powinno sig poddac zabiegom
pielegnacyjnym w mozliwie jak najszybszym czasie od ich uszkodzenia,

- prace w obrebie bryly korzeniowej drzewa prowadzi¢ recznie, jak najkrocej, w
odpowiednim terminie, np. w czasie spoczynku fizjologicznego drzew,

- w odniesieniu do pomnikow przyrody znajdujacych sie w bezposrednim sgsiedztwie
trasy, nalezy na caly etap realizacji inwestycji zapewni¢ Scisty nadzér przyrodniczy,
ktéry bedzie prawidlowo zabezpieczat i monitowat stan zdrowotny drzew; drzewa
pomnikowe nalezy zabezpieczy¢ poprzez wygrodzenie trwate i w razie potrzeby zaleca
sig zastosowanie ekrandéw przeciwpytowych; nalezy unika¢ wykopow w sasiedztwie
drzew, a ewentualne prace ziemne wykonywaé recznie w celu ochrony strefy
korzeniowej;

pnie drzew i krzewow znajdujace sie w zasiegu robét ziemnych nalezy wykarczowac,

natomiast wykopy powstate po wykarczowaniu nalezy wypetni¢ gruntem z terenu budowy;
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m) w przypadku braku mozliwosci natychmiastowego zasypania wykonanych wykopow

nalezy je tymczasowo zabezpieczy¢ przed gromadzeniem sie w nich wody;,

n) w przypadku zwierzat wystepujacych na terenie przedsiewziecia stosowa¢ sie do zasady

)]

Q)

humanitarnego traktowania zwierzat, w tym:

- ogrodzi¢ w miare potrzeby piac budowy tak, aby ograniczy¢ mozliwo$é wejscia zwierzat
na teren budowy,

- w celu zminimalizowania ryzyka kolizji herpetofauny z pojazdami poruszajacymi sig po
placu budowy, nalezy na czas wykonywania prac budowlanych wprowadzi¢
tymczasowe ogrodzenia ochronne w km B67+100 + 68+000; liczba plotkéw
tymczasowych i ich lokalizacja moze ulec zwigkszeniu, jezeli w trakcie realizacji
inwestycji nadzér przyrodniczy stwierdzi, ze lokalizacja piotkéw zaproponowanych w
decyzji jest niewystarczajgca, a ptazy przedostajg sig na teren budowy,

- w trakcie prowadzenia prac ziemnych | wykopow nalezy sprawdzaé, ¢zy do wykopu nie
dostaly sig zwierzeta, jezeli tak nalezy umozliwi¢ im bezstresowe opuszczenie wykopu i
terenu inwestycii,

- w okresie wzmozonej aktywnoSci ptazow (szczegélnie w okresie wiosennym i
jesiennym) nalezy prowadzi¢ kontrole placu budowy pod katem ich obecnoéci i w miare
potrzeby usuwac je bezpiecznie poza obszar zagrozony pracami; odiéw i przenoszenie
plazéw jest mozliwe po uzyskaniu zgody Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Szczecinie na chwytanie i przenoszenie plazow,

- podczas realizacji przedsigwzigcia obowigzuje zakaz zabijania dziko wystepujacych
Zwierzat, niszczenia ich nor i legowisk, innych schronieti i miejsc rozrodu,

- Z uwagi na wskazane w ramach wykonanych prac inwentaryzacyjnych miejsca
wystepowania ptazow oraz szlaki ich sezonowych migracji, nalezy wprowadzi¢ trwate,
state obustronne, petne ogrodzenia ochronno-naprowadzajace;

nalezy zachowac state i okresowe zbiorniki wodne w sasiedztwie trasy (mokradia, oczka,
potorfia itp.), zas przed ich ewentualnym =zasypaniem, nalezy uzyska¢ zgode
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie na chwytanie i przenoszenie
ptazéw;
urzadzenia zwigzane z odprowadzaniem wodd (studzienki kanalizacyjne, studzienki
wpadowe) zaprojektowaé jako szczelne, stosujac wlazy zeliwne typu cigzkiego, by nie
stawaly sie puklapkami; urzadzenia tego typu zaprojektowaé po wewnetrznej stronie
ogrodzenia;
nie prostowac i nie betonowaé koryta rzeki Regi; jesli to konieczne, umocnienia brzegdéw
rzeki nalezy wykonaé z materiatéw naturainych - kamien, faszyna - niedopuszczaine jest
uzywanie gruzu lub betonu. W obrebie mostu rzeka powinna zachowaé charakier jak
najbardziej zblizony do naturalnego (bez prostowania i betonowania koryt);
prace w korycie rzeki Regi, potozonej na obszarze Natura 2000 Dorzecze Regi
PLH320049, nalezy prowadzi¢ poza okresem tarta ryb i inkubagiji ikry, tj. poza okresem od
1 marca do 30 czerwca oraz od 1 pazdziernika do 31 stycznia; w przypadku braku
mozliwosci przeprowadzenia ewentuainych prac w korycie rzeki poza okresem tarla i
inkubaciji ryb, dopuszcza sig prowadzenie takich prac wylacznie za zgoda i pod nadzorem
ichtiologa;
w celu ochrony zascbéw ichtiofauny nalezy zapobiegaé ingerencji w drozno$¢ koryta rzeki
oraz zapewni¢ brak trwatego wptywu na jakoé¢ wody i $rodowiska wodnego;
na niszczenie siedlisk i Zerowisk oraz ploszenie ptakéw nalezy uzyska¢ decyzje
derogacyjng od Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szozecinie;
w celu przekroczenia doliny rzeki Regi nalezy zaprojektowaé poszerzony most. Pozwoli to
na utrzymanie walorow przyrodniczo-krajobrazowych doliny i ich funkgcji jako korytarza
ekologicznego, zwlaszcza dla duzych ssakéw, a takze zapewni rowniez droznosé
korytarzy migracyjnych nietoperzy. Podczas budowy obiektu nalezy zastosowad jak
najmniej inwazyjne dla srodowiska rozwigzania konstrukcyjne, tj. zakazuje sie lokalizacji
podpdr mostu, jak rowniez podpér mostéw tymczasowych w korytach rzeki;
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w celu ochrony szlakéw migracji zwierzgt (ssaki naziemne oraz nietoperze), a takze
ptakéw, na obiekcie na rzece Rega nalezy zaprojektowac ekrany antyolsnieniowe;

w celu ochrony ssakdéw niezbedne jest zabezpieczenie wykopow, na odcinku od km
66+400 do km 68+480, nie projektowanie o$wietlenia drogi na tym odcinku oraz
zastosowanie ekranoéw nieprzezroczystych wzdtuz mostu na Redze, co zmniejszy efekt
odstraszania podczas migracii;

wszedzie gdzie to jest mozliwe nalezy wykopy wykonywac tak, aby przynajmniej jedna
jego krawedz byla pochylg, umozliwiajac zwierzgciu wydostanie sig z jego wnetrza.

na etapie eksploatacji zaprojekiowa¢ i wykona¢ po obu stronach drogi wygrodzenie z
siatki 0 wysokosci 2,4 m, zabezpieczajace przed wtargnieciem zwierzat na droge. Siatka
metalowa powinna posiadaé¢ oczka o $rednicy zmniejszajace] sie ku dotowi oraz powinna
by¢ wkopana w ziemie na gleboko$¢ co najmniej 30 cm, tak aby uniemozliwic zwierzgtom
jej podkopanie;

ograniczong do minimum wycinke drzew i krzewdw uzupetnic poprzez projekt nowych
nasadzen, biorac pod uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne, jak rowniez wymogi
bezpieczenstwa;

uwzgledni¢ w fazie budowy metody minimalizacji oddzialywan na ptaki wskazane w
Zataczniku nr 2 ,Oddziatywanie i metody minimalizacji oddziatywania przedsigwzigcia na
stwierdzone gatunki ptakéw w fazie realizagji’;

bb) uwzgledni¢ w fazie budowy metody minimalizacji oddziatywan na nietoperze wskazane w

Zataczniku nr 3 ,Oddziatywanie i metody minimalizacji oddziatywania przedsigwzigcia na
stwierdzone gatunki nietoperzy w fazie realizacji”.

. Prace ziemne na calym obszarze inwestycji nalezy prowadzic pod nadzorem

archeologicznym, zgodnie z decyzig Nr 153/2016 z dnia 10.02.2016 r., znak
Z.Arch.5183.3.2016.MS, wydang przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w
Szczecinie. '

Wymagania dotyczace ochrony sSrodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt.
1-13 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i
jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.).
W opisie prowadzonych robot nalezy uwzgledni¢ warunki zawarte w punkcie Il. niniejszej
decyzji, w tym dotyczace lokalizacji bazy budowlano-sprzgtowej, zaplecza technicznego
budowy, a szczegdlnie miejsc magazynowania materiatéw i odpadow.
Przedsiewziecie  zaprojektowaé w  sposOb  wykiuczajacy  przedostanie  sie
ponadnormatywnych zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo-wodnego i dalej do wod
powierzchniowych i podziemnych uwzgledniajac ponizsze warunki:
dia drogi S6 przewidzie¢ system odwodnienia uwarunkowany niweletg i przekrojem
poprzecznym drogi oraz mozliwoscig odprowadzania $Sciekow do odbiornikow (rowy
drogowe i cieki),
odwodnienie modernizowanych drog poprzecznych oraz drog dojazdowych przewidziec
przede wszystkim do projektowanego systemu rowéw drogowych,
w zaleznosci od lokainych uwarunkowaé zapewnié umocnienia rowow drogowych: trawa,
darnia, plytami betonowymi lub brukiem, a wzdiuz S6 od km 66+650 + 67+100 oraz
67+555 + 68+000 zabezpieczy¢ rowy (prawy i lewy) geowldknina,
przed odptywem wodd opadowych do odbiornika nalezy je skierowaC na system
oczyszczajacy, to jest:
- studzienki osadnikowe - przed wylotami do odbiornikdéw ze zlewni drog lokalnych i
zlewni drogi 86 poza obszarami chronionymi,
- separatory substancji ropopochodnych poprzedzone osadnikiem w przypadku terendw
chronionych (np. rzeka Rega), :
dobra¢ urzadzenia do oczyszczania wod opadowych tak, aby nie dopuscic do
przekroczen parametrow stezen zanieczyszczen w wodach opadowych odprowadzanych
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do odbiornika, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada
2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy speini¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod fub
do ziemi oraz w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego
(Dz.U. 2014 poz. 1800).

3. Przy projektowaniu niwelety drogi i systemu odwodnienia uwzgledni¢ zwigkszajaca sie
czestotliwose i intensywnosé ekstremalnych opadoéw deszczu.

4. Do budowy infrastruktury drogowej wykorzystac¢, w miare mozliwosci, materiaty odporne na
niskie temperatury.

5. W technologii budowy wykorzystywaé, w miare mozliwosci, materiaty budowlane gotowe i
przygotowane do bezposredniego uzytku.

6. Zaprojektowac¢ odpowiednie uksztaltowanie przebiegu i niwelety drogi, zastosowanie
nowoczesnych nawierzchni i bezkolizyjnych rozwigzan projektowych, aby zminimalizowaé
mozliwos¢ wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z transportem drogowym.

7. W celu minimalizowania oddzialywania zanieczyszczen komunikacyjnych w fazie
eksploatacji wprowadzi¢ nasadzenia pasow zieleni, stosujgc roéliny odporne na
zanieczyszczenia komunikacyjne, stosujac do tego celu rodzime gatunki drzew oraz
krzewow.

IV. Stwierdzam konieczno$§¢ zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania
oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko w nastgpujacym zakresie:

1. Realizowa¢ inwestycje pod nadzorem przyrodniczym, tj.. zapewni¢ nadzér specjalisty w
zakresie ochrony flory i fauny (botanika, w tym dendrologa, ornitologa, herpetologa i
ichtiologa), celem kontrolowania przebiegu prowadzonych prac, ze szczegéinym
uwzglednieniem prac zwigzanych z: wycinkg drzew i krzewdw, oczyszczeniem terenu
przeznaczonego pod droge =z roSlinnosci, lokalizowaniem zaplecza budowy,
wprowadzeniem nasadzen, wprowadzeniem rozwiagzan dotyczacych ochrony ptazow i
koniecznosci wskazania terminu oraz sposobu prowadzenia tych prac w odniesieniu do
waloréw przyrodniczych, w tym siedlisk przyrodniczych, obszaru inwestycyjnego.

2. Przed rozpoczeciem prac budowlanych, w obszarze oddziatywania inwestycji prowadzony
nadzér przyrodniczy ma zweryfikowa¢ mozliwo$é wystgpienia chronionych gatunkéw
roslin i zwierzat, réwniez na drzewach planowanych do usunigcia, a przypadku
stwierdzenia ich wystepowania, inwestor zobowigzany jest do uzyskania stosownego
zezwolenia na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U.
2016 r., poz. 2183 ze zm.).

3. W fazie budowy prowadzi¢ ewidencje zuzywanych surowcow, paliw i wytwarzanych
odpadow, kontrolowaé prawidtowy stan utrzymania sprzetu budowlanego i pojazdow
transportowych oraz prowadzi¢ ewidencje iloSciowo-jakosciowa odpaddw, zgodnie
Z przyjeta klasyfikacjg odpadoéw.

4. W fazie eksploatacji kontrolowaé stan wygrodzenia drogi, aby zapewni¢ jego optymalne
funkcjonowanie.

5. Nalezy prowadzi¢ monitoring $rodowiska wodno-gruntowego w zakresie badania
zawiesiny ogolnej i weglowodordw ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych
dla odcinkdw, z Ktorych spltywy ujmowane sa w systemy kanalizacyjne, przez okres 5 lat
od oddania drogi do eksploatacji.

6. Nalezy prowadzi¢ monitoring inwestycyjny w trakcie prowadzenia prac budowlanych, przy
wspotpracy z nadzorem przyrodniczym (przez okres realizacji inwestyciji) oraz monitoring
poinwestycyjny (przez okres co najmniej 5 lat po zakoficzeniu realizacji inwestycii)
obejmujacy teren inwestycji i obszar jej oddziatywania.

6.1. Celem monitoringu jest:

a) ocena stanu rdznorodnosci biologicznej, w tym typéw siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkoéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty (w szczegéinosci
priorytetowych) w obszarze potencjalnego oddziatywania inwestycji,

b) ocena zachodzacych zmian réznorodnosci biologicznej oraz integrainosci obszaru
Natura 2000 na etapie budowy planowanego przedsiewzigcia i jego uzytkowania,




6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

V1.

9

c) ocena skutecznodci dziatarh minimalizujgcych oddzialywanie inwestycii, ktorej efektem

bedzie w celu modyfikowania lub rozszerzania zakresu dziatan minimalizujgcych

oddzialywanie inwestycji, gromadzenie informacji o stanie $rodowiska umozliwiajacych
informowanie spofeczenstwa o przebiegu inwestycji i rzeczywistych zagrozeniach
ekologicznych.

Przedmiotem monitoringu przyrodniczego sa;

a) siedliska przyrodnicze ze szczegdlnym uwzglednieniem siedlisk  bedacych
przedmiotem ochrony w obszarach Natura 2000 i priorytetowych,

b) gatunki bedace przedmiotem ochrony w obszarach Natura 2000 i bedace przedmiotem
Zainteresowania Wspdlnoty Europejskiej,

¢) gatunki zagrozone, rzadko spotykane i chronione prawnie w zwigzku z monitorowaniem
stanu réznorodnosci  biologicznej oraz zapewnieniem przesirzegania wymagan
prawnych z tym zwigzanych (w $rodowisku lgdowym | wodnym),

d) integralnos¢ obszarow Natura 2000 rozumiana, jako spéjno$é czynnikow strukturalnych
i funkcjonalnych warunkujgcych zrownowazone trwanie populacji gatunkéw i siedlisk
przyrodniczych, dla ochrony ktérych zaprojektowano lub wyznaczono te obszary, inne
gatunki, grupy ekologiczne organizméw lub procesy ekologiczne istotne dla oceny
oddziatywania inwestycji na srodowisko przyrodnicze (wskaznikowe, cenne ze wzgledu
na znaczenie dla ochrony walorow przyrodniczych, krajobrazowych lub uzytkowych),

e) w ramach monitoringu poinwestycyjnego nalezy prowadzi¢ monitoring mostu nad rzekg
Rega (MS-41) w km 67+455, w zakresie:

- czy i w jakim stopniu przejscie jest wykorzystane przez zwierzgta, dla ktérych
zostato ono wybudowane,

- danych o uzytkowaniu pozwalajgcych na wprowadzenie zmian zagospodarowania w
otoczeniu obiektu.

Zakres monitoringu obejmujacy cele, przedmiot, obszar i metodyke nalezy przediozy¢ do

akceptacji Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Szczecinie. Zakres ten

moze podlegaé weryfikacji przez ten organ.

Wyniki i wnioski monitoringu inwestycyjnego z oceng nadzoru przyrodniczego oraz

poinwestycyjnego nalezy przedstawia¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w

Szczecinie do konca | kwartatu nastepnego roku kalendarzowego od rozpoczecia badan

maonitoringowych, w formie sprawozdania.

Regionalny dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie na podstawie dostarczonych

wynikdw monitoringyu moze podja¢ decyzie, np. o zastosowaniu innych dziatan

minimalizujacych lub ochronnych.

Obowigzek przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na srodowisko.

Nie naklada sie obowigzku przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania
przedsiewzigcia na $srodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania pozwolenia na
budowe / zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko Dz. U.
2 2016 r., poz.353 ze zm.).

Postanawiam niniejszej decyzji nadaé rygor natychmiastowej wykonalnosei.

Uzasadnienie

Pan tukasz Wojna dziatajac z pethomocnictwa Pana Tadeusza Rajkiewicza Dyrektora
Oddzialu w Szczecinie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, wystapit z wnioskiem
z dnia 15.02.2017 r. (data wplywu do tut. organu - 16.02.2017 r.), znak: TGD/PW-
Z0SiZA/01.211.2015/70/625/2017, o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dia
przedsiewziecia pn.: ,Projekt i budowa drogi S6 na odcinku Nowogard — Ploty (koniec
obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m. Ploty) w km 66+400 + 68+470".
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Poniewaz wniosek nie spetniat wymogdw formainoprawnych pismem z dnia 23.02.2017 r.,
znak: WONS-0S.4200.3.2017.AT,KK, wezwano wnioskodawce do jego uzupetnienia. W dniu
7.03.2017 r. zostalo przekazane stosowane uzupetnienie.

Majac kompletny pod wzglgdem formainoprawnym wniosek © wydanie decyzji o

$rodowiskowych uwarunkowaniach, zawierajacy:

- poswiadczong przez wlasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany
teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewzigcie oraz obszar, na kiory bedzie
oddziatywac przedsiewziecie,
wypis z ewidencji gruniéw obejmujacy przewidywany teren, na ktdérym bedzie realizowane
przedsigwzigcie oraz obejmujacy obszar, na ktory bedzie oddziatywadé przedsiewziecie,

- Raport o oddziatywaniu na $rodowisko dla zadania: ,Projekt i budowa drogi S$6 na odcinku
Nowogard — Ploty (koniec obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m. Ploty) w km
66+400 + 68+470", opracowany pod kierunkiem mgr Arkadiusza Trzeciaka (Gdansk, 2017
r)

- mapg przedstawiajacq przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie
wraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na kitdéry bedzie oddziatywac
przedsigwzigcie wraz z zapisem na elektronicznym nosniku danych,

- wykaz dzialek przewidzianych do prowadzenia prac przygotowawczych polegajacych na
wycince drzew i krzewdw,

- odpis peinomocnictwa z dnia 24.02.2016 r., znak: 0.SZ.D-011.24.2016.jg, wydanego dla
Pana tukasza Wojny do dziatania w celu uzyskania warunkéw, uzgodnieri i decyzji
administracyjnych z wylaczeniem prawa odbioru postanowien i decyzji dla potrzeb
realizacji wnioskowanego przedsiewziecia,

- pemomocnictwo ogéine Pana Tadeusza Rajkiewicza Dyrektora Oddziatu w Szczecinie
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad,

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska stwierdzit, ze wystapity okolicznosci umozliwiajace

rozpatrzenie merytoryczne wniosku.

W dniu 7.04.2017 r. wnioskodawca wystapit z wnioskiem o nadanie decyzji rygoru

natychmiastowej wykonalnoéci decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Przedmiotem inwestyciji jest budowa odcinak drogi $6 na odcinku Nowogard — Pioty (koniec
obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m. Ploty) w km 66+400 + 68+470. Zgodnie z
rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 20 pazdziernika 2009 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz. U. Nr 187, poz. 1446) droga S6 jest drogg
ekspresowa. Zatem realizacja odcinka tej drogi kwalifikuje sie do przedsigwzie¢ mogacych
zawsze znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 31 rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71). Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt. 1 lit. a
ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. z 2016 r. poz. 353 ze zm.) zwane] dalej ustawg OOS, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Szczecinie jest organem wlasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach w przypadku drég bedacych przedsiewzieciami mogacymi zawsze
znaczgco oddziatywad na $rodowisko.

Zgodnie z ustawa OOS, organ przeprowadzit postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na
$rodowisko planowanego przedsiewziecia, obejmujace w szczegdlnosai:

- zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postgpowaniu,

- uzyskanie wymaganych ustawa opinii i uzgodnien,

- weryfikacje raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko.

W przedmiotowym postgpowaniu liczba stron przekracza 20 os6b, zatem stosownie do
dyspozycji ustawowej okreslonej w art. 74 ust. 3 ustawy OOS strony postepowania
zawiadomione zostaly o wszystkich czynnoéciach organu prowadzacego postepowanie na
zasadach okreélonych w art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
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administracyjnego (Dz. U. z 2016 r., poz. 23 ze zm.), to jest w drodze obwieszczenia.
Obwieszczeniem z dnia 10.03.2017 r. powiadomiono strony o przystapieniu do wszczgciu
postepowania o wydanie decyzii o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz o wystgpieniu o
opinie do Zachodniopomorskiego Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w
Szczecinie. Poinformowano réwniez o uprawnieniach stron, wynikajgcych z art. 10 k.p.a.
wskazujac, ze osoby, ktorym przystuguje status strony wynikajacy z art. 28 k.p.a., majg
mozliwo$¢: czynnego udziatu w kazdym stadium postepowania, zapoznania sig z przediozong
dokumentacjg w przedmiotowe] sprawie, wypowiedzenia sie, co do zebranych materiatow |
dowodéw, zglaszania swoich uwag i wnioskéw. Obwieszczenie bylo zamieszczone na tablicy
ogloszen Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie oraz na tablicy ogloszen
Urzedu Miejskiego w Gryficach, a takze na stronie internetowej Regionainej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Szczecinie (BIP - szczecin.rdos.gov.pl). Obwieszczeniem z dnia 13.04.2017 r.
ponowie powiadomiono strony postepowania o podjgciu ww. czynnoéci. Obwieszczenie byto
zamieszczone na tablicy ogloszen Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie
oraz na tablicy ogloszerh Urzedu Miejskiego w Plotach, a takze na sfronie internetowej
Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska w Szczecinie (BIP - szczecin.rdos.gov.pl). Zgodnie
z art. 10 § 1 kp.a, przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
obwieszczeniem z dnia 17.05.2017 r. powiadomiono strony o zebraniu materiatu dowodowego,
wyznaczeniu terminu wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, mozliwosci
zapoznania si¢ z zebrang w toku postepowania dokumentacja oraz mozliwosci wniesienia
uwag lub zastrzezefi w przedmiotowej sprawie w zakresie ochrony srodowiska. Nalezy
podkreslié, iz od stron postepowania nie wplynety zadne uwagi ani wnioski w przedmiotowe;
sprawie.

W ramach zapewnienia mozliwoséci udziatu spoteczenstwa, Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Szczecinie. Obwieszczeniami z dnia 10.03.2017 r. i z dnia 13.04.2017 r. podat
do publicznej wiadomosci informacje o prowadzonym postepowaniu w sprawie oceny
oddziatywania na $rodowisko przedmiotowego przedsigwzigcia. W obwieszczeniu podano
wszystkie informacje, o ktérych mowa w art. 33 ust. 1 ww. ustawy, w tym o mozliwosci
sktadania uwag i wnioskow, wskazujac jednoczes$nie miejsce i 30 dniowy termin ich sktadania.
Powiadomienie spofeczefistwa nastapito poprzez udostepnienie informagcji na tablicy ogtoszen
i na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w
Szczecinie oraz ogloszenie na tablicy ogtoszen Urzedu Miejskiego w Gryficach (obwieszczenie
z dnia 10.03.2017 r.) i Urzedu Miejskiego w Plotach (obwieszczenie z dnia 13.04.2017 r.). W
przedmiotowe] sprawie nie wplynely Zadne uwagi ze strony spoteczenstwa.

Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt. 1 i 2 ustawy OOS wtoku postgpowania wystapiono o opinig do
Zachodniopomorskiego Panstwowego Inspektora Sanitarnego w Szczecinie (pismo z dnia
10.03.2017 r., znak: WONS-08.4200.3.2017.AT.3. Organ ten pismem z dnia 10.04.2017 r,,
znak: NZNS.7040.6.2.2017, zaopiniowat pozytywnie i bez uwag realizacje przedsigwzigcia.

Poniewaz Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie jest organem prowadzacym
postepowanie, zastosowanie ma art. 6 ustawy QOS, zgodnie, z ktérym ,wymogu uzgodnienia
lub opiniowania nie stosuje sie, jezeli organ prowadzacy postepowanie jest jednoczesnie
organem uzgadniajacym lub opiniujacym”.

W przediozonym raporcie o oddziatywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko przeanalizowano
wplyw planowanej inwestycji na: wody powierzchniowe i podziemne, gleby, powietrze,
oddziatywanie akustyczne, gospodarke odpadami i gospodarke wodno-éciekowg oraz
srodowisko przyrodnicze, w tym obszary Natura 2000.

Przedsigwziecie polega na budowie dwujezdniowej drogi ekspresowej S6 na odcinku
Nowogard — Ploty (koniec obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m. Ploty) w km
66+400 + 68+470, na terenie powiatu gryfickiego, w gminie Pioty, w obrgbach: Badkowo |
Karczewie, obejmujgc nastepujace dziatki:

z obrebu Badkowo nr: 18/4, 27/2, 29/2, 17, 22, 21/2, 21/1, 15;
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z obrebu Karczewie nr: 64, 34/2, 34/3, 34/4, 34/5, 34/6, 34/7, 33/2, 34/8, 34/9.

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej S6 stanowi fragment inwestycji polegajacej na

dostosowaniu drogi krajowej nr 6 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Goleniéw —

Stupsk. Planowane przedsigwzigcie posiadaé bedzie diugo$c ok. 2070 m oraz dwa pasy ruchu

w kazdym kierunku, o szerokosci jezdni 7,0 m i pasem rozdziatu o szerokosci minimum 5,0 m.

Przedmiotowy odcinek drogi przecina doling rzeki Regi.

W ramach przedmiotowego zadania zaprojektowano obiekt inzynierski: MS-41- most na rzece

Redze w km ok. 67+455 oraz przebudowe istniejacej infrastruktury technicznej, obejmujaca

przebudowe kolidujgcego gazociagu niskiego cinienia.

Przewiduje sig, Ze realizacja przedsiewzigcia wigzaé¢ sie bedzie z zajeciem terenu o

powierzchni ok. 16 ha.

Na terenie przewidzianym pod budowe drogi konieczne bedzie przeprowadzenie

nastepu]acych robét budowlanych:
roboty przygotowawcze: przebudowa kolidujgcej z droga infrastruktury technicznej, wycinka
drzew i krzewow, zebranie gruntu organicznego z wierzchniej warstwy podtoza;

- roboty ziemne: budowa nasypéw ziemnych, wykonanie wykopow drogowych, wykonanie
odwodnienia, wykonanie nawierzchni drog;

- roboty wykonczeniowe: humusowanie skarp warstwa ziemi, wykonanie przepustow pod
zjazdami, wykonanie elementdéw ulic, wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu
(oznakowanie poziome, oznakowanie pionowe, stalowe bariery, o$wietlenie drog).

Wigkszo$¢ robét wykonywana begdzie mechanicznie i zastosowane zostana m.in.: koparki,

spycharki, rowniarki, tadowarki, mtoty pneumatyczne, frezarki nawierzchni, dzwigi, betoniarki,

samochody skrzyniowe samowyladowcze, walce, pity mechaniczne, itp.

Do analiz przedstawionych w raporcie wykorzystano $redniodobowe natezenie ruchu

drogowego przedstawione w ,Prognozie ruchu dla koncepcji programowo-przestrzennej drogi

ekspresowej S6 na odcinku od obwodnicy Nowogardu do wezta Kolobrzeg Wschéd”

opracowanej przez PraczTEAM w maju 2013 r. oraz wyniki Generalinego Pomiaru Ruchu z

2015 r. Do obliczen przyjeto prognozowane $redniodobowe wartosci nateZen ruchu (poj./24h)

wynoszgce: w 2019 r. - 12740, a w 2029 r. — 15593.

Wariantowanie przedsiewzigcia.
W przypadku przedmiotowego przedsiewzigcia wariant bezinwestycyjny zakiada brak
rozbudowy istniejacej drogi krajowej nr 6 do parametrow drogi ekspresowej, tj. pozostawienie
istniejacego uktadu drogowego bez zmian. Rowniez wplyw na érodowisko pozostatby taki sam
bez uwzglednienia wzrostu natezenia ruchu na drodze. Analiza przeprowadzona w raporcie
wskazuje, bowiem, Ze bez dziatan inwestycyjnych istniejaca, najblizsza zabudowa
mieszkaniowa w m. Ploty jest narazona na ponadnormatywny poziom hatasu drogowego oraz
emisje zanieczyszczen do powietrza.

W ramach Raportu o oddzialywaniu na $rodowisko oprécz wariantu zerowego analizowano:

1. Warianty lokalizacyjne przebiegu trasy:

- Wariant | (proponowany przez Wnioskodawce) — obejscie m. Ploty od strony zachodniej,
przej$cie przez rzekg Regg w maksymalnym stopniu uwzglednia ochrone $rodowiska. W
wariancie tym projektowana droga za wsig Karczewie na obszarze pdl uprawnych zmienia
kierunek na péinocny, a nastgpnie na zachodni. Dzigki zastosowaniu dwoch tukéw w o
promieniu 1400 m droga ekspresowa przecina Rzeke Rege w jej najwezszym miejscu.
Nastepnie trasa po przecigciu doliny rzecznej zbliza sie do przebiegu istniejacej drogi DKB;

- Wariant Il (alternatywny) — projektowana droga za wsig Karczewie przechodzi na wprost
przez pola uprawne i przecina doling Rzeki Regi w poblizu wariantu 1 jednak pod wiekszym
katem, co zwigksza diugo$c¢ ingerencji w doline rzeki Regi. Po przekroczeniu doliny trasa
zbliza sie do istniejacej drogi DK6;

- Wariant 3 (alternatywny) — projektowana trasa za wsig Karczewie kieruje sig na potudnie i
przecina doling rzeczng w jej najszerszym miejscu (przebiega wzdtuz meandry rzecznej a

 nastgpnie przekracza rzeke Rege). W dalszym przebiegu trasa zbliza sie do przebiegu
istniejacej drogi DK6;
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2. Warianty konstrukcyjne obiekiu MS-41, . mostu przez rzeke Rege:

- wariant konstrukcyjny 1 — ciggly ukiad wieloprzestowy o konstrukcji z betonu sprgzonego;
wariant konstrukcyjny Il — cigglty ukiad wieloprzestowy o konstrukeji zespolonej (betonowa
ptyta zespolona z dzwigarami stalowymi).

Ze wzgledu na utrzymanie obiektu zespolonego (ingerencja w $rodowisko poprzez

konieczno$¢ prowadzenia okresowegoe malowania) przyjete Wariant konstrukeyjny 1 jako

korzystniejszy pod wzgledem ochrony $rodowiska naturainego.

3. Warianty technologiczne wznoszenia ustroju obiektu MS-41, tj. mostu przez rzekg Rege:

- wariant technologiczny | — ustréj wznoszony na deskowaniu stacjonarnym - w przesle
nurtowym dodatkowe podpory tymczasowe i tymczasowe konstrukcje ramowe na czas
budowy oraz podparcie na peinym deskowaniu w przgstach zalewowych;

- wariant technologiczny Il — ustrd] wznoszony metodg nasuwania podiuznego - stanowisko
budowy zlokalizowane poza strefg bezposredniej ingerencji w rzeke, budowanie
segmentami i nasuwanie podiuzne obiektu na docelowg lokalizacje.

Ze wzgledu na ograniczenie ingerencji w $rodowisko naturalne rzeki Regi do realizacii, jako

korzystniejszy przyjeto Wariant technologiczny Il.

Tak, wigc inwestor do realizacji zawnioskowat — wieloprzestowa, konstrukcje ciagla o przekroju

z betonu sprezonego wykonang w technologii nasuwania podiuznego.

W ocenie tut. organu, po zapoznaniu sig z przedstawiang w raporcie analizg, wariant
whioskowany przez inwestora, tj. wariant | lckalizacyjny, wariant 1 konstrukcyjny oraz wariant il
technologiczny jest najkorzystniejszy dla $Srodowiska. We wszystkich trzech wariantach
lokalizacyjnych przedsiewzigcie przecina obszar Natura 2000 — tereny majgce znaczenie dla
Wspdlnoty Dorzecze Regi PLH320049. Wariant 1 lokalizacyjny znajduje sie najdalej od
rezerwatu przyrody ,Rzeka Rekowa” i wigkszosci pomnikdw przyrody oZywionej. Realizacja
wariantu | lokalizacyjnego zwigzana jest ze zniszczeniem najmnigjszej powierzchni siedlisk
przyrodniczych o kodach (160 i 91EO.

Uwarunkowania gruntowo-wodne. JCWP i JCWPd

Obszar przedmiotowej inwestycji polozony jest na terenie Réwniny Gryfickiej charakteryzujacej
sie wystepowaniem rownoleglych waldw i obnizen. W budowie geologicznej przewazaja
utwory czwartorzedowe o duzej migzszosci. Rowniny sandrowe zbudowane sg z
piaszczystego materialu wodnolodowcowego, natomiast rozlegte rowniny wysoczyznowe i
dennomorenowe zajmujace najwigkszy utamek powierzchni zbudowane sg z glin zwatowych i
piaskéw gliniastych. Sie¢ rynien glacjalnych prowadzaca wspoiczesnie doliny rzek wypetniona
jest osadami holocenskimi reprezentowanymi przez piaski humusowe, namuly piaszczyste, a
w zagtebieniach bezodplywowych — torfy i namuly torfiaste. W sasiedztwie przedmiotowej
inwestycji nie zinwentaryzowano zadnych terendw gorniczych zi6z surowcow mineralnych.

Na odcinku od km ok. 66+400 do km ok. 67+000 przedmiotowa inwestycja przecina gleby
brunatne wylugowane i kwasne, utworzone z piaskow gliniastych lekkich, nalezace do
kompleksu zytniego bardzo dobrego (4) i dobrego (5). Nastepnie do km ok. 1,050 km trasa
przecina tereny leéne (Ls) z domieszka mad utworzonych na piaskach gliniastych w rejonie
rzeki Regi. Na odcinku od km ok. 68+050 do km ok. 68+470 tworza glownie pisaki gliniaste
lekkie, w wariancie 1 i 3 kompleksu zytniego stabego, a w wariancie 2 — kompleksu Zytniego
dobrego.

Pietra wodonosne o charakterze uzytkowym na badanym obszarze zwigzane sg z utworami
czwartorzedowymi. Zasilanie w wode odbywa sie poprzez infiltracje opadow atmosferycznych.
W rejonie projektowanego odcinka drogi $6 gieboko$¢ od stropu gtownych poziomow
uzytkowych jest zmienna i miesci sie w przedziale od ok. 1 m p.p.t. do ponad 70 m p.p.t.
Inwestycja przecina w km ok. 67+355 Rzeke Rege, kidra jest ciekiem naturalnym,
stanowigcym naturalny korytarz migracyjny duzych, $rednich i matych zwierzat oraz koliduje z
rzekg Rekowg. Zgodnie z obowigzujacym Planem gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Odry oraz ogobinie dostepnymi danymi lokalizacje przedmiotowej inwestycji
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zakwalifikowano do w regionu wodnego Dolnej Odry i Przymorza Zachodniego i nastepujacych

jednolitych czesci wod:

- jednolitej czesci wdd podziemnych (JCWPd) nr 8 (kod europejski - PLGW68008),
charakteryzujacej sig¢ dobrym stanem chemicznym i ilosciowym; stwierdzono brak ryzyka
niespeinienia celow $rodowiskowych (JCWPd niezagrozona; dodatkowo planowana
inwestycja lezy poza zasiggiem Gtoéwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych; z raportu wynika,
ze w rejonie inwestycji (km 66+400) inwestycji wystepuja ujecia wod podziemnych: w m.
Karczewie (w odlegto$ci ok. 580 m — strona lewa) oraz w m. Ploty {w odleglosci ok. 1540 m —
strona prawa);

- jednolitej czesci wod powierzchniowyeh (JCWP) rzecznych JCWP Rega zbiornik Rejowice
{(kod europejski PLRW6000042759); jej status to naturalna cze$¢ wod; stan przedmiotowe;
JCWP jest dobry, jednak ocena ryzyka nieosiggnigcia celow srodowiskowych jest zagrozona,
z tego powodu przewidziano dla niej derogacje;

- jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) rzecznych JCWP Rekowa (kod europejski
PLRW600001842749); jej status to silnie zmieniona cze$¢ wod; ocena stanu - zly, ocena
ryzyka nieosiagniecia celéw srodowiskowych jest niezagrozona (warunki hydromorfologiczne
kwalifikuja jg do H klasy} i nie przewidziano dla nigj derogacii.

Z raportu wynika, ze z zwigzku z realizacjg inwestycji nastapi przeksztalcenie gleb w pasie
robét technicznych, jak i w bezposrednim sasiedztwie budowy. Najwicksze, bezposrednie
oddziatywanie moze nastapi¢ w pasie od 0+40 m od osi drogi, mieszczacym sie w zasiegu linii
rozgraniczajacych inwestycji. Degradujace oddziatywanie na pokrywe glebowa bedzie
wystgpowac w czasie wykonywania prac budowlanych i zwigzane jest z jej przeksztatceniem
lub nawet zniszczeniem. Niektore zaburzenia i zmiany pokrywy glebowej bedg miaty charakter
przejsciowy, do czasu zakonczenia prac budowlanych (np. wymiana podioza i zwigzane z tym
wykopy i nasypy, koleiny na drogach dojazdowych do placu budowy). Pomimo czasowego
charakteru beda to jednak oddziatywania o duzym nasileniu. Sa one jednak nie do uniknigcia
przy realizacji tego typu przedsigwziecia. Prace zwigzane z budowg trasy spowoduja;
usunigcie wierzchniej warstwy gleby, naruszenie powierzchni ziemi zwigzane z wykonywanymi
pracami ziemnymi przy budowie drogi, zniszczenie struktury i porowatosci gleby poprzez prace
cigzkiego sprzetu oraz ewentualne krétkotrwate i przemijajgce obnizenie zwierciadla wod
gruntowych powstate na skutek koniecznosci wykonania wzmocnienia podioza.
Na etapie prowadzenia prac istnieje mozliwos¢ zwigkszenia niebezpieczenstwa zaistnienia
sytuacji awaryjnych, ktére w przypadku przedostania sie substancji niebezpiecznych do
$rodowiska moga w sposdb posredni przyczynic sie do zanieczyszczenia najblizszych ciekow.
Sa to jednak sytuacje niemozliwe do przewidzenia i prognozowania. W technologii budowy
bedg wykorzystywane, w miare mozliwosci, materialy budowlane gotowe i przygotowane do
bezposredniego uzytku. Ponadto w wyniku budowy drogi powstanie pas drogowy, co zwigzane
bedzie z naruszeniem wierzchniej warstwy gleby. Warstwa ta zostanie zebrana i wykorzystana
przy pozZnigjszych pracach ziemnych a jej nadmiar wywieziony. Przy prowadzeniu prac
ziemnych, a przede wszystkim wykopéw niezbedne jest zachowanie ostroznosci, gdyz
wybranie utworow powierzchniowych, w tym gleby stanowiacej naturainy kompleks sorpeyjny,
spowoduje skrocenie drogi i czasu migraciji ewentualnych zanieczyszczen w gtab gruntu i dale;
do wod podziemnych. W zwigzku z tym w niniejszej decyzji okreslono warunki organizacyjne
majgce na celu ograniczenie tych oddziatywan, w tym:
~  plac budowy wraz z zapieczami (bazy techniczne i sktady materiatow) nalezy lokalizowad z
uwzglednieniem zasady minimalizacji zajetosci terenu i przeksztalcenia jego powierzchni, a
czas trwania robdt powinien by¢ ograniczony do minimum,
- nalezy zapewni¢ mozliwoSC ponownego wykorzystania zdjetej warstwy prochniczej w
procesie rekultywacji terendw po zakonczeniu prac,
- unikanie zanieczyszczenia terenu w rejonie wykopow,
- przykrywanie wykopow (jesli majg by¢ utrzymywane diuzej) matami w celu unikniecia
~ przesuszenia gruntu,
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stosowanie sprawnegoe sprzetu budowlanego, ¢o zmniejszy prawdopodobiensiwo
wystapienia niekontrolowanych wyciekdw paliw i smaréw na obszarze miejsc postojowych
dla maszyn i srodkéw transportu,

- uszczelnienie (okresowe, to jest na czas budowy) podioZza w miejscach postoju pojazdow
i maszyn budowlanych,

- okresowe uszczelnienie podloza wraz z ewentualnym tymczasowym zadaszeniem
w miejscach sktadowania materiatéw i substancji (smary, rdznego rodzaju ptyny
eksploatacyjne itp.} mogacych zanieczysci¢ glebe i wody gruntowe,

- zachowanie szczegdinej ostroznosci podczas magazynowania i przelewania paliw na
zapleczu budowy; paliwa i smary nalezy przechowywac¢ w szczelnych zbiornikach w
wydzielonych miejscach pod zamykang wiatg, a do zakonczenia budowy obszary
przeznaczone pod terenowe stacje obslugi sprzetu nalezy wyscielic materiatami
izolacyjnymi;

- wyposazenie placow budowy w srodki chemiczne (sorbenty) neutralizujace wycieki z
maszyn budowlanych,

- podczas prac budowlanych odwodnienia przeprowadzaé jedynie w niezbgdnym zakresie,
w miare mozliwosci metodami zapewniajgcymi utrzymanie wykopdw bez wody stojgcej
oraz w sposéb ograniczajacy oddzialywanie odwodnieni na tereny sasiednie,

- w trakcie prac budowlanych pod obiekty czas prowadzonych odwodnien ograniczy¢ do
niezbednego minimum,

- odprowadzanie wody z odwodnieni do pobliskiego cieku wodnego wykonywac w sposob
nie powodujacy zaburzen w lokalnych stosunkach hydrologicznych,

-~ nalezy zastosowac takie rozwigzania, ktére nie doprowadza do zmian lokalnych warunkow
hydrologicznych oraz znaczacych zmian warunkéw siedliskowych otaczajgcych terenow,

- przekraczanie przez wystepujgce na trasie drogi cieki zaprojektowac i wykonac w sposob
minimalizujacy mozliwosé zanieczyszczenia ptyngecych wéd spowodowane naruszeniem
osaddw dennych, zamuleniem |lub zanieczyszczeniem pracami  budowlanymi
przestrzegajac zasady zachowania istnigjacego rezimu przeptywu wod,

- w celu zachowania istniejacych stosunkdw wodnych (naturainych przeptywow i poziomow

wod) stosowaé zasade pozostawiania woéd opadowych odprowadzanych z planowane;)

drogi w miare mozliwosci w rejonie ich powstawania, np. poprzez stosowanie rowow
trawiastych,

zainstalowanie przenosnych sanitariatow | zapewnienie ich wywozu przez podmioty

uprawnione, lokalizacje zaplecza technicznego poza miejscami wrazliwymi.

Na etapie budowy nie powstang $cieki technologiczne (przemysfowe). Realizacja inwestycji

nie wymaga tez poboru wody. Woda bedzie potrzebna tylko do celéw bytowych i przewiduje

sie jej dowéz.

Realizacja przedmiotowej inwestycji bedzie wymagata réznego rodzaju prac przebudowy
urzadzen infrastruktury technicznej, prowadzenie prac ziemnych (ziemia, humus), wycinka
drzewostanu (drzewa, krzewy). W czasie tych prac powstanie duza grupa odpadow, ktore
mozna podzielic na dwie grupy: odpady niebezpiecznie i odpady inne niz niebezpieczne.
Zdecydowana wigkszo$¢ odpadéw, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9
grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadoéw (Dz.U. 2014 poz. 1923), zalicza sig do grupy 17 -
odpady powstajace z budowy, remontdw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej. Powstawac tez beda odpady zwigzane z uzytkowaniem i eksploatacja
ciezkiego sprzetu uzywanego na placu budowy, {j. odpady z grupy 13 - odpadowe oleje
silnikowe, przekladniowe i smarowe, kwalifikujgce sie do odpadéw niebezpiecznych. Planuje
sig wykonanie wykopdw oraz nasypow. Grunt z wykopow, po spelnieniu wymagan specyfikacji
technicznej, moze zostaé wykorzystany do ponownego wbudowania w nasyp. Grunt, ktory nie
bedzie spetniat wymagari do wykorzystania do nasypdw wywieziony zostanie na odktad.
Ponadto w ramach robot ziemnych przewiduje sie mechaniczne usunigcie warstwy ziemi
urodzajnej (humus), ze spryzmowaniem w bliskosci rob6t, z mozliwoscig jej ponownego
wykorzystania do rekultywaciji terenu. W mniejszych ilo§ciach powstang odpady z grupy nr 20
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- odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie. Odpady, w przypadku ich
magazynowania w niewfasciwy sposob, moga przyczyni¢ sie do zanieczyszczenia srodowiska.
Brak izolacji pod miejscem, gdzie beda magazynowane spowoduje przedostawanie sie
roznych zwigzkow chemicznych do wod podziemnych i powierzchniowych oraz gleby w wyniku
wymywania (opady deszczu). Wszystkie odpady powstajace na etapie budowy i likwidacji
drogi powinny by¢ wstepnie segregowane i gromadzone na terenie, a nastgpnie przekazane
do wtornego wykorzystania lub specjalistycznym firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem
odpadow. Odpady powinny byé magazynowane w wyznaczonym migjscu w sposob

bezpieczny dla srodowiska. Nie nalezy dopusécié do zmieszania odpaddw niebezpiecznych z

odpadami innymi niz niebezpieczne i obojgtne. Szczegding uwage nalezy zwrécié na warstwe

gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek wycieku paliw czy olejow. Zanieczyszczony
grunt powinien by¢ natychmiast usuwany § zastgpiony gruntem czystym. Grunt
zanieczyszczony powinien zostaé zdeponowany na specjainie przygotowanym placu

sktadowym, a nastgpnie wywieziony do utylizacji przez uprawnione do tego firmy. Gieba i

ziemia z wykopow, o ile nie beda zanieczyszczone, moga zostaé wykorzystane do wyréwnania

terenu i utworzenia ponownie warstwy prochniczej w sgsiedztwie pasa drogowego po
wyKkonaniu prac budowlanych.

Biorgc pod uwage wyniki analiz przedstawione w raporcie tut. organ w decyzji $rodowiskowej

zwrécit uwage na istniejace uwarunkowania gruntowo-wodne i ucigzliwosci wynikajace z fazy

budowy i w zakresie gospodarki odpadami uscislit szereg warunkow, w tym:

- nalezy ustalic na terenie placu budowy miejsca przeznaczone do selektywnego
magazynowania odpadow; miejsca te powinny byé zorganizowane w formie zadaszonych
bokséw o nieprzepuszczalnym podiozu, odpowiednio oznakowane z uwzglednieniem
przeznaczenia i rodzajow odpadoéw do magazynowania w poszczegolnych boksach oraz
zabezpieczone przed dostepem oséb postronnych;

- wszelkie miejsca wyznaczone do skiadowania substancji podatnych ‘na migracje wodng
powinny by¢ uszczelnione,

- odpady niebezpieczne, gtownie zuzyte oleje i zanieczyszczone opakowania, powinny byé
magazynowane w wiacie, wyposazonej w podioZze umozliwiajgce zebranie ewentualnych
wyciekow odpaddw ciektych lub pojemniki do magazynowania takich odpaddéw wyposaZzone
np. w tace, w ktérych zbieraty by sig takie wycieki;

- pomieszczenia do magazynowania odpadéw niebezpiecznych powinny byé zabezpieczone
przed dostgpem o0séb postronnych i wyposazone w sorbenty w celu neutralizacji
ewentualnych wyciekow.

Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy na powierzchnie ziemi i gleby bedzie miato
charakter lokalny, a wplyw prac budowlanych bedzie krotkotrwaty i przemijajacy (z wyjatkiem
trwatego zajecia pasa terenu pod inwestycje). Oddziatywanie na pokrywe glebowa w fazie
eksploatacji moze mie¢ zardwno charakter bezposredni, jaki i posredni. Etap eksploatacii drogi
zwigzany jest gtownie z degradacjg chemiczng gleb wynikajaca z zanieczyszczen
komunikacyjnych. Zanieczyszczenie wod opadowych splywajacych z pasa drogowego:
zawiesinami ogolnymi, weglowodorami ropopochodnymi, metalami ciezkimi oraz $rodkami
chemicznymi uzywanymi do zimowego utrzymania drég (gtdwnie mieszaniny NaCl z piaskiem
lub CaCl2) stwarza réwniez potencjaing mozliwos¢ niekorzystnego oddziatywania na
$rodowisko gruntowo - wodne. Dla drogi S6 przewiduje sie system odwodnienia
uwarunkowany niweletg i przekrojem poprzecznym drogi oraz mozliwosécia odprowadzania
sciekow do odbiornikow (rowy drogowe i cieki).

Odwodnienie modernizowanych drég poprzecznych oraz drog dojazdowych przewiduje sie

przede wszystkim do projektowanego systemu rowdéw drogowych. Przewiduje sie umocnienia

rowow drogowych: trawiaste, darnia, plytami betonowymi lub brukiem. Wzdluz S6 planuje sie

zabezpieczenie rowow (prawy i lewy) geowtdkning od km 66+650 = 67+100 oraz 67+555 +

68+00.

Przed odplywem do odbiornika zostang oczyszczone poprzez system oczyszczajacy.

Przewidziano nastepujace rodzaje urzadzen: studzienki osadnikowe (przed wylotami do
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odbiornikéw ze zlewni drog lokalnych i zlewni drogi S8 poza obszarami chronionymi),
separatory substancji ropopochodnych poprzedzone osadnikiem w przypadku terenow
chronionych (np. rzeka Rega). Dobrane urzgdzenia majg zapewni¢ wymagane parametry
stezenn zanieczyszczeh w odprowadzanych wodach opadowych odprowadzanych do
odbiornika.

W fazie eksploatacji zaplanowano zastosowanie zréznicowanych systeméw odwadniania
drogi. Zestawienie zlewni, odbiornikdéw dla drogi S6 na przedmiotowym odcinku przedstawia
sie nastepujaco:

Wylot/odbiornik | Droga | Zlewnia Planowane Kilometraz
urzgdzenia wylotu
0Czyszczajace wzgledem

trasy S6
kilometr drogi Strona
drogi
W25 S6 66+501 + 67+220 Lewa Typ 4 67+206
Rzeka Rega 66+500 + 67+220 Prawa | Osadnik Dn

DD-8 | 01+091 + 01+703 Prawa | 2000, Vcz 4 m?,
separator lam.
Q/Q max 40/400

Dn1500
W26 S6 66+220 + 67+530 Lewa Typ 4 67+514
Rzeka Rega 66+220 + 67+530 Prawa Osadnik DPn

66-+530 + 68+470 Lewa 2500, Vez 5 m?
66+530 + 68+470 Prawa | separator lam.

DS.-5 | 00+109 + 00+454 Lewa Q/Q max 50/500
Dn2000

Z przedstawionych w raporcie analiz wynika, ze planowane do zastosowania urzadzenia
ochrony srodowiska gruntowo-wodnego zapewnig spetnienie wymagan co do stopnia redukcji
zanieczyszczen ponizej stezen zanieczyszczen dopuszczalnych — wg Rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spelni¢ przy
wprowadzaniu $ciekdw do wdd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegodlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2014 poz. 1800).

W przypadku sytuaciji awaryjnych przewiduje sig dziafanie specjalnych stuzb.

Realizacja przedmiotowej inwestycji nie spowoduje znacznej ingerencji w $rodowisko
gruntowo-wodne, w tym rzeke Rege, bowiem zgodnie z wariantem przyjetym do realizacji
{wariant technologiczny ll) — ustrdj mostu wznoszony bedzie metodg nasuwania podiuznego
(budowanie segmentami i nasuwanie podluzne obiektu na docelowa lokalizacje), a wiec
stanowisko budowy zlokalizowane bhedzie poza strefg bezposredniej ingerencji w rzeke, a
niweleta drogi nie bedzie przeprowadzona ponizej zwierciadia wod gruntowych.

Na etapie eksploatacji drogi wskazano na koniecznos$¢ konserwacii i utrwalania powierzchni
stokowych — skarp i rowow drogowych, w celu zabezpieczenia ich przed erozjg lub
osuwaniem.

W ocenie tut. organu dziatania planowane przez inwestora pozwolg na ochrong $rodowiska
gruntowo-wodnego w rejonie przedsiewziecia. W niniejszej decyzji okreslono w tym zakresie
szereg warunkéw dotyczacych realizacji, projektowania i eksploatacji przedsigwziecia.
Ponadto, zwrécono uwage, aby w okresie zimowym, do usuwania gotoledzi i oblodzenia lub
ich zapobiegania stosowac¢ $Srodki w sposdb bezpieczny dla Srodowiska. Zagadnienie to
reguluje rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 25 pazdziernika 2005 r. w sprawie
rodzajow i warunkéw stosowania $rodkéw, jakie moga by¢ uzywane na drogach publicznych
oraz ulicach i placach (Dz. U. Nr 230, poz. 1960).
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Eksploatacja drogi bedzie powodowaé powstawanie odpadéw komunalnych, zwigzanych z
pracami porzadkowymi, utrzymaniem zieleni, przebywaniem ludzi, odpady z piaskownikéw i z
odwadniania olejow w separatorach oraz pracami naprawczymi i serwisowymi zwigzanymi z
prawidiowym funkcjonowaniem obiektéw towarzyszacych. Wiekszosé odpadéw nie bedzie
magazynowana w miejscu wytwarzania, tylko po wykonaniu prac porzadkowych lub
serwisowych zostanie wywieziona. Wytwoércg odpadéw bedzie zarzadzajacy drogg lub podmiot
$wiadczacy ustugi na rzecz zarzadzajgcego w zakresie utrzymania czystosci i porzadku oraz
utrzymania infrastruktury towarzyszacej na wtasciwym poziomie technicznym. Ponadto, moga
pojawiac sig odpady powstate w wyniku wypadkdw i zdarzen losowych.

W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia $rodowiska glebowego na etapie
przygotowania i realizacji inwestycji niezbedne jest prowadzenie przedsiewzigcia
z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajgcia terenu (art. 74 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska — Dz.U. 2017 poz. 519) i przeksztalcenia jego powierzchni,
a po zakonczeniu prac przeprowadzenie rekultywacji terenu. Podczas fazy eksploatacii
ochrona powierzchni ziemi polega¢ bedzie na utrzymaniu w sprawnosci technicznej urzadzen
do oczyszczania sciekow, usuwania odpaddéw, usuwania ewentualnych skutkéw awarii,
Ponadto, wszystkie zalecenia okredione w niniejszej decyzji dotyczace wlasciwego, zgodnego
z przepisami postgpowania z odpadami i $ciekami z fazy budowy i eksploatacji, bedg wptywac
na ochrong gleb tego terenu.

Biorac powyzsze pod uwage, tut. organ uznal, Zze planowana inwestycja nie wptynie na
pogorszenie obecnego stanu wod, a co za tym idzie nie bedzie stanowila zagrozenia dia
osiggnigcia celow Srodowiskowych zawartych w palnie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Odry. W ocenie tut. organu przedstawione w raporcie analizy i argumenty wskazujg
na mozliwos¢ realizacji inwestycji, na warunkach okreslonych w niniejszej decyzji.

Emisja zanieczyszczen do powietrza.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ma
charakier czasowy i lokalny. Na etapie prowadzenia prac budowlanych, Zrédtami emisji
zanieczyszczen gazowych bedg silniki pojazdow i maszyn budowlanych, uczestniczacych w
pracach ziemnych i transportowych oraz prace ziemne, ktére beda Zrodiem pylenia. Poniewaz
mamy do czynienia z inwestycjg liniowa, skupienie prac budowlanych wystepowaé bedzie na
krétkich odcinkach drogi. Z tego tez wzgledu uciazliwos¢ zwigzana z faza budowy ograniczy
sig tylko do tych odcinkéw i przesuwacé sig bedzie wraz z nimi w miare postepowania prac
budowlanych. W czasie realizacji inwestycji wptyw na powietrze atmosferyczne mogg mieé
rowniez ewentualne sytuacje awaryjne, ktére spowodowane mogg by¢ przez wypadki
drogowe, w kitérych uczestnikami beda pojazdy przewozace substancje niebezpieczne,
gtdwnie gazy, paliwa, rozpuszczalniki i inne substancje ciekle. Skutki takich sytuacji sq trudne
do oszacowania. Emisja zanieczyszczen do atmosfery pochodzic moze z transportu i
rozktadania mieszanek bitumicznych. Oddzialywanie to ograniczyé moze np.: stosowanie do
podbudowy w miarg mozliwosci gotowych mieszanek wytwarzanych w wytworniach, aby
ograniczy¢ do minimum operacije mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,
transport wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajace emisje oparéw asfaltu, a takze
prowadzenie robdt nawierzchniowych w okresie letnim (jezeli jest to mozliwie), kiedy
temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowywanie
substancji odorotworczych, utwardzanie drog dojazdowych do placu budowy, systematyczne
porzadkowanie placu budowy oraz zraszanie go wodg w okresach bezdeszczowych w celu
ograniczenia pylenia.

W niniejszej decyzji okreslono warunki realizacji przedsiewziecia, ktore pozwolg na
ograniczenie emisji gazow i pytow do srodowiska.

Realizacja drogi S6 zapewni lepsze warunki ruchu niz istniejgca droga krajowa, umozliwiajgce
plynng i szybsza jazde, co przelozy sie na jednostkowe zmniejszenie zuzycia paliwa.
Zastosowanie wysokiej jakosci materiatdw i optymalnych technologii wykonania nawierzchni
drogowe] zagwarantuje ograniczenie emisji pylu podczas eksploatacji. Skutkowaé to bedzie
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zmnigjszeniem jednostkowe] emisji zanieczyszczen komunikacyjnych do powietrza w
porownaniu z wariantem bezinwestycyjnym. W celu okre$lenia wptywu ruchu pojazdéw na
stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w raporcie obliczono zasieg stezer wzdiuz
projektowanej trasy. Prognozowane w obu horyzontach czasowych stgzenia wszystkich
analizowanych zanieczyszczen poza pasem drogowym nie bedg przekracza¢ wyznaczonych
dla nich stgzen dopuszczalnych. Wykonane obliczenia wykazaty, 2e wartoéci stezen
powodowanych emisjg ze spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajacych sie po drodze
{poza pasem drogowym) oraz imisja zanieczyszczen py#owych nie bgda przekracza¢ wartosci
dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 .
w sprawie warto$ci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87).
Niemniej jednak w raporcie wskazano na korzystny wplyw na powietrze w otoczeniu droég w
sytuacji obecnosci zwartych paséw zieleni wzdtuz nich. Z tego tez wzgledu w ninigjszej decyzji
wskazano na nasadzenia roslin o duzych zdolno$ciach do tolerancji n wysokie stezenie na
zanieczyszczen komunikacyjnych.

Emisja halasu.

Planowany odcinek drogi S6 zlokalizowany jest poza obszarami chronionymi akustycznie.

W fazie budowy wystapig okresowe oddziatywania akustyczne powodowane praca ciezkich
maszyn drogowych (spycharek, koparek, réwniarek, walcow statycznych i wibracyjnych,
zespotow do uktadania mas bitumicznych, frezarek) oraz pojazdow transportowych. Prace
cigzkiego sprzetu uzywanego podczas realizacji takich inwestycji charakteryzujg sie wysokimi
poziomami hatasu emitowanymi do $rodowiska oraz wywolywaniem drgan w srodowisku. W
trakcie prowadzenia prac budowlanych Poziomy hatasu mierzone w odlegiosci 10 m od tego
sprzgtu moga wynosic¢ od LA = 75 do 95 dB. Okres ten bedzie stanowit ucigzliwos$é akustyczng
dla srodowiska przyrodniczego (ploszenie zwierzat). W zwigzku z powyzszym w niniejszej
decyzji zostaly sprecyzowane zalecenia organizacyine i porzadkowe pozwalajgce na
ograniczenie tych ucigzliwosci.

Pomimo braku w sgsiedztwie inwestycjii terendw chronionych akustycznie w raporcie
przedstawiono obliczenia i zasieg oddziatywania akustycznego w fazie eksploatacji na tereny
sasiadujgce z droga.

Jako kryterium uwzgledniono dopuszczalne poziomy w  Srodowisku, zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 poz. 112). Dla przedsigwziecia wykonano
prognozy rozprzestrzeniania sie dzwieku dla dwdch horyzontéw czasowych roku 2019 i 2029.
Z analiz tych wynika, Ze realizacja drogi nie wymaga realizacji dodatkowych zabezpieczen
akustycznych.

Srodowisko przyrodnicze.

Z uwagi na charakter liniowy, realizacja przedsiewzigcia wigzac sie bedzie przede wszystkim
z: przeksztalceniem terenu, usunigciem cze$ci roslinnosci, zniszczeniem czesci siedlisk,
przecigciem lokalnych ciggéw ekologicznych i przecigciem szlakdw migracyjnych zwierzat.
Zgodnie z przedtozonymi dokumentami planowany odcinek drogi poprowadzony jest na
diugosci ok. 1 km przez obszar majgcy znaczenie dla Wspéinoty: Dorzecze Regi PLH320049.
Ww. obszar zostat powotany ze wzgledu na ochrone dziko wystepujacych siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat, a takze utrzymanie ich siedlisk w
niepogorszonym stanie. W stosunku do pozostatych cennych terendw pod wzgledem
przyrodniczym, zgodnie z ,Waloryzacjg przyrodnicza wojewddztwa zachodniopomorskiego”
(BKP, 2010}, planowane przedsiewziecie poprowadzone zostanie w odlegiosci ok. 480 m od
rezerwatu przyrody ,Rzeka Rekowa”, ok. 130 m od pomnika przyrody oZywionej — grupa 4
debdw Quercus sp. o obwodach pni ok. 394 d0 425 cm (dz, nr 17 w Badkowie) — drzewa te
rosng na prawej skarpie doliny Regi w placie siedliska przyrodniczego 9160 Grad subatlantycki
(w km 67+550 planowanej drogi). Inwestycja koliduje z korytarzem migracyjnym zwierzat —
korytarz Pobrzeza Zachodniopomorskiego KPn-21B w km 66+600 + 68+470 planowanje trasy
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S$6.110, 130, 170 m od uzytkow ekologicznych bez nazwy (bagno) w kilometrze odpowiednio;
59+00, 56+000 i 61+900.
Ze wzgledu na konieczno$¢ dokladnego przeanalizowania oddzialywania inwestycji na
poszczegoine komponenty Srodowiska przyrodniczego, na terenie objetym inwestycjg oraz w
jego sasiedziwie, dla potrzeb raportu, zostala wykonana inwentaryzacja przyrodnicza pod
katem wystepowania gatunkéw roélin i zwierzat oraz siedlisk z zatgcznika | i H Dyrektywy
Siedliskowej, a takze innych gatunkéw roslin i zwierzat jak rowniez porostow podlegajgcych
ochronie. Planowany odcinek drogi, obok terenéw rolniczych przebiega rowniez przez tereny
lesne. W zwigzku z czym realizacja inwestycji wigze sig z usunigciem drzew i krzewdw.
Przewidziana jest wycinka na powierzchniach zalesionych ok. 7,3 ha, z czego czeéé stanowi
powierzchnie siedlisk przyrodniczych.
W pasie realizacji inwestycji stwierdzono wystepowanie 4 siedlisk przyrodniczych:
- 6510 Ekstensywnie uzytkowane nizowe taki $wieze Arrhenatherion elatoris (km
66+600+66+800, 320 m po prawej stronie inwestycii),
-9110 Kwasne buczyny Luzulo pilosae-Fagetum (67+200-67+400, odlegto$¢ 200 m po
prawej stronie inwestycji; 67+500, odlegto$¢ 180 m po prawej stronie inwestycji),
- 9160 Grady subatlantyckie Stellario-Carpinetum (w bezposredniej kolizji);
- 91EQ0* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy Zrodliskowe) (w bezposredniej kolizji).
Rzeka Rega jest ciekiem, w ktorym wystepujg przedstawiciele ichtiofauny i minogow, takie jak:
mindg rzeczny, lososszlachetny, glowacz bialopetwy, koza pospolita, piskorz, bolen i $liz
pospolity, pstragi, jaz, sum, wegorz, z czego 4 pierwsze gatunki stanowig przedmiot ochrony w
ww. obszarze Natura 2000.
W odniesieniu do siedliska *91E0 teg wierzbowy, topolowy, olszowy i jesionowy (Salicetum
albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy Zrédliskowe), kolizja inwestyciji
z tym siedliskiem dotyczy 0,57 ha, przy lacznej powierzchni siedliska w otoczeniu
przedsiewziecia ok. 7,8 ha. W odniesieniu do siedliska 9160 Grady subatlantyckie Stellario-
Carpinetum zniszczeniu ulegnie dotyczy 1,58 ha, przy tacznej powierzchni siedliska w
otoczeniu przedsiewzigcia ok. 7,6 ha. Inwestycja przetnie doline rzeki i spowoduje state
przecigcie ciaglosci ptatéw siedlisk przyrodniczych i ich fragmentacje. Oddziatywanie to bedzie
tu state, bezposrednie i negatywne, jednak nie spowoduje znaczgco negatywnego
oddziatywania na zachowanie tych dwdch typow siedlisk przyrodniczych w ostoi.
Wycinka fragmentu lasu pod budowg i przerwanie ciggtosci siedlisk doliny rzecznej nie
powinno znaczaco wptyngc na integraino$¢ obszaru Natura 2000. Grady 9160 i tegi 91E0 sg w
tym obszarze najbardziej rozpowszechnionymi siedliskami przyrodniczymi i zajmujg tu
stosunkowo duze powierzchnie, a niszczone fragmenty kolidujace bezposrednio z inwestycjg
zajmuja bardzo niewielkie powierzchnie w stosunku do ich powierzchni w calej ostoi
(szczegoly w tabeli powyzej). Platy, ktdre ulegng ingerencji sg srednio zachowane.
Oddzialywanie na ryby bedzie krotkotrwate na etapie budowy, zwiazane z chwilowym
zmetnieniem wody podczas zabudowy wylotéw kanalizacji. Oddziatywanie to dotyczy krétkiego
odcinka rzeki i nie bedzie mialo wplywu na stan populagji ichtiofauny rzeki, w tym ryby
stanowiace przedmioty ochrony obszaru Dorzecze Regi. Wybrany wariant mostu nasuwanego
nie wymaga ingerencji w koryto rzeki. Niemniej jednak w raporcie okreslono warunki majgce
na celu ograniczenie ingerencji przedsiewzigcia w siedliska przyrodnicze poprzez zakaz
lokalizowania w ich granicach baz i zapeczy budowy, a w przypadku gatunkéw wodnych
prowadzenie prac m.in. poza terminami tarta ryb i minogéw.
W pasie realizacji inwestycji nie stwierdzono wystepowania gatunkéw rodlin i grzybow
chronionych.
W trakcie przeprowadzonych prac inwentaryzacyjnych (dla potrzeb raportu) stwierdzono
wystepowanie trzech chronionych gatunkow owaddw, mréwki rudniccy, mréwki takowej,
trzmiela ziemnego oraz zalotki wigkszej stanowigcej przedmiot ochrony ww. obszaru Natura
2000. Z raportu wynika, ze weryfikacja drzew i wypréchnien w pasie zajecia nie pozwolita
stwierdzi¢ chronionych ksylofagow, jednoczesénie podczas wycinki zalecono w tych miegjscach
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nadzor entomologiczny. W przebiegu drogi znajduje sie siedlisko rozrodu mrdwki tgkowej (km

ok. 68+400) oraz Zerujace osobniki trzmiela ziemnego (km ok. 67+400). Zaleca sig

przeniesienie mrowiska po uzyskaniu zgodny RDOS w Szczecinie.

Z raportu wynika, ze w zasiegu oddziatywania inwestycji zidentyfikowano przedstawicieli

herpetfauny: zabe trawna, zabe moczarowa, Zzabe wodna, ropuche szara, Teren inwestycji, jak

i jego sgsiedztwo jest wartosciowy pod wzgledem herpetologiczny, ale nie wyrdzniajgcym sie

w skali lokalnej. Ne stwierdzono gatunkdw gadow.

Realizacja inwestycji lokalnie przyczyni sie do fragmentacji i izolacli srodowisk

zamieszkiwanych przez ptazy i gady. Negatywne oddzialywanie bedzie zwigzane gtownie z

przecieciem tras migraciji tych zwierzat i zwiekszeniem izolacji ich stanowisk. Wplyw inwestycji

na herpetofaune w trakcie realizacji inwestycji na miejsca rozrodu oraz na cenne miejsca
zerowania ptazéw obrazuje oraz metody minimalizacji oddziatywan negatywnych ponizsze
zestawienie:

1. Stanowisko nr 13 (szuwary nadrzeczne rzeki Regi) w km ok. 67+400 - 67+500 -
potencjaine zniszczenie siedliska rozrodczego ptazéw poprzez ingerencje w koryto i brzegi
rzeki Regi — metody minimalizacji oddziatywan:

- zakaz ingerencji w koryto rzeki Regi i ksztaltowania skarp rzeki Regi, profilowania,
odmulania, ingerencji w szuwary trzcinowe itp., a tym bardzie} ksztattowania skarp z
wykorzystaniem materiatdw sztucznych typu gabiony, eko-krata”, umocnienia azurowe,
umocnienia faszyng itp.; koryto i brzegi rzeki muszg pozostaé w niezmienionym
ksztalcie,

- nadzér herpetologiczny na placu budowy,

- budowa tymczasowego ogrodzenia dla pfazéw podczas trwania prac budowlanych w
km 67+100 — 68+000 (po obu stronach drogi, z wyjatkiem koryta rzeki); ogrodzenie
powinno by¢ wykonane ze szczelnego materiatu np. z agrotkaniny, foli ogrodowej etc. i
powinno mieé wyscko$é min. 40 cm, powinno byé ustawione pionowo, dobrze
naprezone i posiadaé przewieszke min. 5 cm w kierunku ,,od osi jezdni”;

2. Stanowisko nr 7 w km ok. 67+400 — 67+500 - uszczuplenie siedliska — metody
minimalizacji oddziatywan:

- nadzér herpetologiczny na placu budowy,

- budowa tymczasowego ogrodzenia dla ptazéw podczas trwania prac budowlanych w

km 67+100 — 68+000 (po obu stronach drogi, z wyjatkiem koryta rzeki); ogrodzenie powinno

by¢ wykonane ze szczelnego materiatu np. z agrotkaniny, foli ogrodowej etc. i powinno
mie¢ wysoko$é min. 40 cm, powinno byé ustawione pionowo, dobrze naprezone i posiadac
przewieszke min. 5 cm w kierunku ,,od osi jezdni”.

Ponadto w fazie budowy dochodzi¢ moze do okresowego ograniczenia przemieszczania sig

zwierzat, przypadkowego ich =zabijania na placu budowy i drogach dojazdowych.

Szczegdlnie niebezpieczne sg wykopy, ktére moga sta¢ sig putapka, z ktorej ptazy i
gady nie bheda mogly sie wydostaé. Dlatego w fazie budowy zapewniony zostanie nadzoér
herpetologiczny, ktéry ograniczy straty i wskaze ewentuaine dodatkowe Srodki minimalizujgce.

W fazie eksploatacji planowane jest zastosowanie odpowiednich dziatan minimalizujgcych:

most przez rzeke Rege, ogrodzenia ochronno-naprowadzajace, ktére powinny w sposéb

skuteczny zminimalizowaé oddziatywanie eksploatowanej drogi na populacje herpetofauny w

dolinie Regi.

Z raportu od ponownej oceny oddziafywania na Srodowisko wynika, Ze zinwentaryzowano 11
gatunkow plakéw, z czego 8 gatunkéw wymienionych jest w Zafgczniku 1 Dyrektywy
2009/147/WE w sprawie ochrony dzikiego ptactwa. Wsréd zinwentaryzowanych ptakow
znajdujg sie zardwno gatunki legowe (zimorodek, lerka, muchowka mala, Zuraw, gagsiorek,
blotniak bielik), jak i zalatujgce i Zerujgce. W stosunku do stwierdzonych gatunkow ptakow
zidentyfikowano nastepujgce zagrozenia na etapie realizacji inwestycji: zajecie terenu pod
inweslycje, mechaniczne niszczenie siedlisk, w tym: wycinka drzew i krzewow (w przypadku
ptakow gniazdujgcych i Zerujgcych na drzewach i krzewach), zniszczenie szaty roslinnej -
zdjecie wierzchniej warstwy gleby (w przypadku ptakéw gniazdujacych i Zerujacych na ziemi),
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zanieczyszczenie biotopdw - ufrata badz zmnigjszenie potencjainych miejsc ?erowania,
drgania podfoza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych skutkujace ploszeniem ptakéw i
tworzeniem efektu barierowego, przypadkowa $miertelnosé.

Podczas budowy dojdzie do zajgcia pasu lesnego i doliny rzeki Regi. W ramach realizacji
inwestycfi nastapi bezposrednia kolizja z siedliskami legowymi zimorodka w km ok. 67+400)
muchowki malej w km ok. 67+530, zurawia w km ok. 67+310.

Przy zastosowaniu dziatan minimalizujgcych nie powinny wystapi¢ znaczace negatywne
oddziatywania na lokalne populacje ptakéw. Z uwagi na powyzsze, zamierzong wycinke drzew
i krzewOw nalezy prowadzi¢ poza sezonem legowym ptakéw zgodnie z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat
(Dz. U. z 2016 r. poz. 1348).. Dopuszcza sie wykonanie prac poza wskazanym okresem
wylgcznie w przypadku: potwierdzenia przez nadzor przyrodniczy braku zasiedlanych gniazd w
obrebie drzew i zakrzewien przeznaczonych do usunigcia a w przypadku stwierdzenia ich
wystepowania po uzyskaniu stosownego zezwolenia na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody. W fazie eksploatacji moze dojs¢ do spadku wartosci siedlisk
na tgkach i leSnych wraz ze wzrostem ruchu, co wplynie na spadek zageszczenia
lggowych ptakéw. Kolizje ptakéw przy tego typu inwestycjach zjawiskiem
nieuniknionym. Do kolizji najrzadziej dochodzi na terenach otwartych ktére dominuija, a
najczesciej na terenach le$nych. Na analizowanym odcinku najwigksze oddzialywania
wystapic moga przy przejsciu rzeki Regi, dlatego =zaleca sie zastosowanie
nieprzezroczystych ekrandw przeciwol$nieniowych po obu stronach mostu.

Teren wokét inwestycji posiada dostepne siedliska w okolicy, co stwarza warunki dla ptakéw
dajace mozliwo$¢ przeniesienia sie i zasiedlenia. Na szczegbing uwage zastugujg rozlewiska i
zarosla wierzbowe w pasie przebiegu planowanej drogi S6 na potudnie od Plotéw, przy
przysidtku Wilczyniec, gdzie wystepuje bogaty faunistycznie teren, cenny dla ptakéw, ptazéw i
bobra.

W niniejszym postanowieniu, w Zataczniku nr 2, wskazano lokalizacje wystepowania gatunkéw
ptakow znajdujgcych sie w zasiegu oddziatywania przedsiewzigcia oraz wskazano dziatania
minimalizujace niezbedne do realizacji podczas fazy budowy.

Na terenie przedsigwzigcia stwierdzono wystepowanie chronionych gatunkéw (bdbr, wiewiérka
europejska i wydra). W pasie inwestycji, w km 67+450 {20 m od W1 i W2) znajduje sie trasa
migracji bobra (gatunek z zatacznika H Dyrektywy Siedliskowej) oraz trasa migracji i wazne
zerowisko dla wydry. Ponadito na terenie catego przebiegu drogi wystepuje pospolita
zwierzyny fowna (sarna europejska, jelen szlachetny, zajac szarak, lis rudy, dzik, borsuk), co
wynika z raportu oddziatywania na $rodowisko w sprawie uzgodnienia warunkéw realizacji
przedsiewzigcia pn. ,Budowa drogi S-6 na odcinku Nowogard - Ploty (koniec
obwodnicy m. Nowogard - koniec obwodnicy m. Poty)’ na odcinku od km 49+098 do
km 69+460,56, z wylgczeniem odcinka w km 66+400 +68+470, zlokalizowanym w
granicach gmin Nowogard i Ploty (postanowienie z dnia 3.02.2017 r., znak: WONS-
08.4242.60.2016.AT).

Planowana inwestycja moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia bazy pokarmowej lub utrudnienia
migracji ssakom. Podczas prowadzenia prac silny wptyw na zmniejszenie areatu
zerowiskowego bedzie miata antropopresja powodowana pracami budowlanymi w obrebie
doliny Regi. W fazie budowy niezbgdne jest zapewnienie nadzoru przyrodniczego,
zabezpieczenie wykopdw, na odcinku od km 66+400 do km 68+480, nie projektowanie
oswietlenia drogi oraz zastosowanie ekranéw nieprzezroczystych wzdtuz mostu na Redze, co
zmniejszy efekt odstraszania podczas migracji. Wszedzie gdzie to jest mozliwe nalezy wykopy
wykonywac tak, aby przynajmniej jedna jego krawedZ byla pochyta, umozliwiajac zwierzeciu
wydostanie sig¢ z jego wnetrza. Ponadto przy budowie systemu kanalizacji niezbedne jest
zamykanie wszystkich studzienek kanalizacyjnych na noc oraz w okresach, gdy w danym
rejonie nie sg prowadzone prace.
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Przedstawiona dokumentacja potwierdza wystepowanie 6 gatunkdw nietoperzy (nocek duzy,
karlik malutki, karlik drobny, karlik wiekszy, mroczek pdzny, borowiec wielki). Stwierdzono w
przebiegu inwesiycji i w jej sasiedztwie kryjowki letnie i zimowe nietoperzy.

Qdziatywania | metody minimalizacji oddzialywania przedsigwzigcia na stwierdzone gatunki
nietoperzy w fazie realizacji i eksploatacji zostatl przedstawiony w zalgczniku nr 3 niniejszej
decyzji.

W raporcie bardzo szczegélowo przedstawiono zasady tzw. ,dobrych prakiyk” dotyczacych
zabezpieczenia drzew na czas budowy, ktérych stosowanie pozwala zmnigjszyé negatywny
wplyw prac budowlanych na zywotnoé¢ drzew. Zalecenia w tym zakresie zostaty uwzgiednione
w niniejszej decyzji.

W wyniku prac budowlanych nie nastapi istotna dia populacji zwierzat utrata terendw
siedliskowych, obnizenie liczebnosci zwierzat w pasie bezposrednio przylegajgcym do drogi
oraz izolacja populacji. Zwierzegta, ktére zostang przeploszone podczas prac budowlanych
bedg korzysta¢ z innych potencjalnych miejsc wystepujacych w tym rejonie.

Wykopy moga sta¢ sie pulapka, z ktorej nie beda mogly wydostac sig ptazy, gady i drobne
zwierzeta. Z tego tez wzgledu niezbedne jest kontrolowanie placu budowy i wykopéw., W
przypadku znalezienia zwierzat pracownicy powinni zawiadomic nadzor przyrodniczy i
umozliwi¢ zwierzetom bezstresowe wydostanie sie poza plac budowy.

Z uwagi na fakt wystepowania zwierzat odznaczajgcych sie znacznymi wymaganiami
przestrzennymi przy budowie drogi niezbgdne jest podjgcie dziatan majacych na celu ich
ochrone oraz bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw drogi, bowiem do najpowazniejszych
kolizji dochodzi wiasnie z udziatem najwigkszych zwierzat. Ochrona ta powinna polegaé
przede wszystkim na wygrodzeniu calosci inwestycji. Zdaniem tut. organu zabezpieczenia
drogi w fazie eksploatacji powinny by¢ odpowiednio wysokie (jelenie i sarny) oraz
uniemozliwia¢ naruszenie dolnej krawedzi ogrodzenia (zabezpieczenie przed gatunkami
kopiacymi np. lis).

W niniejszej decyzji zalecono zapewnienie nadzoru przyrodniczego na caly etap realizacji
inwestycji, w celu kontroli dzialah prowadzonych przez Wykonawce.

W wyniku przeprowadzonych analiz wskazano w raporcie na szereg zalecen realizacyjnych
dia ochrony $rodowiska przyrodniczego, ktore zostaly uwzglednione w niniejszej decyzji.
Eksploatacja przedsigwziecia na przedmiotowym odcinku nie spowoduje zmian w strukturze
gatunkéw zwierzat znajdujacych sig w otoczeniu drogi. Natomiast niezbgdne bedzie podjecie
dziatan majacych na celu zapewnienie zwierzetom warunkow bezpiecznego poruszania sie w
sasiedztwie drogi oraz bezpiecznego przekraczania bariery ekologicznej, jaka stanowi droga.
Zdaniem tut. organu realizacja przedsiewzigcia zgodnie z ustaleniami raportu oddziatywania
na $rodowisko, warunkami okreslonymi w niniejszej decyzji oraz wybudowanie przejscia dia
zwierzat w km 67+455 (most nad rzekg Regg i przejsciem dla zwierzat) o szerokosci 300 m,
zapewni ochrong srodowiska przyrodniczego.

Woplyw na krajobraz.

W fazie budowy wptyw ten zwigzany bedzie z przeksztatceniami uksztattowania powierzchni
ziemi (prace niwelacyjne, wykopy, nasypy), a takze przeksztatlceniem fizycznym powierzchni
terenu (pokrywy glebowej), usunieciem wszelkie] roslinnoéci na terenie objgtym
przedsiewzigciem — wplyw dlugotrwaly zwigzany z wybudowaniem i eksploatacjg drogi, a
takze zajeciem terenu pod baze sprzetowo-materiatowa, czy miejsce odkiadu odpadow lub
ziemi — wplyw krotkotrwaty.

Realizacja przedsiewziecia bedzie czynnikiem zmieniajacym krajobraz poprzez jego
zurbanizowanie. Przeprawa mostowa przez rzeke Rege bedzie rowniez nowym elementem w
dotychczasowym krajobrazie le$nym.. Zaistniate zmiany bgda mie¢ charakter trwaty.

Oddziatywanie na zabytki, obiekty dziedzictwa kuiturowego i dobra materialne.

Na terenie planowanego przedsiewziecia i w jego sasiedziwie nie wystgpujg zabytki objgte
ochrona konserwatorskg ani stanowiska archeologiczne. Niemniej jednak inwestor uzyskat
decyzje Nr 153/2016 z dnia 10.02.2016 r., znak Z.Arch.5183.3.2016.MS, wydang przez
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Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Szczecinie, zobowigzujaca do prowadzenia prac
ziemnych na catym obszarze inwestycji pod nadzorem archeologicznym.

Z raportu wynika, Ze realizacja inwestycji nie jest zwigzana z ingerencja w dobra materiaine, tj.
nie przewiduje sie wyburzen obiektéw kubaturowych oraz oddzialywania na istniejgca
zabudowe mieszkaniowg (z uwagi na jej brak).

Przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznei.

W ramach planowanego przedsiewzigcia planuje sie przebudowe istniejacej infrastruktury, fj.
gazociggu stalowego niskiego ciénienia w km 67+756. Wszelkie zmiany oraz zaburzenia
$rodowiska wywotane na etapie przebudowy bedg miaty charakter czasowy i odwracainy,
natomiast stosowanie sig do norm i wytycznych odpowiednich dla tego rodzaju sieci powinno
zapewni¢ bezpieczne wykonanie przebudowy i bezawaryjng prace w czasie ekspioatagii.

Mozliwos¢ wystapienia skumulowanego oddziatywania na srodowisko.

W sasiedztwie planowanego przedsigwzigcia nie wystepuja drogi, czy linie kolejowe mogace
powodowac¢ wraz z planowanym odcinkiem drogi S6 oddziatywanie skumulowane. W raporcie
odniesiono si¢ do oddziatywania skumulowanego uwzgledniajac budowe i eksploatacje drogi
S6 Nowogard — Ploty na odcinkach od km 49+098 + 66+400 oraz od km 68+470 + 69+460,56,
ktore wraz z planowanym przedsigwzigciem, obejmujacym km od 66+400 + 68+470, stanowig
ciag komunikacyjny.

Zdaniem tut. organu, z przedstawionych w raporcie analiz wynika, ze oddzialywanie
skumulowane bgdzie miato niewielki zakres i nie spowoduje przekroczenia standardow jakosci
srodowiska zardwno w odniesieniu do emisji hatasu na tereny chronione akustycznie jak i
emisji zanieczyszczert do powietrza, a takze zanieczyszczen $rodowiska gruntowo-wodnego
oraz tgcznych oddziatywan na $rodowisko przyrodnicze.

Obszar ograniczonego uzytkowania. ‘

Artykut 135 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony érodowiska (Dz.U. 2016
poz. 672 ze zm.) uwzglednia trasy komunikacyjne, jako obiekty, dla ktoérych mozna tworzyé
obszar ograniczonego uzytkowania. Obszar ograniczonego uzytkowania tworzy sie w
przypadku, gdy mimo zastosowania dostgpnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska. Przeprowadzona
dla potrzeb niniejszego raportu analiza oddzialywania przedsigwziecia na srodowisko oraz
rozpoznanie $rodowiska przyrodniczego wykazaly, Ze dia projektowanego odcinka drogi S6
nie ma potrzeby ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania.

Mozliwo$< wystapienia oddziatywan w konteksécie transgranicznym.

Aspekt oddziatywan transgranicznych, . takich, ktére moga spowodowaé wystgpienie
istotnego wplywu przedsigwzigcia na tereny potozone poza granicami Polski, mozna uznaé za
nieistotny. W przypadku realizacji inwestycji oddziatywanie transgraniczne nie wystapi. Emisje
w fazie budowy i ewentualnej likwidacji beda chwilowe, ograniczone do czasu ich prowadzenia
oraz do miejsca prowadzenia robét i terendéw zlokalizowanych wokét drogi. Jak wynika
z przedstawionych analiz, w czasie eksploatacji nie bedg przekraczane standardy jakosci
srodowiska. Ponadnormatywna emisja gazow i pyldw miesci sie w pasie drogowym. Realizacja
przedsigwzigcia nie wymaga realizacji zabezpieczen akustycznych. Przewidywane wielko$ci
stezen zanieczyszczen wdd opadowych odprowadzanych z drogi do $rodowiska gruntowo-
wodnego spetnia¢ bedg obowigzujace normy. Oddziatywania na $rodowisko bedg mieé
charakter lokalny i nie beda sie przenosi¢ na dalsze odlegtoéci. Biorac powyzsze pod uwage,
organ nie stwierdzit przestanek do przeprowadzenia postgpowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania.

Oddziatywania zwigzane z mozliwoscig wystapienia powaznej awarii.

Zgodnie z art. 3 pkt 23 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U.
2016 poz. 672 ze zm. ) przez powazng awarie rozumie sig zdarzenie, w szczegolnosci emisje,
pozar lub eksplozje, powstale w trakcie procesu przemyslowego, magazynowania lub
transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace do




natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia judzi lub $srodowiska lub powstania
takiego zagrozenia z opdznieniem.

Wediug dyrektyw Unii Europejskiej SEVESO i SEVESO |l droga jest zakladem o ryzyku
wystapienia awarii przemystowej, z uwagi na mozliwosé przesytania substancii
niebezpiecznych transportem drogowym. W raporcie przeanalizowano mozliwos¢ wystgpienia
sytuacji awaryjnych na etapie budowy i eksploatacji drogi. W takich sytuacjach moga wystapié
emisje zanieczyszczen do srodowiska, polegajgce na przenikaniu substancji ropopochodnych
do $rodowiska gruntowo-wodnego. Powazne awarie dla Srodowiska w zwigzku z eksploatacig
drog mogg zaistnie¢ na skutek awarii lub wypadku z udziatem pojazddw przewozacych
substancje niebezpieczne. Sytuacje w wyniku, ktorych nastgpi¢ moze rozprzestrzenianie sie
substancji niebezpiecznych wystepujg na drogach rzadko, ale ich konsekwencje ekologiczne
mogg by¢ bardzo grozne.

W raporcie przedstawiono analize prawdopodobienstwa wystgpienia powaznych awarii w fazie
eksploatacji. Analizy te wskazuja, ze zdarzenia zwigzane z powazna awarig pojawiajg sie
rzadko, jednak nalezy by¢ przygotowanym na ich wysigpienie, aby jak najszybciej
przeciwdziata¢ ewentualnym skutkom.

Wskazano réwniez na to, ze parametry projektowanej drogi zapewnia uptynnienie ruchu, co
spowoduje zmniejszenie ryzyka wystgpienia kolizji z udzialem pojazdéw przewozacych
materialty niebezpieczne. Do parametrdw takich nalezg m.in.: odpowiednie uksztatiowanie
przebiegu i niwelety drogi, zastosowanie nowoczesnych nawierzchni i bezkolizyjnych
rozwigzan projektowych.

W raporcie siusznie zauwazono, ze w sytuacji zagrozenia zwigzanego z drogowym
transportem drogowym materiatdw niebezpiecznych najwazniejsza jest organizacja
ratownictwa, zapewniajaca mozliwos¢ szybkiego reagowania stuzb ratowniczych. Temu celowi
stuza m.in. struktury zarzadzania kryzysowego.
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Klimat

Przeprowadzone w raporcie analizy wykazaly, ze przedsigwziecie nie bedzie powodowac
przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu do  $Srodowiska oraz  emigji
ponadnormatywnych zanieczyszczen gazowych i pytowych do powietrza. Nie uiegna réwniez
istotnej zmianie stosunki wodne panujgce na tym terenie.

W ocenie tui. organu realizacja i eksploatacja przedsiewziecia nie spowoduje istotnych
modyfikacji warunkow topoklimatycznych tego obszaru.

W raporcie oszacowano wielko$¢ emisji gazéw cieplarnianych w stanie istniejacym z drogi
przebiegajacej przez m. Ploty (2016 r.) wyrazong w ekwiwalencie CO2 ok. 2100 Mg, a bez
realizacji inwestycji w 2029 r. — ok. 4000 Mg. Wyprowadzenie ruchu komunikacyjnego poza
centrum miasta oraz realizacja inwestycji spowoduje poprawe warunkéw klimatycznych w m.
Ploty. Realizacja drogi ekspresowej S6 zapewni lepsze warunki ruchu umozliwiajgce ptynng i
szybka jazde, co przelozy sig na jednostkowe zmniejszenie zuzycia paliwa, a zastosowanie
wysokie] jakosci materiatdw i optymalnych technologii wykonania nawierzchni drogowej
ograniczy emisje pylu podczas eksploatacji. Wszystko to skutkowaé bedzie zmniejszeniem
emisji zanieczyszczenh komunikacyjnych do powietrza.

W raporcie rozwazano réwniez wplyw klimatu na przedsiewzigcie zarébwno w fazie budowy, jak
i eksploatacji. Czynniki klimatyczne takie jak deszcz, ekstremalne temperatury powietrza, silne
wiatry oddziatywujg na inwestycje na etapie budowy np. poprzez zalewanie wykopdw,
niestabilno$¢ gruntu, konieczno$é wykorzystywania drozszych materiatow oraz technologii
umozliwiajacych prowadzenie prac w warunkach bardzo niskich i wysokich temperatur. W
raporcie wskazano, Ze przy temperaturze ponizej 15°C zaleca sig wstrzymanie prac na
otwartym powietrzu, a przy temperaturze powyzej 30°C nie mozna prowadzi¢ prac
budowlanych z uwagi na utrate wlasnosci uzytkowych wbudowywanych materiatow. Siine
wiatry to rowniez ryzyko prac z uzyciem dzwigéw i innych wysokich urzadzen budowlanych. W
raporcie wskazano, ze inwestor uwzgledni te ryzyka przy opracowywaniu harmonogramu prac,
np. poprzez zarezerwowanie dodatkowego okresu na sytuacje zwigzane z mozliwoscig
wystgpienia ekstremalinych sytuacji pogodowych.
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Natomiast podczas eksploatacii zjawiska pogodowe, np. wahania temperatur opady deszczu i
éniegu, mgta, czy gotoledz poza utrudnianiem a nawet uniemozliwianiem ruchu po drodze,
zwiekszeniem kolizyjnosci pojazdow, mogg intensyfikowaé¢ uszkodzenia nawierzchni
drogowej, podtopienia drogi, osuwiska. Wysoka temperatura moze spowodowad
uplastycznienie sig nawierzchni drogi bitumicznej, przez co zwiekszy sie jej podatnoéé na
oddziatywanie pojazdéw. W raporcie wskazano, ze w projekcie budowlanym uwzglednione
zostang zmiany klimatyczne — przy projektowaniu niwelety drogi i systemu odwodnienia wzieto
pod uwage zwigkszajacy sie czestotliwosé i intensywnosé ekstremalnych opadéw deszczu, a
do budowy infrastruktury drogowej wykorzystane zostang materialy odporne na niskie
temperatury.

W ocenie tut. organu inwestycja nie wpiynie rowniez na zmiany fenologiczne w $wiecie
roslinnym i zwierzecym w granicach terenu inwestycji i jego otoczenia. Zatem realizacja
przedsigwzigcia i jego eksploatacja nie spowoduje zmian w $rodowisku przyrodniczym
sgsiadujacym z inwestycja. Nie wystapig réwniez zagrozenia dla réznorodnosci biologicznej
tego terenu.

Wplyw na zdrowie ludzi.

Dla uczestnikoéw ruchu drogowego realizacja przedmiotowej inwestycji drogowej w znaczny
sposGb usprawni i dostosuje do obecnych potrzeb ukiad komunikacyjny w tym rejonie.
Zwigkszone zostanie rowniez bezpieczenstwo podrézujgcych.

Gtownymi elementami mogacymi wptywa¢ na zmiany jakosci pobytu i Zycia potencjalnych
mieszkancow i uzytkownikéw terendéw przyleglych do planowanej trasy beda; emisja
zanieczyszczen powietrza z poruszajacych sig pojazdéw oraz podwyzszone poziomy hatasu.
Z analizy dokumentéw wynika, ze w rejonie przedmiotowej inwestycji nie wystepuje zabudowa
mieszkaniowa ani inne tereny chronione akustycznie. Ponadto z przeprowadzonej oceny
oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko wynika, Zze przedsigwzigcie nie spowoduje w
fazie realizacji i eksploatacji przekroczenia standardéw jakosci Srodowiska.

W toku postgpowania uzyskano opinie Zachodniopomorskiego Panstwowego Inspektora
Sanitarnego w Szczecinie, jako organu powotanego do realizacji zadan z zakresu zdrowia
publicznego. Organ ten pismem z dnia 10.04.2017 r., znak: NZNS.7040.6.2.2017, zaopiniowat
pozytywnie realizacje przedsiewzigcie wskazujac w uzasadnieniu, ze budowa drogi
ekspresowe] S6 na odcinku obwodnicy miasta Ploty spowoduje wyprowadzenie ruchu z
miasta, usprawnienie | poprawg warunkéw jazdy, a docelowo skutkowaé¢ bedzie
zmniejszeniem emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informagcji o
$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 353 ze zm.) organ przed wydaniem decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach sprawdza zgodno$é lokalizacji przedsiewziecia
z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Jednak zgodnie z art. 74
ust. 1 pkt. 5 ww. ustawy dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi publicznej nie jest
wymagane przedkiadanie wypisu i wyrysu z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Ponadto w sprawach dotyczacych zezwolenia na realizacjg inwestycii
drogowej nie stosuje sig przepiséw o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, zgodnie
z art. 11 i ust. 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczeg6lnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 2031 ze zm.).

Podsumowujac, w wyniku analizy dokumentacji zgromadzonej w trakcie prowadzonego

postepowania, a w szczegdblnosci raportu o oddzialywaniu na $rodowisko stwierdzono, iz

w zwigzku z realizacjg i eksploatacjg planowanego przedsiewzigcia:

- nie bgdzie wystgpowalo oddzialywanie na $rodowisko w kontekscie transgranicznym, gdyz
oddzialywanie na $rodowisko wystepowalo bedzie jedynie w skali lokalnej na terytorium
Polski,
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- zaproponowane dziatania ograniczajgce wplyw na srodowisko w zakresie ochrony hatasu,
emisji zanieczyszczehn do powietrza, gospodarki odpadowej i wodno-$ciekowej,
ograniczajg wptyw przedsigwzigcia na srodowisko i warunki zycia ludzi,

- nie bedzie wystepowaé potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania dla
planowanego drogi, gdyz przy spetnieniu wskazanych w raporcie i niniejszej decyzji
warunkéw zachowane bedg obowigzujace standardy jakosci $rodowiska,

- planowana inwestycja nie bedzie miata znaczgcego negatywnego wptywu na $rodowisko
przyrodnicze, w tym funkcjonowanie obszardéw Natura 2000 oraz nie wplynie na spojnos¢ |
integralno$¢ obszaréw Natura 2000,

- planowana inwestycja nie bedzie miata wptywu na nieosiggniecie celéw $rodowiskowych
zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry.

Na podstawie analizy przeprowadzonej na zalgczonych do wniosku dokumentach, w tym

raporcie o oddzialtywaniu przedsigewziecia na $rodowisko, okreslono oddziatywania

i potencjalne zagrozenia $rodowiska, zwigzane z realizacjg i eksploatacjg przedsiewziecia.

W oparciu o informacje zawarte w tych dokumentach zostaty zdefiniowane warunki realizacji i

eksploatacji przedsigwzigcia zapewniajgce ochrone $rodowiska. W zwigzku z powyzszym

mozna stwierdzi¢, iz planowane przedsiewzigcie nie spowoduje naruszenia obowigzujacych
norm ochrony $rodowiska oraz nie pogorszy w sposéb znaczgcy istniejgcego stanu

Srodowiska, pod warunkiem zachowania parametréw technicznych i technologicznych, dla

ktérych przeprowadzono analize w zatagczonym do wniosku raporcie oraz spehniajgc szereg

zalecen okreslonych w raporcie, ktére zostaty uwzglednione rowniez w niniejszej decyzji.

Niemniej jednak natozono na inwestora obowigzek prowadzenia monitoringu przyrodniczego,

o ktérym mowa w art. 82 ust. 1 pkt. 2 lit. b ustawy O0S). W niniejszej decyzji nie natozono

obowigzku monitorowania poziomu hatasu w $rodowisku oraz emisji do $rodowiska gruntowo-

wodnego zanieczyszczen pochodzacych z wdd opadowych, gdyz zagadnienie to regulujg
obowigzujgce przepisy. Zarzadca drogi ma obowigzek prowadzi¢ pomiary poziomow
substancji w srodowisku lub energii wprowadzanych w wyniku jej eksploatacji (art. 175 ustawy

z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska — Dz.U. 2016 poz. 672):

- na etapie eksploatacji drogi, konieczne jest prowadzenie pomiaru hatasu w $rodowisku,
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw substancji lub energii w srodowisku
przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U.
Nr 140, poz. 824),

- wykonywanie przegladoéw eksploatacyjnych urzadzen oczyszczajgcych wody opadowe
i roztopowe pochodzace z drég krajowych oraz wykonywanie dla tych urzadzen
(o przepustowosci nominalnej wigkszej niz 300 I/s) badan w zakresie normowanych
wskaznikow zanieczyszczen (zawiesiny ogolnej i weglowodoréw ropopochodnych), zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy speni¢ przy wprowadzaniu Sciekoéw do woéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2014 poz. 1800).

Zgodnie z art. 82 ust. 1 pkt 5 ustawy OOS organ moze w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach natozy¢ obowigzek przedtozenia analizy porealizacyjnej. Jednak w ocenie
tut. organu wykonanie analizy porealizacyjnej nie jest wymagane, z uwagi, iz:

-z przeprowadzonej oceny oddziatywania na srodowisko wynika, Ze przedsiewziecie w fazie
eksploatacji nie spowoduje przekroczenia obowigzujacych norm w zakresie emisji:
zanieczyszczen pylowych i gazowych, emisji hatasu do $rodowiska i zanieczyszczen
odprowadzanych do gruntu wraz z oczyszczonymi wodami opadowymi nawet przy
uwzglednieniu oddziatywarn skumulowanych;

- ocena rzeczywistego oddziatywania na srodowisko w zakresie ochrony akustycznej terenéw
wymagajacych takiej ochrony oraz w zakresie spetnienia warunkéw przy wprowadzaniu
$ciekow do wod lub do ziemi zostanie dokonana na podstawie pomiaréw, gdyz zgodnie z
przepisami zarzgadca drogi ma obowigzek prowadzi¢ pomiary poziomoéw substancji w
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srodowisku lub energii wprowadzanych w wyniku jej eksploatacji (wyzej cyt. art. 175 ustawy
Prawo Ochrony Srodowiska).

Po analizie przedtozonych dokumentéw nie ujawnity sie przestanki okreslone w art. 82 ust. 2
ww. ustawy, wskazujgce na koniecznos$¢ zobowigzania inwestora do przeprowadzenia
ponowne] oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowiska w ramach postegpowanta W
sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1 ustawy.

W ramach oceny oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko oraz na obszary Natura 2000

okreslono, analizowano oraz oceniono zagadnienia wskazane w art. 62 ustawy z dnia 3

pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale

spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na érodowisko (Dz. U. z

2016 r, poz. 353 ze zm.), w tym m. in.;

- bezposredni i posredni wplyw danego przedsiewziecia na $rodowisko, ludzi, dobra
materialne i zabytki,

- mozliwos¢ oraz sposoby zapobiegania i zmniejszania negatywnego oddziatywania
przedsiewzigcia na srodowisko,

- wymagany zakres monitoringu,

- skumulowane oddziatywanie przedsiewzigcia z innymi przedsiewzigciami.

Niniejszg decyzje wydano w oparciu przepisy ww. ustawy uwzgledniajac m.in.:

- wyniKi opinii organu inspekgji sanitarnej,

- ustalenia zawarte w raporcie o oddziatywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko,

- wyniki postgpowania z udziatem spofeczenstwa (brak zgtoszonych uwag i wnioskow),

- analizg oddziatywan transgranicznych, zgodnie z zapisami art. 80,

- zakres merytoryczny i formalny, jaki powinien zosta¢ uwzgledniony w decyzji, zgodnie z art.
821 85.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach nie rodzi praw do terenu oraz nie narusza
prawa wiasnosci i uprawnien oséb trzecich.

Pismem z dnia 7.04.2017 r. wnioskodawca wystapit do tut. organu o nadanie ww. decyzji
rygoru natychmiastowej wykonalnosci zgodnie z art. 108 k.p.a. Organ prowadzacy
postgpowanie administracyjne zwazyt, co nastepuje:

- przedsigwzigcie, jako integralna czges¢ budowy drogi ekspresowej S6 reiacji Goleniow
Stupsk, stanowi istotny element realizacji polityki transportowej paristwa pozwalajacy na
rozbudowe ponadregionalnego ukltadu drogowego o charakterze tranzytowym; jest to
zadanie rzgdowe;

- rozbudowa | modernizacja infrastruktury drogowej jest jednym z elementow majgcych
wplyw na rozwoj gospodarczy kraju;

- dla uczestnikoéw ruchu drogowego realizacja przedmiotowej inwestycji drogowe] w znaczny
sposob usprawni i dostosuje ukiad komunikacyjny w tym rejonie do obecnych potrzeb;

- ze wzgledu na optymalne parametry geometryczne drogi zwigkszone zostanie réwniez
bezpieczenstwo podrézujgcych i mieszkancow zamieszkujacych tereny w sasiedztwie
drogi.

Ponadto nadanie decyzji rygoru natychmiastowej wykonalno$ci umozliwi dotrzymanie

terminow kontraktowych zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia o skali ponadregionalnej, co

jest niezwykle waznym interesem strony oraz spoleczenstwa. Wobec powyzszego, organ po
przeanalizowaniu akt sprawy, postanowit uwzgledni¢ powyzsze argumenty wskazujace na
wazny interes spoteczny i nada¢ rygor natychmiastowej wykonalnoéci decyzji

Zgodnie z zapisami art. 7 pkt 2 ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (Dz. U.
z 2015 1. poz. 783 ze zm.) wnioskodawca, tj. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
jest zwolniona z obowiazku wniesienia oplaty skarbowej od dokonania czynnoéci urzedowej,
jako jednostka budzetowa.

Zalgcznikami do decyzji sa;
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1. Charakterystyka przedsiewziecia;

2. Oddziatywanie i metody minimalizacji oddzialywania przedsiewziecia na stwierdzone
gatunki ptakéw w fazie realizacji”:

3. ,Oddziatywanie i metody minimalizacji oddziatywania przedsiewzigcia na stwierdzone
gatunki nietoperzy w fazie realizacji”.

Majac powyzsze na uwadze orzeczono jak w rozstrzygnieciu.
POUCZENIE

Od niniejszej decyzu stuzy Stronom odwotanie zloZzone za posrednictwem Reglonalnego
¥, Srodowiska

Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie do Generalnego Dyrektora Ochr
w Warszawie, w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.
-~ b HR O \‘

Radoslay Grzegorez

Otrzymuija:

1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w S czeclnae
Al. Bohaterow Warszawy 33; 70-340 Szczecin

2. Pozostate strony za posrednictwem obwieszczenia, zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r., poz. 23 ze
zm.).

EUUH




Zatgcznik Nr 1
Charakterystyka przedsiewziecia

Przedsiewzigcie polega na budowie dwujezdniowej drogi ekspresowej S6 na odcinku
Nowogard — Ploty (koniec obwodnicy m. Nowogard — koniec obwodnicy m. Ploty) w km
66+400 + 68+470, na terenie powiatu gryfickiego, w gminie Pioty, w obrebach: Badkowo i
Karczewie, obejmujac nastepujace dziatki:

- z obrebu Badkowo nr: 18/4, 27/2, 29/2, 17, 22, 21/2, 21/1, 15;

- z obrebu Karczewie nr: 64, 34/2, 34/3, 34/4, 34/5, 34/6, 34/7, 33/2, 34/8, 34/9.
Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej S6 stanowi fragment inwestycji polegajacej na
dostosowaniu drogi krajowej nr 6 do parametrow drogi ekspresowej na odcinku Goleniéw —
Stupsk. Planowane przedsiewziecie posiadac bedzie dlugosé ok. 2070 m oraz dwa pasy ruchu
w kazdym kierunku, o szerokosci jezdni 7,0 m i pasem rozdziatu o szerokos$ci minimum 5,0 m.
Przedmiotowy odcinek drogi przecina doline rzeki Regi.

Parametry techniczne projektowanego odcinak drogi:

- predko$é projektowa Vp=100 km/h;

- kategoria ruchu KR6;

- dopuszczalne obcigzenie nawierzchni . 115 kN/o§;

- skrajnia pionowa nad droga S6 5,00 m;

- liczba jezdni - 2;

- szeroko$¢ jezdni 7,00 m (2x3,50 m)
- sZerokosé pasa ruchu 3,50 m;

- liczba paséw ruchu 2x2

- szeroko$¢ pasa awaryjnego postoju 2,50 m;

- szerokos¢ pasa dzielacego wraz z opaskami, co najmniej 5,0m, w tym opaski 2x0,50 m

- pochylenia poprzeczne drogi ekspresowej na prostej - 2,5%;

- skrajnia pionowa obiektow nad drogg S6 5,0m.

W ramach przedmiotowego zadania zaprojektowano obiekt inzynierski: MS-41— most na rzece
Redze w km ok. 67+455 oraz przebudowe istniejgcej infrastruktury technicznej, obejmujgca
przebudowe kolidujgcego gazociggu niskiego cignienia.

Zgodnie z wariantem przyjetym do realizacji {wariant technologiczny I} — ustréj mostu
wznoszony bedzie metodg nasuwania podiuznego (budowanie segmentami i nasuwanie
podtuzne obiektu na docelowg lokalizacje), a wiec stanowisko budowy zlokalizowane bedzie
poza strefg bezposredniej ingerencji w rzeke Rege.

Na terenie przewidzianym pod budowe drogi konieczne bedzie przeprowadzenie

nastepujacych robét budowlanych:

1) roboty przygotowawcze: przebudowa kolidujacej z droga infrastruktury technicznej, wycinka
drzew i krzewow, zebranie gruntu organicznego z wierzchniej warstwy podtoza;

2) roboty ziemne: budowa nasypow ziemnych, wykonanie wykopow drogowych, wykonanie
cdwodnienia, wykonanie nawierzchni drég;

3) roboty wykonczeniowe: humusowanie skarp warstwg ziemi, wykonanie przepustéw pod
zjazdami, wykonanie elementéw ulic, wykonanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
(oznakowanie poziome, oznakowanie pionowe, stalowe bariery, oswietlenie drog).

Wigkszo$¢ robot wykonywana bedzie mechanicznie i zastosowane zostang m.in.: koparki,
spycharki, rowniarki, tadowarki, mtoty pneumatyczne, frezarki nawierzchni, dzwigi, betoniarki,
samochody skrzyniowe samowytadowcze, walce, pity mechaniczne, itp.

Dla drogi S6 przewiduje sie system odwodnienia uwarunkowany niweletg i przekrojem
poprzecznym drogi oraz mozliwoscig odprowadzania sciekéw do odbiornikdéw (rowy drogowe i
cieki). Odwodnienie modernizowanych drég poprzecznych oraz drog dojazdowych przewiduje
si¢ przede wszystkim do projektowanego systemu rowdw drogowych. Przewiduje sie
umochienia rowdw drogowych: trawiaste, darnig, ptytami betonowymi lub brukiem. Wzdiuz S6
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planuje sie zabezpieczenie rowow (prawy i lewy) geowtdkning od km 66+650 + 67+100 oraz
67+555 + 68+00.

Przed odptywem do zostang oczyszczone poprzez system oczyszczajacy. Przewidziano
nastgpujace rodzaje urzadzen: studzienki osadnikowe (przed wylotami do odbiornikow ze
Zlewni drog lokalnych i zlewni drogiS6 poza obszarami chronionymi), separatory substancji
ropopochodnych poprzedzone osadnikiem w przypadku terenéw chronionych (np. rzeka
Rega). Dobrane urzadzenia majg zapewni¢ wymagane parametry stezen zanieczyszczen w
odprowadzanych wodach opadowych odprowadzanych do odbiornika.

Planowane zestawienie zlewni, odbiornikow dla drogi S6 na przedmiotowym odcinku
przedstawia sig nastepujaco:

Wylot/odbiornik | Droga | Zlewnia Planowane Kilometraz
urzadzenia wylotu
oczyszczajgce wzgledem

trasy S6
kilometr drogi Strona
drogi
W25 S6 66+501 + 67+220 Lewa Typ 4 67+206
Rzeka Rega 66+500 + 67+220 Prawa | Osadnik Dn

DD-8 | 01+091 = 01+703 Prawa | 2000, Vcz 4 m®;
separator lam.

Q/Q max 40/400

Dn1500
W26 56 66+220 + 67+530 Lewa Typ 4 67+514
Rzeka Rega 66+220 + 67+530 Prawa Osadnik Dn

66+530 + 68+470 Lewa 2500, Vez 5 m?
66+530 +~ 68+470 Prawa separator lam.
DS.-5 | 00+109 = 00+454 Lewa Q/Q max 50/500
Dn2000

Planowane do zastosowania urzadzenia ochrony s$rodowiska gruntowo-wodnego majg
zapewni¢ spefnienie wymagan, co do stopnia redukcji zanieczyszczen ponizej stezen
zanieczyszczeh dopuszczalnych — wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18
listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy speti¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do
wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego
(Dz.U. 2014 poz. 1800).

W przypadku sytuacji awaryjnych przewiduje sie dziatanie specjalnych stuzb.

Przewidziano szereg rozwigzan chronigcych $rodowisko dobranych do komponentu

Srodowiska:

- dobor terminu wycinki drzew i krzewéw planowanych do wycinki w zwigzku z realizacjg
inwestycji, niekolidujgcych z okresem legowym ptakéow,

- zabezpieczenie drzew na czas budowy przed mozliwoscig ich ewentualnego uszkodzenia,

- zastosowanie obustronnego ogrodzenia drogi na catym odcinku trasy,

- wykonanie petnej rekultywacji terenu po zakonczeniu budowy,

- nasadzenia zieleni.
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Zatacznik nr 2

Regi

ornitologicznym

250 (W2),
300 m (W3)
km 67+420,
Czapla biata 430-530 m ptoszenie 0 0
(wszystkie warianty) |-
km 66+800, 400 m
Lerka Aﬁwwmwﬁmﬁ_uﬂ%mhﬁ%k ) ploszenie 0 0
(wszystkie warianty)
km 67+530, Prace U_d,z.ﬁma_um. pod nadzorem
40 m (W3), Ploszenie Sranologicznymy,
Muchotéwka | na przebiegu W1i | Zajecie zerowisk 2 Brak _oxm_%m_%% M_MMNN_.WMMOEM\ wkm 1
mata W2; Zajecie legowisk 7a ¢ ¢ 5 budek otwartych d
km 67+800, 150 m | Fragmentacja siedlisk e b ot el
(wszystkie warianty) muchotowek w obszarze do 200 m od
pasa drogowego
Gniazda:
km 67+310,
na Mmuﬂ%ﬁ_wﬂfm i Prace prowadzi¢ pod nadzorem Liczne
. W3 Ploszenie ornitologicznym docad
Zuraw km mﬂﬁmo. 200 m | Zajecie zerowisk 4 brak lokalizacji Zapleczy budowy | 0 mﬁ%ﬂ.xmm
(wezystiie wari anty) sktadowania materiatéw w poblizu P w
km 67+420, 400m trzcinowisk i tozowisk Y
ﬁ (wszystkie warianty)
Gatunki o .
Zwigzane z ) _mwn_vmm%:_mmnoi_mx 2 Prace prowadzi¢ pod nadzorem 0
korytem




Zafacznik nr 3

Oddzialywanie i metody minimalizacji oddziatywania przedsiewzigcia na stwierdzone gatunki

nietoperzyi”

Zakaz oswiellenia noca (o ile

moiiiwe).

Wycinka drzew zgodnie z

Rozporzadzeniem Ministra
rodowiska w sprawie ochrony

Zaleca sig prace w godzinach od 6 do

Ploszenie, gatunkowej zwierzat lub pod
+ rniszczenie nadzqrem chiropterologa.
pt:; :ii:agsusa‘:f:vi polencjalnych Nadzdr przyrodniczy. )
Mopek Wo: kryjdwek letnich i | Brak zapleczy budowy na terenie
P ! zimowych, leSnym.
Posrednie Minimalizacia zajecia terenu | wycinki
30 mod W3 przeksztatcenie do niezbgdnego minimum.
siediisk Montaz 10 budek dia nistoperzy w
zarnian za wycinkg drzew
dziuplastych w miejscach
wskazanych przez nadzér
przyrodniczy.
Montaz ekrandw
antyol$nieniowych po obu
stronach mostu na Redze.
Zateca sig prace w godzinach od 6 do
22.
Zakaz oSwietienia noca (o ile
moiliwe).
Wycinka drzew zgodnie z
Pioszenie gozmrzqdzeniem Ministra
- J rodowiska w sprawie ochrony .
km 67+399’_ 80" | aniszczenie gatunkowej zwierzat lub pod Populacia
Nocek m od W1, potencjalnych nadzorem chiropterologa. stabilna w
rudy kryjéwek_ {etnich, Nadzér przyrodniczy. regionie,
w przebiegu | Posrednie Brak zapleczy budowy na terenie oddzialywan
W2 i w3, przelfsztalceme . le$nym ie punkiowe
sledlisk Obsluga Jedna droga serwisowa
Minimalizacja zajecia terenu i wycinki
do niezbednego minimum,
Montaz ekrandw
antyolsnieniowych po obu
stronach mostu na Redze.
Zaleca sig prace w godzinach od 6 do
22,
Minimalizacja o$wietlenia noca,
Wycinka drzew zgodnie z
Ploszenie . "
N : Rozporzadzeniem Ministra .
km 674179, | Zmiszczenie Sroc?owisaica w sprawie ochrony Populacja
Karlik 674500 fo'%'::gil?;i?ch gatunkowej zwierzat lub pod e:iapulng w
malutki w przebiegu prg;é rednie ’ nadzorem chiropterologa. o dggi:r;:én
W1, W2iws przeksztalcenie Madz6r przyrodniczy, _ ie punktowe
siedlisk Brak zapleczy budowy na terenie
' lesnym,
Obsluga jedng drogg serwisows,
Minimalizacja zajecta terenu | wycinki
do niezbednie minimum,
Zaleca sig prace w godzinach od 6 do
2.
Zakaz o$wietlenia noca (o ile
. mozliwe).
;;?::gznéﬁg e Whycinka drzem_r zgodn[e z )
potencjalnych Rozpo;z_'qdzemem M_imstra Populacja
Kartik km 57+_1 40 kryjowek letnich i Srodo‘mskg w sprawie ochrony stablina w
drobny w przebiegu zimowych gatunkowej zwierzat lub pod regionie,
W1, W2 iw3 Posrednie nadzorem chiropterologa, gddziaiywan
przekszialcenie Nadzor przyrodniczy . ie punktowe
siedlisk Brak zapleczy budowy na terenie
lesnym :

Obsluga jedng droga serwisowa.
Minimalizacja zajgcia terenu i wycinki
do niezbednie minimum,




Zalacznik nr 3

Oddziatywanie i metody minimalizacji oddziatywania przedsiewzigcia na stwierdzone gatunki

hietoperzyi”
Wplyw na
ga?ua::o‘wa Lokalizacja o d:;gll;r"::ania Minimalizacje populacje Uwagi
lokalng
Zaleca sig prace w godzinach od 6 do
Zakaz o$wietlenia noca (o ile
mozliwe).
km 67+080, Floszerile, Wycinka drzew zgodnie z
67+200 zg'lzzc%;?:ech Rozporzadzeniem Ministra Populacja
Karlik (50 m od W1; gryjér\:\?ék yl otnich i | Srodowiska w sprawie ochrony stabilna w
wiekszy zimowych. gatunkowej zywerzal lub pod 0 regionie,
w przeblegu Pobrednio nadzorem chiropterologa. oddziatywan
W2 i W3) przeksztalcenie Nadzér przyrodniczy. ie punktowe
Sk Brak zapleczy budowy na terenie
siedlisk x
lesnym.
Obstuga jedng drogg serwisowa.
Minimalizacja zajecia terenu i wycinki
do niezbgdnie minimum.
Zaleca sie prace w godzinach od 6 do
22.
Zakaz oswietlenia noca (o ile
mozliwe).
Ploszenie, Wycinka drzew zgodnie z
km 674200 zniszczenie Rozporzadzeniem Ministra Populacja
Borowiec | (100 mod W1; potencjalnych $rodowiska w sprawie ochrony stabilna w
wielki kryjowek letnich. gatunkowej zwierzat lub pod 0 regionie,
w przebiegu Posrednie nadzorem chiropterologa. oddzialywan
W2 i w3 przeksztatcenie Nadzoér przyrodniczy. ie punkiowe
siedlisk. Brak zapleczy budowy na terenie
lesnym.

Obsluga jedng drogg serwisowa.
Minimalizacja zajgcia terenu i wycinki
do niezbednie minimum.
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