Szczecin, dnia// listopada 2016 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

W SZCZECINIE

WONS-08.4242.59.2016.KK

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 106 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23 ze. zm.), art. 90 ust. 1 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z
2016 r., poz. 353 ze zm.), po rozpatrzeniu wniosku Wojewody Zachodniopomorskiego z dnia
14.09.2016 r. w sprawie uzgodnienia warunkoéw realizacji przedsigwzigcia pn. ,,Projekt i
Budowa drogi S-6 na odcinku koniec obwodnicy m. Ploty — wezel Kielpino (z wezlem)”,
w zwigzku z prowadzonym przez ww. organ postgpowaniem zmierzajacym do wydania
decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej dla planowanego przedsigwzigcia,

postanawiam

okresli¢ srodowiskowe uwarunkowania dla planowanego przedsigwzigcia w nast¢pujacym

1.

3.

zakresie:

Realizowa¢ inwestycje pod nadzorem przyrodniczym, tj.: zapewni¢ nadzor specjalisty
w zakresie ochrony flory i fauny (botanika, w tym dendrologa, ornitologa i
ichtiologa), celem kontrolowania przebiegu prowadzonych prac, ze szczegdlnym
uwzglednieniem prac zwigzanych z: wycinkg drzew i krzewdw, oczyszczeniem terenu
przeznaczonego pod droge z roslinnosci, lokalizowaniem zaplecza budowy,
wprowadzeniem nasadzen, metaplantacji kukulki szerokolistnej, lokalizacja przejs$¢
dla zwierzat, wprowadzeniem rozwigzan dotyczgcych ochrony plazow 1 koniecznosci
wskazania terminu oraz sposobu prowadzenia tych prac w odniesieniu do walorow
przyrodniczych obszaru inwestycyjnego.

Przed rozpoczeciem prac budowlanych, w obszaize oddzialtywania inwestycji
prowadzony nadzor przyrodniczy ma zweryfikowa¢ mozliwos¢ wystgpienia gatunkow
chronionych, réwniez na drzewach planowanych do usunigcia, a przypadku
stwierdzenia ich wystgpowania, inwestor zobowiazany jest do uzyskania stosownego
zezwolenia na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.
U. 2015 1., poz. 1651 ze zm.).

Nalezy prowadzi¢ monitoring inwestycyjny w trakcie prowadzenia prac budowlanych,
przy wspolpracy z nadzorem przyrodniczym oraz monitoring poinwestycyjny w celu
oceny skuteczno$ci wprowadzonych nasadzen liniowych, nasadzen stref
ckotonowych, efektéw metaplantacji kukulki szerokolistnej, zastosowanych



zabezpieczen dla plazéow jak réwniez wykorzystywania przejsé przez zwierzeta duze,
srednie i male, ze szczegblnym uwzglednieniem plazow.

4, Nalezy prowadzié monitoring $rodowiska wodno-gruntowego w zakresie badania
zawiesiny ogélnej 1 weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych i
roztopowych dla odcinkéw, z ktérych splywy ujmowane sg w systemy kanalizacyjne,
przez okres co najmniej 5 lat od oddania drogi do eksploatacji.

5. Prace budowlane z wykorzystaniem cigzkiego sprzgtu prowadzone w rejonach rzeki
Brodziec, kolidujacej z drogg S-6 a polozong w obszarze Natura 2000: Dorzecze
Regi PLH320049, nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym, ktéry wskaze
ewentualne ograniczenia czasowe w wykonywaniu prac.

6. Trasy dojazdowe do miejsca realizacji przedsigwziecia nalezy w miar¢ mozliwosci
wytyczy¢ wzdhz istniejgeych szlakdw komunikacyjnych.

7. Zaplecze budowy nalezy wyposazyé w szczelne sanitariaty i zlokalizowaé poza
terenami cennymi pod wzgledem przyrodniczym oraz poza ciekami, obszarami
wodno-blotnymi i terenami charakteryzujgeymi sig plytkim wystepowaniem wéd
gruntowych. W zwigzku z czym, w stosunku do niZzej wymienionych planowanych
obiektéw inzynierskich, zaplecze budowy nalezy lokalizowaé w nastepujacy sposob,
w przypadku:

— WD-43a, PZ8a, WD-43 - na pdinocny wschdd (NE) od istniejacej drogi DK-6,

— WD-44 - na péinoc (N) od istniejgeej drogi DK-6,

— P79 - poza zasiggiem wystepowania osadow organicznych, ktére wystepujg w
rejonie km 78+000,

— MD-50 - poza zasiggiem wystepowania osadow organicznych, ktére wystepujg
w rejonic km 814800,

— WD-51 - po zachodniej stronie projektowanej trasy S-6,
Natomiast w odniesieniu _do terenéw cennych przyrodniczo, stanowigcych m.in.
siedliska przyrodnicze, obszary wystepowania chronionych = gatunkow zwierzat,
zaplecza budowy nie nalezy lokalizowaé w nastepujacych odcinkach:

—  km 69+400 — 71+000, prawa strona drogi,

- km 734000 — 74+100, prawa strona drogi,

—  km 73+400 - 73+550, lewa strona drogi,

— km 744500 — 74+800, lewa strona drogi,

—  km 77+900 — 78+500, prawa i lewa strona drogi,

—  km 79+200, lewa strona drogi,

—  km 80+100 — 80+500, prawa strona drogi,

—  km 80+100 — 80+200, lewa strona drogi,

~  km 814850 — 83+500, prawa i lewa strona drogi.

8. Zapewni¢ stateczno$¢ skarp wysokich nasypéw na dojazdach do obiektow
inzynierskich w ciggu S6 oraz w ciggu drég poprzecznych m.in. poprzez zmiane
geometrii skarp (zmiana nachylenia skarp, zastosowanie podlek ovaz przypdr
gruntowych) oraz ich humusowanie na grubosei 15 em z obsianiem ich traws.

9. Zaprojektowac osadniki we wpustach deszczowych oraz przed studniami wpadowymi,




o konstrukcji uniemozliwiajgce powstanie awarii  w przypadku przeciazenia
hydraulicznego.

10. Zaprojektowacé 13 zbiornikéw retencyjnych jako ziemne nieuszczelnione (Zb N-SZ)
lub ziemne szczelne (Zb SZ) o nachyleniu skarp 1:2, zlokalizowanych po prawej
stronie drogi, w nastepujacym km: Z1 [Zb. SZ] w km71+000, Z3 [Zb. SZ] w km
714050, Z6 {Zb. N-SZ]w km 72+050, Z5 [Zb. SZ] w km72+100, Z7 [Zb. N-SZ]w km
724520, Z13 [Zb, N-SZ] w km 74+250, Z14 [Zb. N-SZ}w km 74+900, Z16 [Zb. N-
SZ] w km 78+100, Z18 [Zb. SZ] w km 78+450, Z19 [Zb. N-SZ] w km 79+080, Z22
[Zb. N-SZ] w km 81+700, Z23 [Zb. N-SZ] w km 824900, Z24 [Zb. SZ] w km
82+840.

11. Zbiorniki retencyjne: Z13 i Z19 nalezy wyposazyé w pompownie umozliwiajace
przerzut wody do innych odcinkdéw rowdw.

12. Zamierzong wycinke dizew i kizew6w ograniczy¢ do niezbgdnego minimum, doly po
karczowaniu pni nalezy zasypywad, natomiast drzewa znajdujgce si¢ w obrgbie
inwestycji nieprzeznaczone do wycinki nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami. 7,
uwagi na wystepowanie w strefie oddzialywania przedsigwzi¢cia chronionych
gatunkéw ptakéw, zamierzong wycinke drzew i krzewdéw nalezy prowadzi¢ poza
sezonem legowym ptakéw zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 6
pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat. Dopuszcza sig
wykonanie prac poza wskazanym okresem wylacznie w przypadku potwierdzenia
przez nadzor przyrodniczy braku zasiedlanych gniazd w obrgbie drzew i zakrzewien
przeznaczonych do usunigcia, natomiast w przypadku stwierdzenia ich wystgpowania
po uzyskaniu stosownego zezwolenia na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody.

13. W stosunku do planowanych nasadzen drzew i krzewow:

— wprowadzi¢ nasadzenia drzew 1 krzewow, stanowigce przestrzen zielong
wkomponowang w otoczenie w postaci: pasow gestych nasadzen izolacyjno-
oslonowych zlokalizowanych wzdluz jezdni gléwnej, grupowych nasadzen
krzewow w obrebie weziow, elementéw ozdobnych przy rondach oraz
zagospodarowania przejs$¢ dla zwierzat;

— zastosowaé gatunki roélin dostosowanych do miejscowych warunkéw oraz
swym wygladem nawigzujace do terenu istniejgcego, wykazujace si¢ duza
odpornoscig na zanieczyszezenia powietrza;

— w przypadku przej$¢ dla zwierzat, wprowadzi¢ zielen naprowadzajaca
zwierzeta poprzez wykonanie nasadzen dwurzedowych krzewodw Srednio- i
wysokopiennych oraz niskich drzew w wiezbie nieregularnej, tworzgce w
miare mozliwosci nieprzerwane pasy zorientowane pod katem ostrym
wzgledem osi $rodkowej przejscia oraz lgczgee si¢ z naturalnym pasem
zadrzewienn w otoczeniu drogi; nie stosowac gatunkdéw obficie owocujgcych,
przyciagajacych na zerowisko rézne gatunki zwierzat;

14, Wprowadzié nasadzenia zieleni liniowej, w postaci alei z klonu pospolitego w ok. km
75+910-77+770, po prawej stronie drogi, za projektowanym ogrodzeniem.

15. W stosunku do nasadzen strefy ekotonowe;:




— wprowadzi¢ nasadzenia w miejscach przecigcia przez droge dwoch zwartych
kompleksow lesnych, stanowigcych czesciowo siedliska przyrodnicze o
kodach: 9160 oraz 91EO, przynalezacych do oddziatléw 5, 6, 7 le$nictwa Ploty
oraz 288 lesnictwa Dgbie (Nadle$nictwo Resko),w nastgpujacym km; 69+540 -
69+860 (strona poludniowa), 70+290 - 70+960 (strona potudniowa), 73+660 -
73+745 (poludniowa);

— dostosowac sklad gatunkowy planowanych nasadzen do siedliskowego typu
lasu, z uzyciem gatunkdéw rodzimych;

— nasadzenia wprowadzi¢ pod okapem istniejgcych drzew, w co najmniej 6
rzgdach z zachowaniem wigZby sadzenia 1x1 m, 1 x 1,5 m; w przypadku
wystepowania w odslonigtej $cianie lasu odnowief naturalnych, podrostow,
nalotow, krzewoéw rodzimego pochodzenia nalezy je zachowaé i wykorzystac
w ksztaltowaniu strefy ekotonowej;

- stosowaé sadzonki spelniajgce warunki materiatu sadzeniowego stosowanego
w odnowieniach i zazieleniach na terenach lesnych zgodnie z ustawa z dnia 7
czerwea 2001 r. o lednym materiale rozmnozeniowym wraz z aklami
wykonawczymi oraz ,,I.e$ng regionalizacja dla nasion i sadzonek w Polsce™;

— nasadzenie poprzedzi¢ przygotowaniem mechanicznym gleby (orka pasoéw pod
okapem istniejgcego dizewostanu) lub rgcznym (tzw. wykonanie talerzy).

16. Celem zabezpieczenia siedlisk przyrodniczych: 9160 grad subatlantycki oraz 91F0

17.

18.

Leg wierzbowy, topolowy, olszowy i jesionowy, jak réwniez Struge Brodziec, przed
doplywem zanieczyszczonych wdd i negatywnymi skutkami powaznych awarii, wody
opadowe nalezy zebra¢ w system, w postaci rowdw drogowych uszczelnionych, w
nast¢gpyjacym km: 69+700 do 70+400 strona prawa, 72+856 do 74+135 strona prawa
ilewa, 81+850 do 82+650 strona prawa i lewa.
W zwigzku z kolizja inwestycji ze stanowiskami kukulki szerokolistnej Dactylorhiza
maja lis, zlokalizowanymi w ok. km  82+300 - 82+600, nalezy wykonaé
metaplantacje, tj. przeniesienie stanowiska tego gatunku na inne stanowisko zast¢pcze
o podobnych warunkach siedliskowych,
W celu umozliwienia migracji duzym i $rednim zwierzetom, nalezy wykonac
nastepujgee przejscia;
- PZ-8a (przejscie dolne duze), zlokalizowane w km 71+309,99 o skrajni pod
obiektem wynoszgcym minimum 3,70 m w pionie i 15,10 m w poziomie;
— PZ-9 (przejscie dolne $rednie), zlokalizowane w km 78+334,05 o skrajni pod
obicktem wynoszacym minimum 3,74 m w pionie i 15,10 m w poziomie;
— MD-50 (przejécie dolne duze), zlokalizowane w km 82+201,46 o skrajni pod
obicktem wynoszgcym minimum 3,70 m w pionie, a w poziomie 2 x 15,05 m,
co daje 30,10 m,

19. Nalezy ustawi¢ znaki ostrzegawcze 1 wprowadzi¢ ograniczenia predkodei na odeinku

drogi krajowej nr 6, biegnacym w poblizu projektowanej drogi S6 przebiegajacej
rownolegle w rejonie projektowanego przejscia dla zwierzgt PZ-8a,




20. W rejonie obiektéw inzynierskich: PZ8a, PZ9 oraz MD50 nalezy wykonaé ekrany

21.

22,

23.

przeciwolénieniowe, o wysokosci ok. 2,5 m w nastgpujacych kilometrazach trasy
gléwnej: 714250 — 71+385 - ekran obustronny, 78+283 — 78+401 - ekran obustronny,
82+151 — 82+285 — ekran obustronny.

Dla wykonanych przej$¢ dla zwierzat: PZ8a, PZ9 oraz MDS50 nalezy zastosowac
dzialania adaptacyjne otoczenia polegajace na: zaprojektowaniu zieleni niskiej 1
wysokie) dostosowanej do rodzimych gatunkéw wystepujacych na danym terenie,
lacznie z zagospodarowaniem korytarza naprowadzajacego; pokrycie przejécia
wiadciwym podiozem (piasek, zwir); stworzenie naturalnych miejsc do schowania sig
zwierzat (pnie, glazy itp.).

Wygrodzenie odcinka drogi nalezy wykonaé, siatka o zmiennej wielkodci oczek,
zmniejszajace si¢ ku dolowi i wysokoscei min, 2,4 m ponad powierzchnig terenu dla
obszaréw lednych oraz polno-lesnych oraz 2,30 m ponad powierzchnig terenu dla
pozostatych obszaréw (od km 73+160 do km 75+700, od strony jezdni zachodniej
ogrodzenie oddziela projektowang droge S6 od istniejacej DK6), wkopang w grunt na
glebokosé 30 em.

Zaprojektowaé przepusty zgodnie z zalgeznikiem nr 2 do niniejszego postanowienia,
wyposazone w obustronne potki o szerokosci 0,50 m polaczone trwale z gruntem,
stuzace migracji matych zwierzat, w tym plazéw.

24 Nawierzchnie w przepustach ckologicznych nalezy pokry¢ gruntem dobrze

25.

retencjonujgcym wode w celu utrzymania odpowiedniej wilgotnodei (warstwa o
grubodci 10 cm).

Z uwagi na wskazane w ramach wykonanych prac inwentaryzacyjnych miejsca
wystgpowania plazow oraz szlaki ich sezonowych migracji, nalezy wprowadzi¢ stale
obustronne ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce i ochronne (po przynajmniej 100 m
od stwierdzonych miejsc wystepowania plazéw) oraz wprowadzi¢ ogrodzenia
ochronne pelne w rejonie projektowanych zbiornikéw od strony pasa drogowego po
100 m w kazdg strone na nizej podanych odcinkach:

-~ od km 70+700 do 72+850, w rejonie przejscia dla zwierzat PZ-8a oraz
przepustéw PD-1/1, PD-1/2 1 PD-1/3,

~ od km 76+350 do 76+800, w rejonie miejsca rozrodu plazéw,

— od km 77+900(P) oraz od km 78+025 (L) do km 78+550, w rejonie przejécia
dla zwierzat PZ-9 oraz zbiornika 718,

— od km 81+550(P) oraz od km 81+630(L) do km 82+915 , w rejonie przejécia
dla zwierzat MD-50, przepustéw PS6-81.6, P.EKO! i P.EKO2 oraz zbiornika
223,

— od km 0+135(P) do km 0+195(P) oraz od km 0+240(P) do km 0+340(P) drogi
DG53 54 (w odniesieniu do kilometraza drogi glownej w/w ogrodzenie
zaprojektowaé na odcinku od 82+890(L) do km 82+915(L) oraz od km
82+915(P) do km 82+955(P)) , przediuzenie ogrodzenia w rejonie przejscia dla
zwierzat MD-50, przepustéw PS6-81.6, P.EKO1 i P.EKO2 oraz zbiornika Z23,




26.

27.

28.

29.

30.

31.

-~ od km 73+300 do km 73+850(L) oraz do km 74+295(P), oraz od km
74+040(L) do km 74+240(L), w rejonie przepustéw PD-1/6, PS6-73-5 i PS6-
73-8, PD-1/7, PD-1/8,
~ od km 74+725 do km 74+925(L) oraz do km 75+050(P), w rejonie przepustu z
potkami dla ptazéw PD-1/9,
— od km 79+100 do 79+400, w rejonie miejsca rozrodu plazdw,
— od km 79+950 do 80+250, w rejonie miejsca rozrodu ptazow,
— od km 83+200 do 83+500, w rejonie miejsca rozrodu plazéw.
Celem uniknigcia $miertelnodci ptazdéw podezas pracy pomp w zbiornikach: Z13 (km
74+250) oraz Z19 (km 79+080) nalezy je calkowicie zabezpieczy¢ poprzez
wprowadzenie ogrodzenia ochronnego, pelnego, wokdl catego zbiornika,
Urzadzenia zwigzane z odprowadzeniem wod nalezy zaprojektowaé w sposéb
umozliwiajacy latwe wyjécie z nich ptazéw lub innych zwierzat, tj. o $cianach
pochylych, w przypadku rowéw z nachyleniem 1:1,5, 1:2,5 i 1:3,0, natomiast w
przypadku zbiornikéw retencyjnych z nachyleniem 1:2 Nalezy rowniez zaprojektowaé
plytkie piaskowniki przed studniami wpadowymi do 20 cm glebokoscl, wyposazone w
rampy.
Zbiorniki retencyjne nalezy wyposazyé w rampy zjazdowe o nachyleniu 1:10 i
szerokodcli min 3,5 m, celem umozliwienia wydostanie si¢ plazéw lub innych
zwierzat.
Elementy infrastruktury stanowigce pulapki dla plazéw nalezy zaopatrzy¢ w klapy
zwrotne redukujgce ryzyko uwigzienia plazéw 1 umozliwiajgce zwierzetom
opuszezenie pulapki przy przypadkowym dostaniu si¢ do obiektu.
W celu zminimalizowania ryzyka kolizji herpetofauny z pojazdami poruszajacymi si¢
po placu budowy, nalezy na czas wykonywania prac budowlanych wprowadzié
tymczasowe ogrodzenia ochronne, po obu stronach nastepujacych odecinkéw: km od
70+700 do 724850, km od 73+300 do 73+850, km od 76+350 do 76+800, km od
774900 do 78+550, km od 79+100 do 79+400, km od 79+950 do 80+250, km od
81+800 do 82-+900, km od 83+200 do 83+500.
W celu ochrony terendw chronionych akustycznie, nalezy wykonaé ekrany akustyczne
(El 1 E2), po lewej stronie drogi (L) (patrzac w kierunku kilometraza rosnacego), w
nastepujacej lokalizacji i o parametrach wykazanych w ponizszej tabeli:

Orientacyjny kilometr Min. " Orientacxina
Ekran Strona wysokosé diugoéé
poczatek koniec h [m} [m}
724871 724952 2 a1
El 724952 73+041 L 3,5 89
73+041 73+126 2 85
E2 744350 744375 L 2 25




74+375 74+435 3 60
74+435 74+470 4 35
744470 744500 3 30
744500 744525 2 25

Ponadto nalezy przewidzieé rezerwe pod ckran przeciwhatasowy od km 74+290 do
km 74+350 oraz od km 74+525 do km 74+550.

32. Zobowigzuje sie¢ inwestora do przeprowadzenie analizy porealizacyjne po
zakonczeniu pierwszego roku kalendarzowego, w ktérym rozpoczgto eksploatacje
drogi. Analiza porealizacyjna swoim zakresem powinna obejmowac:

— oceng skutecznosci zastosowanych $rodkdéw ochrony akustycznej terendw
wymagajacych ochrony przed halasem,

— okreslenic poziomu imisji halasu drogowego z okreSleniem rzeczywistego
oddzialywania akustycznego i wplywu eksploatacji zrealizowanego ukiadu
drogowego na klimat akustyczny na granicy terenéw chronionych akustycznie
zlokalizowanych w sgsiedztwie drogi;

— oceng sprawnosci systemu odwodnieniowego.

Pomiary w ramach oceny wplywu inwestycji na tereny chronione akustycznie nalezy
wykona¢ w nastgpujgcych miejscach: przy zabudowie mieszkaniowo — uslugowej —
dz. nr 94/2 (ok. 73+000) oraz przy zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej - dz. nr
87/1 (ok. 74+450).

33. W pozostalym zakresie warunki okreslone w decyzji Nr 15/2010 o $rodowiskowych
uwarunkowaniach z dnia 09.07.2010 r., dla przedsigwzigcia pozostajg bez zmian.

Uzasadnienie

W dniu 14.09.2016 r. Wojewoda Zachodniopomorski, pismem znak: AP-1.7820.119-
4.2016.JR wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie z
wnioskiem o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsigwzigcia pn. ,Projekt i Budowa drogi
S-6 na edcinku konice obwodnicy m. Ploty — wezel Kielpino (z wezlem)”, przedkiadajac
jednoczesnie: decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach, raport o oddzialywaniu
przedsigwzigeia na $rodowisko (3 egz.) oraz kopie wniosku z dnia 05.08.2016 r. o wydanie
decyzji zezwalajacej na realizacje ww. inwestycji drogowej.

Po zapoznaniu si¢ tredcig przedlozonej dokumentacji, w tym: raportem o oddzialywaniu na
srodowisko wraz z zatacznikami graficznymi i tekstowymi, tutejszy organ zgodnie z art. 90
ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i
jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.), w dniu 28.09.2016 r. wystapil do organu
inspekcji  sanitarnej © wyraZzenie stosownej opinii. W odpowiedzi na powyisze,
Zachodniopomorski Pafnstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny pismem z dnia 25.10.
2016 1., znak: NZNS,7040,7.3.2016 zaopiniowal pozytywnie planowane przedsigwzigcie
wskazujac  jednoczesnie, 7e przy zastosowaniu opisanych w raporcie dzialan
minimalizujgcych, przedsiewziecie nie powinno stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia




ludzi, Rowniez w dniu 28.09.2016 r. tutejszy organ zgodnie z art. 90 ust. 2 pkt 2 ww. ustawy
wystapil do Wojewody Zachodniopomorskiego z prosbg o zapewnienie mozliwosei udzialu
spoleczenistwa w prowadzonym postgpowaniu, W odpowiedzi na powyzsze wspomniany
organ, obwieszczeniem z dnia 30.09.2016 r. podal do publicznej wiadomosei informacije o
mozliwosei skladania uwag i wnioskéw w zwigzku z planowanym przedsiewzigciem. Jak
wynika z pisma Wojewody Zachodniopomorskiego dnia 10.11.2016 r., znak AP-1.7820.119-
9.2016.JR, ww. obwieszczenie wywieszone bylo na tablicy ogloszen w dniach od 06.10.2016
1. do 02.11.2016 r. oraz opublikowane na stronie BIP od dnia 06.10.2016 r. do 06.11.2016 r.
Z pisma réwniez wynika, iz w wyznaczonym przez organ terminie, nie wplynely zadne
uwagi, ani wnioski. W zwiazku z powyzszym, w wyniku braku jakichkolwiek uwag ze strony
spoleczefistwa, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, zajal wymagane prawem
stanowisko bioragc pod uwage zgromadzony material dowodowy, w tym opinie organu
inspekeji sanitarne;.
Planowane przedsigwzigcie to jeden z odcinkdéw skladajacych sie na przedsiewziecie
polegajace na dostosowaniu drogi krajowej nr 6 do parametréw drogi ekspresowej na
odcinku Goleniow (woj. zachodniopomorskie) — Slupsk (woj. pomorskie) 1 stanowi 3 odeinek
wspomnianego przedsigwzigcia. Z uwagi na realizacj¢ w ramach przedsiewziecia drogi
ekspresowej, planowane przedsigwzigeie w mysl aktualnie obowigzujgcego rozporzagdzenia
Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ moggcych znaczaco
oddzialywa¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71), zakwalifikowane zostalo jako mogace
zawsze znaczaco oddzialywaé na érodowisko (aktuvalnie § 2 wust. 1 pkt. 31 ww,
rozporzadzenia).
Jak wynika z przedlozonego raportu przedsiewziecie realizowane bedzie na odcinku o
dtugosei ok. 14,6 km, w km od 69+400,00 do km 84+014,48, zlokalizowanym w granicach
gminy Ploty oraz gminy Brojce.
W ramach budowy planowanego odcinka drogi przewiduje sie nastepujace prace:
- budowa wezlow drogowych:
o wezel Wicimice w km 76+171 — polaczenie drogi S6 z drogg krajowa nr 6,
o wezel Kielpino w kim 83+626 — polaczenie drogi S6 z drogg wojewodzkg nr
105,

- przebudowa istniejacych drég w zakresie kolizji z droga ekspresows, tj. drogi
krajowej nr 6, drogi wojewédzkiej nr 105, drég powiatowych nr 3145Z, 31367 oraz
drdg gminnych,

-~ budowa drég dojazdowych stuzacych do zapewnienia obstugi terenéw przyleglych,

- budowa przejazdow awaryjnych oraz wjazdéw awaryjnych na drogg ekspresows,

- budowa obiektéw inzynierskich w ciggu drogi ekspresowej i w ciggu drég
krzyzujacych si¢ z drogg ekspresows,

- budowa systemu odwodnienia terenu, w tym urzgdzenia odwadniajace korpus
drogowy: rowy drogowe, kanalizacje deszczows, urzadzenia podczyszezajace,
zbiorniki retencyjne, retencyjno-infiltracyjne,

- budowa urzadzen ochrony $rodowiska: zabezpieczenia akustyczne, przejscia dla
zwierzat, przepusty ekologiczne wraz z ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym,
zielen,




- przebudowa kolidujgeych urzadzen i sieci istniejacej infrastruktury pod i nadziemnej
(urzadzen teletechnicznych i energetycznych, sieci wodociggowych, kanalizacji
deszczowej i sanitarnej, sieci gazowych, urzadzen melioracyjnych i hydrologicznych),

- budowa o$wietlenia drogowego,

- zamontowanie systemu zarzgdzania ruchem,

- oznakowanie drogi ekspresowej i drog zwigzanych, urzadzenia bezpieczeristwa ruchu
drogowego m.in.: bariery ochronne, oslony przeciwolénieniowe i ogrodzenie drogi
ekspresowej,

- wzmocnienie podtoza gruntowego dla uzyskania wlasciwych warunkéw posadowienia
drog i obiektéw inzynierskich.

Na trasie przedmiotowego odcinka drogi, nie przewiduje si¢ lokalizacji MOP-u.

Projektowany odcinek drogi ckspresowe]j zaczyna si¢ za obwodnicg miasta Ploty (tj. od km

69+400). Trasa w tym miejscu czg¢éciowo wiedzie istniejgcym $ladem drogi krajowej nr 6,

nastgpnie krzyzuje si¢ z istniejgcym sladem drogi powiatowej DP 31367 (DP-01367), dalej

biegnie wzdluz istniejacego przebiegu drogi krajowej DK6, nastepnie roziegltego kompleksu
lesnego i czesciowo przez tereny rolnicze do km ok. 75+500, gdzie odbija na pdlnocny
wschod od istniejacej drogi nr 6, gdzie przewidziano budowe wezla ,,Wicimice”. Nastgpnie
biegnie przez tereny uzytkowane rolniczo oraz nieuzytki rolne, krzyzujac si¢ kolejno z drogg
gminng DD18, droga powiatowg DP-3145Z (DP-01452), a nastepnie z drogami gminnymi

DG-51 52 oraz DG53 54, az do rejonu miejscowoscei Kielpino, miejsca kizyzowania si¢ z

drogg wojewddzkg DW105 i budowy wezla , Kielpino”,

Dla ww. przedsigwzigcia polegajacego na dostosowaniu drogi krajowej nr 6 do parametréw

drogi ekspresowej na odcinku Goleniow (woj. zachodniopomorskie) — Slupsk (waj.

pomorskie) , Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w dniu 09.07,2010 r. wydat decyzj¢

Nr 15/2010 o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla wnioskowanego wariantu V/Va w

podwariancie 1. Po analizie przedlozonych dokumentéw ww. postgpowaniu, w decyzji tej

organ natozyl na inwestora obowiazek przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania

przedsiewzigcia na srodowiska zgodnie z art. 82 ust. 1 pkt 4 ww. ustawy z dnia 3

pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale

spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U, z

2016 r., poz. 353 ze zm.), zwanej ustawg OOS. Powyzsze wynikalo z zaistnienia

nastepujgeych okolicznosei:

1) posiadane na etapie wydawania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dane na
temat przedsiewziecia nie pozwalaly wystarczajgco oceni¢ jego oddzialywania na
$rodowisko,

2) ze wzgledu na rodzaj i charakterystyke przedsigwziecia oraz jego powigzania z innymi
przedsigwzigciami istniala mozliwo$¢ kumulowania si¢ oddzialywan przedsigwzigé
znajdujacych si¢ na obszarze, na ktdry bedzie oddziatywad przedsigwzigcie,

3) istniala mozliwo$¢ oddzialywania przedsigwziecia na obszary wymagajace specjalnej
ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin 1 zwierzat lub ich siedlisk lub
siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostale
formy ochrony przyrody.
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Zatem zaréwno w ocenie autorow wykonanego na etapie uzyskiwania decyzji srodowiskowe;j

raportu, jak 1 w ocenie organu wydajgcego wspomniang decyzje, czesé informacji na temat

przedsigwziecia mogla zosta¢ doprecyzowana dopiero po wykonaniu projektu budowlanego
dla przedsiewzigcia.

Na etapie ponownej oceny organ stwierdzil konieczno$é dodatkowego uwzgiednienia m. in.

ponizszych zagadnief:

1) panujgcych warunkéw hydrogeologicznych i geologicznych poprzez wykonanie badan
hydrogeologicznych i geotechnicznych w miejscu planowanych robdt,

2) oceng oddzialywania odwodnienia drogi na warunki przeptywu w odbiornikach,

3) przeprowadzenia inwentaryzacji herpetologicznej, z uwzglednieniem liczebnosci plazow,
lokalizacji miejsc rozrodéw plazoéw i ich szlakdéw migracyjnych,

4) powtérnego przeanalizowania iloSci i parametrow przejs$¢ dla zwierzgt, takich jak sarna,
dzik i jelen, pod katem ewentualnego zwickszenia wysokosci tych obiektow i
dostosowania do warunkéw przyrodniczych i technicznych; dotyczy to szczegélnie
przejéé przez doliny 1zeczne: Regi, Parsety, Motstowy, Grabowej i Wieprzy, dla ktérych
wskazane byloby wybudowanie maksymalnie dtugich, poszerzonych mostéw, eliminujac
diugo$¢ wbudowywanych nasypow ziemnych (szczegdinie w zatorfionych dolinach),

5} przedstawienia rozwigzan technicznych dla zabezpieczenia jezdni przed wchodzeniem
ptazéw wraz z podaniem ich lokalizacji,

6) wskazania konkretnych miejsc zastosowania wygrodzenia budowy przed dostgpem
plazéw, w rejonie miejsc lokalizacji zaplecza budowy,

7) wskazania dlugosci i rozmieszczenie wygrodzen ochronnych z dostosowaniem ich do
szczegélowych rozwigzaf projektowych (obiektéw mostowych, drég serwisowych,
ekranéw akustycznych, urzadzen podczyszczajgcych itd.) i przecinanych kompleksow
lesnych;

8) zastawienie lokalizacji i parametrow wszystkich istniejgcych, przebudowywanych i
budowanych przepustéw dla plazdéw, na terenie obu wojewddztw,

9) przeanalizowania wystgpowania stref ochronnych ptakéw drapieznych, w odniesieniu do
wnioskowanego przebiegu przedsiewzigcia,

10)w odniesieniu do miejsc potencjalnego wystgpowania pachnicy debowej wykonania
szczegblowej inwentaryzacji dizew stanowigcych potencjalne miejsce wystepowania
pachnicy, a w przypadku stwierdzenia wystepowania gatunku i koniecznosci wycinki tych
drzew, dostosowania zostanie terminu wycinki do biologii gatunku oraz wskazania bgdg
miejsca przeniesienia drzew w siedlisko spelniajagce wymogi dla tego gatunku lub w
miejsce jego wystgpowania,

1 1) przedstawienia pelnej inwentaryzacji drzew i kizewdw przeznaczonych do wycinki ze
wskazaniem wieku, pierénicy i gatunkéw tych drzew oraz powierzchnia kizewow wraz z
ich skladem gatunkowym,

12} w przypadku obszaréw lesnych podania powierzchni laséw i charakterystyki z planu
urzgdzania lasu oraz informacji, c¢zy przedmiotowy fragment lasu stanowi siedlisko
przyrodnicze, wg zapisu zaigcznika 1 Dyrektywy Siedliskowej, dla planowanych na
terenach lesnych wycinek,

13} przedstawienia dzialan minimalizujacych na obszary lggowe,
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14} przeanalizowania zagadnien zwigzanych z kontrolg i monitorowaniem odstepstw od
zakazow obowigzujgcych w stosunku do gatunkéw roslin, zwierzat i grzybéw
podlegajacych ochronie na podstawie rozporzadze Ministra Srodowiska.

15) przeanalizowania celowosci i mozliwodei zainstalowania monitoringu oslonowego
{otwory obserwacyjne) w rejonie ujeé zbiorowego zapatrzenia w wodg, gdzie brak jest
izolacji lub jest siaba izolacja zasobow tych wod,

16) okredlenia sposobu zagospodarowania gleb organicznych (torfow) powstatych podezas
wymiany na grunty nosne,

17) polozenia ekranéw akustycznych uwzgledniajgc m. in. dokladny kilometraz drogi oraz
infrastrukture techniczna,

18) odniesienia si¢ do zagadnien tzw. konfliktu spolecznego, z uwzglednieniem wnioskéw i
uwag spoleczefistwa i organizacji ekologicznych wniesionych w ocenie oddziatywania na
$rodowisko przeprowadzonej w ramach procedury zakoficzonej wydaniem decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach.

19) analize oddzialywania na $rodowisko, w tym na obszary Natura 2000 projektowanych
obwodow utrzymania (OUD), na terenie ktoérych znajdowaé si¢ beda m. in.: budynek
administracyjny, budynek policji drogowej, warsztaty samochodowe i garaze, magazyn,
wiaty sprzetowe, oczyszczalnia $ciekéw, zbiomik wody, kotlownia ze skladem opatu oraz
parking samochodowy.

W zwiazku z powyzszym, z uwagi na fakt, iz tylko pewne elementy przedsigwzigcia

podlegaly ponownej ocenie oddzialywania przedsiewzigcia na $rodowisko, tutejszy organ w

niniejszym postanowieniu odnidst si¢ wylgcznie do ww. zagadnien.

Nalezy nadmieni¢, iz nicktore clementy srodowiska nie znajdujg si¢ na trasie oraz w

sgsiedztwic planowanego odcinka drogi, a na ktore inwestycja moglaby mie¢ wplyw, w

zwigzku, z czym wnikliwej ocenie w niniejszym postepowaniu nie podlegaly nastepujace

zagadnienia, tj. oddzialywanie na $rodowisko projektowanych obwodéw utrzymania (OUD),
celowos$é i mozliwosé zainstalowania monitoringu ostonowego (otworéw obserwacyjnych)
oraz wplyw na wystepujace strefy ochronnych ptakéw drapieznych.

Jak wczesniej wspomniano przedmiotowe przedsigwzigeie gléwnie bedzie realizowane na

terenach rolniczych, przewaznie na gruntach ornych oraz w niewielkiej cz¢sei w granicach

nieuzytkow, terendow lesnych oraz terendw zadrzewionych i zakrzewionych. Pod wzgledem
geologicznym i hydrogeologicznym, projektowany odcinek drogi znajduje si¢ na terenie
stanowigcym specyficzny region hydrograficzny Przymorza, ktorego sieé rzeczna wskazuje
wyrazny zwigzek z 1zezba terenu, ukszitaltowana w okresie ostatniego zlodowacenia
skandynawskiego. Dominujgca formg rzezby w sasiedztwie opiniowanego odcinka drogi

krajowej nr 6 jest w przewadze plaska, rzadziej falista wysoczyzna morenowa, zbudowana z

réznorodnych utworéw polodowcowych (najezgsciej piaskow gliniastych i spiaszczonych glin

zwatowych, rzadziej z osadéw mulowo-ilastych). Na odecinku migdzy Plotami a Wicimicami
powierzchnie wysoczyzny urozmaicajg stosunkowo waskie, ale glebokie rynny
polodowcowe, czesto silnie przeksztalcone przez pédzniejsze rzeki i wiaczone w sie¢ dolinng.

Wiekszo$¢ projektowanej trasy przebiega przez tereny Rowniny Gryfickiej. Omawiany teren

uksztaltowany zostal przez erozyjng i akumulacyjna dzialalnoé¢ ladolodéw oraz ich wdd

roztopowych (szczegOlnie podczas ostatniego zlodowacenia skandynawskiego), a nastegpnie
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przez wody powierzchniowe ciekdw, dzialalno$é wiatru i akumulacje organiczng w okresie
polodowcowym.
Projektowany odcinek drogi ekspresowej S-6 przecina nast¢pujgce cieki: Struga Brodziec
oraz Dabréwka i Wicimica, bgdgee doplywami rzeki Rekowej, przy czym w okresie
prowadzonych badan Dabrowka i Wicimica cechowaly si¢ minimalnym poziomem wody.
Koryta tych ciekéw byly przesuszone i zaroénigte roélinnoscia zielng, co nie stwarzalo
wartnkéw do bytowania ichtiofauny,
Planowane przedsiewzigcie znajduje si¢ poza obszarami Gléwnych Zbiornikéw Waod
Podziemnych (GZWP). Granica najblizszego udokumentowanego Giéwnego Zbiornika Wod
Podziemnych nr 123 ,Zbiornik miedzymorenowy Stargard-Golenidw” znajduje sie¢ w
odlegioscei ponad 50 km od przebiegu projektowanego odcinka drogi ekspresowej. Ponadto
przedmiotowa inwestycja nie znajduje sig w granicach stref ochronnych uje¢ wod
podziemnych.
Dla potrzeb realizacji inwestycji przeprowadzono szereg badan geologicznych. Wynika, z
nich, iz na odcinku projektowanego odcinka drogi panujg zlozone warunki gruntowe. W
zwigzku z czym, w przypadku niesprzyjajgcych warunkéw panujgcych przy planowanych
obiektach mostowych przedstawiono, w zaleznosci od rodzaju i stanu gruntu, wytyczne co do
lokalizacji zaplecza budowy. I tak, zaproponowano, aby w przypadku obiektéw: WD-43a,
PZ8a, WD-43 zaplecze lokalizowaé na poéinocny wschod (NE) od istnigjacej drogi DK-6, w
przypadku WD-44 -na pdlnoc od istnicjgcej drogi DK-6, PZ9 - poza zasiggiem
wystepowania osadéw organicznych ktore wystgpuja w rejonie km 78+000, MD-50 poza
zasiegiem wystgpowania osaddw organicznych ktére wystepuja w rejonie km 814800 oraz
WD-51 - po zachodniej stronie projektowanej trasy S-6. Szczegdtowe informacje odnosnie
panujacych warunkéw gruntowych a co za tym idzie wskazania lokalizacji zaplecza w
stosunku do planowanych obiektéw inzynierskich zostaly wykazane w zataczniku nr 1 do
niniejszego postanowienia.
Ponadto ze wzgledu na uwarunkowania przyrodnicze, w tym zlokalizowane na trasie
przebiegu inwestycji cieki, nieuzytki, siedliska przyrodnicze, szlaki migracji plazéw, co
zostalo poddane wnikliwej analizie w dalszej czesci niniejszego postanowienia, zaplecza
budowlanego nie nalezy lokalizowaé na nastepujacych odecinkach:

- km 69+400 — 71+000, prawa strona drogi,

- km 734000 — 74+100, prawa strona drogi,

- km 73+400 — 73+550, lewa strona drogi,

- km 744500 — 74+800, lewa strona drogi,

- km 774900 — 784500, prawa i lewa strona drogi,

- km 794200, lewa strona drogi,

- km. 80+100 — 80+500, prawa strona drogi,

- km 80+100 — 80+200, lewa strona drogi,

- km 81+850 — 83-+500, prawa i lewa strona drogi.
W miejscach wystgpowania gruntéw organiczinych oraz innych gruntéw stabonosnych
przewidziano ich calkowita wymiang¢ i zastapienie mineralnym gruntem niespoistym.
Zapewnienie statecznosci skarp wysokich nasypéw na dojazdach do obiektow inzynierskich
w ciggu S6 oraz w ciggu drég poprzecznych planuje si¢ osiggnaé poprzez zmiang geometrii
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skarp (zmiana nachylenia skarp, zastosowanie pélek oraz przypdr gruntowych),
zabezpieczenie antyerozyjne skarp poprzez humusowanie na grubosci 15 cm z obsianiem
trawy oraz zastosowanie alternatywnie nastepujacych zabiegéw: uzycie materialu do budowy
nasypu o odpowiednich parametrach wytrzymalosciowych gwarantujgcych jego statecznosc
oraz jego ulepszanie poprzez stabilizacjg.

Na podstawie wykonanej dokumentacji geologiczno-inzynierskiej oraz dokumentacii
hydrogeologicznej zostalo zaprojektowane odwodnienie drogi. Zaprojektowano indywidualne
systemy odwodnienia dla poszczegblnych odcinkéw trasy. Jak wynika z przedlozonego
raportu, odwodnienie jezdni odbywaé si¢ bedzie w wigkszosci za pomocg ziemnych rowow
drogowych. Scieki (wody) opadowe i roztopowe bedg do nich skierowane poprzez:
pochylenia podluzne i spadki poprzeczne jezdni, przykanaliki z wpustéw deszczowych oraz
wyloty kanalizacji deszczowej zlokalizowane w pasie rozdzialu migdzy jezdniami. Ponadto
zaprojektowano osadniki we wpustach oraz przed studniami wpadowymi, ktére beda
zapewniaé redukcje zanieczyszczen zgodnie z obowiazujgcymi przepisami, o konstrukeji
uniemozliwiajacej awari¢ w przypadku przecigzenia hydraulicznego.

Wody opadowe trafia¢ bedg do 13 projektowanych zbiornikéw retencyjnych. W zaleznosci
od lokalnego poziomu wody gruntowej, zbiomiki zaprojektowano jako ziemne
nicuszczelnione (Zb N-SZ) lub ziemne szczelne (Zb SZ), z odpowiednim docigzeniem
gruntem, Zbiorniki zostang zlokalizowane po prawej stronie drogi, w nastgpujgcych
lokalizacjach: Z1 [Zb. SZ]w km71+000, Z3 [Zb. SZ) w km 71+050, Z6 [Zb. N-SZ]w km
72+050, Z5 [Zb. SZ] w km72+100, Z7 [Zb. N-SZ]w km 72-+520, Z13 [Zb. N-SZ] w km
74+250, Z14 [Zb, N-SZ]w km 74+900, Z16 [Zb. N-SZ] w km 78+100, Z18 [Zb. SZ] w km
78+450, Z19 [Zb. N-SZ]w km 79+080, Z22 [Zb. N-SZ] w km 81+700, Z23 [Zb. N-SZ] w km
82+900, Z24 [Zb. SZ] w km 82+840. Dla lepszej eksploatacji, ksztalt zbiornikow przyjeto
jako kwadratowy, prostokatny lub trapezowy. Do kazdego zbiornika zaprojektowano zjazd o
nachyleniu 1:10. Skarpy przewidziano o nachyleniu 1:2. Dno zbiornika bedzie posiadalo
nachylenie podiuzne — 0,1% oraz poprzeczne — od 1 do 2%. Napelnienie zbiornikéw przyjeto
od 0,5 m do 1,0 m. Dodatkowo dwa zbiorniki (Z13 i Z19) bedg wyposazone w pompownie
umozliwiajgce przerzut wody do innych odcinkéw rowéw, W celu redukcji ilosci
zanieczyszezen zrzucanych do wdd lub do ziemi, na koncach rowdw szczelnych przed
wylotami do odbiornikéw (rowow lub kanaléw melioracyjnych) zastosowany zostanie zestaw
podczyszczajacy skladajacy si¢ z piaskownika — osadnika otwartego wg karty KPED nr 01.14
lub réwnowaznego pod wzgledem dlugodei i powierzchni osadnikowej — oraz studni
wpadowej z osadnikiem o $rednicy DN1200 — DN1500. Natomiast $cieki zrzucane do rowéw
drogowych nieuszczelnionych beda podezyszczane w osadnikach wpustow deszczowych.
Scieki z drég bocznych o klasie nizszej niz G, sprowadzane beda korytkami skarpowymi do
rowow drogowych, a zgodnie z aktualnym prawem nie wymagajg podczyszczania.

Z uwagi na wystepowanie na planowanym odcinku drogi, cennych wartoscei przyrodniczych,
w tym siedlisk przyrodniczych: 9160 grad subatlantycji oraz 91F0 Leg wierzbowy, topolowy,
olszowy i jesionowy oraz przecigeie doliny Strugi Brodziec, znajdujacej si¢ w obszarze
Natura 2000 Dorzecze Regi, wody opadowe zostang zebrane do rowdw uszczelnionych.
Powyzsze dotyczy kilometrazu 69+700 + 70+400 strona prawa, 72+856 + 74+135 strona
prawa i lewa, 81+850 + 82+650 strona prawa i lewa. Na pozostalych odcinkach begda
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wykorzystane rowy trawiaste.

Istniejace rowy drogowe i melioracyjne z powodu kolizji z projektowanym ukiadem
drogowym zostang przelozone na nowe trasy, a likwidowane odcinki - zasypane.

Z uwagi na zastosowanie ww. systemu odwodnienia drogi, nalezy pizypuszczad, iz podczas
eksploatacji inwestycji nie wystapi negatywne oddzialywanie na $rodowisko wodno-
gruntowe. Niemniej jednak dla potwierdzenia skutecznosci zastosowanego systemu
odwodnieniowego, nalozono na inwestora obowigzek przeprowadzenia analizy
porealizacyjnej. Analiz¢ porealizacyjng nalezy przediozyé po zakonczeniu pierwszego roku
kalendarzowego, w ktérym rozpoczeto eksploatacjg inwestycji. Zgodnie z art. 93 1 94 ustawy
008S w analizie porealizacyjnej poréwnuje si¢ ustalenia okreglone w raporcie i w wydanych
decyzjach w odniesieniu do rzeczywistego oddzialywania przedsigwzigcia i dzialaniami
podjetymi w celu jego ograniczenia.

Ponadto zgodnie z obowigzujgcymi przepisami inwestor zobowigzany jest do prowadzenia
monitoringu  $rodowiska wodno-gruntowego w zakresie badania zawiesiny ogélnegj i
weglowodorow ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych dla odcinkow, z
ktorych sptywy njmowane sa w systemy kanalizacyjne. Przy czym monitoring powinien by¢
prowadzony przez okres co najmnigj 5 lat od oddania drogi do eksploatacji, czyli przez okres
prowadzenia réwniez monitoringu przyrodniczego poinwestycyjnego. Powyzsze wynika z
faktu, iz przedsigwziecie realizowane bedzie w czgéei na obszarach o plytkim zaleganiu wod
gruntowych, cennych przyrodniczo, w tym obejmujgcych ekosystemy od wdd zalezne ze
stanowiskami gatunkéw objetych ochrong. W zwigzku z czym, od skutecznosci
zastosowanego systemu odwodnienia zaleze¢ bedzie stan ekologiczny ww. elementow
Srodowiska przyrodniczego.

Podczas realizacji inwestycii, w miarg mozliwosci odwodnienie nastapi metodami
zapewniajgcymi utrzymanie wykopdéw bez wody stojacej oraz w sposdb ograniczajgcym
oddzialywanie odwodnien na tereny sasiednie. Podczas prac budowlanych, przed
splywajacymi wodami opadowymi, wykopy i miejsca podparcia ustroju noénego zostang
zabezpieczone. Ponadto w razie koniecznodci zabezpieczone zostang roéwniez wykopy pod
zbiorniki, studnie systemu odwodnienia oraz fundamenty stupéw energetycznych. W
przypadku koniecznos$ci obnizenia zwierciadla wody gruntowej, woda bgdzie pompowana i
odprowadzana do odbiornikow wykonanych w ramach projektowanych zbiornikéw badz, po
wezeéniejszym uzgodnieniu, do istniejgcych odbiornikéw lub gruntu. Odprowadzanie wody z
odwodnieft do pobliskiego cicku wodnego bedzie odbywaé si¢ w taki sposdb, aby nie
zaburzy¢ lokalnych stosunkow hydrologicznych.

Przejécia infrastruktury technicznej pod rzekami zostana wykonane metodg przewiertow
sterowanych z zachowaniem odleglo$ci min. 1,0 m migdzy wierzchem -elementow
infrastruktury a dnem rzeki. Na przejsciach zastosowane zostang rury zgrzewane
zapewnigjace wodo- i plaskoszczelno$¢. Przejscia  infrastrukiury technicznej pod
przekladanymi rowami melioracyjnymi zostang wykonane wykopem otwartym z
zachowaniem niezbgdnych odleglosci. W miarg mozliwosci wykonanie przejse
skoordynowane bedzie z wykonaniem przekladki rowéw w celu ograniczenia ingerencji w
korpus rowu.
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Majgc powyzsze na uwadze, w tym zaproponowane sposoby odwodnienia terenu, miejsca
lokalizacji zaplecza budowy, sposoby zabezpieczenia skarp i wymiang gruntu w miejscach
wystepowania gruntdw organicznych oraz innych gruntow stabonosnych, jak réwniez
nalozenie na inwestora obowiazek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej, tutejszy organ
stoi na stanowisku, iz podczas realizacji jak i eksploatacji inwestycji nie nastgpi negatywne
oddziatywanie inwestycji na wody powierzchniowe oraz wody podziemne, a co za tym idzie
inwestycja jest zgodna z zapisami Ramowej Dyrektywy Wodnej.

Zgodnie z przedlozonymi dokumentami planowany odcinek drogi w dwoch miejscach
przecina obszar majacy znaczenie dla Wspélnoty: Dorzecze Regi PLH320049, tj. na poczatku
przebiegu trasy, w ok. km 69+400 oraz w okolicach koncowego jej odcinka, w km
0k.82-+500,00 do km 83+500,00. Ww. obszar zostal powolany ze wzglgdu na ochrong dziko
wystepujgeych siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat, a takze utrzymanie
ich siedlisk w niepogorszonym stanie.

W stosunku do pozostalych cennych terendéw pod wzgledem przyrodniczym, zgodnie z
., Waloryzacja przyrodnicza wojewodztwa zachodniopomorskiego” (BKP, 2010), planowane
przedsigwziecie przebiega przez proponowane do objgeia ochrong uzytki ekologiczne:
,Ostoja 1117 oraz ,,Ostoja IT” oraz zlokalizowane jest w sgsiedztwie nastgpujacych
proponowanych form ochrony przyrody: uzytkéw ekologicznych ,,Ostoja 3” i ,,Wicimice”
oraz bezimiennego zespolu przyrodniczo-krajobrazowego zlokalizowanego w sgsiedztwie m.
Pniewo.

Z uwagi na charakter liniowy, realizacja przedsigwzig¢cia wigzac sie bedzie przede wszystkim
z: przeksztalceniem terenu, usunigciem czesci roslinnosei, zniszczeniem czeéei siedlisk,
przecieciem lokalnych ciggdw ekologicznych i przecigeiem szlakéw migracyjnych zwierzat.
W zwigzku z czym, ze wzgledu na konieczno$¢ dokiadnego przeanalizowania oddzialywania
inwestycji na poszezegblne komponenty $rodowiska przyrodniczego, na terenie objetym
inwestycjg oraz w jego sasiedztwie, dla potrzeb raportu, zostala wykonana inwentaryzacja
przyrodnicza pod katem wystepowania gatunkow roélin i zwierzat oraz siedlisk z zatacznika 1
i II Dyrektywy Siedliskowej oraz Dyrektywy Ptasiej, a takze innych gatunkow roslin i
zwierzgt jak réwniez porostow podlegajacych ochronie. Badaniami objeto okres glownie od
sierpnia 2015 r. do lipca 2016 1.

Planowany odcinek drogi, obok terenéw rolniczych przebiega réwniez przez tereny
zadrzewione, zakrzewione oraz tereny lesne. W zwigzku z czym realizacja inwestycji wigze
si¢ z usunieciem drzew i krzewow. W wyniku prac terenowych w granicach opracowania
rozpoznano 27 gatunkéw drzew lisciastych, w tym cztery gatunki drzew owocowych, z czego
najwickszy udzial stanowi brzoza brodawkowata — 13,83% calodci zadrzewienia oraz dab
szyputkowy — 10,17%. Zinwentaryzowano 3 gatunki drzew iglastych, o najwigkszym udziale
sosny pospolitej - 35,70%. Rozpoznano grupy krzewdw lisciastych - 17 gatunkow, m.in.:
jasminowca wonnego (11,91%) oraz grupy podrostéw 16 gatunkow z najwiekszym udzialem
jabloni domowej -23,56%. Wiek drzew przeznaczonych do usunigcia miesci si¢ w granicach
22-256 lat. Na drzewostan gatunkéw mlodszych skladajg sie m.in. takie gatunki jak: wierzby i
topole, natomiast gatunki starsze, w wieku powyzej 100 lat, reprezentowane sa przez takie
gatunki jak: dab szypulkowy, lipa drobnolistna, klon pospolity i sosna pospolita. Cz¢s¢ terenu
przeznaczonego pod inwestycje porastaja mtode drzewa ponizej 10 lat oraz grupy podrostow i
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krzewdw ponizej 10 lat. Starsze nasadzenia wystepuia w rzedach wzdluz istniejacych drog, w
grupach zadrzewien $rodpolnych oraz jako pojedyncze okazy, Mlodsze drzewa porastajg
zwarte powierzchnie oraz porastajg rowy melioracyjne. Stan zdrowotny wiekszosdei drzew
przeznaczonych do usunigcia jest dobry. Stwierdzono jedynie pojedyncze drzewa martwe lub
zamierajace (25 szt.). Zinwentaryzowano réwniez drzewa o $rednim stanie zdrowotnym
posiadajace posusz galeziowo-konarowy lub niewielkie ubytki wglebne.

W zwigzku z rekompensowaniem strat zwigzanych z wycinka drzew, planowane jest
wprowadzenie nasadzen zieleni liniowej, w postaci alei z klonu pospolitego w km 75+910-
77+770, po prawej stronie drogi, za projektowanym ogrodzeniem. Dodatkowo planowane sg
inne nasadzenia drzew 1 krzewdw, stanowigce przestizen zielona wkomponowang w
otoczenie. Przewiduje si¢ zielen m.in. jako: pasy gegstych nasadzen izolacyjno-ostonowych
zlokalizowanych wzdluz jezdni gléwnej, grupowe nasadzenia krzewdw w obrebie weziow,
element ozdobny przy rondach oraz zagospodarowanie przej$¢ dla zwierzat. Planowane jest
zastosowanie gatunkéw roélin dostosowanych do miejscowych warunkow oraz swym
wygladem nawigzujace do terenu istniejgcego, wykazujace si¢ duzg odpornoscig na
zanieczyszczenia powietrza i nie wymagajgce czgstej pielegnacji. W przypadku przejéé dla
zwierzat planowane jest wprowadzenie zieleni naprowadzajacej zwierzeta. Przewidywane jest
wykonanie nasadzen dwurzgdowych krzewdw érednio- 1 wysokopiennych oraz niskich drzew
w wigzbie nieregularnej, tworzace w miarg mozliwodci nieprzerwane pasy zorientowane pod
katem ostrym wzgledem osi $rodkowe] przejcia oraz lgczgce si¢ z naturalnym pasem
zadrzewieh w otoczeniu drogi. Przy czym nalezy pamigta¢ aby w nasadzeniach unikaé
gatunkow obficie owocujacych, przyciggajacych na zerowisko rézne gatunki zwierzgt.
Ponadto przejécia zostang wysiane trawg i roslinami motylkowymi w celu zadarnienia gruntu.
Ze wzgledu na brak przekroczen w zakresie emisji zanieczyszezen i pylow, nie przewiduje sie
wprowadzenie nasadzenia zieleni izolacyjne;.

Jak wynika z przedtozonego raportu, w zwigzku z realizacjg inwestycji dojdzie do kolizji z
nastgpujacymi obszarami lesnymi, w tym znajdujgcymi sie¢ w obszarze Natura 2000 Dorzecze
Regi PLH320049, tj.:

- od strony poludniowe;j, tj. w km 69+400,00 do km ok. 70+300,00 z terenem lesnym
stanowigcym cze$ciowo siedlisko przyrodnicze o kodzie 9160 Grad subatlantycki
zajmujacego wydzielenia lesne nr: 6¢, 6d, 7a Lesnictwa Ploty, Nadlesnictwa Resko i
znajdujgeym sie w obszarze Natura 2000 Dorzecze Regi PLH320049;

- w km 73+500,00, z terenem leénym nalezgcym do Nadles$nictwa Resko, stanowiacym
czgsciowo siedlisko przyrodnicze o kodzie 91EQ Leg wierzbowy, topolowy, olszowy i
jesionowy (siedlisko priorytetowe) znajdujace si¢ w wydzieleniach: 286k, 288a, 288b,
288c Lesnictwa Dabie, Nadlesnictwa Resko i pelnigcego funkcje lasu ochronnego i
zarazem zlokalizowanego w granicach proponowanego UE ,,Ostoja IF” ;

- w km od ok. 70+500,00 do km ok. 71+000,00, z terenem lesnym nalezacym do
Nadlesnictwa Resko, ktore wg taksacji siedliska lesnego jest sklasyfikowane jako las
mieszany $wiezy;

- w km 82+500,00 i km 83+500,00, z terenem lesnym nalezgcym do Nadleénictwa
Resko, ktére wg taksacji siedliska lesnego, jest sklasyfikowane jako las mieszany
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wilgotny i bor mieszany $wiezy, znajdujacym si¢ w obszarze Natura 2000 Dorzecze

Regi PLLH320049.
W miejscach przecigcia przez droge kompleksow lesnych, z uwagi na odslonigeie wngtrza
lasu, zaprojektowano nasadzenia strefy ekotonowej poprzez wprowadzenie nasadzen
zageszezajacych odstonigte $ciany drzewostanow nalezgcych do oddzialéw 5, 6, 7 lesnictwa
Ploty oraz 288 lesnictwa Dgbie (Nadlesnictwo Resko), w nastepujagcym kilometrazu drogi:
69+540 - 69+860 (strona potudniowa), 70+290 - 70+960 (strona poludniowa), 73+660 -
73+745 (strona poludniowa). Majgc na wzgl¢dzie skuteczno$é wprowadzenia ww. dziatania,
nasadzenia strefy ekotonowej nalezy wykona¢ w ponizszym zakresie. Sklad gatunkowy
nasadzen powinien by¢ dostosowany do siedliskowego typu lasu, z uzyciem gatunkow
rodzimych. Nasadzenia nalezy wprowadzi¢ pod okapem istniejgcych drzew, w co najmniej 6
rzedach z zachowaniem wigzby sadzenia 1x1 m, 1 x 1,5 m. W przypadku wystgpowania w
odslonigtej $cianie lasu odnowiefn naturalnych, podrostéw, nalotow, krzewow rodzimego
pochodzenia nalezy je zachowaé i wykorzysta¢ w ksztaltowaniu strefy ekotonowej. Do
nasadzen stosowaé sadzonki spelniajace warunki materialu sadzeniowego stosowanego w
odnowieniach i zalezieniach na terenach lesnych zgodnie z Ustawg z dnia 7 czerwca 2001 1. o
le$énym materiale rozmnozeniowym wraz z aktami wykonawczymi oraz ,,L.esng regionalizacja
dla nasion i sadzonek w Polsce”. Nasadzenie nalezy poprzedzi¢ przygotowaniem
mechanicznym gleby (orka pasow pod okapem istniejgcego drzewostanu) lub recznym (tzw.
wykonanie talerzy).
Jak juz wezesniej wspomniano, w zwigzku z realizacja przedsigwzigcia, bezposrednia kolizja
inwestycji nastgpi w przypadku dwdch siedlisk przyrodniczych, {j.

Grgd subatlantycki (Stellario-Carpinetum) o kodzie 9160, zlokalizowany w km
69+085 — 704300, zajmujgcego wydzielenia lesne nr: 6¢c, 6d, 7a Lesnictwa Ploty,
Nadlesnictwa Resko, oraz

*QIEQ Leg wierzbowy, topolowy, olszowy i jesionowy (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy Zrodliskowe), reprezentowany
przez jeden podtyp — *91E0-3 nizowy leg jesionowo-olszowy Fraxino-Alnetum,
zlokalizowanego w km 73+400 — 73+580, znajdujgcy sig przy jeziorze Dabie w
wydzieleniach: 286k, 288a, 288b, 288c Lesnictwa Dabie, Nadlesnictwa Resko (ok.
73+500,00 km prawa i lewa strona drogi).

Przy czym jedynie grad subatlantycki znajduje si¢ w obszarze Natura 2000 Dorzecze Regi
PLH320049.

Jak wynika z przedlozonych dokumentow siedlisko to reprezentowane przez zespol Stellario-
Carpinetum jest znieksztalcone wieloletnia gospodarka le$na, co objawia si¢ deficytem
martwego drewna i zmniejszonym udzialem graba Carpinus betulus w drzewostanie.
Powyzsze zadecydowalo o nadaniu siedlisku zlej (U2) ,,Oceny og6lnej”.

Zgodnie z przedlozonymi dokumentami, w wyniku prac budowlanych zostanie zniszczone
okolo 2,25 ha siedliska przyrodniczego Gradu subatlantyckiego, co stanowi ok. 0,27 % tego
siedliska w obszarze Natura 2000 Dorzecze Regi. Natomiast w przypadku ZLegu zniszczeniu
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ulegnie 1,8 ha, ok. 0,1 % powierzchni tego siedliska co stanowi 0, 0066% powierzchni
wszystkich legdw znajdujacych si¢ w wojewddztwie zachodniopomorskim,

W celu zminimalizowania fragmentacji ww. siedlisk przyrodniczych, a co za tym idzie
koniecznos¢ zapobiegania sukcesji w nich gatunkéw obcych zostanie odtworzona strefa
ekotonowa zgodnie z zalozeniami omoéwionymi powyzej niniejszego postanowienia.

Pomimo zniszczenia niewielkiego fragmentu Zle zachowanego gradu subatlantyckiego 9160
nie ulegnie trwalemu zniszczeniu pozostata cze$é siedliska jak roéwniez inne chronione
siedliska przyrodnicze, gatunki roélin i zwierzat - bedgce przedmiotem ochrony ww. obszarze
Natura 2000.

Gléwnymi zagrozeniami posrednimi na etapie budowy jak i na etapie cksploatacji dla
przedmiotéw ochrony w obszarze Natura 2000 bedzie praca ciezkiego sprzetu, ruch
pojazdéw a co za tym idzie zanieczyszczenia powietrza i gleby oraz niekontrolowane wycieki
z pojazdow. Dlatego tez nalezy zachowaé wszelkie $rodki ostroznodci, dba¢ o sprawnosé
techniczng pojazdéw, a w razie wyciekéw szkodliwych dia siedliska substancji podjaé jak
najszybciej niezbgdne dzialania, by zapobiec skazeniu terenu. Ponadto bazy materialowe,
zaplecze budowy oraz drogi dojazdowe musza byé zlokalizowane w odleglosci nie
zagrazajace] przedmiotom ochrony w obszarze Natura 2000 Dorzecze Regi, w tym siedlisku
przyrodniczemu - 9160 jak réwniez Strudze Brodziec. Dlatego tez, z lokalizacji baz
materiatowych nalezy wylgczyé odcinek w km 69+400 — 714000 i km 814850 — 83+500 oraz
zaprojektowaé szczelny system odwodnienia drogi zabezpieczajacy te elementy $rodowiska
przed doplywem zanieczyszczonych wod i negatywnymi skutkami powaznych awarii w
postaci szezelnego systemu odwodnienia terenu w km 69+700 — 70+400 i km 81+850 do
82+650 lewa 1 prawa strona drogi.

Jak wynika z przedtozonych dokumentéw, prace budowlane nie bgda ingerowa¢ w koryto
cieku Struga Brodziec, oraz w jej bezposrednie sasiedztwo.

Bioragc powyzsze pod uwagg, nalezy stwierdzi¢, ze inwestycja nie bedzie miala negatywnego
wplywu na podstawowe struktury i funkcje obszaru Natura 2000, w tym na jego spojnosé i
integralnos¢. Wynika to z faktu, iz jej realizacja nie spowoduje zniszczenia oraz przerwania
naturalnych powiazan ekologicznych. Uwzgledniajac rodzaj iskale przedsiewziecia oraz
zastosowane Srodki zmniejszajace negatywne oddzialywanie, nalezy stwierdzi¢, iz
analizowane przedsiewziecie nie bedzie mialo znaczaco negatywnego wplywu na faune i flore
stanowiacg przedmiot ochrony w ww. obszarze Natura 2000.

W stosunku do siedliska przyrodniczego znajdujgeego sie poza obszarem Natura 2000, nalezy
stwierdzi¢, iz wycigcie czgéé tegu zlokalizowanego wzdluz brzegu jeziora Dabie spowoduje
zmniejszenie naturalnej strefy buforowej oddzielajgcej pdinocna cze$é jeziora Dabie od
planowanej trasy S6. W zwigzku z czym, na etapie budowy jak i eksploatacji drogi moze
dojs¢ do wzrostu eutrofizacji wod jeziora Dagbie. Celem uniknigcie negatywnego wplywu
inwestycji na $rodowisko wodno-gruntowe, w tym na pozostalg czeéé siedliska
przyrodniczego, obok wykonania strefy ekotonowej, zaproponowano nastepujace dzialania:
wykonanie szczelnego systemu odwodnienia drogi w km 72+856 do 74+135 strona prawa i
lewa oraz lokalizacj¢ baz materialowych z wykluczeniem odcinka drogi w km 73+000 —
74+100 (prawa strona drogi} oraz km 73+400 — 73+550 (lewa strona drogi).
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W stosunku do pozostalych clementéw Srodowiska przyrodniczego, z przedlozonych
dokumentéw wynika, iz w trakcie realizacji prac budowlanych zostang zniszczone stanowiska
nastepujgcych rodlin naczyniowych i mszakéw objetych ochrong: mokradloszki konczyste;
Calliergonella cuspidata (ok. 1000 m’), widtozabu miotlowego Dicranum scoparium (ok. 460
n’), rokietnika pospolitego Pleurozium schreberi (ok. 550 m’), brodawkowca czystego
Pseudoscleropodium purum (ok. 27200 m’), faldownika nastroszonego Rhytidiadelphus
squarrosus(ok. 27200 m?), kocanki piaskowej Helichrysum arenarium ( ok. 2650 m’). W
przypadku koniecznosci wykonania czynnosei podlegajacych zakazom w odniesieniu do
chronionych ww. gatunkéw przed rozpoczeciem przedsigwzigeia uzyskane zostang stosowne
zezwolenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska lub Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska, na podstawie ustawy z dnia 16 kwictnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Ponadto w zwiazku z realizacjg inwestycji dojdzie do kolizji z 75 osobnikami gatunku roéliny
objetej ochrong - kukulki szerokolistnej Dactylorhiza majalis wystgpujacej na odcinku drogi
w ok. km 824300 - 82+600. Z uwagi na powyzsze inwestor, po wezesniejszym uzyskaniu
stosowanego zezwolenia, proponuje wykonanie przeniesienia ww. gatunku na inne
stanowisko zastepcze o podobnych warunkach siedliskowych. Nalezy nadmieni¢, iz w
przypadku uzyskania zezwolenia na przeniesienia ww. gatunku nalezy prowadzi¢ staly
monitoring udatnosci metaplantacji gatunku rosliny chronionej.

Na trasie realizacji inwestycji, nic stwierdzono stanowiska pachnicy dgbowej Osmoderma
eremita, wymienionej w zatgczniku 1I Dyrektywy Siedliskowej. Ponadto nie stwierdzono
pozostalych gatunkow zwierzat dla ktérych powoluje si¢ obszary Natura 2000. Niemnig;
jednak nie jest wykluczone stwierdzenie obecnosci tych gatunkéw zwierzat podczas
prowadzonych prac budowlanych, co zostanie zweryfikowane przez prowadzony nadzor
przyrodniczy.

Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie jednego gatunku ichtiofauny objgtego
ochrong prawna, tj. $liza pospolitego Barbatula barbatula. Przeplywajgce przez obszar
badawczy cieki: Dabréwka i Wicimica, bedgce doplywami rzeki Rekowej, w okresie
prowadzonych badafi cechowaty si¢ minimalnym poziomem wody. Koryta ciekow byly
przesuszone i zaro$nigte roslinnosciq zielng, co nie stwarza warunkéw do bytowania
ichtiofauny. Na przebiegu inwentaryzowanego odeinka Strugi Brodziec (po 500 m w gorg i w
dol biegu rzeki od osi projektowanej drogi $6) nie odnotowano wystepowania tarlisk ryb, w
tym minogéw. Majac na uwadze, iz podezas prac budowlanych nie dojdzie do ingerencji w
koryto ww. cieku oraz w jej bezposrednic sgsiedztwo, w niniejszym postgpowaniu nie
natozono na inwestora obowiazku prowadzenia prac poza okresem tarla ryb w dolinie rzeki
Brodziec. Ponadto prowadzony nadzér przyrodniczy oceni w terenie mozliwos¢ ograniczenia
prowadzenia prac.

W ramach przeprowadzonej inwentaryzacji ornitologicznej na badanym obszarze stwierdzono
wystepowanie 80 gatunkéw ptakow. Najezgseiej i najliczniej stwierdzano przedstawicieli
pospolitej ornitofauny krajobrazu rolniczego. W stosunku do stwierdzonych gatunkow
ptakow zidentyfikowano nastepujace zagrozenia na etapie realizacji inwestycji: zajgcie terenu
pod inwestycje, mechaniczne niszezenie siedlisk, w tym: wycinka drzew i krzewow (w
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przypadku ptakéw gniazdujacych i Zerujgeych na drzewach i krzewach), zniszczenie szaty
rodlinnej - zdjgcie wierzchniej warstwy gleby (w przypadku ptakéw gniazdujacych i
zerujacych na ziemi), zanieczyszezenie biotopéw - utrata badZ zmniejszenie potencjalnych
miejsc zerowania, drgania podloza i halas na etapie realizacji prac budowlanych skutkujgce
ploszeniem ptakéw i tworzeniem efektu barierowego, przypadkowa $miertelnosé. Na trasie i
w sgsiedztwie planowanej inwestycji nie stwierdzono wystgpowania migjsc masowej
koncentracji ptakow w czasie jesienno-wiosennych migracji ani koczowania w okresie
zimowisk 1 noclegowisk, W zwigzku z koniecznodcia wycinki drzew dojdzie do
bezposredniego zniszczenia stanowisk legowych takich gatunkéw ptakéw jak: ciernidwka,
czarnoglowka, dzigciol duzy, dzigciol duzy, dzigciol zielony, ggsiorek, grzywacz, kos,
kowalik, kwiczol, modraszka, piecuszek, pierwiosnek, poklaskwa, sdjka, trznadel, trznadel,
zigba.Z uwagi na powyzsze, zamierzong wycinke drzew i krzewow nalezy prowadzié poza
sezonem legowym ptakéw zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 6
pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat, Dopuszcza sie wykonanie prac
poza wskazanym okresem wylacznie w przypadku: potwierdzenia przez nadzor przyrodniczy
braku zasiedlanych gniazd w obrgbie drzew i zakrzewien przeznaczonych do usuniecia a w
przypadku stwierdzenia ich wystgpowania po uzyskaniu stosownego zezwolenia na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Z przedlozonych dokumentéw oraz z ogélnie dostepnych danych wynika, iz w odleglosci do
1 km od projektowanego przedsigwzigcia nie wystepuja strefy ochronne wyznaczane dla
gniazd chronionych gatunkéw ptakdw,

Planowana inwestycja moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia bazy pokarmowej lub uirudnienia
migracji ssakom. Podczas prowadzenia prac silny wplyw na zmniejszenie arealu
zerowiskowego bedzie miala antropopresja powodowana pracami budowlanymi w obrebie
dolin ciekéw. W zwiazku z realizacja przedsigwzigcia dojdzie do kolizji z nastepujacymi
stanowiskami i siedliskami chronionych gatunkéw ssakéw: karczownika ziemnowodnego,
bobra europejskiego, kreta, ryjéwki aksamitnej, jeza zachodniego. Faza budowy moze
przyczyni¢ si¢ réwniez do zaburzen w mozliwosciach migracyjnych gadow, jak réwniez do
nieznacznego zmniejszenia arealu obszaru Zerowiskowego. Wérod chronionych gatunkow
gadéw stwierdzono jaszezurkg zwinke, jaszczurke zyworodng oraz zaskrofica zwyczajnego.
Natomiast na etapie budowy moze doj$¢ do zmiszczenia stanowiska jaszczurki zwinki.
Niemniej jednak prace budowlane bedg prowadzone pod nadzorem przyrodniczym, co
powinno zagwarantowa¢ szybkg i wlasciwg reakcje w razie zaistnienia zagrozenia
bezpieczefstwa chronionych gatunkdw ssakow i gadow.

Kolejna grupg zwierzat poddang wnikliwej analizie sa plazy, W toku przeprowadzonych prac
inwentaryzacyjnych stwierdzono wyst¢cpowanie populacji plazéw, reprezentowanych przez
gatunki powszechnie wystgpujace w kraju. Strefy wystepowania plazdéw wiazg sie przede
wszystkim ze zbiornikami wodnymi, zaréwno naturalnymi, jak i antropogenicznymi, z
rozlewiskami, ciekami oraz uzytkami zielonymi poprzecinanymi siecig rowow
melioracyjnych, wilgotnymi lasami i zadrzewieniami. Jak wynika z przedloZzonej
dokumentacji, na trasie inwestycii znajdujg sie zbiorniki i zaglebienia, ktdre zostang
zlikwidowane a w ktérych moga znajdowal si¢ plazy, dotyczy to odcinka drogi w km
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76+150, 77+050, 77+050, 79+635 i 81+350. Ponadto na podstawie jesiennych i wiosennych
obserwacji stwierdzono wystapienie kolizji inwestycji ze szlakami sezonowych migracji
plazow do miejsc ich zimowania oraz rozrodu. Celem zachowania cigglosci korytarzy
sezonowych migracji oraz ograniczenia powierzchni dostgpnych siedlisk rozrodezych jak
rowniez unikniecie $miertelnoscei tej grupy zwierzat, zaprojektowano zespd! przejsé i budowe
ogrodzen ochronnych, ktére zostaly poddane wnikliwej analizie ponizej niniejszego
postanowienia jak réwniez podano lokalizacje bazy materialowej wykluczajgce miejsca
dogodne dla bytowania plazéw. Ponadto nalozenie na inwestora warunek prowadzenia prac
pod nadzorem przyrodniczym, w pelni powinien zabezpieczyé t¢ grupe zwierzat przed
zagrozeniami jakimi niesie ze sobg budowa inwestycji liniowe;j.

W stosunku do pozostalych cennych wartosci przyrodniczych, planowana inwestycja
przecina proponowane do objecia ochrong uzytki ekologiczne o nazwie ,,Ostoja III” oraz
wOstoja 11", W przypadku uzytku Ostoja III w wyniku realizacji inwestycji dojdzie do
zniszczenia fragmentu jednego z zaglebien otoczonych drzewami bgdacego miejscem
wystgpowania lisa i pospolitych gatunkéw ptakéw. Sam obiekt nie stanowi szczegélnej
warfodci przyrodniczej poza rolg biocenotyczna w krajobrazie rolniczym. W wyniku
zniszczenia fragmentu uzytku zmniejszy sie¢ powierzchnia lggowa i Zerowiskowa dla
wspomnianych zwierzat. Utrata tego miejsca bgdzie nieznaczaca ze wzgledu na to, Ze w
poblizu znajduje si¢ wiele podobnych miejse, gdzie gatunki te znajda dogodne warunki do
bytowania i rozrodu. Natomiast przeprowadzenie drogi przez proponowany uzytek
ekologiczny ,,Ostoja 11" wymagaé bedzie wycigcia fragmentu siedliska legowego o kodzie
91EO0, zlokalizowanego na odcinku drogi w km 73+400 — 734580, co zostalo juz wykazane w
niniejszym postanowieniu, Dzialania ograniczajgce negatywny wplyw na to siedlisko zostaly
rowniez omowione w niniejszym dokumencie. Nalezy zaznaczyé, iz obecnie ww.
proponowany uzytek ekologiczny jest réwniez przecigty istniejacg droga DK6 co nie wplywa
na degradacje tego obszaru i pogarszanie jego warunkéw. Dodatkowo w odleglosei okoto 30-
40 m od miejsca realizacji drogi, po p6inocnej jej stronie na wysokosci km 73+500, znajduje
sie cenny obiekt przyrodniczy, wskazany rowniez w decyzji $rodowiskowej - Torfowisko
niskie z szuwarem trzcinowym i turzycowym. Obickt ten polgczony jest z jeziorem Dabie,
lezgecym po poludniowej stronie drogi, bezimiennym ciekiem i lezy réwniez w granicach
uzytku ckologicznego. Ze wrzgledu na zachowanie cigglosci przeplywu wod
powierzchniowych pomigdzy torfowiskiem a jeziorem zastosowano szereg dzialaf, w tym
zakaz lokalizacji zaplecza budowlanego czy wykonanie szczelnego systemu odwodnienia.
Ponadto celem =zachowania Korytarza migracyjnego plazéw pomigdzy torfowiskiem i
jeziorem Dabie zaprojektowano trzytorowe przejécie dla ptazéw PD1/8, PS6-73-5 i PS6-73 -
8. W wyniku zastosowania powyzszych rozwigzan nalezy przypuszeza¢ iz zostanie
zachowania cigglos¢ ekologiczna pomigdzy ww. elementami srodowiska przyrodniczego.

Kolejnym i zarazem najbardziej rozbudowanym elementem ponownej oceny bylo okreslenie
oddzialywania przedsiewzigcia na grupy zwierzat migrujacych w obrgbie planowanego
przedsigwzigcia oraz przedstawienie propozycji dziatan minimaliznjgcych w tym zakresie, po
uprzednim przeprowadzeniu dodatkowych badas terenowych, Kluczowym elementem analizy
w zakresie zasadnosci wykonania przejsé dla zwierzat na poszezegélnych odcinkach drogi
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byla aktvalna inwentaryzacja przyrodnicza, na podstawie ktdrej wytypowano szlaki
migracyjne w odniesieniu do poszczegdlnych grup zwierzat.

Jak wynika z przedlozonych dokumentdéw, planowany odcinek drogi przecina kilka korytarzy
migracji zwierzat, w tym Korytarz migracji ssakéw kopytnych o randze krajowej ,,Pobrzeze
Gryfickie”, znajdujacy sie w km 69+400-71+650 oraz lokalne korytarze migracji $rednich
ssakow kopytnych znajdujgce sie¢ w km 77+900-78+450 obejmujgcego  Iaki i pasy
zadrzewien w Natolewicach oraz w km 81+900-82+800 obejmujacego 1aki i lasy w dolinie
Strugi Brodziec. Ponadto male ssaki wykorzystywaly intensywnie takze drobne cieki i rowy
melioracyjne kolidujace z trasa, w nastgpujacych lokalizacjach: w km 73+500 (R6w bez
nazwy zasilajgcy Jezioro Dabie), w km 74+100 (Row bez nazwy — doplyw Dgbrowki), w
km.74+800 (Dgbréwka).

Nowo projektowana ftrasa bedzie stanowié przeszkode w przemieszczaniu sie ssakow.
Oddzialywanie halasu komunikacyjnego i drgania spowodowane przez poruszajgce sig
pojazdy moga spowodowaé wycofanie sie niektérych zwierzgt z dotychezas zajmowanych
miejsc bytowania i zerowania. Halas komunikacyjny moze stanowi¢ takze swoistg bariere dla
wedrujgeych zwierzat oraz zwierzat osiadiych. Taka sytuacje moze przyczynié sie do zmiany
ich rewiréw zerowania i bytowania. W celu zminimalizowania tego oddzialywania
zaplanowano nastepujace przejécia dla zwierzat duzych i $rednich, ktdre rowniez sg zgodne z
parametrami przej$é podanymi w Decyzji Srodowiskowe;:

1. PZ-8a (przejécie dolne duze), zlokalizowane w km 71+309,99. Skrajnia pod obiektem
wynosi minimum 3,70 m w pionie i 15,10 m w poziomie oraz o dlugosdci przejscia
wynoszace] ok. 26,3m. PrzejScie ma na celu umozliwienie zachowania cigglodci
korytarza migracji rangi krajowej ,,Pobrzeze Gryfickie”, pelnigcego funkcje gléwnie
migracji ssakow kopytnych.

2. PZ-9 (przejécie dolne érednie), zlokalizowane w km 78+334,05. Skrajnia pod
obicktem wynosi minimum 3,74 m w pionie i 15,10 m w poziomic o dlugosci
przejscia wynoszacej ok. 26,3 m. Przejécie ma na celu umozliwienie zachowania
cigglosci lokalnego korytarza migracji $rednich ssakéw kopytnych i mniejszych
zwierzat w okolicy Natolewic.

3. MD-50 (przejécie dolne duze), zlokalizowane w km 82+201,46. Skrajnia pod
obiektem wynosi minimum 3,70 m w pionie, a w poziomie 2 x 15,05m, co daje 30,10
m oraz o dlugosci przejscia wynoszacej 0k.26,3 m. Przejécie ma na celu umozliwienie
zachowania ciaglosci lokalnego korytarza migracji $rednich ssakéw kopytnych i
mniejszych zwierzat w dolinie strugi Brodziec.

Jednoczesnie biorge pod uwagg, ze odleglo$¢ drogi na wysokosei przejéeia dolnego duzego -
PZ-8a w stosunku do istniejgeej drogi DK 6 wynosi 160 m, zrezygnowano z budowy dolnego
przejscia dla zwierzat w istniejacej DK 6. Powyzsze wynika z nastepujgcych okolicznoscei:
obnizenia klasy drogi DK6 o natgzeniu ruchu ponizej 1500 pojazdéw na dobe, minimalnego
zroznicowania wysokosdciowego terenu pomigdzy projektowang drogg S6 a istniejaca DK6,
trawiastej przestrzeni pomigdzy S6 a DK6, wyplaszczenia skarp do nachylenia 1;2,51 1:3 na
istnicjacej DK6. Biorac powyzsze pod uwage oraz fakt, ze pomiedzy obiema drogami nie
beda znajdowaly si¢ dodatkowe bariery dla zwierzat uznano, ze takie rozwigzanie przy
dodatkowym ograniczeniu predkosei i ustawieniu znakoéw ostrzegawezych na tym odcinku
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DK6 bedzie w pelni zabezpieczalo swobodng migraci¢ zwierzat.

Projektowane ww. przejscia bedg rowniez wykorzystywane przez plazy i gady, dlatego tez
przy przejéciach zostaly dodatkowo zaprojektowane plotki ochronno-naprowadzajace lite,
betonowe, metalowe lub polimerowe charakteryzujace odpornodcig na zmienne warunki
atmosferyczne i trwalosdcig.

Celem przyspieszenia wykorzystywania ww. obiektow przez zwierzgta zaprojektowano
ekrany przeciwol$nieniowe, nieprzezroczyste z PCV, o wysokosei ok. 2,5 m w nastepujacych
kilometrazach trasy gidéwnej: 714250 — 714385 ekran obustronny, 78+283 — 78+401¢kran
obustronny, 82-+151 — 824285 ¢kran obustronny. Dodatkowo, dla przyspieszenia adaptacji
zwierzat do nowo wybudowanych obiektéw nalezy: zaprojektowaé zielen niska i wysoka,
dostosowang do rodzimych gatunkéw wystepujacych na danym terenie, lacznie z
zagospodarowaniem korytarza naprowadzajgcego, pokiy¢é przejscia wlasciwym podlozem
(piasck, zwir), przy stworzeniu naturalnych miejsc do schowania si¢ zwierzat (pnie, glazy
itp.), nieutwardza¢ wykonczenie przyczotkow i skarp, szezelnie polaczy¢ wszystkie elementy
ogrodzen, réwniez w rejonie bram, furtek, przepustow, itd., wyplaszczy¢ skarpy w strefach
najs¢.

Na zwiekszenie skuteczno$ci przejéé dia duzych i $rednich zwierzat, bgdzie mialo réwniez
wygrodzenie, projektowanego odcinka drogi, siatkg o zmiennej wielkosci oczek,
zmniejszajace sie ku dotowi. Wysokos¢ siatki okreslono w zaleznodci od lokalizacji -
zaprojektowano ogrodzenie o wysokogcei min. 2,4 m dla obszardéw lesnych oraz polno-lesnych
oraz wysoko$¢ 2,30 m dla pozostalych obszarow (od km 73+160 do km 75+700, od strony
jezdni zachodniej ogrodzenie oddziela projektowang droge S6 od istnigjgcej DK6).

W rejonie projektowanej drogi stwierdzono miejsca dogodne do bytowania plazow i gaddw,
co jest zwigzane z obecnoscig zbiornikdw wodnych i rowdw melioracyjnych oraz terendw
podmoktych W celu zachowania ciaglosei siedlisk i korytarzy migracyjnych oraz zapewnienia
mozliwosci migracji plazow do miejsc rozrodu i miejsc zimowania zaprojektowano
wykonanie typowych przepustdw dla plazéw (P.EKO) oraz przepustow hydrologicznych
(PD) pelnigeych takze funkcje przejs¢ dla plazow. Przepusty te bgdg réwniez
wykorzystywane przez inne mniejsze zwierzeta. W zalaczniku nr 2 do niniejszego
postanowienia wskazane zostaly miejsca lokalizacji przepustéw wraz ze wskazaniem ich
parametrow.

Przepusty posiadac bgdg obustronne polki o szerokosei 0,50 m polaczone trwale z gruntem,
sluzgce migracji matych zwierzat, w tym plazéw, Nawierzchnia w przepustach ekologicznych
— ze wzgledu na typowa role przejs¢ dla plazéw — zostanie pokryta gruntem dobrze
retencjonujgecym wode w celu utrzymania odpowiedniej wilgotnosei (warstwa o grubosei 10
cm).

Celem ograniczenia przemieszczania si¢ plazow, w rejonie projektowanego mostu nad struga
Brodziec (obieckt MD-50) zaprojektowano wyplaszczenie skarp w proporcji 1:3.

Z uwagi na wskazane w ramach wykonanych prac inwentaryzacyjnych miejsca wystepowania
plazéw oraz szlaki ich sezonowych migracji, wprowadzono stale obustronne ogrodzenia
ochronno-naprowadzajgee i ochronne (po przynajmniej 100 m od stwierdzonych miejsc
wystepowania plazéw) oraz wprowadzi¢ ogrodzenia ochronne peine w rejonie




24

projektowanych zbiornikdéw od strony pasa drogowego po 100 m w kazdg strone na nizej
podanych odcinkach:

1. od km 70+700 do 72+850, w rejonie przejscia dla zwierzat PZ-8a oraz przepustow
PD-1/1, PD-1/21 PD-1/3,

2. od km 76+350 do 76+800, w rejonie miejsca rozrodu plazéw,

3. od km 77+900(P} oraz od km 78+025(L) do km 78+550, w rejonie przejécia dla
zwierzgt PZ-9, oraz zbiornika 718,

4. od ki 81+550(P) oraz od km 81+630(L) do km 82+915, w rejonie przejscia dla
zwierzat MD-50, przepustéw PS6-81.6, P.EKOI i P.EKO2 oraz zbiornika Z23,

5. od km 0+135(P) do km 0+195(P) oraz od km 0+240(P) do km 0+340(P) drogi
DGS53 54 (w odniesieniu do kilometraza drogi gléwnej w/w ogrodzenie
zaprojektowac na odcinku od 82+890(L) do km 82+915(L) oraz od km 82+915(P) do
km 82+955(P)), przedluzenie ogrodzenia w rejonie przejécia dla zwierzgt MD-50,
przepustéw PS6-81.6, P.EKO1 i P.EKO2 oraz zbiornika Z23

6. od km 73+300 do km 73+850(L) oraz do km 74+295(P), oraz od km 74+040(L) do
km 74+240(L}, w rejonie przepustéw PD-1/6, PS6-73-5 1 PS6-73-8, PD-1/7, PD-1/8

7. od km 74+725 do ki 74+925(L) oraz do km 75+050(P) - w rejonie przepustu z
pdlkami dla plazéw PD-1/9,

8. od km 79+100 do 79+400, w rejonie migjsca rozrodu plazow,

9. od km 79+950 do 80+250, w rejonie miejsca rozrodu ptazow,

10. od km 83+200 do 83+500, w rejonie miejsca rozrodu plazow,

Dodatkowo, ze wzgledu na wyposazenie projektowanych zbiornikéw Z13 (km 74-+250) i Z19
(km 79+080) w pompownie umozliwiajgce przerzut wody do innych odcinkéw rowow,
wprowadzono ogrodzenia ochronnne wokol catego zbornika (wraz z pompownig), w celu
uniknig¢eia §miertelnodci plazéw podczas pracy pomp.,

Ponadto urzgdzenia zwigzane z odprowadzeniem wéd zaprojektowano w  spos6b
umozliwiajacy latwe wyjscie z nich plazéw lub innych zwierzat, tj. o $cianach pochytych, w
przypadku rowéw z nachyleniem 1:1,5, 1:2,5 i 1:3,0, natomiast w przypadku zbiornikéw
retencyjnych z nachyleniem 1:2. Zaprojektowano réwniez plytkie piaskowniki przed
studniami wpadowymi do 20 cm gigbokosci, wyposazone w rampy. Dodatkowo zbiorniki
retencyjne wyposazane zostang w rampy zjazdowe o nachyleniu 1:10 i szeroko$ci min 3,5 m.
Ponadto elementy infrastruktury stanowiace pulapki dla plazdéw zaopatrzone zostang w klapy
zwrotne redukujgce ryzyko uwiezienia plazéw i umozliwiajace zwierz¢tom opuszezenie
putapki przy przypadkowym dostaniu si¢ do obiektu,

Celem ograniczenia negatywnego wplywu inwestycji na plazy, podczas budowy zaplanowano
montaz ogrodzen ochronnych, uniemozliwiajacych dostawanie si¢ plazéw na teren budowy.,
Bedg to szczelne, pelne, obustronne ogrodzenia ochronne (przez caly okres trwania budowy)
na nastgpujgcych odcinkach: km od 70+700 do 72-+850, km od 734300 do 73+850, km od
76+350 do 76+800, km od 77+900 do 78+550, km od 79+100 do 79+400, km od 79+950 do
80+250, km od 81+800 do 82+900, km od 83+200 do 83-+500.

Po oddaniu przedsigwzigcia do eksploatacji powinien byé prowadzony monitoring
poinwestycyjny celem oceny skutecznosci zastosowanych rozwigzan dot. rozmieszczenia
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przejéé dla zwierzat, w tym przepustow dla plazéw oraz zastosowanych pozostalych dzialan
ograniczajacych negatywny wplyw na plazy zgodnie z zatwierdzong przez wlasciwy organ
metodykg 1 zakresem.

Kolejnym elementem podlegajacym szczegélowej analizie na etapie ponownej oceny bylfa
kwestia usytuowania ekranéw akustycznych. Zgodnie z raportem, na podstawie prognozy
ruchu obliczono zasieg ucigzliwosci akustycznej oraz wyznaczono migjsca narazone na
ponadnormatywny halas, W celu stwierdzenia =zasiggu oddzialywania emisji halasu
zwigzanego z eksploatacjg projektowanej drogi krajowej, wykonane =zostaly prognozy
rozprzestrzeniania si¢ dZzwieku dla horyzontu czasowego dla roku 2019 i 2029, w oparciu o
program SoundPLAN i metode obliczeniowa NMPB 2008. Analiza wykonana zostala z
uwzglednieniem projektowanego uksztaltowania terenu oraz zastosowanych rozwigzan w
planowanych weztach. Dokonano réwniez szczegolowej waloryzacji terendéw chronionych
akustycznic na podstawie obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego i stanu faktycznego zagospodarowania, a w przypadku ich braku w oparciu o
ustalenia wlasciwych organéw. W wyniku przeprowadzonych analiz dokonano weryfikacji
zabezpieczen akustycznych zawartych w Decyzji Srodowiskowej,

Prognozy rozprzestrzeniania si¢ hatasu wskazuja, ze podczas eksploatacji projektowanego
odcinka drogi bedg wystepowaly przekroczenia dopuszezalnych pozioméw halasu. W
zwigzku z tym zaproponowano zastosowanie zabezpieczen akustycznych w postaci ekranow
przeciwhalasowych, o lgcznej diugosei 430 m, ktérych parametry i lokalizacje przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Lokalizacja ekrandéw przeciwhatasowych wzdluz trasy S6 na odeinku kontec obwodnicy m. Ploty — wezel
»Kielpino /z wezlem/.

. L Min, Orientacyjna
Orientacyjny kilometr okosé dlugosé
Ekran Strona wys Hgos¢ Uwagi
poczatek koniec h fm] [m]
724871 724952 2 a1 Skrécony
Ekran E2-
£1 724952 | 73+041 L 35 ) fan £2-19 we
Decyzji
731041 | 73+126 2 85 Srodowiskowe]
74+350 74+375 2 25
744375 74+435 3 60 Skrécony
Ekran £2-20 wg
£2 74+435 74+470 L 4 35 N
Decyzji
74+470 | 744500 3 30 Srodowiskowe]
74+500 744525 2 25

gdzie:
L - fewa strona drogi S6 (patrzac w kierunku kilometraza rosnacego),

P — prawa strona drogi 56.
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Ponadto przewidziano rezerwe pod ekran przeciwhalasowy od km 744290 do km 744350
oraz od km 74+525 do km 74+550.

Ze wzgledu na brak przekroczen dopuszezalnych poziomow halasu w receptorach
zamodelowanych przy zabudowie mieszkaniowej na wysokosci kilometraza ekranu E2-18
wskazanego w Decyzji Srodowiskowe], zrezygnowano z jego lokalizaci.

W wyniku przeprowadzonej analizy akustycznej mozna stwierdzié, ze dla analizowanego
odcinka trasy S6 wymagana lgczna diugosé =zabezpieczet w postaci ckrandéw
przeciwhalasowych jest obecnie mniejsza o ok. 1705 m w poréwnaniu z zestawieniem
zawartym w Decyzji Srodowiskowej nr 15/2010. Zgodnie z przedlozonym raportem
mozliwos¢ skrécenia ekrandéw akustycznych a w jednym przypadku rezygnacja z jego
budowy, wynika ze zmiany przepiséw rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwea
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku (tekst jednolity Dz, U. z
2014 1. poz. 112).

W ocenie tutejszego organu zaproponowane w rapotcie rozwigzania stanowig dostateczne
zabezpieczenie Srodowiska przed negatywnym oddzialywaniem przedsiewziecia na klimat
akustyczny, w zwigzku z czym aktualnie brak jest podstaw prawnych do wprowadzania
dodatkowych dzialain minimalizujgcych w tym zakresie. Jednak bez wzgledu na powyzsze
inwestor zgodnie z obowigzujaeym rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwea
2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiardéw pozioméw w srodowisku
substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linig kolejows, lotniskiem, portem (Dz. U,
z 2011r, Nr 140, poz. 824), obowiazany jest do prowadzenia okresowych pomiaréw w
zakresie emisji halasu emitowanego przez przedsiewziecie. Ponadto, aby uzyskad
jednoznaczne potwierdzenie przedstawionych w raporcie analiz, natozono na inwestora
obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej, celem oceny skutecznosci zastosowanych
srodkéw ochrony akustycznej terendow wymagajgcych ochrony przed hatasem oraz okreslenia
poziomu imisji hatasu drogowego z okresleniem rzeczywistego oddzialywania akustycznego i
wplywu eksploatacji ztealizowanego ukladu drogowego na klimat akustyczny na granicy
terenow chronionych akustycznie zlokalizowanych w sgsiedztwie drogi. W ramach analizy
pomiary nalezy wykona¢ w nastepujacych miejscach: przy zabudowie mieszkaniowo —
ustugowej — dz. nr 94/2 (ok. 73+000) oraz przy zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej —
dz, nr 8§7/1 (ok. 74+450).

Po rozpoznaniu terenu objgtego przedsigwzigciem oraz przedloZeniu analiz w zakresie jego
oddziatywania na $rodowisko, nalezy przypuszczaé, iz mozliwe jest wystgpienie konfliktéw
spolecznych jedynie podczas prac budowlanych. Na obecnym etapie nie mozna jednak
dokladnie okreslic jakiego rodzaju beda to konflikty. Celem unikniecia jakiegokolwiek
niezadowolenia wsrdd spoleczenstwa inwestor bedzie informowal mieszkancéw o
poszczegolnych etapach budowy, w tym wystapieniu mozliwych utrudnieniach zwiazanych z
wjazdem lub wyjazdem do posesji bezposrednio kolidujacych z planowang inwestycja,
przewidzianych objazdach zaplanowanych na c¢zas prowadzenia robdét drogowych,
prowadzeniu hatasliwych prac.

Pozostale kwestic zwigzane 2z oddzialywaniem przedsigwzigcia zostaly szczegSlowo
przeanalizowane w postgpowaniu zmierzajagcym do wydania decyzji $rodowiskowej dla
planowanego przedsigwziecia, w zwiazku z czym tutejszy organ nie powielal w niniejszym
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postanowieniu warunkéw dotyczacych sposobu wykonania prac inwestycyjnych, czy tez
kwestii ogolnego monitoringu zwigzanego z planowanym przedsiewzieciem, poniewaz
ponowna ocena nie obejmowala przedmiotowych kwestii.

Biorac powyzsze pod uwagg, organ orzekl jak w sentencji.
Przedmiotowe rozstrzygnigeie zostalo wydane w oparciu o art. 106 ustawy Kpa, ktory
stwierdza, iz w toku prowadzonego postgpowania organ zobowigzany bedzie wydaé
wnioskowang decyzj¢ po zasiggnigeiu opinii wlasciwego organu, tj. regionalnego dyrektora
ochrony $rodowiska. W podstawie prawnej rozstrzygnigcia powolano sie rowniez na art. 90
ust. 1 wspomnianej ustawy o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie (...)
mowigey o tym, ze po przeprowadzeniu oceny oddzialywania na srodowisko wydaje si¢
postanowienia w sprawie uzgodnienia warunkéw realizacji inwestycii.

Pouczenie

Na niniejsze postanowienie Stronom nie przystuguje zazalenie. Zgodnie z art. 142 ustawy z
dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r., poz. 23
ze zm.), postanowienie, na ktére nie stuzy zazalenie, strona moze zaskarzy¢ tylko w
odwolaniu od decyzji.

Integralna czescig niniejszego postanowienia sg zalaczniki, tj. zalacznik nr 1 zawierajgcy
lokalizacj¢ planowanego zaplecza budowy w stosunku do obiektéw inzynierskich w
zalezno$ci od panujacych warunkéw gruntowych oraz zatgcznik nr 2, obejmujacy lokalizacje
przepustow dla plazéw i przepustow hydrologicznych pelnigcych jednoczesnie funkcje
przejé¢ dla plazow oraz innych mniejszych zwierz/gg wraz z podaniem ich Pﬁr/ametrz:ﬁw.
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1. Zatacznik nr 1 do postanowienia RDOS z dnia_ .11.2016, znak: WONS-
08.4242.59.2016.KK

Lokalizacja planowanego zaplecza budowy w stosunku do obiektdéw inzynierskich w
zaleznoséci od panujacych warunkdw gruntowych

Lp Numer Rodzaj ohiektu | Podatnosé na | Wystepowani Rodzaj i stan Warunki Uwagt do lokalizacji
obiektu (km}) zanieczyszcze e wdd gruntu gruntowe zaplfecza budowy
nie wéd gruntowych
plerwszego
poziomu
wodonodneg
1 |wWD-43a Wiadukt drogowy | Obszar bardzo(0,9-2 m plaski rzeczne o warunki ztozone [Zaplecza budowy
drogi powiatowej|podatnyna  |p.p.t. migZszosci powyiej lokalizowad na NE
{0+574,75) DP0O136Z ponad  |zanieczyszcze 3 m, lokalnie na od istniejgcej drogi
drogg DK-6 nie - glinach DK-6
t<51at
2 {PZ8 Przejicie dia Obszar bardzo(1,6-1,9m piaski rzeczne o warunki proste
wwierzgt podatnyna  |p.p.t. migiszosci 1-2 mna
{71+309,99) zanieczyszcze piaskach gliniastych
nie — lub glinach
t<5iat
3 |wWD-43 Wiadukt drogowy |Obszar bardzo{0,9-2m piaski rzeczne o warunki ztozone
drogi powiatowej [podatnyna  |p.p.t. migZszosci powyiej
(72+874,45) DP0136Z ponad |zanieczyszcze 3 m, [okaknie na
droga 5-6 nie ~ glinach
t<bhlat
4  |WD-44 Wiadukt drogowy |Obszar 6,5 mp.p.t. |piaskinagliniei warunki zicione [Zaplecza budowy
srednio {sgczenia) piaskach glintastych lokalizowad na N od
(75+742,22)  |Istniejacej DK-6 | podatny na do 2-3 m, ponizej istniefacej drogi DK-
ponad droga -6 | zanieczyszcze piaski z 6
nie — przewarstwieniami
glin, pow. 6,5 m
t=25-50 Iat glmy
5 |WD-45 Whiadukt drogowy |Obszar 58mp.p.t. [plaskiipiaski warunki zioZone |Brak ograniczert w
na wetle podatny na ghniaste o zakresie fokalizacji
{76+171,14)  |wicimice. zanieczyszcze migzszoéci do 3 m, zaplecza budowy
nie — lokalnte na glinach |
t=5-25lat




LP Numer Rodzaj obiektu | Podatno$é na | Wystepowani Rodzaj i stan Warunki Uwagi do lokalizacji
obiektu {km) zanieczysicze e wdd gruntu gruntowe zaplecza budowy
nie wod gruntowych
pierwszego
poziomu
wadonoénes
6 |WD-46 Wiadukt drogowy 1 Obszar bardzo | brak gliny piaszczyste z  [warunki zlozone | Brak ograniczeri w
w ciagu drogi mato podatny gniazdami piaskdw, zakresie lokalizacji
{76+829,20)  |;biorczejDz 18 |na zaplecza budowy
zanieczyszcze Brak wod
e — gruntowych
1> 50 lat
7 |WD-47 Wiadukt drogowy |Obszar bardzo 5,2 - 5,7 m gliny piaszezyste i |warunki proste |Brak ograniczerd w
w ciggu drogi mato podatny |p.p.t. piaski gliniaste na zakresie lokalizacijt
(77+891,92) powiatowej DP  |na piaskach drobnych i zaplecza budowy
01452 zanieczyszcze $rednich Wody
nie - gruntowe poniiej 5
mp.p.t.
t>501lat
8 |PZ9 Przejécie dla Obszar 0,8-1,0m zagiebienie warunki zioione | Zaplecze budowy
zwierzat dolne $rednio p.p.t. wypelnione ziokalizowaé poza
{78+344,05) | ¢rednie {3,5/15} |podatny na namufami i torfami zasiegiem
zanieczyszcze na piaskach, a na wystepowania
nie — obrzeiach plaskami; osadéw
osady te, o lgcznej organicznych ktére
t=25-50lat miatszosci do 3 m, wystapuja w rejonle
letq na glinach km 78+000
piaszczystych
Brak poziomu
wodonosnego.
9 |wWD-48 Wiadukt drogowy : Obszar bardzo[>7 m p.p.t. Piaski pylowato- warunki zioZzone | Brak ograniczen w
w ciggu DG 52 mafo podatny iwirowate zakresie lokalizacji
{79+498,55) na lodowcowe na zaplecza budowy
zanieczyszcze glinach
nie — piaszczystych
t>50 lat
10 (WD-49 Wiadukt drogowy |Obszar mato |3,1 mp.p.t.  |piaski, piaski warunki zlozone | Brak ograniczer w
drogi DZ21 ponad |podatny na gliniaste i gliny, zakresie lokalizacji
(814528,47) Iprojektowana  |zanieczyszcze wody w poziomie zaplecza budowy
trasg 5-6 nia — wodonoénym

t>50 lat

poniie] 4-7 m,
powylej saczenia




LP Numer Rodzaj obiektu | Podatnosé na | Wystepowani Rodzaj i stan Warunki Uwagi do lokalizacji
obiektu (km) zanieczyszcze e wod gruntu gruntowe zaplecza budowy
nie wéd gruntowych
pierwszego
poziomu
wodonoéneg
11 |MD-50 Wiadukty Obszar 0,2mp.p.t.  |Migiszoéé osadéw |warunki ztozone|Zaplecze budowy
drogowe drogi S- |podatny na hydrogenicznych zlokalizowac poza
(82+201,46) |6 ponad zanieczyszcze (torfy i gytie) od 4 zasiegiem
przejéciem dla nie — do 10 m, wody wystepowania
zwierzat gruntowe w torfach osadow
t=5-25lat nie sa wnrdami arsanicznvch ktédre
12 |WD-51 Wiadukt drogowy |Obszar bardzo (2,8 m p.p.t.  |Po wschodniej warunki ztozone | Zaplecze budowy
na wetle Kielpino. | podatny na stronie trasy piaski zlokalizowac po
(83+626,19)  |skrzyzowanie zanieczyszcze drobnoziarniste, zachodniej stronie
ZDW105 nie — pytowate o projektowanej trasy
migzszoscido2 m S-6
t<5lat na piaskach
gliniastych. Wody
gruntowe: 1,5 do 3
m p.p.t.
Obszar malo |Brak Po zachodniej

podatny na
Zanieczyszcze
nia —

t > 50 lat

stronie trasy piaski
gliniaste i gliny
piaszczyste
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2. Zalacznik nr 2 do postanowienia RDOS z dnia
08.4242.58.2016.KK

11.2016, znak: WONS-

Lokalizacja przepustow dla plazéw i przepustéw hydrologicznych pelnigce jednoczesénie
funkcje przejs¢ dla plazéw oraz innych mniejszych zwierzat wraz z podaniem ich

parametrow.
Oznaczenie
Lp. znaczent Lokalizacja / Plkietai | Przekrdj poprzeczny Typ |  Przekrdj poprzeczay Funkcja
prizepustu
km 71035 hydrologiczny z potkami
1 PD-1/1 skrzynkowy 1,50x%2,50m 4 d? ‘Vép
drogi S6 a plazow
km 0+766
hydrologiczi Stkami
2 PD-1/1a skrzynkowy 1,50x1,50m v d?'a z*‘;z,\:
drogi DD14_2 plazo
km 724087 hydrofogiczny z pdtkami
3 PD-1/2 skrzynkowy 2,00x2,00m ¥ glezny 2 p
. dla ptazéw
drogi 56
km 72+497 \ .
4 PD-1/3 skrzyakowy 1,50x2,50m hydrologiczny z potkami
. dla plazéw
drogi 56
km 24255
hydrelogi tkami
5 PD-1/32 skrzynkowy 1,50x1,50m ver d?;czrt;:é ami
drogi DD14_2 pla
km 73+482 hydrologiczny z pétkami
6 PD-1/6 skrzynkowy 1,50x2,50m ,
. dia plazow
drogi S6
km 04019 . "
hydrologiczn Stkami
7 PD-1/6a skrzynkowy 1,50x1,50m ¥ dlga Zlayzzz
drogl DD16 P
km 73+711 hydrologicany z potkami
8 PD-1/7 skrzynkowy 1,50x4,00m v glezny 2p
. dla plazdéw
drogi 56
km 74+140 hydrologiczny z potkami
9 PD-1/8 skrzynkowy 1,50%2,50m ¥ dia I;’zé\:
drogi S6 P
ke 0+678 . R
hydrologiczn Gikami
10 PD-1/8a skrzynkowy 1,50x1,50m ¥ d?a |ayzcz5:~
drogi DD16 P
km 744826 hydrologiczay z potkami
drogi 56 P
km 82+700
12 PEKO1 skrzynkowy 1,50%2,00m ekologiczny
drogi S6




km 824750

13 P.EKO2 skrzynkowy 1,50%2,00m ekologiczny
drogi S6
km 73+512
14 PS6-73-5 skrzynkowy 1,00x3,00m ekologiczny
drogi 56
km 73+542
15 PS6-73-8 skrzynkowy 1,00x3,00m ekologiczny
drogi S6
km 81+727 . i
16 PS6-81.6 skrzynkowy 1,50%3,00m hydrologiczny z péfkami
. dla ptazéw
drogi S6

~TTHRG

DY (/ﬂ(‘['{'?l;‘\
'\ly‘a\" ISKA

2010 -11- 2 2




