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STRESZCZENIE

Rodzaj zdarzenia: Powazny wypadek.

Opis: Zdarzenie na przejezdzie kolejowym kat. A, obslugiwanym z miejsca,

Data zdarzenia:
Miejsce zdarzenia:

Skutki zdarzenia:

w km 90,472 linii kolejowej nr 18 Kutno — Pita Gléwna zlokalizowany
w stacji Aleksandrow Kujawski. Zdarzenie polegalo na wjechaniu
samochodu dostawczego marki Mercedes Sprinter (zwany dalej
»samochodem dostawczym™) przed wjezdzajacy do stacji pociag
pasazerski ROJ 55575 relacji Wioctawek — Torun Gtowny przewoznika
POLREGIO S.A. Kujawsko — Pomorski Zaktad w Bydgoszczy.
Samochod dostawczy wyjechal z drogi dojazdowej skrecajac w lewo
i wjechat na droge wojewodzka DW266, w ciggu, ktorej zlokalizowany
jest przejazd kolejowy kat. A. Kierujagcy samochodem dostawczym
wjechal na przeciwlegly pas ruchu przekraczajac linie P4 w trakcie
podnoszenia dragéw rogatkowych i kontynuowal jazde na przejazd
kolejowy, mimo iz sygnalizator S2 nadawal czerwone migajace §wiatlo.
Maszynista pociggu wjezdzajac do stacji Aleksandrow Kujawski
zauwazyl jadacy przez przejazd kolejowy samochdd dostawczy, wdrozyt
hamowanie nagte przy predkosci 117,6 km/h i podat sygnat Rpl
,»Baczno$¢”. Mimo wdrozonego hamowania nagtego w chwili, gdy kabina
samochodu dostawczego znajdowala si¢ w osi toru 101, zostat on
uderzony sprzegiem pociggu pasazerskiego ROJ 55575. W wyniku
uderzenia samochdd dostawczy zostat odrzucony na lewa strong pociagu,
zapalil, a po dachowaniu zatrzymal si¢ na prawym boku lezac
w odlegtosci 62 m od osi przejazdu. Po uderzeniu samochéod dostawczy
zostat obrocony o kat ok. 200° do kierunku swej jazdy. Kabina, w ktorej
znajdowal si¢ kierowca ulegta spaleniu. Wrak samochodu znajdowat si¢
na rozjezdzie 7a/b lezacym w torze 104 w km 90,534 linii kolejowej
nr 18. Po zdarzeniu czoto pociggu zatrzymato si¢ w km 90,845 na stacji
Aleksandrow Kujawski.

05.05.2025 r. godzina 08:40.

Linia kolejowa nr 18 Kutno — Pita Glowna, stacja Aleksandrow Kujawski
tor 101, przejazd kolejowy kat. A, obstugiwany z miejsca, km 90,472;
numer identyfikacyjny przejazdu 018 090 472; potozenie geograficzne
52°52'01.6"N 18°4226.9"E.

W wyniku powaznego wypadku kierujacy samochodem dostawczym
poniost $mier¢ na miejscu.

Samochod dostawczy ulegt catkowitemu zniszczeniu oraz czeSciowo
zostal zniszczony przewozony tadunek.

Uszkodzeniu ulegly réwniez: pierwszy czion pojazdu kolejowego
22\WE(g-018 oraz infrastruktura kolejowa.
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Czynnik przyczynowy:

(oznacza kazde dziatanie, zaniechanie,
wydarzenie lub stan bgdz ich kombinacje,
ktore ~w  przypadku  skorygowania,
wyeliminowania lub uniknigcia
najprawdopodobniej zapobieglyby
zdarzeniu)

Czynniki przyczyniajace sie:
(oznacza kazde dzialanie, zaniechanie,
wydarzenie lub stan, ktore majg wplyw na
wystgpienie zdarzenia poprzez zwigkszenie
jego prawdopodobienstwa, przyspieszenie
skutkow w  czasie lub  zwigkszenie
dotkliwosci  konsekwencji, lecz ktorych
eliminacja nie zapobiegtaby zdarzeniu)

Czynniki systemowe:
(oznacza kazdy czynnik przyczynowy lub
przyczyniajgcy — sig o charakterze
organizacyjnym, zarzqdczym, spoltecznym
lub regulacyjnym, ktory moze mie¢ wplyw
na podobne i powigzane zdarzenia w
przysziosci,
z  uwzglednieniem w  szczegolnosci
warunkow ram regulacyjnych, projektu i
stosowania systemu zarzqdzania bezpie-
czenstwem,  umiejgtnosci  personelu,
procedur i utrzymania)

1. Podniesienie dragéw rogatkowych przez pracownika, ktory

je obstugiwal, w czasie, gdy do stacji Aleksandrow Kujawski
odbywat si¢ wjazd pociagu pasazerskiego ROJ 55575.

Wjazd samochodu dostawczego na przejazd kolejowy kat. A,
przy zalaczonej sygnalizacji $wietlnej zabraniajgcej wjazdu
za sygnalizator drogowy S2.

Po zakonczonych manewrach w rejonie przejazdu kolejowego,
pracownik obstugi tego przejazdu, przystapit do otwierania dragow
rogatkowych, pomimo wczesniejszego przyjecia powiadomienia
i dokonaniu zapisow w ksigzce przebiegéw (R-142) 0 wjezdzie
pociagu ROJ 55575.

Wiaczenie si¢ kierujacego Ssamochodem dostawczym do ruchu
w lewo w kierunku przejazdu kolejowego przejezdzajac przez linig
P4, zakazujacej takiej jazdy.

Niezachowanie szczeg6Olnej ostroznosci przez kierujacego
samochodem dostawczym przy wjezdzie i w czasie jazdy przez
przejazd kolejowy.

Niewtasciwa organizacja stanowiska pracy dla osob obstugujacych
przejazd kolejowy, uniemozliwiajgca prawidtowa obserwacje
pociggow i jazd manewrowych prowadzonych z kierunku stacji
Nieszawa Waganiec.

Na drodze dojazdowej do drogi publicznej brak oznakowania
skrzyzowania i zakazu wjazdu w kierunku przejazdu kolejowego.

Nie podjecie przez zarzadce infrastruktury, tj. spotke PKP PLK S.A.
wilasciwych dziatah wskazanych w zaleceniu pkt 3a Raportu
Nr PKBWK/01/2017, pomimo zidentyfikowania zagrozenia
wystapienia wypadku na przejezdzie w zwigzku z brakiem
powigzania podtsamoczynnego systemu zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie kolejowym z systemem stacyjnym oraz ujgcia tego
zagrozenia w Rejestrze zagrozen (pkt 5.11.31).
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Zalecenia i ich adresaci:
Zarzad Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy:

1. Odnowi oznakowanie poziome linii P-4 i P-14 drogi dojazdowej do przejazdu wraz
z uzupetieniem linii P-4 na pomoscie przejazdu.

2. Istniejacy znak F-6a przy wyjezdzie z ulicy Halinowo uzupelni na odgalezieniu w prawo o znak A-9
(zdjgcie 19).

3. Ustali organizacj¢ ruchu tak, aby zjazd z drogi dojazdowej w kierunku przejazdu kolejowego byt
niedozwolony.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

4. Do czasu modernizacji urzadzen srk w stacji Aleksandrow Kujawski zrealizuje powigzanie
polsamoczynnego systemu zabezpieczenia ruchu na przejezdzie z systemem stacyjnym poprzez
uzaleznienie wskazan sygnalow nadawanych na semaforze od potozenia dragow rogatkowych.

5. W trakcie kontroli przejazdow kat. A. dokona sprawdzenia ergonomii stanowisk pracownikoéw
obstugujacych przejazdy | w przypadku stwierdzenia braku prawidtowej obserwacji pociagdéw oraz jazd
manewrowych, podejmie wlasciwe dziatania minimalizujace ryzyko zaistnienia zdarzen na przejazdach.
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II. POSTEPOWANIE I JEGO KONTEKST

1. Decyzja o wszczeciu postepowania

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej ,,PKBWK” lub
,Komisja”) Pan Tadeusz Ry$ wydat decyzje nr PKBWK.590.1.2025 z dnia 7 maja 2025 r. 0 podjgciu
postgpowania w sprawie wyjasnienia okoliczno$ci powaznego wypadku zaistniatego w dniu
5 maja 2025 r. 0 godz. 08:40 na przejezdzie kolejowym kategorii A, stacja Aleksandréw Kujawski, tor
nr 101, km 90,472 linii kolejowej nr 18. Uwzgledniajac postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 697, z p6zn. zm.) zwanej dalej ,,ustawa
o transporcie kolejowym”, zdarzenie zostalo zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10680.

2. Uzasadnienie decyzji o wszczeciu postepowania

Zdarzenie spetnia definicje powaznego wypadku kolejowego, o ktorej mowa w art. 4 pkt 46 ustawy
0 transporcie kolejowym. Biorgc pod uwage, ze zdarzenie spetnienia kryteria ,,powaznego wypadku
kolejowego”, o ktorych mowa w art. 4 pkt 46 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK
na podstawie art. 28e ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym zdecydowat o podjgciu postgpowania przez
Zespot badawczy Komisji.

3. Zakres i ograniczenia postepowania, w tym jego uzasadnienie, a takze
wyjasnienie wszelkich opoznien, ktore uznaje si¢ za ryzyko lub inne
oddzialywanie na przebieg postepowania lub wnioski z postepowania

Postgpowanie ustalajgce okolicznoSci oOraz czynniki przyczynowe, przyczyniajace si¢ i systemowe
zdarzenia, prowadzone byto na podstawie art. 28h ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, ktore zgodnie
z postanowieniem art. 28f ust. 3 nie rozstrzyga o winie lub odpowiedzialnosci.

Podczas prowadzonego postepowania nie wystapity ograniczenia, ktore wptynetyby negatywnie na jego
przebieg.

4. Zagregowany opis zdolnosci technicznych funkcji w zespole osob
prowadzacych postepowanie

Przewodniczacy Komisji wyznaczyt sposrod czionkéw stalych Komisji Zespdt badawczy, posiadajgcy
kwalifikacje i kompetencje w zakresie prowadzonego postgpowania.

5. Opis procesu komunikacji i konsultacji prowadzonego z osobami lub
podmiotami, bioracymi udzial w zdarzeniu, podczas post¢powania oraz
w zwigzku z przedstawionymi informacjami

Na podstawie art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, Przewodniczacy PKBWK zobowigzat
wskazane o0soby sposrod cztonkow komisji kolejowej do wspotpracy z Zespotem badawczym (pismo
nr PKBWK. 590.1.2025 z dnia 7 maja 2025 r.).

W dniu 09.05.2025 r. przewodniczacy komisji kolejowej, protokolarnie przekazat kierujacemu Zespotem
badawczym Komisji zgromadzona przez komisje¢ kolejowa dokumentacje.
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6. Opis poziomu wspolpracy zaproponowanego przez zaangazowane podmioty

W czasie prowadzonego postepowania, wspotpraca z przedstawicielami podmiotow powigzanych
z okoliczno$ciami zdarzenia, nie budzita zastrzezen Zespotu badawczego.

7. Opis metod i technik zastosowanych w postepowaniu oraz metod analizy
stosowanych w celu ustalenia faktow i poczynienia ustalen, o ktérych mowa
W raporcie

W trakcie prowadzonego postgpowania, Zespot badawczy uwzglgdnit postanowienia przepiséw krajowych,
przepisow wewnetrznych oraz dokumentacji technicznej zarzadcy infrastruktury, tj. spotki PKP PLK S.A.
i przewoznika kolejowego POLREGIO S.A. Ponadto korzystatl z wtasnej wiedzy i do§wiadczenia oraz
z dokumentacji zgromadzonej przez Zespot badawczy, komisje kolejows i prokurature.

W ramach prowadzonego postepowania, Zespot badawczy wykonat migdzy innymi ponizsze czynnoSci:

ogledziny miejsca zdarzenia: miedzy innymi ogledziny przejazdu kolejowego, stacji oraz drogi
wojewodzkiej i dojazdowej,

pomiary na przejezdzie (czasy ostrzegania, usytuowanie znakow drogowych),

analiz¢ widocznosci przejazdu z pojazdu drogowego,

sporzadzenie dokumentacji fotograficznej i filmowej,

analiz¢ dokumentacji przekazanej przez przewoznika kolejowego, zarzadce infrastruktury
kolejowej, zarzadce drogi,

analize materiatlow zebranych i udostepnionych przez prokurature,

przeprowadzenie inspekcji na przedmiotowym przejezdzie,

wyshluchania 0s6b zwigzanych ze zdarzeniem,

analize nagran monitoringu miejskiego, z pojazdu kolejowego i z pojazdu drogowego $wiadka,
analize nagran z rejestratorOw rozmow prowadzonych po taczu zapowiadawczym i Sieci
radiopociagowe;j,

analize danych rejestratora parametréw jazdy pojazdu kolejowego 22WEg-018 ,,Elf”,

ogledziny pojazdu kolejowego 22WEg-018 EIf” po zdarzeniu i pojazdu drogowego
uczestniczacego w zdarzeniu.

Ponizej przedstawiono wybrane akty prawne, przepisy oraz instrukcje wewngtrzne wykorzystane w trakcie
prowadzonego postgpowania:

Przepisy Unii Europejskiej:

1)

2)

3)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016 r. str. 1. z p6zn. zm.)).
Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 roku, dotyczace
struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan z dochodzen w sprawie wypadkow
i incydentéw kolejowych (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

Przepisy krajowe:

1)
2)
3)

4)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 697 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 725 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym” (t.j. Dz.U. z 2024 r. poz. 1251,
Z poézn. zm.).

Ustawa o0 ochronie danych osobowych z dnia 10 maja 2018 r. (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz. 1781).
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (t.j. Dz.U z 2024 r. poz. 320 z pozn.
zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. poz.1744 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych (Dz.U.
z 2024 r. poz. 780 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (tj. Dz.U. z 2019 r. poz. 2310,
z pdzn.zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. poz. 1518).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.
nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U. Nr 177, poz. 1729 t.j. z dnia 24 marca 2017 r. Dz.U. z 2017 r. poz. 784).

Instrukcje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. (wybrane)

1)
2)
3)
4)
5)

6)
7)
8)
9)
10)
11)

12)
13)

Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow.

Ir-2 (R-7) Instrukcja dla pracownikow posterunkoéw nastawczych.

Ir-3 Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw technicznych.

Ir-7 Instrukcja obstugi przejazddéw kolejowo-drogowych i przejsc.

Ir-8 Instrukcja o postgpowaniu w sprawach powaznych wypadkoéw, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.

le-1 Instrukcja sygnalizacji.

le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej przewodowej tacznosci ruchowe;j.

le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

le-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym.

le-7 (E-14) Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.

le-12 (E-24) Instrukcja konserwacji, przegladow oraz napraw biezacych urzadzen sterowania
ruchem kolejowym.

Id-1 Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych.

Ik-2 Instrukcja kontroli w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Instrukcje wewnetrzne przewoznika POLREGIO S.A. (wybrane)

1)
2)

Pt-2 Instrukcja dla druzyny pojazdu trakcyjnego.
Pr-2 Instrukcja o technice pracy manewrowej, sygnalizacji i organizacji zestawiania pociagoéw
pasazerskich na bocznicach kolejowych uzytkowanych przez POLREGIO S.A.

8. Opis trudnosci i konkretnych wyzwan napotkanych podczas postepowania

Nie dotyczy.
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9. Wszelkie interakcje z organami wymiaru sprawiedliwosci

PKBWK pismem nr PKBWK.590.1.2.2025 z dnia 9 maja 2025 r. wystapita do Prokuratury Rejonowej
w Aleksandrowie Kujawskim o udostepnienie dokumentacji zwigzanej z prowadzonym postgpowaniem
oraz o przekazanie kopii nagran z okolicznego monitoringu przemystowego zabezpieczonego przez policje
po zdarzeniu. Materiaty, o ktorych mowa powyzej, zostaty udost¢pnione dla potrzeb Zespotu badawczego
W sposob umozliwiajacy prowadzenie dalszego postgpowania.

10.Inne informacje istotne w kontekscie prowadzonego postepowania

Nie dotyczy.
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I11. OPIS ZDARZENIA

1. Zdarzenie i podstawowe informacje

1.1. Opis typu zdarzenia

Powazny wypadek na przejezdzie kolejowym kat. A obstugiwanym z miejsca, ktory nie posiada
uzaleznienia sygnatow nadawanych na sygnalizatorach od potozenia rogatek.

W zdarzeniu brat udzial pociag osobowy ROJ 55575 relacji Wioctawek — Torun Gtéwny przewoznika
POLREGIO S.A. oraz samochod dostawczy marki Mercedes Sprinter. Zdarzenie na przejezdzie kolejowym
kat. A zlokalizowanym w stacji Aleksandrow Kujawski, polegato na najechaniu pociagu osobowego na
przejezdzajacy przez przejazd kolejowy samochod dostawcezy.

1.2. Data, dokladny czas i miejsce zdarzenia

Zdarzenie zaistniato w dniu 05.05.2025 r. 0 godz. 08:40, tor 101 stacji Aleksandrow Kujawski, przejazd
kolejowy kat. A, w km 90,472 linii kolejowej nr 18 Kutno — Pita Gtéwna obszar zarzadcy infrastruktury
PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy. Potozenie geograficzne przejazdu: 52°52'01.6"N
18°42'26.9"E.

1.3. Opis miejsca zdarzenia, 2z uwzglednieniem warunkéw meteorologicznych
i geograficznych w momencie zdarzenia oraz ewentualnych prac prowadzonych na
miejscu zdarzenia lub w poblizu miejsca zdarzenia

Stacja kolejowa Aleksandrow Kujawski jest stacja weztowa potozona na pierwszorzgdnej dwutorowej linii nr 18
Kutno — Pita Glowna, od ktorej odgalgzia si¢ nieczynna, znaczenia miejscowego jednotorowa linia nr 245
Aleksandrow Kujawski — Ciechocinek, bedagca w dniu wypadku w rewitalizacji. Stacja ta stanowi jeden rejon
nastawczy obejmujacy posterunek zwrotniczowski ,,P1”. Ruch pociagdw i manewry taboru prowadzi si¢ z nastawni
dysponujacej ,,AK” usytuowanej w km 91,921, w odlegtosci 1449 m od osi przejazdu kat. A w km 90,472, przy
ktorym znajduje si¢ posterunek zwrotniczowski ,,P1”, obstugujacy rogatki przejazdowe. Obsade posterunku ,,AK”’
stanowi dyzurny ruchu dysponujacy, posterunku ,,P1” zwrotniczy. W stacji zabudowane sa przekaznikowe
urzadzenia stk typu E z sygnalizacja $wietlng. Tory stacyjne gléwne zasadnicze i gtéwne dodatkowe sa
zelektryfikowane. Tor 108 jest czesciowo zelektryfikowany, natomiast pozostate tory dodatkowe nie posiadajg sieci
trakcyjnej i stuza, jako tory postojowe, fadunkowe i zeberkowe.

Przez przejazd kolejowy kat. A obstugiwany z miejsca w km 90,472, linii nr 18 przebiegaja tory stacyjne gtéwne
zasadnicze 101 i 102 oraz tor zeberkowy ochronny 114.

Przejazd ten posiada numer identyfikacyjny 018 090 472, potozony jest w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 266,
klasy G, Ciechocinek — Stuzewo — Radziejow — Sompolno - Konin, kilometr drogi 6,373. Droga wykonana
jest z nawierzchni asfaltowej z gruntowym poboczem. Szerokos$¢ jezdni na przejezdzie wynosi 7,60 m.
Dopuszczalna predko$¢ pojazdow drogowych na drodze w rejonie przejazdu wynosi 60 km/h, kat
skrzyzowania drogi z torami kolejowymi 70°. Obszar skrzyzowania linii kolejowej z drogg znajduje si¢
poza terenem zabudowanym w sasiedztwie miejscowosci Aleksandrow Kujawski, gmina Aleksandrow
Kujawski, powiat aleksandrowski, wojewodztwo kujawsko — pomorskie. Po obu stronach przejazdu
w ciggu drogi wojewodzkiej nr DW266 ustawione sg znaki drogowe: A-9, G-1a, G-1b, G-1c, G-2 i tablice
wysokosci zawieszenia sieci trakcyjnej. Na drodze do przejazdu w osi jezdni namalowany jest poziomy
znak linia P4, ktora biegnie do ptyt przejazdowych. Przed rogatkami N1 i N2 na pasach wjazdowych drogi
namalowane sa znaki poziome linie P14. Przed przejazdem kolejowym po prawej stronie, znajdujg si¢
sygnalizatory drogowe S1 i S2 pétsamoczynnego systemu przejazdowego oraz rogatki zamykajgce caty
ciag jezdni drogi wojewodzkiej. Od strony miasta Aleksandrow Kujawski po prawej stronie drogi patrzac
w kierunku przejazdu usytuowany jest budynek pietrowy, w ktorym znajduje si¢ posterunek
zwrotniczowski ,,P1”, skad obstugiwany jest przejazd kolejowy. Po lewej stronie tej drogi patrzac
w kierunku przejazdu kolejowego, 6 m przed linig rogatek usytuowany jest wyjazd z drogi dojazdowej
z terenu PKP S.A. Droga ta, jako wjazd i wyjazd na tereny PKP S.A. nie posiada zadnego oznakowania
poziomego ani pionowego.
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Rysunek 1 - Usytuowanie przejazdu wzgledem DW266 i drogi dojazdowej (zrédlo: Geoportal)
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Zdjecie 1 - Widok ogélny miejsca zdarzenia (zrodio: PKBWK)

Zdarzenie zaistnialo w porze jasnej, zachmurzenie umiarkowane, opadoéw brak, styszalnos¢ i widzialno$é
dobra, temperatura powietrza +8°C, wiatr 18 km/h NE (p6tnocno — wschodni).

W czasie zdarzenia w rejonie przejazdu kolejowego, nie prowadzono zadnych prac w infrastrukturze
kolejowej i drogowe;j.
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1.4. Zgony, urazy i szkody materialne

a) pasazerowie, pracownicy lub podwykonawcy, uzytkownicy przejazdu kolejowego, intruzi,

inne osoby znajdujace si¢ na peronie, inne 0soby nieznajdujace si¢ na peronie

W wyniku powaznego wypadku, kierujacy samochodem dostawczym ponidst Smieré¢ na miejscu. Pozostale

osoby, w tym cztonkowie druzyny pociagowej i pasazerowie pociagu nie odniesli obrazen.

b) ladunki, bagaze i inne mienie

Samochod dostawczy ulegh catkowitemu zniszczeniu, tj. §ciana czotowa, pokrywa silnika, btotniki wraz
z wzmocnieniami, podtuznice przednie, rama okna przedniego, §ciana grodziowa, drzwi strony prawej,
podloga kabiny, stupki prawej strony, dach nadwozia, $ciana tylna kabiny — pogicte, potamane,
przemieszczone do wnetrza kabiny. Cato$¢ kabiny spalona. Szyby rozbite i stopione. Wyposazenie wnetrza
kabiny: tapicerka i wyktadzina spalona, fotele pogicte, potamane i spalone. Deska rozdzielcza wraz
z zegarami wyrwana z mocowan i potamana. Wskazowki zegarow zablokowane na wartosciach:
predkosciomierz ok. 20 km/h; obrotomierz ok. 1500 obr/min. Wyrwana prawa i tylna burta, przednia burta
skrzyni tadunkowej pogicta. Przednie $wiatta rozbite i spalone, instalacja elektryczna spalona. Silnik
ze skrzynia biegdw wraz z osprzetem wyrwany z mocowan, roztaczony od pojazdu. Osprzet silnika pogiety,
potamany. Uklad kierowniczy pogicty i spalony. Wyciek ptyndéw eksploatacyjnych. Zawieszenie kot
przednich wyrwane z mocowan, pogiete i nadpalone. Opony przednie i tylna lewa spalone. Lusterka

i wycieraczki pogiete i spalone. Stan techniczny pojazdu nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.

e LI SN o

Zdjecie 2 - Skutki zdarzenia (zrédlo: material wlasny PKBWK)

Przewozony tadunek: worki cementu rozrzucone na pomoscie przejazdu kolejowego i czg§ciowo zniszczone.
Cement rozsypany na przejezdzie kolejowym oraz torowisku i migdzytorzu toréow 101 i 102 na dtugosci

11 m i szerokosci 4 m.
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e

-

Zdjecie 3 - Skutki zdarzenia (zrédlo: PKP PLK S.)
c) tabor kolejowy, infrastruktura i Srodowisko

Pocigg ROJ 55575 nie ulegt wykolejeniu. W wyniku zderzenia uszkodzeniu ulegt pojazd kolejowy typu
22WEg-018, a mianowicie:

- obicia i niewielkie wgniecenia poszycia lewej strony cztonu A i C,

- uszkodzone poszycie drzwi oraz stopien wysuwny drzwi nr 3,

- pogigte ostony serwisowe trojkatne L i P,

- potamana oslona stelaza czotlowego i $wiatel,

- polamana ostona absorbera,

- potamana ostona zgarniacza,

- wyrwana lewa ostona boczna,

- pogiety stelaz oston czolowych,

- reflektory strona lewa,

- absorbery L i P,

- piasecznica pierwszej osi strona L,

- Sprzeg samoczynny,

- wspornik przedniego amortyzatora wezykowania strona L pierwszego wozka,
- amortyzator pionowy I stopnia uspr¢zynowienia strona L.
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I E4H
Mg 0Eh

' djecie 4 - Widok uszkodzen pojazdu kolejowego 22WEg-018 (zrédlo: POLREGIO .A.)

Uszkodzenia infrastruktury:

- 4 podrozjazdnice,

- Nier6wnos$¢ pozioma w rozjezdzie nr 5,

- zerwany jeden wieszak oraz przesunicty wieszak w lokacie 90-23 sieci trakcyjnej w torze 102.
Strat w srodowisku naturalnym nie byto.

1.5. Opis innych skutkéw, w tym wplywu zdarzenia na regularna dzialalno$¢ zaangazowanych
podmiotow

W wyniku zdarzenia tor nr 1 szlaku Aleksandrow Kujawski - Nieszawa Waganiec zamknigty od godz. 08:46
do godz. 11:15 dn. 05.05.2025 r.

Tor nr 2 szlaku Aleksandrow Kujawski - Nieszawa Waganiec oraz tory stacyjne 101, 102 stacji
Aleksandrow Kujawski zamknigte od godz. 08:46 do godz. 13:45 dn. 05.05.2025 r.

Wylaczono napigcie nad torami nr 102, 104, 106 stacji Aleksandrow Kujawski od godz. 12:33 do godz. 13:16
dn. 05.05.2025 .

Przejazd zostat udrozniony i dopuszczony do ruchu kotowego o godzinie 13:25 dnia 05.05.2025 r.
po zakonczeniu dziatan prowadzonych przez straz pozarna, policj¢ i prokuraturg, w ramach usuwania
skutkow zdarzenia.

Opdznienia pociggow:

20 pociagow pasazerskich ogotem na 739 min,

3 pociagi towarowe ogotem na 402 min.

Pozostate skutki zdarzenia:

— przewoznik POLREGIO S.A. uruchomit zastepcza komunikacje¢ autobusows za pociagi nr: 55563,
51204 na odcinku Aleksandrow Kujawski - Nieszawa Waganiec,

— pociagi nr 5422, 52100 przewoznika PKP INTERCITY S.A. jazda drogg okrezng przez Inowroctaw
Rabinek, pociagi nr 4521, 2521 jazda drogg okrezng przez stacje Inowroctaw Rabinek z pominigciem
stacji Torun Gtowny. Ze stacji Inowroctaw do stacji Torun Glowny przewoznik wprowadzit zastepcza
komunikacje¢ autobusowa za pociagi nr: 4521, 2521 (4 autobusy), na odcinku Torun Gtéwny - Kutno
za pociagi nr: 52100, 5422 (4 autobusy), oraz na odcinku Torun - Bydgoszcz za pociagi nr: 2521, 4523
(2 autobusy).
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1.6. Identyfikacja osob, ich funkcji i zaangazowanych podmiotéw, w tym ewentualne powigzania
z wykonawcami lub innymi odpowiednimi stronami

Bezposrednio zwigzane ze zdarzeniem byly nast¢pujace 0soby:
— kierowca samochodu dostawczego,
— zwrotniczy posterunku ,,P1” obstugujacy przejazd kolejowy z miejsca,
— dyzurny ruchu nastawni dysponujacej ,,AK”,
— maszynista pociggu 0sobowego ROJ 55575,
— kierownik pociggu 0sobowego ROJ 55575.

1.7. Opis i identyfikatory pociagow oraz ich sklad, w tym powiazany tabor kolejowy i numery
rejestracyjne

Pociag osobowy ROJ 55575 relacji Wioctawek — Torun Gtowny przewoznika POLREGIO S.A obstugiwany
czterocztonowym elektrycznym zespotem trakcyjnym typu 22WEg-018 posiadajacym identyfikator pojazdu
kolejowego EVN dla cztonow:

A:PL —PREG 94 51 2 141 664-4,

B: PL — PREG 94 51 2 141 665-1,

C: PL —PREG 94 51 2 141 666-9,

D: PL —PREG 94 51 2 141 667-7,

rok budowy 2021.

Pojazd kolejowy 22WEg-018 posiada ,,Swiadectwo nr POT3/4-04/2025 naprawy okresowej” z dnia
05.03.2025 r. wazne do 02.11.2027 r. Przebieg w momencie zdarzenia 527 191 km.

Dane o pociggu ROJ 55575:

—  dlugosé pociagu........coovviiiiiiiiiiien, 74,63 m,
— masa 0g6lna pociggu...........ceeeerininnnnn. 1451t

—  procent masy hamujacej wymaganej ....... 104 %,

—  procent masy hamujacej rzeczywistej ..... 178 %,

— masa hamujgca wymagana................... 151+,

— masa hamujgca rzeczywista.................. 2581,

—  predkos¢ rozktadowa.......................... 120 km/h.

1.8. Opis odpowiednich czeSci infrastruktury i sygnalizacji — typ toru, zwrotnica, urzadzenie
zaleznos$ciowe, sygnal, systemy ochrony pociagu

Tor 101:

SZYNY TYPU. .ot —  60EL, tor klasyczny,
podkiady........ccoviiiiiii —  drewniane,

typ przytwierdzenia...............oooiiiiiii - typK,

rodzaj PodsypKi........ccoveiiiiiiiiiiii i —  tluczniowa,
najwigksza dozwolona predkos¢ pociagéow na szlaku... — 120 km/h,

SEAN TOTU . - dobry.

Przejazd kolejowy dane wg metryki:
— przejazd kategorii A,
— indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu (zétta naklejka): 018 090 472,
— 0§ przejazdu - km 90,472 linii kolejowej nr 18,
— kat skrzyzowania drogi z torem kolejowym — 70°,
— nawierzchnia przejazdu zbudowana z ptyt CBP,
— nawierzchnia drogi na dojazdach — bitumiczna,
— niweleta drogi dojazdowe;j:
- strona prawa: 3 % wzniesienie ku przejazdowi na dtugosci 70 m,
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- strona lewa (kierunek wjazdu samochodu dostawczego na przejazd): 2 % wzniesienie ku przejazdowi
na dtugosci 95 m,
— iloczyn ruchu na przejezdzie — 255 300; ostatni, pomiar dokonano w dniach 29-30.04.2021 r.,
— dhugo$¢ przejazdu — 38,50 m; natomiast pomiary wykonane przez Zespot badawczy PKBWK
w terenie wykazaty 25,10 m,
— szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie — 9 m,
— szeroko$¢ jezdni drogi na przejezdzie — 9 m; natomiast pomiary wykonane przez Zesp6ot badawczy
PKBWK wykazaty w terenie 7,60 m,
— szeroko$¢ jezdni drogi na dojazdach — strona L-6,50 m P-6,20 m; natomiast pomiary wykonane przez
Zespot badawczy PKBWK wykazaly w terenie P-7,60 m,
— maksymalna pr¢dko$¢ pojazdow drogowych przez przejazd wg metryki wynosi 50 km/h; wg projektu
statej organizacji ruchu i wg oznakowania w terenie wynosi 60 km/h,
— przejazd oswietlony — 3 stupy oswietleniowe,
widoczno$¢ przejazdu z drogi — strona prawa 70 m, strona lewa 95 m.
Przejazd wygrodzony ochronnymi barierami drogowymi U-14a. W km 89,672 w odlegtosci 800 m od
przejazdu ustawiony jest wskaznik W6b dla pociagdéw jadacych z kierunku Nieszawa Waganiec.
Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego 1 tacznosci:
potsamoczynny system przejazdowy typu SPM-1 na przejezdzie kat. A wyposazony w:
— urzadzenia zewng¢trzne:
urzadzenia zakazujgce wjazdu na przejazd - 2 sygnalizatory drogowe bez sygnalizatorow akustycznych
ustawione w odlegltosci 3 m od napedéw rogatkowych,
Urzadzenia zamykajace droge, cala szeroko$¢ jezdni - 2 napedy typu JEGD-50B z dragami
aluminiowymi o dtugosci 9 m, dragi wyposazone w latarki ze $wiatlem czerwonym migajacym,
— urzadzenia wewngtrzne:
manipulator MR-1121 (bez przetacznika awaryjnego opuszczania dragéw rogatkowych, z nieczynnymi
lampkami),
uktady sterowania,
uktady zasilania podstawowego 1 rezerwowego.
Urzadzenia potsamoczynnego systemu zabezpieczenia ruchu na przejezdzie niepowigzane z systemem
stacyjnym, nie posiadajg uzaleznienia sygnalow nadawanych na semaforach od potozenia dragow
rogatkowych. Czas podnoszenia i opuszczania dragow rogatkowych wynosi 10 s. Sygnalizacja $wietlna
(czerwone migajace Swiatlo na sygnalizatorach i latarkach umieszczonych na dragach rogatkowych) dziata
od chwili rozpoczecia zamykania urzadzen rogatkowych przez caty czas, az do chwili ich podniesienia (do
momentu osiagnigcia przez dragi rogatkowe potozenia skrajnego otwartego pionowego).
Zgodnie z zapisami w ,,Ksigzce kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym?” z posterunku ,,P1” od dnia
11.02.2025 r. do dnia zdarzenia nie odnotowano usterek urzadzen rogatkowych. Z tych zapiséw oraz
sprawdzenia urzadzen po =zaistnieniu zdarzenia wynika, ze w dniu 05.05.2025 r. urzadzenia
poétsamoczynnego systemu zabezpieczenia ruchu na przejezdzie pracowaly bezawaryjnie.

Urzadzenia telekomunikacji kolejowe;j.

Nastawnia dysponujaca ,,AK” wyposazona jest w:
- koncentrator DGT IP-R,

- radiotelefon sieci pociggowej KOLIBER,

- radiotelefon sieci drogowej,

- aparat telefoniczny,

- telefon komorkowy.

Posterunek ,,P1” wyposazony jest w:

- aparat telefoniczny CB Telos AD-1,

- przenosny radiotelefon sieci drogowe;j,

- telefon komorkowy.

Urzadzenia w dniu zdarzenia dzialaty prawidtowo.

22
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 \Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 05 maja 2025 r. o godz. 08:40 w stacji Aleksandrow
Kujawski, w torze 101, przejazd kolejowy kategorii A w km 90,472 linii kolejowej nr 18 Kutno — Pita Gtéwna

1.9. Wszelkie pozostale informacje istotne w kontekscie opisu zdarzenia i informacji
podstawowych

Droga dojazdowa do placu tadunkowego

W stacji Aleksandrow Kujawski znajduje si¢ punkt tadunkowy zlokalizowany wzdtuz toru bocznego 110
(tor tadunkowy bedacy obiektem infrastruktury ustugowej — OIU), z rampa czotowo — boczna, placem
fadunkowym i drogg dojazdowa. Obiekt ten potozony jest na dziatkach, ktérych wiascicielem jest Skarb
Panstwa, a uzytkownikiem wieczystym sa Polskie Koleje Panstwowe S.A. w Warszawie. Droga ta przebiega
wzdtuz toru 110 i rozpoczyna si¢ na wysokosci km 90,718 linii kolejowej nr 18 i konczy przy skrzyzowaniu
drogi wojewodzkiej nr 266 z ww. linig kolejowa na poziomie szyn w km 90,482. W ciggu drogi dojazdowej
zlokalizowane sa zjazdy do obiektow handlowo — ustlugowych. Zarzadca drogi (PKP S.A.) w 2017 r.
utwardzit droge, po wczesniejszym zgloszeniu robdt budowlanych niewymagajacych pozwolenia na
budowe, przedstawiajac plan sytuacyjny, przekrdj poprzeczny oraz wytyczyt droge dojazdowa, na co
Wojewoda Kujawsko — Pomorski wydajac za§wiadczenie, nie wnosil sprzeciwu. Droga dojazdowa nie
posiada oznakowania potaczenia z droga wojewodzka, pomimo, ze ustawodawca naktada taki obowigzek na
zarzadce drogi publicznej. Droga dojazdowa posiada nawierzchni¢ betonowa dylatowang o szerokosci
projektowej 4 m i dtugosci 236,5 m.

Droga wojew6dzka DW266

Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy w 2024 r. przystapit do realizacji inwestycji pn. ,,Odnowa
nawierzchni DW266 odc. od wezta autostradowego w Odolionie do torow kolejowych w Aleksandrowie
Kuj. od km 3+200 do km 6+364 dt. 3,164” w oparciu 0 zatwierdzony przez Marszatka Wojewodztwa
Kujawsko — Pomorskiego ,,Projekt statej organizacji ruchu”, ktory zostat uzgodniony z zainteresowanymi
stronami m.in. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy. Ww. projekt zawiera m.in. odcinek,
w ktorym droga dojazdowa do placu tadunkowego taczy si¢ z drogg wojewddzka nr 266 w km 6+386.
W miejscu polaczenia drog na drodze DW266 zaprojektowano znaki poziome, tj. od km 6+386 do km 6+392
lini¢ P7a (linia krawedziowa przerywana szeroka) dla oznaczenia zjazdu na droge dojazdowa do placu
tadunkowego z drogi DW266. W osi drogi wojewodzkiej DW266 zaprojektowano lini¢ podwdjna ciagla P4,
ktora na wysokosci wjazdu w droge prowadzacg do placu tadunkowego konczy si¢ i rozpoczyna si¢ tam linia
Ple (linia pojedyncza przerywana — prowadzaca szeroka) biegnaca na dtugosci 6 m. Nastepnie od km 6+386
zaprojektowana jest linia P4 (linia podwojna ciagta) oznaczajacg zakaz najezdzania, przejezdzania przez te
linig, i ktora biegnie przez cata dtugos¢ pomostu przejazdu kolejowego. Dla oznakowania miejsca
warunkowego zatrzymania pojazdéw drogowych przed ptaszczyznami dragéw rogatkowych na pasach
wjazdowych prostopadle do osi jezdni umieszczono lini¢ P14 (linia warunkowego zatrzymania).

Zespot badawczy stwierdzil, ze oznakowanie w terenie jest niezgodne z projektem. Stan istniejacy
oznakowania w dniu powaznego wypadku tj.:

— brak linii P7a w miejscu zjazdu na droge dojazdows,

— namalowana linia P4 w miejscu zaprojektowanej linii Ple,

— brak linii P4 biegnacej przez caty pomost przejazdu.
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Alaksandrow Kujawski

Rysunek 4 - Wyciag z ,,Projektu stalej organizacji ruchu w rejonie przejazdu kolejowego”
2. Oparty na faktach opis wydarzen

2.1. Lancuch nieodleglych wydarzen, ktore doprowadzily do powstania zdarzenia, w tym:
dzialania podejmowane przez zaangazowane osoby; funkcjonowanie taboru kolejowego
i instalacji technicznych; funkcjonowanie systemu operacyjnego.

Dnia 05.05.2025 r. 0 godz. 6:00 w stacji Aleksandrow Kujawski zgodnie z regulaminem technicznym stacji
nastgpito przyjecie zmiany roboczej dziennej na nastawni dysponujacej ,,AK” (zwany dalej ,,AK”) i na
posterunku zwrotniczowskim ,,P1” (zwany dalej ,,P17). Dyzurny ruchu sprawdzit tacznos¢ zapowiadawcza
i radiotelefoniczng z sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi odnotowujgc ten fakt w dzienniku
telefonicznym (R-138). Nastepnie uzgodnit po taczu zapowiadawczym ze zwrotniczym ,,P1”, cyt. ,,...szdsta
zero piec szkolenie z zakresu obstugi rogatek przejazdowych i obserwacji przejezdzajgcych pociggow ...",
co zostato odnotowane przez zwrotniczego w ksiazce przebiegéw (R-142) — zgodnie z przyjeta na posterunku
praktyka.
O godz. 6:20 grupa pracownicza Pomorskiego Przedsigbiorstwa Mechaniczno — Torowego Sp. z 0. o.
w sktadzie: maszynista, maszynista — stazysta i kierownik pociggu gospodarczego i roboczego, zglosita
dyzurnemu ruchu ,,AK” gotowo$¢ do przystapienia do manewrow z oméwieniem planu pracy manewrowej
w stacji. Celem manewréw bylo zestawienie pociaggu roboczego, wjazd na tor tadunkowy nastepnie,
zatadunek nawierzchni torowej na platforme i wyjazd na zamknigty remontowany tor szlakowy linii nr 245.
Jazdy manewrowe prowadzone byty miedzy jazdami pociggdéw i odbywaty si¢ w torach gtdéwnych i bocznych
z wyjazdem na tor 102 za przejazd kolejowy w rejon posterunku ,,P1”. Wykonywane prace manewrowe
miaty charakter staly i zwigzane byly z rewitalizacjg linii kolejowej nr 245.
Chronologiczna sekwencja zdarzen:
- godz. 8:31:17 — dyzurny ruchu stacji Nieszawa Waganiec zgtosit dyzurnemu ruchu ,,AK” wyjazd ze stacji
pociagu ROJ 55575;
- godz. 8:35:52 — kierownik manewrdéw (kierownik pociggu roboczego) uzgodnit radiotelefonicznie
z dyzurnym ruchu ,,AK” wyjazd sktadu manewrowego z toru 106 na tor 102;
- godz. 8:36:15 — dyzurny ruchu ,,AK” wydal telefonicznie polecenie zwrotniczemu ,,P1”, zamknigcia
przejazdu kolejowego dla jazdy manewrowej z toru 106 na tor 102;
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- godz. 8:36:30 — zataczenie sygnalizacji $wietlnej i rozpoczecie opuszczania dragow rogatkowych;

- godz. 8:36:40 — dragi rogatkowe opuszczone w skrajne potozenie poziome - zamknigte, zatgczona
sygnalizacja $wietlna (dwa czerwone $wiatlta na przemian migajace na sygnalizatorach oraz zataczone
latarki na dragach rogatkowych ze $wiatlem czerwonym migajacym), pozostawaly zamknigte do godz.
8:39:44;

- godz. 8:36:51 — zwrotniczy ,,P1” zgtosit dyzurnemu ruchu ,,AK” fakt zamknigcia przejazdu kolejowego,
dokonujac zapisow w Ksigzce przebiegow (R-142) wpisujac, jako czas zadania i zamknigcia przejazdu
godz. ,,8:35/8:36” zgodnie z dziatka 16 regulaminu technicznego stacji. Dyzurny ruchu przystapit do
uktadania drogi przebiegu i nadat na semaforze E1062™ sygnal Ms2 ,,jazda manewrowa dozwolona”;

- godz. 8:36:59 — kierownik manewrow wydat polecenie maszyniscie lokomotywy manewrowej spychanie
sktadu manewrowego w kierunku posterunku ,,P1”;

- godz. 8:37:15 — dyzurny ruchu ,,AK” telefonicznie stowami: ,, ... te same godziny dla trzech pigtek siedem
piec” informuje zwrotniczego o jezdzie pociagu ROJ 55575. Zwrotniczy potwierdza przyjecie informacji
stowami ,,70 bedzie dla dwoch™ i dyzurny ruchu powtarza ,,Dla dwoch”. Zwrotniczy odnotowuje w ksigzce
przebiegdéw (R-142) fakt zadania i zamknigcia przejazdu dla wjazdu pociggu ROJ 55575 na tor, 101 jako
czas ,,8:35/8:36”;

- godz. 8:37:53 — zajecie strefy przejazdu kolejowego przez manewrujacy tabor i jazda torem 102 za tarcze
manewrowg Tm1 w kierunku stacji Nieszawa Waganiec;

- godz. 8:39:33 — pociag ROJ 55575 mija wskaznika W6b, bez podania sygnatu Rpl ,,Baczno$¢” przez

maszyniste;
' ~ m

Widok na sktad manewrowy znajdujacy si¢ w rejonie
++1  posterunku P1
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Zdjecie 5 — Widok na przejazd kolejowy z miejsca ustawienia wskaznika W6b (zrédlo: POLREGIO S.A.)

- godz. 8:39:42 — powrdt sktadu manewrowego w stacj¢ i uwolnienie strefy przejazdu przez tabor;

- godz. 8:39:43 — minigcie semafora wjazdowego B2 nadajacego sygnal S4 , Nastepny semafor wskazuje
sygnal zezwalajacy na jazde z predkoscig zmniejszong do 40 lub 60 km/h” (jedno pomaranczowe §wiatto
migajace na semaforze) przez pocigg ROJ 55575 z predkos$cig 118,08 km/h;

- godz. 8:39:44 — rozpoczecie podnoszenia dragéow rogatkowych przez zwrotniczego posterunku ,,P17;

- godz. 8:39:48 — dojazd samochodu dostawczego do drogi DW266 jadacego droga dojazdowa i powolne
kontynuowanie jazdy przed stojgcy przed linig P14, jako pierwszy samochod osobowy po wczesniejszym
ustapieniu pierwszenstwa przez kierujgcego samochodem osobowym;

- godz. 8:39:53 — nastgpuje przekroczenie linii P4 przez samochdod dostawczy, wjazd na przeciwlegly pas
ruchu i kontynuowanie jazdy za sygnalizator S2 nadajacy czerwone migajace $wiatto z rosngca predkoscia
w kierunku m. Stawki;

25
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postgpowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 05 maja 2025 r. o godz. 08:40 w stacji Aleksandrow
Kujawski, w torze 101, przejazd kolejowy kategorii A w km 90,472 linii kolejowej nr 18 Kutno — Pita Gtowna

Widok wyiezdzaiacego samochodu
_ -

al.Danilewicz-Zielinskie

Zdjecie 6 - Widok wyjezdzajacego samochodu dostawczego z drogi dojazdowej (zrédlo: Urzad Miejski Aleksandréw Kujawski)

- godz. 8:39:54 — catkowite podniesienie w skrajne potozenie pionowe - otwarcie dragéw rogatkowych
i wygaszenie $wiatet na dragach rogatkowych;

- godz. 8:39:55 — wdrozenie hamowania nagtego przy predkosci 117,6 km/h przez maszyniste pociagu
ROJ 55575 w odlegtosci ok. 80 m przed miejscem uderzenia, po zauwazeniu wyjezdzajacego zza budynku
posterunku ,,P1” samochodu dostawczego i kontynuujacego jazde przez przejazd kolejowy;

ZZWEg—018 EAM SZLAK A
Zdjecie 7 - Miejsce wdrozenia hamowania naglego (zrédlo: POLREGIO S.A))

- godz. 8:39:56 — w odlegtosci 55 m przed osia przejazdu, maszynista rozpoczat podawanie ciagtego sygnatu
Rpl ,,.Baczno$¢”, az do chwili catkowitego zatrzymania pociagu;

- W tym samym czasie nastepuje rozpoczecie jazdy samochodu osobowego w kierunku przejazdu kolejowego
od strony miejscowosci Stawki, i po 2 s jego zatrzymanie, 5 m od skrajnej szyny i tym samym uniknigcie
zderzenia z przejezdzajacym pociagiem;
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Zdjecie 8 — Widok na przejazd kolejowy i na samochody jadace z przeciwnych kierunkéw (zrédlo: POLREGIO S.A.)

- godz. 8:39:58 nastepuje uderzenie sprzegiem pociggu ROJ 55575 jadacego torem 101 z predkoscig 110,08
km/h w przejezdzajacy przez przejazd kolejowy samochod dostawczy poruszajacy si¢ z predkoscia
ok. 20 km/h. Od chwili wyjazdu z drogi dojazdowej do chwili uderzenia przez pociag, samochod dostawczy
przebyt droge 26 m w czasie 11 s;
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Zdjecie 9 - Moment uderzenia sprzegiem pojazdu kolejowego w przejezdzajacy samochéd dostawcezy (zrodlo: POLREGIO S.A))

Po uderzeniu samochod dostawczy zostat odrzucony na lewg strone pociagu, obrocony o kat ok. 200° do
kierunku swej jazdy. W miejscu potgczenia kabiny ze skrzynig tadunkowg w dolnej czeSci podtogi powstato
zarzewie ognia. Nastepnie samochdd zostat przewrdcony na dach i ostatecznie pozostat unieruchomiony na
prawym boku lezac w odlegtosci 62 m od osi przejazdu, na rozjezdzie 7a/b w torze 104 km 90,534, gdzie
doszto do rozprzestrzenienia ognia, ktory objat cala kabing i cze$¢ podwozia.

Na skutek zderzenia, przewozony samochodem dostawczym, workowany ofoliowany tadunek ok. 1 tony
cementu na palecie, zsunat si¢ ze skrzyni tadunkowej uderzajac w lewy bok w okolicach drugich drzwi
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pierwszego cztonu pociggu. Po czym tadunek spadt na ptyty przejazdowe migedzy torami 101 i 102 ulegajac
czeSciowemu zniszczeniu.

- godz. 8:40:02 — zwrotniczy ,,P1”, juz po zdarzeniu przystapit do zamykania dragdéw rogatkowych. Kierowcy
bedacy w tym czasie na wysokosci napedow rogatkowych N1 i N2, widzac opadajace na nich dragi
rogatkowe wycofali pojazdy drogowe. W tym samym czasie kierownik manewrow, stojac w otwartych
drzwiach ostatniego wagonu sktadu manewrowego, za pomocg radiotelefonu nakazal maszyniscie
wstrzymanie jazdy manewrowej po torze 102 i powiadomit dyzurnego ruchu ,,AK” o zaistniatym wypadku
i zazadat wezwania stuzb ratunkowych.

miejsce powstania ognia

Zdjecie 10 - Moment pojawienia si¢ zarzewia ognia po uderzeniu (zrédlo: POLREGIO S.A.)

- godz. 8:40:16 zwrotniczy ,,P1” nie znajac jeszcze skutkow wypadku, po taczu zapowiadawczym powiadomit
dyzurnego ruchu ,,AK” 0 zdarzeniu;
- godz. 8:40:22 nastepuje zatrzymanie pociggu ROJ 55575 w km 90,845 linii nr 18.

2.2. Ciag wydarzen od wystapienia zdarzenia do zakonczenia dzialan sluzb ratowniczych,
w tym: Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia; wysilki stuzb
ratowniczych i ratunkowych.

Dyzurny ruchu ,,AK” o godz. 8:41 za pomoca numeru alarmowego 112 wezwatl stuzby ratunkowe.
Swiadkowie zdarzenia (kierownik manewréw, kierowcy, pracownicy pobliskiego warsztatu) podjeli probe
gaszenia plongcego pojazdu przy uzyciu gasnic, jednak widzac gwaltownie rozprzestrzeniajace si¢
plomienie, oddalili si¢ na bezpieczng odlegltos¢. Dyzurny ruchu ,,AK” znajac wstepne skutki zdarzenia
0 godz. 8:46 zamknat tory szlakowe nr 1IN i 2N do st. Nieszawa Waganiec oraz tory stacyjne 101 i 102.
Pierwsze jednostki PSP przybyly na miejsce 5 min po zgloszeniu i natychmiast przystapity do gaszenia
pozaru. Ze wzgledu na intensywnos¢ ognia, ewakuacja poszkodowanego kierowcy z wraku ptonacego
samochodu przed jego ugaszeniem nie byta mozliwa. W sumie dziatania ratunkowe prowadzone byly przy
uzyciu 3 pojazdow PSP i 2 pojazdow OSP. Na miejsce zdarzenia zadysponowano 2 karetki pogotowia
ratunkowego i 4 radiowozy policji.
Po ugaszeniu pozaru, strazacy przystgpili do zabezpieczenia miejsca wypadku, gdzie dalsze czynnosci
prowadzone byly pod nadzorem prokuratora i policji. Zadysponowane jednostki JRG po wykonaniu dostepu
do wnetrza kabiny przy uzyciu sprzetu hydraulicznego wydobyli ciato kierowcy i stwierdzili jego zgon.
Nastepnie przystapili do usuwania oderwanych czesci rozbitego samochodu i rozsypanego cementu z rejonu
torow oraz przejazdu kolejowego. Ratownicy medyczni wspodlnie z obstugg pociggu sprawdzili stan zdrowia
0s0b znajdujacych si¢ w pociggu ROJ 55575. Nie stwierdzili oséb poszkodowanych. Ze wzgledu na
charakter uszkodzen pierwszego cztonu, pociag nie moégt kontynuowaé jazdy. Strazacy przeprowadzili
ewakuacje podroznych z pociagu.
W celu usuniecia wraku samochodu dostawczego z tor6w, PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Bydgoszczy zadysponowat drezyng¢ hydrauliczng typu DH350-43 oraz pociag ratunkowy.
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Zdjecie 11 — Usuwanie skutkéw powaznego wypadku (zrodlo: material wlasny PKBWK)

Policja pod nadzorem prokuratora zakonczyta dziatania operacyjne na miejscu zdarzenia o godz. 13:25 dn.
05.05.2025 r. Ostatecznie ruch pociggdéw zostat przywrdocony o godz. 13:45 dn. 05.05.2025 r. za zgoda
komisji kolejowej po wprowadzeniu ograniczenia predkosci do 40 km/h na rozjezdzie nr 5 stacji
Aleksandrow Kujawski. Uszkodzony elektryczny zespot trakcyjny zostat skierowany do stacji Torun
Gloéwny z ograniczong predkosciag do 30 km/h. W rejonie przejazdu dla wyeliminowania przypadkow
wlgczania sie do ruchu pojazdow drogowych i ich wjazdu na przejazd kolejowy, wjazd na droge dojazdows
zostal zagrodzony prowizorycznymi barierami przez Sekcj¢ Eksploatacji Torun Gtowny.
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IV. ANALIZA ZDARZENIA

1. Role i obowigzki

1.1.Przedsi¢ebiorstwa kolejowe lub zarzadcy infrastruktury

Zarzadca infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Bydgoszczy

Zarzadca zobowigzany jest spelnia¢ warunki techniczne i organizacyjne zapewniajace bezpieczne
prowadzenie ruchu kolejowego. Ponadto zapewnia zachowanie bezpieczenstwa oraz dazy do stalej jego
poprawy w systemie kolei Unii, uwzgledniajac przy tym rozwodj prawa unijnego, przepisow
miedzynarodowych, postep techniczny i naukowy oraz nadzoér nad ryzykiem zwigzanym z prowadzona

dzialalno$cia, w szczeg6lnosci przez:

1) wdrazanie metod wyceny i oceny ryzyka;

2) przestrzeganie przepisow Unii Europejskiej i krajowych z zakresu bezpieczenstwa kolei;
3) ustanowienie i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem;

4) stosowanie systemowego podejscia do rozwoju i poprawy bezpieczenstwa,

5) priorytetowe traktowanie zapobiegania wypadkom;

6) podejmowanie srodkow naprawczych, w przypadku wykrycia lub powziecia informacji o zagrozeniu
bezpieczenstwa zwigzanym z wadami 1 niezgodno$cia konstrukcji z przepisami lub wadliwym
funkcjonowaniem sprzetu technicznego, w tym dotyczacych podsystemoéw strukturalnych, majacych na celu
wyeliminowanie wykrytych zagrozen bezpieczenstwa, oraz informowanie o tych zagrozeniach wszystkie

zainteresowane podmioty.

Zarzadca infrastruktury odpowiedzialny jest migdzy innymi za wlasciwe utrzymanie linii kolejowej w tym
przejazdow kolejowych. Obowiazki zarzadey infrastruktury okre§la m.in. przepis art. 62 ustawy z dnia
07 lipca 1994 r. — Prawo budowlane. Przepis ten zobowigzuje zarzadcow do przeprowadzania przegladow
rocznych i piecioletnich obiektoéw budowlanych (w tym przejazdéw wraz z urzadzeniami zabezpieczenia
ruchu na przejezdzie). Instrukcja wewnetrzna zarzadey infrastruktury Id-1 w § 31 naktada obowigzek
przeprowadzenia badania diagnostycznego przejazdow (m.in. w zakresie nawierzchni kolejowej i drogowej,
warunkow widoczno$ci, o$wietlenia). Dodatkowo w instrukcji le-7 (E-14) zawarto zakres, czasookresy,
metody badan dotyczace urzadzen sterowania ruchem kolejowym (w tym urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie). Czasookresy przegladow obiektow budowlanych zawarte w instrukcjach zgodne z art. 62

ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. — Prawo budowlane.

PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Bydgoszczy przedstawil protokoty ostatnich kontroli
diagnostycznych utrzymania obiektu budowlanego — przejazdu kolejowego w km 90,472 linii kolejowej

nr 18 w zakresie:
a) urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie:

— Protokét nr 1Z13ATA.5441.10.2024.45 z dnia 24.05.2024 r. z badania diagnostycznego urzadzen
sterowania ruchem kolejowym. Diagnosta, po dokonaniu sprawdzenia urzgdzeh nie stwierdzit
nieprawidlowo$ci i okreslit ich stan techniczny, jako dostateczny, urzadzenia nadaja si¢ do dalszej

eksploatacji.

— Protokoét z kontroli okresowej rocznej utrzymania obiektu budowlanego w zakresie sprawdzenia stanu
technicznego (na podstawie obowigzujacych przepisow 2z zakresu prawa budowlanego)
nr 1IZ13ATA.5441.10.2024.46 z dnia 24.05.2024 r. Diagnosta, po dokonaniu sprawdzenia urzadzen nie
stwierdzil nieprawidlowosci i okreslit ich stan techniczny, jako dostateczny, urzadzenia nadajg si¢ do

dalszej eksploataciji.

— Protokét nr 1Z13ATA.5442.1.2025.JR.72 z dnia 31.03.2025 r. z kontroli okresowe] sprawnosci
technicznej (przydatnosci do uzytkowania, estetyki obiektu i jego otoczenia) urzgdzen telekomunikacji
kolejowej zgodnie z art. 62 ust.1 pktl ustawy Prawo budowlane. Diagnosta, po dokonaniu sprawdzenia
urzadzen nie stwierdzit nieprawidlowosci i okreslit ich stan techniczny, jako dobry, urzadzenia nadajg si¢

do dalszej eksploataciji.
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—  Protokoét nr IZ13ATA.5441.10.2025.EW .41 z dnia 08.05.2025 r. z doraznego badania diagnostycznego
urzadzen przejazdowych kategorii A w km 90,472 na stacji Aleksandréw Kujawski. Zespot sprawdzajacy
nie stwierdzit nieprawidlowosci w dziataniu urzadzen.

b) nawierzchni kolejowej:

—  Protokét nr IZ13DKN.511.325.2024.MM.6 z dnia 01.07.2024 r. z badania diagnostycznego nawierzchni
kolejowej, tory gtdéwne zasadnicze i szlakowe, linii nr 18 Kutno — Pita Glowna. Tory zakwalifikowano,
jako zdatne do eksploatacji.

—  Protokdt nr IZ13DKN.505.402.2024.MM.4.42 z dnia 31.10.2024 r. z badania diagnostycznego przejazdu
kolejowo-drogowego dla kategorii A, B, C i przejscia kategorii E wyposazone w poétsamoczynne
i samoczynne systemy przejazdowe. Diagnosta, po dokonaniu sprawdzenia urzadzen stwierdzit m.in.
nastepujace nieprawidlowosci:

- zly stan ztobkow na przejezdzie;
- stabo widoczna linia P-14;
- brak linii P-7b;
- brak cigglosci linii P-7d i P-4;
- nieczynne przeszkody w polu widocznosci z drég dojazdowych z 5m;
- nieaktualna metryka przejazdowa.
W celu usunigcia powyzszych nieprawidtowosci zarzadca infrastruktury wystapit do Zarzadcy drogi.

—  Protokét nr IZ13DKN.505.505.3.2025.AT.2 z dnia 07.05.2025 r. z badania diagnostycznego przejazdu
kolejowo-drogowego dla kategorii A wyposazonego w poélsamoczynny system przejazdowy.
Diagnosta, po dokonaniu sprawdzenia urzadzen stwierdzit m.in. nastgpujace nieprawidtowosci:

- zly stan ztobkow na przejezdzie;
- stabo widoczna linia P-4 i P-14 i brak cigglosci,
- nieczynne przeszkody w polu widocznosci z drég dojazdowych z Sm.

Przewoznik kolejowy POLREGIO S.A. Kujawsko — Pomorski Zaklad w Bydgoszczy

Przewoznik kolejowy do realizacji zadania przewozowego wyznaczyt czterocztonowy elektryczny zespot
trakcyjny posiadajacy $wiadectwo naprawy okresowej oraz dokumenty poswiadczajace przywrocenie tego
pojazdu do eksploatacji po czynnosciach utrzymania. Wyznaczona druzyna pociggowa obstugujaca pociag
osobowy ROJ 55575 posiadata wszystkie wymaganie przepisami uprawnienia i kwalifikacje. Pociag
prowadzony byl na podstawie rozktadu jazdy. Stan techniczny ezt zapewnial ich bezpieczng eksploatacje.
Obowiazki przewoznika kolejowego w zakresie bezpiecznego prowadzenia pojazdu kolejowego okresla
w szczegolnosci instrukcja zarzadey infrastruktury Ir-1 — Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggdw,
le-1 (E-1) — Instrukcja sygnalizacji, instrukcja wewngtrzna przewoznika kolejowego Pt-2 Instrukcja dla
druzyny pojazdu trakcyjnego.

1.2.Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty utrzymaniowe lub wszelcy inni
dostawcy uslug utrzymania

Nie dotyczy.
1.3.Producenci taboru lub inni dostawcy produktow kolejowych

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowat czynnikow
dotyczacych wptywu producentow taboru i dostawcow produktéw kolejowych na zaistnienie zdarzenia.

1.4 Krajowe organy ds. bezpieczenstwa lub Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK) sprawuje nadzor nad bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
dotyczacych wpltywu Krajowego organu ds. bezpieczenstwa na zaistnienie zdarzenia.

1.5.Jednostki notyfikowane, jednostki wyznaczone lub organy ds. oceny ryzyka
Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materiatu badawczego nie =zidentyfikowal czynnikow
dotyczacych wplywu jednostek notyfikowanych oraz organéw ds. oceny ryzyka na zaistnienie zdarzenia.
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1.6. Jednostki certyfikujace podmiotéw odpowiedzialnych za wutrzymanie wymienionych
w punkcie 1.2

Zespot badawczy na podstawie zgromadzonego materialu badawczego nie zidentyfikowal czynnikow
dotyczacych wptywu jednostki certyfikujgcej przewoznika kolejowego na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Wszelkie inne osoby lub podmioty, ktére maja zwiazek z danym zdarzeniem, co zostalo
ewentualnie udokumentowane w jednym 2z odpowiednich systemow zarzadzania
bezpieczenstwem, lub o ktérych mowa w rejestrze lub w odpowiednich ramach prawnych

Zarzadca drogi wojewodzkiej - Zarzad Drog Wojewddzkich w Bydgoszczy

Do zadan zarzadcy drogi zgodnie z art. 20 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U.2024
poz. 320) nalezy m.in. utrzymanie czeSci drogi, urzqdzen drogi, budowli ziemnych, drogowych obiektow
inzynierskich, znakow drogowych, sygnatow drogowych i urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
z wyjqtkiem czesci pasa drogowego, o ktorych mowa w art. 20f obowiqzki zarzqdcy drogi wobec gminy pkt 2
oraz realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu.

Zgodnie z art. 8.4 ustawy, Oznakowanie polgczen drég wewnetrznych z drogami publicznymi oraz utrzymanie
znakow drogowych, sygnatow drogowych lub urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, zwigzanych
z funkcjonowaniem tych potqczen, nalezy do zarzgdcy drogi publiczne;j.

Prowadzac postgpowanie, Zespot badawczy stwierdzit brak takiego oznakowania w Projekcie statej organizacji
ruchu jak i w terenie, w wyniku, czego skierowat miedzy innymi do tego podmiotu zalecenie, o ktorych mowa
w rozdziale V1.3 niniejszego raportu.

2. Tabor kolejowy i instalacje techniczne

Elektryczny zesp6t trakcyjny 22WEQ-018 ,EIf” jest wyposazony przez producenta w elektroniczny system
rejestracji parametréw jazdy Hasler TELOC 3000, typ 5.2423.034/02.

Zestaw danych TELOC 05.05.25 08:34:58 05.05.25 08:47.28 =

: 08:39:43.026
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Rysunek 5 - Wykres parametréw jazdy pociagu ROJ 55575
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Rysunek 6 — Wykres parametrow jazdy pociagu ROJ 55575 z zaznaczonym hamowaniem naglym, sygnatem Rpl1 ,,Bacznos$¢”
i uzyciem przycisku awaryjnego hamowania
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Rysunek 7 - Wykres predkosci w funkeji czasu.

Opis wykresow parametréw jazdy pociggu ROJ 55575. Numery na wykresach oznaczajg:

1 - ostatni post6j Turzno o godzinie 08:36; pociag jechat zgodnie z rozktadem jazdy;

2 - godz. 08:39:33 przejazd obok wskaznika W6b, ktory odnosi si¢ do przejazdu zlokalizowanego w kilometrze
90,472, bez podania sygnatu Rpl ,,Baczno$¢”;

3 - godz. 08:39:36,9 uzycie przycisku SHP na wysokos$ci semafora wjazdowego BY?;

4 - godz. 08:39:43 przejazd obok semafora BY2 nadajacego sygnat S4 z predkoscig 118,08 km/h;

5 - godz. 08:39:55 wdrozenie hamowania nagtego za pomoca zadajnika hamulca bezposredniego przy predkosci

117,6 km/h, okoto 80 m przed kolizjg z samochodem dostawczym;
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6 - godz. 08:39:55,9 uzycie syreny pojazdu trakcyjnego, w odlegtosci 55 m od osi przejazdu, Ssygnat Rpl
,»Bacznos$¢” podawany ciaggle do czasu zatrzymania pociagu;

7 - godz. 08:39:56,6 uzycie przycisku hamowania awaryjnego ,,grzyb" przy predkosci 114,4 km/h, 29 m przed
miejscem kolizji;

8 - godz. 08:39:57,6 uderzenie w samochod z predkoscig 110,08 km/h;

9 - 0 godz. 08:40:22 zatrzymanie pociggu, w kilometrze 90,845, w odlegltosci 373 m od osi przejazdu.

Na rysunku 7 kolorem niebieskim zaznaczono czas od kolizji do zatrzymania pociggu.

Zatrzymanie pociaggu nastepuje po przejechaniu 456 m od chwili wdrozenia hamowania nagtego.

3. Czynniki ludzkie

3.1. Cechy ludzkie i indywidualne

Pracownik wykonujacy czynno$ci zwrotniczego na posterunku ,,P1” w dniu 05.05.2025 r. rozpoczat zmiang
dzienng o godz. 6:00, po 36-godzinnym wypoczynku. Pracownik ten posiadal wymagane kwalifikacje oraz
zostal dopuszczony przez medycyne pracy do petienia czynnosci zwrotniczego i obstugi przejazdu kolejowego
sterowanego z posterunku nastawczego. Do dnia zaistnienia powaznego wypadku, obowigzki pracownicze
wykonywat bez zastrzezen. Przeprowadzone po zdarzeniu badania krwi nie wykazaty obecnosci alkoholu,
srodkéw psychoaktywnych lub innych niedozwolonych substancji.

Pracownik obstugujacy rogatki jest pod ciagla presja i narazony jest na agresje stowna ze strony kierowcow,
poniewaz kazde wstrzymanie ruchu drogowego poprzez zamknigcie dragéw rogatkowych powoduje
natychmiastowe nagromadzenie duzej liczby pojazdow drogowych z obu stron przejazdu.

Sktadajac zeznania, zwrotniczy nie potrafit wyjasni¢ powodu otwarcia rogatek, pomimo posiadania informacji
od dyzurnego ruchu i dokonania zapisu w ksiazce przebiegow R-142 0 jadacym pociggu ROJ 55575 w kierunku
stacji Aleksandrow Kujawski. Pracownik przystapit do podnoszenia dragéw rogatkowych tuz po uwolnieniu
strefy przejazdu kolejowego przez manewrujacy tabor, zapominajgc, ze rownoczesnie z manewrami odbywat
si¢ wjazd pociggu 0sobowego do stacji.

Kierujacy samochodem dostawczym posiadat uprawnienia do prowadzenia pojazdu. Przeprowadzone badania
krwi nie wykazaty obecnosci alkoholu, sSrodkoéw psychoaktywnych lub innych niedozwolonych substancji.

Po wyjezdzie ze sktadu budowlanego z tadunkiem na skrzyni tadunkowej, przejechat ok. 300 m placem
tadunkowym i droga dojazdowa w kierunku drogi DW266. Widzac stojace przed opuszczonymi dragami
rogatkowymi samochody znajdujgce si¢ w ciggu drogi DW266, powoli dojezdzat do wjazdu. Z zeznan
swiadkow wynika, ze kierujacy pierwszym samochodem, ktéry znajdowat si¢ przed dragiem rogatkowym,
umozliwil wjazd z drogi dojazdowej kierowcy samochodu dostawczego. W trakcie otwierania dragow
rogatkowych, przy jeszcze niewyltaczonej sygnalizacji $wietlnej, kierowca rozpoczat skret w lewo. Kontynuujac
jazde pominal sygnalizator S2 (zdjecie 12) nadajacy Swiatla czerwone na przemian migajace, a zabraniajace
wjazdu za niego. Przekroczyt lini¢ P4 i wjechat w strefe niebezpieczng tego przejazdu. Kierowca nie zachowat
szczegOlnej ostroznosci wjezdzajac na przejazd i przekraczajac tor 114, a nastepnie 102, tuz przed zderzeniem
z pociagiem nie hamowat, lecz stale przyspieszat i nie reagowat na sygnat Rp1 ,,Baczno$¢” podawany syreng
pojazdu kolejowego.
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Zdjecie 12 - Widok sygnalizatora S2 z kierunku jazdy samochodu osawczego (zrédlo: KPP Aleksandrow Kujawski)

Ponizsze zdjecie 13 przedstawia miejsce zatrzymania samochodu osobowego, ktory ruszyt
z przeciwnego Kierunku wjazdu na przejazd po wygaszeniu $wiatel na sygnalizatorze S1 (dziatajacych
réwnoczes$nie z sygnalizatorem S2). Kierowca wilasciwie reagujac na podawany sygnal dzwigkowy Rpl
,,Baczno$¢” zdazyt sie zatrzymac i dzigki temu uniknat zderzenia z pociggiem. Daje to podstawe twierdzié, ze
gdyby kierowca samochodu dostawczego, zastosowat si¢ do wskazan sygnatow nadawanych na sygnalizatorze
S2, to w momencie przejazdu pociagu ROJ 55575 znajdowalby si¢ w bezpiecznej odlegtosci pozwalajacej na
zatrzymanie pojazdu.

ZZWEg-0186

Zdjecie 13 - Widok zatrzymanego samochodu osobowego, ktéry ruszyl z przeciwnego kierunku wjazdu na przejazd po
wylaczeniu §wiatel na sygnalizatorze S1 (Zzrédlo: POLREGIO S.A.)

3.2. Czynniki zwigzane ze stanowiskiem pracy

Postanowienia Instrukcja obstugi przejazdow kolejowo — drogowych i przejs¢ Ir-7 w §1 ust. 3 pkt. 2) stanowia,
ze niniejsza instrukcja obowiagzuje m.in. ,,pracownikow wykonujgcych dodatkowo czynnosci zwigzane z obstugq
przejazdu obstugiwanego”. Poprzez uzyte w tresci Raportu okreslenie ,.droznik przejazdowy” w $§wietle
powyzszego zapisu nalezy rozumie¢ rowniez stanowisko ,,zwrotniczego”, do ktérego obowigzkéw nalezy
obstuga przejazdu kat. A w km 90,472.
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Zgodnie z postanowieniami §9 ust.l cytowanej instrukcji droznik przejazdowy powinien stale czuwac nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego i by¢ gotowy do zamknigcia rogatek, gdy do przejazdu obshugiwanego
zbliza si¢ pojazd kolejowy i powinien podawa¢ w kierunku pojazdu kolejowego sygnat D 8 za pomocg latarki
r¢cznej z biatym $wiattem. Sygnat D 8 oznacza ,,Droznik obecny na przejezdzie kolejowo-drogowym lub
przejsciu”. Powinien rowniez obserwowac teren wokot obstugiwanego przejazdu kolejowego. Zdaniem Zespotu
badawczego organizacja stanowiska pracy zwrotniczego na posterunku ,,P1” obslugujacego urzadzenia
rogatkowe nie zapewnia realizacji powyzszych postanowien ze wzglgdu na rozktad pomieszczen, grubos¢ muru
zewnetrznego 1 wystajace parapety okienne do wewnatrz. Ma on widok tylko na tory 101, 102 i 114 lezace tuz
przed frontem budynku oraz stacj¢ w kierunku nastawni ,,AK” i przejazd kolejowy. Wybudowanie $ciany
dzialowej dzielacej jedno pomieszczenie na dwa: zwrotniczego i socjalne, spowodowato zastonigcie okien
uniemozliwiajac statg obserwacj¢ sytuacji ruchowej od strony stacji Nieszawa Waganiec. Taki stan organizacji
stanowiska pracy istnieje od 1997 r., kiedy to zmieniono funkcje¢ posterunku technicznego z nastawni
wykonawczej na posterunek stwierdzenia konca pociagu (skp), skad pracownik obstugujacy przejazd kolejowy
potwierdzal prawidtowos¢ wjazdu pociagu. Urzadzenia skp informowaty obstuge za pomoca §wiecacej lampki
kontrolnej o jadacym pociagu z kierunku Nieszawa Waganiec (przy prawidtowo dziatajacej blokadzie liniowe;).
Uzyskana informacja dzigki urzadzeniu skp byta pomocna dla pracownikéw, pomimo braku widocznosci na
przylegty szlak.

W 2020 r. na szlaku Nieszawa Waganiec — Aleksandrow Kujawski zostaly zabudowane urzadzenia dla
automatycznych posterunkdéw odstepowych (APO) z kontrolg niezajetosci szlaku, co skutkowato likwidacjg skp
i funkcja posterunku zostata zmieniona na posterunek zwrotniczowski ,,P1” z obstuga przejazdu, bez urzadzen
pomocniczych informujacych o jadacych pociagach.

Zwrotniczy obstuguje przejazd z posterunku nastawczego, dokonuje zamkniecia i otwarcia draggow rogatkowych
tylko na podstawie zgloszenia telefonicznego przez dyzurnego ruchu i potwierdzenia o ich zamknigciu.
Zwrotniczemu nie zapewniono innych $rodkéw np. w postaci: radiotelefonu (w sieci pociggowej, manewrowej)
lub urzadzenia systemu wspomagania droznika przejazdowego (SWDP), sygnalizacji zblizania, systemu
podgladu na obszar niewidoczny - przestonicty $ciang, itp. Jak rowniez nie zapewniono zalezno$ci sygnatow
nadawanych na semaforach od stanu potozenia dragéw rogatkowych.

Zdjecie 14 - Miejsce obserwacji przejezdzajacych pojazdéw kolejowych wyznaczone Regulaminem Technicznym (zrédlo:
material wlasny PKBWK)
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Zdjecie 15— Wydzielone pomieszczenie socjalne z przestonietymi knami Sciang dzialowa i szafkami bhp (zrédlo: material wlasny
PKBWK).

Zdjecie 16 — Miejsce, z ktorego dokonywana jest obsluga i obserwacja rejonu przejazdu kolejowego przez zwrotniczego (zrédlo:
material wlasny PKBWK)
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Zabudowana $ciana zastaniajaca
widok w strong¢ Nieszawy Wag.

Wneka okienna
(i

Zdjecie 17 — Wyznaczone miejsce do obserwacji przejezdzajacych pociagéw z zabudowang §ciang zastaniajaca widok w strong
stacji Nieszawa Waganiec (zrédlo: material wlasny PKBWK)

Zdjecie 18 - Widok na posterunek ,,P1” od strony wjazdu ze stacji Nieszawa Waganiec (zrodto: materiat wlasny PKBWK)

Na zdjeciu 18 zaznaczono okna, ktére nie zapewniajg widocznosci na zblizajace si¢ pojazdy kolejowe ze strony
Nieszawa Waganiec, z powodu zabudowanej wewnatrz Sciany dziatlowej w pomieszczeniu zwrotniczego.

38
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 05 maja 2025 r. o godz. 08:40 w stacji Aleksandrow
Kujawski, w torze 101, przejazd kolejowy kategorii A w km 90,472 linii kolejowej nr 18 Kutno — Pita Gtéwna

manipulator
obstugi rogatek

wejscie l

okno w kierunku O
Nieszawy Waganiec‘\‘ pomieszczenie socjalne miejsce obserwacji

DW 266

biurko—y przejezdzajacych

] [ pociagow
/

linia kolejowa nr 18

Rysunek 8 — Rozklad pomieszczen na posterunku ,,P1”

3.3. Czynniki i zadania organizacyjne

Zakres czynno$ci wykonywanych na stanowisku zwrotniczego posterunku ,,P1” okre$la regulamin techniczny
stacji Aleksandrow Kujawski. Obowiazki, zasady pracy i postgpowania dla bezpiecznego wykonywania
czynno$ci przewidzianych regulaminem technicznym, zawarte sg w instrukcjach: Ir-2 (R-7) ,,Instrukcji dla
pracownikow posterunkow nastawczych” oraz Ir-7 , Instrukcji obstugi przejazdow kolejowo-drogowych
i przejs¢”.

Zgodnie z §11 ust. 6 instrukcji Ir-7, przed otwarciem rogatek pracownik je obstugujacy powinien upewnic sig,
ze po zadnym torze nie jest spodziewany przejazd innego pociagu. Taka mozliwos¢ pracownik posiadat,
pomimo braku widocznosci z kierunku jadacego pociagu, poprzez sprawdzenie zapisdOw w ksigzce R-142.
Ponadto zgodnie z §11 ust. 4 ww. instrukcji, podczas przejazdu pojazdu kolejowego dréznik przejazdowy
powinien sta¢ w miejscu wyznaczonym regulaminem przejazdu i podawac sygnal D 8, za pomoca latarki recznej
z biatym $wiatlem tak, aby sygnat ten, byt widoczny dla maszynisty zblizajacego si¢ pociggu lub kierujacego
pojazdem kolejowym. Podanie sygnatu D 8 na posterunku ,,P1” tak, aby on byt widoczny dla maszynistow
prowadzacych pociagi z Kierunku Nieszawa Waganiec jest niemozliwe, a regulamin obstugi przejazdu
kolejowego nie uwzglednia tego faktu. Z tego powodu niepodawanie sygnalu D 8 zostato przyjete przez
pracownikéw i nadzor jako statg praktyke. Zarzadca infrastruktury nie wypracowat i nie podjat dziatan
umozliwiajacych podawanie tego sygnatu, a prowadzacy pojazdy kolejowe przyjeli tg zasadg i nie reagowali na
brak sygnatu D 8. Zespot badawczy odstapit od wydania zalecen w tym zakresie z uwagi na prowadzona
modernizacj¢ urzadzen i likwidacje posterunku ,,P1”.

Instrukcja sygnalizacji le-1 (E-1) § 12, ust. 6, pkt 5 nakazuje maszyniscie, podanie sygnatu Rp 1 ,,Bacznos$¢” po
mini¢ciu wskaznika W 6b. Wskaznik taki ustawiony byl przy torze nr 1 szlaku Nieszawa Waganiec —
Aleksandrow Kujawski w km 89,672 ktory ,,... 0znacza, zZe za wskaznikiem znajduje si¢ przejazd kolejowo —
drogowy lub przejscie wyposazone w potsamoczynny lub samoczynny system przejazdowy, bez powigzania lub
uzaleznienia w urzgdzeniach stacyjnych, albo niewyposazone w urzqdzenia zabezpieczenia ruchu, i nalezy
podac sygnat Rp 1 ,, Bacznos¢™.

Sygnat Rpl zostal podany przez maszyniste, gdy zauwazyt wjezdzajacy na przejazd samochdd dostawczy.
Prowadzacy pocigg ROJ 55575 rozpoczat podawanie sygnatu Rpl ,,Baczno$¢” 2 s przed kolizjg, bedac 55 m od
0si przejazdu.

3.4. Czynniki srodowiskowe

Zespot badawczy dokonujac wizji lokalnej w terenie potwierdzit widzialno$¢ z drogi dojazdowej $wiatta
czerwonego nadawanego na sygnalizatorze S2 ustawionego przy drodze wojewddzkiej i na latarkach draga
rogatkowego napgdu N2. Z analiz przeprowadzonych przez Zesp6t badawczy oraz zeznan §wiadkdw wynika,
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ze kierowca samochodu dostawczego wjechal w strefe niebezpieczng przejazdu przy zataczonej sygnalizacji
$wietlnej na sygnalizatorach drogowych, co zostato uznane za czynnik przyczynowy zaistnienia zdarzenia.
Prowadzacy pociag ROJ 55575 nie podat sygnatu Rpl ,,Baczno$¢” po minigciu wskaznika W6b ustawionego
w km 89,672 szlaku Nieszawa Waganiec — Aleksandréw Kujawski, co zostato uznane przez Zespot badawczy,
jako inna nieprawidlowos¢ niemajaca wplywu na zaistnienie zdarzenia. Podanie sygnalu Rpl ,,Baczno$¢”
800 m przed przejazdem kolejowym, byloby nieskuteczne ze wzgledu na znaczng odleglos¢ i obszar
zadrzewiony, przez ktory przebiega tor szlakowy, jak rowniez pracujacg W tym czasie w poblizu przejazdu
i posterunku ,,P1” spalinowg lokomotywe manewrowa. Jednoczes$nie nalezy zauwazy¢, ze podanie sygnatu Rp1
na wysokos$ci wskaznika W 6b, nastapitoby 25 s przed zdarzeniem, a kierujacy samochodem dostawczym nie
mial mozliwosci ustysze¢ tego sygnatu, gdyz jego pojazd znajdowat si¢ poza obszarem przejazdu kolejowego
(poruszat si¢ po drodze dojazdowej).

3.5. Wszelkie inne czynniki istotne na potrzeby postepowania

Nie zidentyfikowano.

4. Mechanizmy przekazywania informacji zwrotnych i mechanizmy kontroli, w tym
zarzadzanie ryzykiem i bezpieczenstwem oraz procesy monitorowania

4.1. Procesy, metody, treS¢ oraz wyniki oceny ryzyka i dzialan w zakresie monitorowania
prowadzonych przez ktorakolwiek z zaangazowanych stron: przedsiebiorstwa kolejowe,
zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za utrzymanie, warsztaty
utrzymaniowe, inni dostawcy ushug utrzymania, producenci i inne podmioty oraz raporty
Z niezaleznej oceny, o ktérych mowa w art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 402/2013

Zarzadca infrastruktury tworzy rejestr zagrozen, a jezeli taki rejestr juz istnieje, aktualizuje go. Rejestr zagrozen
obejmuje wszystkie zagrozenia oraz wszystkie zwigzane z nimi $rodki bezpieczenstwa i zatozenia dotyczace
systemu, ktore zostaty okreslone podczas procesu oceny ryzyka. Rejestr ten wyraznie wskazuje zrodto zagrozen
i wybrane zasady akceptacji ryzyka oraz podmiot lub podmioty odpowiedzialne za nadzor nad kazdym
zagrozeniem.

7 badanym zdarzeniem zwigzane sg m.in. nastgpujace zagrozenia ujete w Rejestrze zagrozen:

- pkt. 5.11.31 ,,Brak technicznego powigzania wyswietlenia / podania sygnatu zezwalajgcego na jazde na
semaforze lub /i na tarczy manewrowej, od wczesniejszego zamkniecia rogatek przejazdowych dla przejazdow
kolejowo-drogowych kat. ,,A” obstugiwanych z posterunku ruchu i posterunkow technicznych”.

- pkt. 5.1.2 ,,Nieprawidlowa organizacja ruchu drogowego na drodze dojazdowej do przejazdu kolejowo —
drogowego”.

Nie podjecie whasciwych dziatan w ramach systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) przez PKP PLK S.A.
wskazanych w zaleceniu pkt. 3a Raportu Nr PKBWK/01/2017 pomimo zidentyfikowania zagrozenia
mozliwos$ci wystapienia wypadku na przejezdzie w zwigzku z brakiem powigzania poélsamoczynnego systemu
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowym z systemem stacyjnym oraz ujecia tego w Rejestrze zagrozen
5.11.31, Zespo6t badawczy uznaje, jako czynnik systemowy zwigzany z zaistnieniem zdarzenia.

Zespot badawczy uznaje brak oznakowania skrzyzowania — potaczenia dogi dojazdowej z drogg publiczna, jako
czynnik przyczyniajacy si¢ do zaistnienia zdarzenia.

4.2. System zarzadzania bezpieczenstwem zaangazowanych przedsiebiorstw kolejowych
i zarzadcow infrastruktury, z uwzglednieniem podstawowych elementow okreslonych
w art. 9 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/798 oraz wszelkich aktéw wykonawczych UE

Zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznicy kolejowi tworza i stosuja systemy zarzadzania
bezpieczenstwem w celu zapewnienia, ze system kolei Unii jest zdolny spetnia¢ wspolne cele bezpieczenstwa
(CST) i jest zgodny z wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa ustanowionymi w technicznych
specyfikacjach interoperacyjnosci, przy stosowaniu wspolnych metod oceny bezpieczenstwa (CSM), przepiséw
krajowych w zakresie bezpieczenstwa i interoperacyjnosci.

40
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
ul. Domaniewska 36/38, 02-672 \Warszawa, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z postepowania w sprawie powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 05 maja 2025 r. o godz. 08:40 w stacji Aleksandrow
Kujawski, w torze 101, przejazd kolejowy kategorii A w km 90,472 linii kolejowej nr 18 Kutno — Pita Gtéwna

Wszystkie wlasciwe czgéci systemu zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) musza by¢ udokumentowane,
w szczeg6lnosci opisany musi by¢ rozktad odpowiedzialno$ci w strukturach organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury lub przedsigbiorstwa kolejowego. Dokumentacja musi wskazywac, jak kierownictwo zapewnia
kontrole na réznych poziomach, jaki jest w tym udzial pracownikéw i ich przedstawicieli na wszystkich
poziomach oraz jak jest zapewniane ciggte doskonalenie systemu zarzadzania bezpieczenstwem. Istnie¢ musi
jasne zobowigzanie do spdjnego stosowania wiedzy na temat czynnika ludzkiego i stosownych metod.
Wykorzystujac system zarzadzania bezpieczenstwem, zarzadcy infrastruktury i przedsiebiorstwa kolejowe
propaguja relacje oparte na wzajemnym zaufaniu, pewnosci i uczeniu si¢ W ramach, ktérych zacheca si¢ personel
do przyczyniania si¢ do rozwoju bezpieczenstwa, przy jednoczesnym zapewnianiu poufnosci.

4.3. System zarzadzania podmiotu/podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie i warsztaty
utrzymaniowe, z uwzglednieniem funkcji okreslonych w art. 14 ust. 3 dyrektywy (UE)
2016/798 i w zalaczniku III do tej dyrektywy oraz wszelkich po6zniejszych aktéw
wykonawczych

Nie dotyczy.

4.4. Wyniki nadzoru sprawowanego przez krajowe organy ds. bezpieczenstwa zgodnie z art. 17
dyrektywy (UE) 2016/798

W latach 2020 — 2025 (do dnia zdarzenia) Prezes UTK nie przeprowadzal kontroli na przedmiotowym
przejezdzie kolejowym.

4.5. Zezwolenia, certyfikaty i sprawozdania z oceny wydane przez Agencje, krajowe organy
ds. bezpieczenstwa lub inne organy ds. oceny zgodnosci

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen odno$nie posiadanych przez zarzadce infrastruktury i przewoznika
kolejowego posiadanych certyfikatow.

4.6 Inne czynniki systemowe
Nie dotyczy.

5. Woeczesniejsze zdarzenia o podobnym charakterze

Zespo6t badawczy w ramach prowadzonego postepowania poddat analizie wybrane zdarzenia prowadzone
przez PKBWK zaistniate w podobnych okoliczno$ciach na przejazdach kolejowych w latach 2015 - 2025.
Krotki opis zdarzen oraz ich skutkow.

1. Dnia 11.07.2015 r. 0 godz. 17:10 na przejezdzie kolejowym kat. A w km 23,506 szlaku Gatkowek —
Koluszki linii nr 17 £.6dz Fabryczna — Koluszki doszto do najechania pociagu na pojazdy drogowe
(samochody osobowe) znajdujace si¢ na przejezdzie w trakcie otwierania rogatek. Rogatki zostaty
otwarte przez droznika przejazdowego po przejechaniu poprzedniego pociggu torem nr 2, pomimo
nadjezdzajacego torem nr 1 pociggu, o ktorym dréznik byl powiadomiony i to potwierdzit (w systemie
SCP-2). Przedwczesne wjechanie samochodow osobowych na przejazd nastgpito w trakcie otwierania
rogatek i przy rownoczesnym nadawaniu sygnatu zabraniajacego wjazd za sygnalizatory §wietlne.

W wyniku zdarzenia jedna osoba (pasazer samochodu) poniosta Smier¢ na miejscu, jedna osoba (kierowca
samochodu) poniosta $mier¢ po przewiezieniu do szpitala, ponadto obrazen doznato dziecko (pasazer
samochodu), ktére zostato przewiezione do szpitala.
Podczas prowadzonego postgpowania ustalono m.in. nastgpujgce przyczyny:

- brak funkcji utwierdzenia rogatek w potozeniu zamknietym dla kierunku nieparzystego,

- niewlasciwa ergonomia stanowiska pracy droznika przejazdowego.

Ustalone przyczyny sa zbiezne ze zdarzeniem opisanym w niniejszym Raporcie.

2. W dniu 26.03.2016 r. o godzinie 7:37 na przejezdzie kolejowym kat. A zlokalizowanym na p.odg.
Dziarnowo, szlak Dziarnowo — Inowroctaw Towarowy, w torze nr 1, w km 95,669 linii kolejowej 353
Poznan Wschod — Skandawa doszto do najechania pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (samochdd
osobowy marki Audi A4 KOMBI), ktory wjechatl na przejazd z otwartymi rogatkami, bezposrednio przed
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nadjezdzajacy pociag przewoznika ,,PKP Intercity” S.A. W samochodzie znajdowaly si¢ dwie osoby
doroste, ktore poniosty Smier¢ na miejscu.
Zespot Powypadkowy PKBWK uznal, ze przyczyng powaznego wypadku byto niezamknigcie rogatek
przez dyzurnego ruchu p.odg. Dziarnowo przed podaniem sygnatu zezwalajacego ,,S2” na jazde dla
pociggu na semaforze wyjazdowym ,,C%2”.
Podczas prowadzonego postgpowanie ustalono m.in. nastgpujaca przyczyne:
- brak uzaleznienia podania semafora wjazdowego ,,C'2” od zamknigcia rogatek przejazdowych, ktora
jest zbiezna ze zdarzeniem opisanym w niniejszym Raporcie.

3. Dnia 04.04.2017 r. o godz. 17:34 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. A usytuowanym
w km 244,676, szlaku Zawaddéwka — p.odg. Uherka, w torze szlakowym nr 1, linii kolejowej nr 7:
Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk nastgpito najechanie pojazdu kolejowego na pojazd
drogowy (samochod osobowy marki Toyota Yaris), ktory wjechat na przejazd kolejowy kat. A
z otwartymi rogatkami, bezposrednio przed nadjezdzajacy pociag pasazerski. Przyczyng pierwotng
zdarzenia bylo niezamknigcie rogatek przez dréznika przejazdowego stosownie do ujetych
w ,,Regulaminie obstugi przejazdu” czasé6w zamknigcia rogatek, pomimo otrzymania zgloszenia
0 jezdzie pociagu od dyzurnego ruchu st. Zawadowka.

W postgpowaniu ustalono nastepujace przyczyny posrednie:
- Nie zachowanie szczegdlnej ostroznosci przez kierujacg samochodem osobowym marki Toyota Yaris,
w szczegolnosci wjazd na przejazd bez upewnienia si¢ czy nie zbliza si¢ pojazd kolejowy, wbrew
postanowieniom art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. ,,Prawo o ruchu drogowym”.
- Nieobecnos$¢ droznika przejazdowego w miejscu, z ktdrego powinien obserwowac przejezdzajacy
pociag i podawac sygnat D 8 (,,Dréznik obecny na przejezdzie”) trzymajac w reku przybory sygnatowe
jak stanowi ,,Regulamin obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia dla pieszych”.
- Wykonywanie pracy przez droéznika przejazdowego, mimo braku koncentracji, w wyniku trudne;j
sytuacji niemajacej zwigzku z praca.
Ponadto w latach 2020 — 2025 (do dnia zdarzenia) zanotowano ogoétem 18 wypadkow kategorii B-18
polegajacych na niezamknigciu dragéow rogatkowych lub ich przedwczesnym otwarciu na przejazdach
kolejowych kat. A.
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V. WNIOSKI

1. Streszczenie analizy i wnioskow odnos$nie przyczyn zdarzenia

Analiza wykonana przez Zespot badawczy Komisji wykazata, ze tabor i pojazd drogowy biorgcy udziat

w powaznym wypadku jak i elementy infrastruktury kolejowej, w tym poétsamoczynny system przejazdowy
zabudowany na przejezdzie, byly sprawne technicznie.
Pracownik podnoszac dragi rogatkowe do pozycji pionowej, umozliwit wjazd pojazdom drogowym na przejazd
kolejowy, pomimo ze zblizal si¢ pocigg osobowy, co zostato uznane przez Zespot badawczy, jako jeden
z czynnikobw przyczynowych. Kolejnym czynnikiem przyczynowym Zesp6t uznal wjazd samochodu
dostawczego na przejazd kolejowy kat. A, przy zalaczonej sygnalizacji $wietlnej zabraniajacej wjazdu za
sygnalizator drogowy S2.

Zespot badawczy uznalt, jako czynniki przyczyniajace si¢ do zaistnienia zdarzenia ponizsze dziatania:
- Po zakonczonych manewrach w rejonie przejazdu kolejowego, pracownik obstugi tego przejazdu, przystapit
do otwierania dragdéw rogatkowych, pomimo wczesniejszego przyjecia powiadomienia i dokonaniu zapisow
w ksigzce przebiegow (R-142) o wjezdzie pociaggu ROJ 55575.
- Wilaczenie si¢ kierujgcego samochodem dostawczym do ruchu w lewo w kierunku przejazdu kolejowego
przejezdzajac przez lini¢ P4, zakazujacej takiej jazdy.
- Niezachowanie szczegodlnej ostroznosci przez kierujacego samochodem dostawczym przy wjezdzie i w czasie
jazdy przez przejazd kolejowy. Postgpowanie kierowcy jadacego samochodem osobowym z przeciwnej strony
i zachowujacego wilasciwa czujnos¢ i ostroznos¢ zagwarantowalo zatrzymanie pojazdu i uniknigcie kolizji
z pociggiem. Kierowca samochodu dostawczego nie obserwowal otoczenia i nie reagowal na sygnaty
dzwigkowe podawane syreng pociagowa W wyniku, czego nie zahamowatl pojazdu drogowego. Podniesienie
rogatek przy dzialajacych jeszcze $wiatlach na sygnalizatorze potraktowal, jako spetienie warunkow
bezpiecznej jazdy przez przejazd kolejowy.
- Niewlasciwa organizacja stanowiska pracy dla osob obstugujgcych przejazd kolejowy, uniemozliwiajaca
prawidlowa obserwacje pociggow i jazd manewrowych prowadzonych z kierunku stacji Nieszawa Waganiec.
Nie zapewniono rowniez innych srodkdw w postaci np.: radiotelefonu w sieci pociggowej i manewrowej lub
urzadzenia systemu wspomagania droéznika przejazdowego (SWDP), sygnalizacji zblizania albo podgladu za
pomocg innych urzadzen na obszar niewidoczny, a przestoniety $ciang.
- Brak oznakowania skrzyzowania — potaczenia dogi dojazdowej z drogg publiczna.

Jako czynnik systemowy Zesp6ot badawczy uznat nie podjecie przez zarzadce infrastruktury, tj. spotke PKP
PLK S.A. wilasciwych dziatan wskazanych w zaleceniu pkt.3a Raportu Nr PKBWK/01/2017, pomimo
zidentyfikowania zagrozenia wystgpienia wypadku na przejezdzie w zwigzku z brakiem powigzania
poélsamoczynnego systemu zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowym z systemem stacyjnym oraz ujecia
tego zagrozenia w Rejestrze zagrozen 5.11.31.

2. Srodki podjete od momentu zdarzenia

1. Wprowadzono ograniczenie predkosci pociagow do 40 km/h na rozjezdzie nr 5 stacji Aleksandrow
Kujawski z powodu nier6wnosci poziomeyj.

2. Dla wyeliminowania przypadkdéw wiaczania si¢ do ruchu pojazdow drogowych i ich wjazdu na przejazd
kolejowy, wjazd na drogg dojazdowa zostal zagrodzony prowizorycznymi barierami przez Sekcje
Eksploatacji Torun Gtowny.
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3. Uwagi dodatkowe

W trakcie ogledzin po zaistniatym zdarzeniu, Zespot badawczy zidentyfikowat dodatkowo nizej wymienione
inne nieprawidtowosci:

1. Niepodanie sygnalu Rpl ,,Baczno$¢” przez prowadzacego pojazd kolejowy z napgdem po minigciu

wskaznika W6b

2. Brak mozliwosci podania sygnatu D 8 przez pracownika obstugujacego rogatki przejazdowe i przyjecie
tego faktu przez prowadzacych pojazdy kolejowe jako normalne na tym posterunku mimo, ze byto to
niezgodne z przepisami.
Brak ciagtosci linii P4 na dtugosci pomostu przejazdu kolejowego pomig¢dzy ptaszczyznami rogatek.
Metryka zawiera bledne dane, ktorych czes$¢ zostata opisana w pkt. 11T 1.8.

Na znaku F6a (Zdjgcie 19) brak znaku ostrzegawczego A9, ktory informuje, Ze za skrzyzowaniem znajduje
si¢ przejazd kolejowy z zaporami.

ok
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VI. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Zaleceniai ich adresaci:
Zarzad Drég Wojewéddzkich w Bydgoszczy:

1. Odnowi oznakowanie poziome linii P-4 i P-14 drogi dojazdowej do przejazdu wraz
z uzupehieniem linii P-4 na pomoscie przejazdu.

2. Istniejacy znak F-6a przy wyjezdzie z ulicy Halinowo uzupetni na odgatezieniu w prawo o znak A-9 (zdjecie
19).

3. Ustali organizacj¢ ruchu tak, aby zjazd z drogi dojazdowej w Kierunku przejazdu Kkolejowego byt
niedozwolony.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

4. Do czasu modernizacji urzadzen srk w stacji Aleksandrow Kujawski zrealizuje powigzanie polsamoczynnego
systemu zabezpieczenia ruchu na przejezdzie z systemem stacyjnym poprzez uzaleznienie wskazan sygnatow
nadawanych na semaforze od potozenia dragdéw rogatkowych.

5. W trakcie kontroli przejazdow kat. A. dokona sprawdzenia ergonomii stanowisk pracownikow obstugujacych
przejazdy i w przypadku stwierdzenia braku prawidtowej obserwacji pociggow oraz jazd manewrowych,
podejmie wiasciwe dziatania minimalizujace ryzyko zaistnienia zdarzen na przejazdach.

Zespot badawczy odstgpuje od wydania innych zalecen z uwagi na modernizacje urzadzen srk w stacji
Aleksandréw Kujawski i likwidacje posterunku zwrotniczowskiego P1.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
PRZEWODN %ACY

Tadeusz Rys
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Wykaz podmiotow i skrotow wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK 08/2025

Lp. Symbol (skrot) Objasnienie
1 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PKP PLK S.A. Zarzadca infrastruktury
5. POLREGIO S.A. Przewoznik kolejowy
6. DTR Dokumentacja Techniczno-Ruchowa
7. skp Stwierdzenie konca pociggu
8. APO Automatyczny posterunek odstepowy
9 ezt Elektryczny zespot trakcyjny
10. O]1V] Obiekt infrastruktury ustugowej
11. JRG Jednostki Ratownictwa Gasniczego
12. PSP Panstwowa Straz Pozarna
13. OSP Ochotnicza Straz Pozarna
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