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»ZALACZNIK 1

Srednie indywidualne poziomy emisji, srednie docelowe indywidualne poziomy emisji oraz

1.1.

1.1.1.

nadwyzki emisji

PODGRUPY POJAZDOW

Do celéw niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do kazdego nowego pojazdu

cigzkiego okreslono podgrupg sg.

Dla pojazdow kategorii N podgrupe sg okreslono W nastepujacy sposob:

Grupa Pojazd Typ Moc silnika Zakres Podgrupa
pojazdéw specjalistyc | kabiny roboczy pojazddw (sg)
zgodnie z zny (OR) przypisana do

zalacznikiem I | zgodnie z celow
do art. 3 pkt9 niniejszego
rozporzadzenia | niniejszego rozporzadzenia
(UE) 2017/2400 | rozporzadz
enia
53 Nie Wszystkie 53
54 Nie Wszystkie 54
1s Nie Wszystkie 1s
1 Nie Wszystkie 1
2 Nie Wszystkie 2
3 Nie Wszystkie 3
4 Liczba Wszystkie | <170 kW Wszystkie | 4-UD
Liczba Kabina >170 kW Wszystkie | 4-RD
dzienna
Liczba Kabina >170 kW i
sypialna | <265 kW
Liczba Kabina >265 kW < 350 km
sypialna
Liczba Kabina >265 kW > 350 km 4-LH

sypialna




9 Liczba Kabina Wszystkie Wszystkie 9-RD
dzienna
Liczba Kabina Wszystkie < 350 km
sypialna
Liczba Kabina Wszystkie > 350 km 9-LH
sypialna
5 Liczba Kabina Wszystkie Wszystkie | 5-RD
dzienna
Liczba Kabina < 265 kW
sypialna
Liczba Kabina >265 kW < 350 km
sypialna
Liczba Kabina >265 kW > 350 km 5-LH
sypialna
10 Liczba Kabina Wszystkie Wszystkie 10-RD
dzienna
Liczba Kabina Wszystkie < 350 km
sypialna
Liczba Kabina Wszystkie > 350 km 10-LH
sypialna
11 Nie Wszystkie 11
12 Nie Wszystkie 12
16 Nie Wszystkie 16

»Kabina sypialna« oznacza typ kabiny z przedzialem, ktory znajduje si¢ za
siedzeniem kierowcy, przeznaczonym do spania, zgtaszany zgodnie z art. 13a i 13b.

»Kabina dzienna« oznacza typ kabiny, ktdra nie jest kabing sypialng.

Jezeli nowy pojazd cigzki jest przypisany do podgrupy 4-UD, ale dane dotyczace
emisji CO2 w g/km nie s dostepne dla profili zadan UDL lub UDR okre$lonych w
pkt 2.1 tabeli 2, nowy pojazd ci¢zki nalezy przypisa¢ do podgrupy 4-RD.

»Zakres roboczy« oznacza dystans, jaki moze przeby¢ pojazd w warunkach
transportu dlugodystansowego bez fadowania lub tankowania, jak okreslono w
pkt 1.3.



1.1.2.

1.1.3.

Dla pojazdow kategorii M podgrupe sg okreslono W nastepujacy Sposob:

Grupa pojazddéw zgodnie z | Podgrupa pojazddw (sg)
zalacznikiem | do przypisana do celow
rozporzadzenia (UE) niniejszego
2017/2400 rozporzadzenia
3la, 31d 31-LF
31b1 31-L1
31b2 31-L.2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32¢c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33b1, 37bl 33-L1
33b2, 37b2 33-L.2
33c, 33e, 37c, 37e 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, | 34-C2
38b, 40a, 40b
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, | 34-C3
38d, 40c, 40d
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35c 39-FE

Dla pojazdow kategorii O podgrupe sg okreslono W nastepujacy Sposob:

Grupy pojazddow Podgrupa pojazddw (sg)
okreslone w zalaczniku I przypisana do celow
do rozporzadzenia (UE) niniejszego




1.2.

1.3.

14.

2022/1362

rozporzadzenia

Wszystkie grupy
wskazane w tabeli 1z 1, 2,
3 osiami

Wszystkie grupy
wskazane w tabeli 4z 1, 2,
3 osiami

Taka sama jak wskazana
w kolumnie »grupa
pojazdoéw« w tabelach w

zalgczniku I do
rozporzadzenia (UE)
2022/1362

Wszystkie grupy
wskazane w tabeli 6

Pojazdy specjalistyczne okre$lono na podstawie nastepujacych Kryteriow:

Kategoria Konfiguracja Kryteria dotyczace pojazdow
pojazdu podwozia specjalistycznych
N Pojazd Oprocz kodu nadwozia okreSlonego w
jednoczlonowy | pozycji 38 Swiadectwa zgodnosci podaje sie
jedna z nastepujacych cyfr uzupeklniajacych
wymienionych w dodatku 2 do zalacznika 1
do rozporzadzenia (UE) 2018/858:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27,
28, 31,
Ciagnik Predkos¢ maksymalna nieprzekraczajaca
79 km/h

Zakresy robocze do celéw niniejszego rozporzadzenia okreslono W nastepujacy

sposob:

Technologia mechanizmu napedowego

Zakres roboczy (OR)

Pojazdy, w ktorych naped mechaniczny | OR = rzeczywisty zasi¢g z

pobiera energie wylacznie z urzadzenia
do magazynowania energii elektrycznej

lub mocy

roztladowaniem, o ktorym mowa w
czesci I pkt 2.4.1 zalacznika IV do
rozporzadzenia (UE) 2017/2400 w
odniesieniu do profilu zadan LHR

Inne technologie

OR > 350 km

Definicje profili zadan

RDL | Transport regionalny, mala ladownos¢




RDR | Transport regionalny, }adownos$¢ reprezentatywna

LHL | Transport dlugodystansowy, mala ladownos$¢

LHR | Transport dlugodystansowy, ladownos$¢
reprezentatywna

UDL | Transport miejski, mala ladownos¢

UDR | Transport miejski, }adownos¢ reprezentatywna

REL | Transport regionalny (EMS), mala ladownos¢

RER | Transport regionalny (EMS), ladownos$¢
reprezentatywna

LEL | Transport dlugodystansowy (EMS), mala
ladownos¢

LER | Transport dlugodystansowy (EMS), ladownos$¢
reprezentatywna

MUL | Uslugi komunalne — mala fadownos¢

MUR | Uslugi komunalne — ladownos¢ reprezentatywna

COL | Budownictwo — mala ladowno$é

COR | Budownictwo —ladownos$¢ reprezentatywna

HPL | Transport osob, ciezki miejski, niski zaladunek

HPR | Transport os6b, ci¢zki miejski, reprezentatywny
zaladunek

UPL | Transport osob, miejski, niski zaladunek

UPR | Transport 0s6b, miejski, reprezentatywny
zaladunek

SPL Transport osob, podmiejski, niski zaladunek

SPR Transport 0sob, podmiejski, reprezentatywny
zaladunek

IPL Transport osob, miedzymiastowy, niski zaladunek

IPR Transport os6b, miedzymiastowy, reprezentatywny
zaladunek

CPL | Transport oséb, autokarowy, niski zaladunek




CPR | Transport 0séb, autokarowy, reprezentatywny
zaladunek

2. OBLICZANIE SREDNIEGO INDYWIDUALNEGO POZIOMU EMISJI PRODUCENTA
2.1. Obliczanie indywidualnego poziomu emisji CO2 dla nowego pojazdu ci¢zkiego
Indywidualny poziom emisji w g/km nowego pojazdu ci¢zkiego v przypisanego do
podgrupy sg lub do jego pojazdu podstawowego oblicza si¢ zgodnie z nastepujacym
wzorem.
€02, = z Wsgmp X CO2ymp
mp
C02p, = z Wsgmp X CO2Pymp
mp
gdzie
Ymp oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp wymienionych w tabeli 2;
Sg oznacza podgrupe, do ktdrej przypisano nowy pojazd ci¢zki v zgodnie
z sekcja 1 niniejszego zatacznika;
Wosg,mp, oznacza wagg profilu zadan okreslong w pkt 2.1.1-2.1.3;
CO2ymp oznacza emisje CO2 w g/km nowego pojazdu ciezkiego v okreslone dla
profilu zadan mp i zgloszone zgodnie z art. 13a i 13b oraz
znormalizowane zgodnie z zatgcznikiem III;
CO2pymp  0znacza emisje CO2 w g/km pojazdu podstawowego nowego pojazdu
cigzkiego Vv okreslone dla profilu zadan mp 1 zgloszone zgodnie z
art. 13a i 13b.
W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych wartosci CO2ymp 0raz CO2py,mp
ustala si¢ na poziomie 0.
2.1.1. Wagi profili zadan (Wsg, mp) dla pojazdow kategorii N
Podgrup | Profil zadan (mp)
a
pojazdo
w RDL | RD LH |LH |(UD |UD |REL | MU | MU | Pulkowni | Komitet
(sg)* R L R L R , L R k Regiono
RER w
i_EL

LER




53 0,25 10,25 |0 0 0,25 | 0,25 0 0 0 0
54 025 (025 |0 0 0,25 | 0,25 0 0 0 0
1s 0,1 0,3 0 0 0,18 | 0,42 0 0 0 0
1 0,1 0,3 0 0 0,18 | 0,42 0 0 0 0
2 012 (037 |0 0 0,15 | 0,35 0 0 0 0
5 5
3 0,12 |1 0,37 |0 0 0,15 | 0,35 0 0 0 0
5 5
4-UD 0 0 0 0 05 |05 0 0 0 0
4-RD 045 | 045 |005 (0,05 |0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 |0,05 {045 | 045 |0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0,25 | 0,25 |0,25 0,25
5-RD 0,27 063 |0,03 [0,07 |0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 | 0,07 {0,27 | 0,63 |0 0 0 0 0 0
5v 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 [ 063 |0,03 0,07 |0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 | 0,07 |0,27 0,63 | O 0 0 0 0 0
v 0 0 0 0 0 0 0,25 (0,25 |0,25 0,25
10-RD 0,27 | 063 |0,03 (0,07 |0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 | 0,07 [0,27 | 0,63 |0 0 0 0 0 0
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 015 {035 |0 0 0 0 0 0 0,15 0,35
12 021 {049 |0 0 0 0 0 0 0,09 0,21
16 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
*Z0b. definicje w pKt L.1.
* Z0b. definicje w pkt 1.4,
2.1.2.  Wagi profili zadan (Wsgmp) dla pojazdow kategorii M
Podgru | Profil zadan (mp)**

pa




g\?vjaZd HPL |HPR |UPL |UPR |[SPL |SPR |IPL |IPR |CPL |CPR
(s9)*
31-LF |027 |023 |015 |043 |011 [011 |0 0 0 0
31-L1 |005 |005 |016 |014 |032 (028 |0 0 0 0
31-L2 |005 |005 |009 |008 |015 (013 (024 |021 |0 0
31-DD |020 |031 |012 |048 |007 [012 |0 0 0 0
32-C2 |0 0 0 0 0 0 0,47 | 043 | 0,04 | 0,06
32-C3 |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,30 | 0,60
32-DD |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,35 | 0,55
33-LF (027 |023 |015 |043 |0411 [011 [0 0 0 0
33-L1 (005 |005 |016 |014 |032 (028 |0 0 0 0
33-L2 (005 |005 |009 |008 |015 (013 (024 |021 |0 0
33-DD (020 |031 |012 |018 |007 [012 |0 0 0 0
34-C2 |0 0 0 0 0 0 0,47 | 0,43 | 0,04 | 0,06
34-C3 |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,30 | 0,60
34-DD |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,35 | 0,55
35-FE (027 |023 |015 |013 |011 [011 |0 0 0 0
39-FE (027 |023 |015 [043 |011 [011 |0 0 0 0
*Zob. definicje w pKt L.1.
** Z0b. definicje w pkt 1.4.
2.1.3.  Wagi profili zadan (Wsgmp) dla pojazdéw kategorii O
Podgrupa Profil zadan (mp)**
pojazdow
(s9)*
RDL [ RDR | LHL | LHR |UDL |UDR |REL, RER,
LEL, LER
111, 0,27 | 063 |0,03 |007 |0 0 0
111V,112,
112V, 113




2.2.

2.2.1.

2.2.2.

121, 121V, 0,03 {0,077 |027 |063 |0 0 0
122,122V,
123, 123V,
124,124V,
125, 126

131, 131v, 0,03 | 0,07 |027 [063 |0 0 0
132, 132v,
133

421, 421v, 0,03 [0,07 |027 |063 |0 0 0
422, 422v,
423

431, 431v, 0,03 [ 0,07 |0,27 |063 |O 0 0
432, 432v,
433

611, 612 0,27 |0,63 |0,03 (0,07 |0 0 0

611v, 612v 0,03 [ 0,07 |0,27 |063 |O 0 0

621, 623 0,27 |0,63 |0,03 [0,07 |0 0 0

621V, 622, 0,03 [0,07 |0,27 |063 |O 0 0
622V, 623V,
624, 624V,
625

631, 631v, 0,03 [ 0,07 |0,27 |063 |O 0 0
632, 632v,
633

* Zob. definicje w pkt 1.1.
** Zob. definicje w pkt 1.4.

Sredni indywidualny poziom emisji CO2 wszystkich nowych pojazdéw ciezkich
w podgrupie producenta

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego sredni indywidualny
poziom emisji CO2 avgCO2,, wszystkich nowych pojazdoéw cigzkich w podgrupie
sg lub, w stosownych przypadkach, ich pojazdéw podstawowych, oblicza si¢ w
nastgpujacy sposob:

Dla pojazdow kategorii N i O:
X, €02,
Vsg X PLgg

avgC02s, = (w g/tkm)
Dla pojazdow kompletnych lub skompletowanych kategorii M:

SvC0Z,
(Vsg — VPsg)X PNSg\W g/pkm)

avgC02, =



2.2.3. Dlapojazdow podstawowych kategorii M pojazdoéw cig¢zkich:

2w CO2py
Vpvsg X PNsg

avgCO2ps, = (w g/pkm)

gdzie

I oznacza sum¢ wszystkich nowych pojazdéw ciezkich danego
producenta w podgrupie sg, z zastrzezeniem przepisow art. 7b;

COo2y oznacza indywidualny poziom emisji CO2 nowego pojazdu cigzkiego v
okreslony zgodnie z pkt 2.1;

CO2py oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu podstawowego
nowego pojazdu ciezkiego Vv okreslony zgodnie z pkt 2.1;

Vg oznacza liczbe nowych pojazdow cigzkich danego producenta w
podgrupie sg;

Vpvgg oznacza liczb¢ nowych pojazdow cigzkich w podgrupie sg, ktore
zgodnie z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO2 ich pojazdow
podstawowych przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO2, 0 ktorym mowa w pkt 2.2.3;

PLsg oznacza $rednig fadownos¢ pojazdow w podgrupie sg, jak okreslono w
pkt 2.5.

PNsg oznacza $rednig liczbe pasazerow w podgrupie Sg, jak okreslono w
pkt 2.5.

2.3. Obliczanie wskaznika emisji zerowej i niskiej, 0 ktorym mowa w art. 5

2.3.1 Okresy sprawozdawcze od 2019 do 2024 r.

Dla kazdego producenta i okresu sprawozdawczego w latach od 2019do 2024 r. wskaznik
emisji zerowej i niskiej (ZLEV), o ktorym mowa w art. 5, oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

ZLEV =Vaul (Veonv + Vaziev) przy czym minimalna warto$¢ wynosi 0,97

gdzie:

Van  oznacza liczbe nowych pojazdow cigzkich danego producenta w podgrupach sg = 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH;

Veonv 0znacza liczbe nowych pojazdow cigzkich danego producenta w podgrupach sg = 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH z wylgczeniem
bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdow ciezkich;

Vzev oznacza sume Vin | Vou,

gdzie:



Vin

CO2,

LETs

Vour

is Y v (1+ (1 - CO2/LETs))

przy czym Y. v oznacza sume wszystkich nowych bezemisyjnych i
niskoemisyjnych pojazdow ciezkich w podgrupach sg = 4-UD, 4-RD,
4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH;

oznacza indywidualny poziom emisji CO2 w g/km bezemisyjnego i
niskoemisyjnego pojazdu cigzkiego v okreslony zgodnie z pkt 2.1;

oznacza prog niskoemisyjny podgrupy sg, do ktorej pojazd v nalezy
zgodnie z definicjg w pkt 2.3.4;

oznacza catkowitq liczbe bezemisyjnych pojazdow cigzkich, ktore nie
nalezg do podgrup, o ktérych mowa w definicji Vis, przy maksymalnie
1,5 % V conv.

2.3.2 Okresy sprawozdawcze od 2025 do 2029 r.

Dla kazdego producenta i okresu sprawozdawczego wskaznik emisji zerowe;j i niskiej
(ZLEV), o ktérym mowa w art. 5, oblicza si¢ w nast¢pujacy sposob:

ZLEV =1- (y-Xx) chyba ze ta warto$¢ jest wicksza niz 1 lub mniejsza niz 0,97, w

gdzie:

X wynosi 0,02

ktérym to przypadku ustala si¢ ja odpowiednio na poziomie 1
lub 0,97

y oznacza sumg Vin I Vout podzielong przez Viotal, gdzie:

Vin

Vout

oznacza catkowitg liczbe nowo zarejestrowanych niskoemisyjnych i
bezemisyjnych pojazdéw cigzkich w podgrupach sg = 4-UD, 4-RD, 4-
LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH, w przypadku gdy
kazdy z nich liczy si¢ jako ZLEVspecific Zgodnie z ponizszym wzorem:

ZLEVspecific = 1 - (COZV/ LETSQ)
gdzie:

CO2, oznacza indywidualny poziom emisji CO> w g/km
bezemisyjnego 1 niskoemisyjnego pojazdu cigzkiego Vv
okreslony zgodnie z pkt 2.1;

LETsg 0znacza prog niskoemisyjny podgrupy pojazdéw sg, do
ktorej pojazd v nalezy zgodnie z definicja w pkt 2.3.4;

oznacza calkowita liczbe nowo zarejestrowanych bezemisyjnych
pojazdow cigzkich, ktore nie nalezg do podgrup, o ktorych mowa w
definicji Vin, przy maksymalnie 0,035 Vtotal;



2.3.3

234

Viotal 0znacza catkowita liczb¢ nowo zarejestrowanych pojazdow ciezkich
danego producenta w tym okresie sprawozdawczym.

Jezeli iloraz Vin/Viotal jest mniejszy niz 0,0075, wspotczynnik ZLEV ustala si¢
na poziomie 1.

Okresy sprawozdawcze poczawszy od 2030 r.
ZLEV =1

Obliczanie progu niskoemisyjnego

Prog niskoemisyjny LET sg podgrupy sg okresla si¢ w nastgpujgcy sposob:

gdzie:

rCO2sg
pkt 3;

PLsg

2.4.

LEng = (rCOng X PLsg) / 2

oznacza emisje odniesienia CO> dla podgrupy pojazddw sg, jak okreslono w

oznacza $rednig tadowno$¢ pojazdow w podgrupie sg, jak okre§lono w
pkt 2.5.

Obliczanie udzialu pojazdéow

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego udziat nowych
pojazdow ciezkich w podgrupie pojazdow (sharesg) oblicza si¢ w nastepujacy
sposob:

Vs

ﬁ

%

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego udziat nowych
bezemisyjnych pojazdow cigzkich w podgrupie zevsg oblicza si¢ w nastepujacy
sposob:

shareg, =

Vzevs,

Vsg

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego udziat nowych
pojazdow ciezkich w podgrupie sg, ktdre zgodnie z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z
emisjami CO2 ich pojazdow podstawowych przy obliczaniu sredniego
indywidualnego poziomu emisji COz, 0 ktdrym mowa w pkt 2.2, oblicza si¢ w
nastgpujacy sposob:

zZevsy =

Vpugg
Vsg

PVsyg =

gdzie



2.5.

2.5.1.

Vzevy

Vpvsg

ng

\

oznacza liczb¢ nowych bezemisyjnych pojazdow ciezkich danego
producenta w podgrupie sg;

oznacza liczb¢ nowych pojazdéw ciezkich w podgrupie sg, ktore

zgodnie z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO2 ich pojazdow
podstawowych przy obliczaniu sredniego indywidualnego poziomu

emisji CO», 0 ktorym mowa w pkt 2.2;

oznacza liczb¢ nowych pojazdoéw ciezkich danego producenta w

podgrupie sg;

oznacza liczbe¢ nowych pojazdoéw ciezkich danego producenta.

Wartosci tadownosci, liczby pasazerow i objetosci fadunku

Srednia warto§¢ masy uzytecznej PLsq pojazdu kategorii N lub O w podgrupie sg

oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

PLy, = Z Wagmp X PLsgmp
mp

Srednig liczbe pasazerow PNsq pojazdu kategorii M w podgrupie sg oblicza sie w
nastepujgcy sposob:

gdzie

Zmp

PN,, = Z Wigmp X PNeg mp
mp

oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp

Wsgmp 0znacza wagg profilu zadan okre$long w pkt 2.1.1-2.1.3.

PLsg,mp 0znacza warto$¢ fadownosci przypisang pojazdom kategorii N1 O w
podgrupie sg dla profilu zadan mp, jak okre$lono w pkt 2.5.1i 2.5.3.

PNsgmp0znacza liczbg pasazerow przypisang pojazdom kategorii M w
podgrupie sg dla profilu zadan mp, jak okreslono w pkt 2.5.2.

Pojazdy kategorii N

Warto$ci tadownosci PL sg mp (W tonach) okresla si¢ w nastgpujacy sposob:

Podgrupa
pojazdow

Profil zadan mp**

sg*

RDL | RDR

LHL | LHR

UDL | UDR

REL | RER | LEL | LER | MUL

| MUR

| COL | COR

53

54

1s

1

2

jak
okre$lono w
pkt 3.1.1

nie dotyczy

jak
okreslono
w pkt 3.1.1

nie dotyczy

jak
okre$lono w
pkt 3.1.1

nie dotyczy

4-UD

4-RD

4-LH

0,9 4,4

1,9 14

0,9 4.4

35 |175 |35 |265 |06

3,0

09 |44




4v

5-RD 2,6 129 |26 19,3 | 2,6 129 |35 |175 |35 | 26,5 | nie nie 26 |129

5-LH dotyczy | dotyczy

S5V

9-RD 1,4 7,1 2,6 193 |14 7,1 35 |175 (35 265 |12 6,0 14 |71

9-LH

Ov

10-RD 2,6 129 |26 19,3 | 2,6 129 |35 |175 |35 |265 | nie nie 26 |129

10-LH dotyczy | dotyczy

10v

11 14 7,1 2,6 193 |14 7,1 35 (175 (35 |265 |12 6,0 14 |71

12 2,6 129 |26 19,3 | 2,6 129 |35 |175 |35 | 26,5 | nie nie 26 |129
dotyczy | dotyczy

16 nie dotyczy 2,6 12,9

2.5.2.

2.5.3.

* Zob. definicje w pkt 1.1.
** Zob. definicje w pkt 1.4.

Technicznie dopuszczalne maksymalne warto$ci fadownosci maxPLgg 1 objgtosci

tadunku CVsg okresla si¢ zgodnie z pkt 3.1.1.

Pojazdy kategorii M

Wartosci liczby pasazerow PNsgmp, masy pasazeréw PMsgmp 1 technicznie
dopuszczalnej maksymalnej liczby pasazerow maxPNg, dla podgrupy sg i profilu
zadan mp okresla si¢ zgodnie z pkt 3.1.1.

Pojazdy kategorii O

Wartosci fadownos$ci PL sg, mp (W tonach) okresla si¢ w nastepujacy sposob:

Podgrupa Profil zadan (mp)**
pojazdéw
(s9)*

RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, RER,

LEL, LER

111, 15 |75 1,5 |11,2 | nie nie nie dotyczy
111V,112, dotyc | dotyc
112V, 113 zy zy
121,121V, 22 112 |22 |16,8 |nie nie nie dotyczy
123, 123V,, dotyc | dotyc
125 zy zy
122,122V, 2,4 122 |24 18,3 | nie nie nie dotyczy
124, 124V, dotyc | dotyc
126 zy zy
131, 131v, 26 129 |26 |19,3 |nie nie nie dotyczy
132, 132v, dotyc | dotyc
133 zy zy




2.6.

421, 421v, 26 129 |26 |19,3 |nie nie nie dotyczy

422, 422v, dotyc | dotyc

423 zy zy

431, 431v, 26 129 |26 [19,3 |nie nie nie dotyczy

432, 432v, dotyc | dotyc

433 zy zy

611, 612 12 |61 12 |92 nie nie nie dotyczy
dotyc | dotyc
zy zy

611v, 612v 12 |61 12 |92 nie nie nie dotyczy
dotyc | dotyc

zy zy
621, 621v, 1,3 |63 1,3 |95 nie nie nie dotyczy
623, 623v dotyc | dotyc

zy zy
622, 622V, 26 129 |26 |19,3 |nie nie nie dotyczy
624, 624V, dotyc | dotyc
625 zy zy
631, 631v, 26 129 |26 |[19,3 |nie nie nie dotyczy
632, 632v, dotyc | dotyc
633 zy zy

* Zob. definicje w pkt 1.1.
** Zob. definicje w pkt 1.4.

Technicznie dopuszczalne maksymalne warto$ci tadowno$ci maxPLs, 1 objgtosci

tadunku CVgg okresla si¢ zgodnie z pkt 3.1.1.
Obliczanie wspolczynnika wazenia przebiegu i ladownosci lub liczby pasazerow

Wspotczynnik wazenia przebiegu i tadownosci (lub liczby pasazerow) (MPWsg)
podgrupy sg okresla si¢ jako iloczyn rocznego przebiegu okreslonego w pkt 2.6.1 oraz
warto$ci tadownosci i liczby pasazerow dla tej podgrupy okreslonych w pkt 2.5.1,
2.5.21 2.5.3, odpowiednio dla kategorii pojazdow N, M i O, znormalizowany do
odpowiedniej warto$ci dla podgrupy 5-LH, i oblicza si¢ go w nastepujacy sposob:

(AMggXPLgg)
MPVVSg = =0
(AM5_LgXPLs_Ly)

(dla pojazdow kategorii N i O)

(AMsyXPNsg)
MPVVSg = =4 =4
(AM5_LgXPLs_Ly)

(dla pojazdow kategorii M)

gdzie

AMgg oznacza roczny przebieg okreslony w pkt 2.6.1, 2.6.2 1 2.6.3 dla
pojazdow w danej podgrupie;

AMs.LH oznacza roczny przebieg okreslony dla podgrupy 5-LH w tabeli 2.6.1;



2.6.1.

2.6.2.

PLsg
PNsg
PLs.LH

okreslono w pkt 2.5.11 2.5.3;
okreslono w pkt 2.5.2;

oznacza $rednig warto$¢ masy uzytecznej dla podgrupy 5-LH, jak
okreslono w pkt 2.5.1.

Roczne przebiegi dla pojazdow kategorii N:

Podgrupa Roczny przebieg AMgg
pojazdow (W km)
(sg)*
53 58 000
54 58 000
1s 58 000
1 58 000
2 60 000
3 60 000
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
4v 60 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
5v 60 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
v 60 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65 000
12 67 000
16 60 000
* Zob. definicje w pktl.l'

Roczne przebiegi dla pojazdow kategorii M

Podgrupa Roczny
pojazddéw przebieg
31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60 000




31-DD 60 000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60 000
33-L2 60 000
33-DD 60 000
34-C2 96 000
34-C3 96 000
34-DD 96 000
35-FE 60 000
39-FE 60 000

* Zob. definicje w pkt 1.1.

2.6.3. Roczne przebiegi dla pojazddw kategorii O

Podgrupa Roczny
pojazdéw przebieg

(s9)* ﬁ‘n'\]/l)sg (w

111, 52 000
111V,112,
112V, 113

121, 121V, 77 000
122,122V,
123, 123V,
124,124V,
125, 126,
131, 131v,
132, 132v,
133

421, 421v, 68 000
422, 422v,
423, 431,




2.7.

2.7.1.

2.7.2.

431v, 432,
432v, 433

611, 612,
611v, 612v,
621, 623,
621v, 623v

40 000

622, 622V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633

68 000

* Zob. definicje w pkt 1.1.

Sredni indywidualny poziom emisji CO2 producentéw, o ktérych mowa w art. 4

Dla kazdego producenta oblicza si¢ nastepujace $rednie indywidualne poziomy

emisji CO2:

Dla okresow sprawozdawczych od 2019 do 2029 r.:

dla okresow sprawozdawczych poczawszy od 2025 r.
CO2(NO) =Y s sharesg X MPWsg % avgCO2g,
CO2(MCO2) = Y s sharesy X MPWsg % [avgCO24 X (1 - pVsg ) + avgCO2psg X PVsg]
CO2(MZE) = Y sq sharesy X MPWSsg X (1 - zevsg) X rCO2s
CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

gdzie

Y s oznacza sume tych podgrup, ktore sag uwzgledniane przy
obliczaniu konkretnego $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO2 zgodnie z pkt 4.2;

ZLEV okre$lono w pkt 2.3;

sharegg okreslono w pkt 2.4;

Z€Vsg okreslono w pkt 2.4,

PVsg okreslono w pkt 2.4;

MPWsg okreslono w pkt 2.6;

avgCO2 okreslono w pkt 2.2;

avgCO2pgyg okreslono w pkt 2.2;

rCO2 okreslono w pkt 3.1.2.



3.1.

3.1.1.

3.1.2.

OBLICZENIE WARTOSCI ODNIESIENIA

Wartosci odniesienia

Nastgpujace warto$ci odniesienia oblicza si¢ na podstawie wszystkich nowych
pojazdéw ciezkich wszystkich producentéw w okresie odniesienia majacym
zastosowanie do podgrupy sg zgodnie z pkt 3.2.

Dla kazdej podgrupy pojazdow sg, wartosci tadownosci PlLsg, mp, liczby pasazerow
PNsgmp, masy pasazerow PMsgmp, technicznie dopuszczalnej maksymalnej
tadownos$ci maxPLsy, technicznie dopuszczalnej maksymalnej liczby pasazeréw
maxPNsg 1 objetosci tadunku CVsq 0blicza si¢ w nastepujacy sposob:

Plggmp = Z”f‘/ﬂ (dla pojazdow kategorii N)*
PNsgmp = 2" o, m”(dla pojazdow kategorii M)*
PMggmp = Z"I;ﬂ(dla pojazdow kategorii M)*
Z,;maxPL,,
maxPLs, = =——— (dla pojazdow kategorii N)
maxPNy, = —Z”maxPN"(dla pojazdéw kategorii M)
CVeg = 2" Vo (dla pojazdoéw kategorii O)

(*tylko dla podgrup pojazdow, w przypadku ktorych w pkt 2.5 nie podano

jednoznacznych wartosci dla PLgg yplub PNg )

Emisje odniesienia CO2 rC02,, 0 ktérych mowa w art. 3, oblicza si¢ w nastgpujacy
sposob:

rC02,y = 220 (gla pojazdow kategorii N i O)
59
rC02, = Z”(Cozﬂ(dla pojazdow kategorii M)

rCO2psy = Z”(Cozféi] Plsg) (dla pojazdéw kategorii M)

gdzie

o oznacza sum¢ wszystkich nowych pojazdoéw ciezkich w podgrupie sg
zarejestrowanych w okresie odniesienia majagcym zastosowanie do sg
zgodnie z pkt 3.2;



3.2.

3.2.1.

CO2y

CO2py

NVeg

PLsg

PNy

PLvymp

PNv,mp

PMv,mp

maxPLy

maxPNy

CVy

oznacza indywidualny poziom emisji CO2 nowego pojazdu ciezkiego v
okreslony zgodnie z pkt 2.1, w stosownych przypadkach dostosowany
zgodnie z zatacznikiem II;

oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu podstawowego
nowego pojazdu ciezkiego Vv okreslony zgodnie z pkt 2.1, w
stosownych przypadkach dostosowany zgodnie z zatagcznikiem I,

oznacza liczbe wszystkich nowych pojazdoéw ciezkich w podgrupie sg
zarejestrowanych w okresie odniesienia majacym zastosowanie do Sg
zgodnie z pkt 3.2;

oznacza $rednig fadownos¢ pojazdow w podgrupie sg, jak okreslono w
pkt 2.5;

oznacza $rednig fadownos¢ pojazdow w podgrupie sg, jak okreslono w
pkt 2.5;

oznacza fadownos¢ pojazdu v w profilu zadan mp okreslong na
podstawie danych zgtoszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

oznacza liczbg pasazeré6w pojazdu v w profilu zadan mp okre$long na
podstawie danych zgtoszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

oznacza mas¢ pasazerow pojazdu v w profilu zadan mp okreslong na
podstawie danych zgtoszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng fadownos$¢ pojazdu v
okreslong na podstawie danych zgtoszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng liczbe pasazerow
pojazdu v okreslong na podstawie danych zgloszonych zgodnie z
art. 13a i 13b;

oznacza objetos¢ tadunku pojazdu v okreslong na podstawie danych
zgtoszonych zgodnie z art. 13ai 13b.

Okresy odniesienia majace zastosowanie do podgrup

Nastepujace okresy sprawozdawcze stosuje si¢ jako okresy odniesienia dla podgrup

pojazdow:

Podgrupa pojazdéw sg Okres sprawozdawczy roku

stosowany jako okres odniesienia

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10- | 2019

LH

Wszystkie pozostate 2025

Jezeli w okresie odniesienia okreslonym w pkt 3.2 w podgrupie sg liczba nowych
pojazdow cigzkich wszystkich producentow jest mniejsza niz 50, stosuje sig¢
nastepujace zasady:

Sredni indywidualny poziom emisji CO2 avgC02 sg 1 avgC02ps,, jak okreslono w
pkt 2.2, oraz emisje odniesienia CO2 rC0O2,, i 7CO2pgg, jak okreslono w pkt 3.1.2,




ustala si¢ na poziomie 0 dla wszystkich producentow w podgrupie sg do celdéw
obliczania $redniego indywidualnego poziomu emisji CO2 zgodnie z pkt 2.7 oraz
docelowych indywidualnych pozioméw emisji CO2 zgodnie z pkt 4.1 dla okresow
sprawozdawczych w latach < Y + 5. Y oznacza tu rok pierwszego okresu
sprawozdawczego, w ktérym liczba nowych pojazdow cigzkich wszystkich
producentéw w podgrupie sg wynosi co najmniej 50.
W celu okreslenia emisji odniesienia CO2 rC02,, | rC0O2ps, W celu obliczenia
docelowego indywidualnego poziomu emisji zgodnie z pkt 4 w pierwszej kolejnosci
oblicza si¢ odpowiednie eclementy, jak okreSlono w pkt3.1.2, dla okresu
sprawozdawczego roku Y zamiast dla okresu odniesienia stosowanego do podgrupy
sg zgodnie z pkt 3.2.
Otrzymane wartosci dzieli si¢ nastgpnie przez

— wspotczynnik docelowy RETgyokreslony w pkt5.1.1 w celu uzyskania

emisji odniesienia CO2 rC02,,,

— wspotczynnik docelowy RETpgvokreslony w pkt5.1.1 w celu uzyskania
emisji odniesienia CO2 rCO2p;g.

4, OBLICZANIE DOCELOWEGO INDYWIDUALNEGO POZIOMU EMISJI PRODUCENTA, O
KTORYM MOWA W ART. 6

4.1. Docelowy indywidualny poziom emisji

Dla kazdego producenta nastgpujace docelowe indywidualne poziomy emisji T
oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

4.1.1. Dla okreséw sprawozdawczych w latach od 2025 do 2029r.:
T(2025) =3 sg sharesg X MPWsg % (1 - rfsg) X rCO2
4.1.2. Dla okreséw sprawozdawczych poczawszy od 2030 r.
T(NO)="7Y sqsharesg X MPWsg % (1 - rfsg) X rCO2
T(MCO2) =3 g sharesy X MPWsg X [(1- pvsg) % (1 - rfsg) X rCO2sy + pvsg X (1 - rfpsg) X rCO2psg]

T(MZE) = ZSQ Sharesg X MPWSg X (1 - ZeVMsg) X rCOng
T(M) = T(MCO2) + T(MZE)

gdzie

D sg oznacza sumg¢ tych podgrup, ktore sa uwzgledniane przy
obliczaniu konkretnego docelowego indywidualnego poziomu
emisji zgodnie z pkt 4.2;

shareg okreslono w pkt 2.4;
MPWeg okreslono w pkt 2.6;
Ifsg oznacza cel redukcji emisji CO2 majgcy zastosowanie w

konkretnym okresie sprawozdawczym do nowych pojazdéw
ciezkich w podgrupie sg, jak okreslono w pkt 4.3;

rfpsg oznacza cel redukcji emisji CO2 majgcy zastosowanie w
konkretnym okresie sprawozdawczym do pojazdow



podstawowych nowych pojazdéw ci¢zkich w podgrupie sg, jak

okreslono w pkt 4.3;

zevMgg oznacza obowiazek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych majgcy
zastosowanie w konkretnym okresie sprawozdawczym do
pojazdow w podgrupie sg, jak okreslono w pkt 4.3;

rC0O2 okreslono w pkt 3.1.2;

rCO2py okreslono w pkt 3.1.2;

PVsg okreslono w pkt 2.4.

Podgrupy pojazdéw uwzgledniane przy obliczaniu S$redniego indywidualnego
poziomu emisji COz i docelowych indywidualnych poziomoéw emisji producentow

Nastepujace podgrupy sg uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnego poziomu
emisji CO2 CO2(X), docelowych indywidualnych poziomdw emisji T(X) i trajektorii
emisji CO2 ET(X)y:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
podgrupy podgrupy podgrupy podgrupy
pojazdéw pojazddéw do pojazdow do pojazddéw do
podlegajace przewozu przewozu o0séb | przewozu oséb
docelowym towaréw podlegajace podlegajace
poziomom podlegajace docelowym docelowym
emisji CO2 docelowym poziomom poziomom
zgodnie z poziomom emisji CO2 emisji dla
art. 3aust. 1 emisji CO2 zgodnie z pojazdow
lit. @) zgodnie z art. 3aust. 1 bezemisyjnych

art. 3a ust. 1 lit. b), c) id) zgodnie z

lit. b), ¢) i d) art. 3b

oraz art. 3a

ust. 3
4-UD, 4-RD, 4- | Wszystkie 32-C2, 32-C3, | 31-LF, 31-L1,
LH, 5-RD, 5- | podgrupy 32-DD, 34-C2, | 31-L2, 31-DD,
LH, 9-RD, 9-|pojazdéw, o |34-C3,34-DD, |33-LF, 33-L1,
LH, 10-RD, | ktérych mowa 33-L2, 33-DD,
10-LH w pktl.11 i 35-FE, 39-FE

1.1.3.

4.3. Cele redukcji emisji CO2 i obowigzki dotyczace pojazdow bezemisyjnych

4.3.1. Nastepujace cele redukcji emisji CO2 rfy i rfpsg, zgodnie z art. 3a, stosuje si¢ do

pojazddw w podgrupie sg w poszczegolnych okresach sprawozdawczych:

Cele redukcji emisji CO2 rfgg i rfpsg

Okres sprawozdawczy w latach

2025 -2029 | 2030 —-2034 | 20352039 Od 2040 r.

Podgrupy
pojazdow




S.re.dme samochody | 53, 54 0 43 % 64 % 90 %

ci¢zarowe

C.u;.zkle samochody | 1s, 1, 2, 3 0 43 % 64 % 90 %

ciezarowe > 7,4 t

Ciezkie samochody | 4-UD, 4-RD, 15%

ciezarowe > 16 t o | 4-LH, 5-RD,

konfiguracjach 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %

0si 4x2 i 6x4 9-LH, 10-RD
i 10-LH

Ciezkie samochody | 11,12, 16 0

cigzarowe > 16 t o 43 % 64 % 90 %

szczeg6lnych

konfiguracjach osi

Autokary (rfs) 32-C2, 32- 0
C3, 32-DD, 0 0 0
34.C2. 34 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD

Pojazdy podstawowe | 32-C2, 32- 0

autokarow (rfps) C3, 32-DD, o o o
34.C2. 34 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD

Przyczepy 0 7,5% 7,5% 7,5%

Naczepy 0 15 % 15 % 15%

Dla okreséw sprawozdawczych w latach przed 2025 r. wszystkie cele redukcji emisji CO2 rfy i

rfpsg wynosza 0.
4.3.2.

Nastepujace cele dotyczace pojazdoéw bezemisyjnychzevMg, zgodnie z art. 3b maja

zastosowanie do pojazddw w podgrupie sg w poszczegblnych okresach
sprawozdawczych:

Obowigzek dotyczacy pojazdéw bezemisyjnych zevMy

Podgrupy
pojazdéw
Sg

Okres sprawozdawczy w latach

31-L2, 33-L2

przed 2030 r. 2030 - 2034 | 2035—-2039 | Od 2040r.
Ciezkie 31-LF,  31-L1, 0 100 % 100 % 100 %
autobusy 31-DD,  33-LF,
miejskie 33-L1, 33-DD,
35-FE,  39-FE,




5.

5.1.
5.1.1.

JEDNOSTKI I DLUGI EMISYJNE, O KTORYCH MOWA W ART. 7
Sciezki redukeji emisji CO2

Wspotczynniki docelowe

Dla kazdej podgrupy pojazdow sg i okresu sprawozdawczego w roku Y wspotczynniki
docelowe okresla si¢ w nastepujacy sposob:

RETsqy = (l-rfsg,uY)+( rfsg,uY - rfsg,IY )* (UY = Y)/(uy —1Y)
RETpsgy = (1-rfpsg,uv)+( rfpsguy - MPsg iy ) (UY — Y)/(uY —1Y)
ZETsgy = (1-2eVMsg,uv)+( ZeVMsguy - Z&VMsg iy )% (uY — Y)/(uY — 1Y)

gdzie

Y, uy oznaczajg wartosci dla dolnego i1 géornego roku w zbiorze {rY, 2025,
2030, 2040} okreslajace najmniejszy przedziat, dla ktérego spelniony
jest warunek Y <Y < uY,

ry oznacza rok okresu odniesienia majacego zastosowanie do podgrupy
pojazdoéw sg zgodnie z pkt 3.2;

rfsg.1v, Msguy oznaczajg cele redukcji emisji CO2 w podgrupie sg dla nowych
pojazdow ciezkich z lat IY i uY zgodnie z pkt 4.3;

rfpsg,iv, MPsguy oznaczaja cele redukcji emisji CO2 w podgrupie sg dla pojazdow

podstawowych nowych pojazdow cigzkich z lat IY i uY zgodnie z
pkt 4.3;

zeVMgg 1y, ZeVMsguy  0znaczajg obowiazki dotyczace pojazddéw bezemisyjnych w

odniesieniu do nowych pojazdow cigzkich z lat IY i uY zgodnie z
pkt 4.3.

Dla lat sprawozdawczych Y <rY warto$ci RETsy, RETpsgy | ZETsgy ustala si¢ na poziomie 1,
tak aby podgrupa pojazddw sg nie wnosita wktadu w trajektori¢ emisji COs.

5.1.2.

Sciezki redukcji emisji CO2

5.1.2.1. Nastepnie dla kazdej podgrupy pojazdéw sg i okresu sprawozdawczego roku Y

5.1.2.2.

5123.

okresla si¢ nastepujace $ciezki redukcji emisji CO2:
ETsg,y = RETsgy X rCO2

ETpsg,y = RETpsg,y X rCO2psg

ETzsgy = ZETsgy % rCO2

Dla kazdego producenta i okresow sprawozdawczych roku Y w latach od 2019
do 2024 r. okresla si¢ nastepujace $ciezki redukcji emisji CO2:

ET(2025)Y = Z sg Sharesg X MPng X Eng,Y

Dla kazdego producenta i okresow sprawozdawczych roku Y w latach od 2025
do 2040 r. okresla si¢ nastepujace $ciezki redukcji emisji CO2:

ET(NO)y =} sg sharesg X MPWsg X ETsgy

ET(MCO2)y =} sq sharesg x MPWsg % [(1- pVsg) X ETsgy + pvsg X ETpsg,y |



ET(MZE)Y = zSg Sharesg X MPng X ETng,Y
ET(M)y = ET(MCO2)y + ET(MZE)y

gdzie
2 sg
shareg

MPWsg
rCO2
rCO2py
PVsg

5.2.

oznacza sum¢ tych podgrup, ktore sg uwzgledniane przy obliczaniu konkretne;j
trajektorii emisji CO2 zgodnie z pkt 4.2;
oznacza udzial nowych pojazdéw cigzkich producenta w podgrupie pojazdow sg, jak

okreslono w pkt 2.4;
okreslono w pkt 2.6;
okreslono w pkt 3.1.2;
okreslono w pkt 3.1.2;

oznacza udzial nowych pojazdéw ciezkich danego producenta w podgrupie sg,
ktore zgodnie z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO3 ich pojazdéw
podstawowych przy obliczaniu §redniego indywidualnego poziomu emis;ji
COz2, 0 ktéorym mowa w pkt 2.2.

Obliczanie jednostek i dlugow emisyjnych w kazdym okresie sprawozdawczym

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego w latach Y od 2019 do 2040 r.
jednostki emisji cCO2(X)y i dtugi emisyjne dCO2(X)y, (X = NO, M) stanowig maksimum
nastgpujacych wartosci 1 0 (. jednostki emisji 1 dtugi emisyjne nie mogg by¢ ujemne):

2019 <Y< 2025 2025<Y<2030 2030 <Y<2040
cCO2(NO)y | [ET(2025)y — [ET(NO)y — CO2(NO)y ]x | [ET(NO)y — CO2(NO)y ]x
CO2(2025)y ]x Vy Vy Vy
dCO2(NO)y |0 [CO2(2025)y — T(2025)v]* | [CO2(NO)y — T(NO)v]x Vy
Vy
cCO2(M)y 0 [ET(M)y — CO2(M)y ]x Vy | [ET(M)y — CO2(M)y ]x Vy
dco2(M)y |0 0 [CO2(M)y — T(M)v]x Vy
gdzie
ET(X)y oznacza trajektori¢ emisji danego producenta w okresie sprawozdawczym
roku Y okreslong zgodnie z pkt 5.1 (X = 2025, NO, M);
CO2(X)y oznacza $redni indywidualny poziom emisji danego producenta w okresie
sprawozdawczym roku Y okreslony zgodnie z pkt 2.7 (X = 2025, NO, M);
T(X)y oznacza docelowy indywidualny poziom emisji producenta w okresie
sprawozdawczym roku Y okreslony zgodnie z pkt 4 (X = 2025, NO, M);
Vy oznacza liczb¢ nowych pojazdoéw cigzkich danego producenta w okresie
sprawozdawczym roku Y.
5.3. Limit dlugu emisyjnego




Dla kazdego producenta limity dtugu emisyjnego limCO2(X)y w okresie sprawozdawczym
roku Y okresla si¢ w nastepujacy sposob:

limCO2(NO)y = T(2025)y x 0,05 x V(2025)y dla okresu sprawozdawczego w latach Y < 2030;

limCO2(NO)y = T(NO)y x 0,05 x V(NO)y dla okresu sprawozdawczego w latach Y > 2030;
limCO2(M)y = T(M)y x 0,05 x V(M)y dla okresu sprawozdawczego w latach Y > 2030;
gdzie:
T(X)y oznacza docelowy indywidualny poziom emisji producenta w okresie

sprawozdawczym roku Y okre$lony zgodnie z pkt 4 (X = 2025, NO, M);

V(X)y oznacza liczb¢ nowych pojazdoéw cigzkich danego producenta w okresie
sprawozdawczym roku Y w podgrupach pojazdow, ktore uwzglednia si¢ przy
obliczaniu indywidualnych emisji CO2 CO2(X) zgodnie z pkt 4.2 (X = 2025,
NO, M).

5.4. Woczesne nabywanie jednostek emisji
Dlugi emisyjne nabyte w okresie sprawozdawczym roku 2025 obniza si¢ o kwote

odpowiadajacg jednostkom emisji nabytym przed tym okresem sprawozdawczym, ktorg
okresla si¢ dla kazdego producenta w nastepujacy sposob:

redCO2 = min(dCO2(NO)a0z5; ¥122%% 5  cCO2(NO)y)

gdzie
min oznacza minimalng warto$¢ sposrod dwoch wartosci
podanych w nawiasach;
2024 o oznacza sume W okresach sprawozdawczych w latach Y
od 2019 do 2024 r.;
dCO2(NO)y oznacza dtugi emisyjne w okresie sprawozdawczym roku Y okreslone
zgodnie z pkt 5.2;
cCO2(NO)y oznacza jednostki emisji w okresie sprawozdawczym roku Y okreslone
zgodnie z pkt 5.2.
6. OKRESLENIE NADWYZKI EMISJI CO2 PRODUCENTA, O KTOREJ MOWA W ART. 8

UST. 2

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego roku Y poczawszy od roku
2025 warto$¢ indywidualnej nadwyzki emisji CO2 dla danej kategorii pojazdu exeCO2(X)y
okresla si¢ w nastgpujacy sposob, jezeli wartos¢ jest dodatnia (X = NO, M). Jezeli w wyniku
ponizszych obliczen otrzymuje si¢ warto$¢ ujemng exeCO2(X)y, ustala si¢ ja na poziomie 0.



dla okresu sprawozdawczego roku 2025:
exeCO2(NO)2025 = dCO2(NO)2oz5 - ¥52%%,5 cCO2(NO)y - limCO2(NO)2025

dla okresow sprawozdawczych w latach Y od 2026 do 2028 r., od 2030 do 2033 r. i od 2035
do 2038 r.:

exeCO2(NO)y =YV .05 (dCO2(NO); - cCO2(NOY)) -
Y =2025 exeCO2(NO);- redCO2 - limCO2(NO)y
dla okresow sprawozdawczych w latach Y od 2030 do 2033 r. i od 2035 do 2038 r.:
exeCO2(M)y =YY .05 (dCO2(M);- cCO2(M))) -
YZ2030 €xeCO2(M);- limCO2(M)y
dla okresu sprawozdawczego w latach Y = 2029, 2034 i 2039:
exeCO2(NO)y = ¥}_,025 (dCO2(NO)i- cCO2(NO)) - X) 27025 exeCO2(NO); - redCO2
dla okresu sprawozdawczego w latach Y = 2034 i 2039:
exeCO2(M)y= Xf_5025  (dCO2(M)i- cCO2(M)1) - X7 7030  €xeCO2(M),
dla okreséw sprawozdawczych roku 2040:
exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040 — T(NO) 2040) % V2040 +
723025 (dCO2(NO)i- cCO2(NO)) - X7233,5  exeCO2(NO); - redCO
exeCO2(M)2os0 = (CO2(M)2040 — T(M)2040) X V2040 +
703525 (CO2(M)i- cCO2(M)) - 332335, exeCO2(M);
dla okres6w sprawozdawczych w latach Y > 2040:
exeCO2(NO)y = (CO2(NO)y — T(NO)y) x Vy
exeCO2(M)y = (CO2(M)y — T(M)y) x Vy

gdzie
202t 1o oznacza sume¢ w okresach sprawozdawczych w latach Y
od 2019 do 2024 r.;
Y 05 oznacza sum¢ w okresach sprawozdawczych w latach |
od 2025 r. do roku Y;
Z}’;zloz 5 oznacza sum¢ w okresach sprawozdawczych w latach J
od 2025 r. do roku (Y-1);
20305 oznacza sume w okresach sprawozdawczych w latach |
od 2025 do 2039 r.;
Z}”;zlow oznacza sum¢ w okresach sprawozdawczych w latach J

od 2030 r. do roku (Y-1);



dCO2(X)y oznacza dhugi emisyjne w okresie sprawozdawczym roku
Y okreslone zgodnie z pkt 5.2 (X = NO, M);

cCO2(X)y oznacza jednostki emisji w okresie sprawozdawczym
roku Y okreslone zgodnie z pkt 5.2 (X = NO, M);

limCO2(X)y oznacza limit dtugu emisyjnego okreslony zgodnie z
pkt 5.3 (X =NO, M);

redCO2(X) oznacza redukcje dlugow emisyjnych w okresie
sprawozdawczym roku 2025 okreslong zgodnie z pkt 5.4 (X =
NO, M).

We wszystkich pozostatych przypadkach warto$¢ nadwyzki emisji exeCO2(X)y ustala si¢ na
poziomie 0 (X = NO, M).

Nadwyzka emisji CO2 w okresie sprawozdawczym roku Y, o ktorej mowa w art. 8 ust. 2,
WYnosi:

exeCO2y = exeCO2(NO)y + exeCO2(M)y



ZALACZNIK 1T

Procedury dostosowania, o ktorych mowa w art. 11

1. DOSTOSOWANIE EMISJI ODNIESIENIA CO2 PO ZMIANIE PROCEDUR HOMOLOGACJI TYPU,
O KTOREJ MOWA W ART. 11 UST. 2

Po zmianie procedur homologacji typu, o ktérej mowa w art. 11 ust. 2, oblicza si¢ ponownie
emisje odniesienia COz, o ktérych mowa w pkt 3.1.2 zatacznika L.

W tym celu emisje CO2 w g/km nowych pojazdoéw ciezkich v w okresie odniesienia oraz ich
pojazdow podstawowych okreslone dla profilu zadan mp, o ktdrym mowa w pkt 2.1
zalacznika I, dostosowuje si¢ w nastepujacy sposob:

COZv,mp = COZ(RP)V,mp : (Z r Sr,sg : COZr,mp )/ (z r Sr,sg : COZ(RP)r,mp)
COva,mp = COZp(RP)V,mp : (Z r Sr,sg : Cozpr,mp )/ (z r Srysg ° COZp(RP)r,mp)

gdzie:

dor oznacza sumg¢ dla wszystkich pojazdow

reprezentatywnych r dla podgrupy sg;
sg oznacza podgrupe, do ktorej nalezy pojazd v;

Sr.sg oznacza wagg statystyczng pojazdu reprezentatywnego r
w podgrupie sg;

CO2(RP)v,mp oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu v w
g/km, jak okreslono w profilu zadan mp i na podstawie
danych z monitorowania dla okresu odniesienia;

CO2(RP)r,mp oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu
reprezentatywnego r w g/km, jak okreslono w profilu
zadan mp zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 595/2009 1 srodkami wykonawczymi do niego, ktory
to poziom stosowano w okresie odniesienia;

CO2rmp oznacza indywidualny poziom emisji CO> pojazdu
reprezentatywnego r, jak okreslono w profilu zadah mp
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/20009 i
srodkami wykonawczymi do niego i zgodnie ze
zmianami, o ktorych mowa w art. 11 ust. 3 lit. a);

CO2p(RP)v,mp oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu
podstawowego pojazdu ciezkiego v w g/km, jak
okreslono w profilu zadan mp i na podstawie danych z
monitorowania dla okresu odniesienia;

CO2p(RP)r,mp oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu
podstawowego pojazdu reprezentatywnego r w g/km,
jak okreslono zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 595/2009 1 srodkami wykonawczymi do niego, ktory
to poziom stosowano w okresie odniesienia;



CO2prmp oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu
podstawowego pojazdu reprezentatywnego r, jak
okreslono w profilu zadan mp zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i srodkami
wykonawczymi do niego oraz zgodnie ze zmianami, 0
ktérych mowa w art. 11 ust. 3 lit. a).

Indywidualne poziomy emisji CO2 normalizuje si¢, zgodnie z zaltacznikiem III, uzywajac
wartos$ci parametrow, o Ktorych mowa w art. 14 ust. 1 lit. ) i ktore majg zastosowanie w
okres sprawozdawczym, o ktorym mowa w art. 11 ust. 2 lit a).

Pojazd reprezentatywny okresla si¢ zgodnie z metoda, o ktérej mowa w art. 11 ust. 3.

2. STOSOWANIE DOSTOSOWANYCH EMISJI ODNIESIENIA CO2 ZGODNIE Z ART. 11 UST. 2
Jezeli w okresie sprawozdawczym roku Y indywidualny poziom emisji CO2 niektorych
nowych pojazdow ciezkich producenta okreslono ze zmianami, o ktérych mowa w art. 11

ust. 2,

emisje odniesienia CO2 rCOsy podgrupy pojazdéw sg, stosowane w pkt4 i 5.1

zalacznika I, oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

gdzie:
N

I‘COng = Zﬁi ng,i/ng X rCOZSg”i

oznacza sume

- dla i = I: niezmienionej procedury okreslania emisji CO2, w przypadku ktorej
zastosowanie majg poczatkowe emisje odniesienia CO bez dostosowan, oraz
- dlai>1: wszystkich pdzniejszych zmian, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2.

Vsg oznacza liczbe nowych pojazdow ciezkich danego producenta w okresie
sprawozdawczym roku Y i w podgrupie pojazddw sg;

Vsgi oznacza liczbe nowych pojazdow cigzkich danego producenta w okresie
sprawozdawczym roku Y i w podgrupie pojazdow sg, ktérych poziom indywidualnych
emisji CO2 okreslono z uwzglednieniem zmiany i;

rCO2;i to:

- dlai=0: niedostosowane emisje odniesienia CO;
- dlai > I: emisje odniesienia CO2, ktore okreslono dla podgrupy pojazdéw sg z
uwzglednieniem zmiany i.



ZALACZNIK 111

Normalizacja indywidualnych poziomow emisji CO2 nowych pojazdéw ciezkich, o

ktérych mowa w art. 4

1. NORMALIZACJA INDYWIDUALNYCH POZIOMOW EMISJI COz

Do celow obliczen, o ktérych mowa w pkt 2.1 zatgcznika I, wartosci emisji CO2 CO2y, 1
pojazddéw normalizuje si¢ w nastepujacy sposob:

CO2ymp =1eportCO2ymy + ACO2y 1y, (M) + ACO2CVy 1y

M = PLgg mp - PLymp + CCWy (dla pojazddw kategorii N i O)

M = PMg mp - PMymp + cCCWy (dla pojazddw kategorii M)

gdzie:

CO2ymp oznacza znormalizowane emisje CO2 pojazdu v okreslone dla profilu

zadan mp, ktére nalezy uwzgledni¢ przy obliczaniu, o ktérym mowa w
pkt 2.1 zatacznika I;

reportCO2, m, oznacza emisje CO2 w g/km pojazdu podstawowego nowego pojazdu
cigzkiego Vv okreslone dla profilu zadan mp i zgloszone zgodnie z
art. 13a i 13b;

ACO2, mp (M) okresla si¢ zgodnie z pkt 3;

ACO2¢vy my okresla si¢ zgodnie z pkt 4;

PLv,mp oznacza tadowno$¢ pojazdu v w profilu zadan mp okreslong na
podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a 1 13b;

PLggmp oznacza tadowno$¢ dla podgrupy pojazdéw sg i profilu zadan mp, jak
okreslono w pkt 2.5 zatacznika I;

PMv,mp oznacza mas¢ pasazerow pojazdu vV w profilu zadan mp okreslong na
podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a 1 13b;

PMgg mp oznacza mas¢ pasazerow dla podgrupy pojazdow sg i profilu zadan
mp, jak okreslono w pkt 2.5 zatacznika I;

cCWy oznacza korekte masy wlasnej pojazdu v zgodnie z pkt 2.

2. NORMALIZACJA MASY WEASNEJ

W zwigzku z tym, Ze uzytecznos$¢ transportowa pojazdu zwigksza si¢ wraz z jego technicznie
dopuszczalng maksymalng tadownoscia lub liczbg pasazerow, ale z przyczyn technicznych
wyzsze wartosci tych parametrow koreluja z wyzsza masa wiasng, a zatem wyzszym
poziomem emisji CO», stosuje si¢ nastepujacag korekte masy wilasnej pojazdu v w podgrupie
pojazdéw sg do celéw normalizacji jego indywidualnego poziomu emisji CO2 zgodnie z

pkt 1:

cCWy = asg - (maxPLsg - maxPLy) dla pojazdéw kategorii N i O;



CCWy = asg - (maxPNsg - maxPNy) dla pojazdow kategorii M;

gdzie:

asg oznacza wspotczynnik liniowy okreslony zgodnie z pkt2.1 w okresie
sprawozdawczym dla pojazdu v;

maxPLy oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng tadowno$¢ pojazdu Vv
okreslong na podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

maxPNy oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng liczbe pasazerow pojazdu v
okreslong na podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

maxP Lgg oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng tadowno$¢ podgrupy
pojazdow sg okreslong zgodnie z pkt 2.5 zatgcznika I;

maxPNsg oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng liczbe pasazerow podgrupy
pojazdow sg okreslong zgodnie z pkt 2.5 zatgcznika I.

2.1. Okreslanie parametrow normalizacji

Dla kazdego okresu sprawozdawczego parametry asg i bsg okresla si¢ za pomocg analizy
regresji liniowej korelacji wartosci CWy z wartosciami maxPLy (dla pojazdow kategorii N i
O) oraz maxPNy (dla pojazdow kategorii M), uwzgledniajac wszystkie nowo zarejestrowane
pojazdy v w podgrupie sg:

CWy = asg - maxPLy + bsg  dla pojazdéw kategorii N i O;

CWy =~ asg - maxPNy + bsg  dla pojazddw kategorii M.

gdzie:

CWy oznacza mas¢ wlasng pojazdu Vv okreslong na podstawie danych zgloszonych
zgodnie z art. 13a i 13b; jezeli nie jest dostepna doktadna warto$¢, mozna jag w
przyblizeniu okresli¢, postugujac si¢ skorygowang rzeczywista masg pojazdu v

maxPLy oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng tadowno$¢ pojazdu Vv
okreslong na podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

maxPNy oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng liczbe pasazeréw pojazdu Vv
okreslong na podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b.

3. ZMIANA POZIOMU EMISJI COz2 W ZWIAZKU ZE ZMIANA MASY CALKOWITEJ

POJAZDU

Zmiang ex post poziomu emisji CO pojazdu v, ktorg nalezy okresli¢ dla profilu zadan mp w
zwigzku ze zmiang eX post catkowitej masy, ktora ma by¢ przypisana pojazdowi w celu
okreslenia poziomu emisji COz2, okresla si¢ za pomocg nastepujacego przyblizenia liniowego:

ACO24my(m) =M - (CO2,,. - CO2,,) | (Mr—MI)



gdzie:

m oznacza zmiang catkowitej masy przypisanej pojazdowi Vv w
celu okreslenia jego poziomu emisji COg;

€02, oznacza poziom emisji CO2 pojazdu v w g/km, bez
zmiany masy, okreslony dla tego samego profilu zadan mp, w
reprezentatywnych warunkach obcigzenia;

€02, oznacza poziom emisji CO2 pojazdu v w g/km, bez
zmiany masy, okre$lony dla tego samego profilu zadan mp, w
warunkach niskiego obcigzenia;

Mr oznacza mas¢ catkowita pojazdu w symulacji, bez zmiany
masy, okreslong dla tego samego profilu zadan mp, w
reprezentatywnych warunkach obcigzenia;

Ml oznacza mas¢ catkowita pojazdu w symulacji, bez zmiany
masy, okreslong dla tego samego profilu zadan mp, w
warunkach niskiego obciazenia;

4, NORMALIZACJA ZE WZGLEDU NA ROZNE OBJETOSCI LADUNKU

Pojazdy kategorii O nalezace do tej samej podgrupy charakteryzuja si¢ réznymi objetosciami
tadunku. W zwiazku z tym, ze uzyteczno$¢ transportowa pojazdu zwicksza si¢ wraz z
objetoscia tadunku, ale z przyczyn technicznych taki wzrost koreluje rdwniez z wyzszym
poziomem emisji CO », stosuje si¢ nastgpujaca korekte poziomu emisji CO2 pojazdu v w
podgrupie pojazddw sg:

ACOZCVU'mp: asg,mp : (Cng - CVv)

gdzie:

asg,mp oznacza wspotczynnik liniowy okreslony zgodnie z pkt4.1 w okresie
sprawozdawczym dla pojazdu v;

CWy oznacza objetos¢ tadunku pojazdu v okreslong na podstawie danych
zgtoszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

CVgy oznacza objeto$¢ tadunku podgrupy pojazdoéw sg okreslong zgodnie z pkt 2.5

zalacznika L.

Dla pojazdéw kategorii N i M korekte poziomu emisji COz ACO2cv, pmpustala si¢ na
poziomie 0.

4.1. Okreslanie parametrow normalizacji

Dla kazdego okresu sprawozdawczego i profilu zadan okres$la si¢ parametry asgmp i Dsgmp Za
pomocg analizy regresji liniowej korelacji wartosci [reportCO2, my, + ACO2,,mp(M)] Z
wartosciami CVy, uwzgledniajac wszystkie nowo zarejestrowane pojazdy v w podgrupie sg:

reportC02,my + ACO2, (M) = asgmp - CVy + bsgmp
gdzie:



CVy oznacza objetos¢ tadunku pojazdu v okreslong na podstawie danych
zgtoszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

reportCO2y my, ACO2,mp(m)  okreSlono w pkt 1.”



ZALACZNIK 1T

L LALACZNIK IV

Przepisy dotyczace danych podlegajacych monitorowaniu i zglaszaniu, o ktérych mowa
wart. 13ai13b

CZESC A: DANE PODLEGAJACE MONITOROWANIU I ZGLASZANIU PRZEZ
PANSTWA CZEONKOWSKIE

a) numery identyfikacyjne wszystkich nowych pojazdow ci¢zkich, o ktorych mowa w
art. 2, zarejestrowanych na terytorium danego panstwa cztonkowskiego;

b) nazwa producenta;

c) marka (nazwa handlowa producenta);

d) kod nadwozia okreslony w pozycji 38 swiadectwa zgodno$ci w tym, w stosownych
przypadkach, cyframi uzupetiajgcymi, o ktéorych mowa w dodatku 2 do zalacznika I
do rozporzadzenia (UE) 2018/858;

e) w przypadku pojazdow ciezkich, o ktorych mowa w art. 2 akapit pierwszy lit. a) lub
b), informacje dotyczace zespotu napgdowego okreslone w pozycjach 23, 23.11 26
swiadectwa zgodnosci;

f) maksymalna predko$¢ pojazdu okreslona w pozycji 29 Swiadectwa zgodnosci;

9) etap kompletowania wskazany w wybranym wzorze $wiadectwa zgodno$ci zgodnie z
pkt 2 zatgcznika VIII do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683;

h) kategoria pojazdu okreslona w pozycji 0.4 swiadectwa zgodnosci;

i) liczba osi okre§lona w pozycji 1 $wiadectwa zgodnosci;

j) technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu okreslona w pozycji
16.1 $wiadectwa zgodnosci;

k) stopka ze skrotem kryptograficznym dokumentacji producenta okreslonym w pozycji

49.1 $wiadectwa zgodnosci; w odniesieniu do pojazdow zarejestrowanych do dnia 30
czerwca 2025 r. panstwa cztonkowskie moga zgtaszac jedynie pierwszych 8 znakdw
skrotu kryptograficznego;

)] indywidualne emisje CO okreslone w pozycji 49.5 $wiadectwa zgodnosci;

m) srednia warto$¢ masy uzytecznej okreslona w pozycji 49.6 swiadectwa zgodnosci;

n) data rejestraciji;

0) w przypadku pojazdow specjalnego przeznaczenia: ich oznaczenie okreslone w
pozycji 51 §wiadectwa zgodnosci;

9)] w przypadku pojazdow dopuszczonych na podstawie art. 2 ust. 3 lit. b)
rozporzadzenia 2018/858 informacja, ze pojazd zaprojektowano i zbudowano lub
dostosowano do uzytku przez stuzby ochrony ludnosci, straz pozarng oraz stuzby
odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego;

q) w przypadku pojazdéw zarejestrowanych do uzytku przez stuzby ochrony ludnosci,
straz pozarng lub stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego lub do uzytku
przez sity zbrojne: potwierdzenie, ze pojazd jest zarejestrowany do uzytku przez stuzby
ochrony ludnosci, straz pozarng lub stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku
publicznego lub do uzytku przez sity zbrojne oraz ze speinia warunki okre$lone w art. 2 ust. 5
niniejszego rozporzadzenia. W przypadku wszystkich pojazdéw, w tym pojazdow, ktore
uzyskaly dopuszczonych, odpowiednig informacj¢ stanowi informacja, ktora podaje si¢ w
unijnym $wiadectwie zgodnosci lub §wiadectwie unijnego indywidualnego dopuszczenia
pojazdu lub §wiadectwie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, zgodnie ze



wzorami okre§lonymi w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2020/683%, niezaleznie

od wszelkich zwolnien majacych zastosowanie na podstawie art. 45 ust. 1 rozporzadzenia
(UE) 2018/858.

CZESC B: DANE PODLEGAJACE ZGLASZANIU PRZEZ PRODUCENTOW I INNE
PODMIOTY

Zgodnie z art. 13b kazdy podmiot zglaszajacy zglasza nast¢pujagce dane w odniesieniu do
pojazdow, w przypadku ktérych zobowigzany jest przedstawi¢ dokumentacje producenta
(MRF) lub dokumentacj¢ pojazdu (VIF) zgodnie z przepisami rozporzadzenia 2017/2400
(UE) i rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/13622.

W przypadku pojazdow, o ktorych mowa w czesci A lit. p) i q) zalgcznika IV, producent, o
ktorym mowa w art. 7a, informuje rowniez Komisj¢ zgodnie z art. 2 ust. 4 i 5, jezeli pojazdu,
ktory w innym przypadku bylby zwolniony z obowigzkoéw okreslonych w art. 3a, nie zwalnia
si¢ z tych obowigzkow.

Kategorie/podgrupy Podmioty zglaszajace
pojazdow? .
Producent pojazdu Producent | Producent Wyznaczona
podstawowego™ pojazdu pojazdu sluzba
posredniego? techniczna®
N/wszystkie nie dotyczy nie dotyczy — MRF@ nie dotyczy
— Informacje
dodatkowe*
M/wszystkie — VIF@®©) nie dotyczy — VIF@® nie dotyczy
— MRF%®© — MRE®@®
— Informacje — Informacje
dodatkowe* dodatkowe*
w (_)dniesieniu do w odniesieniu do
pojazdu . pojazdu
podstawowego; kompletnego lub
skompletowanego.
Ol/wszystkie nie dotyczy nie dotyczy — MRF® - MRF®
— Informacje — Informacje
dodatkowe* dodatkowe

1

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie wykonania

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogdw administracyjnych
dotyczacych homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentow

i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (Dz.U. L 163 z 26.5.2020, s. 1).

2 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 z dnia 1 sierpnia 2022 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do osiggéw przyczep do
pojazdéw ciezarowych w zakresie ich wptywu na emisje CO2 oraz zuzycie paliwa i energii przez pojazdy
silnikowe oraz bezemisyjny zasieg pojazdéw silnikowych oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2020/683 (Dz.U. L 205 z 5.8.2022, s. 145).
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*Informacje dodatkowe:

@ Art. 3 pkt 29 rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400.

@ Art. 3 pkt 31 rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400.

@) Art. 3 pkt 4a rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400.

4 Art. 9 ust. 2 rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400.

Pkt 2.3 zalgcznika | do rozporzgdzenia Komisji (UE) 2017/2400.

6) Pkt 2.4 zatgcznika | do rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400.

7) Pkt 2.7.5 zatgcznika | do rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400.

8) Art. 8 ust. 6 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/1362.
9 Art. 8 ust. 7 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/1362.

Nr Parametr Zrodlo Dotyczy pojazdow
monitorowania
15 Marka (nazwa handlowa Wszystkie
producenta)
24 Nazwa i adres producenta Pkt 0.4 wzoru $wiadectwa Kategoria N;
przektadni dotyczacego czesci, oddzielnego Kategoria M: wylacznie
zespotu technicznego lub uktadu pojazd podstawowy;
okreslonego w dodatku 1 do
zatacznika VI do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400
25 Marka (nhazwa handlowa Pkt 0.1 wzoru §wiadectwa Kategoria N;
producenta przektadni) dotyczacego czesci, oddzielnego Kategoria M: wylacznie
zespotu technicznego lub uktadu pojazd podstawowy;
okreslonego w dodatku 1 do
zatacznika VI do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400
32 Nazwa i adres producenta Pkt 0.4 wzoru $wiadectwa Kategoria N;
osi dotyczacego czesci, oddzielnego Kategoria M: wylacznie
zespotu technicznego lub uktadu pojazd podstawowy;
okreslonego w dodatku 1 do Kategoria O
zalacznika VII do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400
33 Marka (nazwa handlowa Pkt 0.1 wzoru $wiadectwa Kategoria N;
producenta osi) dotyczacego czesci, oddzielnego Kategoria M: wylgcznie
zespotu technicznego lub uktadu pojazd podstawowy;
okres$lonego w dodatku 1 do Kategoria O
zatacznika VII do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400
39 Nazwa i adres producenta Pkt 1 wzoru $wiadectwa Kategoria N;
opony dotyczacego czgsci, oddzielnego Kategoria M: wylacznie
zespotu technicznego lub uktadu pojazd podstawowy;
okreslonego w dodatku 1 do Kategoria O
zatacznika X do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400
40 Marka (nazwa handlowa Pkt 3 wzoru $wiadectwa Kategoria N;
producenta opony) dotyczacego czgsci, oddzielnego Kategoria M: wylacznie
zespotu technicznego lub uktadu pojazd podstawowy;
okreslonego w dodatku 1 do Kategoria O
zatacznika X do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400
72 Numer licencji na Wszystkie




korzystanie z narzedzia
symulacyjnego

75 Emisje masowe CO; silnika | Pkt 1.4.2 uzupehienia do dodatku | Kategoria N;
w badaniu WHTC (8) 5 lub pkt 1.4.2 uzupetnienia do Kategoria M: wytacznie
(g/kWh) dodatku 7 do zatgcznika I do pojazd podstawowy;
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,
w zalezno$ci od tego, ktéry z nich
ma zastosowanie
76 Zuzycie paliwa przez silnik | Pkt 1.4.2 uzupelnienia do dodatku | Kategoria N;
w badaniu WHTC (g/kWh) 5 lub pkt 1.4.2 uzupelnienia do Kategoria M: wytacznie
dodatku 7 do zatgcznika I do pojazd podstawowy;
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,
w zaleznosci od tego, ktory z nich
ma zastosowanie
77 Emisje masowe CO; silnika | Pkt 1.4.1 uzupetienia do dodatku | Kategoria N;
w badaniu WHTC (9) 5 lub pkt 1.4.1 uzupetnienia do Kategoria M: wylacznie
(9/kWh) dodatku 7 do zatagcznika I do pojazd podstawowy;
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,
w zaleznosci od tego, ktéry z nich
ma zastosowanie
78 Zuzycie paliwa przez silnik | Pkt 1.4.1 uzupehienia do dodatku | Kategoria N;
w badaniu WHTC (g/kwh) 5 lub pkt 1.4.1 uzupetnienia do Kategoria M: wylacznie
dodatku 7 do zatgcznika I do pojazd podstawowy;
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011,
w zaleznosci od tego, ktdry z nich
ma zastosowanie
101 W odniesieniu do pojazdéw | Pkt 1.2.1 uzupehienia do dodatku | Kategoria N;
z datg przeprowadzenia 5, 6 lub 7 do zatgcznika I do Kategoria M: wylacznie
symulacji od dnia 1 lipca rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, | pojazd podstawowy;
2020 r., numer homologacji | w zaleznoéci od tego, ktory z nich
typu silnika ma zastosowanie
102 W odniesieniu do pojazdéw | Plik wygenerowany przez plik »sum exec data file«

z datg przeprowadzenia
symulacji od dnia 1 lipca
2021 r., plik »comma
separated values file« z ta
samg nazwa co plik »job
file« i z rozszerzeniem
.vsum, zawierajacy
zagregowane wyniki

w podziale na symulowany
profil zadan i stan fadunku
uzytkowego

narzg¢dzie symulacyjne, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 1 lit. a)
rozporzadzenia (UE) 2017/2400,
w wersji graficznego interfejsu
uzytkownika (GUI)

CZESC C: PRZEDZIALY WARTOSCI OPORU POWIETRZA (CDXA) DO CELOW

PUBLIKACJI ZGODNIE Z ART. 13c

Do celow podawania do wiadomosci publicznej warto$ci CdxA okreslonej w pozycji 23
zgodnie z art. 13c Komisja wykorzystuje przedzialy wartosci okreslone w nastepujacej tabeli,
w ktorej przedstawiono odpowiednie przedziaty wartosci dla kazdej wartosci CdxA:

Zakres warto$¢ CdxA [m2]

Min CdxA Max CdxA
(CdxA > (CdxA<
min MaxCdxA)
CdxA)




Al
A2
A3
A4
A5
A6
AT
A8
A9
Al0
All
Al2
Al3
Al4
Al5
Al6
Al7
Al8
Al9
A20
A21
A22
A23
A24

0,00
3,00
3,15
3,31
3,48
3,65
3,83
4,02
4,22
4,43
4,65
4,88
5,12
5,38
5,65
5,93
6,23
6,54
6,87
7,21
7,57
7,95
8,35
8,77

3,00
3,15
3,31
3,48
3,65
3,83
4,02
4,22
4,43
4,65
4,88
5,12
5,38
5,65
5,93
6,23
6,54
6,87
7,21
7,57
7,95
8,35
8,77
9,21



1.1.

2.1.

2.2.

ZALACZNIK V

Sprawozdawczos$¢ w odniesieniu do danych i zarzadzanie nimi, o ktéorych mowa w
art. 13a-13c

1. SPRAWOZDAWCZOSC PRZEZ PANSTWA CZE.ONKOWSKIE

Dane okreslone w czeséci A zalacznika IV sg przekazywane Agencji zgodnie z art. 13a przez
punkt kontaktowy producenta za posrednictwem elektronicznego transferu danych.

Punkt kontaktowy powiadamia Komisje i Agencj¢ o przekazaniu danych, wysytajac e-mail
na nastepujace adresy:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu

oraz

HDV-monitoring@eea.europa.eu

2. SPRAWOZDAWCZOSC PRZEZ PRODUCENTOW

Producenci przekazujg Komisji bezzwlocznie nastepujace informacje:

a) nazw¢ producenta wskazang na $wiadectwie zgodnosci lub §wiadectwie dopuszczenia
indywidualnego;

b) swiatowy kod identyfikujacy producenta (WMI), zgodnie z definicja w rozporzadzeniu
Komisji (UE) nr 19/2011%, ktory to kod ma byé stosowany w numerach identyfikacyjnych
pojazdu nowych pojazdéw ciezkich wprowadzanych do obrotu;

c¢) punkt kontaktowy odpowiedzialny za przesytanie danych Agenc;ji.

Producenci bezzwtocznie powiadamiajg Komisje¢ o wszelkich zmianach powyzszych
informacji.

Powiadomienia przesyla si¢ na adresy okreslone w pkt 1.1.

Dane okre$lone w czesci B pkt 2 zalgcznika I sg przekazywane Agencji zgodnie z art. 13b
przez punkt kontaktowy producenta za posrednictwem elektronicznego transferu danych.

Punkt kontaktowy powiadamia Komisje i Agencje o przekazaniu danych, wysytajac e-mail
na adresy okreslone w pkt 1.1.

3. PRZETWARZANIE DANYCH

4 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 19/2011 z dnia 11 stycznia 2011 r. w sprawie wymagan technicznych
w zakresie homologacji typu dotyczacych tabliczki znamionowej producenta oraz numeru identyfikacyjnego
pojazddw silnikowych i ich przyczep oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazddw silnikowych

dotyczacych ich bezpieczeristwa ogdlnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktaddw, czesci
i oddzielnych zespotdw technicznych (Dz.U. L 8 z 12.1.2011, s. 1).



3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Agencja przetwarza dane przekazane zgodnie z pkt 1.1 i 2.2 i rejestruje dane przetworzone w
rejestrze.

Dane dotyczace pojazdow cigzkich zarejestrowanych w poprzednim okresie
sprawozdawczym i zapisane w rejestrze podaje si¢ do wiadomosci publicznej do 30 kwietnia
kazdego roku, z wyjatkiem nastgpujacych pozycji:

3.2.1. numer identyfikacyjny pojazdu;

3.2.2. nazwa i adres producenta przektadni;

3.2.3. marka (nazwa handlowa producenta przektadni);

3.2.4. nazwa i adres producenta osi;

3.2.5. marka (hazwa handlowa producenta osi);

3.2.6. nazwa i adres producenta opon;

3.2.7. marka (nazwa handlowa producenta opon);

3.2.8. model silnika;

3.2.9. model przektadni;

3.2.10. model zwalniacza;

3.2.11. model przemiennika momentu obrotowego;

3.2.12. model napedu katowego;

3.2.13. model osi;

3.2.14. model oporu powietrza;

3.2.15. plik »comma separated values file« z tg samg nazwag co plik »job file«
| Z rozszerzeniem .vsum, zawierajacy zagregowane wyniki w podziale na
symulowany profil zadan i stan tadunku uzytkowego.

Jezeli wlasciwy organ lub producenci zidentyfikujg btedy w przedtozonych danych,
niezwlocznie powiadamiajg o nich Komisje 1 Agencje, przesytajac sprawozdanie o bledzie
Agencji oraz poczta elektroniczng na adresy, o ktorych mowa w pkt 1.1.

Komisja przy wsparciu Agencji weryfikuje zgltoszone bledy i, w stosownych przypadkach,
poprawia dane w rejestrze.

Komisja przy wsparciu Agencji udostgpnia elektroniczne formaty elektroniczne
przekazywania danych, o ktérych mowa w pkt 1.1 i 2.2, z odpowiednim wyprzedzeniem
przed terminem przekazania danych.



ZALACZNIK VI

TABELA KORELACJI

Rozporzadzenie (UE) 2018/956.

Rozporzadzenie (UE) 2018/956. Niniejsze rozporzadzenie
Artykut 1 Artykut 1 ust. 2
Artykut 2 Artykut 2
Artykut 3 Artykut 3
Artykut 4 Artykut 13a
Artykut 5 Artykut 13b
Artykul 6 Artykutl 13¢
Artykut 7 Artykut 13d
Artykut 8 Artykut 13e
Artykut 9 Artykut 13f
Artykut 10 -

Artykut 11 Artykut 14
Artykut 12 Artykul 16
Artykut 13 Artykut 17
Artykul 14 -

Zatacznik [ Zatacznik IV
Zatacznik 11 Zatacznik V”
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