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Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o zegludze Srédladowej oraz ustawy o czasie pracy na statkach zeglugi

§rédladowej”

Art. 1. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $roédladowej (Dz. U. z 2022 1.

poz. 1097 12642) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) wodnosniku nr 1 do tytulu ustawy:

a)
b)

uchyla si¢ pkt 517,

w pkt 9 kropke zastepuje si¢ srednikiem 1 dodaje si¢ pkt 101 11 w brzmieniu:

,»10) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 z dnia 12 grudnia
2017r. w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze
srodladowej oraz uchylajacej dyrektywy Rady 91/672/EWG 1 96/50/WE
(Dz. Urz. UE L 345 z 27.12.2017, str. 53; Dz. Urz. UE L 274 z 30.07.2021,
str. 52 oraz Dz. Urz. UE L 30 z 11.02.2022, str. 3);

11) dyrektywy delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r.
uzupetniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/2397

w odniesieniu do standardow dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych

D Niniejsza ustawa:
1) w zakresie swojej regulacji wdraza nastepujace dyrektywy:

a)

b)

c)

dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie
uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze $rodladowej oraz uchylajaca dyrektywy Rady
91/672/EWG i 96/50/WE (Dz. Urz. UE L 3452 27.12.2017, str. 53 oraz Dz. Urz. UE L 30z 11.02.2022,
str. 3);

dyrektywe delegowana Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupelniajacg dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do standardow dotyczacych:
kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i umiejetnosei, egzaminow praktycznych, zatwierdzania
symulatordéw oraz stanu zdrowia (Dz. Urz. UE L 6 z 10.01.2020, str. 15);

dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1233 z dnia 14 lipca 2021 r. w sprawie zmiany
dyrektywy (UE) 2017/2397 w odniesieniu do $rodkéw przejsciowych dotyczgcych uznawania
$wiadectw wydanych przez pafistwa trzecie (Dz. Urz. UE L 274 z 30.07.2021, str. 52);

2) stuzy stosowaniu:

a)

b)

rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/182 z dnia 14 stycznia 2020 r. w sprawie Wzoréw
stosowanych w dziedzinie kwalifikacji zawodowych w zZegludze $rodladowej (Dz. Urz. UE L 38
z 11.02.2020, str. 1);

rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2020/473 z dnia 20 stycznia 2019 r. uzupehiajacego
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do norm dotyczacych baz
danych na temat unijnych $wiadectw kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow
poktadowych (Dz. Urz. UE L 100 z 01.04.2020, str. 1).



2)

3)

4)

im wiedzy 1 umiej¢tnosci, egzamindw praktycznych, zatwierdzania
symulatoro6w oraz stanu zdrowia (Dz. Urz. UE L 6 z 10.01.2020, str. 15).”;
do tytutu ustawy dodaje si¢ odnos$nik nr 2 w brzmieniu:
.2 Niniejsza ustawa stuzy stosowaniu:
1) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/182 z dnia 14 stycznia 2020 r.
w sprawie wzorow stosowanych w dziedzinie kwalifikacji zawodowych
w zegludze $rodladowej (Dz. Urz. UE L 38 z 11.02.2020, str. 1);
2) rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2020/473 z dnia 20 stycznia 2019 r.
uzupehiajacego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397
W odniesieniu do norm dotyczacych baz danych na temat unijnych $wiadectw
kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy 1 dziennikow poktadowych (Dz. Urz.
UE L 100 z 01.04.2020, str. 1).”;
w art. 1 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Przepisy ustawy stosuje si¢ takze do statkow stuzacych do przewozow
migdzybrzegowych, przewozu osob lub tadunkow, uprawiania sportu lub rekreaciji,
potowu ryb, wykonywania robot technicznych lub eksploatacji zt6z kruszywa na innych
wodach srodladowych niz okreslone w ust. 1, z tym ze do statkdw wykorzystywanych do
celow niezwigzanych z uprawianiem sportu lub rekreacji lub przewozem osob, o dlugosci
kadtuba nieprzekraczajacej 7,5 m, jezeli nie s3 wyposazone w napgd mechaniczny o mocy
silnika przekraczajacej 10 kW, kierowanych przez osoby, ktére ukonczyty 18 lat, stosuje
si¢ wylgcznie przepisy dotyczace bezpieczenstwa ruchu, wyposazenia, sygnalizacji
1tgcznosei.”;

w art. 4 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Przepisy dotyczace obowiazku, o ktorym mowa w art. 35 ust. 1, w zakresie
posiadania unijnych $wiadectw kwalifikacji, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 112,
oraz przepisy art. 38 stosuje si¢ takze do cztonkow zatogi pokladowej statkow morskich
przebywajacych na $rodladowych drogach wodnych, z wyjatkiem czlonkéw zatogi
pokiadowej statku innych niz kapitanowie, posiadajacych swiadectwo wydane lub uznane
zgodnie z Miedzynarodowa Konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelienia wacht, 1978, sporzadzona
w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 201 i poz. 202, z 1999 r. poz. 286,
z 2018 r. poz. 1866 12088 oraz z 2019 r. poz. 103), zwanag dalej , konwencja STCW”.”;



5)

w art. 5 w ust. 1 w pkt 15 kropke zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 16-35

w brzmieniu:

,16) ekspert w dziedzinie zeglugi pasazerskiej — osobg pehlnigca shuzb¢ na pokiadzie

17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

statku, ktéra ma kwalifikacje do podejmowania dziatan w sytuacjach

nadzwyczajnych na pokladzie statkow pasazerskich;

ekspert w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego — osobe wykwalifikowang do

zajmowania si¢ procedurg bunkrowania statkow napgdzanych skroplonym gazem

ziemnym lub do sprawowania funkcji kierownika takiego statku;

holownik — statek o napedzie mechanicznym przeznaczony albo przystosowany do

holowania innych statkow;

lodotamacz — statek o napedzie mechanicznym przeznaczony do tamania lodow;

t6dz przewozowa — statek o napedzie mechanicznym albo bez napedu

mechanicznego przeznaczony do przewozu nie wigcej niz 12 pasazerow z jednego

brzegu drogi wodnej na drugi;

maty statek — statek, ktorego dlugos¢ kadtuba jest mniejsza niz 20 m, a iloczyn

dtugosci, szerokoéci i zanurzenia nie przekracza 100 m®, z wyjatkiem:

a) promow,

b) statkow przeznaczonych do przewozu wiecej niz 12 pasazerow,

¢) holownikéw lub pchaczy,

d) lodotamaczy,

e) statkow przeznaczonych lub uzywanych do wykonywania prac technicznych,
utrzymania szlakow zeglugowych lub eksploatacji z16z kruszyw

— niezaleznie od dhugosci ich kadluba oraz iloczynu dlugosci, szerokosci

1 zanurzenia;

obiekt ptywajacy — statek nieprzeznaczony do uprawiania zeglugi, wykorzystywany

do celow  mieszkalnych, biurowych, gastronomicznych, hotelowych,

warsztatowych, jako przystan, dok albo zaklad kapielowy;

pchacz — statek o napedzie mechanicznym przeznaczony albo przystosowany do

pchania innych statkow;

poziom operacyjny — poziom zwigzany z petnieniem funkcji marynarza, starszego

marynarza lub sternika oraz utrzymywaniem kontroli nad wykonywaniem zadan

w ramach peionej funkcji tej osoby zgodnie z wlasciwymi procedurami oraz pod

kierownictwem osoby petnigcej funkcj¢ na poziomie zarzadzania;



6)

7)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

poziom zarzadzania — poziom zwigzany z pehlieniem funkcji kapitana oraz
kierowaniem innymi czlonkami zalogi pokltadowej w celu prawidlowego
wykonywania zadan w zakresie eksploatacji statku;

prom — statek o napedzie mechanicznym albo bez napedu mechanicznego
przeznaczony do przewozu oséb lub rzeczy z jednego brzegu drogi wodnej na drugi;
scalone materialy plywajace — konstrukcje przystosowang do plywania niebedaca
statkiem, w szczeg6lnosci tratwy, sprzezone todzie flisackie lub beczki;

statek bez napedu mechanicznego — statek nieposiadajacy mechanicznych urzadzen
napedowych, przeznaczony do przemieszczania w zestawie pchanym, holowanym
lub sprzezonym;

statek o napedzie mechanicznym — kazdy statek wprowadzany w ruch przez
mechaniczne urzadzenie napgedowe, z wyjatkiem statkow, ktérych mechaniczne
urzadzenie napgdowe jest uzywane tylko do matych przemieszczen w portach albo
do zwigkszenia sterownosci statkow;

statek pasazerski — statek o napgdzie mechanicznym przeznaczony i przystosowany
do przewozu wigcej niz 12 pasazerow;

swiadectwo operatora radiowego — $wiadectwo operatora urzadzen radiowych
w stuzbie radiokomunikacyjnej zeglugi srodladowej;

zatwierdzony program szkolenia — program szkolenia obj¢ty uznaniem ministra
wlasciwego do spraw zeglugi srodladowej, o ktorym mowa w art. 361 ust. 3, lub
program szkolenia zatwierdzony przez wlasciwy organ innego panstwa
cztonkowskiego;

zestaw holowany — jeden lub wiecej statkow lub scalonych materiatow ptywajacych
holowanych przez holownik;

zestaw pchany — sztywno lub elastycznie polaczone statki, z ktdrych przynajmniej
jeden znajduje si¢ przed pchaczem;

zestaw sprzezony — statki potagczone burtami, z ktorych zaden nie znajduje si¢ przed

statkiem o napedzie mechanicznym napedzajacym te statki.”;

w art. 9 w ust. 2 w pkt 12 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 13 w brzmieniu:

,»13) zatwierdzanie i kontrola symulatorow, na ktérych maja si¢ odbywacé egzaminy,

o ktorych mowa w art. 36e ust. 5 pkt 1.”;

w art. 11a:

a)

w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:



,»2) dokumentéw kwalifikacyjnych, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow
pokiadowych, ktore zostaty wydane lub ktérych wazno$¢ przedtuzono lub ktore
zostaty zawieszone lub cofnigte lub ktdre zgloszono jako zaginione, skradzione
lub zniszczone, lub ktére wygasty;”,

b) dodaje si¢ ust. 5-9 w brzmieniu:

5. Informacje gromadzone w bazie danych statkéw, dotyczace unijnych
swiadectw kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikoéw pokiadowych,
stanowigce dane osobowe, sg przetwarzane wytgcznie w celu:

1) wdrazania, stosowania 1 oceny prawidlowego wdrozenia 1 stosowania
dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/2397 z dnia 12 grudnia
2017 r. w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych w zZegludze
srodladowej oraz uchylajace; dyrektywy Rady 91/672/EWG 1 96/50/WE
(Dz. Urz. UE L 345 z27.12.2017, str. 53, z pézn. zm.”), zwanej dalej
»dyrektywa 2017/2397”, w tym funkcjonowania systemu zarzadzania jakoscia,
o ktorym mowa w art. 39d;

2) wymiany informacji migdzy organami posiadajagcymi dostep do unijnej bazy
danych, o ktorej mowa w art. 25 ust. 2 dyrektywy 2017/2397, a Komisja
Europejska;

3) opracowywania przez organy administracji zeglugi $rodladowej statystyk
dotyczacych w szczego6lnosci 1ilosci wydawanych lub przedluzanych
dokumentow kwalifikacyjnych, a takze waznos$ci tych dokumentow.

6. Cel, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 3, organy administracji zeglugi srédlagdowe;j
realizuja po anonimizacji danych osobowych.

7. Dane osobowe, o ktorych mowa w ust. 5, przechowuje si¢ przez okres,
w ktorym jest to niezbedne do celow, dla ktorych dane te zostaly zgromadzone lub
dla ktérych sg dalej przetwarzane zgodnie z dyrektywa 2017/2397, nie dluzej jednak
niz przez 100 lat.

8. Po uptywie okresu przechowywania, o ktérym mowa w ust. 7, dane osobowe
podlegaja usunigciu.

9. Statystyki, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 3, moga by¢ wykorzystywane w celu

wspierania dziatah promujacych $roédladowy transport wodny.”;

2) Zmiany wymienionej dyrektywy zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 274 z 30.07.2021, str. 52 oraz Dz. Urz.
UE L 30z 11.02.2022, str. 3.



8)

9

10)

w art. 17 ust. 4 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) ukonczyla szkole ponadpodstawowa prowadzaca ksztalcenie w zakresie zeglugi
srédladowe;j;”;

w art. 21 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi S$rodladowej okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdlowy sposdb oznaczania statkow, uwzgledniajac wielkos¢, rodzaj
1 przeznaczenie statku oraz czytelno$¢ i trwato$¢ uwidocznionych oznaczen.”;
art. 35 otrzymuje brzmienie:

»Art. 35. 1. Statek musi mie¢ zaloge, ktorej sklad i1 kwalifikacje zapewniaja
bezpieczenstwo zeglugi.

2. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji sa nastgpujagce dokumenty
kwalifikacyjne:

1) unijne $wiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi poktadowe;;

2) unijne $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczeg6Inych operacji;

3) patent zeglarski uprawniajacy do kierowania statkiem;

4) patent mechanika statkowego uprawniajacy do obstugi maszyn napedowych;

5) s$wiadectwo uprawniajace do zajmowania innych stanowisk na statku.

3. Uznaje si¢:

1) unijne $wiadectwo kwalifikacji czlonka zalogi pokladowej oraz unijne §wiadectwo
kwalifikacji do wykonywania szczegoInych operacji wydane przez wlasciwy organ
innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego;

2) $wiadectwo kwalifikacji wydane zgodnie z przepisami dotyczacymi sktadu zalog
statkow na Renie wydanymi przez Centralng Komisje Zeglugi na Renie na
podstawie Konwencji o zegludze na Renie, w ktorych okreslono wymogi do
uzyskania tego $wiadectwa kwalifikacji identyczne jak wymogi zawarte
w dyrektywie 2017/2397;

3) S$wiadectwo kwalifikacji wydane przez panstwo trzecie zgodnie z przepisami
krajowymi tego panstwa, ktore uzyskato uznanie Komisji Europejskiej zgodnie z art.
10 ust. 5 dyrektywy 2017/2397.

4. Czlonek zalogi statku jest obowigzany mie¢ przy sobie 1 okazywa¢ na zadanie
uprawnionego organu dokumenty, o ktérych mowa w ust. 2 lub 3, wymagane

odpowiednio do zajmowanego stanowiska.



5. Przepisow ust. 1-3 dotyczacych kwalifikacji zalog nie stosuje si¢ do zatogi statku

przeznaczonego lub uzywanego wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji.”;

11) po art. 35 dodaje si¢ art. 35a—35e w brzmieniu:

1)

2)

1)

2)

3)

4)

,»Art. 35a. Do uzyskania lub przedtuzenia waznosci:
unijnych $§wiadectw kwalifikacji i szczegdlnego zezwolenia dla kapitana — jest
wymagana praktyka ptywania, liczona w dniach, odbyta przez czlonkéw zatogi
statkow zeglugi srodladowej w shizbie poktadowej na pokladzie statku zeglugi
w trakcie rejsu po srodladowych drogach wodnych panstw czlonkowskich,
a w przypadku $rédladowych drég wodnych, ktore nie lezg w catosci na terytorium
Unii Europejskiej, rowniez na odcinkach potozonych poza tym terytorium, w tym
rowniez operacje zaladunku 1 rozladunku wymagajace czynnych dziatan
nawigacyjnych;
dokumentow kwalifikacyjnych innych niz wymienione w pkt 1 — jest wymagana
praktyka ptywania, liczona w dniach, odbyta przez cztonkéw zalogi statku zeglugi
srodladowej odpowiednio w stuzbie pokladowej lub mechanicznej na pokiladzie
statku w trakcie rejsu po wodach srodladowych, w tym rowniez operacje zatadunku
1 rozladunku wymagajace czynnych dziatan nawigacyjnych.
Art. 35b. 1. W shuzbie pokladowej ustala si¢ nastepujace dokumenty kwalifikacyjne:
na poziomie podstawowym:
a) unijne $wiadectwo kwalifikacji mlodszego marynarza zeglugi srodladowe;j,
b) unijne $wiadectwo kwalifikacji praktykanta zeglugi srodladowe;;
na poziomie operacyjnym:
a) unijne $wiadectwo kwalifikacji marynarza zeglugi srodladowe;j,
b) unijne $wiadectwo kwalifikacji starszego marynarza zeglugi §rédladowe;,
c) unijne $wiadectwo kwalifikacji sternika zeglugi srodladowej;
na poziomie zarzadzania:
a) unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowe;,
b) szczegdlne zezwolenie dla kapitana na:

— uprawianie zeglugi na wodach morskich,

— uprawianie zeglugi z pomoca radaru,

— prowadzenie duzego konwoju;
do wykonywania szczego6lnych operacji:

a) unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej,



b) unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie skroplonego gazu

ziemnego;

5) patent zeglarski:

a) przewoznika zeglugi srédlagdowe;j,

b) milodszego stermotorzysty zeglugi srodladowe;,

c) stermotorzysty zeglugi srodladowe;.

2. Do uzyskania unijnego $wiadectwa kwalifikacji praktykanta zeglugi §rodladowe;j
jest wymagane posiadanie umowy o praktyki zawartej przez wnioskodawce z armatorem
albo zaswiadczenia wydanego przez uczelni¢ lub szkote ponadpodstawowa prowadzace
ksztalcenie w zakresie zeglugi $rodladowej potwierdzajacych, ze wnioskodawca
w ramach zajge¢ prowadzonych przez te¢ uczelni¢ lub szkole ponadpodstawowa bedzie
odbywat praktyke na statkach zeglugi srédladowe;.

3. Do uzyskania unijnego $wiadectwa kwalifikacji mlodszego marynarza zeglugi
srodladowej jest wymagane posiadanie dokumentu stwierdzajacego odbycie
podstawowego przeszkolenia w zakresie bezpieczenstwa 1 higieny pracy na statkach,
wydanego przez armatora.

4. Do uzyskania unijnego $wiadectwa kwalifikacji marynarza zeglugi srodladowe;j
jest wymagane spetnienie jednego z ponizszych wymagan:

1) ukonczenie zatwierdzonego programu szkolenia trwajacego co najmniej dwa lata
1obejmujacego standardy kompetencji oraz odpowiadajace;] im wiedzy
iumiejetnosci dla poziomu operacyjnego oraz odbycie w ramach tego
zatwierdzonego programu szkolenia praktyki ptywania na statku niebgdacym matym
statkiem wynoszacej co najmniej 90 dni albo

2) odbycie praktyki ptywania w stuzbie poktadowej na statku nieb¢dacym matym
statkiem wynoszacej co najmniej 360 dni lub — w przypadku, w ktorym
wnioskodawca moze przedstawi¢ dowod posiadania doswiadczenia zawodowego
wynoszacego co najmniej 250 dni, ktore wnioskodawca zdobyt na statku morskim
w charakterze czlonka zalogi pokladowej — co najmniej 180 dni, oraz zlozenie
z wynikiem pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy 1 umiej¢tnosci wymaganych
na tym stanowisku, albo

3) przed przystapieniem do zatwierdzonego programu szkolenia posiadanie:

a) co najmniej pigcioletniego doswiadczenia zawodowego lub



b) co najmniej 500 dni do$wiadczenia zawodowego na statku morskim jako
cztonek zatogi poktadowe;j, lub

c) ukonczonego szkolenia zawodowego trwajacego co najmniej trzy lata

— oraz ukonczenie zatwierdzonego programu szkolenia obejmujacego standardy
kompetencji oraz odpowiadajacej im wiedzy 1 umiejetnosci dla poziomu
operacyjnego trwajacego co najmniej dziewig¢ miesiecy i odbycie w ramach tego
zatwierdzonego programu szkolenia praktyki plywania w stuzbie poktadowej na
statku nieb¢dacym matym statkiem wynoszacej co najmniej 90 dni.

5. Do uzyskania unijnego $wiadectwa kwalifikacji starszego marynarza zeglugi

srodladowej jest wymagane spelienie jednego z ponizszych wymagan:

1)

2)

odbycie praktyki plywania w stuzbie pokladowej na statku niebedagcym matym
statkiem wynoszacej co najmniej 180 dni 1 w trakcie odbywania tej praktyki
posiadanie unijnego $wiadectwa kwalifikacji marynarza zeglugi $roédladowej lub
Swiadectwa marynarza — uznanego na podstawie art. 35 ust. 3 albo

ukonczenie zatwierdzonego programu szkolenia obejmujacego standardy
kompetencji oraz odpowiadajacej im wiedzy 1 umiej¢tnosci dla poziomu
operacyjnego trwajacego co najmniej trzy lata, i odbycie w ramach tego
zatwierdzonego programu szkolenia praktyki ptywania w shuzbie poktadowej na
statku nieb¢dacym matym statkiem wynoszacej co najmniej 270 dni.

6. Do uzyskania unijnego $wiadectwa kwalifikacji sternika zeglugi srodladowej jest

konieczne spethienie jednego z ponizszych wymagan:

1)

2)

odbycie praktyki ptywania w stuzbie pokladowej na statku niebedgcym matym
statkiem wynoszacej co najmniej 180 dni 1 w trakcie odbywania tej praktyki
posiadanie unijnego $wiadectwa kwalifikacji starszego marynarza zeglugi
srodladowej lub $wiadectwa starszego marynarza — uznanego na podstawie art. 35
ust. 3, oraz posiadanie $wiadectwa operatora radiowego albo

ukonczenie zatwierdzonego programu szkolenia obejmujacego standardy
kompetencji dla poziomu operacyjnego oraz odpowiadajacej im wiedzy
iumiejetnosci trwajacego co najmniej trzy lata, odbycie w ramach tego
zatwierdzonego programu szkolenia praktyki plywania w stuzbie poktadowej na
statku niebgdagcym matym statkiem wynoszacej co najmniej 360 dni oraz posiadanie

Swiadectwa operatora radiowego, albo



3)
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posiadanie co najmniej 500 dni do$wiadczenia zawodowego jako kapitan zeglugi
morskiej, zlozenie z wynikiem pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy
iumiejetnosci wymaganych na tym stanowisku oraz posiadanie $wiadectwa
operatora radiowego.

7. Do uzyskania unijnego $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi srédladowej jest

konieczne spetnienie jednego z ponizszych wymagan:

1)

2)

3)

4)

ukonczenie zatwierdzonego programu szkolenia obejmujacego standardy
kompetencji oraz odpowiadajacej im wiedzy i umiejetnosci dla poziomu zarzadzania
trwajacego co najmniej trzy lata, odbycie w ramach tego zatwierdzonego programu
szkolenia lub po jego ukonczeniu praktyki ptywania w stuzbie poktadowej na statku
niebedacym matym statkiem wynoszacej co najmniej 360 dni oraz posiadanie
Swiadectwa operatora radiowego albo

odbycie praktyki plywania w stuzbie pokladowej na statku niebedgcym matym
statkiem wynoszacej co najmniej 180 dni 1 w trakcie odbywania tej praktyki
posiadanie unijnego S$wiadectwa kwalifikacji sternika Zeglugi $rodladowej lub
$wiadectwa sternika — uznanego na podstawie art. 35 ust. 3, zlozenie z wynikiem
pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy 1 umiejetnosci wymaganych na tym
stanowisku oraz posiadanie $wiadectwa operatora radiowego, albo

odbycie praktyki plywania w stuzbie pokladowej na statku niebedgcym matym
statkiem wynoszacej co najmniej 540 dni lub — w przypadku, w ktérym
wnioskodawca moze przedstawi¢ dowod posiadania doswiadczenia zawodowego
wynoszacego co najmniej 500 dni, ktoére wnioskodawca zdobyl na statku morskim
w charakterze czionka zalogi pokladowej — co najmniej 180 dni, zlozenie
z wynikiem pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy i umiejetnosci wymaganych
na tym stanowisku oraz posiadanie §wiadectwa operatora radiowego, albo
posiadanie przed przystgpieniem do zatwierdzonego programu szkolenia co
najmniej pigcioletniego doswiadczenia zawodowego lub co najmniej 500 dni
doswiadczenia zawodowego na statku morskim jako czlonek zatogi poktadowej lub
ukonczonego przed przystgpieniem do zatwierdzonego programu szkolenia
szkolenia zawodowego trwajagcego co najmniej trzy lata, ukonczenie
zatwierdzonego programu szkolenia obejmujacego standardy kompetencji oraz
odpowiadajace im wiedz¢ 1 umiej¢tnosci dla poziomu zarzadzania trwajacego co

najmniej poltora roku, odbycie w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia



1)

2)
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praktyki ptywania w stuzbie poktadowej na statku niebgdagcym matym statkiem

wynoszacej co najmniej 180 dni, a po ukonczeniu tego programu odbycie praktyki

ptywania w stuzbie pokladowej na statku niebedacym matym statkiem wynoszace;j
co najmniej 180 dni oraz posiadanie $wiadectwa operatora radiowego.

8. Do uzyskania szczegdlnego zezwolenia dla kapitana jest wymagane:

1) zlozenie z wynikiem pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy i umiejetnosci
wymaganych na tym stanowisku — w przypadku szczegodlnego zezwolenia na
uprawianie zeglugi na wodach morskich lub na uprawianie zeglugi z pomocg radaru;

2) odbycie praktyki ptywania w stuzbie poktadowej na statku nieb¢dacym matym
statkiem wynoszgcej co najmniej 720 dni, w tym przez co najmniej 540 dni w trakcie
odbywania tej praktyki posiadanie unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana
zeglugi $rodladowej lub $wiadectwa kapitana — uznanego na podstawie art. 35 ust. 3
1 przez co najmniej 180 dni zajmowanie stanowiska sternika duzego konwoju —
w przypadku szczeg6lnego zezwolenia na prowadzenie duzego konwoju.

9. Do uzyskania unijnego $wiadectwa kwalifikacji eksperta w dziedzinie zeglugi
pasazerskiej jest wymagane zlozenie z wynikiem pozytywnym egzaminu z zakresu
wiedzy 1 umiejetnosci wymaganych na tym stanowisku.

10. Do wuzyskania unijnego $wiadectwa kwalifikacji eksperta w dziedzinie
skroplonego gazu ziemnego jest wymagane ztozenie z wynikiem pozytywnym egzaminu
z zakresu wiedzy 1 umiejetnosci wymaganych na tym stanowisku.

11. Do uzyskania patentu zeglarskiego przewoznika zeglugi $rodladowej jest
wymagane spetienie jednego z ponizszych wymagan:
odbycie praktyki ptywania w stuzbie pokladowej wynoszacej co najmniej 300 dni, w tym
przez co najmniej 90 dni na promie w charakterze pomocnika przewoznika, oraz ztozenie
z wynikiem pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy i umiejetnosci wymaganych na tym
stanowisku albo
odbycie praktyki ptywania w shuzbie poktadowej wynoszacej co najmniej 150 dni, w tym
przez co najmniej 90 dni na promie w charakterze pomocnika przewoznika, zlozenie
z wynikiem pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy 1 umieje¢tnosci wymaganych na tym
stanowisku oraz przedstawienie dowodu posiadania do$wiadczenia zawodowego
wynoszacego co najmniej 250 dni, ktére wnioskodawca zdobyl na statku morskim

w charakterze czlonka zatogi pokladowe;.
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12. Do wuzyskania patentu zeglarskiego mlodszego stermotorzysty zeglugi

srédladowej jest wymagane spetnienie jednego z ponizszych wymagan:

1)

2)

odbycie praktyki plywania w stuzbie pokladowej na statkach z napedem
mechanicznym wynoszacej co najmniej 90 dni oraz zlozenie z wynikiem
pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy i umiejetnosci wymaganych na tym
stanowisku albo

posiadanie dokumentu kwalifikacyjnego, o ktérym mowa w art. 37a ust. 3,
potwierdzajacego posiadanie uprawnien do uprawiania turystyki wodnej na jachtach
motorowych lub przedstawienie dokumentu potwierdzajacego posiadanie
doswiadczenia zawodowego wynoszacego co najmniej 180 dni, ktore
wnioskodawca zdobyt na statku morskim w charakterze czlonka zalogi poktadowe;,
a takze odbycie praktyki pltywania w stuzbie poktadowej na statkach z napedem
mechanicznym wynoszace] co najmniej 30 dni oraz zlozenie z wynikiem
pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy 1 umiej¢tnoSci wymaganych na tym
stanowisku.

13. Do uzyskania patentu zeglarskiego stermotorzysty zeglugi $rodladowej jest

wymagane spetienie jednego z ponizszych wymagan:

1)

2)

3)

4)

odbycie praktyki plywania w stuzbie pokladowej na statkach z napedem
mechanicznym wynoszacej co najmniej 360 dni oraz zlozenie z wynikiem
pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy 1 umiejetnosci wymaganych na tym
stanowisku albo

odbycie praktyki plywania w stuzbie pokladowej na statkach z napgedem
mechanicznym wynoszacej co najmniej 270 dni 1 w trakcie odbywania tej praktyki
posiadanie patentu zeglarskiego miodszego stermotorzysty zeglugi $rodladowe;,
albo

posiadanie stopnia chorazego Marynarki Wojennej albo Strazy Granicznej w dziale
pokfadowym oraz zlozenie z wynikiem pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy
1 umieje¢tnos$ci wymaganych na tym stanowisku, albo

odbycie praktyki plywania w stuzbie pokladowej na statkach z napedem
mechanicznym wynoszacej co najmniej 240 dni, ztoZenie z wynikiem pozytywnym
egzaminu z zakresu wiedzy i umiej¢tnosci wymaganych na tym stanowisku oraz

przedstawienie  dokumentu  potwierdzajacego  posiadanie = dos$wiadczenia
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zawodowego wynoszacego co najmniej 250 dni, ktore wnioskodawca zdobyl na

statku morskim w charakterze czlonka zatogi poktadowe;.

14. Dokumenty kwalifikacyjne uprawniaja do zajmowania nastepujacych stanowisk
na statkach zeglugi srédladowej oraz do wykonywania nastepujacych czynnos$ci:

1) unijne $wiadectwo kwalifikacji mlodszego marynarza zeglugi srédladowej uprawnia
do zajmowania stanowiska mlodszego marynarza na kazdym statku zeglugi
srédladowej, a po odbyciu dodatkowej 90 dniowej praktyki i jej zatwierdzeniu,
rowniez do kierowania matymi statkami bez napgdu mechanicznego;

2) unijne Swiadectwo kwalifikacji praktykanta zeglugi $rdédladowej uprawnia do
zajmowania stanowiska praktykanta na kazdym statku zeglugi srodladowej;

3) unijne $wiadectwo kwalifikacji marynarza zeglugi srodladowej uprawnia do:

a) zajmowania stanowiska:
— marynarza na kazdym statku zeglugi srodladowe;,
— kierownika obiektu pltywajacego,
b) kierowania:
— matymi statkami bez napedu mechanicznego,
— scalonymi materiatami plywajacymi o iloczynie dlugosci 1 szerokosci
nieprzekraczajacym 20 m?;
4) unijne $wiadectwo kwalifikacji starszego marynarza zeglugi $srodladowej uprawnia
do:
a) zajmowania stanowiska:
— starszego marynarza na kazdym statku zeglugi srédlgdowe;,
— kierownika obiektu pltywajacego,
b) kierowania:
— malymi statkami bez nap¢du mechanicznego,
— scalonymi materialami ptywajacymi;

5) unijne $wiadectwo kwalifikacji sternika zeglugi $§rodladowej uprawnia do:

a) zajmowania stanowiska:
— sternika na kazdym statku zeglugi srodladowe;,
— kierownika obiektu plywajacego,

b) kierowania:
— matymi statkami bez napedu mechanicznego,

— scalonymi materiatami ptywajacymi;



6)

7)

8)

9

10)

11)
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unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowej uprawnia do
zajmowania stanowiska kierownika na kazdym statku zeglugi $rédladowe;,
z zastrzezeniem art. 35e ust. 1;

unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej uprawnia
do zajmowania stanowiska eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej na kazdym
statku pasazerskim zeglugi srodladowej;

unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego
uprawnia do zajmowania stanowiska eksperta w dziedzinie skroplonego gazu
ziemnego na kazdym statku zeglugi srodladowej napedzanym skroplonym gazem
ziemnym;

patent zeglarski przewoznika zeglugi $rddladowej uprawnia do zajmowania
stanowiska kierownika promu nieporuszajacego si¢ swobodnie lub todzi
przewozowej bez napedu mechanicznego;

patent zeglarski mlodszego stermotorzysty zeglugi $rédladowej uprawnia do
zajmowania stanowiska kierownika malego statku zeglugi srodladowej, ktorego
dtugos¢ kadtluba nie przekracza 10 m;

patent zeglarski stermotorzysty zeglugi $rodladowej uprawnia do zajmowania
stanowiska kierownika na kazdym matym statku zeglugi srédladowe;.

Art. 35c. 1. W shizbie maszynowej ustala si¢ nastepujace dokumenty

kwalifikacyjne:

1)
2)

swiadectwo motorzysty zeglugi srodladowej;
patent mechanika statkowego zeglugi srodladowe;.

2. Do uzyskania $wiadectwa motorzysty zeglugi $rodladowej jest wymagane

spetienie jednego z ponizszych wymagan:

1))

2)

odbycie praktyki ptywania na statku niebedgcym matym statkiem o napedzie
mechanicznym wynoszacej co najmniej 360 dni oraz zlozenie z wynikiem
pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy 1 umiej¢tnoSci wymaganych na tym
stanowisku albo

posiadanie co najmniej wyksztalcenia zasadniczego zawodowego lub wyksztatcenia
zasadniczego branzowego w zakresie: mechaniki, elektrotechniki lub budowy
1 eksploatacji maszyn, odbycie praktyki plywania na statku niebedacym matym
statkiem o napedzie mechanicznym wynoszacej co najmniej 180 dni oraz zlozenie

z wynikiem pozytywnym egzaminu z umiej¢tnosci praktycznych, albo
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3) posiadanie $wiadectwa ukonczenia szkolty ponadpodstawowej prowadzacej
ksztalcenie w zakresie zeglugi §rodladowe;j, albo

4) posiadanie $wiadectwa motorzysty wachtowego w zegludze morskiej, albo

5) posiadanie co najmniej stopnia marynarza Marynarki Wojennej albo Strazy

Granicznej o specjalnosci motorzysty okretowego.

3. Do uzyskania patentu mechanika statkowego zeglugi §rodladowej jest wymagane
spetnienie jednego z ponizszych wymagan:

1) odbycie praktyki ptywania w stuzbie maszynowej na statku niebedagcym matlym
statkiem o napedzie mechanicznym wynoszacej co najmniej 720 dni oraz zlozenie

z wynikiem pozytywnym egzaminu z zakresu wiedzy 1 umiejetnosci wymaganych

na tym stanowisku albo
2) odbycie praktyki ptywania w shuzbie maszynowej na statku niebedgcym matlym

statkiem o napedzie mechanicznym wynoszacej co najmniej 360 dni i w trakcie
odbywania tej praktyki posiadanie §wiadectwa motorzysty zeglugi srodladowej, albo
3) posiadanie dyplomu oficera mechanika na polskich statkach morskich, stopnia
oficera shuzby mechanicznej Marynarki Wojennej albo stopnia oficera Strazy

Granicznej o specjalno$ci mechanika.

4. W przypadku osob, ktore posiadaja co najmniej Swiadectwo ukonczenia szkoty
ponadpodstawowej prowadzace] ksztalcenie w zakresie zeglugi $rodladowej, wymiar
praktyki ptywania, o ktorej mowa w ust. 3 pkt 1, wynosi 360 dni.

5. W przypadku o0séb, ktore posiadajg doswiadczenie zawodowe uzyskane na statku
morskim w charakterze cztonka zatogi w stuzbie maszynowej, doswiadczenie to zalicza
si¢ na potrzeby uzyskania praktyki ptywania, o ktorej mowa odpowiednio w ust. 2 pkt 1
oraz w ust. 3 pkt 1 12, w calosci.

6. Swiadectwo motorzysty zeglugi $rédladowej uprawnia do samodzielnej obshugi
urzadzen maszynowych o tgcznej mocy maszyn do 300 kW.

7. Patent mechanika statkowego zeglugi $rdédladowej uprawnia do zajmowania
stanowiska mechanika na kazdym statku zeglugi §rédladowe;.

Art. 35d. 1. Dokumenty, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2, wydaje dyrektor urzgdu
zeglugi srédladowej na wniosek osoby ubiegajacej si¢ o wydanie dokumentu.

2. Whniosek, o ktérym mowa w ust. 1, zawiera:

1) imie (imiona) i nazwisko wnioskodawcy;

2) date i miejsce urodzenia wnioskodawcy;



3)
4)
5)

1)

2)

3)

4)
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adres zamieszkania wnioskodawcy;

numer identyfikacyjny cztonka zatogi — jezeli zostal nadany;

przedmiot wniosku.

3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, zalacza si¢:

aktualng fotografie o wymiarach 3,5 x 4,5 cm — w przypadku unijnych $wiadectw

kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowej, eksperta w dziedzinie zeglugi

pasazerskiej lub eksperta w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego;

wyciag plywania bedacy odpowiednio wyciggiem z:

a) zatwierdzonych wpisow w zeglarskiej ksigzeczce pracy lub w dokumencie
bedacym potaczeniem unijnych §wiadectw kwalifikacji 1 zeglarskiej ksigzeczki
pracy 1 potwierdzony przez dyrektora urzedu zeglugi s$rodladowe;,
stwierdzajacy odbycie wymaganej praktyki plywania na okreslonym
stanowisku 1 wymieniajacy rodzaje statkow oraz:

— $rodladowe drogi wodne, na ktorych zostata odbyta praktyka plywania —
w przypadku wniosku o wydanie unijnego swiadectwa kwalifikacji,

— wody s$rodladowe, na ktorych zostata odbyta praktyka plywania —
w przypadku pozostatych dokumentéw kwalifikacyjnych, lub

b) ksigzki kontroli pracy sprzgtu transportowego lub innego dokumentu
potwierdzajacego przebieg stuzby, potwierdzony przez wiasciwego kierownika
jednostki organizacyjnej shuzb podlegtych ministrowi wiasciwemu do spraw
wewnetrznych, stwierdzajacy odbycie wymaganej praktyki ptywania na
okreslonym stanowisku i wymieniajgcy rodzaje statkow oraz wody srodladowe,
na ktorych praktyka plywania zostata odbyta — w przypadku patentow
mlodszego stermotorzysty i1 stermotorzysty zeglugi srodladowe;j

— w przypadku gdy w art. 35b ust. 4-13 1 art. 35¢c ust. 2 i 3 okre$lono wymog

posiadania praktyki ptywania;

wycigg plywania bedacy wyciggiem z dokumentu potwierdzajacego praktyke

pltywania na wodach morskich potwierdzony przez wiasciwy organ lub kopi¢ innego

dokumentu stwierdzajacego posiadanie morskich kwalifikacji zawodowych —

w przypadku gdy w art. 35b ust. 4-13 1 art. 35¢c ust. 2 1 3 okreslono wymog

posiadania takiej praktyki ptywania lub posiadania takiego dokumentu;

zaswiadczenie wilasciwej komisji egzaminacyjnej] o zlozeniu z wynikiem

pozytywnym egzaminu z zakresu wymaganej wiedzy 1 umiej¢tno$ci wymaganych
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do uzyskania dokumentu kwalifikacyjnego, o ktérego wydanie wnioskodawca si¢
ubiega — w przypadku gdy w art. 35b ust. 4-13 1 art. 35¢c ust. 2 i 3 okre$lono
koniecznos$¢ przeprowadzenia egzaminu dla tego rodzaju dokumentu;

kopie umowy o praktyki zawarta przez wnioskodawce z armatorem albo
zaswiadczenie wydane przez uczelni¢ lub szkote ponadpodstawowa prowadzace
ksztalcenie w zakresie zeglugi $rodladowej potwierdzajace, ze wnioskodawca
w ramach zaje¢ prowadzonych przez t¢ uczelni¢ lub szkole ponadpodstawowa
bedzie odbywat praktyke na statkach zeglugi srodladowej — w przypadku unijnego
swiadectwa kwalifikacji praktykanta zeglugi srédladowe;;

kopie dokumentu potwierdzajgcego ukonczenie zatwierdzonego programu szkolenia
—w przypadku gdy wnioskujacy ukonczyt taki program szkolenia;

kopie swiadectwa zdrowia, o ktorym mowa w art. 36b ust. 2;

kopie dokumentow potwierdzajacych posiadanie odpowiedniego wyksztalcenia —
w przypadkach przewidzianych w art. 35b ust. 4—-13 1 art. 35c ust. 211 3;

dokument bedacy polaczeniem unijnych $wiadectw kwalifikacji 1 zeglarskiej
ksigzeczki pracy, a w przypadku osob, ktore nie posiadajg takiego dokumentu,
wniosek o wydanie dokumentu bedacego potaczeniem unijnych $wiadectw
kwalifikacji 1 zeglarskiej ksigzeczki pracy, o ktérym mowa w art. 38 ust. 1 —
w przypadku dokumentéw, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 113-5, z wyjatkiem
unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi srédladowe;;

kopi¢ dokumentu potwierdzajacego odbycie podstawowego przeszkolenia
w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy na statkach — w przypadku unijnego
swiadectwa kwalifikacji mlodszego marynarza zeglugi srédladowe;;

kopi¢ dokumentu, o ktorym mowa w art. 37a ust. 3, potwierdzajagcego posiadanie
uprawnien do uprawiania turystyki wodnej na jachtach motorowych — w przypadku
patentu zeglarskiego mlodszego stermotorzysty zeglugi srédladowe;;

kopi¢ dokumentu potwierdzajacego posiadanie stopnia chorazego Marynarki
Wojennej albo Strazy Granicznej w dziale pokltadowym — w przypadku patentu
zeglarskiego stermotorzysty zeglugi srodladowej;

kopie dokumentu potwierdzajacego posiadanie:

a) stopnia oficera stuzby mechanicznej Marynarki Wojennej albo

b) stopnia oficera Strazy Granicznej o specjalnos$ci mechanika, albo

c) dyplomu oficera mechanika w Zegludze morskiej
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— w przypadku patentu mechanika statkowego zeglugi srodladowej;

14) kopie dokumentu potwierdzajacego posiadanie:

a) co najmniej stopnia marynarza albo podoficera rezerwy Marynarki Wojenne]

albo Strazy Granicznej o specjalno$ci motorzysty okretowego albo

b) $wiadectwa motorzysty wachtowego w zegludze morskiej

— w przypadku $wiadectwa motorzysty zeglugi srédladowe;.

4. Dokumenty, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1 i 3—-5, z wyjatkiem unijnego
swiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi srodladowej, wydaje si¢ przez dokonanie
stosownego wpisu w dokumencie bedacym pofgczeniem unijnych §wiadectw kwalifikacji
1 zeglarskiej ksigzeczki pracy.

5. Dokumenty, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2, wydaje si¢ na okres waznosci
swiadectwa zdrowia, o ktébrym mowa w art. 36b ust. 2, przy czym unijne §wiadectwo
kwalifikacji:

1) kapitana zeglugi sr6dladowej — na okres nie dtuzszy niz 13 lat;

2) do wykonywania szczeg6Inych operacji — na okres nie dluzszy niz 5 lat.

6. Dyrektor urzedu zeglugi $srodladowej przedtuza wazno$¢ dokumentow, o ktoérych
mowa w art. 35 ust. 2, ktorych wazno$¢ wygasta lub wkrotce wygasnie, na wniosek
posiadacza dokumentu.

7. Przedluzenie, o ktérym mowa w ust. 6, nast¢puje odpowiednio przez wydanie
nowego dokumentu albo dokonanie stosownego wpisu w dokumencie bedacym
polaczeniem unijnych $wiadectw kwalifikacji 1 zeglarskiej ksigzeczki pracy.

8. Dyrektor urzedu zeglugi §rédladowej odmawia, w drodze decyz;ji:

1) wydania dokumentu, o ktorym mowa w art. 35 ust. 2, w przypadku gdy nie zostaty
spetnione warunki dla wydania takiego dokumentu okreslone w art. 35b ust. 2—13
iart. 35¢c ust. 2 1 3 lub gdy wnioskodawca juz posiada wnioskowany dokument;

2) przedluzenia waznosci dokumentu w przypadku, o ktorym mowa w ust. 6, gdy nie
zostaly spetnione warunki dla przedluzenia takiego dokumentu okreslone w art. 36a.
9. Przepisow ust. 1-8 dotyczacych kwalifikacji zaldg nie stosuje si¢ do zalogi statku

przeznaczonego lub uzywanego wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji.

Art. 35e. 1. Osoba, ktora:

1) uprawia zegluge na znajdujacych si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
wodach morskich stanowigcych $rodladowe drogi wodne panstw czlonkowskich,

ktore sg okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 3, lub
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2) uprawia zegluge z pomocg radaru, lub

3) prowadzi statek napedzany skroplonym gazem ziemnym, lub

4) prowadzi duzy konwoj, przez ktéry rozumie si¢ zestaw pchany, ktorego iloczyn
catkowitej dlugosci i calkowitej szerokos$ci jednostki pchanej, wynosi co najmniej
7000 m?

— oprocz posiadania unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowe;j

dodatkowo ma posiada¢ szczegolne zezwolenie dla kapitana, odpowiednie dla rodzaju

zeglugi.

2. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej sporzadza wykaz wod morskich
znajdujacych sie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej stanowigcych srodladowe drogi
wodne panstw cztonkowskich, ktore sg okreslone w przepisach wydanych na podstawie
art. 29 ust. 3, 1 przekazuje go Komisji Europejskiej oraz kazda jego zmiang.

3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej publikuje wykaz, o ktérym
mowa w ust. 2, na stronie internetowej urzedu zapewniajacego jego obstuge.

4. Szczegodlne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, 2 14, wydaje
dyrektor urzedu zeglugi srodladowej na wniosek osoby ubiegajacej si¢ o wydanie tego
dokumentu.

5. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 4, zawiera:

1) imi¢ (imiona) i nazwisko wnioskodawcy;

2) date i miejsce urodzenia wnioskodawcy;

3) adres zamieszkania wnioskodawcy;

4) numer identyfikacyjny czlonka zatogi — jezeli zostat nadany;

5) przedmiot wniosku.

6. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 4, dofgcza si¢:

1) unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi §r6dladowej — jezeli wnioskodawca
jednoczes$nie nie wystgpuje o wydanie unijnego swiadectwa kwalifikacji kapitana
zeglugi §rodladowe;;

2) wyciag ptywania bedacy odpowiednio wyciagiem z zatwierdzonych wpisow
w zeglarskiej ksigzeczce pracy lub w dokumencie bedacym polaczeniem unijnych
Swiadectw kwalifikacji i zeglarskiej ksigzeczki pracy, potwierdzony przez dyrektora
urzedu zeglugi $rodladowej, stwierdzajacy odbycie wymaganej praktyki ptywania

na okreslonym stanowisku i wymieniajacy rodzaje statkow oraz §rodladowe drogi
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wodne, na ktorych zostata odbyta praktyka ptywania — w przypadku szczegdlnego

zezwolenia dla kapitana na prowadzenie duzego konwoju;

3) zaswiadczenie wilasciwej komisji egzaminacyjnej o zlozeniu z wynikiem
pozytywnym egzaminu z zakresu wymaganych na tym stanowisku wiedzy

i umiejetnosci — w przypadku szczegdlnego zezwolenia dla kapitana na uprawianie

zeglugi na wodach morskich lub na uprawianie zeglugi z pomoca radaru.

7. Szczegodlne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, 2 14, wydaje
si¢ przez wydanie unijnego swiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowe;
zawierajacego informacje o posiadaniu szczegdlnego zezwolenia dla kapitana, o ktorym
mowa w ust. 1.

8. Szczegbdlne zezwolenie dla kapitana, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, 2 14, wydaje
si¢ na czas oznaczony, ktory jest rOwny okresowi waznoSci unijnego S$wiadectwa
kwalifikacji kapitana zeglugi srodladowe;.

9. Szczegbdlne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3, wydaje si¢
jako unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego,
na warunkach okre§lonych w art. 35b ust. 10 1 w trybie okreslonym w art. 35d.

10. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej odmawia, w drodze decyzji, wydania
szczegbdlnego zezwolenia dla kapitana, o ktorym mowa w ust. 1, w przypadku gdy nie
zostaty spelnione warunki do jego wydania okreslone w art. 36 ust. 3.

11. Przepisy ust. 5-10 stosuje si¢ odpowiednio do przedluzenia waznos$ci
szczegbdlnego zezwolenia dla kapitana.”;
art. 36 otrzymuje brzmienie:

»Art. 36. 1. Dokument, o ktorym mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1 1 3—5, moze uzyskac
osoba, ktora:

1) ukonczyta 18 lat, z tym ze w przypadku unijnego §wiadectwa:

a) praktykanta — ukonczyta 15 lat,

b) milodszego marynarza — ukonczyta 16 lat,

c) marynarza — ukonczyla 17 lat;

2) wykazuje si¢ stanem zdrowia odpowiednim do zakresu pracy na statkach zeglugi
srédladowej potwierdzonym $wiadectwem zdrowia, o ktorym mowa w art. 36b

ust. 2;

3) odbyta wymagang praktyke ptywania na statkach w charakterze czlonka zalogi —

w przypadkach i w wymiarze okreslonych w art. 35b ust. 413 i art. 35c ust. 21 3;
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4) ukonczyla zatwierdzony program szkolenia — w przypadkach okreslonych w art. 35b
ust. 4-7;

5) zdala z wynikiem pozytywnym egzamin z zakresu wymaganej na tym stanowisku
wiedzy 1 umiejetnosci — w przypadkach okreslonych w art. 35b ust. 4-13 i art. 35¢
ust. 21 3.

2. Unijne $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych operacii,
o ktérym mowa w art. 35 ust. 2 pkt 2, moze uzyskac osoba, ktora:

1) ukonczyla 18 lat;

2) wykazuje si¢ stanem zdrowia odpowiednim do zakresu pracy na statkach zeglugi
srodladowej potwierdzonym $§wiadectwem zdrowia, o ktorym mowa w art. 36b ust.
2,

3) zdala z wynikiem pozytywnym egzamin z zakresu wymaganej na tym stanowisku
wiedzy 1 umiejetnosci.

3. Szczeg6lne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa w art. 35e ust. 1, moze
uzyskac osoba, ktora:

1) posiada unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowej lub
swiadectwo kapitana uznane na podstawie art. 35 ust. 3, a w przypadku osoby, ktora
jednoczes$nie wystepuje o ten dokument 1 o unijne swiadectwo kwalifikacji kapitana
zeglugi sroédladowej, spetnia rowniez wymagania do uzyskania unijnego §wiadectwa
kwalifikacji kapitana zeglugi srodladowej;

2) odbyla wymagang praktyke ptywania na statkach w charakterze cztonka zatogi —
w przypadku i w wymiarze okre§lonym w art. 35b ust. 8 pkt 2;

3) zdata z wynikiem pozytywnym egzamin z zakresu wymaganej na tym stanowisku
wiedzy 1 umiejetnosci — w przypadkach okreslonych w art. 35b ust. 8 pkt 1.”;

po art. 36 dodaje si¢ art. 36a—361 w brzmieniu:

»Art. 36a. 1. Waznos$¢ dokumentéw, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1, 3-5,
przediuza si¢ osobie, ktora wykazuje si¢ stanem zdrowia odpowiednim do zakresu pracy
na statkach zeglugi srodladowej potwierdzonym $wiadectwem zdrowia, o ktérym mowa
w art. 36b ust. 2.

2. Przedluzajac wazno$¢ unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi
srodladowej uwzglednia si¢ szczegdlne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa
w art. 35e ust. 1 pkt 1, 2 14, w przypadku gdy takie szczegdlne zezwolenie dla kapitana

bylo zawarte w dokumencie, ktorego wazno$¢ podlega przedtuzeniu.
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3. Warunkiem przedluzenia waznos$ci unijnego $wiadectwa kwalifikacji eksperta
w dziedzinie zeglugi pasazerskiej jest wykazywanie si¢ przez osobg¢ stanem zdrowia
odpowiednim do zakresu pracy na statkach zeglugi $rodladowej potwierdzonym
Swiadectwem zdrowia, o ktérym mowa w art. 36b ust. 2, oraz zdanie ponownie
z wynikiem pozytywnym egzaminu z zakresu wymaganych na tym stanowisku wiedzy
i umiejetnosci lub ukonczenie zatwierdzonego programu szkolenia w zakresie unijnego
swiadectwa kwalifikacji eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskie;.

4. Warunkiem przedtuzenia unijnego swiadectwa kwalifikacji eksperta w dziedzinie
skroplonego gazu ziemnego jest wykazywanie si¢ stanem zdrowia odpowiednim do
zakresu pracy na statkach zeglugi srédladowej potwierdzonym $wiadectwem zdrowia,
o ktorym mowa w art. 36b ust. 2, a takze zdanie ponownie z wynikiem pozytywnym
egzaminu z zakresu wymaganych na tym stanowisku wiedzy 1 umiejetnosci albo odbycie
wymaganej praktyki ptywania na statkach napedzanych LNG w wymiarze wynoszacym:
1) przynajmniej 180 dni w ciggu poprzednich pigciu lat od dnia zlozenia wniosku

o przedtuzenie lub
2) przynajmniej 90 dni w ciggu poprzedniego roku od dnia zlozenia wniosku

o przedtuzenie.

Art. 36b. 1. Cztonek zatogi statku ma wykazywac si¢ stanem zdrowia odpowiednim
do zakresu pracy na statkach zeglugi srodladowej, potwierdzonym §wiadectwem zdrowia.

2. Swiadectwo zdrowia uznajace badana osobe za zdolna lub niezdolna do pracy na
statkach w zegludze $rodladowej wydaje, w postaci papierowej, lekarz posiadajacy prawo
wykonywania zawodu oraz uprawnienia do przeprowadzania badan profilaktycznych
pracownikow, o ktorych mowa w art. 229 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks
pracy (Dz. U. z 2022 r. poz. 1510, 1700 i 2140 oraz z 2023 r. poz. 240), zwanej dalej
»Kodeksem pracy”, po dokonaniu oceny stanu zdrowia na podstawie skierowania
wydanego przez armatora statku albo na wniosek osoby ubiegajacej si¢ o Swiadectwo
zdrowia. Swiadectwo zdrowia zawiera informacje, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1-3, oraz
stwierdzenie o zdolnosci lub niezdolnos$ci badanej osoby do pracy na statkach zeglugi
srodladowe;.

3. Skierowanie lub wniosek, o ktorych mowa w ust. 2, zawieraja:

1) imi¢ i nazwisko osoby kierowanej na badania;

2) date i miejsce urodzenia osoby kierowanej na badania;
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3) numer PESEL osoby kierowanej na badania, a w przypadku osoby, ktorej nie nadano
numeru PESEL — seri¢, numer i nazwe dokumentu potwierdzajacego tozsamosc¢;

4) oznaczenie armatora — w przypadku skierowania wydawanego przez armatora;

5) okreslenie stanowisk na statkach, ktore ma zajmowac osoba kierowana na badania
wraz ze wskazaniem, ze dane stanowiska nalezg do grupy stanowisk w shuzbie
pokiadowej lub mechanicznej oraz informacja, czy dane stanowiska uprawniaja do
kierowania statkiem.

4. Stan zdrowia odpowiedni do zakresu pracy na statkach zeglugi $rodladowe;,
obejmujacy sprawnos¢ fizyczng i psychiczng, oznacza niewystepowanie jakiejkolwiek
choroby lub niepetnosprawnosci, ktora powodowalaby, ze osoba petnigca stuzbe na statku
zeglugi jest niezdolna do:

1) wykonywania czynnos$ci niezbednych do eksploatacji statku,

2) pelnienia powierzonych obowigzkow lub

3) wlasciwego postrzegania otoczenia.

5. Do dokonania oceny stanu zdrowia oraz uznania osoby za zdolng do pracy na
statkach zeglugi $rodladowej stosuje si¢ standardy dotyczace stanu zdrowia okreslone
w zalagczniku IV do przepisow wydanych na podstawie art. 23 ust. 6 dyrektywy
2017/2397.

6. Lekarz dokonuje oceny stanu zdrowia po sprawdzeniu dokumentu tozsamosci
osoby badane;.

7. W przypadku gdy czlonek zatogi statku nie spetnia standardow dotyczacych stanu
zdrowia odpowiedniego do zakresu pracy na statkach zeglugi srodladowej lekarz moze
wprowadzi¢ $Srodki tagodzace lub natozy¢ ograniczenia, ktére zapewnig rownowazny
poziom bezpieczenstwa zeglugi, okreslone w zatgczniku IV do przepisow wydanych na
podstawie art. 23 ust. 6 dyrektywy 2017/2397. Informacje o wprowadzonych srodkach
fagodzacych lub natozonych ograniczeniach umieszcza si¢ w $wiadectwie zdrowia
1 dokumencie kwalifikacyjnym.

8. Swiadectwo zdrowia niezbedne do wydania pierwszego unijnego $wiadectwa
kwalifikacji oraz wydania lub przedluzenia unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana
zeglugi srédladowej wydaje sie nie wezesniej niz na 3 miesigce przed dniem zlozenia
wniosku o wydanie lub przedtuzenie waznosci dokumentu kwalifikacyjnego.

9. Swiadectwo zdrowia w przypadku osob, ktore ukoniczyty:

1)  60. rok zycia — wydaje si¢ na okres nie dluzszy niz 5 lat;
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2) 70. rok zycia — wydaje si¢ na okres nie dtuzszy niz 2 lata.

10. Jezeli na skutek wystgpienia okoliczno$ci, w wyniku ktérych zachodzi
podejrzenie, ze czlonek zalogi statku nie spelnia wymagan dotyczacych stanu zdrowia
odpowiedniego do zakresu pracy na statkach zeglugi srédladowe;:

1) armator lub kierownik statku, na ktérym czlonek zalogi statku jest zatrudniony, lub
2) dyrektor urzedu zeglugi §rédladowej, w drodze decyzji,
— kieruje cztonka zatogi na badania dorazne.

11. Za okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 10, uznaje si¢ w szczegdlnosci
spowodowanie wypadku zeglugowego, udziat w wypadku zeglugowym, w ktérym doszto
do narazenia na bezposrednie niebezpieczenstwo powstania uszczerbku na zdrowiu,
a takze stwierdzenie, ze czlonek zalogi statku wykonywat swoje obowigzki w stanie
nietrzezwos$ci, w stanie po uzyciu alkoholu lub podobnie dziatajacego srodka.

12. Badania dorazne przeprowadza si¢ w celu okreslenia zdolnos$ci lub niezdolnosci
do pracy na statkach zeglugi $rodladowej w zwigzku z podejrzeniem wystgpienia
okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 10.

13. Po przeprowadzeniu badan doraznych lekarz wydaje dokument potwierdzajacy
zdolnos$¢ lub niezdolno$¢ do pracy na statkach zeglugi srodladowe;.

14. Osoba badana lub armator, ktérzy nie godzg si¢ z trescig wydanego swiadectwa
zdrowia, moga wystgpi¢ w terminie 7 dni od dnia jego otrzymania, za posrednictwem
lekarza, ktoéry wydat to swiadectwo, z wnioskiem o przeprowadzenie ponownego badania
lekarskiego w wojewodzkim osrodku medycyny pracy.

15. Lekarz, ktory przeprowadzat badanie, przesyla wniosek o przeprowadzenie
ponownego badania lekarskiego, wraz z dokumentacjg lekarska, do wlasciwego osrodka
medycyny pracy w terminie 7 dni od dnia otrzymania tego wniosku.

16. Ponowne badanie lekarskie przeprowadza si¢ w terminie 14 dni od dnia
otrzymania wniosku przez wlasciwy wojewodzki osrodek medycyny pracy.

17. Badania, o ktorych mowa w ust. 2 1 10, sg przeprowadzane na koszt armatora,
ztym ze w przypadku badan przeprowadzanych na wniosek osoby ubiegajacej sie
o $wiadectwo zdrowia, przeprowadza si¢ je na koszt wnioskodawcy.

18. Ocena stanu zdrowia oraz badanie dorazne, o ktérych mowa odpowiednio
w ust. 21 10, nie stanowig badan lekarskich w rozumieniu art. 229 Kodeksu pracy.

19. Osoba, ktorej wydano $swiadectwo zdrowia, jest obowigzana do:

1) niezwlocznego przedstawienia $wiadectwa zdrowia armatorowi,
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2) przechowywania i1 przedkladania $wiadectwa zdrowia do wgladu organom
wiasciwym do sprawowania nadzoru nad przestrzeganiem przepisow dotyczacych
warunkoéw zdrowotnych wymaganych od oséb wykonujacych pracg na statkach
zeglugi srodladowe;j.

20. Uznaje si¢ $swiadectwa zdrowia wydane zgodnie z dyrektywa 2017/2397
w innych panstwach cztonkowskich.

21. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rédladowej moze okresli¢, w drodze
rozporzadzenia, wzor $wiadectwa zdrowia, kierujgc si¢ potrzeba zapewnienia
ujednolicenia wzoru tych §wiadectw z wzorami stosowanymi w pozostalych panstwach
cztonkowskich.

Art. 36¢c. 1. Egzaminy z =zakresu wymaganej wiedzy 1 umiejgtnosci sg
przeprowadzane przez:

1) centralng komisje egzaminacyjng dzialajaca przy Dyrektorze Urzedu Zeglugi
Srédladowej w Szczecinie — w celu uzyskania przez egzaminowanych unijnego
swiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowej lub dokumentow
kwalifikacyjnych, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 2 i 4, oraz szczegdlnego
zezwolenia dla kapitana, o ktorym mowa w art. 35¢ ust. 1;

2) terenowe komisje egzaminacyjne dzialajace przy dyrektorach urzedow zeglugi
srodladowej — w celu uzyskania przez egzaminowanych dokumentéw
kwalifikacyjnych, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1, 315, z wyjatkiem unijnego
swiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi srodladowe;;

3) jednostke edukacyjng — w przypadku egzaminéw organizowanych w ramach
szkolenia prowadzonego na podstawie uznanego programu szkolenia.

2. Przewodniczacego centralnej komisji egzaminacyjnej, przewodniczacych
terenowych komisji egzaminacyjnych i zastepcoOw przewodniczacego centralnej komisji
egzaminacyjnej powotuje i odwotuje minister wilasciwy do spraw zeglugi srédladowe;.

3. W skiad komisji egzaminacyjnej, oproécz osdb wymienionych w ust. 2, wchodza
takze egzaminatorzy oraz sekretarz, z tym ze w sktad centralnej komisji egzaminacyjnej
wchodza ponadto:

1) przedstawiciel Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie;

2) przedstawiciel dyrektora urzedu morskiego — w przypadku egzaminéw na
szczegllne zezwolenie dla kapitana do uprawiania zeglugi na wodach morskich,

o ktorym mowa w art. 35e ust. 1 pkt 1;
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3) osoba posiadajaca uprawnienia pilotowe, o ktérych mowa w art. 50 ust. 4, dla dane;j
drogi wodnej lub jej odcinka oraz do$wiadczenie w zakresie pilotazu na tej drodze
wodnej, ktorej uprawnienie dotyczy — w przypadku egzaminu na uprawnienia
pilotowe.

4. Egzaminatorow i sekretarza komisji egzaminacyjnej powotuja przewodniczacy
wlasciwych komisji egzaminacyjnych. Egzaminatorow powotuje si¢ sposrod osob
umieszczonych na liscie egzaminatoréw ministra wilasciwego do spraw zeglugi
srodladowej, o ktorej mowa w art. 36d ust. 1.

5. W skiad komisji egzaminacyjnej moze wchodzi¢ przedstawiciel ministra
wlasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.

6. Za udzial w jednym posiedzeniu komisji egzaminacyjnej przewodniczgcemu,
zastepcy przewodniczacego, cztonkom 1 sekretarzowi komisji przystuguje wynagrodzenie
w wysokosci nie nizszej niz 100 z1 1 nie wyzszej niz 500 zt. Egzaminatorowi przystuguje
dodatkowo wynagrodzenie w wysokosci nie nizszej niz 20 zt 1 nie wyzszej niz 100 zt za
przeegzaminowanie jednej osoby z jednego przedmiotu.

7. Przewodniczacemu komisji egzaminacyjnej, zastepcy przewodniczacego komisji
egzaminacyjnej, egzaminatorom, sekretarzowi i czlonkom komisji egzaminacyjne;j,
o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 1 2 oraz ust. 5, przystuguje zwrot kosztow podrdzy
1 noclegow na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w celu udziatu w egzaminach na
zasadach okreslonych w przepisach dotyczacych naleznosci przystugujacych
pracownikowi zatrudnionemu w panstwowe] lub samorzadowej jednostce sfery
budzetowej z tytutu podrozy stuzbowej na obszarze kraju.

8. Wydatki zwigzane z dzialalno$cig komisji egzaminacyjnych s3 pokrywane
z budzetu urzedow zeglugi srdédlagdowe;.

9. Do wydatkow, o ktérych mowa w ust. 8, zalicza si¢ takze wydatki poniesione na
organizacj¢ egzaminOw, w tym:

1) najem pomieszczen, w ktoérych odbywajg si¢ egzaminy;

2) zapewnienie statkoOw 1 innego wyposazenia niezb¢dnego do organizacji egzamindw;

3) zapewnienie noclegéw przewodniczacego komisji, zastepcoOw przewodniczacego
komisji, egzaminatorow, sekretarza komisji i cztonkéw komisji, o ktérych mowa
wust. 1 pkt 112 oraz 5, w przypadku egzaminéw, ktorych organizacja wymaga

takiego noclegu.
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10. Egzaminy przeprowadzaja komisje egzaminacyjne na podstawie zakresu
wymagan egzaminacyjnych okreslonego w przepisach wydanych na podstawie art. 37
ust. 1, zgodnie ze szczegdtowym trybem przeprowadzania egzaminu i sposobem dzialania
komisji egzaminacyjnych okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 37 ust. 1.

11. Egzaminy przeprowadza si¢ w miar¢ naplywu wnioskoéw, nie rzadziej jednak niz
dwa razy w ciaggu roku. Komisja egzaminacyjna moze przeprowadza¢ egzaminy na
sesjach wyjazdowych.

12. Egzamin z zakresu wymaganej wiedzy 1 umiejetnosci sktada si¢ z czgSci
teoretycznej przeprowadzanej w formie pisemnej lub ustnej lub z czg$ci praktyczne;.

13. Ustala si¢ nastgpujaca skale ocen z egzaminu teoretycznego 1 praktycznego —
ocena pozytywna albo ocena negatywna.

14. Uzyskanie oceny negatywnej z ktoregokolwiek z przedmiotow jest jednoznaczne
z uzyskaniem negatywnej oceny z egzaminu teoretycznego 1 wyklucza dopuszczenie do
egzaminu z umiejetnosci praktycznych.

15. Z przebiegu egzaminu z cze$ci teoretycznej i praktycznej sporzadza si¢
protokoty. Ostateczna ocena z egzaminu jest wpisywana do protokotu koncowego.

16. Przepisow ust. 2—15 nie stosuje si¢ w przypadku egzaminéw organizowanych
przez jednostke edukacyjng w ramach zatwierdzonego programu szkolenia.

Art. 36d. 1. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej prowadzi liste
egzaminatoroOw z podziatem wedlug egzaminéw przeprowadzanych w celu uzyskania
poszczegbdlnych dokumentéw kwalifikacyjnych, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2, oraz
szczegbdlnego zezwolenia dla kapitana, o ktorym mowa w art. 35e ust. 1.

2. Lista egzaminatoréw, o ktorej mowa w ust. 1, jest jawna 1 zawiera:

1) imi¢ i nazwisko egzaminatora;

2)  zakres uprawnien egzaminacyjnych.

3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej publikuje liste egzaminatorow
na stronie internetowej urzedu zapewniajacego jego obstuge.

4. Na liste egzaminatorow moze by¢ wpisana osoba, ktora:

1) posiada wiedze¢ 1 do$wiadczenie pozwalajace na ocen¢ wiedzy 1 umieje¢tnosci
okreslonych w wymaganiach egzaminacyjnych okreslonych w przepisach wydanych
na podstawie art. 37 ust. 1 dla poszczegdInych dokumentéw kwalifikacyjnych;

2) nie byla skazana prawomocnym wyrokiem sadu za:

a) przestepstwo popelione w celu osiggniecia korzy$ci majatkowej lub osobistej,
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b) przestgpstwo przeciwko wiarygodnosci dokumentdw,

c) prowadzenie pojazdu w stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub
podobnie dziatajacego srodka, lub

d) przestepstwo umyslne przeciwko zyciu i zdrowiu.

5. Osoba, ktora ubiega si¢ o wpis na liste egzaminatorow, sktada wniosek do ministra

wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej za posrednictwem dyrektora urzedu zeglugi

srédladowe;.

1)
2)
3)

4)

1)

2)

6. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 5, zawiera:

imi¢ (imiona) 1 nazwisko wnioskodawcy;

adres zamieszkania wnioskodawcy;

informacje o posiadanej wiedzy 1 doswiadczeniu, o ktorej mowa w ust. 4 pkt 1,
w tym informacje o posiadanych dokumentach kwalifikacyjnych w zakresie zeglugi
srodladowej lub morskiej oraz o posiadanym wyksztalceniu;

przedmiot wniosku, w tym wskazanie dokumentow kwalifikacyjnych, ktérych ma
dotyczy¢ wpis.

7. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 5, zalacza sig:

kopie dokumentéw potwierdzajacych spetnienie przez wnioskodawce wymagan,
o ktorych mowa w ust. 4 pkt 1;

oswiadczenie wnioskodawcy, ze nie zostat skazany prawomocnym wyrokiem sadu
za czyny, o ktorych mowa w ust. 4 pkt 2.

8. Oswiadczenie wnioskodawcy, o ktorym mowa w ust. 7 pkt 2, zawiera imi¢

1 nazwisko wnioskodawcy oraz jego podpis. Os§wiadczenie wnioskodawcy sktada si¢ pod

rygorem odpowiedzialno$ci karnej za skladanie fatszywych o$wiadczen. Skiadajacy

oswiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastepujacej tresci: ,,Jestem

swiadomy(-ma) odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego o$wiadczenia.”.

Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci karnej za skladanie

falszywych o$wiadczen.

9. Dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej w terminie 60 dni od dnia wplyniecia

kompletnego wniosku sporzadza opini¢ w zakresie spelniania przez wnioskodawce

wymagan, o ktorych mowa w ust. 4 pkt 1, 1 przekazuje ja do ministra wlasciwego do

spraw zeglugi srodladowej wraz z wnioskiem, o ktérym mowa w ust. 5, i dokumentami,

o ktorych mowa w ust. 7.
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10. Opinia, o ktérej mowa w ust. 9, zawiera informacje dotyczace wnioskodawcy,
w tym informacje, o ktérych mowa w ust. 6 pkt 11 2.

11. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej wpisuje wnioskodawce na liste
egzaminatoréw po dokonaniu oceny spetniania przez wnioskodawce wymagan, o ktorych
mowa w ust. 4, na podstawie dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 9.

12. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej odmawia, w drodze decyzji,
wpisania wnioskodawcy na liste egzaminatorow, jezeli wnioskodawca nie speinia
wymagan, o ktérych mowa w ust. 4.

13. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srédladowej skresla egzaminatora z listy
egzaminatorow:

1) na wniosek egzaminatora;
2)  w przypadku $mierci egzaminatora;
3) wdrodze decyzji, w przypadku gdy egzaminator:

a) przestal spelnia¢ wymagania, o ktorych mowa w ust. 4,

b) dopuscit si¢ razacego naruszenia obowigzkow egzaminatora.

14. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srédladowej przechowuje dane osobowe
egzaminatoréOw przez okres 5 lat od dnia skreslenia egzaminatora z listy egzaminatorow.

Art. 36e. 1. Osoba ubiegajagca si¢ o przystgpienie do egzaminu, zwana dalej
,kandydatem”, sktada do wlasciwej komisji egzaminacyjnej wniosek o przystgpienie do
egzaminu wraz z potwierdzonymi kopiami dokumentow stwierdzajacymi spehienie
wymagan do uzyskania dokumentu, ktérego ma dotyczy¢ egzamin. Nie pdzniej niz na 7
dni przed dniem egzaminu kandydat przedstawia dowdd uiszczenia optaty za egzamin.

2. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, zawiera:

1) imi¢ (imiona) i nazwisko kandydata;

2) adres zamieszkania kandydata;

3) przedmiot wniosku, w tym wskazanie rodzaju dokumentu, ktorego ma dotyczy¢
egzamin.

3. Przed przystgpieniem do egzaminu komisja egzaminacyjna sprawdza, czy
kandydat spetnia wymagania konieczne do uzyskania dokumentu, ktérego ma dotyczy¢
egzamin.

4. W przypadku niespetnienia wymagan koniecznych do uzyskania dokumentu,

ktérego ma dotyczy¢ egzamin, komisja egzaminacyjna wzywa kandydata do uzupetnienia
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brakéw w terminie 7 dni od dnia otrzymania wezwania, a w przypadku bezskutecznego

uplywu terminu zwraca przedfozone dokumenty.

5. Jezeli wymagania egzaminacyjne dla uzyskania dokumentu kwalifikacyjnego Iub
szczegdlnego zezwolenia dla kapitana przewiduja egzamin praktyczny, taki egzamin
przeprowadza si¢ na statku, ktorego rodzaj i wyposazenie pozwoli na sprawdzenie wiedzy
i umiejetnosci wymaganych dla dokumentu kwalifikacyjnego lub szczegdlnego
zezwolenia dla kapitana, ktérego ma dotyczy¢ egzamin, z tym ze w przypadku egzaminu
na:

1) unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowej lub szczegdlne
zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa w art. 35e ust. 1 pkt 2 — egzamin moze
zosta¢ przeprowadzony rowniez na symulatorze, ktory uzyskat zatwierdzenie,
o ktorym mowa w art. 36k, do tego rodzaju egzaminu;

2) unijne swiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczegdInych operacji — egzamin
moze zosta¢ przeprowadzony rdwniez na odpowiedniej instalacji nabrzezne;.

6. Do egzaminu nie moze przystgpi¢ kandydat:

1) niespeliajacy wymagan koniecznych do uzyskania dokumentu, ktéorego ma
dotyczy¢ egzamin;

2)  w stosunku, do ktorego wydano decyzje, o ktérej mowa w art. 36gust. 1,2, 517 —
w okresie 1 w zakresie obowigzywania tej decyzji;

3) nieposiadajacy dokumentu tozsamosci;

4)  co do ktorego na podstawie badania, o ktorym mowa w ust. 7, ustalono ze znajduje
si¢ w stanie nietrzezwos$ci, w stanie po uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajacego
podobnie do alkoholu lub ktéry odmowit poddania si¢ takiemu badaniu, lub nie
mozna bylo przeprowadzi¢ takiego badania na miejscu;

5)  ktory nie przedstawit dowodu uiszczenia oplaty za egzamin.

7. W przypadku podejrzenia, ze kandydat znajduje si¢ w stanie nietrzezwosci,
w stanie po uzyciu alkoholu lub s$rodka dzialajacego podobnie do alkoholu
przewodniczacy komisji wzywa uprawniony organ powolany do ochrony porzadku
publicznego do przeprowadzenia badania osoby egzaminowanej w celu ustalenia
zawartosci w organizmie alkoholu lub ustalenia w organizmie obecnosci $rodka
dziatajacego podobnie do alkoholu.

8. Badanie, o ktorym mowa w ust. 7, przeprowadza si¢, w miar¢ mozliwos$ci, na

miejscu.
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9. Badanie w celu ustalenia zawarto$ci w organizmie alkoholu przeprowadza si¢
przy uzyciu urzadzen -elektronicznych dokonujacych pomiaru stezenia alkoholu
w wydychanym powietrzu.

10. Przepisu ust. 9 nie stosuje si¢, jezeli stan osoby podlegajacej badaniu
uniemozliwia jego przeprowadzenie urzadzeniem elektronicznym lub osoba ta odmawia
poddania si¢ takiemu badaniu. W takim przypadku ustalenie zawarto$ci w organizmie
alkoholu nastepuje na podstawie badania krwi.

11. Warunki oraz sposob przeprowadzania badan w celu ustalenia zawartosci
w organizmie alkoholu, sposéb ich dokumentowania oraz weryfikacji okreslajg przepisy
wydane na podstawie art. 47 ust. 2 ustawy z dnia 26 pazdziernika 1982 r. o wychowaniu
w trzezwosci 1 przeciwdziataniu alkoholizmowi (Dz. U. z 2023 r. poz. 165 1 240).

12. Badanie w celu ustalenia w organizmie obecnosci $srodka dziatajacego podobnie
do alkoholu przeprowadza si¢ przy uzyciu metod niewymagajagcych badania
laboratoryjnego.

13. Przepisu ust. 12 nie stosuje si¢, jezeli stan osoby podlegajacej badaniu
uniemozliwia jego przeprowadzenie metoda niewymagajaca badania laboratoryjnego
albo osoba ta odmawia poddania si¢ takiemu badaniu. W takim przypadku ustalenie
w organizmie obecnosci $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu nastepuje na
podstawie badania krwi lub moczu.

14. Dopuszcza si¢ badanie krwi lub moczu jako nastepstwo badania
przeprowadzonego metoda, o ktoérej mowa w ust. 12, albo jezeli nie ma mozliwosci
wykorzystania tej metody.

15. Wykaz $rodkow dziatajacych podobnie do alkoholu, warunki i sposob
przeprowadzania badan na ich obecno$¢ okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 129j
ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2022 r.
poz. 988, z p6zn. zm.>).

16. Badanie w celu ustalenia zawarto$ci w organizmie alkoholu lub $rodkoéw
dziatajacych podobnie do alkoholu nie moze narusza¢ godnos$ci, intymnos$ci oraz innych
dobr osobistych osoby badane;.

17. O wyniku badania, o ktorym mowa w ust. 7, uprawniony organ powotany do

ochrony porzadku publicznego niezwlocznie informuje przewodniczacego komisji.

3) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogltoszone w Dz. U. z 2022 r. poz. 1002, 1768, 1783,
2589, 2600 i 2642.
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18. Na okoliczno$¢ nieprzystagpienia osoby do egzaminu z powodu, o ktérym mowa
w ust. 6 pkt 4, przewodniczacy komisji sporzadza notatke, ktéra zatgcza si¢ do akt sprawy.

19. Notatke, o ktorej mowa w ust. 18, sporzadzong na okoliczno$é, o ktorej mowa w
ust. 6 pkt 4, sporzadza si¢ wytacznie na potrzeby komisji egzaminacyjnej i przechowuje
przez okres 5 lat od dnia jej sporzadzenia w urzgdzie zeglugi srédladowej, przy ktorym
dziata komisja egzaminacyjna. Notatka ta nie moze by¢ udostgpniana innym osobom lub
podmiotom, jezeli uprawnienie takie nie wynika z odrebnych przepiséw.

20. Osoba, ktora nie przystgpita do egzaminu w zwigzku z konieczno$cia
przeprowadzenia badania, o ktorym mowa w ust. 7, a ktorego wynik nie wykazat
zawartosci w organizmie alkoholu lub obecnosci w organizmie podobnie dzialajacego
srodka, moze przystapi¢ do egzaminu w innym terminie, bez koniecznosci ponownego
uiszczenia oplaty za egzamin.

21. Optata za egzamin uiszczona przez osobe, ktora odmoéwita poddania si¢ badaniu,
o ktorym mowa w ust. 7, albo u ktorej takie badanie potwierdzito zawarto§¢ w organizmie
alkoholu lub obecno$¢ w organizmie podobnie dziatajacego $rodka, nie podlega
ZWIotowi.

22. Egzaminator podlega wyltaczeniu od przeprowadzenia egzaminu kandydata
w przypadkach, o ktérych mowa w art. 24 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2022 r. poz. 2000 1 2185), lub w przypadku
gdy z innych przyczyn wystepuje konflikt interesu.

23. Komisja egzaminacyjna wydaje zaswiadczenie o zlozeniu z wynikiem
pozytywnym egzaminu z zakresu wymaganej wiedzy 1 umiejetnosci, wskazujgc w nim
nazwe¢ dokumentu, ktorego dotyczyl egzamin.

24. Komisja egzaminacyjna na wniosek osoby, ktora zdata egzamin praktyczny,
o ktéorym mowa w ust. 5 pkt 1, przeprowadzony na symulatorze, wydaje $wiadectwo
potwierdzajace zaliczenie egzaminu praktycznego.

25. Uznaje si¢ $wiadectwo potwierdzajace zaliczenie egzaminu praktycznego,
o ktéorym mowa w ust. 5 pkt 1, przeprowadzonego na symulatorze, wydane przez
wiasciwy organ innego panstwa cztonkowskiego.

Art. 36f. 1. Osoba posiadajaca dokument kwalifikacyjny, o ktorym mowa w art. 35
ust. 2, lub szczegdlne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa w art. 35¢ ust. 1, jest
obowigzana zawiadomi¢ dyrektora urzedu zeglugi S$rodladowej, ktory wydat ten

dokument, o:
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1) utracie dokumentu lub jego zniszczeniu w stopniu powodujacym jego nieczytelnosé,
2) zmianie stanu faktycznego wymagajacego zmiany danych w nim zawartych
— w terminie 30 dni od dnia zaistnienia tego zdarzenia.

2. Na wniosek osoby uprawnionej w przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, dyrektor
urzedu zeglugi $rodladowej odpowiednio:

1) wydaje nowy dokument pod warunkiem:

a) zlozenia o$wiadczenia o utracie dokumentu albo

b) zwrotu zniszczonego dokumentu;

2)  dokonuje zmian w dokumencie, a gdy nie jest to mozliwe wydaje nowy dokument
pod warunkiem zwrotu dokumentu wymagajacego zmiany danych.

3. Oswiadczenie wnioskodawcy, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1 lit. a, sktada si¢ pod
rygorem odpowiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych o$wiadczen. Skiladajacy
oswiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastepujacej tresci: ,,Jestem
swiadomy(-ma) odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego os$wiadczenia.”.
Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialno$ci karnej za skladanie
fatszywych o$wiadczen.

Art. 36g. 1. W przypadku zaistnienia przestanki wskazujacej, ze osoba posiadajaca
dokument kwalifikacyjny, o ktorym mowa w art. 35 ust. 2, lub szczegoIne zezwolenie dla
kapitana, o ktorym mowa w art. 35¢ ust. 1, nie spelnia juz wymogoéw okreslonych
odpowiednio w art. 36 ust. 1-3, dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej cofa, w drodze
decyzji, ten dokument lub zezwolenie.

2. Ze wzgledow bezpieczenstwa lub w celu zapewnienia porzadku publicznego,
w tym w szczegolnosci w przypadkach, o ktorych mowa w art. 56 pkt 2 1 3, dyrektor
urzedu zeglugi srodladowej moze, w drodze decyzji, zawiesi¢ dokument kwalifikacyjny,
o ktébrym mowa w art. 35 ust. 2, lub szczegdlne zezwolenie dla kapitana, o ktérym mowa
w art. 35¢ ust. 1.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 lub 2, jezeli dotyczy to osoby posiadajacej
unijne $wiadectwo kwalifikacji czlonka zalogi pokladowej lub unijne $wiadectwo
kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych operacji wydane przez wlasciwy organ
innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego, dyrektor urzedu zeglugi
srodladowej wystepuje do tego organu z wnioskiem o zawieszenie odpowiedniego

unijnego $wiadectwa kwalifikacji. Do wniosku zatagcza si¢ uzasadnienie.
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4. O fakcie zlozenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, dyrektor urzedu zeglugi
srédladowej informuje Komisj¢ Europejska.

5. Do czasu rozpatrzenia wniosku, o ktérym mowa w ust. 3, dyrektor urzedu zeglugi
srédladowej, w drodze decyzji, zakazuje osobie, ktorej dotyczy wniosek, zajmowania
stanowiska czlonka zalogi statku na $rodladowych drogach wodnych oraz innych wodach
srodladowych znajdujacych si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

6. Dyrektor urzgdu zeglugi srédladowej, ktoéry wydat unijne swiadectwo kwalifikacji
cztonka zalogi pokladowej lub unijne $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania
szczegbdlnych operacji, rozpatruje wnioski wniesione przez wilasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego o zawieszenie unijnego $wiadectwa
kwalifikacji.

7. W przypadku uznania wniosku, o ktérym mowa w ust. 6, za zasadny wlasciwy
dyrektor urzedu zeglugi srédladowej, w drodze decyz;ji:

1) cofa unijne $wiadectwo kwalifikacji — w przypadku stwierdzenia, ze osoba
posiadajaca unijne $wiadectwo kwalifikacji cztonka zalogi poktadowej lub unijne
swiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych operacji nie spetnia juz
wymogow do jego wydania;

2) moze zawiesi¢ unijne $wiadectwo kwalifikacji — w przypadku innym niz okreslony
w pkt 1, jezeli przemawiaja za tym wzgledy bezpieczenstwa lub zapewnienia
porzadku publicznego.

8. Zawieszenie dokumentow, o ktorych mowa w ust. 2 1 7 pkt 2, nast¢puje na okres
nie dluzszy niz 12 miesiecy.

Art. 36h. 1. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej bez zbgdnej zwloki rejestruje
w bazie danych statkow informacje o wydanych, przedluzonych, zawieszonych lub
cofnietych dokumentach kwalifikacyjnych, a w przypadku unijnych $§wiadectw
kwalifikacji informacje te rejestruje rowniez w unijnej bazie danych prowadzonej zgodnie
z rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2020/473 z dnia 20 stycznia 2019 .
uzupehiajagcym dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/2397
w odniesieniu do norm dotyczacych baz danych na temat unijnych $wiadectw
kwalifikacji, zeglarskich ksiazeczek pracy i dziennikow pokiadowych (Dz. Urz. UE L 100
z 01.04.2020, str. 1).

2. Informacje, o ktorych mowa w ust. 1, zawieraja dane podane w dokumencie

kwalifikacyjnym oraz nazwe organu wydajacego.
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3. Dyrektor urzedu zeglugi srédladowej informuje osobg, ktorej dane osobowe beda
przetwarzane w bazach, o ktorych mowa w ust. 1, o tym fakcie, a takze zapewnia dostep
tej osobie do dotyczacych jej danych i mozliwo$¢ uzyskania ich kopii.

Art. 361. 1. Szkolenia, o ktorych mowa w art. 35b ust. 4-7, oraz szkolenie, o ktérym
mowa w art. 36a ust. 3, s3 prowadzone przez jednostki edukacyjne.

2. Jednostkami edukacyjnymi sa uczelnie oraz szkoly ponadpodstawowe
prowadzace ksztalcenie w zakresie zeglugi $rédladowej zgodnie ze standardami
kompetencji oraz odpowiadajacymi im wiedzg 1 umiejetnosciami okreslonymi
w zalaczniku I przepiséw wydanych na podstawie art. 17 ust. 1 dyrektywy 2017/2397,
ktore uzyskaty uznanie ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.

3. Jednostke edukacyjng uznaje sie¢, na jej wniosek, jezeli:

1) cele szkolenia, tresci dydaktyczne, wyposazenie i1 sprzet dydaktyczny, metody
szkolenia, formy prowadzenia zaje¢, procedury dotyczace prowadzenia szkolenia,

w tym rowniez symulatory, jezeli s3 wykorzystywane w szkoleniu, oraz materiaty

szkoleniowe umozliwiaja kandydatom osiggnigcie wymagane] wiedzy

1 umiejetnosci okreslonych dla uzyskania dokumentow kwalifikacyjnych objetych

uznaniem;

2) posiada wykwalifikowang kadr¢ wykazujaca znajomos$¢ zagadnien objetych
programem szkolenia;

3) posiada wazny certyfikat systemu zarzadzania jako$cig obejmujacy procesy
dotyczace szkolenia i przeprowadzania egzamindow.

4. Do wniosku o uznanie, o ktorym mowa w ust. 3, zalgcza si¢ dokumenty
potwierdzajace spetnienie wymagan, o ktorych mowa w ust. 3, w tym w szczegdlnosci:
1) wykaz dzialalnos$ci dydaktycznej w zakresie objetym wnioskiem;

2) kopie waznego certyfikatu systemu zarzadzania jakoS$cia;
3) informacje dotyczace kadry dydaktycznej, w szczegolnosci posiadane kwalifikacje

1 doswiadczenie;

4) programy szkolen zgloszone do uznania zawierajace szczegotowe cele szkolenia;

5) opis wewnetrznego systemu oceniania oraz metod sprawdzania wiedzy,
umiejetnosci 1 oceny kompetencji, w tym egzamindw praktycznych;

6) opis bazy dydaktycznej oraz wykaz wyposazenia wykorzystywanego do

prowadzenia szkolen objetych wnioskiem;
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7) zatwierdzenie dla symulatora, jezeli przewiduje si¢ przeprowadzanie egzamindow
praktycznych na symulatorze;
8)  wzory dyplomoéw lub $wiadectw wydawanych po zakonczeniu programu szkolenia.

5. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, zalacza si¢ rowniez — w przypadku:

1) uczelni:
a) kopie statutu uczelni i regulaminu studiow,
b) kopi¢ dokumentu stanowigcego podstawe prowadzenia ksztalcenia na studiach
na okreslonym kierunku;
2)  szkoly ponadpodstawowe;:

a) kopie aktu zalozycielskiego 1 statutu szkoty,

b) kopi¢ zaswiadczenia o wpisie do ewidencji szkét 1 placowek niepublicznych
prowadzonej przez jednostke samorzadu terytorialnego — w przypadku szkot
niepublicznych zaktadanych przez osoby prawne i fizyczne.

6. Oceny spelienia wymagan, o ktorych mowa w ust. 3, oraz kontrole jednostki
edukacyjnej, o ktorej mowa w art. 36j ust. 3, dokonuje komisja powolana w tym celu
przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.

7. W sktad komisji, o ktorej mowa w ust. 6, wchodza osoby posiadajace wiedze
1doswiadczenie w zakresie zeglugi s$rodladowej, zeglugi morskiej, ksztalcenia lub
przeprowadzania audytow.

8. W skiad komisji, o ktérej mowa w ust. 6, minister wlasciwy do spraw zeglugi
srodladowej moze powotywaé ekspertow zewnetrznych posiadajagcych wiedze
1 doswiadczenie w zakresie, o ktorym mowa w ust. 7.

9. Komisja, o ktorej mowa w ust. 6, dokonuje oceny wniosku, o ktérym mowa w ust.
3, 1 zalaczonych dokumentéw oraz przeprowadza kontrole, o ktérej mowa w art. 36j ust. 2
pkt 3, majaca na celu weryfikacje zgodnosci zlozonych dokumentéw ze stanem
faktycznym.

10. Uznanie, o ktorym mowa w ust. 3, potwierdza si¢ wydaniem certyfikatu uznania
zawierajacego wykaz zatwierdzonych programéw szkolen.

11. Certyfikat uznania, o ktorym mowa w ust. 10, wydaje si¢ na okres 5 lat, z tym
ze na wniosek jednostki edukacyjnej, o ktorej mowa w ust. 2, moze on zosta¢ odnowiony

przed uptywem tego terminu.
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12. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srédladowej odmawia, w drodze decyzji,
uznania, jezeli jednostka edukacyjna, o ktéorej mowa w ust. 2, nie spelnia wymagan,
o ktorych mowa w ust. 3.

13. Do odnowienia uznania jednostki edukacyjnej, o ktérej mowa w ust. 2, stosuje
si¢ przepisy o uznaniu.

14. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srédladowej sporzadza wykaz uznanych
jednostek edukacyjnych wraz z zakresem zatwierdzonych programéw szkolen, o ktdrych
mowa w ust. 10, oraz programow szkolen, dla ktorych zawieszono lub cofni¢to uznanie
na podstawie art. 36j ust. 5 lub 8, 1 przekazuje go Komisji Europejskiej oraz kazda jego
zmiang.

15. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej publikuje wykaz, o ktorym
mowa w ust. 14, na stronie internetowej urzedu zapewniajacego jego obstuge.

16. Za uznanie jednostki edukacyjnej oraz odnowienie uznania pobiera si¢ optate
w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy.

17. Uznaje si¢ dyplomy 1 $wiadectwa wydane po ukonczeniu szkolenia
prowadzonego na podstawie uznanego przez inne panstwo czlonkowskie programu
szkolenia.

18. Ekspertom zewnetrznym powotanym do komisji, o ktérej mowa w ust. 6,
przystuguje wynagrodzenie w wysokos$ci ustalonej w umowie zawieranej z ministrem
wlasciwym do spraw zeglugi srédladowe;.

19. Ekspertom zewnetrznym powolanym do komisji, o ktéorej mowa w ust. 6,
przystuguje zwrot kosztow podrdzy i noclegow na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j
w zwigzku z pracami tej komisji na zasadach okreslonych w przepisach dotyczacych
nalezno$ci przyshugujacych pracownikowi zatrudnionemu w panstwowej lub
samorzadowej jednostce sfery budzetowej z tytulu podrozy stuzbowej na obszarze kraju.

20. Wydatki na wynagrodzenia oraz koszty przejazdu i1 pobytu ekspertow
zewngetrznych, ponoszone w zwigzku z udzialem w pracach komisji, o ktorej mowa
w ust. 6, sa pokrywane z budzetu panstwa, z czesci, ktorej dysponentem jest minister
wlasciwy do spraw zeglugi §rodladowe;.

Art. 36j. 1. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rédladowej sprawuje nadzor nad
szkoleniami objetymi uznaniem, prowadzonymi przez uznane jednostki edukacyjne

w zakresie zgodnosci tych szkolen z przepisami ustawy.
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2. W ramach nadzoru, o ktorym mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw zeglugi
srédladowej ma prawo:

1) zada¢ od jednostki edukacyjnej udostepnienia dokumentow zwigzanych
z prowadzonymi przez nig szkoleniami objetymi uznaniem Iub kopii tych
dokumentoéw oraz zapoznawania si¢ z ich treécig, a takze przekazania wszelkich
informacji i wyjasnien dotyczacych dziatalnosci jednostki edukacyjnej w zakresie
prowadzenia szkolen objetych uznaniem;

2) wydawac wytyczne wigzace jednostki edukacyjne w zakresie prowadzenia szkolen
objetych uznaniem;

3) przeprowadza¢ kontrole jednostki edukacyjnej w zakresie prowadzenia szkolen
objetych uznaniem.

3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej przeprowadza kontrole, o ktorej
mowa w ust. 2 pkt 3, na potrzeby uznania lub odnowienia uznania jednostki edukacyjne;j
lub w przypadku uzasadnionego podejrzenia wystgpienia w jednostce edukacyjnej
nieprawidlowos$ci w zakresie prowadzonych szkolen objetych uznaniem.

4. Z przeprowadzonej kontroli sporzadza si¢ protokét zawierajacy w szczego6lnosci
opis stwierdzonego w wyniku kontroli stanu faktycznego, w tym ujawnionych
nieprawidlowosci, wraz z okresleniem terminu ich usunigcia.

5. Jezeli w wyniku przeprowadzonej kontroli zostaly stwierdzone nieprawidlowosci
w zakresie prowadzonych szkolen objetych uznaniem, minister wlasciwy do spraw
zeglugi srodladowej, w drodze decyz;i:

1) zawiesza uznanie, na okres nie krotszy niz 3 miesigce, jezeli stwierdzone
nieprawidlowos$ci stanowig przeszkod¢ do osiagnigcia zakladanych efektow
szkolenia;

2) cofa uznanie, jezeli jednostka edukacyjna nie podjela dzialan korygujacych
w zakresie usuni¢cia nieprawidlowosci bedacych podstawa do zawieszenia uznania.
6. Nie wydaje si¢ decyzji, o ktorych mowa w ust. 5, jezeli do czasu ich wydania

jednostka edukacyjna wykaze, ze usunigte zostaly naruszenia stanowigce podstawe do

wydania tych decyzji.

7. Okres zawieszenia, o ktorym mowa w ust. 5 pkt 1, moze zosta¢ skrocony,
w drodze decyzji, na wniosek jednostki edukacyjnej, jezeli wykaze ona, Ze usunigte

zostaly naruszenia stanowigce podstawe¢ do zawieszeniu uznania.
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8. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srodladowej cofa, w drodze decyzji, uznanie
rowniez w przypadku gdy jednostka edukacyjna uniemozliwia lub utrudnia
przeprowadzenie kontroli w stopniu niepozwalajacym na dokonanie rzetelnej oceny
zgodno$ci prowadzonych szkolen objetych uznaniem z wymaganiami, o ktorych mowa
w art. 361 ust. 3.

9. W okresie zawieszenia uznania prowadzone przez jednostke edukacyjng nowe
szkolenia nie sg objete uznaniem. Dokonczenie trwajacych szkolen objetych uznaniem
jest mozliwe jedynie pod warunkiem przedstawienia ministrowi wilasciwemu do spraw
zeglugi s$rodladowej doraznego rozwigzania umozliwiajagcego ich prawidlowe
ukonczenie.

10. Od dnia cofnigcia uznania jednostka edukacyjna nie moze rozpocza¢ nowego
szkolenia, a dokonczenie trwajacych szkolen objetych uznaniem jest prowadzone pod
nadzorem ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.

11. Jednostka edukacyjna, ktorej cofnigto uznanie, moze ztozy¢ ponowny wniosek
0 uznanie nie wczesniej niz po uplywie roku od dnia, w ktorym decyzja o cofnieciu
uznania stata si¢ ostateczna.

Art. 36k. 1. Symulator, na ktorym majg si¢ odbywac¢ egzaminy, o ktérych mowa
w art. 36e ust. 5 pkt 1, musi posiada¢ zatwierdzenie.

2. Zatwierdzenie jest wydawane na wniosek zarzadcy symulatora przez dyrektora
urzedu zeglugi §rédladowej wiasciwego ze wzgledu na miejsce w ktorym znajduje si¢ ten
symulator, jezeli symulator spetnia standardy dotyczace zatwierdzania symulatoréw
okreslone w zataczniku III przepisow wydanych na podstawie art. 21 ust. 2 dyrektywy
2017/2397.

3. Przy dokonywaniu oceny speiniania standardow dotyczacych zatwierdzania
symulatorow, w tym réwniez na potrzeby kontroli, o ktorej mowa w ust. 7, dyrektor
urzedu zeglugi $rédladowej moze korzystac:

1) ze wsparcia ekspertow zewnetrznych posiadajacych wiedzg 1 doswiadczenie
w zakresie zeglugi $rodladowej, zeglugi morskiej, symulatorow lub radarowego
sprzgtu nawigacyjnego;

2) zekspertyz i dokumentoéw przedstawianych przez zarzadce symulatora.

4. W zatwierdzeniu, o ktérym mowa w ust. 1, okre$la si¢ egzaminy, ktore moga by¢

przeprowadzane na symulatorze.
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5. Zarzadca symulatora zapewnia niedyskryminacyjne zasady dostgpu do
symulatora, w szczegdlnosci ze wzgledu na ple¢, wiek, niepetnosprawnos¢, rase, religie,
narodowos¢, przekonania polityczne, przynaleznos¢ zwigzkowa, pochodzenie etniczne,
wyznanie lub orientacj¢ seksualng.

6. Uznaje si¢ symulatory, ktore uzyskaty zatwierdzenie przez wlasciwy organ innego
panstwa cztonkowskiego, bez koniecznosci dokonywania oceny, o ktorej mowa w ust. 3.

7. W przypadku uzasadnionego podejrzenia, ze symulator przestat speiniad
standardy dotyczace zatwierdzania symulatorow, dyrektor urzedu zeglugi srodladowe;
przeprowadza, na zasadach i w trybie okreslonych w przepisach rozdziatu 5 ustawy z dnia
6 marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow (Dz. U. z 2023 r. poz. 221), kontrole w celu
dokonania oceny, czy symulator spehnia te standardy.

8. Ekspertom zewnetrznym, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 1, przystuguje
wynagrodzenie w wysokosci okreslonej w umowie zawieranej z dyrektorem urzedu
zeglugi srodladowe;.

9. Ekspertom zewnetrznym, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 1, przystluguje zwrot
kosztow podrdézy 1 noclegow na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej ponoszonych
w zwigzku z czynno$ciami, o ktorych mowa w ust. 3, na zasadach okreslonych
w przepisach dotyczacych nalezno$ci przystugujacych pracownikowi zatrudnionemu
w panstwowej lub samorzadowej jednostce sfery budzetowej z tytulu podrézy stuzbowe;j
na obszarze kraju.

10. Wydatki na wynagrodzenia oraz koszty przejazdu i pobytu ekspertow
zewnetrznych, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1, sg pokrywane z budzetu panstwa, z czesci,
ktorej dysponentem jest dyrektor urzgdu zeglugi srodladowe;.

11. Z przeprowadzonej kontroli sporzadza si¢ protokot zawierajacy w szczegdlnosci
opis stanu faktycznego stwierdzonego w wyniku kontroli, w tym ujawnionych
nieprawidlowos$ci wraz z okresleniem terminu ich usunigcia.

12. Dyrektor urzedu zeglugi srédladowej, w drodze decyzji:

1) zawiesza, na okres nie krotszy niz 3 miesigce 1 nie dhluzszy niz 12 miesigcy,
zatwierdzenie symulatora, ktory przestal spelnia¢ wymagania, o ktérych mowa

w ust. 2;

2) cofazatwierdzenie symulatora, jezeli zarzadca symulatora w okresie zawieszenia nie

usunal nieprawidlowosci bedacych podstawa do zawieszenia zatwierdzenia.
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13. Nie wydaje sie¢ decyzji, o ktorych mowa w ust. 12, jezeli do czasu ich wydania
zarzadca symulatora wykaze, ze usunicte zostaly naruszenia stanowigce podstawe do
wydania tych decyzji.

14. Okres zawieszenia, o ktérym mowa w ust. 12 pkt 1, moze zosta¢ skrocony,
w drodze decyzji, na wniosek zarzadcy symulatora, jezeli wykaze on, ze usunigte zostaty
naruszenia stanowigce podstawe do zawieszenia zatwierdzenia symulatora.

15. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej cofa, w drodze decyzji, zatwierdzenie
symulatora, jezeli zarzadca symulatora uniemozliwia lub utrudnia przeprowadzenie
kontroli w stopniu niepozwalajagcym na dokonanie rzetelnej oceny speiniania przez
symulator wymagan, o ktorych mowa w ust. 2.

16. W okresie zawieszenia zatwierdzenia symulatora na symulatorze nie moga by¢
przeprowadzane si¢ egzaminy.

17. Dyrektor urzedu zeglugi $roédladowej przekazuje niezwlocznie ministrowi
wiasciwemu do spraw zeglugi srodladowej informacje o zatwierdzeniu, zawieszeniu lub
cofnieciu zatwierdzenia symulatora.

18. Informacja, o ktérej mowa w ust. 17, zawiera w szczego6Inosci:

1) okreslenie egzamindow, ktore mogag by¢ przeprowadzane na symulatorze;

2) imi¢ i nazwisko operatora symulatora;

3) nazwe¢ zatwierdzonego programu szkolenia — w przypadku gdy symulator jest
wykorzystywany w ramach tego programu szkolenia;

4) nazwe organu wydajacego unijne $wiadectwo kwalifikacji, szczegdlne zezwolenie
dla kapitana lub $wiadectwo potwierdzajace zaliczenie egzaminu praktycznego.

19. Minister wilasciwy do spraw zeglugi $rodladowej sporzadza wykaz
zatwierdzonych symulatorow zawierajacy informacje, o ktérych mowa w ust. 17,
1 przekazuje go do Komisji Europejskiej oraz kazda jego zmiane.

20. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej publikuje wykaz, o ktorym
mowa w ust. 19, na stronie internetowej urzedu zapewniajacego jego obshuge.

Art. 36l. Za wydanie lub przedluzenie terminu waznos$ci dokumentow
kwalifikacyjnych, w tym szczeg6lnych zezwolen dla kapitanow, za przeprowadzenie
egzaminu oraz za zatwierdzenie symulatora pobiera si¢ oplaty w wysokos$ci okreslonej
w zalaczniku do ustawy.”;

w art. 37:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:



15)

b)

— 40 —

,»l. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) wykaz stanowisk na statkach,

2) minimalny sktad zatogi na $rédladowych drogach wodnych:

a) statku bez napgedu mechanicznego wchodzacego w sklad zestawu
holowanego,

b) statku towarowego o napedzie mechanicznym,

¢) holownika,

d) lodotamacza,

e) statku pasazerskiego,

f)  pchacza oraz zestawu pchanego 1 sprzgzonego

— w zaleznos$ci od rodzaju statku 1 czasu jego pracy,

3) zakres wymagan egzaminacyjnych niezbednych do uzyskania dokumentéw
kwalifikacyjnych,

4) szczegolowy tryb przeprowadzania egzaminu 1 sposob dzialania komisji
egzaminacyjnych 1 szczegdélowe warunki wynagradzania czlonkéw tych
komisji

— kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa zeglugi, koniecznoscig posiadania

odpowiedniej wiedzy i umiejetnosci przez czlonkow zatogi statkow w zakresie

zeglugi $rodladowej, sprawnym dzialaniem komisji egzaminacyjnych oraz
rzetelnym przeprowadzaniem egzaminéw.”,

uchyla si¢ ust. 2,

dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej ustala minimalny sktad zatogi

scalonych materialow ptywajacych oraz statku innego niz wskazany w ust. 1 pkt 2,

biorac pod uwage rodzaj statku i system jego eksploatacji oraz kierujac si¢ potrzeba

zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi §rodladowe;j.”;

art. 38 i art. 39 otrzymujg brzmienie:

»Art. 38. 1. Czlonek zalogi statku jest obowiazany posiada¢ zeglarska ksigzeczke

pracy albo dokument bgdacy potaczeniem unijnych §wiadectw kwalifikacji 1 zeglarskie;j

ksigzeczki pracy, stwierdzajace przebieg pracy na statkach zeglugi srodladowe;.

2. Zeglarska ksigzeczke pracy wydaje sic osobie posiadajacej wylacznie unijne

Swiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi §rodladowej. Pozostalym osobom wydaje si¢
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dokument bedacy potaczeniem unijnych §wiadectw kwalifikacji 1 zeglarskiej ksigzeczki
pracy.
3. Uznaje si¢ zeglarskie ksigzeczki pracy wydane:
1) przez wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego;
2) zgodnie z przepisami dotyczacymi skladu zaldg statkow na Renie wydanymi przez
Centralng Komisje Zeglugi na Renie, na podstawie Konwencji o zegludze na Renie,
w ktorych okreslono wymogi identyczne dla wydawania zeglarskiej ksigzeczki
pracy jak wymogi zawarte w dyrektywie 2017/2397;
3) przez panstwo trzecie, zgodnie z przepisami krajowymi tego panstwa, ktore uzyskato
uznanie Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 5 dyrektywy 2017/2397.
4. Czlonek zalogi statku jest obowigzany mie¢ przy sobie 1 okazywaé na zadanie
uprawnionego organu dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1 lub 3.
5. Przepisow ust. 1-4 nie stosuje si¢ do zaldog statkbw przeznaczonych lub
uzywanych wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji.
Art. 39. 1. Zeglarska ksiazeczke pracy wydaje, na wniosek, dyrektor urzedu zeglugi
srodladowej na czas nieokreslony.
2. Wniosek, o ktérym mowa w ust. 1, zawiera:
1) imi¢ (imiona) i nazwisko wnioskodawcy;
2) date i miejsce urodzenia wnioskodawcy;
3) adres zamieszkania wnioskodawcy;
4) numer identyfikacyjny czlonka zatogi — jezeli zostat nadany;
5) przedmiot wniosku.
3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, zalacza sig:
1) aktualng fotografie wnioskodawcy o wymiarach 3,5 x 4,5 cm;
2)  kopie dokumentu kwalifikacyjnego, o ktérym mowa w art. 35 ust. 2.
4. Przepisu ust. 3 pkt 2 nie stosuje si¢ w przypadku osoby, ktora jednocze$nie
z wnioskiem, o ktorym mowa w ust. 1, wystgpuje z wnioskiem o wydanie dokumentu
kwalifikacyjnego, o ktérym mowa w art. 35 ust. 2.
5. W razie zniszczenia zeglarskiej ksigzeczki pracy w stopniu uniemozliwiajagcym
korzystanie z niej lub braku miejsc do dokonywania wpisow dotychczasowa ksigzeczke

wymienia si¢, na wniosek jej posiadacza, na nowa zeglarska ksigzeczke pracy.
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6. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 5, zalacza si¢ aktualng fotografi¢
wnioskodawcy o wymiarach 3,5 x 4,5 cm oraz dotychczasowa zeglarska ksigzeczke
pracy.

7. Dokonujac wymiany zeglarskiej ksigzeczki pracy na nowa, dyrektor urz¢du
zeglugi srodladowej dokonuje na pierwszej stronie dotychczasowej zeglarskiej ksigzeczki
pracy odcisku prostokatnego stempla o wymiarach 9 X 3 cm w kolorze czerwonym,
o tresci ,,ANULOWANO” 1 zwraca dotychczasowa zeglarska ksigzeczke pracy jej
posiadaczowi.

8. W razie utraty zeglarskiej ksigzeczki pracy wydaje si¢ nowa zeglarska ksigzeczke
pracy na wniosek osoby, ktora utracita dotychczasowa zeglarska ksigzeczke pracy.

9. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 8, zalgcza si¢ aktualng fotografie
wnioskodawcy o wymiarach 3,5 X 4,5 cm oraz pisemne o$wiadczenie wyjasniajace
przyczyny utraty dotychczasowej zeglarskiej ksigzeczki pracy.

10. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej bez zbednej zwloki rejestruje w bazie
danych statkow oraz w unijnej bazie danych prowadzonej zgodnie z rozporzadzeniem
delegowanym Komisji (UE) 2020/473 z dnia 20 stycznia 2019 r. uzupehiajagcym
dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do norm
dotyczacych baz danych na temat unijnych $wiadectw kwalifikacji, zeglarskich
ksigzeczek pracy 1 dziennikow poktadowych informacje o wydanych, wymienionych lub
utraconych zeglarskich ksigzeczkach pracy.

11. Informacje, o ktérych mowa w ust. 10, obejmuja imi¢ i nazwisko posiadacza
zeglarskiej ksigzeczki pracy oraz numer identyfikacyjny czlonka zalogi, numer seryjny
zeglarskiej ksigzeczki pracy, date jej wydania oraz nazwe organu wydajacego.

12. Za wydanie zeglarskiej ksigzeczki pracy pobiera si¢ oplate w wysokosci
okreslonej w zataczniku do ustawy.

13. Za wymiane zeglarskiej ksigzeczki pracy pobiera si¢ optate w wysokosci
okreslonej dla wydania zeglarskiej ksigzeczki pracy.

14. Przepisy ust. 1-13 stosuje si¢ odpowiednio do dokumentu bedacego potaczeniem
unijnych $wiadectw kwalifikacji 1 Zeglarskiej ksigzeczki pracy.”;
po art. 39 dodaje si¢ art. 39a—39d w brzmieniu:

»Art. 39a. 1. Kierownik statku jest obowigzany do dokonywania w swojej zeglarskiej

ksigzeczce pracy oraz w zeglarskich ksigzeczkach pracy cztonkoéw zalogi statku wpisow
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dotyczacych danych o statku i zatrudnieniu na statku, w tym zamustrowania
1 wymustrowania, oraz dotyczacych praktyki ptywania.

2. Wpiséw, o ktérych mowa w ust. 1, nalezy dokonywaé starannie, pismem
czytelnym, bez uzywania skrétow. Wpisanych wyrazéw nie wolno przerabiaé¢ lub czynié¢
nieczytelnymi. Omytki prostuje si¢ przez przekreslenie blednego wyrazu w sposob
pozwalajacy na odczytanie pierwotnego tekstu i wpisanie prawidlowego wyrazu.

3. Wpisow, o ktorych mowa w ust. 1, nalezy dokonywaé¢ na biezaco na podstawie
wpisOw w dzienniku poktadowym. WpisoOw dotyczacych zakonczenia podrozy nalezy
dokona¢ najp6zniej przed rozpoczeciem kolejnej podrozy.

4. Zatwierdzenia wpiséw, o ktorych mowa w ust. 1, dokonuje dyrektor urzedu
zeglugi $rodladowej na podstawie wpisow w dzienniku pokltadowym lub innych
dokumentach potwierdzajacych praktyke plywania, po sprawdzeniu ich poprawnosci
irzetelnos$ci. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej ma prawo zazada¢ przedlozenia
dziennikéw pokladowych, ich wyciggéw lub innych dokumentéw potwierdzajacych
praktyke ptywania.

5. W celu zatwierdzenia wpiséw, o ktorych mowa w ust. 1, posiadacz zeglarskie;j
ksigzeczki pracy wystepuje z wnioskiem o ich weryfikacje w okresie nieprzekraczajacym
15 miesiecy liczonych od dnia dokonania wpisu, ktory ma zosta¢ zatwierdzony.

6. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 5, zawiera:

1) imi¢ (imiona) i nazwisko wnioskodawcy;
2) adres zamieszkania wnioskodawcy;

3) numer zeglarskiej ksigzeczki pracy;

4)  przedmiot wniosku.

7. Jezeli posiadacz zeglarskiej ksigzeczki pracy nie przedlozy tej ksigzeczki do
weryfikacji przed uptywem terminu, o ktorym mowa w ust. 5, wpisy dokonane po tym
terminie nie beda zatwierdzone.

8. Za zatwierdzenie wpisOw dotyczacych praktyki ptywania pobiera si¢ oplate
w wysokosci okreslonej w zataczniku do ustawy.

9. Przepisy ust. 1-8 stosuje si¢ odpowiednio do dokumentu bedacego potaczeniem
unijnych $wiadectw kwalifikacji i Zeglarskiej ksigzeczki pracy.

Art. 39b. 1. Statek posiada dziennik poktadowy.

2. Dziennik pokladowy prowadzi kierownik statku, z tym ze wpiséw do dziennika

pokiadowego moga dokonywac¢ takze inspektorzy.
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3. Wpisow nalezy dokonywac¢ atramentem lub tuszem, w sposob czytelny. Zabrania
si¢ wyskrobywania, wycierania, przerabiania wyrazow lub dopisywania wyrazéw do
tekstu juz wpisanego.

4. Poprawki nalezy wprowadza¢ w nastgpujacy sposob: bledny wpis przekresla sie
w calo$ci czerwonym atramentem lub czerwonym tuszem i zamyka w nawias; wpis
prawidlowy umieszcza si¢ nad przekreslonym. W przypadku skreslenia wpisu umieszcza
si¢ wzmianke ,,skreslone”, podajac skreslone wyrazy. Wzmianke kierownik statku lub
wachty potwierdza swoim podpisem.

5. Kierownik statku jest obowigzany do przechowywania dziennika poktadowego na
statku w sposéb zabezpieczajacy przed jego uszkodzeniem i zaginigciem, a takze do jego
okazywania na zadanie uprawnionego organu.

6. Z chwilg dokonania pierwszego wpisu dziennik pokladowy nabiera mocy
dokumentu urzedowego.

7. Uznaje si¢ dzienniki poktadowe wydane:

1) przez wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego;
2)  zgodnie z przepisami dotyczacymi skladu zatog statkow na Renie wydanymi przez

Centralng Komisje Zeglugi na Renie, na podstawie Konwencji o zegludze na Renie,

w ktorych okreslono wymogi identyczne do wydania dziennika poktadowego jak

wymogi zawarte w dyrektywie 2017/2397;

3) przez panstwo trzecie, zgodnie z przepisami krajowymi tego panstwa, ktore uzyskato

uznanie Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 5 dyrektywy 2017/2397.

8. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do:

1) statkéw bezzatogowych bez napedu mechanicznego;
2) promow i todzi przewozowych uzywanych na innych wodach $rodladowych niz

okreslone w art. 1 ust. 1;

3) statkéw uzywanych do potowu ryb na innych wodach $rdédladowych niz okreslone

w art. 1 ust. 1;

4) statkbw przeznaczonych lub uzywanych wylacznie do uprawiania sportu lub
rekreacji.

Art. 39c. 1. Dziennik poktadowy wydaje dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej na

whniosek armatora.
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2. W razie zniszczenia dziennika pokladowego w stopniu uniemozliwiajacym
korzystanie z niego lub braku miejsc do dokonywania wpisow dotychczasowy dziennik
poktadowy wymienia si¢ na nowy na wniosek armatora.

3. Dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej, dokonujagc wymiany dziennika
pokiadowego, oznacza poprzedni dziennik pokladowy jako ,niewazny” i zwraca go
kierownikowi statku. Zwrécony dziennik pokltadowy przechowuje si¢ na statku przez
okres 15 miesiecy, liczac od daty ostatniego wpisu.

4. W razie utraty dziennika pokladowego wydaje si¢ nowy dziennik poktadowy na
wniosek armatora.

5. Dyrektor urzedu zeglugi $rdédladowej bez zbednej zwloki rejestruje w bazie
danych statkow oraz w Bazie EHDB informacje o wydanych, wymienionych lub
utraconych dziennikach poktadowych.

6. Informacje, o ktorych mowa w ust. 5, zawieraja w szczeg6Inosci nazwe jednostki
plywajacej, numer rejestracyjny lub europejski numer identyfikacyjny statku (ENI),
numer identyfikacyjny dziennika pokfadowego, date jego wydania oraz nazwe¢ organu
wydajacego.

7. Za wydanie dziennika pokladowego pobiera si¢ oplate w wysokosci okreslonej
w zalaczniku do ustawy.

8. Za wymiang dziennika poktadowego pobiera si¢ optate w wysokosci okreslone;j
dla wydania dziennika poktadowego.

Art. 39d. 1. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej opracowuje, realizuje oraz
utrzymuje efektywny wewngtrzny system jako$ci, oparty na odpowiednich uznanych
migdzynarodowych normach jakos$ci, w zakresie nast¢pujacych obszarow:

1) wydawania, przedluzania waznos$ci, zawieszania i cofania unijnych $wiadectw
kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikéw poktadowych,

2) egzamindOw 1 ocen przeprowadzanych przez dzialajace przy nich komisje
egzaminacyjne,

3) dokonywania oceny spetnienia wymagan, o ktorych mowa w art. 36d ust. 4, przez
egzaminatorow

— zapewniajacy, ze obszary te beda funkcjonowac zgodnie z przepisami ustawy.

2. Informacje, w tym dane osobowe, dotyczace spraw zwigzanych z utrzymaniem
systemu jakos$ci, o ktorym mowa w ust. 1, przechowuje si¢ przez okres 5 lat od dnia ich

wykorzystania w celu, o ktorym mowa w ust. 1.”;
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uchyla sig¢ art. 40;
w art. 49 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

). Z obowiagzku korzystania z pilotazu jest zwolniony statek, ktorego kierownik
posiada $wiadectwo zwolnienia z obowiazku korzystania z pilotazu, lub dokument,
o ktéorym mowa w art. 35 ust. 3.”;

w art. 50 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Egzamin na pilota lub sprawdzian, o ktérym mowa w art. 49 ust. 6 pkt 2,

przeprowadza centralna komisja egzaminacyjna, o ktérej mowa w art. 36¢ ust. 1 pkt 1.”;

w zalgczniku do ustawy czesci VI 1 VII otrzymujg brzmienie:

Vi

Kwalifikacje zawodowe
Za egzamin na:

1) unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowej |500 zt
2) unijne $wiadectwo eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej |300 zt
lub eksperta w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego
3) szczegolne zezwolenie dla kapitana 250 zt
4) pozostale dokumenty kwalifikacyjne 300 zt
Za zatwierdzenie symulatora, na ktérym ma si¢ odbywac egzamin |2000 zt

Za uznanie lub odnowienie uznania jednostki edukacyjnej (optata

_ ) ) 1000 zt

uwzglednia przeprowadzenie kontroli)

Za unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi srédlagdowe;

(oplata uwzglednia wpisy o posiadanych szczegdlnych 100 zt

zezwoleniach dla kapitana)

Za unijne $wiadectwo eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej 100
z

lub eksperta w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego

Za szczegblne zezwolenie dla kapitana 50 zt

Za pozostate dokumenty kwalifikacyjne 50 zt
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. : 50% optaty
Za przediuzenie waznosci dokumentu, o ktorym mowa .
8 N okreslonej
odpowiednio w pkt 4-7 T
odpowiednio w
pkt 4-7
Uwaga: opfaty, o ktéorych mowa w pkt 7 i 8, nie obejmuja optaty
za wydanie dokumentu bedacego potaczeniem unijnych
swiadectw kwalifikacji 1 zeglarskiej ksigzeczki pracy
VII Zeglarska ksigzeczka pracy i dziennik pokltadowy
1 Za zeglarska ksigzeczke pracy 100 zt
2 Za dokument bedacy polaczeniem unijnych §wiadectw 100 4
Z
kwalifikacji 1 zeglarskiej ksigzeczki pracy
3 Za zatwierdzenie wpiséw dotyczacych praktyki ptywania 25 7t
4 Za dziennik poktadowy 100 zt

Art. 2. W ustawie z dnia 7 kwietnia 2017 r. o czasie pracy na statkach zeglugi srédladowe;j

(Dz. U. poz. 993) w art. 9 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Pracownikéw wykonujacych prace w porze nocnej, ktorzy zostali uznani za
niezdolnych do wykonywania pracy w porze nocnej na podstawie §wiadectwa zdrowia,
o ktorym mowa w art. 36b ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédladowe;,
przenosi si¢ do wykonywania pracy zgodnej z zajmowanym stanowiskiem poza pore

nocng.”.

Art. 3. Przepisow dotyczacych obowigzku, o ktorym mowa w art. 35 ust. 1 ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawg, w zakresie posiadania unijnych
swiadectw kwalifikacji, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1 1 2 ustawy zmienianej w art. 1
w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, oraz przepiséw art. 38 ustawy zmienianej w art. 1
w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, do dnia 17 stycznia 2038 r. nie stosuje si¢ do
kapitanéw prowadzacych statki morskie eksploatowane na $rddladowych drogach wodnych,
ktorzy poshiguja si¢ $wiadectwami kompetencji dla kapitanow wydanymi zgodnie
z postanowieniami Migdzynarodowej Konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia

marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978, sporzadzonej w Londynie
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dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 201 i poz. 202, z 1999 1. poz. 286, z 2018 r. poz. 1866
12088 oraz z 2019 r. poz. 103), jezeli eksploatacja statku na §rédladowych drogach wodnych

odbywa si¢ na poczatku lub na koncu rejsu w transporcie morskim.

Art. 4. 1. Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie niezwlocznie po wejsciu
w zycie niniejszej ustawy dostosuje baze informacji o statkach, cztonkach zatég statkow oraz
o stanie $rédlagdowych drog wodnych do wymogoéw okreslonych w art. 11a ustawy zmienianej
w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

2. Informacje wprowadzone przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy do bazy
informacji o statkach, czlonkach zatog statkow oraz o stanie srédladowych drog wodnych,
o ktorych mowa w art. 1la ust. 1 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu

dotychczasowym, sg dalej przetwarzane w tej bazie dla celow prowadzenia tej bazy.

Art. 5. Do spraw wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie niniejszej
ustawy dotyczacych wydawania dokumentoéw kwalifikacyjnych, o ktorych mowa w art. 35
ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, wydawania zeglarskich

ksigzeczek pracy 1 wydawania dziennikow poktadowych stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 6. 1. Dokumenty kwalifikacyjne, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2 ustawy zmienianej
w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, zeglarskie ksigzeczki pracy oraz dzienniki poktadowe
wydane na podstawie dotychczasowych przepisow, zachowujg waznos¢ do czasu ich wymiany,
nie dtuzej jednak niz do dnia 19 stycznia 2032 r. Za wymian¢ dokumentow pobiera si¢ optaty
w wysokosci okreslonej w zafaczniku do ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawg przewidzianych dla wydania stosownego dokumentu.

2. Do dokumentow kwalifikacyjnych, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2 ustawy zmienianej
w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, w okresie ich waznosci stosuje si¢ odpowiednio
przepisy dotyczace dokumentéw kwalifikacyjnych ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawa.

3. Osoby, ktore uzyskaly pozytywny wynik z egzaminu na patent lub $wiadectwo,
o ktérym mowa w art. 36 ust. 1 pkt 4 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym,
moga do dnia 19 stycznia 2032 r. uzyskac patent lub §wiadectwo, ktoérego dotyczyt ten egzamin,
na zasadach dotychczasowych.

4. W razie utraty lub zniszczenia dokumentu kwalifikacyjnego, o ktorym mowa w art. 35
ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, wydanego na podstawie

dotychczasowych przepisow, w okresie, w jakim zachowuja waznos$¢ zgodnie z ust. 1, stosuje
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si¢ odpowiednio przepisy dotyczace utraty lub zniszczenia dokumentéw kwalifikacyjnych

ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

5. W razie utraty, zniszczenia lub braku miejsc do dokonywania wpisow w zeglarskiej

ksigzeczce pracy lub dzienniku pokladowym wydanych na podstawie dotychczasowych

przepisow, w okresie, w jakim zachowuja wazno$¢ zgodnie z ust. 1, stosuje si¢ odpowiednio

art. 39 ust. 5-9 lub art. 39c ust. 2—4 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza

ustawa.

Art. 7. 1. Dokumenty kwalifikacyjne, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2 ustawy zmieniane;j

w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, wydane przed dniem wejScia w Zycie niniejszej ustawy,

podlegaja, na wniosek zainteresowanego, wymianie na nastepujace dokumenty kwalifikacyjne:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

patent zeglarski kapitana zeglugi $rodladowej klasy A — na unijne $wiadectwo

kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowej oraz szczegdlne zezwolenie dla kapitana na

uprawianie zeglugi na wodach morskich;

patent zeglarski kapitana zeglugi srodladowej klasy B — na unijne §wiadectwo kwalifikacji

kapitana zeglugi sroédladowe;;

patent zeglarski mechanika statkowego zeglugi $rodladowej — na patent zeglarski

mechanika statkowego zeglugi §rodladowe;;

patent zeglarski stermotorzysty zeglugi srodladowej — na patent zeglarski stermotorzysty

zeglugi srodladowe;;

patent zeglarski szypra zeglugi srodladowej — na unijne §wiadectwo kwalifikacji sternika

zeglugi srodladowe;;

patent zeglarski przewoznika zeglugi srodladowej — na patent zeglarski przewoznika

zeglugi srodladowe;;

swiadectwo sternika zeglugi §rédladowej — na unijne $wiadectwo kwalifikacji sternika

zeglugi §rodladowe;;

Swiadectwo bosmana zeglugi §rodladowej — na:

a) unijne $wiadectwo kwalifikacji starszego marynarza zeglugi §rodladowej albo

b) unijne swiadectwo kwalifikacji sternika zeglugi srodladowej, jezeli zainteresowany
wykaze, ze odbyl praktyke ptywania w shuzbie pokladowej na statku niebedacym
malym statkiem wynoszaca przynajmniej 1080 dni, w tym przynajmniej 720 dni
w zegludze $rodladowej;

Swiadectwo starszego marynarza zeglugi srddladowej — na:

a) unijne $wiadectwo kwalifikacji marynarza zeglugi §rodladowe;j,



10)

11)

b)

—5)—

unijne $§wiadectwo kwalifikacji starszego marynarza zeglugi $rodladowej, jezeli
zainteresowany wykaze, ze odbyl praktyke ptywania w stuzbie poktadowej na statku
nieb¢dacym matym statkiem wynoszaca co najmniej 900 dni, w tym co najmniej 540
dni w zegludze $rodladowej, albo

unijne $wiadectwo kwalifikacji sternika zeglugi srodladowej, jezeli zainteresowany
wykaze, ze odbyt praktyke plywania w stuzbie poktadowej na statku niebedgcym
matym statkiem wynoszaca co najmniej 1080 dni, w tym co najmniej 720 dni

w zegludze $rodladowe;;

swiadectwo marynarza zeglugi srodladowej — na:

a)
b)

d)

unijne $wiadectwo mlodszego marynarza zeglugi §rodladowe;,

unijne  $wiadectwo kwalifikacji marynarza zZeglugi S$rodladowej, jezeli
zainteresowany wykaze, ze odbyt praktyke ptywania w shuzbie poktadowej na statku
niebedgcym matym statkiem wynoszaca co najmniej 540 dni, w tym co najmniej 180
dni w zegludze $rodladowe;,

unijne $wiadectwo kwalifikacji starszego marynarza zeglugi Srodladowe;j, jezeli
zainteresowany wykaze, ze odbyt praktyke ptywania w stuzbie poktadowej na statku
niebedgcym matym statkiem wynoszacg co najmniej 900 dni, w tym co najmniej 540
dni w zegludze $rodladowej, albo

unijne $wiadectwo kwalifikacji sternika zeglugi srodladowej, jezeli zainteresowany
wykaze, ze odbyt praktyke ptywania w shuzbie poktadowej na statku niebgdacym
matym statkiem wynoszacg co najmniej 1080 dni, w tym co najmniej 720 dni

w zegludze $rodladowej;

swiadectwo marynarza motorzysty zeglugi $srédladowej — na $wiadectwo motorzysty

zeglugi srodladowej oraz:

a)
b)

unijne $wiadectwo mtodszego marynarza zeglugi srodladowe;,

unijne $wiadectwo kwalifikacji marynarza zeglugi $rodladowej, jezeli
zainteresowany wykaze, ze odbyl praktyke ptywania w shuzbie poktadowej na statku
niebedacym matym statkiem wynoszaca co najmniej 540 dni, w tym co najmniej 180
dni w zegludze $rodladowe;,

unijne $wiadectwo kwalifikacji starszego marynarza zeglugi $rdédladowej, jezeli
zainteresowany wykaze, ze odbyl praktyke ptywania w stuzbie pokifadowej na statku
niebedagcym matym statkiem wynoszaca co najmniej 900 dni, w tym co najmniej 540

dni w zegludze $rodladowej, albo
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d) unijne $wiadectwo kwalifikacji sternika zeglugi $rodladowej, jezeli zainteresowany
wykaze, ze odbyt praktyke ptywania w stuzbie poktadowej na statku niebedgcym
matym statkiem wynoszaca co najmniej 1080 dni, w tym co najmniej 720 dni
w zegludze srodladowej;

12) $wiadectwo motorzysty zeglugi $rodladowej — na $wiadectwo motorzysty zeglugi
sroédladowe;.

2. W przypadku osob, ktére posiadaja Swiadectwo ukonczenia szkoty ponadpodstawowe;j
prowadzacej ksztalcenie w zakresie zeglugi srodladowej albo dyplom ukonczenia studiow na
kierunku zwigzanym z ksztalceniem w zakresie zeglugi $rodladowej, okresy wymaganej
praktyki ptywania, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 8—11, skraca si¢ o okres 360 dni, z tym ze w
przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 10 lit. b 1 pkt 11 lit. b, okres wymaganej praktyki
plywania skraca si¢ do 180 dni 1 nie jest wymagana praktyka pltywania w zegludze srodladowe;.

3. Wymieniajgc patent zeglarski kapitana zeglugi $rodladowej, o ktorym mowa
odpowiednio w ust. 1 pkt 1 lub 2, w przypadku osoby posiadajace;j:

1) uprawnienia do kierowania statkiem pasazerskim — dyrektor urzedu zeglugi §rédladowe;
wydaje tej osobie jednoczesnie unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie
zeglugi pasazerskiej;

2) uprawnienia do kierowania statkiem I kategorii — dyrektor urzedu zeglugi srodladowe;j
wydaje tej osobie jednoczes$nie szczegdlne zezwolenie dla kapitana na prowadzenie
duzego konwoju;

3) s$wiadectwo obserwatora radarowego zeglugi $rodladowej — dyrektor urzedu zeglugi
srodladowej wydaje tej osobie jednoczesnie szczegdlne zezwolenie dla kapitana na
uprawianie zeglugi z pomocg radaru.

4. Wymiany dokumentow kwalifikacyjnych, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2 ustawy
zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, dokonuja dyrektorzy urzedéw zeglugi
srodladowej, ktorzy wydali dotychczasowe dokumenty.

5. Do wniosku o wymian¢ dokumentu kwalifikacyjnego, o ktérym mowa w art. 35 ust. 2
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, nalezy zataczy¢:

1) aktualng fotografi¢ wnioskodawcy o wymiarach 3,5 x 4,5 cm — w przypadku wniosku,
o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 lub 2,

2) dotychczasowy dokument kwalifikacyjny, o ktorym mowa w ust. 1,

3) wyciag plywania potwierdzony przez dyrektora urzedu zeglugi $rddladowej, bedacy

wyciagiem z zatwierdzonych wpisow w zeglarskiej ksigzeczce pracy lub w dokumencie
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bedacym potaczeniem unijnych $wiadectw kwalifikacji 1 zeglarskiej ksigzeczki pracy,
stwierdzajacy odbycie wymaganej praktyki plywania na okre$lonym stanowisku
1 wymieniajacy rodzaje statkow oraz srédladowe drogi wodne, na ktérych zostata odbyta
praktyka ptywania — w przypadku gdy zgodnie z ust. 1 przewidziano wymdg odbycia
takiej praktyki ptywania,

4) wyciag ptywania bedacy wyciagiem z dokumentu potwierdzajacego praktyke ptywania
na wodach morskich potwierdzony przez wiasciwy organ — w przypadku gdy zgodnie
z ust. 1 przewidziano wymog odbycia takiej praktyki ptywania,

5) kopig $wiadectwa zdrowia, o ktorym mowa w art. 36b ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1,
potwierdzajacego stan zdrowia wymagany do pracy na statkach zeglugi srédladowej na
okreslonym stanowisku,

6) dokument bedacy potaczeniem unijnych $wiadectw kwalifikacji i zeglarskiej ksigzeczki
pracy a w przypadku osob, ktore nie posiadajg takiego dokumentu, wniosek o wydanie
dokumentu bedacego polaczeniem unijnych $wiadectw kwalifikacji 1 Zeglarskiej
ksigzeczki pracy, o ktorym mowa w art. 39 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawg — w przypadku dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3—
12

— oraz przedlozy¢ do wgladu dokument tozsamosci.

6. Wydajac nowy dokument kwalifikacyjny w trybie, o ktérym mowa w ust. 1, wlasciwy
dyrektor urzedu zeglugi srodladowej uniewaznia dotychczasowy dokument kwalifikacyjny

przez odcigcie lewego rogu tego dokumentu i zwraca dokument jego posiadaczowi.

Art. 8. Uznaje si¢ dokumenty kwalifikacyjne kierownikow statkow wydane przez
wlasciwe organy innych niz Rzeczpospolita Polska panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
albo panstw trzecich — uznawane na podstawie art. 35 ust. 5 ustawy zmienianej w art. 1

w brzmieniu dotychczasowym, nie dluzej jednak niz do dnia 19 stycznia 2032 r.

Art. 9. 1. Komisje egzaminacyjne, o ktorych mowa w art. 36 ust. 2 ustawy zmienianej
w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, staja si¢ odpowiednio komisjami egzaminacyjnymi,
o ktérych mowa w art. 36¢ ust. 1 pkt 1 12 ustawy zmienianej w art. | w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa.

2. Przewodniczacy 1 zastgpey przewodniczacego komisji egzaminacyjnej, o ktdrej mowa

w art. 36 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, staja si¢
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przewodniczacym i zastgpca przewodniczacego komisji egzaminacyjnej, o ktérej mowa
w art. 36¢ ust. 1 pkt 1 12 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.
3. Lista egzaminatorow prowadzona przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi
srédladowej na podstawie przepisOw wydanych na podstawie art. 37 ust. 1 ustawy zmienianej
w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, staje si¢ lista egzaminatoréw, o ktorej mowa w art. 36d

ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.

Art. 10. 1. Czlonek zalogi statku, posiadajacy dokument kwalifikacyjny okreslony
w przepisach wydanych na podstawie art. 37 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu
dotychczasowym, jest obowigzany posiada¢ przy sobie i okazywac¢ na zagdanie uprawnionego
organu wazne S$wiadectwo zdrowia czlonka zalogi statku stosowne do zajmowanego
stanowiska.

2. Swiadectwo zdrowia cztonka zalogi statku zeglugi srodladowej okreslone w przepisach
wydanych na podstawie art. 37 ust. 2 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym,

zachowuje waznos$¢ przez okres na jaki zostalo wydane.

Art. 11. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 21 ust. 3 pkt 1
1 art. 46 ustawy zmienianej w art. 1 zachowuja moc do dnia wejScia w zycie przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 21 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu
nadanym niniejszg ustawg 1 art. 46 ustawy zmienianej w art. 1 1 mogg by¢ w tym czasie

zmieniane na podstawie tych przepisow.

Art. 12. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.



UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie ustawy o zegludze srodladowej oraz ustawy o czasie pracy na statkach
zeglugi $rodlagdowej wraz z uzasadnieniem oraz oceng Skutkow regulacji (OSR), zwany dalej
,projektem ustawy”, stanowi implementacje¢ dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2017/2397 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych
w zegludze $rodladowej oraz uchylajacej dyrektywy Rady 91/672/EWG i 96/50/WE (Dz. Urz.
UE L 345z 27.12.2017, str. 53 oraz Dz. Urz. UE L 274 z 30.07.2021, str. 52), zwanej dalej
»dyrektywa 2018/2397”. Termin implementacji przedmiotowej dyrektywy 2017/2397 uptynat
w dniu 17 stycznia 2022 r.

Wskazana dyrektywa 2017/2397 jest uzupeliona i wykonywana przez:

1) dyrektywe delegowana Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupetniajaca
dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do
standardow dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i1 umiejetnosci,
egzaminéw praktycznych, zatwierdzania symulatoréw oraz stanu zdrowia (Dz. Urz. UE

L 6 z 10.01.2020, str. 15);

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1233 z dnia 14 lipca 2021 r.
W sprawie zmiany dyrektywy (UE) 2017/2397 w odniesieniu do $srodkow przejsciowych

dotyczacych uznawania §wiadectw wydanych przez panstwa trzecie (Dz. Urz. UE L 274

z 30.07.2021, str. 52);

3) rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/182 z dnia 14 stycznia 2020 r. w sprawie
wzoréw stosowanych w dziedzinie kwalifikacji zawodowych w zegludze $srodladowej

(Dz. Urz. UE L 38 2 11.02.2020, str. 1);

4) rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/473 z dnia 20 stycznia 2020r.
uzupetniajagce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397
W odniesieniu do norm dotyczacych baz danych na temat unijnych $wiadectw
kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikéw poktadowych (Dz. Urz. UE
L 100 z 01.04.2020, str. 1).

W celu implementacji dyrektywy 2017/2397 jest konieczna zmiana ustawy z dnia 21 grudnia
2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2022 r. poz. 1097 i 2642), zwanej dalej ,,ustawg



0 zegludze”, oraz rozporzadzenia, ktére zastgpi rozporzadzenie Ministra Infrastruktury

I Rozwoju z dnia 20 listopada 2014 r. w sprawie kwalifikacji zawodowych i sktadu zatog

statkow zeglugi srédladowej (Dz. U. poz. 1686 oraz z 2018 r. poz. 576) w zakresie, ktory nie

bedzie stanowil materii ustawowej

Jednoczes$nie nastepujace akty wykonawcze:

1)

2)

3)

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2002 r. w sprawie okreslenia
wzoru 1 sposobu prowadzenia dziennika poktadowego na statkach zeglugi srodladowe;j

(Dz. U. poz. 69),

rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 5 listopada 2003 r. w sprawie warunkow
zdrowotnych wymaganych od 0sob wykonujacych prace na statkach zeglugi srédladowe;

(Dz. U. poz. 1949),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 maja 2002 r. w sprawie zeglarskiej

ksigzeczki pracy cztonka zatogi statku zeglugi srodladowej (Dz. U. poz. 651)

utracg moc obowigzywania, a ich wydanie nie bedzie potrzebne m.in. ze wzgledu na fakt:

uregulowania wzoré6w obowigzujacych dokumentéw oraz sposobu ich prowadzenia
W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2020/182 z dnia 14 stycznia 2020 r.
W sprawie wzorow stosowanych w dziedzinie kwalifikacji zawodowych w zegludze

srodlagdowe;j, ktore stosuje si¢ bezposrednio,

zastosowania w projekcie ustawy odestan dynamicznych do przepisow dyrektywy
delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupehiajacej dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do standardow
dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i umiej¢tnosci, egzaminow
praktycznych, zatwierdzania symulatorow oraz stanu zdrowia — w zakresie warunkow

zdrowotnych wymaganych od 0osdb wykonujacych prace na statkach zeglugi srodladowe;,

— przeniesienia pozostatych przepiséw do projektu ustawy.

Niniejszy projekt ustawy przewiduje w szczegolnoscei:



1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

wprowadzenie jednolitych wymogéw dla uzyskiwania unijnych swiadectw kwalifikacji
cztonka zalogi i1 unijnych $wiadectw kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych
operacji;

zapewnienie odpowiednich procedur wydawania i przedluzania waznosci dokumentow
czlonkow zalog statkow;

nowelizacj¢ przepisow dotyczacych uznawania kwalifikacji wydawanych przez inne
panstwa;

okreslenie ram funkcjonowania komisji egzaminacyjnych i sposobu przeprowadzania
egzamindw,

okreslenie procedur zawieszania 1 cofania kwalifikacji;

zapewnienie stosowania jednolitych wzoréw dokumentow;

okreslenie procedur zatwierdzania programow szkolen w celu uznawania dyploméw
I swiadectw wydawanych przez jednostki edukacyjne (szkoty, uczelnie);

zapewnienie procedury zatwierdzania symulatorow, na ktorych beda mogly sie
odbywa¢ egzaminy;

zharmonizowanie przepisow dotyczacych wydawania zeglarskich ksigzeczek pracy
i dziennikow pokladowych, tj. dokumentow, ktore stanowig podstawe m.in. do

uznawania praktyki ptywania niezb¢dnej do nabywania kwalifikacji;

10) zmiang przepisow dotyczacych stanu zdrowia cztonkow zatogi statkow;

11) zapewnienie funkcjonowania bazy danych, ktora bedzie kompatybilna z europejska

baza danych,;

12) zapewnienie przepisow przejsciowych pozwalajgcych na dalsze wykorzystywanie

dotychczasowych dokumentow kwalifikacyjnych oraz zasad ich wymiany na unijne

swiadectwa kwalifikacji.

Pelne wdrozenie dyrektywy 2017/2397 jest niezbedne w celu zapewnienia prawidlowego

i zgodnego z obowigzujagcymi regulacjami miedzynarodowymi ujednoliconego systemu

kwalifikacji czlonkow zalog statkow zeglugi srodladowej. Ujednolicenie to wplynie nie tylko

na zapewnienie wilasciwego poziomu bezpieczenstwa zeglugi $rodladowej, ale rdéwniez

pozwoli na uznawanie wazno$ci wydawanych na ich podstawie dokumentow kwalifikacyjnych,

zeglarskich ksigzeczek pracy i1 dziennikow pokladowych, we wszystkich krajach objetych
dyrektywa 2017/2397.



Szczegélowe oméwienie zmian przewidzianych w niniejszej ustawie

W art. 1 pkt 1i 2 projektu ustawy (zmiana w odno$nikach do ustawy o zegludze) aktualizuje
si¢ odnos$niki do ustawy o zegludze w zakresie uchylenia odestan do uchylonych dyrektyw oraz
uwzglednienia implementowanej dyrektywy 2017/2397 i akty, ktore uzupehiajg i wykonuja
niniejsza dyrektywe.

W art. 1 pkt 3 projektu ustawy zawe¢zono zakres stosowania ustawy na wodach $rodladowych
innych niz $rédladowe drogi wodne przez wylaczenie ze stosowania wigkszosci przepisow
ustawy wzgledem statkdéw na innych wodach $rédladowych niz $rdédladowe drogi wodne,
kierowanych przez osoby, ktore ukonczyty 18 lat, o dlugosci kadtuba nieprzekraczajacej 7,5 m,
o ile nie s3 wyposazone w napgd mechaniczny 0 mocy silnika przekraczajacej 10 kW,
wykorzystywanych do celow niezwigzanych z uprawianiem sportu lub rekreacji lub
przewozem o0sob. Wylaczenie to obejmuje wylacznie niewielkie i o matej mocy silnika statki,
ktore sg wykorzystywane do prac, czgsto okazjonalnie 1 wylgcznie na wodach innych niz
srodlagdowe drogi wodne. Podkreslenia wymaga, ze takie statki, ale przeznaczone do uprawiania
sportu i rekreacji, mozna prowadzi¢ nawet na S$rodladowych drogach wodnych bez
koniecznosci posiadania uprawnien. Do statkow, ktore skorzystajg z tego zwolnienia beda
naleze¢ w szczeg6lnosci jednostki stuzb panstwowych wykorzystywane do celéw badawczych,
dokonywania pomiaréw, ale roéwniez lodzie wykorzystywane przez wilascicieli osrodkoéw
turystycznych itp., ktore korzystajg z todzi na potrzeby wystawienia oznakowania kapieliska,
zebrania $mieci z akwenu itp., a ktoérzy to w obecnym systemie prawnym powinni m.in.
posiada¢ uprawnienia zawodowe. Wylaczenie to nie obejmuje stosowania przepisow
dotyczacych bezpieczenstwa ruchu, wyposazenia, sygnalizacji i tacznosci, tj. w szczegdlnosci
przepisow wydanych na podstawie art. 46 ustawy o zegludze regulujacych zasady ruchu
i postoju statkow, sygnalizacje itacznosc¢, oraz przepisow wydanych na podstawie art. 34j ust. 5
tej ustawy, Ktore reguluja m.in. wymagania w zakresie wyposazenia statkow. Dzigki temu
wylaczenie to nie bgdzie miato negatywnego wpltywu na bezpieczenstwo zeglugi, a pozwoli
znaczaco ulatwi¢ legalne korzystanie z tego rodzaju jednostek poza §rodladowymi drogami
wodnymi. Nalezy przy tym wskazac, ze zgodnie z art. 2 dyrektywy 2017/2397 tego rodzaju
statki s3 wylaczone z zakresu stosowania tej dyrektywy, a tym samym osoby z nich
korzystajace powinny zosta¢ rowniez wylaczone m.in. z obowigzku posiadania dokumentéw

kwalifikacyjnych w przepisach krajowych.



Art. 1 pkt 4 projektu ustawy stanowi wdrozenie art. 4 ust. 3 dyrektywy 2017/2397. Artykut ten
zawiera og6lng norm¢ naktadajaca obowigzek posiadania unijnych $wiadectw kwalifikacji
przez czlonkéw zatdg statkow morskich uprawiajacych zegluge na srodladowych drogach
wodnych, a takze wylaczenia w zakresie tego obowigzku, ktore obejmujg czlonkoéw zatogi
poktadowej statku, innych niz kapitanowie oraz pozostale osoby uczestniczace w eksploatacji
statku, posiadajacych $wiadectwo wydane lub uznane zgodnie z Konwencjg Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania

im $wiadectw oraz pelienia wacht z 1978 r.

Zgodnie z art. 35 ust. 1 statek musi posiada¢ odpowiedni sktad zatogi. Dla statkow o okreslone;j
wielkosci lub okreslonym przeznaczeniu, cztonkowie zalogi musza posiadac unijne §wiadectwa
kwalifikacji, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 11 2. Szczegdétowo statki te zostang okreslone
w rozporzadzeniu ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej w sprawie kwalifikacji
zawodowych i skladu zalog statkéw, ktore zostanie wydane na podstawie art. 37 niniejszego
projektu ustawy. Jako ze czes¢ cztonkow zatdg statkow morskich, niepodlegajaca wylgczeniu,
bedzie zobowigzana do posiadania unijnych $wiadectw kwalifikacji jest zasadnym rowniez
objecie zakresem stosowania do nich ustawy w zakresie obowigzku posiadania zeglarskie;j
ksigzeczki pracy, o ktorym mowa w art. 36 ust.1, w ktorej to wpisuje si¢ fakt posiadania

kwalifikacji.

W art. 1 pkt 5 wprowadzono definicje nowych poje¢, ktore pojawiajg sie W projektowanej
ustawie po raz pierwszy, a ktore to w przypadku braku definicji ustawowych mogtyby by¢

niewlasciwie rozumiane.

W art. 1 pkt 6 projektu ustawy uzupetnia si¢ katalog kompetencji dyrektorow urzedéw zeglugi
srodladowej o kompetencj¢ w zakresie zatwierdzania i kontroli symulatoréw, na ktorych maja
si¢ odbywal egzaminy. Zmiana ta ma charakter wynikowy w zwigzku ze zmianami

wprowadzanymi w dalszej czesci projektu.



W art. 1 pkt 7 projektu ustawy nowelizuje si¢ przepisy dotyczace Polskiej Bazy Danych
Statkow, tak aby gromadzone w niej dane uwzgledniaty informacje dotyczace dokumentéw

kwalifikacyjnych, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikoéw pokladowych, ktore:

1) zostaly wydane;

2) maja przedtluzong wazno$¢;

3) zostaly zawieszone lub cofnigte;

4) zgloszono jako zaginione, skradzione lub zniszczone;

5) wygasly;

6) dotycza zasad postepowania z tymi danymi, w tym w szczegdlnosci celu ich
przetwarzania i okresu przechowywania.

Przepis ten stanowi implementacje postanowien dyrektywy 2017/2397.

Majac na wzgledzie zasad¢ ograniczenia przechowywania danych osobowych, wynikajaca
z art. 5 ust. 1 lit. e rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (RODO), a takze brzmienie dyrektywy 2017/2397, okreslono, ze dane osobowe,
0 ktorych mowa powyzej, przechowuje si¢ przez okres, w ktorym jest to niezbedne do celow,
dla ktorych dane zostaly zgromadzone lub dla ktorych sg dalej przetwarzane zgodnie
Z dyrektywa 2017/2397, nie dtuzej jednak niz 100 lat. Podkreslenia wymaga fakt, ze dyrektorzy
urzedow zeglugi srodladowej, jako administratorzy powyzszych danych, nie majg narzedzi,
W tym w szczegolnosci dostepu do baz danych (np. baza PESEL), ktére pozwolityby dokona¢
przegladu, czy przechowywane dane sg dalej niezbedne i tylko w nielicznych przypadkach beda
posiada¢ wiedze, ze takie dane nie s3 juz niezbedne i powinny zosta¢ niezwlocznie usunigte.
Dlatego tez wprowadzono maksymalny okres przechowywania takich danych, po uplywie
ktoérego dane beda musiaty zosta¢ usunigte. Okres ten okreslono na 100 lat, majac na wzgledzie
fakt, ze dane osobowe sa przechowywane w zwigzku z uzyskaniem praw nabytych, ktore
podlegaja szczegodlnej ochronie, a takze biorgc pod uwage dugos¢ zycia cztowieka. Okres ten
zapewni, ze mimo braku narzedzi do dokonania przegladu dane te zostang usunigte,
a jednoczes$nie zapewnia, ze osoba, ktora uzyskata dokument kwalifikacyjny, w kazdym
momencie bedzie mogla uzyskac przedtuzenie jego waznosci czy tez jego wtornik. Nie jest
przypadkiem odosobnionym, ze osoby po 20-50 latach przerwy w Zegludze $rodladowe;j

wracaja do tego zawodu, a osoby w wieku 80 lat 1 wigcej zajmuja stanowisko kapitana zeglugi



srodladowej. Tym samym okreslenie krotszego okresu przechowywania tych danych mogloby
skutkowac utratg praw nabytych.

W celu ochrony danych osobowych okre§lono réwniez, ze opracowywanie przez organy
administracji zeglugi §rodladowe;j statystyk dotyczacych w szczegdlnosci ilosci wydawanych
lub przedhluzanych dokumentow kwalifikacyjnych, a takze waznosci tych dokumentéw moze

si¢ odbywac po anonimizacji.

W art. 1 pkt 8 projektu ustawy dokonuje si¢ zmiany nieaktualnego pojecia ,,szkoly sredniej”
na obecnie uzywane pojecie ,,szkoly ponadpodstawowej”. Zmiana ta zapewnia zgodnos¢
Z systemem o$wiaty, a takze spojnos¢ terminologii wykorzystywanej w innych przepisach

ustawy.

W art. 1 pkt 9 projektu ustawy uchyla si¢ upowaznienie ustawowe do wydania rozporzadzenia
w sprawie okreslenia wzoru 1 sposobu prowadzenia dziennika poktadowego na statkach zeglugi
srodladowej. Uchylenie to jest konsekwencja wprowadzania kompleksowych regulacji
dotyczacych dziennika poktadowego (art. 1 pkt 15 niniejszego projektu ustawy) w ustawie
0 zegludze, a takze z faktu, ze jego wzoOr 1 sposob prowadzenia zostat okreslony

W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji, ktore stosuje si¢ bezposrednio.

W art. 1 pkt 10 projektu ustawy nowelizuje si¢ brzmienie art. 35 ustawy o zegludze, tak aby
uwzglednial wszystkie kwalifikacje przewidziane w dyrektywie 2017/2397. Dodatkowo,
w ust. 3, okreslono, zgodnie z wymaganiami dyrektywy 2017/2397, jakie dokumenty
kwalifikacyjne wydane przez wlasciwe organy innych panstw beda uznawane na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej. Uznanie to bedzie z mocy prawa i nie wymaga prowadzenia
jakiegokolwiek postgpowania. Jednym z rodzajow uznawanych dokumentéw beda stanowi¢
dokumenty wydane zgodnie z rozporzadzeniem dotyczacym sktadu zaldog statkow na Renie,
w ktorym okreslono wymogi identyczne jak wymogi zawarte w dyrektywie 2017/2397.
Rozporzadzenie to jest wydane przez Centralng Komisje Zeglugi na Renie na podstawie art. 17
konwencji w sprawie zeglugi na Renie podpisanej w Mannheim dnia 17 pazdziernika 1868 r.,
zmienionej Konwencja zmieniajaca poprawiona Konwencje w sprawie zeglugi na Renie,
podpisang w Strasburgu dnia 20 listopada 1963 r., ktora weszla w zycie w dniu 14 kwietnia

1967 r. Centralna Komisja Zeglugi na Renie przyjmie w drodze procedury pisemne;j rezolucje



zmieniajacg rozporzadzenie w sprawie zatdg statkdw na Renie w celu uwzglednienia przepiséw
dyrektywy 2017/2397, tak aby §wiadectwa kwalifikacji, zeglarskie ksigzeczki pracy i dzienniki
pokitadowy wydane zgodnie z tym rozporzadzeniem byly wazne na unijnych srédladowych
drogach wodnych, tym samym okresli wymogi identyczne z wymogami tej dyrektywy. Zmiana
ta zostata poprzedzona decyzja Rady (UE) 2022/1912 z dnia 29 wrze$nia 2022 r. w sprawie
stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej w ramach Centralnej Komisji
Zeglugi na Renie w odniesieniu do przyjecia zmienionego rozporzadzenia w sprawie zalog
statkOw na Renie. Stanowisko to polegalo na wyrazeniu zgody na przyjecie nowej wersji
rozporzadzenia w sprawie zaldog statkOw na Renie zawierajgcej wymogi identyczne

z wymogami dyrektywy (UE) 2017/2397.

W celu wyeliminowania watpliwosci i zapewnienia weryfikacji realizacji obowigzku
posiadania dokumentu kwalifikacyjnego jednoznacznie okreslono, ze cztonek zatogi statku jest
obowigzany mie¢ przy sobie i1 okazywa¢ na zadanie uprawnionego organu dokument

kwalifikacyjny wymagany odpowiednio do zajmowanego stanowiska.

W art. 1 pkt 11 projektu ustawy:

— w zakresie dodawanego art. 35a zdefiniowano pojecie praktyki ptywania na potrzeby
uzyskiwania kwalifikacji zawodowych w zegludze $rodladowej. Pojecie to w przypadku
uzyskiwania kwalifikacji przewidzianych w dyrektywie ogranicza si¢ wylacznie do zeglugi po
srodladowych drogach wodnych panstw cztonkowskich, a w przypadku srodladowych drog
wodnych, ktore nie lezg w catosci na terytorium Unii Europejskiej, ale rOwniez na odcinkach
potozonych poza tym terytorium, natomiast w przypadku pozostatych kwalifikacji obejmuje

wszystkie wody $rodladowe. Roznica ta wynika z wymagan zawartych w dyrektywie.

— w zakresie dodawanego art. 35b i art. 35c uregulowano kwestie, ktore dotychczas byty
uregulowane w akcie wykonawczym, wydawanym na podstawie art. 37 ustawy o zegludze,
a ktore to ze wzgledu na ksztaltowanie praw i obowiazkdéw stanowig materi¢ ustawowa.

Dlatego tez w dodawanych przepisach okreslono m.in.:

e wykaz wszystkich dokumentéw kwalifikacyjnych w shuzbie pokladowej, wydawanych

przez dyrektoréw urzedow zeglugi §rodladowe;j, ktory obejmuje:



1) na poziomie podstawowym:
a) unijne swiadectwo kwalifikacji mlodszego marynarza zeglugi srédladowe;,
b) unijne $wiadectwo kwalifikacji praktykanta zeglugi srodladowej;

2) napoziomie operacyjnym:

a) unijne $wiadectwo kwalifikacji marynarza zeglugi srodladowej,
b) unijne swiadectwo kwalifikacji starszego marynarza zeglugi srédladowej,
C) unijne $wiadectwo kwalifikacji sternika zeglugi srodladowej;

3) na poziomie zarzadzania:
a) unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi srodladowe;j,
b) szczegdlne zezwolenie dla kapitana na:
— uprawianie zeglugi na wodach morskich,
— uprawianie zeglugi z pomocg radaru,
— prowadzenie duzego konwoju;

4) dokumenty do wykonywania szczegdlnych operacji:

a) unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej,
b) unijne Swiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie skroplonego gazu
ziemnego;

5) patent zeglarski:

a) przewoznika zeglugi srodladowej,
b) miodszego stermotorzysty zeglugi srodladowe;,
c) stermotorzysty zeglugi srédladowe;.

Na wykaz ten szczegdlny wptyw miata dyrektywa 2017/2397, ktora przewiduje wydawanie
konkretnych dokumentow kwalifikacyjnych. Obejmuje on rowniez dotychczasowe dokumenty
krajowe, uzupehiajace system kwalifikacji zawodowych w obszarach nieobj¢tych dyrektywa
kwalifikacyjng. Nowym dokumentem krajowym, tj. dotychczas nieprzewidzianym
W przepisach, jest patent zeglarski mlodszego stermotorzysty zeglugi srodladowej. Dokument

ten zostal wprowadzony z mysla o osobach kierujacych niewielkimi jednostkami ptywajacymi,



ktore np. w przypadku tych samych jednostek, ale uzytkowanych w celach sportowo-
rekreacyjnych, nie musiatyby posiada¢ dokumentu kwalifikacyjnego lub tez posiadaé
podstawowy dokument, ktorego uzyskanie zajmuje kilka dni. Uzyskanie patentu zeglarskiego
miodszego stermotorzysty zeglugi $rodladowej jest zdecydowanie szybsze od uzyskania
dotychczasowego patentu zeglarskiego stermotorzysty, wigze si¢ jednak z ograniczeniami

w zakresie parametrow statkow, do prowadzenia ktorych bedzie upowazniat.

e szczegOlowe wymagania niezbedne do uzyskania poszczegdlnych dokumentéw
kwalifikacyjnych w stuzbie pokladowej. Wymagania te, w przypadku unijnych
swiadectw kwalifikacji, wynikaja bezposrednio z przepisow dyrektywy 2017/2397
i podobnie jak w przypadku wymagan krajowych opieraja si¢ w szczegdlnosci na
posiadanej wiedzy i doswiadczeniu (praktyce ptywania) oraz wynikajacych z tych
dokumentoéw uprawnien. Uwzgledniajg przy tym fakt, ze znaczna cz¢$¢ kwalifikacji jest
zdobywana stopniowo, tym samym osoby podnoszace kwalifikacje potwierdzily juz na
wcezesniejszym etapie fakt spelnienia czgsci wymagan. Dla wigkszosci dokumentow
ustalono kilka niezaleznych wariantow wymagan, ktore pozwolag na uzyskanie

stosownego dokumentu.

e szczegOtowy =zakres uprawnien wynikajacych z poszczegdlnych dokumentow
kwalifikacyjnych w stuzbie poktadowej. Zréznicowany zakres uprawnien, a tym samym
I poziom odpowiedzialnos$ci, wynika w szczegdlnosci z roznicy wymagan do uzyskania

poszczegolnych uprawnien 1 wigzacym si¢ z tym poziomem wiedzy 1 doswiadczenia.

e wykaz dokumentow kwalifikacyjnych w shizbie maszynowej, wydawanych przez

dyrektorow urzedow zeglugi §rodladowej, ktoéry obejmuje:
— $wiadectwo motorzysty zeglugi srodladowe;,
— patent mechanika statkowego zeglugi srodladowe;.

Uprawnienia te nie s3 objete zakresem stosowania dyrektywy 2017/2397 1 stanowig utrzymanie

dotychczas stosowanego rozwigzania dla tego rodzaju stuzby.

e szczegolowe wymagania niezbedne do wuzyskania poszczegdlnych dokumentdéw
kwalifikacyjnych w sluzbie mechanicznej. Wymagania te opieraja si¢ w szczeg6lnosci na

posiadanej wiedzy i do$wiadczeniu (praktyce plywania) oraz wynikajacych z tych
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dokumentoéw uprawnien, uwzgledniajg przy tym rodzaj posiadanego wyksztalcenia oraz
fakt posiadania uprawnien zawodowych w zegludze morskiej. W zakresie swiadectwa
motorzysty uwzglednia si¢ fakt posiadania wyksztalcenia co najmniej zasadniczego
zawodowego lub wyksztalcenia zasadniczego branzowego w zakresie: mechaniki,
elektrotechniki lub budowy i eksploatacji maszyn — oznacza to, ze osoby, ktore ukonczyty
szkolg lub uczelnig, prowadzace ksztalcenie w przedmiotowym zakresie beda mogtly
ubiegac si¢ o ten dokument po odbyciu krotszej praktyki ptywania niz osoby bez takiego
wyksztalcenia.

e zakres uprawnien wynikajacych z posiadanych dokumentéw w stuzbie mechaniczne;.
O ile $wiadectwo motorzysty posiada ograniczenia do samodzielnej obshugi urzadzen
maszynowych o tgcznej mocy maszyn do 300 kW, to patent mechanika jako osoby
0 wickszym do$wiadczeniu nie zawiera juz ograniczen i uposazania do pracy na kazdym

statku zeglugi $§rédladowe;.

— w zakresie dodawanego art. 35d okresla si¢ organ wlasciwy do wydania dokumentow
kwalifikacyjnych, form¢ wydawania okreslonych dokumentéw, okres ich waznosci,
uwzgledniajac postanowienia ww. dyrektywy 2017/2397, a takze forme 1 przestanki odmowy
wydania lub przedluzenia dokumentu kwalifikacyjnego w celu zapewnienia sprawnos$ci
postepowania i zapewnienia mozliwosci odwotania si¢ od niekorzystnej decyzji. Okresla si¢
roOwniez elementy wniosku, a takze zalgczniki, ktore nalezy zataczy¢ do wniosku, ktorych to
celem jest potwierdzenie spelnienia wymagan niezbednych do uzyskania wnioskowanego
dokumentu. Do rozpatrywania wnioskoOw, w tym rdéwniez tych, ktore pozostang bez
rozpatrzenia, beda mialty zastosowanie przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2022 r. poz. 2000 i 2185), zwanej dalej ,,Kodeksem

postepowania administracyjnego”..

—w zakresie dodawanego art. 35e reguluje si¢ kwestie szczegdInych zezwolen dla kierownikow
statkow posiadajacych unijne §wiadectwo kwalifikacji kapitana. Kapitan powinien posiadac

takie szczegdlne zezwolenie, gdy:

1) uprawia zegluge na wodach morskich;
2) uprawia zegluge z pomoca radaru,
3) prowadzi statek napedzany skroplonym gazem ziemnym;
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4) prowadzi duzy konwdj, tj. zestaw pchany, ktorego iloczyn catkowitej dlugosci

I catkowitej szerokosci jednostki pchanej wynosi co najmniej 7000 metrow kwadratowych.

Okresla si¢ réwniez organ wilasciwy do wydania dokumentéw kwalifikacyjnych, forme
wydawania poszczegdlnych zezwolen, okres ich wazno$ci uwzgledniajac postanowienia
dyrektywy 2017/2397, a takze form¢ i przestanki odmowy wydania lub przedluzenia
dokumentu kwalifikacyjnego w celu zapewnienia sprawno$ci postepowania i zapewnienia

mozliwosci odwotania si¢ od niekorzystnej decyzji.

Dodatkowo, na potrzeby stosowania przepisu w zakresie zeglugi na wodach morskich
zdefiniowano, ze za wody morskie uznaje si¢ $rodladowe drogi wodne, o ktorych mowa
w art. 29 ust. 3, znajdujace si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, poza granicami wod
srodladowych, o ktorych mowa w art. 2 ust. 2. Wody te stanowig akweny administrowane przez
dyrektorow urzedéw morskich, na ktorych obowigzuja zasady i oznakowanie przewidziane dla

zeglugi morskie;.

W art. 1 pkt 12 projektu ustawy nowelizuje si¢ brzmienie art. 36 ustawy o zegludze, tak aby
okreslal on rowniez podstawowe warunki do uzyskania poszczegdlnych dokumentow
kwalifikacyjnych, w tym szczegdInych zezwolen dla kapitanow, przewidzianych w dyrektywie
2017/2397. Warunki te majg na celu zapewnienic odpowiedniego poziomu wiedzy
i doswiadczenia wplywajacego na bezpieczenstwo zeglugi i opierajg si¢ w stosownych

przypadkach na wieku, praktyce plywania, stanie zdrowia i zdanym egzaminie.

W art. 1 pkt 13 projektu ustawy:

— w zakresie dodawanego art. 36a okreslono podstawe¢ do przedhuzenia dokumentow
kwalifikacyjnych. Dla wigkszosci z tych dokumentéw podstawa bedzie dokument
potwierdzajacy odpowiedni stan zdrowia. Rozwigzanie to zostalo okreslone w dyrektywie
2017/2397 i zapewni odpowiedni poziom bezpieczenstwa, jednoczesnie nie bedzie nadmiernie
ucigzliwe dla osoby ubiegajacej sie o przedtuzenie waznosci dokumentu. Zapewniono réwniez
uwzglednienie w przedtuzanym dokumencie kwalifikacyjnym kapitana nabytych wczesniej
szczegblnych zezwolen. Okreslono rowniez, na podstawie postanowien dyrektywy 2017/2397,

warunki przedtuzania waznos$ci unijnego $wiadectwo kwalifikacji ekspert.
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— w zakresie dodawanego art. 36b okreslono, ze $wiadectwo zdrowia bedzie mogto by¢
wystawiane wylacznie przez lekarza posiadajacego prawo wykonywania zawodu oraz
uprawnienia do przeprowadzania badan profilaktycznych pracownikéw, o ktorych mowa
w art. 229 ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2022 r. poz. 1510, 1700
1 2140 oraz z 2023 r. poz. 240). Takie rozwigzanie pozwoli na wlasciwa oceng stanu zdrowia
czlonka zalogi statku. Okreslono rowniez, zgodnie z wymaganiami dyrektywy 2017/2397, ze
do oceny stanu zdrowia stosuje si¢ standardy stanu zdrowia okreslone w zataczniku IV
przepisow wydanych na podstawie art. 23 ust. 6 dyrektywy 2017/2397, tj. dyrektywy
delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupetniajacej dyrektywe
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do standardow dotyczacych:
kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy 1 umiejetnosci, egzamindéw praktycznych,
zatwierdzania symulatorow oraz stanu zdrowia (Dz. Urz. UE L 6 z 10.01.2020, str. 15).
Przepisy te zawierajg szczegotowe kryteria stanu zdrowia dotyczace schorzen, na podstawie
ktorych lekarz bedzie miat mozliwos¢ dokonania oceny stanu zdrowia. Zawierajg one roOwniez
wykaz $rodkow tagodzacych i ograniczen, ktore lekarz bedzie mogt natozy¢ w przypadku, gdy
stan zdrowia nie b¢dzie w pelni odpowiedni do zakresu pracy na statkach zeglugi srodladowej,

a ktore to obejmuja:

— wymog korzystania ze srodkéw korekcji wzroku,

— wymog korzystania z aparatow shuchowych,

— wymog korzystania z protez konczyn,

— zakaz samodzielnego pelienia wachty w sterowce,

— dopuszczenie do pracy na statku wytgcznie w porze dzienne;j,
— zakaz petnienia obowigzkoéw nawigacyjnych,

— ograniczenie do konkretnej jednostki ptywajacej, do konkretnego obszaru lub do konkretnego

zadania.

Okreslono roéwniez maksymalny okres waznosci $wiadectwa zdrowia uzalezniony od wieku
czlonka zatogi, a takze zapewniono armatorowi, kierownikowi statku oraz dyrektorom urzedow
zeglugi §rodladowej mozliwos$¢ skierowania na badania lekarskie cztonka zatogi, ktory posiada

wazne $wiadectwo zdrowia, w stosunku do ktorego wystepuja podejrzenia, Zze moze juz nie
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spelnia¢ wymagan zdrowotnych. Rozwigzanie to ma na celu zapewnienie odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa. Majac na wzgledzie wladczy charakter normy, przewidziano, ze
skierowanie na badania przez organ publiczny moze si¢ odbywa¢ wylacznie na podstawie
decyzji. W przypadku armatora statku lub kierownika statku, jako przetozonych kierowanego
na badania, wystarczajacym bedzie samo skierowanie. Zapewnienie mozliwosci wszystkim
z wyzej wymienionych podmiotéw kierowania na badania dorazne czlonka zalogi, ktory
potencjalnie przestat spetnia¢ wymagania w zakresie stanu zdrowia, stanowi wdrozenie
przepiséw dyrektywy 2017/2397 1 pozwala uregulowac t¢ kwesti¢ w sposob komplementarny,
zwlaszcza ze nalezy si¢ spodziewac, ze bedg sytuacje, o ktorych nie bedzie posiadat wiedzy
dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej, natomiast beda one znane kierownikowi/armatorowi

statku, dlatego zapewnienie rdwniez im mozliwosci skierowania na badania jest tak istotne.

W przedmiotowym przepisie, w celu zapewnienia kompletnos$ci norm, okreslono réwniez:

1) zakres danych zawartych w skierowaniu wydanym przez armatora oraz informacji, jakie

powinny by¢ zawarte w §wiadectwie zdrowia;

2) kwestie kosztow przeprowadzenia badania lekarskiego w celu wydania $wiadectwa

zdrowia;
3) w jaki sposob bedzie wydawane $wiadectwo zdrowia — dokument papierowy;

4) uznawanie $wiadectw zdrowia wydanych w innym panstwie — uznanie to bedzie z mocy

prawa i nie wymaga prowadzenia jakiegokolwiek postgpowania;
5) zasady odwolania si¢ od wydanego $wiadectwa zdrowia;

6) obowigzki osoby, ktorej wydano $wiadectwo zdrowia, w zakresie jego udostepniania

odpowiednim podmiotom.

— w zakresie dodawanego art. 36c-36e wskazano podmioty, ktore beda przeprowadzaé
egzaminy na poszczegdlne dokumenty kwalifikacyjne, a takze przypisano im zakres
egzaminOw, ktore beda mogly przeprowadzaé¢ odpowiednie komisje egzaminacyjne. Centralna
komisja egzaminacyjna i terenowe komisje egzaminacyjne dzialaja juz od dawna na podstawie
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 listopada 2014 r. w Sprawie
kwalifikacji zawodowych i sktadu zatog statkow zeglugi srodladowej (Dz. U. poz. 1686 oraz

22018 r. poz. 576), niemniej w przedmiotowej ustawie, majac na wzgledzie ustawowy
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charakter przedmiotowej materii, okre§lono migdzy innymi tryb powolywania

przewodniczacych komisji egzaminacyjnych, sekretarza i egzaminatorow.

Upowazniono rdwniez ministra wlasciwego do spraw zeglugi §rodladowej do prowadzenia listy
egzaminatoréw, okreslono tryb dokonywania wpisOw na t¢ liste i wymogi stawiane
kandydatom na egzaminatoréw. Istotng rolg w tym procesie przypisano dyrektorom urzgdow
zeglugi $rodladowej, ktorzy beda przyjmowadé wnioski o wpis na list¢ egzaminatorow
I przekazywac je ministrowi wraz z przygotowang opinig. Taka regulacja ulatwi proces
kandydatom i pozwoli na dokonanie wstgpnej oceny spelnienia wymagan przez organ, ktory

moze posiadac¢ najwigksza wiedzg o kandydacie.

Rozpatrywanie wnioskdw o wpis na list¢ egzaminatorow, a takze wykreslanie z listy, beda
prowadzone w trybie przewidzianym w Kodeksie postgpowania administracyjnego.
W przypadkach przewidzianych w Kodeksie post¢powania administracyjnego wnioski nie
spetniajagce wymagan formalnych beda pozostawiane bez rozpatrzenia, po Owczesnym

wezwaniu do uzupehienia brakow.

Majac na wzgledzie fakt, ze osoby umieszczone na liScie pelnig zadania o charakterze
publicznym, wzorem Centralnej Morskiej Komisji przesadzono, ze lista bgdzie jawna
i publikowana na stronie internetowej urz¢du obshugujacego ministra wlasciwego do spraw

zeglugi. Wskazano przy tym katalog danych umieszczanych na liscie.

Okreslono rowniez przestanki do wykre§lenia egzaminatora z listy, a takze okres
przechowywania danych osobowych egzaminatora. Okres ten ustalono na 5 lat i ma on na celu
zapewnienie weryfikowalnosci, ze osoby, ktore zdaty u takiego egzaminatora egzamin przed
jego wykresleniem z listy, byly egzaminowane przez osobe upowazniona i moga uzyskac

dokument kwalifikacyjny.

Minister wilasciwy do spraw zeglugi $rodladowej bedzie skreslal egzaminatora z listy
egzaminatorow na wniosek egzaminatora, w przypadku $mierci egzaminatora, a takze w drodze
decyzji, w przypadku gdy egzaminator przestat spetnia¢ wymagania stanowigce podstawe do
jego wpisania lub gdy dopuscit si¢ razacego naruszenia obowigzkow zwigzanych z petniong

przez niego funkcja, wynikajacych ze szczegdlowego trybu przeprowadzania egzaminu
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I sposobu dziatania komisji egzaminacyjnych, okreslonych w przepisach wydanych na
podstawie art. 37 pkt 8. Za razgce naruszenie obowigzkow stanowigcych podstawe wykreslenia
z listy egzaminatorow nalezy w szczegdlno$ci uznaé przeprowadzanie egzaminu
Z pominigciem wymagan egzaminacyjnych, udzielanie niedozwolonej pomocy osobie
egzaminowanej czy tez egzaminowanie osoby, z ktéra egzaminator pozostaje w stosunkach
prawnych, o ktorych mowa w art. 24 Kodeksu postepowania administracyjnego, lub wobec
ktorej z innych przyczyn wystepuje konflikt interesu, przy czym za taki konflikt interesu nalezy
przyktadowo uzna¢ egzaminowanie osoby, u ktérej egzaminator jest zatrudniony czy tez

wykonuje czynnos$ci zarobkowe na jego rzecz.

Dodatkowo uregulowano kwestie zwigzane z finansowaniem funkcjonowania komisji
egzaminacyjnych, skladu komisji egzaminacyjnych, wymagan egzaminacyjnych oraz trybu

wnioskowania o dopuszczenie do egzaminu.

Nowym rozwigzaniem, wynikajagcym bezposrednio z dyrektywy 2017/2397, jest dopuszczenie
jednostek edukacyjnych do przeprowadzenia egzaminéw w ramach prowadzonych przez nie
zatwierdzonych programéw szkolen. Jednostki edukacyjne, ktore w celu zatwierdzenia
programu szkolenia muszg spelia¢ szereg wymagan i dajg gwarancje nalezytego
przeprowadzenia egzaminu, a dla uczestnika szkolenia takie rozwigzanie stanowi realne

ulatwienie.

Okreslono réwniez przestanki stanowigce podstawe do niedopuszczenia do egzaminu. Jedng
Z nich jest znajdowanie si¢ przez osob¢ w stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub
srodka dziatajacego podobnie do alkoholu lub odmowa poddania si¢ badaniu pod tym katem.
Taki przepis jest szczegolnie istotny ze wzgledu na fakt, ze egzamin na wigkszo$¢ dokumentow
kwalifikacyjnych obejmuje czg$¢ praktyczng. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami osoba
znajdujaca si¢ w stanie po uzyciu alkoholu nie moze wykonywac¢ jakichkolwiek czynno$ci na
statku, a prowadzenie statku w takim stanie stanowi odpowiednio wykroczenie lub
przestgpstwo. Majac na wzgledzie fakt, ze przewodniczacy komisji nie jest uprawniony do
dokonywania badan osoéb w przedmiotowym zakresie, okreslono, ze w przypadku podejrzenia,
ze osoba znajduje si¢ w stanie po uzyciu alkoholu, przewodniczacy bedzie wzywat organ
upowazniony — Policje, ktora po dokonaniu badania, bedzie informowaé przewodniczacego

0 jego wyniku. Przedmiotowe badanie powinno odbywac sie, o ile jest to mozliwe, na miejscu
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ze wzgledu na okreSlony czas trwania egzaminu. Dostep do informacji o wyniku dla
przewodniczacego jest niezbedny dla podjecia decyzji o dopuszczeniu do egzaminu badanej
osoby. W przepisie tym uregulowano réwniez sposob przeprowadzania takich badan oraz
wykaz substancji dziatajacych podobnie do alkoholu. Dodatkowo uregulowano kwestie optat
za egzamin w przypadku osob, ktore nie przystapily do egzaminu z powodu podejrzenia, ze
znajduja si¢ one w stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajacego

podobnie do alkoholu lub odméwig poddania si¢ badaniu pod tym katem.

Celem przedmiotowych przepisow jest zapewnienie sprawnego funkcjonowania komisji
egzaminacyjnych, profesjonalnego 1 rzetelnego przeprowadzania egzamindw na potrzeby
uzyskiwania poszczegdlnych dokumentow kwalifikacyjnych oraz dostosowanie istniejgcego

systemu egzamindw do wymogdéw dyrektywy 2017/2397.

—w zakresie dodawanego art. 36f zapewniono obowigzek informacyjny wzgledem dyrektora
urzgdu zeglugi $rodladowej o wszelkich zmianach wymagajacych dokonanie zmian
w dokumencie kwalifikacyjnym oraz o fakcie utraty lub zniszczenia dokumentu
kwalifikacyjnego. Okreslono rowniez tryb dokonywania zmian 1 wydawania dokumentu
kwalifikacyjnego w przypadku zaistnienia ww. dokumentéw. Regulacja ta ma na celu
zapewnienie aktualnych danych dotyczacych posiadacza dokumentu kwalifikacyjnego oraz
uniknigcia sytuacji, w ktorej czlonek zalogi posiadatby dwa jednakowe dokumenty

kwalifikacyjne,

— w zakresie dodawanego art. 36g zapewniono dyrektorowi urzedu zeglugi $rodladowe;j
kompetencje w zakresie cofania lub zawieszania uprawnien osobom, ktore przestaly spelniac
wymogi do ich posiadania, a takze ze wzgledow bezpieczenstwa zeglugi 1 porzadku
publicznego. Regulacja ta jest zwigzana m.in. z obecnie obowigzujacym art. 56, ktory
upowaznia dyrektora urzedu zeglugi $srodladowej do okresowego zawieszenia uprawnien lub
ich cofnigcia, w przypadku gdy ich posiadacz spowoduje wypadek Zeglugowy lub tez mimo
udzielonego ostrzezenia w dalszym ciagu narusza przepisy zeglugowe. Innym przyktadem
wzgledow bezpieczenstwa 1 porzadku moze by¢ stwierdzenie, Zze osoba kieruje statkiem
W stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajacego podobnie do

alkoholu. W przypadku takiej osoby, ktora stanowi zagrozenie dla ruchu zeglugowego i innych
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uczestnikow, jest zasadnym wydanie decyzji zawieszajacej uprawnienia bez konieczno$ci
oczekiwania na wyrok sadu, ktory dopiero bedzie orzekat o zastosowaniu srodka karnego
w postaci zakazu prowadzenia pojazdéw. Decyzja o zawieszeniu uprawnien moze zostaé
zastosowana w przypadku skierowania cztonka zalogi na badania dorazne, o ktorych mowa
w art. 36b ust. 10, i obejmowac okres do czasu uzyskania wynikow badania, ktore potwierdzg
spetnienie wymagan zdrowotnych i pozwola na cofnigcie zawieszenia lub tez potwierdza brak
spetnienia wymagan zdrowotnych, co begdzie stanowilo podstawg do wydania zawieszenia

0 cofnigciu uprawnien.

Przewidziano réwniez postgpowanie w ww. przypadkach w stosunku do osob, ktére posiadaja
unijne $wiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi poktadowe;j lub unijne §wiadectwo kwalifikacji
do wykonywania szczeg6lnych operacji wydane przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa czlonkowskiego. Zgodnie z art. 14 dyrektywy 2017/2397
odpowiedzialno$¢ za weryfikacje i oceng faktu spetniania przestanek do wydania swiadectwa
spoczywa na panstwie, ktore wydato ten dokument kwalifikacyjny. Z tego tez wzgledu dyrektor
urzedu zeglugi $rodladowej nie moze samodzielnie cofngé¢ dokumentu kwalifikacyjnego
wydanego przez wlasciwy organ innego panstwa cztonkowskiego, a jedynie wystgpi¢ do tego
kraju z wnioskiem o podjecie wlasciwych dziatan. O zlozeniu takiego wniosku dyrektor urzedu
zeglugi $rédladowej bedzie zobowigzany zawiadomi¢ Komisje Europejskg. Do czasu
rozpatrzenia ww. wniosku przez wilasciwy organ innego panstwa dyrektor urzedu zeglugi
srodladowej bedzie upowazniony do wydania decyzji o zakazie zajmowania stanowiska
czlonka zalogi na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Wyznaczono rowniez dyrektora urzedu
zeglugi srodladowej jako organ wlasciwy do rozpatrzenia wniosku o zawieszenie dokumentu
kwalifikacyjnego, ztozonego przez inne panstwo czlonkowskie. Przepisy te zapewnig realizacj¢
przepisow dyrektywy 2017/2397 i maja na celu zapewnienie odpowiedniego poziomu

bezpieczenstwa zeglugi,

— w zakresie dodawanego art. 36h natozono na dyrektora urzedu zeglugi $rodladowej
obowigzek rejestrowania w bazie danych statkow, a w stosownych przypadkach réwniez
w unijnej bazie danych prowadzonej przez Komisje Europejska na podstawie art. 25 ust. 2
dyrektywy 2017/2397 informacji o wydanych, przedtuzonych, zawieszonych lub cofnietych
dokumentach kwalifikacyjnych, a takze okreslono zakres tych informacji. Zapewniono rowniez

dostep do danych i mozliwo$¢ uzyskania kopii tych danych przez osoby, ktérych dane osobowe
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sg przetwarzane. Przepis ten ma na celu zapewnienie aktualno$ci ww. baz, a takze realizacje
obowigzku informacyjnego w zakresie przetwarzania danych osobowych i stanowi realizacj¢

obowiazkéw natozonych dyrektywa 2017/2397,

— w zakresie dodawanych art. 36i oraz art. 36j uregulowano kwesti¢ uznawania jednostek
edukacyjnych. Zgodnie z art. 19 dyrektywy 2017/2397 panstwa cztonkowskie, na terytorium
ktoérych szkolenia prowadzi odpowiednia instytucja edukacyjna lub szkoleniowa, moga
ustanowi¢ programy szkolen prowadzace do wuzyskania stosownych dokumentow
kwalifikacyjnych. Biorac pod uwage fakt, ze na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej dziataja
uczelnie 1 szkoly ponadpodstawowe ksztatcace w specjalnosci zegluga $rdédladowa, zasadnym
jest, aby jednostkom tym umozliwi¢ ubieganie si¢ o uzyskanie uznania, ktore bedzie
potwierdzato, ze jednostka ta prowadzi szkolenia zgodnie z zatwierdzonym programem.
Rozwigzanie to jest oparte na rozwigzaniu obecnie stosowanym w kwalifikacjach morskich,
gdzie jednostki edukacyjne mogg uzyska¢ uznanie ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w zakresie zgodnosci z wymaganiami Miedzynarodowej Konwencji o wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz petnienia wacht, 1978,
sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 201 i poz. 202, z 1999 r.
poz. 286, z 2018 r. poz. 1866 i 2088 oraz z 2019 r. poz. 103), zwanej dalej ,.konwencjg STCW”.
Okreslono m.in. wymagania, jakie musi spetia¢ jednostka edukacyjna w celu uzyskania
uznania oraz dokumenty, jakie nalezy zataczy¢ do wniosku o uznanie, tryb wydawania uznania,
a takze nadzor ministra wilasciwego do spraw zeglugi $rodladowej, ktory pozwoli na
zapewnienie odpowiedniego poziomu realizacji szkolenia prowadzonego przez te jednostki.
Glownymi $rodkami realizacji nadzoru bedzie uprawnienie ministra wlasciwego do spraw

zeglugi srodladowej do:

1)  zadania od jednostki edukacyjnej dokumentéw zwigzanych z prowadzonymi przez nig
szkoleniami objetymi uznaniem lub kopii tych dokumentéw oraz zapoznawania si¢ z ich
treScia, a takze przekazania wszelkich informacji 1 wyjasnien dotyczacych dziatalnosci
jednostki edukacyjnej w zakresie prowadzenia szkolen objetych uznaniem. Uprawnienie
to bedzie moglo by¢ realizowane zaré6wno za posrednictwem polskiego operatora
pocztowego, jak i w formie elektronicznej, a takze bezposrednio w siedzibie jednostki
edukacyjnej. Analiza takich dokumentéw pozwoli na monitoring procesu szkolenia

i uzyskiwanie informacji o ewentualnych nieprawidtowosciach w procesie szkolenia.
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2) wydawania wytycznych wigzacych jednostki edukacyjne w zakresie prowadzenia
szkolen objetych uznaniem. Jednostka edukacyjna bedzie obowigzana do stosowania si¢
do takich wytycznych. Stanowi¢ one beda narzgdzie, ktore pozwoli na szybkie
reagowanie w przypadku pojawienia si¢ jakichkolwiek nieprawidlowosci, bez
koniecznosci chociazby oczekiwania na zakonczenie kontroli i zwigzanego z nig
protokotu, ktory bedzie zawieral w szczegdlnosci informacje o stanie faktycznym, w tym

ewentualne wykazane nieprawidlowosci, a takze termin wyznaczony na ich usunigcie.

3) przeprowadzania kontroli jednostki edukacyjnej w zakresie prowadzenia szkolen
objetych uznaniem. Narzedzie to bedzie wykorzystywane na potrzeby uznania lub
odnowienia uznania jednostki edukacyjnej, tj. bedzie obejmowac kontrole spetnienia
catosci wymagan niezbednych do uzyskania lub odnowienia uznania, tak aby uznanie to
miato miejsce po potwierdzeniu speilnienia wymagan, a takze w przypadku
uzasadnionego podejrzenia wystgpienia w jednostce edukacyjnej nieprawidtowosci
w zakresie prowadzonych szkolen objetych uznaniem 1 begdzie w szczegodlnosci
obejmowac obszar, w ktorym wystapito podejrzenie nieprawidtowosci, niemniej bedzie

mogla obejmowac rowniez pozostate obszary.

Okreslono rowniez, ze certyfikat uznania wydaje si¢ na okres 5 lat oraz ze moze on zostac
odnowiony, na wniosek jednostki edukacyjnej. Zarowno uznanie, jak i odnowienie uznania,
poprzedza dokonanie kontroli jednostki edukacyjnej w zakresie zgodnosci prowadzonych przez
nie szkolen z przepisami ustawy oraz z wymaganiami dyrektywy 2017/2397. Kontrola moze
roOwniez zosta¢ przeprowadzona w przypadku uzasadnionego podejrzenia wystgpienia
W jednostce edukacyjnej nieprawidlowosci w zakresie prowadzonych szkolen objetych
uznaniem. Kontrole te sg jednym z narzedzi do sprawowania nadzoru nad jednostkami
edukacyjnymi 1 maja na celu zapewnienie prawidlowej realizacji programéw objetych

uznaniem zaréwno na etapie samego uznania, jak i w trakcie realizacji programu szkolenia.

W celu zapewnienia rzetelnej oceny spelienia wymagan przez jednostke edukacyjna
ubiegajaca si¢ o uznanie uregulowano, ze ocena ta begdzie dokonywana przez Komisje
powotywang przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi. Zapewniono jednocze$nie, ze do
komisji beda mogli by¢ powotywani eksperci zewnetrzni, posiadajacy odpowiedniag wiedze
i do§wiadczenie. W celu zapewnienia gospodarnego i ekonomicznego wydatkowania srodkow
na dzialalno$¢ komisji uregulowano rowniez kwesti¢ wynagradzania ekspertow zewnetrznych,

a takze zwrotu im kosztow podrdzy i1 noclegdw na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
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W zwigzku z pracami tej Komisji na zasadach okreslonych w przepisach dotyczacych naleznosci
przystugujacych pracownikowi zatrudnionemu w panstwowej lub samorzadowej jednostce
sfery budzetowej z tytulu podrozy stuzbowej na obszarze kraju. Przedmiotowe przepisy
odnosza si¢ wylacznie do ekspertow zewnetrznych, poniewaz w przypadku pracownikoéw
urzedu zapewniajacego obstuge ministra wlasciwego do spraw zeglugi §rodladowej sprawy te
beda wchodzity w zakres obowigzkéw stuzbowych, tym samym zar6wno wynagrodzenie, jak

I kwestie kosztow podrozy stuzbowych i noclegéw reguluja przepisy Kodeksu pracy.

Dodatkowo zapewniono ministrowi wiasciwemu do spraw zeglugi srodladowej mozliwosé
zawieszenia i cofania uznania w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci stanowigcych
zagrozenie dla zakladanych efektow szkolenia, a takze konsekwencje, z jakimi si¢ wigze
wydanie decyzji o zawieszeniu lub cofnigciu uznania. Konsekwencje te zostaty ustalone w taki
sposob, aby maksymalnie ograniczy¢ negatywne skutki takich decyzji wzglgdem uczestnikow

takich szkolen.

Wprowadzono roéwniez optate¢ za uznanie lub odnowienie uznania jednostki edukacyjnej
w wysokosci 1000 zi. Taka wysoko$¢ nie powinna stanowi¢ obcigzenia dla jednostki
edukacyjnej starajacej sie¢ o uznanie, jednocze$nie zapewnia cze¢$ciowe pokrycie wydatkow
zwigzanych z procesem uznania, w tym w szczeg6Inosci wydatki na wynagrodzenia oraz koszty
przejazdu i pobytu ekspertow zewnetrznych, ponoszone w zwigzku z udziatem w pracach

komisji, ktéra dokonuje oceny wniosku i przeprowadza kontrole.

Podkreslenia wymaga fakt, ze osoby, ktore ukoncza zatwierdzony program szkolenia
realizowany przez wlasciwe podmioty na terenie ktoregokolwiek z panstw czlonkowskich
zgodnie z dyrektywa 2017/2397, beda mogly w sposob tatwiejszy (m.in. skrocony okres
wymaganej praktyki ptywania) uzyskaé¢ stosowne dokumenty kwalifikacyjne. Dlatego tez jest
niezbednym zapewnienie, aby cele szkoleniowe, realizacja szkolenia i osoby zaangazowane
W jego realizacje, a takze ocena kompetencji nabytych przez uczestnikow szkolenia dawaty

pewnos¢, ze szkolenie to pozwala na uzyskanie odpowiedniej wiedzy i umiejgtnosci.
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Dodatkowo obecnie szkoty prowadzace ksztatcenie dla uczniow lub stuchaczy ksztatcacych sie
w zawodach dla zeglugi morskiej 1 §rodladowej, ktorych proces ksztalcenia jest realizowany
zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w konwencji STCW, korzystaja z korzystniejszego
podziatu czgsci oswiatowej subwencji ogolnej dla jednostek samorzadu terytorialnego zgodnie
z aktem wykonawczym wydawanym corocznie na podstawie art. 28 ust. 6 ustawy z dnia 13
listopada 2003 r. 0 dochodach jednostek samorzadu terytorialnego (Dz. U. z 2022 r. poz. 2267).
Oznacza to, ze obecnie szkoty prowadzace ksztalcenie w zawodach dla zeglugi $rodladowe;
W celu uzyskania korzystniejszego podziatu subwencji muszg rowniez realizowac ksztalcenie
zgodnie z wyze] wymieniong konwencja, ktora dotyczy zeglugi morskiej. Umozliwienie
jednostkom edukacyjnym prowadzenia ksztalcenia zgodnie z wymaganiami dyrektywy
2017/2397 pozwoli w przysztosci na dokonanie zmian w przedmiotowym rozporzadzeniu, tak
aby szkoty zeglugi $rodladowej, nie tracac korzystniejszego podzialu subwencji, ksztatcity
zgodnie z wymaganiami przewidzianymi dla zeglugi $rodladowej, a nie jak dotychczas,

zgodnie z wymaganiami dla zeglugi morskie;j.

— w zakresie dodawanego art. 36k uregulowano kwestie zatwierdzania symulatorow
stuzacych do celow egzaminacyjnych. Zgodnie z art. 21 dyrektywy 2017/2397 symulatory,
ktore majg by¢ wykorzystywane do celdéw egzaminacyjnych, muszg zosta¢ zatwierdzone po
dokonaniu oceny speiienia przez nie okreSlonych standardow. Standardy te zostaly
szczegdlowo, w sposob tabelaryczny, okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 21
ust. 3 dyrektywy 2017/2397 — dyrektywie delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia
2019 r. uzupelniajgcej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397
W odniesieniu do standardéw dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy
I umiejetnoscei, egzaminéw praktycznych, zatwierdzania symulatorOw oraz stanu zdrowia
(Dz.Urz. UE L 6 z 10.01.2020 r., str. 15). Okreslono m.in. organ odpowiedzialny za
dokonywanie oceny spelnienia wymagan przez symulator i tryb dokonywania tego
zatwierdzenia. Majac na wzgledzie potrzebg zapewnienia odpowiedniej wiedzy do oceny
spetnienia tych wymagan, upowazniono dyrektora urzedu zeglugi srodladowej do korzystania
w tym celu z ustug ekspertow zewnetrznych oraz uwzgledniania przedstawionych przez
zarzadce symulatora ekspertyz. Unormowano przy tym zasady ponoszenia wydatkow
zwigzanych z korzystaniem z ustug ekspertow zewngtrznych. Zapewniono réwniez mozliwos¢
przeprowadzania kontroli symulatora w przypadku uzasadnionego podejrzenia, ze symulator

przestal spetnia¢ wymagania, a takze mozliwo$¢ cofania lub zawieszania zatwierdzenia
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wydanego dla symulatora, ktory przestat spelnia¢ wymagania. Ma to na celu zapewnienie, ze
symulator bgdzie stale spelnial swoje wymagania, rowniez m.in. w przypadku wprowadzenia
zmian w zakresie tych wymagan, a egzaminy na nich przeprowadzane bgda zgodne

z wymaganiami dyrektywy 2017/2397.

Dodatkowo, zgodnie z wymaganiami ww. dyrektywy, nalozono obowigzek na zarzadce
symulatora do okreslenia zasad, ktore zapewnig rowny, niedyskryminacyjny dostep do
symulatora, w szczegdlnosci bez wzgledu na ple¢, wiek, niepelnosprawnos¢, rase, religie,
narodowos¢, przekonania polityczne, przynaleznos¢ zwigzkows, pochodzenie etniczne,

wyznanie, orientacj¢ seksualna.

— w zakresie dodawanego art. 36l uregulowano kwesti¢ oplat pobieranych przez urzedy
zeglugi srédladowej za czynnosci zwigzane z dokumentami kwalifikacyjnymi. Optaty te beda
okreslone, jak pozostate oplaty wynikajgce ze zmienianej ustawy, w zalagczniku do tej ustawy.
Przepis ten zastepuje dotychczasowa regulacje zawartg w art. 36 ust. 3 zmienianej ustawy, ktora
ze wzgledu na zakres wprowadzanych zmian wymaga uzupelienia m.in. o opfate za
przedtuzenie wazno$ci dokumentdéw kwalifikacyjnych, rozszerzenia z patentow 1 §wiadectw na
inne dokumenty kwalifikacyjne, ktore bedg wydawane, a takze przeniesienia do innej jednostki

redakcyjnej.

W art. 1 pkt 14 projektu ustawy znowelizowano dotychczasowe upowaznienie ustawowe
zawarte w art. 37 ust. 1. Zmiana ta jest w szczego6lnosci zmiang wynikowg wprowadzanych
zmian w systemie kwalifikacji zawodowych, w tym w szczegdlnosSci okreslenie W ustawie
wymagan do uzyskiwania poszczegdlnych dokumentéw kwalifikacyjnych, a takze
wynikajagcych z nich uprawnien. Dodatkowo wzory dokumentéw zostaly okreslone
W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji, ktdre stosuje si¢ bezposrednio, a znaczna ich czgs¢
bedzie wydawana nie jako osobny dokument, ale jako wpis do dokumentu bedacego

polaczeniem unijnych swiadectw kwalifikacji i Zeglarskiej ksiazeczki pracy.

Dodatkowo uchylono upowaznienie ustawowe zawarte w dotychczasowym art. 37 ust. 2

dotyczace okreslenia warunkow zdrowotnych wymaganych od os6b wykonujacych pracg na
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statkach zeglugi $§rodladowej. Zmiana ta wynika z faktu, ze w dodawanym art. 36b okres§lono
tryb uznawania 0sob za zdolne albo niezdolne do wykonywania okreslonej pracy na statkach
zeglugi srodladowej oraz wydawania Swiadectwa zdrowia, a takze z faktu, ze standardy stanu
zdrowia (m.in. stany chorobowe uniemozliwiajace wykonywanie pracy na statkach), stosowane
na potrzeby dokonania oceny stanu zdrowia, zostaty okreslone w zalaczniku IV przepisow
wydanych na podstawie art. 21 ust. 3 dyrektywy 2017/2397, do ktorych bezposrednio odsyta
dodawany art. 36b.

W ust. 3 przeniesiono do ustawy regulacje obecnie zawarta w rozporzadzeniu wydanym na
podstawie art. 37 ust. 1, ktory daje dyrektorowi urzedu zeglugi srodladowej uprawnienie do
ustalania minimalnego skladu zalogi scalonych materialow ptywajacych oraz statkow, dla
ktorych minister wlasciwy do spraw zeglugi srédladowej nie okresli minimalnego sktadu zatogi
w drodze rozporzadzenia. Podkresli¢ nalezy, ze nie jest mozliwe okreslenie takiego sktadu
zalogi w rozporzadzeniu dla kazdego rodzaju statku, dlatego tez jest niezbedne powierzenie
tego zadania dyrektorom urzedow, ktorzy ustalajac ten sklad beda kierowac sie nie tylko
rodzajem statku i system jego eksploatacji, ale rowniez zapewnieniem bezpieczenstwa zeglugi.
Dyrektorzy urzedéw zeglugi srodladowej dysponujgc m.in. uprawnieniem do przeprowadzania
inspekceji statkow beda mogli w sposob najbardziej dopasowany okresli¢ minimalny sktad

zalogi dla takich statkow.

Majgc na wzgledzie ilos¢ wprowadzanych zmian w przedmiotowej jednostce redakcyjnej

zmieniono brzmienie catego artykutu.

W art. 1 pkt 15 projektu ustawy znowelizowano przepis dotyczacy obowigzku posiadania
zeglarskiej ksigzeczki pracy. Zmiana ta wynika z faktu, ze dyrektywa 2017/2397 przewiduje

dwa rodzaje zeglarskich ksigzeczek pracy:

— zeglarskg ksigzeczke pracy — ktéra bedzie wydawana dla osoby posiadajacej wylacznie
kwalifikacje kapitana zeglugi srédladowej — w ksigzeczce tej nie bedzie miejsca na wpisy
0 posiadanych uprawnieniach, za§ samo unijne swiadectwo kwalifikacji kapitana zgodnie

z dyrektywa 2017/2397 wydaje si¢ w formie papierowej,
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— dokument bedacy potaczeniem unijnych swiadectw kwalifikacji i zeglarskiej ksigzeczki pracy
— ksigzeczka ta bgdzie wydawana dla wszystkich pozostatych cztonkéw zalogi, gdyz to

wlasnie w niej bedg zawarte wpisy dotyczace posiadanych uprawnien.

Dodatkowo okreslono, ktore zeglarskie ksigzeczki pracy wydane przez organy innych panstw
cztonkowskich, bedg uznawane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Obowigzek takiego
uznawania wynika bezposrednio z ww. dyrektywy 2017/2397. Uznanie to bedzie z mocy prawa

1 nie wymaga prowadzenia jakiegokolwiek postgpowania.

Uregulowano kwestie zwigzane z wydawaniem i wymiang zeglarskich ksigzeczek pracy, w tym
rowniez W sytuacji ich zniszczenia lub utraty. Okres$lono takze zakres danych podawanych we
wniosku oraz wykaz dokumentow zatagczanych do wniosku o wymiane lub wydanie zeglarskie;j
ksigzeczki pracy. Nalozono réwniez na dyrektora urzedu zeglugi $rodladowej obowigzek
rejestrowania w bazie danych statkow oraz w unijnej bazie danych, prowadzonej przez Komisj¢
Europejska zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2020/473 z dnia 20
stycznia 2019 r. uzupetiajagcym dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397
w odniesieniu do norm dotyczacych baz danych na temat unijnych $wiadectw kwalifikacji,
zeglarskich ksigzeczek pracy 1 dziennikow pokladowych, informacji o wydanych,
wymienionych lub utraconych zeglarskich ksigzeczkach pracy oraz okreslono podstawowy

zakres tych informacji. Obowigzek takiej rejestracji wynika z ww. dyrektywy 2017/2397

W celu uniknigcia watpliwosci interpretacyjnych i zapewnienia weryfikacji spetnienia
obowigzku posiadania zeglarskiej ksigzeczki pracy jednoznacznie wskazano, ze cztonek zatogi

musi mie¢ przy sobie i okazywac na zagdanie uprawnionego organu zeglarska ksigzeczke pracy.

W art. 1 pkt 16 projektu ustawy:

— w zakresie dodawanego art. 39a natozono na kierownika statku obowigzek dokonywania
W swojej zeglarskiej ksiazeczce pracy oraz w zeglarskich ksigzeczkach pracy cztonkow zalogi
statku wpiso6w dotyczacych danych o statku i zatrudnieniu na statku, w tym zamustrowania

I wymustrowania, oraz dotyczacych praktyki ptywania. Wpisy te stanowig m.in. informacje,
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kto w danym momencie, jaka pehit funkcje na statku, a takze podstawe¢ do uzyskiwania
wyzszych dokumentéw kwalifikacyjnych. W celu zapewnienia rzetelno$ci dokonywanych
wpisow okreslono sposob dokonywania wpisow, w tym miedzy innymi obowigzku
dokonywania wpisOw na podstawie dziennika poktadowego, ktory z chwila dokonania

pierwszego wpisu jest dokumentem urzgdowym.

W celu wykorzystania wpisow w zeglarskiej ksigzeczce pracy wpisy te muszg najpierw zostac
zatwierdzone w okresie 15 miesi¢cy od daty wpisu, ktory ma zosta¢ zatwierdzony. Okres ten,
okreslony w dyrektywie 2017/2397, ma na celu m.in. umozliwi¢ dyrektorowi urzedu zeglugi
srodladowej rzetelne zweryfikowanie wpisow z zapisami w dzienniku pokladowym, ktory po
zakonczeniu bedzie nalezalo przechowywac¢ wlasnie przez ten 15-miesieczny okres.
Przedmiotowy przepis, co do zasady, nie wprowadza nowych rozwigzan (dotychczas wpisy
nalezalo weryfikowaé¢ co 12 miesiecy), ale stanowi w glownej mierze przeniesienie tej materii
z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 maja 2002 r. w sprawie zeglarskiej ksigzeczki
pracy cztonka zatogi statku zeglugi srodladowej do ustawy, ze wzgledu na swoj charakter. Za

zatwierdzenie wpisow dotyczacych praktyki ptywania wprowadzono optate w wysokosci 25 zt.

— w zakresie dodawanych art. 39b i art. 39c uregulowano kwestiec zwigzane z dziennikiem
pokladowym. Kwestie te, w sposob szczatkowy, regulowat dotychczasowy art. 21 ust. 2, za$
calo$¢ zagadnienia regulowalo rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia
2002 r. w sprawie okreslenia wzoru i sposobu prowadzenia dziennika poktadowego na statkach

zeglugi srodladowe;.

Obecnie ustawa bedzie naklada¢ nie tylko sam obowigzek prowadzenia dziennika
pokladowego, ale réwniez okresla¢ wylaczenia z obowigzku posiadania dziennika, ktére

obejma:
— statki bezzatogowe bez napedu mechanicznego,

— promy 1 lodzi przewozowe uzywane na wodach $rodladowych niebedacych $rodladowymi

drogami wodnymi,

— statki uzywane do potowu ryb na wodach $rodladowych niebgdacych srodladowymi drogami

wodnymi,

— statki uzywane wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji.
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Dla tego typu jednostek prowadzenie dziennika pokladowego nie jest zasadne, gdyz
w wickszosci przypadkow taka praktyka pltywania nie miataby wplywu na mozliwos¢

podnoszenia kwalifikacji zawodowych.

Okreslono rowniez tryb wydawania dziennika pokladowego i jego wymiany w razie
zniszczenia lub braku miejsc na dokonywanie wpisdOw, a takze organ wiasciwy w tych
sprawach, odstepujac jednoczesnie od dotychczasowego okreslania wlasciwosci miejscowe;j,
ze wzgledu na fakt, ze dane dotyczace wydawanych dziennikéw beda wprowadzane do baz
danych, do ktérych beda mieli dostgp wszyscy dyrektorzy urzedow zeglugi $rodladowe;.
Jednoczesnie nalozono obowigzek wprowadzania tych danych do baz 1 okreslono ich
podstawowy zakres. Wprowadzono rowniez oplat¢ za wydanie i wymiang¢ dziennika
w wysokosci 100 zt. Opfata ta bedzie w szczegdlnosci pokrywa¢ wydatki ponoszone przez
urzedy zeglugi $rodladowej zwigzane z koniecznoscig przygotowania i wytworzenia druku

takiego dziennika poktadowego.

W celu wypetnienia obowigzkow naktadanych dyrektywa 2017/2397 okreslono rowniez, jakie
dzienniki poktadowe beda uznawane na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Uznanie to

bedzie z mocy prawa 1 nie wymaga prowadzenia jakiegokolwiek postepowania.

— w zakresie dodawanego art. 39d przewiduje si¢ nalozenie na dyrektorow urzedow zeglugi
srodladowej obowigzku opracowania, realizacji oraz utrzymania efektywnego wewnetrznego
systemu jakosci, opartego na odpowiednich uznanych migdzynarodowych normach jakosci,
zapewniajacego zgodnos¢ wykonywania zadan z przepisami ustawy w zakresie wydawania,
przedtuzania waznosci, zawieszania 1 cofania dokumentow kwalifikacyjnych, zeglarskich
ksigzeczek pracy i1 dziennikéw poktadowych, a takze funkcjonowania dziatajacych przy nich
komisji egzaminacyjnych. Przepis ten stanowi czeSciowa implementacj¢ art. 27 dyrektywy

2017/2397.

Nie istnieje jedna miedzynarodowa norma jakosci, ktora obejmowataby swoim zakresem
sprawy, do ktorych ma zastosowanie powyzszy przepis, do ktorego mogloby si¢ odestac,
dlatego tez dyrektor urzedu zeglugi srodladowej opracowujac taki system powinien opierac si¢
na réznych uznanych mi¢dzynarodowych normach jakosci, ktore pozwola na opracowanie

kompletnego systemu jakosci. Do takich norm nalezy w szczegodlnosci zaliczy¢ standardy
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z grupy 1SO-9000 obejmujace zbior dobrych praktyk zarzadzania, ktorych celem jest
zapewnienie, ze wymagania klienta sg spelnione, w tym norme ISO 9001, pozwalajace urzedom
zaprojektowac udokumentowanie sposobow postepowania i ich powtarzalno$é, co wptywa na

jako$¢ $wiadczonych ustug.

System ten nie stanowi systemu teleinformatycznego, ale sktada si¢ na niego w szczego6lnosci
zbiér wewngetrznych aktow (polityki, instrukcje, regulaminy) okreslajacych m.in. procedury
postepowania ze sprawami objetymi systemem zarzadzania jakoSci, w tym zasady
przeprowadzania kontroli wewnetrznych, ktoére pozwolg na zatatwianie spraw zgodnie

Z ustawg, w zakresie nastgpujacych obszarow:

1) wydawania, przedluzania waznos$ci, zawieszania 1 cofania unijnych $wiadectw

kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy 1 dziennikow pokiadowych;
2)  egzaminOw iocen przeprowadzanych przez dziatajace przy nich komisje egzaminacyjne;

3)  kwalifikacji i doswiadczenia wymaganego od egzaminatorow.

W ramach ww. kontroli wewngtrznej beda przetwarzane dane osobowe, np. na potrzeby oceny
prawidtowosci wydawania konkretnych dokumentow kwalifikacyjnych. Dlatego tez okreslono,
ze informacje, w tym dane osobowe, dotyczace spraw zwigzanych z utrzymaniem systemu
zarzadzania jakoscig, o ktorym mowa w ust. 1, przechowuje si¢ przez okres 5 lat. Okres ten
Z jednej strony pozwoli na minimalizacj¢ okresu przechowywania wytworzonych dokumentéw
zawierajacych dane osobowe, a jednoczesnie zapewnia okres, w ktorym wytworzone
dokumenty pozwola nie tylko na potwierdzenie przeprowadzania kontroli wewngtrznej, ale

rowniez na ich wykorzystanie do wlasciwego zapewnienia systemu zarzadzania jakoscig.

W art. 1 pkt 17 projektu ustawy uchyla si¢ upowaznienie ustawowe dla ministra wlasciwego
do spraw zeglugi $rodladowej do wydania rozporzadzenia regulujacego kwesti¢ zeglarskich
ksigzeczek pracy. Kwestie zwigzane z wydawaniem i wymiang tych dokumentéw zostaly
okreslone w ustawie, natomiast ich wzory w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji, ktore

nalezy stosowac bezposrednio.
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W art. 1 pkt 18 i 19 projektu ustawy zaktualizowano odniesienia do wiasciwych jednostek
redakcyjnych w zwigzku z wprowadzeniem zmian w brzmieniu art. 35 i art. 36 ustawy

0 zegludze.

W art. 1 pkt 20 projektu ustawy uzupehiono i zaktualizowano zatacznik do ustawy o zegludze
w zakresie wysokos$ci oplat za czynnosci, ktore bedg dokonywane przez dyrektorow urzedow

zeglugi srodladowe;j.

Optaty te beda miaty nastepujaca wysokos¢:
1. Za egzamin na:
— unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana — 500 zt,

— unijne $wiadectwo eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej lub eksperta w dziedzinie

skroplonego gazu ziemnego — 300 z4,
— szczegblne zezwolenie dla kapitana — 250 z1,
— pozostate dokumenty kwalifikacyjne — 300 zt.
2. Za zatwierdzenie symulatora, na ktorym ma si¢ odbywa¢ egzamin —2000 zi.
3. Za uznanie lub odnowienie uznania jednostki edukacyjnej — 1000 zt.

4. Za unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitan zeglugi srodladowej (optata uwzglednia wpisy

0 posiadanych szczegbdlnych zezwoleniach dla kapitana) — 100 zt.

5. Za unijne $wiadectwo eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej lub eksperta w dziedzinie

skroplonego gazu ziemnego —100 zt.
6. Za szczeg6lne zezwolenie dla kapitana — 50 zt.
7. Za pozostate dokumenty kwalifikacyjne — 50 zt.

8. Za przedtuzenie waznos$ci dokumentu, o ktorym mowa odpowiednio w pkt 4—7 — 50% optaty

okreslonej odpowiednio w pkt 4—7.
9. Za zeglarska ksigzeczke pracy — 100 zt.

10. Za dokument bedacy polaczeniem unijnych swiadectw kwalifikacji i zeglarskiej ksigzeczki

pracy — 100 zt.
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11. Za zatwierdzenie wpisow dotyczacych praktyki ptywania — 25 zt.

12. Za dziennik poktadowy — 100 zt.

Wysoko$¢ optat uwzglednia w szczegdlnosci fakt poniesienia konkretnych kosztow przez
organ wykonujacy poszczeg6lne czynnosci. W zakresie egzamindéw glowne koszty stanowia
koszty funkcjonowania komisji egzaminacyjnych, w tym zapewnienie odpowiednich jednostek
pltywajacych, wlasciwych dla rodzaju egzaminu. W zakresie wydawania dokumentow giowne
koszty beda zwigzane z koniecznoscig zapewnienia odpowiednio zabezpieczonych blankietow,
na ktorych beda wydawane stosowne dokumenty, zas w przypadku zatwierdzania symulatorow

z konieczno$ci korzystania rowniez z ekspertow zewngetrznych.

W art. 2 projektu ustawy dokonuje si¢ niezb¢dnej nowelizacji ustawy z dnia 7 kwietnia 2017 r.
0 czasie pracy na statkach zeglugi srodladowej (Dz. U. poz. 993), ktéra odwotuje si¢ do
Swiadectwa zdrowia czlonka zalogi statku wydanego na podstawie przepisow wykonawczych
wydanych na podstawie art. 37 ust. 2 ustawy o zegludze, ktére w zwigzku z uchylaniem tego
przepisu upowaznienia ustawowego nie bedzie tam juz uregulowane. W zwigzku z tym odsyta
si¢ do art. 36b ust. 2, ktéry stanowi podstawe do wydawania §wiadectwa zdrowia cztonka zatogi

statku.

W art. 3 projektu ustawy dokonano wdrozenia art. 38 ust. 6 dyrektywy 2017/2397. Przepis ten
jest Scisle powigzany z art. 4 ust. 3 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym
niniejszg ustawg i dopuszcza, na zasadzie odstepstwa od wymagan okreSlonych w ww.
przepisie, aby kapitanowie prowadzacy statki morskie eksploatowane na srédladowych
drogach wodnych postugiwali si¢ $wiadectwami kompetencji dla kapitandw wydanymi zgodnie
z postanowieniami konwencji STCW, o ile eksploatacja statku na $rodladowych drogach
wodnych odbywa si¢ na poczatku lub na koncu rejsu w transporcie morskim. Celem tego
przepisu jest zachowanie ciaglosci eksploatacji statkow morskich, ktore moga wplywac na

srddladowe drogi wodnej, do dnia 17 stycznia 2038 r., na dotychczasowych zasadach.

W art. 4 projektu ustawy z uwagi na zmiang zakresu danych bazy informacji o statkach

wprowadzono przepis przejsciowy wskazujacy, ze wszystkie informacje wprowadzone do tej
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bazy zachowuja wazno$¢. Nalezy wskazaé, ze wszystkie dane wprowadzone do przedmiotowej
bazy sa nadal aktualne, dlatego nie ma potrzeby ich usuwania i powinny by¢ nadal

przetwarzane.

Jednoczesnie, majac na wzgledzie fakt, ze dyrektywa 2017/2397 wymusza wprowadzenie
nowych funkcjonalnosci w bazie danych statkow oraz fakt, ze zgodnie z art. 9 ust. 2g Dyrektor
Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie prowadzi baze, w ust. 3 przedmiotowej ustawy
0 zegludze jemu przydzielono zadanie dostosowania obecnej bazy do nowych potrzeb. Majac
na wzgledzie fakt, ze dyrektywa 2017/2397 powinna byta zosta¢ wdrozona w styczniu 2022 r.,
okreslenie zbyt dlugiego terminu wejScia w zycie przepisOw ustawy jest niemozliwe.
Jednoczesnie Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie podejmuje od dlugiego
czasu dzialania zmierzajace do zapewnienia funkcjonalno$ci obecnej bazy do wydawania

dokumentow przewidzianych w dyrektywie.

W art. 5 projektu ustawy w celu uniknigcia watpliwosci co do sposobu zakonczenia
postepowan wszczetych przed dniem wejScia w zycie ustawy o zegludze przesadzono, ze
sprawy te beda rozpatrywane na podstawie dotychczasowych przepisow. Ze wzgledu na
wprowadzane zmiany odmienna regulacja doprowadzitaby do tego, ze wnioski o wydanie
stosownych dokumentow w wigkszosci przypadkdéw konczytyby sie niekorzystnym dla
wnioskodawcy rozstrzygnieciem. Jednoczes$nie kolejne przepisy przejsSciowe dopuszczajg
mozliwos¢ dalszego korzystania z dotychczasowych dokumentéw przez odpowiednio dlugi

okres.

Art. 6 projektu ustawy zapewnia wdrozenie art. 38 dyrektywy 2017/2397. Zapewnia on
mozliwo$¢ dalszego postugiwania si¢ dotychczas wydanymi dokumentami kwalifikacyjnymi,

zeglarskimi ksigzeczkami pracy i dziennikami poktadowymi w okresie do dnia 19 stycznia
2032r.

Uregulowano rowniez szczeg6lny przypadek, jakim jest fakt zaliczenia egzaminu niezbednego
do uzyskania patentu lub $§wiadectwa. Osoby, ktore zdaly egzamin, a ktore to z réznych

powodéw nie ztozyly wniosku o wydanie dokumentu (np. do dopuszczenia do egzaminu
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wymagane jest ¥ praktyki niezbednej do uzyskania patentu lub $wiadectwa), powinny ze
wzgledu na zblizong sytuacje faktyczng by¢ tak samo traktowani jak osoby, ktore juz zlozyty
wniosek (uzyskaly kwalifikacje), bowiem rozpoczely procedur¢ uzyskiwania dokumentu
kwalifikacyjnego przed wejsciem w zycie ustawy i potwierdzity swoja wiedzg i umiejetnosci.
Odmienna regulacja doprowadzitaby do naruszenia zasady pewnosci prawa, gdzie osoba, ktora
zdata egzamin, poniosta koszty itp., majac zapewniong przepisami mozliwo$¢ uzyskania

dokumentu, takiego dokumentu by nie otrzymata.

Jednoczesnie uregulowano kwestie zwigzane z postepowaniem w przypadku utraty lub
zniszczenia dotychczasowego dokumentu w okresie jego waznosci. Kwestie te zostaly
odmiennie uregulowane w przypadku dokumentéw kwalifikacyjnych i pozostalych
dokumentow. Ze wzgledu na fakt, Zze warunki uzyskiwania dokumentow kwalifikacyjnych
ulegajg zmianie, jest zasadnym, aby osoba, ktora utracita taki dokument w okresic waznosci,
mogta uzyska¢ identyczny dokument (wtornik), ktérym dalej bedzie si¢ mogta poshugiwac do
dnia 19 stycznia 2032 r., natomiast w przypadku dziennikow pokiadowych i zeglarskich
ksigzeczek pracy, korzystnym dla posiadacza dotychczasowego dokumentu bedzie uzyskanie

dokumentu zgodnego z nowymi regulacjami.

Art. 7 projektu zapewnia przepisy przejsciowe dotyczgce wymiany dotychczasowych
dokumentow na dokumenty przewidziane w projekcie rozporzadzenia. Przepis ten stanowi
wdrozenie do polskiego systemu prawnego postanowien art. 38 dyrektywy 2017/2397, zgodnie
z ktorym:

Art. 38. 1. Patenty kapitanéw wydane zgodnie z dyrektywag 96/50/WE oraz $wiadectwa,
0 ktérych mowa w art. 1 ust. 6 dyrektywy 96/50/WE, a takze licencje na zegluge po Renie,
0 ktérych mowa w art. 1 ust. 5 dyrektywy 96/50/WE, ktore zostalty wydane przed dniem 18
stycznia 2022 r., pozostaja wazne na unijnych §rédladowych drogach wodnych, na ktorych byty

wazne przed tym dniem, przez maksymalnie dziesie¢ lat po tym dniu.

Przed dniem 18 stycznia 2032 r. panstwo cztonkowskie, ktore wydalo patenty lub swiadectwa,
o ktérych mowa w akapicie pierwszym, wydaje kapitanom, ktorzy posiadaja takie patenty lub
Swiadectwa, zgodnie ze wzorem okre§lonym w niniejszej dyrektywie, na ich wniosek, unijne

swiadectwo kwalifikacji lub $wiadectwo, o ktéorym mowa w art. 10 ust. 2, z zastrzezeniem
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przedlozenia przez kapitana wystarczajacego dowodu w  postaci dokumentow

potwierdzajacych, o ktorych mowa w art. 11 ust. 1 lit. a) i ¢).

2. Podczas wydawania unijnych $wiadectw kwalifikacji zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu
panstwa czlonkowskie zabezpieczaja, w jak najszerszym zakresie, przyznane wczesnicj
uprawnienia, w szczegdlnosci w odniesieniu do szczegdlnych zezwolen, o ktérych mowa

w art. 6.

3. Czlonkowie zatogi, inni niz kapitanowie, ktorzy posiadaja swiadectwo kwalifikacji wydane
przez panstwo cztonkowskie przed dniem 18 stycznia 2022 r. lub ktorzy posiadaja kwalifikacje
uznawane w jednym lub wigkszej liczbie panstw cztonkowskich, moga nadal korzystac z tego
swiadectwa lub kwalifikacji przez maksymalnie dziesi¢¢ lat po tym dniu. W tym okresie tacy
cztonkowie zalogi nadal moga powotywac si¢ na dyrektywe 2005/36/WE w odniesieniu do
uznawania ich kwalifikacji przez organy innych panstw czlonkowskich. Przed uplywem tego
okresu mogg oni wystgpi¢ do wilasciwego organu wydajacego takie $§wiadectwa o unijne
swiadectwo kwalifikacji lub §wiadectwo, o ktérym mowa w art. 10 ust. 2, z zastrzezeniem
przedstawienia przez czlonkow zalogi wystarczajacych dowodow, o ktérych mowa w art. 11

ust. 1 lit. a) i c).

W przypadku gdy czlonkowie zatogi, o ktorych mowa w akapicie pierwszym niniejszego
ustepu, wystepuja o unijne swiadectwo kwalifikacji lub §wiadectwo, o ktorym mowa w art. 10
ust. 2, panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby wydane zostalo $wiadectwo kwalifikacji,
W odniesieniu do ktorego wymogi w zakresie kompetencji sg podobne lub nizsze w porownaniu
ze $wiadectwem, ktore ma zosta¢ zastapione. Swiadectwo, w odniesieniu do ktérego wymogi
sg wyzsze w porownaniu ze $wiadectwem, ktoére ma zosta¢ zastgpione, jest wydawane

wylacznie w przypadku gdy spetnione sg nast¢pujace warunki:

a) w przypadku unijnego $wiadectwa kwalifikacji marynarza: 540 dni praktyki pltywania,

W tym co najmniej 180 dni w zegludze §rodladowe;,

b) w przypadku unijnego $wiadectwa kwalifikacji starszego marynarza: 900 dni praktyki

pltywania, w tym co najmniej 540 dni w zegludze $rdédladowe;,

c) w przypadku unijnego $wiadectwa kwalifikacji sternika: 1080 dni praktyki ptywania,

W tym co najmniej 720 dni w zegludze $rodladowe;.

Doswiadczenie w zegludze jest wykazywane za pomoca zeglarskiej ksigzeczki pracy, dziennika

poktadowego lub innego dowodu.
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Minimalne okresy praktyki ptywania okre§lone w akapicie drugim niniejszego ustepu lit. a), b)
i ¢c) mozna skroci¢ o maksymalnie 360 dni praktyki ptywania, w przypadku gdy wnioskodawca
posiada uznawany przez wlasciwy organ dyplom, ktéry potwierdza odbycie przez
wnioskodawce specjalistycznego szkolenia w zegludze $rédladowej obejmujacego praktyke
w zegludze. Okres skrocenia minimalnego okresu praktyki ptywania nie moze przekraczaé

czasu trwania specjalistycznego szkolenia.

Nalezy przy tym wyjasni¢, ze zgodnie z art. 35 ust. 2 dotychczasowego brzmienia ustawy

0 zegludze potwierdzeniem posiadania kwalifikacji jest:

1) patent zeglarski uprawniajacy do kierowania statkiem;

2) patent mechanika statkowego uprawniajgcy do obshugi maszyn napedowych;
3) $wiadectwo uprawniajgce do zajmowania innych stanowisk na statku.

Do grupy patentow, o ktérych mowa w pkt 1, uprawniajgcych do kierowania statkiem, zgodnie

z rozporzadzeniem wydanym na podstawie art. 37 ust. 1 w brzmieniu dotychczasowym nalezy:
— patent zeglarski kapitana zeglugi srodladowej klasy A lub B,

— patent zeglarski stermotorzysty zeglugi srodladowej,

— patent zeglarski szypra zeglugi srodladowe;,

— patent zeglarski przewoznika zeglugi srodladowe;.

Natomiast do grupy $wiadectw, o ktorych mowa w pkt 3, zgodnie z rozporzadzeniem wydanym

na podstawie art. 37 ust. I w brzmieniu dotychczasowym naleza:
— $wiadectwo sternika zeglugi $rodladowe;,

— $wiadectwo bosmana zeglugi §rodladowe;,

— $wiadectwo starszego marynarza zeglugi srodladowe;,

— $wiadectwo marynarza zeglugi srodladowe;,

— $wiadectwo marynarza motorzysty zeglugi srodladowe;,

— $wiadectwo motorzysty zeglugi srodladowe;.
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Art. 8 projektu ustawy stanowi realizacj¢ przepisow dyrektywy 2017/2397 i zapewnia
mozliwos¢ dalszego uznawania dokumentéw kwalifikacyjnych kierownikéw statkow
wydanych przez inne panstwa, przy czym okresla graniczng date takiego uznawania. Wynika
to z faktu, ze inne panstwa, podobnie jak Rzeczpospolita Polska, majg dziesigcioletni okres na
wymiang dotychczasowych dokumentow kwalifikacyjnych. Uznanie to bgdzie z mocy prawa

I nie wymaga prowadzenia jakiegokolwiek postgpowania.

Art. 9 projektu ustawy ma na celu zapewnienie cigglosci funkcjonowania komisji
egzaminacyjnych. Chociaz ustawa wprowadza szereg zmian w systemie kwalifikacji
w zegludze $rodladowej, to, co do zasady, wiedza 1 umiejgtnosci, jakimi muszg wykazac si¢
kandydaci na poszczegdlne dokumenty kwalifikacyjne, nie ulegaja wigkszym zmianom.
Dlatego tez osoby, ktore obecnie pelnig funkcje przewodniczacych, zastepcow
przewodniczacych czy tez egzaminatorow, powinny w dalszym ciggu utrzymac swoja funkcje,

a komisje egzaminacyjne sta¢ si¢ komisjami dziatajagcymi na podstawie nowych przepiséw.

W art. 10 projektu ustawy zachowano waznos¢ $wiadectw zdrowia wydawanych na podstawie
dotychczasowych przepisow. Biorac pod uwage, ze posiadacz swiadectwa zdrowia przeszedt
szereg badan, ktore pozwolity na orzeczenie o zdolnosci do pracy na statku, jest niezasadnym
kierowanie takiej osoby na ponowne badania. Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze $wiadectwa
zdrowia zgodnie z dotychczasowymi regulacjami wydaje si¢ na okres nie dluzszy niz 2 lata,

za$ zgodnie z nowymi regulacjami okres ten bedzie maksymalnie wynosit 20 lat.

Dodatkowo w zwigzku z tym, ze nowe zeglarskie ksigzeczki pracy nie posiadajg miejsca na
wpis badan lekarskich, a wazno$¢ dotychczasowych dokumentéw kwalifikacyjnych nie byta
okreslana w oparciu o okres, na jaki pozwalaja badania lekarskie, jest niezbednym, aby
W okresie, w ktorym mozna si¢ postugiwaé¢ dotychczasowymi dokumentami kwalifikacyjnymi,
czlonek zalogi korzystajacy z takiego uprawnienia posiadat przy sobie wazne $wiadectwo
zdrowia, ktore bedzie moglo =zosta¢ skontrolowane przez osoby uprawnione do
przeprowadzania inspekcji statkow. Regulacja ta pozwoli na zapewnienie mozliwosci
weryfikacji, ze osoba spetnia odpowiednie warunki zdrowotne i moze wykonywa¢ pracg na

okreslonym stanowisku.
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W art. 11 projektu niniejszej ustawy przesadzono, ze przepisy wykonawcze wydane na
podstawie art. 21 ust. 3 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1 zachowuja moc do dnia wejscia w zycie
przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 21 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1
W brzmieniu nadanym niniejszg ustawg i mogg by¢ w tym czasie zmieniane na podstawie tych
przepisOw w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa. Wprowadzane zmiany nie maja faktycznego
wplywu na upowaznienie do wydania dotychczasowego rozporzadzenia, niemniej uchylenie
wtym ustepie pkt 2 (upowaznienie do wydania rozporzadzenia w sprawie dziennika
poktadowego) moze rodzi¢ watpliwos¢ co do mocy obowigzywania rozporzadzenia z pkt 1,
dlatego tez zapewniono przepis ktory jednoznacznie wskaze, ze przepisy te sa obowigzujace.
Biorac pod uwage powyzsze, brak sprzecznosci aktu z regulacjami wprowadzanymi niniejsza
ustawg, a takze istot¢ rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r.
W sprawie przepisow zeglugowych na $rodlgdowych drogach wodnych (Dz. U. poz. 2072)
i katastrofalne skutki utraty mocy tego rozporzadzenia przed wydaniem nowego aktu jest
zasadnym jego utrzymanie do czasu wydania nowego aktu, bez okreslania maksymalnego

terminu, a takze dopuszczenie do jego zmian.

Art. 12 projektu ustawy przewiduje, ze ustawa wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej
ogloszenia. Przedstawiony termin ma zapewni¢ podmiotom, na ktore oddziatuje niniejsza
ustawa, w szczegllnosci czlonkom zalog statkow oraz dyrektorom urzedow zeglugi
srodlagdowej, odpowiedni czas na przygotowanie si¢ do zmian przewidzianych w niniejszej
ustawie. Z drugiej strony wyznaczony okres vacatio legis wynika z konieczno$ci pilnego
wdrozenia dyrektywy 2017/2397.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji w trybie przewidzianym w rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), poniewaz nie

zawiera przepisOw technicznych.

Projekt ustawy nie wymaga przedtozenia wiasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej,
w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji lub uzgodnienia, o ktorych mowa w § 27 ust. 4 uchwaty nr 190
Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P.
z 2022 r. poz. 348 ). W szczeg6lnosci, zgodnie z art. 2 ust. 1 decyzji Rady 98/415/WE z dnia
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29 czerwca 1998 r. w sprawie konsultacji Europejskiego Banku Centralnego udzielanych
wladzom krajowym w sprawie projektow przepisow prawnych (Dz. Urz. WE L 189
2 03.07.1998, str. 42), projekt ustawy nie podlega konsultacji z Europejskim Bankiem
Centralnym.

Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) projekt ustawy zostat udostepniony na stronach urzedowego
informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji  Publicznej Ministerstwa

Infrastruktury z dniem przekazania go do uzgodnien miedzyresortowych.

Stosownie do § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostat zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej
Rzadowego Centrum Legislacji z dniem skierowania do uzgodnien miedzyresortowych

i konsultacji publicznych.

Nie jest mozliwe osiggnigcie celu projektu ustawy w inny sposob niz przez wdrozenie
dyrektywy 2017/2397 w drodze nowelizacji ustawy z uwagi na okolicznos¢, ze przedmiotowa

materia zostala juz uregulowana na poziomie ustawy.

Projekt ustawy nie bedzie mial negatywnych skutkow spoteczno-gospodarczych, w tym dla

mikroprzedsigbiorcow.

Projekt ustawy nie ma wplywu na sytuacj¢ ekonomiczng i spoleczng rodziny, a takze osob

niepetnosprawnych oraz 0sob starszych.
Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projekt ustawy zostal wpisany do Wykazu prac legislacyjnych Rady Ministrow pod numerem

uUC 116.
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Nazwa projektu
Projekt ustawy o zmianie ustawy o zegludze $roédladowej
oraz ustawy 0 czasie pracy na statkach zeglugi srodladowe;j

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace
Ministerstwo Infrastruktury

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu

Pan Marek Grobarczyk — Sekretarz Stanu w Ministerstwie
Infrastruktury

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Pan Michat Strojwas — glowny specjalista, Departament
Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédladowej, tel. 22 583
8559, michal.strojwas@mi.gov.pl

Data sporzadzenia
23.02.2023 .

Zrodlo: Prawo UE:

1. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2017/2397 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie uznawania
kwalifikacji zawodowych w zegludze $rodladowej oraz
uchylajaca dyrektywe Rady 91/672/EWG i 96/50/WE
(Dz. Urz. UE L 345z 27.12.2017, str. 53);

2. Dyrektywa delegowana Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2
sierpnia 2019 r. uzupelniajaca dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do
standardow dotyczacych: kompetencji oraz
odpowiadajacych im wiedzy 1 umiejetnosci, egzaminéw
praktycznych, zatwierdzania symulatorow oraz stanu
zdrowia (Dz. Urz. UE L 6 z 10.01.2020, str. 15);

3. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2021/1233 z dnia 14 lipca 2021 r. w sprawie
zmiany dyrektywy (UE) 2017/2397 w odniesieniu do
srodkow przejsciowych dotyczacych uznawania $swiadectw
wydanych przez panstwa trzecie (Dz. Urz. UE L 274
z 30.07.2021, str. 52);

4. Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/182
Z dnia 14 stycznia 2020 r. w sprawie wzorow stosowanych w
dziedzinie kwalifikacji zawodowych w  Zegludze
srédlgdowej (Dz. Urz. UE L 38 z 11.02.2020, str. 1);

5. Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/473
zdnia 20 stycznia 2019 r. uzupehliajagce dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w
odniesieniu do norm dotyczacych baz danych na temat
unijnych $wiadectw kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek
pracy i dziennikéw poktadowych (Dz. Urz. UE L 100
z 01.04.2020, str. 1).

Nr w Wykazie prac legislacyjnych i programowych Rady
Ministrow UC 116

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

W dniu 16 stycznia 2018 r. weszta w zycie dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 z dnia 12 grudnia
2017 r. w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze $rodladowej oraz uchylajaca dyrektywy Rady
91/672/EWG i 96/50/WE, zwana dalej ,,dyrektywa 2017/2397”. Termin implementacji przedmiotowej dyrektywy
2017/2397 uptynat w dniu 17 stycznia 2022 r. Wskazana dyrektywa 2017/2397 jest uzupetniona i wykonywana przez:
1) dyrektywe delegowang Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupehiajacg dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do standardéw dotyczacych: kompetencji oraz
odpowiadajacych im wiedzy i umiejgtnosci, egzamindw praktycznych, zatwierdzania symulatorow oraz stanu

zdrowia;

2) dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1233 z dnia 14 lipca 2021 r. w sprawie zmiany dyrektywy
(UE) 2017/2397 w odniesieniu do $rodkéw przejsciowych dotyczacych uznawania §wiadectw wydanych przez

panstwa trzecie;

3) rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/182 z dnia 14 stycznia 2020 r. w sprawie wzorow stosowanych

w dziedzinie kwalifikacji zawodowych w zegludze srodladowe;j;

4) rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2020/473 z dnia 20 stycznia 2019 r. uzupehniajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do norm dotyczacych baz danych na temat
unijnych $wiadectw kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow pokladowych.

Polskie przepisy zawarte w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2022 r. poz. 1097 i 2642) i
aktach wykonawczych do tej ustawy, regulujace kwestie kwalifikacji zawodowych czlonkow statkow zeglugi $rodladowe;,
nie s3 w pelni dostosowane do przepisow przedmiotowej dyrektywy 2017/2397. Wynika to z faktu, ze dotychczas jedynym




dokumentem kwalifikacyjnym, uznawanym na terenie UE, na mocy dyrektywy Rady 96/50/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w
sprawie harmonizacji warunkow uzyskiwania krajowych patentéw kapitanow lodzi do celow przewozu towaroéw
i pasazerow $rodladowymi wodnymi drogami we Wspolnocie (Dz. Urz. UE L 235 z 17.09.1996, str. 31), jest patent kapitana
zeglugi srodladowej. Dla pozostatych dokumentow kwalifikacyjnych zastosowanie mialy wylacznie przepisy krajowe, ktore
chociaz podobnie do rozwigzan wprowadzanych dyrektywa 2017/2397 opieraly si¢ w szczeg6élnosci na posiadaniu
odpowiedniej wiedzy, praktyce ptywania, a w stosownych przypadkach réwniez wymagaty zdania egzaminu, to nie byty one
jednakowe w poszczegodlnych krajach UE i wymagaja ujednolicenia. Dodatkowo polski system kwalifikacji przewiduje
uprawnienia, ktorych nie przewiduje dyrektywa 2017/2397, a nie obejmuje czesci z tych przewidzianych dyrektywa.

Dyrektywa 2017/2397 zapewnia harmonizacj¢ wymagan i uznawanie wydawanych w panstwach cztonkowskich, na terenie
UE, nastepujacych dokumentéw kwalifikacyjnych dla czlonkéw zatog w stuzbie poktadowe;:
— unijne $wiadectwo kwalifikacji mtodszego marynarza zeglugi $rodladowe;,
— unijne $wiadectwo kwalifikacji praktykanta zeglugi srodladowe;j,
— unijne $wiadectwo kwalifikacji marynarza zeglugi srodlagdowej,
— unijne $wiadectwo kwalifikacji starszego marynarza zeglugi $rodlagdowej,
— unijne $wiadectwo kwalifikacji sternika zeglugi $rodladowe;,
— unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi srodladoweyj,
— szczegolne zezwolenie dla kapitana na:
* uprawianie zeglugi na wodach morskich,
* uprawianie zeglugi z pomoca radaru,
* prowadzenie duzego konwoju,
— unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie Zzeglugi pasazerskiej,
— unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego.

Dyrektywa 2017/2397 ma zastosowanie do cztonkow zatogi poktadowej na nastepujacych rodzajach jednostek ptywajacych
na unijnych $rodlgdowych drogach wodnych:
a) statkach o dtugosci co najmniej 20 metrow,
b) statkach, dla ktorych iloczyn dhugosci, szerokosci i zanurzenia wynosi co najmniej 100 metréw sze$ciennych,
c) holownikach i pchaczach przeznaczonych do:
— holowania lub pchania statkow, o ktorych mowa w lit. a i lit. b,
— holowania lub pchania urzadzen ptywajacych,
— przemieszczania statkéw, o ktérych mowa w lit. a i b, lub urzadzen ptywajacych w sprzgzeniu burtowym,
d) statkach pasazerskich,
e) statkach, ktore musza posiada¢ $wiadectwo homologacji na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/68/WE z dnia 24 wrzes$nia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towarow niebezpiecznych,
f)  urzadzeniach ptywajacych.
Dyrektywy 2017/2397 natomiast nie stosuje si¢ do 0sob:
a) uprawiajacych zegluge w celach sportowych lub rekreacyjnych,
b) uczestniczacych w eksploatacji promow nieporuszajacych si¢ samodzielnie,
C) uczestniczacych w eksploatacji jednostek ptywajacych wykorzystywanych przez sity zbrojne, sity utrzymywania
porzadku publicznego, stuzby obrony cywilnej, administracje zeglugi, straz pozarng i inne stuzby ratownicze.
Dodatkowo dyrektywa 2017/2397 przewiduje wydawanie przez wszystkie panstwa cztonkowskie jednakowych dziennikéw
poktadowych dla statkow oraz zeglarskich ksigzeczek pracy, ktore rowniez bedg uznawane na terytorium UE.

Do czasu pelnego wdrozenia dyrektywy 2017/2397 Rzeczpospolita Polska nie bedzie mogla wydawa¢ unijnych $wiadectw
kwalifikacji, a takze dziennikow poktadowych i zeglarskich ksigzeczek pracy w niej przewidzianych. Majac to na wzgledzie,
jest niezbednym pilne dostosowanie obecnego polskiego systemu kwalifikacji zawodowych w zegludze $rodladowej do
wymagan okreslonych w dyrektywie 2017/2397.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Chociaz dyrektywa 2017/2397 wart. 39 ust. 2—4 przewiduje mozliwo$¢ zwolnienia z czesciowego lub catkowitego wdrozenia
do przepisow krajowych przedmiotowej dyrektywy, to okresla ona szczegdtowe przestanki, jakie musza zosta¢ spetnione,
aby z takiego zwolnienia panstwo cztonkowskie mogto skorzysta¢. Biorac pod uwagg, ze Rzeczpospolita Polska posiada
system $rodladowych drog wodnych, ktéry jest polaczony z systemem drég wodnych innych panstw cztonkowskich i odbywa
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si¢ regularna zegluga $rodladowa, nalezy wskazac, ze Rzeczpospolita Polska jest zobligowana do pelnego wdrozenia
dyrektywy 2017/2397. Jednocze$nie dyrektywa 2017/2397 precyzyjnie okresla rodzaje dokumentéw i warunki ich
uzyskiwania, pozostawiajac dla panstw cztonkowskich niewielka swobod¢ w zakresie sposobu jej wdrozenia.

Pelne wdrozenie dyrektywy 2018/2397 wymaga pilnej nowelizacji ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zzegludze $rodladowe;j
oraz pilnego wydania rozporzadzenia, ktore zastapi rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 listopada
2014 r. w sprawie kwalifikacji zawodowych i sktadu zatog statkow zeglugi srodladowej (Dz. U. poz. 1686 oraz z 2018 r. poz.
576) w zakresie, ktory nie bedzie stanowil materii ustawowej

Jednoczes$nie nastepujace akty wykonawcze:

1) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2002 r. w sprawie okreslenia wzoru i Sposobu prowadzenia
dziennika poktadowego na statkach zeglugi érodladowej (Dz. U. poz. 69),

2) rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 5 listopada 2003 r. w sprawie warunkéw zdrowotnych wymaganych od osob
wykonujacych prace na statkach zeglugi srédlagdowej (Dz. U. poz. 1949),

3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 8 maja 2002 r. w sprawie zeglarskiej ksigzeczki pracy cztonka zatogi statku
zeglugi $rodladowej (Dz. U. poz. 651)

utracg moc obowigzywania, a ich wydanie nie bedzie potrzebne m.in. ze wzgledu na fakt:

— uregulowania wzorow obowiazujacych dokumentéw oraz sposobu ich prowadzenia w rozporzadzeniu wykonawczym
Komisji (UE) 2020/182 z dnia 14 stycznia 2020 r. w sprawie wzordéw stosowanych w dziedzinie kwalifikacji zawodowych
w zegludze $rodladowe;j, ktore stosuje si¢ bezposrednio,

— zastosowania w projekcie ustawy odestan dynamicznych do przepisow dyrektywy delegowanej Komisji (UE) 2020/12
z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupehiajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do
standardow dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i umiejetnosci, egzaminéw praktycznych,
zatwierdzania symulatoréw oraz stanu zdrowia — w zakresie warunkéw zdrowotnych wymaganych od oséb wykonujacych
prace na statkach zeglugi §rodladowe,

— przeniesienia pozostatych przepiséw do projektu ustawy.

W celu pelnego wdrozenia dyrektywy 2017/2397 jest niezbedne w szczegdlnosci:

1. Wprowadzenie jednolitych dokumentéw kwalifikacyjnych w stuzbie poktadowej dla statkéw objetych dyrektywa oraz
zapewnienie jednolitych wymogéw dla uzyskiwania unijnych §wiadectw kwalifikacji cztonka zatogi i unijnych §wiadectw
kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych operacji.

Obecny system kwalifikacji cztonkow zatogi pokladowej statkow zeglugi $rodladowej objetych dyrektywa 2017/2397
obejmuje nastepujace kwalifikacje:

— mlodszy marynarz zeglugi §rodladowe;,

— marynarz zeglugi srodladowe;j,

— starszy marynarz zeglugi srodladowe;,

— bosman zeglugi srodladowe;,

— sternik zeglugi srodladowe;,

— szyper zeglugi srodladowe;,

— kapitan zeglugi $rodladowe;j.

Natomiast dyrektywa 2017/2397 przewiduje nastepujace kwalifikacje:
— praktykant zeglugi $rodladowe;,

— mtodszy marynarz zeglugi $rodladowe;,

— marynarz zeglugi srodladowe;j,

— starszy marynarz zeglugi srodladowe;,

— sternik zeglugi srodladowe;,

— kapitan zeglugi $roédladowe;j.

Dodatkowo dyrektywa 2017/2397 przewiduje nowe rodzaje dokumentow, tj. eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej oraz
eksperta w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego.




Chociaz znaczna czg$¢ kwalifikacji 1 zwigzanych z nimi stanowisk na statku nie ulega zmianie, t0 niektore kwalifikacje roznia
si¢ wymaganiami dla ich uzyskania.

KWALIFIKACJE PRAKTYKA DOTYCHCZASOWA PRAKTYKA
(LICZONA W DNIACH) ZGODNIE Z DYREKTYWA
(W DNIACH)
Praktykant Ukonczone 15 lat Ukonczone 15 lat
Mtodszy marynarz Szkolenie w zakresie bezpieczenstwa i Szkolenie w zakresie bezpieczenstwa
higieny pracy na podstawie przepisow i higieny pracy na podstawie przepisow
krajowych krajowych
Marynarz Ukonczone 18 lat i 90 dni praktyki 360 praktyki ptywania + egzamin
ptywania

Starszy marynarz

270 dni praktyki ptywania + egzamin

540 praktyki ptywania

Bosman 450 dni praktyki ptywania Nie przewiduje takiego stanowiska
Sternik 630 dni praktyki ptywania + egzamin 720 dni praktyki ptywania
Szyper 720 dni praktyki ptywania Nie przewiduje takiego stanowiska
Kapitan 1440 dni praktyki plywania 900 dni praktyki ptywania

Eksperta w dziedzinie
zeglugi pasazerskiej

Obecnie stanowi dodatkowe
uprawnienie dla kapitana — ukonczone
24 lata + egzamin

Ukonczone 18 lat + egzamin

Eksperta w dziedzinie

Nie przewiduje takiego stanowiska

Ukonczone 18 lat + egzamin

skroplonego gazu

ziemnego
Zaréwno dotychczasowe przepisy, jak i przepisy dyrektywy 2017/2397, przewidujg skrocony okres praktyki pod warunkiem
ukonczenia odpowiednich szkolen lub posiadania praktyki ptywania na statkach morskich.

Dla uzyskania unijnych $wiadectw eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej oraz w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego
dyrektywa 2017/2397 przewiduje konieczno$¢ posiadania ukonczonych 18 lat oraz zdania egzaminu potwierdzajacego
posiadanie stosownej wiedzy. Podobnie reguluje si¢ rowniez kwestie szczegdlnych zezwolen dla kapitandéw, z tym ze W
przypadku zezwolenia na prowadzenie duzych konwojow, zamiast egzaminu, jest wymagana dodatkowa praktyka ptywania
wynoszaca 720 dni, w tym co najmniej przez 540 dni osoba ubiegajaca si¢ o takie szczegdlne zezwolenie powinna posiadaé
kwalifikacje kapitana i odby¢ przynajmniej 180 dni praktyki w prowadzeniu duzych konwojow. Na marginesie nalezy
wspomniec¢, ze szczegbdlne zezwolenie do uprawiania zeglugi na wodach morskich w potgczeniu z unijnym $wiadectwem
kapitana, zastgpuje dotychczasowe uprawnienie w postaci patentu kapitana kl. A, za§ w zakresie uprawiania zeglugi przy
wykorzystaniu radaru, $wiadectwo obserwatora radarowego. Uzyskanie tych dotychczasowych kwalifikacji réwniez
wymagato zdania stosownego egzaminu.

Majac na wzglgdzie wystepujace roznice, jest niezb¢dnym zapewnienie w polskim systemie prawnym wymagan zgodnych
z tymi okreSlonymi w dyrektywie 2017/2397. Jednocze$nie dyrektywa 2017/2397 przewiduje, odmiennie od
dotychczasowych polskich regulacji, ze dokumenty kwalifikacyjne beda wydawane na czas okreSlony, w wigkszosci
przypadkow uzalezniony od czasu waznosci badan lekarskich, a w niektorych przypadkach od zdania egzaminu lub
posiadania okreslonej praktyki ptywania. Dlatego tez jest niezbedne zapewnienie przepisoéw, ktore ureguluja kwestig:

— wymagan, jakie muszg zosta¢ spetnione dla uzyskania dokumentéw kwalifikacyjnych,

— okres6w waznosci wydawanych dokumentow kwalifikacyjnych,

— wymagan, jakie muszg zosta¢ spetnione, aby dokumenty kwalifikacyjne mogly zosta¢ przedtuzone.

2. Zapewnienie odpowiednich procedur wydawania i przedtuzania waznosci dokumentow cztonkéw zatdg statkow.

Podobnie jak w przypadku dotychczasowych dokumentéw kwalifikacyjnych wydawanie unijnych dokumentow
kwalifikacyjnych bedzie w kompetencji dyrektoréw urzedéw zeglugi $roédladowej, pozostawiono réwniez tryb wnioskowy.
Jednocze$nie, majac na wzgledzie funkcjonowanie unijnej bazy danych i krajowych rejestrow planuje si¢ odstapi¢ od
okreslania wiasciwo$ci miejscowej, co bedzie stanowito ulatwienie dla osoby zainteresowanej uzyskaniem dokumentu
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kwalifikacyjnego. Dodatkowo, majac na wzglgdzie wymagania dyrektywy 2017/2397, naktada si¢ na dyrektorow urzgdow
zeglugi $rodladowej obowigzek wprowadzania danych dotyczacych dokumentow kwalifikacyjnych do bazy danych
i weryfikowania przed wydaniem dokumentu, czy taki dokument nie zostal wczesniej wydany wnioskodawcy. Okreslono
rowniez, ze odmowa wydania dokumentu bedzie nastgpowaé w formie decyzji, co zapewnia ochron¢ wnioskodawcy, ktory
nie zgadza si¢ z rozstrzygnieciem organu 1 instancji.

3. Nowelizacja przepisow dotyczacych uznawania dokumentow wydawanych przez inne panstwa.

Obecnie jedynym dokumentem kwalifikacyjnym, uznawanym bezposrednio na terenie UE, na mocy dyrektywy Rady

96/50/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie harmonizacji warunkow uzyskiwania krajowych patentow kapitanow todzi

do celow przewozu towardw i pasazerow srodladowymi wodnymi drogami we Wspolnocie, jest patent kapitana zeglugi

sroédladowej.  Obecnie  kwestie t¢ reguluje art. 35 wust. 5 wustawy =z dnia 21 grudnia 2000r.

o zegludze $rodladowej. Regulacja ta musi zosta¢ znowelizowana, tak aby zgodnie z dyrektywa 2017/2397 uznawalo si¢, bez

konieczno$ci podejmowania dodatkowych czynnosci, nastgpujace dokumenty:

1) unijne $wiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi poktadowej oraz unijne $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania
szczegblnych operacji wydane przez wlasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego;

2)  s$wiadectwo kwalifikacji wydane zgodnie z rozporzadzeniem dotyczacym sktadu zalog statkow na Renie, w ktorym
okreslono wymogi identyczne jak wymogi zawarte w dyrektywie 2017/2397;

3) $wiadectwo kwalifikacji wydane przez panstwo trzecie, zgodnie z przepisami krajowymi tego panstwa, okreslajacymi
wymogi identyczne jak wymogi zawarte w dyrektywie 2017/2397, ktére uzyskalo uznanie Komisji Europejskiej
zgodnie z art. 10 ust. 5 dyrektywy 2017/2397.

Analogiczne regulacje dotyczace uznawania w zakresie dziennikow pokladowych i zeglarskich ksigzeczek pracy powinny
si¢ rowniez znalez¢ w zmienianej ustawie.

4. Okre$lenie ram funkcjonowania komisji egzaminacyjnych i sposobu przeprowadzania egzamindw.

Podabnie jak w obecnej regulacji dyrektywa 2017/2397 uzaleznia uzyskiwanie niektérych dokumentéw od zdania egzaminu,
potwierdzajacego posiadanie odpowiedniej wiedzy i umiejetnosci (kompetencji). Planuje sie, ze aktualne komisje
egzaminacyjne — Centralna Komisja Egzaminacyjna i terenowe komisje egzaminacyjne dziatajgce przy dyrektorach urzedow
zeglugi srodladowej — na podstawie art. 36 ust. 2 i przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 37 ust. 1 ustawy z
dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej pozostang w dalszym ciggu odpowiedzialne za przeprowadzanie egzaminu.
Niemniej przepisy w tym zakresie muszg zosta¢ dostosowane do wymogow okreslonych w dyrektywie 2017/2397. Planuje
si¢ rowniez okreslenie podstawowych kwestii dotyczacych funkcjonowania komisji egzaminacyjnych, w tym w
szczegllnosci zasady powolywania przewodniczacych komisji oraz procedury wpisywania egzaminatoréw na listg
egzaminatorow prowadzong przez ministra wlasciwego do spraw zeglugi srodladowej, ze wzgledu na ich ustawowa materie,
bezposrednio w ustawie. Pozostate kwestie, w tym miedzy innymi konkretne wymogi egzaminacyjne na poszczegélne
dokumenty kwalifikacyjne, wynikajace szczegdtowo z dyrektywy delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019
r. uzupelniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do standardéw dotyczacych:
kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i umiejetnosci, egzamindw praktycznych, zatwierdzania symulatoréw oraz
stanu zdrowia, i regulamin komisji egzaminacyjnych w sposob szczegdtowy zostang okreslone w rozporzadzeniu.

5. Okreslenie procedur zawieszania i cofania kwalifikacji.

Zgodnie z dyrektywa 2017/2397 panstwo cztonkowskie w przypadku stwierdzenia, ze osoba posiadajaca kwalifikacje nie
spetnia juz wymogow okreslonych do uzyskania dokumentu, jest zobowigzane cofng¢ dokument kwalifikacyjny.
Przewiduje si¢ réwniez mozliwos$¢ zawieszenia waznosci dokumentu kwalifikacyjnego ze wzgledow bezpieczenstwa lub
w celu zapewnienia porzadku publicznego. Tym samym jest niezbedne okreslenie zardwno organu wlasciwego w tej sprawie,
jak rowniez procedury postgpowania. Rozwigzanie to nie jest kompletnie nowe, gdyz art. 56 ustawy z dnia 21 grudnia 2000
r. o zegludze $rodladowej, w okreslonych w nim przypadkach, przewidywat mozliwo$¢é czasowego zawieszenia lub
pozbawienia kwalifikacji zawodowych czlonka zalogi. Niemniej przepisy w tym zakresie wymagaja rozszerzenia, w tym
réwniez okreslenia Sposobu postepowania z dokumentami wydanymi przez inne panstwa niz Rzeczpospolita Polska.




6. Zapewnienie stosowania jednolitych wzoréw dokumentow.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/182 z dnia 14 stycznia 2020 r. w sprawie wzorow stosowanych w dziedzinie
kwalifikacji zawodowych w zegludze $rodladowej wydane na podstawie dyrektywy 2017/2397 okre$la wzory nastepujacych
dokumentow:

— unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana,

— unijnego $wiadectwa eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej,

— unijnego $wiadectwa eksperta w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego,

— zeglarskiej ksigzeczki pracy,

— jednolitego dokumentu bedacego potaczeniem unijnych $wiadectw kwalifikacji i zeglarskiej ksigzeczki pracy,

— dziennika poktadowego,

— zaswiadczenia o zdaniu egzaminu praktycznego na symulatorze.

Pozostate dokumenty kwalifikacyjne nie stanowiag odrgbnych dokumentdéw i wydaje si¢ je przez dokonanie stosownych
wpisow w dokumencie bedacym polaczeniem unijnych §wiadectw kwalifikacji i zeglarskiej ksigzeczki pracy. Taki sposob
jest juz od wielu lat powszechnie stosowany przez wiele krajow UE.

Istotne jest zatem, aby obecnie uregulowane w aktach wykonawczych wzory dokumentdéw, zostaly zastgpione wzorami
okreslonymi w rozporzadzeniu wykonawczym komisji, o ktorym mowa powyzej.

7. Okreslenie procedur zatwierdzania programéw szkolen w celu uznawania dyploméw i1 $§wiadectw wydawanych przez
jednostki edukacyjne (szkoty, uczelnie).

Dyrektywa 2017/2397 przewiduje mozliwo$¢ uznawania programéw szkolen, ukonczenie ktorych pozwala na preferencyjne

warunki uzyskiwania dokumentéw kwalifikacyjnych. Majac na wzgledzie fakt, ze w Rzeczypospolitej Polskiej dziataja

szkoly ponadpodstawowe i uczelnie, ktére prowadzg ksztalcenie w zawodach zeglugi $rodladowej, jest niezbednym, aby
umozliwi¢ takim szkolom uzyskanie zatwierdzenia prowadzonych programéw szkolen, ktore to bedzie potwierdzac, ze
realizowane przez nie programy sg zgodne z wymaganiami i odpowiadajgcym im kompetencjami okreslonymi w dyrektywie

2017/2397. Dotychczas dyplomy tych szkét i uczelni pozwalaty na preferencyjne uzyskiwanie dokumentéw kwalifikacyjnych

bez koniecznosci zatwierdzania ich programéw, niemniej w zwigzku z dyrektywa 2017/2397, taka dalsza mozliwo$¢ w

przypadku unijnych swiadectw kwalifikacji bedzie mozliwa wylgcznie po uzyskaniu zatwierdzenia. Dlatego tez niezbednym

jest wskazanie ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rodlagdowej jako organu wilasciwego w sprawach zatwierdzania

programéw szkolen, wskazanie, ze takie uznanie nastgpuje na wniosek i po wykazaniu spetnienia wymogoéw okre§lonych w

dyrektywie 2017/2397, tj. ze:

— cele szkolenia, tresci dydaktyczne, metody, zastosowane no$niki, procedury, w tym réwniez w stosownych przypadkach
wykorzystywane symulatory oraz materialy szkoleniowe, sa prawidlowo udokumentowane i umozliwiaja kandydatom
osiggnigcie wymaganej wiedzy i umiejetnosci, okreslonych dla uzyskania dokumentéow kwalifikacyjnych, objetych
uznaniem,

— szkota posiada wykwalifikowana kadre wykazujaca doglebng znajomos¢ programu szkolenia,

— szkota posiada wykwalifikowanych i wolnych od konfliktu interesu egzaminatoréw, ktérzy beda przeprowadzac egzamin,
w ramach tych szkolen,

— szkota posiada certyfikat niezaleznego organu kontrolnego uznawanego przez administracje panstwa, obejmujacego ocene
jakosci programu szkolenia oraz jakosci szkolenia, opartego na odpowiednich normach krajowych lub uznanych
miedzynarodowych normach jakosci.

Zatwierdzone programy szkolenia, w zalezno$ci od okresu ich trwania i objetego nim zakresu wiedzy i umiejgtnosci

(kompetencji), beda pomaga¢ w preferencyjnym uzyskiwaniu odpowiednich unijnych $wiadectw kwalifikacji zar6wno na

poziomie operacyjnym, jak i na poziomie zarzadzania (kapitan).

8. Zapewnienie procedury zatwierdzania symulatorow, na ktérych beda mogty si¢ odbywaé egzaminy.

Dyrektywa 2017/2397 przewiduje mozliwo$¢ przeprowadzania egzamindw praktycznych na kapitana zeglugi $rodlagdowe;j
oraz szczegblne zezwolenie dla kapitana do uprawiania zeglugi przy pomocy radaru zaréwno na statku, jak i na symulatorze,
z tym ze taki symulator musi spelnia¢ wymagania okreslone w dyrektywie delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia
2 sierpnia 2019 r. uzupetiajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do standardow




dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i umiejetnosci, egzaminéw praktycznych, zatwierdzania
symulatorow oraz stanu zdrowia i uzyskaé zatwierdzenie wiasciwego organu panstwa cztonkowskiego. Dotychczas egzaminy
na ww. kwalifikacje odbywaja si¢ wylacznie na statkach. Majac to na wzgledzie, jest niezbgdnym przypisanie dyrektorowi
urzedu zeglugi $rodladowej kompetencji do zatwierdzania symulatoréw, umocowania w polskim systemie prawnym
wymogow, o ktoérych mowa w przedmiotowej dyrektywie 2017/2397, i trybu zatwierdzania symulatoréw, ktore beda mogty
by¢ uzywane na potrzeby egzaminow.

9. Zharmonizowanie przepisow dotyczacych zeglarskich ksiazeczek pracy i dziennikow poktadowych, tj. dokumentow, ktore
stanowig podstawe m.in. do uznawania praktyki plywania niezbgdnej do nabywania kwalifikacji.

Poza dokumentami kwalifikacyjnymi dyrektywa 2017/2397 wprowadza réwniez zunifikowane zeglarskie ksigzeczki pracy
i dzienniki poktadowe. Chociaz ich wzory, okre$lone dotychczas w przepisach krajowych, niewiele si¢ réznity od tych
okreslonych w dyrektywie 2017/2397, to nie byto przepisow, ktore pozwalalyby je uznawaé¢ we wszystkich panstwach
cztonkowskich. Skutkowato to tym, Ze niekiedy cztonek zatogi musial posiada¢ i prowadzi¢ 2 zblizone do siebie zeglarskie
ksiazeczki pracy, np. polska i niemiecka, ktéra obejmowata praktyke plywania na Renie. Poza okresleniem wzoru dyrektywa
2017/2397 przewiduje m.in. konieczno$¢ odnotowywania w bazie danych statkow wszelkich informacji zwigzanych
z wydaniem, zagubieniem, wymiang zeglarskiej ksiazeczki pracy i dziennika poktadowego, a takze obowigzek weryfikowania
wpisow w zeglarskiej ksigzeczce pracy dotyczacych praktyki ptywania co 15 miesigcy (obecnie jest to co 12 miesigcy)
1 mozliwos¢ takiego zatwierdzenia praktyki ptywania we wlasciwych organach kazdego z panstw cztonkowskich. Oznacza
to m.in., ze cztonek zatogi, ktéry uzyskat zeglarskg ksigzeczke pracy w Polsce, bedzie mogh zatwierdzi¢ wpisang w niej
praktyke ptywania w dowolnym panstwie cztonkowskim. Przepisy ustawy z dnia 21 grudnia 200 r. o zegludze srodladowe;j
oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 8 maja 2002 r. w sprawie zeglarskiej ksigzeczki pracy czlonka zatogi statku
zeglugi $rodlgdowej beda musialy zosta¢ dostosowane w powyzszym zakresie.

10. Zmiana przepisoéw dotyczacych stanu zdrowia cztonkow zatogi statkow.

Odpowiedni stan zdrowia jest co do zasady jednym z warunkow, okre$lonych w dyrektywie 2017/2397, do uzyskania
dokumentow kwalifikacyjnych i determinuje okres waznosci tych dokumentéw. Dotychczas kwestie te w Rzeczypospolitej
Polskiej byty uregulowane w sposob odmienny, tj. osoba ubiegajaca sie¢ o wydanie dokumentu kwalifikacyjnego musiata
posiada¢ wazne $wiadectwo zdrowia, jak rowniez musiat je posiada¢ kazdy czlonek zatogi, ale §wiadectwo to nie miato
wplywu na wazno$¢ samego dokumentu kwalifikacyjnego. Sprawy badan lekarskich sa uregulowane w szczegdlno$ci
W rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 5 listopada 2003 r. w sprawie warunkéw zdrowotnych wymaganych od oséb
wykonujacych prace na statkach zeglugi srédladowej (Dz. U. poz. 1949). Rozporzadzenie to m.in. przewiduje maksymalne
okresy waznosci badan lekarskich w zalezno$ci od wieku cztonka zatogi, ktore wynosza: 2 lata w przypadku os6b do 50. roku
zycia, 1 rok dla 0sob po 60. roku zycia, natomiast okresy wazno$ci §wiadectw zgodnie z dyrektywa 2017/2397 w przypadku
0sob, ktére ukonczyty 60. rok zycia, na okres nie dtuzszy niz 5 lat, a w przypadku osob, ktore ukonczyly 70. rok zycia, na
okres nie dtuzszy niz 2 lata. Chociaz wymagania w zakresie warunkow zdrowotnych nie ulegly znaczacej réznicy, to zostaty
one w sposob bardziej szczegbtowy, niz ma to miejsce obecnie, okreslone w dyrektywie delegowanej Komisji (UE) 2020/12
z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupehiajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do
standardéw dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i umiejgtnosci, egzamindow praktycznych,
zatwierdzania symulatorow oraz stanu zdrowia. Tym samym jest niezb¢dne dostosowanie polskich przepisow w powyzszym
zakresie.

W zwigzku z wprowadzanymi zmianami jest rowniez niezbedna nowelizacja ustawy z dnia 7 kwietnia 2017 r. o czasie pracy
na statkach zeglugi $rodladowej (Dz. U. poz. 993), ktéra odwoluje si¢ do §wiadectwa zdrowia wydanego na podstawie
przepisow wykonawczych wydanych na podstawie art. 37 ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej,
ktére w zwigzku z uchylaniem przepisu upowaznienia ustawowego, nie bedzie tam juz uregulowane.

11. Zapewnienie funkcjonowania bazy danych, ktora bedzie kompatybilna z europejska baza danych.
Zgodnie z dyrektywa 2017/2397 panstwa cztonkowskie sa zobowigzane do prowadzenia baz danych (rejestrow krajowych),

ktore beda zawiera¢ informacje o wydanych, przeduzonych, zawieszonych lub cofnigtych dokumentach kwalifikacyjnych,
zeglarskich ksiazeczkach pracy oraz dziennikach pokladowych. Rejestr ten musi zawiera¢ rozwigzania techniczne, ktore




pozwola na wymiang tych informacji migdzy panstwami cztonkowskimi za posrednictwem unijnej bazy danych prowadzone;j
przez Komisj¢ Europejska na podstawie art. 25 ust. 2 dyrektywy 2017/2397. Wymagania w zakresie baz krajowych i unijnej
bazy danych szczegolowo okre§laja przepisy rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2020/473
z dnia 20 stycznia 2019 r. uzupehiajacego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do
norm dotyczacych baz danych na temat unijnych §wiadectw kwalifikacji, Zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow
poktadowych.

Majac na uwadze powyzsze, istnieje konieczno$¢ natozenia na dyrektoréow urzeddéw zeglugi $rodladowej obowigzkow
w zakresie wprowadzania danych, ktore beda si¢ r6zni¢ od tych okreslonych obecnie w art. 11a ustawy z dnia 21 grudnia
2000 r. o zegludze $rodlagdowej, a takze zapewnienia technicznego przystosowania bazy krajowej do wykonywania ww.
operacji.

12. Zapewnienie przepisow przejsciowych pozwalajacych na dalsze wykorzystywanie dotychczasowych dokumentow
kwalifikacyjnych oraz zasad ich wymiany na unijne $wiadectwa kwalifikacji.

W art. 38 dyrektywy 2017/2397 uregulowano kwesti¢ dotychczasowych dokumentéw kwalifikacyjnych, wydanych przed
transpozycja dyrektywy 2017/2397. Zgodnie z nim dokumenty kapitanéw zeglugi $rodladowej podlegaja wymianie na unijne
swiadectwa kapitana zeglugi Srodladowej bez konieczno$ci spelienia dodatkowych warunkéw. W ramach tej wymiany
nalezy rowniez uwzglednia¢ posiadane przez kapitanéw uprawnienie, ktére mozna wymieni¢ na szczegdlne zezwolenia dla
kapitanow.

Pozostate dokumenty kwalifikacyjne podlegaja wymianie na unijne $wiadectwo kwalifikacji, w odniesieniu do ktérego
wymogi w zakresie kompetencji sg podobne lub nizsze w poréwnaniu z dokumentem, ktory ma zostaé zastgpiony.
Swiadectwo, w odniesieniu do ktérego wymogi sa wyzsze w poréwnaniu z dokumentem kwalifikacyjnym, ktéry ma zostaé
zastgpiony, jest wydawane wylgcznie w przypadku, gdy sa spelnione nastepujace warunki:

— w przypadku unijnego $wiadectwa kwalifikacji marynarza: 540 dni praktyki ptywania, w tym co najmniej 180 dni
w zegludze srodladowe;,

— w przypadku unijnego §wiadectwa kwalifikacji starszego marynarza: 900 dni praktyki plywania, w tym co
najmniej 540 dni w zegludze $rodladowe;j,

— w przypadku unijnego §wiadectwa kwalifikacji sternika: 1080 dni praktyki ptywania, w tym co najmniej 720 dni
w zegludze srodladowe;.

Wymiana wszystkich dokumentéw kwalifikacyjnych, ktore beda musialy zosta¢ zastgpione nowymi dokumentami
kwalifikacyjnymi, moze si¢ odbywaé do stycznia 2032 r. W tym czasie dotychczasowe dokumenty kwalifikacyjne zachowuja
waznos$¢ 1 moga by¢ nadal stosowane. Takie regulacje zapewnia stosunkowo ptynne przej$cie na dokumenty wprowadzone
dyrektywa 2017/2397. Szacuje si¢, ze wymianie podlegaé bedzie okoto 10-15 ty$. dokumentow, ktore roztoza si¢ na okres
okoto 10 lat.

Majac powyzsze na wzgledzie, nalezy ww. regulacje wprowadzi¢ do polskiego systemu prawnego przez zapewnienie
odpowiednich przepisow przejsciowych w ustawie.

Przedmiotowe zmiany sg niezbedne dla wdrozenia dyrektywy 2017/2397, zapewnienia prawidlowego i zgodnego
z obowiazujacymi regulacjami mi¢dzynarodowymi ujednoliconego systemu kwalifikacji cztonkéw zatogi poktadowej
statkow zeglugi $rodladowej. Ujednolicenie to wplynie nie tylko na zapewnienie wlasciwego poziomu bezpieczenstwa
zeglugi srodladowej, ale rowniez pozwoli na wydawanie przez Rzeczpospolita Polska i uznawanie waznosci wydawanych na
jej podstawie dokumentow kwalifikacyjnych, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow poktadowych, we wszystkich
krajach objetych dyrektywa 2017/2397.

Nie jest mozliwe osiggniecie celu projektu ustawy w inny sposob niz przez wdrozenie dyrektywy 2017/2397 w drodze
nowelizacji ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej i aktow wykonawczych do tejze ustawy z uwagi na
okoliczno$¢, ze przedmiotowa materia zostata juz uregulowana na poziomie tych aktow prawnych.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnoSci krajach czlonkowskich OECD/UE?




W zaleznosci od tego, czy panstwa cztonkowskie posiadajg $rodladowe drogi wodne polaczone z drogami wodnymi innych

panstw cztonkowskich oraz od tego, czy w danym panstwie moze odbywac si¢ zegluga $rodladowa, panstwa cztonkowskie
sg zobowigzane odpowiednio do pelnej lub czesciowej transpozycji dyrektywy 2017/2397 badz tez zwolnione z takiego

obowiazku.

Do panstw, ktore nie muszg wdraza¢ dyrektywy 2017/2397 lub tez wdrozy¢ ja w niewielkiej czesci, nalezg m.in.: Irlandia,
Grecja, Hiszpania, Stowenia, Malta, Cypr.
Dyrektywa 2017/2397 okresla w szczegOlnosci konkretne wymagania w zakresie wymaganej wiedzy, umiejetnosci,
warunkow zdrowia dla poszczegdlnych kwalifikacji cztonkow zatog statkow zeglugi srodladowej, pozostawiajac niewielka
swobode dla panstw cztonkowskich. Co wiecej wymagania te sg opracowane w szczegolnosci przez Europejski Komitet
do spraw Opracowywania Norm w Zegludze Srédladowej (CESNI) i w znacznym stopniu sa oparte na wymaganiach
stosowanych przez Centralng Komisje do spraw Zeglugi na Rzece Ren (CCNR), ktérej cztonkami sa Niemcy, Belgia,
Francja, Holandia i Szwajcaria. Niemniej, panstwa czlonkowskie bedace jednoczesnie cztonkami CCNR musza
dostosowaé swoje przepisy do pelnej zgodno$ci z dyrektywsa 2017/2397, co aktualnie uczynity Niemcy i Francja.
Dyrektywa 2017/2397 zostata juz rowniez wdrozona przez Finlandig.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkosé¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Czlonkowie zatog statkow 30000 < Szacunki wlasnew | — Mozliwo$¢  uzyskania ~ dokumentow
zeglugi $rodlagdowej i osoby oparciu o dane | kwalifikacyjnych w stuzbie poktadowej
zainteresowane byciem | Obecnie  dokumenty | urzegddw  zeglugi | uznawanych na terenie UE,
czlonkiem  zalogi Zeglugi | kwalifikacyjne w | srodladowej  w | — nowe wymogi w zakresie uzyskiwania
S’I‘édIQdOWC_] shuzbie pok}a dOWGj zakresie ilosci dokume-ntéw, W tym - Wyd}uzony (?kl:es
posiada  nastepujaca wydanych prakiyki, mnigjsza liczoa  egzaminow
liczba 0séb: doku_n}entoyv w Sciezce kariery od mtodszego marynarza do
s : kwalifikacyjnych | kapitana,
— $wiadectwo w stuzbie | ohowigzek  wymiany  nicktorych,
marynarza 3044, pokladowej dotychczasowych dokumentéw w okresie
— $wiadectwo przewidzianym w dyrektywie 2017/2397,
starszego marynarza — zwigkszenie rynku pracy o kraje, ktore
3594, dotychczas nie uznawaly dokumentow
— $wiadectwo bosmana krajowych.
2748,
— $wiadectwo sternika
1143,
— patent przewoznika
1340,
— patent szypra 43,
— patent stermotorzysty
17 202,
— patenty kapitana (kl.
A kl. B) 3234.
Dyrektorzy Urzedow 3 urzedy Dane wiasne —  Woydawanie, przedluzanie, cofanie
Zeglugi Srodladowej i zawieszanie  unijnych  $wiadectw
kwalifikacji,
— opiniowanie spelnienia wymagan przez
kandydatéw na egzaminatoréw,
— zatwierdzanie symulatoréw, ktore beda
mogly by¢ stosowane na  potrzeby
egzaminacyjne,
— wpisywanie wickszej ilosci danych do
krajowej bazy danych.
Dyrektor Urzedu Zeglugi 1 Dane wiasne — Konieczno$¢ dostosowania bazy danych
Srodladowej w Szczecinie statkow do funkcjonalnosci przewidzianych
w dyrektywie 2017/2397.
Minister Infrastruktury 1 Dane wlasne - Powotywanie przewodniczacych

i prowadzenie list egzaminatorow komisji
egzaminacyjnych,




— zatwierdzanie programu szkolen.

Armatorzy 500 Dane wtlasne —Pewnos¢ w zakresie uznawania kwalifikacji
cztonkow zatdg statkow, ktore armatorzy
eksploatuja na wodach innych panstw

cztonkowskich.
Szkoty i uczelnie 10< — Mozliwos$¢ ubiegania si¢ o zatwierdzenie
prowadzace ksztalcenie w programu szkolen,
obszarze zeglugi — konieczno$¢ opracowania programu
srodladowe;j szkolenia  zgodnego z  wymaganiami
dyrektywy 2017/2397.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt ustawy zostat przedstawiony, na okres 21 dni, do konsultacji publicznych i opiniowania nastgpujacym podmiotom
zajmujgcym si¢ zegluga $rodladows oraz dzialalnoscig zwigzang z zakresem wskazanym w niniejszej ustawie:

1) Akademii Morskiej w Szczecinie;

2) Business Centre Club — Zwiagzek Pracodawcow;

3) Konfederacji Pracodawcéw Polskich;

4) Organizacji przedsiebiorcow ,,Lewiatan”;

5) Prezesowi Urzedu Ochrony Danych Osobowych;

6) Stowarzyszeniu na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i drog wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowej™;

7) Technikum Zeglugi Srédladowej w Kedzierzynie-Kozlu;

8) Technikum Zeglugi Srodladowej w Nakle nad Notecia;

9) Technikum Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu;

10) Urzedowi Morskiemu w Gdyni;

11) Urzedowi Morskiemu w Szczecinie;

12) Zachodniopomorskiemu Uniwersytetowi Technologicznemu;

13) Zwiazkowi Rzemiosta Polskiego;

14) Zwiazkowi Polskich Armatoréw Srodladowych;
15) Zegludze Mazurskiej Sp. z 0.0.

Projekt ustawy zostat umieszczony na stronie BIP Rzgdowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny.

W ramach prowadzonych konsultacji publicznych i opiniowania kilka podmiotow zgtosito uwagi do projektu rozporzadzenia.
M.in. Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej w Bydgoszczy wskazal na potrzebe jednoznacznego wskazania, ze cztonek
zatogi statku nie tylko musi posiadac, ale rowniez mie¢ przy sobie i okazywac na zadanie upowaznionych organow, dokument
kwalifikacyjny i zeglarska ksigzeczke pracy — uwaga zostata uwzgledniona. Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie
zwroécit uwage m.in. na potrzebe wprowadzenia zmian redakcyjnych dla kilku jednostek redakcyjnych —uwagi uwzglednione.
Czg$¢ uwag wymagata jedynie dokladnej analizy i wyjasnienia, za$§ pozostata cz¢$¢ nie dotyczyla materii regulowane;j
w przedmiotowym projekcie ustawy, wykraczata poza zakres wpisu do Wykazu prac legislacyjnych i programowych Rady
Ministréw i nie mogta zosta¢ uwzgledniona. Szczegbtowe zestawienie uwag i stanowiska wnioskodawcy zostato zawarte w
raporcie z konsultacji i opiniowania.

Dodatkowo na etapie prac nad sposobem implementacji dyrektywy 2017/2397, a takze w trakcie prac nad opracowaniem
projektu ustawy, prowadzone byly wielokrotnie konsultacje z dyrektorami urzedow zeglugi srodladowe;j jako organami, ktore
obecnie odpowiadaja i beda odpowiadac za proces wydawania dokumentow kwalifikacyjnych w zegludze $rodladowe;.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny statez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mIn zi]
0 ! 2 8 4 5 6 7 8 9 [ 10 Eacznie (0-10)

Dochody ogélem 0 [005]|005]|005]005]005]005]|005]0,05] 005|005 0,500
budzet pafistwa 0 [005]005]|005]|005]005]005]|005]0,05] 005|005 0,500
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostale jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Wydatki ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

IST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Saldo ogélem

0 0,05 | 0,05 | 0,05 | 0,05 | 0,05 | 0,05 | 0,05 | 0,05 | 0,05 | 0,05 0,500

. . 0 [005]|005]005]005]005]005]|005]0,05] 005|005 0,500
budzet panstwa

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

W.ramach planowanego corocznie w ustawie budzetowej limitu wydatkoéw czg$ci budzetowej 69
— Zegluga $rédladowa bez dodatkowych zwigkszen z budzetu panstwa.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Glownym wydatkiem zwigzanym z implementacjg przedmiotowej dyrektywy 2017/2397 bedzie
konieczno$¢ dostosowania 1 utrzymywania bazy danych do nowych funkcjonalnosci
wynikajacych z dyrektywy 2017/2397, w tym w szczegdlnosci zapewnienie mozliwosci
wymiany danych dotyczacych s$wiadectw kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i
dziennikéw pokladowych migdzy krajowa baza danych (rejestrem krajowym) a baza danych
prowadzong przez Komisje¢ Europejska, o ktorej mowa w dyrektywie 2017/2397. Pierwotnie
zakladano, Ze unijna baza danych, na wzor Europejskiej Bazy Danych Statkow (EHDB), bedzie
umozliwiata bezposrednie wprowadzanie wszelkich danych do tej bazy. Ostateczny ksztatt
unijnej bazy danych oraz rejestrow (baz) krajowych ustanowiono dopiero w rozporzadzeniu
delegowanym Komisji (UE) 2020/473 z dnia 20 stycznia 2019 r. uzupelniajgcym dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do norm dotyczacych baz
danych na temat unijnych §wiadectw kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow
poktadowych.

Majac na wzgledzie stosunkowo krotki okres na zaprojektowanie, wdrozenie, przetestowanie
i uruchomienie rejestru krajowego, uwzgledniajac dodatkowo czas potrzebny na zapewnienie
finansowania i zastosowanie procedur przewidzianych w przepisach ustawy z dnia 11 wrze$nia
2019 r. — Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1710, z p6zn. zm.), postanowiono,
ze dostosowanie rejestru krajowego zostanie podzielone na 2 etapy. Pierwszy etap obejmuje
zapewnienie podstawowych funkcjonalno$ci, ktore pozwolg na osiggnigcie w mozliwie
najkrétszym czasie gotowosci do wydawania/przedluzania unijnych $wiadectw kwalifikacji 1
unijnych ksigzeczek pracy, a takze opracowanie dokumentacji dla pelnego wdrozenia systemu.
Etap ten jest w trakcie realizacji przez Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie w
oparciu o srodki wlasne Urzedu i posiadane zasoby kadrowe. Drugim etapem bedzie zapewnienie
osiggniecia pelnej funkcjonalno$ci systemu, wymaganego dyrektywa 2017/2397. Na zlecenie
Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie sporzadzono dokumentacje techniczng dla
budowy systemu informacji i kontroli kwalifikacji zawodowych w zegludze srodladowej. Celem
dokumentu jest przedstawienie zatozen oraz wariantowego planu realizacji zadania
inwestycyjnego  dotyczacego  zaprojektowania, budowy 1  wdrozenia  systemu
teleinformatycznego informacji i kontroli kwalifikacji zawodowych w zegludze $rédladowe;j.
Sporzadzenie dokumentacji technicznej dla zadania jest pierwszym krokiem w zakresie realizacji
wymogow okre§lonych w art. 83 ustawy z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. — Prawo zamowien
publicznych w zakresie przygotowania zamawiajacego publicznego do racjonalnego i
efektywnego ekonomicznie wydatkowania $rodkéw publicznych. Podjete dziatania w zakresie
analizy potrzeb i wymagan stuza:

— zidentyfikowaniu konkretnej potrzeby,

— zbadaniu mozliwosci jej zaspokojenia z wykorzystaniem zasobow wiasnych,

— zbadaniu mozliwosci jej zaspokojenia metodami alternatywnymi,

— zdefiniowaniu wariantow realizacji,

— oszacowaniu kosztow i wskazaniu rozwigzania najbardziej efektywnego do realizacji
zatozonych celow.

Na podstawie powyzszego dokumentu okre$lono koszty dostosowania rejestru krajowego,
niezbedne do poniesienia na realizacj¢ obowiazkéw wynikajacych z przepisow UE. Na dzien
przygotowania ww. dokumentu panowata odmienna sytuacja ekonomiczna i geopolityczna —
m.in. zwiekszajacy sie¢ poziom inflacji oraz zmiana kursu euro i dolara amerykanskiego maja
istotny wptyw na wysoko$¢ kosztow realizacji przedsigwziecia, dlatego tez do kosztow
oszacowanych w tym dokumencie doliczono dodatkowe 10% warto$ci poszczegdlnych
komponentow. Szacunki zawarte w OSR obejmuja:

Wytworzenie oprogramowania dedykowanego:
Wytworzenie oprogramowania w oparciu 0 oprogramowanie open-source obejmuje:
wypracowanie standardu ustug i danych, wykonanie prac programistycznych, wykonanie API,
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integracj¢ z innymi systemami. W realizacj¢ zostang zaangazowani specjalisci: Project Manager,
Account, scrum master, Backend developer/Security Engineer, Frontend developer, UX designer,
Graphic designer, Tester, IT analytics/architect, DevOps, Communication.

Lata poniesienia wydatku: 2023, 2024 (gtowny okres realizacji projektu i1 osiagnigcia
zdefiniowanych celow).

Gtownym zadaniem w ramach realizacji projektu bedzie zaprojektowanie, budowa i wdrozenie
systemu informacji i kontroli kwalifikacji zawodowych w zegludze $rédladowej. W ramach tego
zadania wykonawca wytoniony w ramach postgpowania o udzielenie zamowienia publicznego
wytworzy 1 wdrozy System w wigkszos$ci w oparciu o oprogramowanie open—source. W zwigzku
z tym wigkszo$¢ kosztu budowy i wdrozenia dedykowanego oprogramowania oszacowano na
podstawie szacunkowego kosztu zatrudnienia specjalistow.
Koszt wytworzenia oprogramowania zostal oszacowany na podstawie prognozy zatrudnienia
specjalistow wykonawcy, z uwzglednieniem nastepujgcych prac/etapow w ramach realizacji
przedmiotu zamowienia:

» zarzadzanie,

* powstanie zatozen rozwigzan systemu, w tym architektury,

* wypracowanie standardu ustug i danych, API przez wykonawce, wymagan na certyfikacje,

integracji z innymi systemami,
* testy akceptacyjne, w tym audyt bezpieczenstwa systemu (realizowane przez wykonawce
oprogramowania dedykowanego),

» zdolno$¢ do certyfikacji bezpieczenstwa i standardow ustug i danych,

* rozpoczecie dzialania produkcyjnego systemu,

» nadzor autorski nad eksploatacja w okresie stabilizacji systemu.
Dla tak zdefiniowanych prac/etapdw przypisano poziom zaangazowania specjalistow (Project
Manager, Biuro Projektu, account, scrum master, Backend developer/Security Engineer,
Frontend developer, UX designer, Graphic designer, Tester, IT analytics/architect, DevOps,
Communication) i oszacowano koszt ich zaangazowania w trakcie realizacji projektu.

Szacowanie kosztu wytworzenia dedykowanego oprogramowania przeprowadzono w oparciu
o szacunki wlasnych kosztéw, na podstawie planowanego zaangazowania w trakcie realizacji
projektu powyzej wymienionych specjalistow.

Zakup licencji oprogramowania standardowego:

Srodowisko pracy Systemu: Zakup narzedzi modelowanie procesow UML, licencja bazy danych

z szyfrowaniem, licencje narz¢dziowe i systemowe dla sprzg¢tu serwerowego — okoto 10%

kosztow oprogramowania wytwarzanego.

Lata poniesienia wydatku: 2023, 2024.

Jak wskazano powyzej, System bedzie w wiekszo$ci wytwarzany w oparciu o oprogramowanie

open source. Jednak ze wzgledu na wymagania zwiazane z bezpieczenstwem informacji oraz

pdzniejszym utrzymaniem i rozwojem systemu przez Zamawiajaceg0 W okresie odniesienia jest

konieczne uwzglednienie naktadow na zakup oprogramowania standardowego, w tym:

¢ licencji bazy danych — narzedzia open source mogag nie zapewni¢ wystarczajacego poziomu

bezpieczenstwa dla bazy danych, w ktorej przechowywane beda migdzy innymi dane
osobowe, w tym dane wrazliwe (informacja na temat stanu zdrowia czionka zatogi
poktadowe;j).

Na podstawie analizy rynku przyjeto, ze koszt ww. narzgdzi wyniesie nie mniej niz 10% kosztow

oprogramowania wytwarzanego. Przyjeto, ze licencje zostang odebrane w 2023 oraz 2024 roku.

Zakup licencji oprogramowania standardowego — Zespoét projektowy:
Zakup oprogramowania standardowego dla:

e zespolu projektowego — tworzenie oraz weryfikacja dokumentéw zarzadczych
(harmonogramy czy rejestry projektowe) i dokumentow analitycznych (zgodnie z UML
/ BMPN),

e nowo zatrudnionych pracownikow na pelny etat — oprogramowanie systemowe i biurowe
oraz oprogramowanie niezbedne do realizacji pelnionych zadan.
Lata poniesienia wydatku: 2023, 2024.

Zakup infrastruktury — zespot projektowy/nowo zatrudnieni:
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Zakup sprzetu biurowego (laptop lub komputer stacjonarny 3 szt., tablet 2 szt., urzadzenie
wielofunkcyjne 1 szt., zestaw wideokonferencyjny 1 szt., na potrzeby realizacji projektu zespotu
utrzymania i rozwoju.

Rok poniesienia wydatku: 2024.

Nadzor ekspercki — Inzynier Kontraktu:

Ushuga wsparcia zewnetrznej firmy doradczej w przygotowaniu i przeprowadzeniu przetargdw
(SIWZ, SOPZ, komisja przetargowa), wsparcie doradcze w realizacji merytorycznej projektu,
udziat w odbiorach produktow, testach.

Na podstawie analizy rynku przyjeto, ze koszt ushug w tym zakresie wyniesie nie wigcej niz 10%
kosztow realizacji projektu z pominigciem kosztow zarzadzania projektem i kosztéw posrednich
ponoszonych przez beneficjenta oraz kosztow utrzymania i eksploatacji.

Lata poniesienia wydatku: 2023, 2024.

Testy akceptacyjne, audyt bezpieczenstwa i dostepnosci:

Przeprowadzenie testow bezpieczenstwa systemu teleinformatycznego, w tym jego dostepnosci
przez zewngtrznego audytora. Specjalistyczne, kompleksowe testy: akceptacyjne,
bezpieczenstwa, wydajnosciowe, UAT, integracyjne, akceptacyjne kodoéw zrédlowych
(automatyczne) oraz dostgpnosci (WCAG 2.1).

Lata poniesienia wydatku: 2023, 2024.

Zakup infrastruktury — srodowisko produkcyjne/testowe/szkoleniowe/back’up:
Zakup uzupehiajacego sprzetu serwerowego — serwery blade 4 szt., potka do macierzy 1 szt.,
rozbudowa $rodowiska do wykonywania kopii bezpieczenstwa, kontrakt serwisowy na 5 lat.

Koszty osobowe zwigzane z potrzeba utrzymania i rozwoju systemu teleinformatycznego
shluzacego do prowadzenia rejestrow w kolejnych latach, poczawszy od 2023 r. :

Przyjeto, ze dla zapewnienia realizacji nowych obowigzkow zwigzanych z zapewnieniem
prawidtowej obstugi bazy danych bedzie niezbedne zatrudnienie informatykow lub specjalistow
branz pokrewnych do pelnienia nastepujacych rol:

e specjalista do spraw utrzymania i wdrazania systemow teleinformatycznych,

e administrator bazy danych,

e administrator merytoryczny,

e specjalistow ,,helpdesk” dla pozostatych Urzedow Zeglugi Srodladowej (dalej: ,,UZS”).

W oparciu o srednig wynagrodzen pracownikow sektora IT, szacuje si¢, ze koszt utworzenia
1 etatu w Urzedzie Zeglugi Srodladowej w Szczecinie w skali miesigca wyniesie 10 000 zt, co w
skali roku daje kwote 120 000 zt.

Przyjeto, ze nowe etaty w UZS w Szczecinie powinny powstaé od poczatku 2024 r.

Zakres obowiazkow 3 dodatkowych os6b zatrudnionych w UZS w Szczecinie bedzie obejmowat
zadania zwigzane z wdrozeniem 1 utrzymaniem systemu informatycznego oraz jego
utrzymaniem, rozbudowa i dostosowaniami do zmian w prawie (poczawszy od 2024 r.).

Suma kosztow zwiazanych z utworzeniem nowych etatow w UZS w Szczecinie i ich utrzymanie
w latach kolejnych wynosi:
120 000 zt * 3 etaty = 360 000 zt (rocznie).

Koszty zapewnienia trwalosci projektu, poczawszy od 2024 r.,
Powyzsza kwota obejmuje:
1. Koszty odnawiania licencji oprogramowania standardowego.
2. Koszty wprowadzania zmian w oprogramowaniu w zakresie dostosowania do
zmieniajacych si¢ przepisow prawa.
Zwigkszone zuzycie energii elektryczne;.
Ubezpieczenie sprzetu.
Biezace utrzymanie urzadzen.
Okresowe zakupy materialow eksploatacyjnych.
Naprawy sprzetu komputerowego i elektronicznego (po okresie gwarancji uzyskanych
wraz z zakupem).
8. Szkolenia.

Nookw

13




Zadania
Wytworzenie Oprogramowania Dedykowanego
Zakup licencji Oprogramowania Standardowego (Srodowisko pracy
systemu)

Zakup licencji Oprogramowania Standardowego (Zespot

projektowy)
Zakup infrastruktury (Zespot projektowy)

Testy akceptacyjne, audyt bezpieczenstwa i dostgpnosci
Szkolenia
Zespot projektowy
Eksploatacja
Zarzadzanie i utrzymanie wysokodostepnym i skalowalnym
srodowiskiem z wirtualizacja
Konfiguracja, zarzadzanie i optymalizacja systemu wykonywania
kopii bezpieczenstwa oraz backup’u

Konfiguracja systemow bezpieczenstwa ochrony sieci wraz z
logowaniem i analizg zdarzen (incydentow)

Zakup infrastruktury (Srodowisko
produkcyjne/testowe/szkoleniowe/back’up)

Potka dyskowa do macierzy Dell EMC ME424 Storage
Expansion Enclosure 24x 3,84TB SSD, 5Y

Rozszerzenie systemu kopii zapasowych Dell EMC Avamar
DP4400

Serwer PowerEdge MX740C (4 szt.)
QLogic FastLinQ 41262 (8 szt.)
Dell EMC MX9116N (2 szt.)
Dell EMC MX7116N (2 szt.)
Zakup HSM (Sprzetowy Modut Bezpieczenstwa) — 2 urzadzenia

pracujace w ukladzie niezawodnoSciowym wraz z pieczgcia
elektroniczng

Wykonanie podtaczenia srodowiska produkcyjnego do sieci gov.net
(Integracja z systemem PESEL)

Zakup sprzetu do personalizacji dokumentow

Printer ZXP Series 9; Dual Sided, Dual-Sided Lamination,
UK/EU Cords, USB, 10/100 Ethernet, 5Y gwarancja

Drukarkd do personalizacji wklejek do dokumentow
ksigzeczkowych
Zakup sprzetu do digitalizacji dokumentow
Skaner dokumentowy — Skaner Fujitsu fi-7160 (8 szt.)
Skaner do zdj¢¢ — Skaner Fujitsu fi-65F (8 szt.)
Inzynier Kontraktu (Nadzér ekspercki)
Zarzadzanie projektem — wynagrodzenia pracownikéw

wykonujacych merytoryczne zadania bezposrednio zwiazane z
gléwnymi celami i produktami Projektu

Koszty zapewnienia trwalosci projektu

Koszty osobowe zwiazane z potrzeba utrzymania i rozwoju systemu
teleinformatycznego stuzacego do prowadzenia rejestrow w kolejnych
latach

Elementy opcjonalne

Przygotowanie do finansowanie projektu ze srodkéw UE
(dokumentacja aplikacyjna: SW, WoD)

Promocja

1664 190,00
166 419,00

19 800,00

56 100,00
162 360,00

41 250,00
36 300,00

13 970,00

6 380,00

7 590,00

385 000,00

209 000,00

595 320,00
27 060,00
212 421,00
89 298,00

216 480,00

19 618,50

239 985,90

54 120,00

73 392,00
48 092,00
487 080,00
465 696,00
1 438 690,00

3 240 000,00

67 650,00
128 535,00
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’ I?oszty osobowe zwigzane z realizacjg projektu realizowanego ze 240 000,00
srodkow UE

RAZEM 10 411 797,40

Razem 10,412 min zt, w tym: budowa i wdrozenie 5,733 min zt oraz koszty obstugi i zapewnienia
trwatosci 4,679 min zt.

Ministerstwo Infrastruktury podejmuje dziatania majace na celu pozyskanie chociazby czesci
srodkoéw na sfinansowanie budowy bazy danych spoza budzetu panstwa — w ramach Krajowego
Programu Odbudowy w ramach reformy dotyczacej e—ushug publicznych. Przedmiotowa baza
danych stanowi jeden z komponentow catej inwestycji: C2.1.1 E—ustugi publiczne, rozwigzania
IT usprawniajace funkcjonowanie administracji i sektorow gospodarki oraz technologie
przelomowe w sektorze publicznym, gospodarce i spoteczenstwie (Reforma: C2.1. Zwigkszenie
skali zastosowan rozwigzan cyfrowych w sferze publicznej, gospodarce i spoteczenstwie).
Inwestycja ta zostata zaklasyfikowana i ma by¢ finansowana z czgéci bezzwrotnej. Obecnie,
catkowita warto$¢ inwestycji jest szacowana na okoto 60 min zt. Na tym etapie nie jest mozliwe
podanie wartosci poszczegolnych komponentow, a ostateczna kwota zostanie dopiero ustalona.
Majac na uwadze warunki finansowania projektow w ramach KPO, nalezy podkresli¢, ze nie
dopuszcza si¢ m.in. finansowania wynagrodzen pracownikow oraz kosztéw zwigzanych z
utrzymaniem i zapewnieniem trwatosci projektu. Dodatkowo nalezy wskazaé, ze finansowanie
projektéw w ramach KPO musi zosta¢ zakonczona do 111 kwartatu 2026 r.

Majac na wzgledzie powyzsze, nawet w przypadku zakwalifikowania si¢ tego komponentu w
ramach KPO, jest niezb¢dne wspotfinansowanie ze srodkoéw budzetowych.

Aktualnie nie mozna jednoznacznie wskaza¢, czy przedmiotowa bazy danych bedzie mogta
zosta¢ sfinansowana, z ktérego$ z programoéw operacyjnych (po uruchomieniu perspektywy
finansowej 2021-2027). Jezeli taka mozliwos$¢ sie pojawi, np. z programu Feliks, zaktada sie
ztozenie wniosku. Majac to na wzgledzie, koszty zwigzane z ewentualnym przygotowaniem do
finansowanie projektu ze Srodkéw UE zostaly wykazane jako opcjonalne.

Pozostate obowigzki naktadane projektem ustawy na dyrektorow urzeddéw zeglugi Srodladowe;j
oraz ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rddladowej, w tym w szczegdlnosci konieczno$¢
zapewnienia blankietow dokumentow zgodnych z wzorami okreSlonymi w rozporzadzeniu
wykonawczym Komisji, beda realizowane w ramach srodkéw wlasnych bedacych w dyspozycji
dyrektorow urzedow zeglugi srodladowej, bez koniecznosci dodatkowych zwigkszen wydatkow
budzetu panstwa. Chociaz konieczno$¢ zabezpieczenia drukéw bedzie generowaé koszty,
ktorych dokladne oszacowanie bgdzie mozliwe dopiero po opracowaniu przeprowadzeniu
szacowania warto$ci zamowienia, nalezy si¢ spodziewac, ze ze wzgledu na fakt, ze znaczna czes§¢
dokumentéw bedzie wydawana w formie wpisu do zeglarskiej ksigzeczki pracy, a nie jak
dotychczas w formie wydania papierowego dokumentu, oszczednosci z tego tytutu beda
czg§ciowo niwelowaé wzrost kosztéw produkcji pozostatych drukéw. Niemniej szacuje sie, ze
zakup stosownych blankietéw tych dokumentéw bedzie powodowat zwigkszenie wydatkéw na
ten cel redniorocznie o okoto 10—20 tys. zt dla kazdego z UZS.

Dodatkowo zwickszone wydatki, zwiazane z wprowadzaniem nowych odpowiednio
zabezpieczonych wzorow dokumentéw, beda rekompensowane nowa wysokoscia optat za ich
wydawanie, zgodnie z ponizszym zestawieniem:

1. Kwalifikacje zawodowe Nowa optata Obecna
oplata
1 |Zaegzamin na:
1)  unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana 500 zt 150 zt
2)  unijne $wiadectwo eksperta w dziedzinie -
zeglugi pasazerskiej lub eksperta w dziedzinie 300 zt
skroplonego gazu ziemnego
3)  szczegodlne zezwolenie dla kapitana 250 zt -
4)  pozostate dokumenty kwalifikacyjne 300 zt 100 z+150 zt
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Za zatwierdzenie symulatora, na ktorym ma si¢

odbywac egzamin 2000 zt

Za uznanie lub odnowienie uznania jednostki -
3 |edukacyjnej (optata uwzglednia przeprowadzenie 1000 zt

kontroli)

Za unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana (optata 50
4 |uwzglednia wpisy o posiadanych szczegolnych 100 zt

zezwoleniach dla kapitana)

Za unijne §wiadectwo eksperta w dziedzinie zeglugi -
5 |pasazerskiej lub eksperta w dziedzinie skroplonego 100 zt
gazu ziemnego

6 |Za szczegolne zezwolenie dla kapitana 50 zt —
7 |Za pozostate dokumenty kwalifikacyjne 50 zt 25 750 zt
50% optaty —
8 Za przedluzenie waznosci dokumentu, o ktéorym okreslonej
mowa odpowiednio w pkt 4—7 odpowiedni
ow pkt 4-7
2. |Zeglarska ksiazeczka pracy i dziennik poktadowy
1 |Za zeglarska ksigzeczke pracy 100 zt 30 zt
2 Za dokument bedacy polgczeniem unijnych 100 71 30 zt
swiadectw kwalifikacji i zeglarskiej ksigzeczki pracy
Za zatwierdzenie wpisow dotyczacych praktyki Optata
3 . 25 zk
ptywania skarbowa
L Optata
4 |Za dziennik poktadowy 100 zt skarbowa

Nalezy réwniez spodziewac si¢ nieznacznego wzrostu wydatkow na funkcjonowanie komisji
egzaminacyjnych. Obecne wynagrodzenia dla czlonkéw komisji egzaminacyjnych, okreslone
w rozporzgdzeniu wydanym na podstawie art. 37 ust. 1 ustawy z dnia 21 grudnia 200 r. o zegludze
srodladowej, znaczaco odbiegaja od stawek rynkowych i powodujg trudnosci w kompletowaniu
wysoko wyspecjalizowanych egzaminatorow. Takze wynajem statkow i sali na potrzeby
przeprowadzenia egzaminu od czasu ustalenia dotychczasowej optaty poszty znaczaco w gore.
Srodki na ten cel beda pochodzi¢ ze srodkéw bedacych juz w dyspozycji dyrektoréw urzedow
zeglugi srodladowej (czgs¢ 69) 1 beda sfinansowane bez konieczno$ci ubiegania si¢ o dodatkowe
srodki z budzetu panstwa. Szacuje sig, ze $redniorocznie wydatki kazdego z urzedu na ten cel
wzrosng o okoto 15-25 tys. i nie zostaly ujete w kwocie wydatkow budzetu panstwa w tabeli w
punkcie 6 OSR.

Rekompensate zwickszonych wydatkow na ten cel bedzie czesciowo stanowi¢ podniesiona
wysoko$¢ oplat za przystapienie do egzaminu (zestawienie powyzej). Ustalajac nowe stawki
optat uwzgledniono rowniez fakt, ze dotychczasowa wysokos¢ optat byta ustalona w 2000 r., tj.
22 lata temu, i wymagaja one urealnienia do dzisiejszego poziomu cen.

Szacuje sie, ze wzrost wptywow do budzetu panstwa z tytutu aktualizacji dotychczasowych optat
powinien wynie$¢ okoto 50 tys. zh. Wyliczenia te maja wylacznie charakter orientacyjny
i prezentuja minimum zwigkszonych wptywow, jakie mozna przyja¢ za niemalze pewne do
osiggniecia w kazdym roku. Nie jest mozliwe na obecnym etapie przyjecie miarodajnych
szacunkéw do dokonania tychze obliczef, w oparciu o lata dotychczasowe. Wynika to m.in. z
nastgpujacych kwestii:

—zmniegjszona liczba dokumentéw kwalifikacyjnych,

— zmniejszona liczba egzamindw niezbednych do zaliczenia w $ciezce kariery cztonka zalogi
statku,

— zmiana wymagan egzaminacyjnych,

— wydluZzony okres nabywania praktyki niezbednej do zdobycia kwalifikacji, zwlaszcza
na wstepnym etapie §ciezki kariery cztonka zatogi poktadowe;j,

16




— niemalze 10-letni okres przejsciowy, w ktorym mozna poshugiwac si¢ dotychczas uzyskanymi
dokumentami i dokonywac¢ ich wymiany,

— mozliwos¢ zdobywania dokumentéw kwalifikacyjnych i1 zeglarskich ksiazeczek pracy
w innych panstwach cztonkowskich.

Podkresli¢ przy tym nalezy, ze ilo§¢ osdb egzaminowanych i ubiegajacych si¢ o wydanie
dokumentow kwalifikacyjnych w obecnym systemie kwalifikacji jest r6zna kazdego roku i nie
wynika z przewidywalnych czynnikow. Dlatego tez przyjeto, ze juz przy liczbie 200 osob
przeegzaminowanych i 200 wydanych dokumentach bedacych potaczeniem dokumentow
kwalifikacyjnych i zeglarskich ksigzeczek pracy, ktore to wydajg si¢ pewne do osiagniecia,
wzrost dochodow wyniesie okoto 50 000 zt. Nie wyklucza to, ze kwoty te w przynajmniej
niektorych latach beda znacznie wyzsze.

Szczegotowe wyliczenia dotyczace skutkow finansowych znajduja sie w zalaczniku do oceny

skutkéw regulacji.

7. Wplyw na konkurencyjno$é¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie
(0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych i 0 0 0 0 0 0 0
(w mln z4, srednich
przedsiebiorstw
e Srt;‘lez rodzina, obywatele 0 | -0050 | -0050 | 0,050 | -0,050 | -0,050 | -0,500
oraz gospodarstwa
domowe w tym osoby
niepetlnosprawne
i starsze
W uyjeciu duze przedsigbiorstwa | Ulatwienie eksploatacji polskich statkéw zeglugi $rodladowej na drogach
niepieni¢znym wodnych innych panstw czlonkowskich. Mozliwo$¢ zatrudnienia 0sob

posiadajacych kwalifikacje w zegludze S$rodladowej uzyskane w innych
panstwach cztonkowskich.

sektor mikro-, matych
i $rednich
przedsigbiorstw

Ulatwienie cksploatacji polskich statkow zeglugi $rodlagdowej na drogach
wodnych innych panstw czlonkowskich. Mozliwos¢ zatrudnienia 0sob
posiadajacych kwalifikacje w zegludze S$rodladowej uzyskane w innych
panstwach cztonkowskich.

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe w tym osoby
niepelnosprawne

i starsze

Czlonkowie zatog statkow — mozliwos¢ uzyskania w Rzeczypospolitej Polskiej
dokumentow kwalifikacyjnych w zegludze s$rodladowej uznawanych na
drogach wodnych innych panstw czlonkowskich, a takze uznawanie w
Rzeczypospolitej Polskiej kwalifikacji uzyskanych przez nich w innych
panstwach czlonkowskich, co posrednio moze sie¢ przetozy¢ na latwiejsze
poszukiwanie zatrudnienia przez osoby posiadajace kwalifikacje zawodowe.
Dyrektywa 2017/2397 wprowadza nowe wymagania w zakresie uzyskiwania
kwalifikacji w zegludze $rodladowej. O ile minimalny wiek do uzyskania
uprawnien okreslony w dyrektywie 2017/2397 jest zblizony do regulacji
krajowych i wylacznie w przypadku §wiadectwa marynarza wymaga obnizenia
z 18 na 17 lat, to okres niezbednej praktyki do uzyskiwania uprawnien,
zwlaszcza w zakresie nizszych kwalifikacji ulega znacznemu wydhuzeniu.
Nalezy jednak wzia¢ pod uwage, ze wraz ze wzrostem praktyki ptywania,
wzrastaja doswiadczenie i kompetencje takiego cztonka zatogi. Majac to na
wzgledzie, sklad zatogi dla poszczegolnych rodzajow statkow, okreslony
w rozporzadzeniu wydanym na podstawie art. 37 ust. 1 ustawy z dnia 21 grudnia
200 r. o zegludze $rodladowej, zostanie odpowiednio dostosowany do tych
nowych wymagan. Pozwoli to na znaczace zmniejszenie ewentualnych
negatywnych konsekwencji wynikajacych z wydhizenia okresu uzyskiwania
kolejnych kwalifikacji zawodowych w zegludze srodladowej. Nalezy rowniez
zauwazy¢, ze w celu jak najwickszej ochrony praw nabytych dyrektywa
2017/2397 przewiduje 10-letni okres przejsciowy, w trakcie ktorego osoby
posiadajace dotychczasowe dokumenty kwalifikacyjne beda mogly sie dalej
nimi postugiwa¢, a takze wymieni¢ na nowe dokumenty unijne 0 w miar¢
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zblizonych uprawnieniach, a po spelieniu dodatkowych wymagan w zakresie
praktyki plywania, szczegétowo okreslonej w dyrektywie 2017/2397, réwniez
na wyzsze kwalifikacje.

W zwigzku z dostosowaniem wysokosci optat do podniesionych kosztow
przeprowadzania egzaminow oraz zwigzanych z wydawaniem zabezpieczonych
dokumentow  obywatel = zainteresowany  uzyskaniem  dokumentu
kwalifikacyjnego bedzie musiat ponie$¢ nieznacznie wyzsza oplat¢ niz ma to
miejsce obecnie. Wysoko$¢ oplat pozostaje jednak na poziomie, ktory nie
stanowi bariery w uzyskaniu takiego dokumentu.

Projekt ustawy nie ma bezposredniego wplywu na osoby niepelnosprawne oraz
starsze, a takze na sytuacje ekonomiczng i spoteczng rodziny.

Niemierzalne duze przedsigbiorstwa | —

sektor mikro-, matych | —
i $rednich
przedsiebiorstw

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie O tak

wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli nie

zgodnosci). O nie dotyczy

[1 zmniejszenie liczby dokumentow zwigkszenie liczby dokumentow

0 zmniejszenie liczby procedur zwigkszenie liczby procedur

[ skrocenie czasu na zatatwienie sprawy ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

O inne: ... O inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich tak

elektronizacji. 1 nie
O nie dotyczy
Czesciowa elektronizacja zwigzana z bazg danych i wymiang
informacji miedzy panstwami cztonkowskimi

Komentarz:

Dyrektywa 2017/2397 wprowadza nowy system kwalifikacji zawodowych w zegludze $rédladowej. Przewiduje
harmonizacje warunkow uzyskiwania tych kwalifikacji na terenie UE, a takze jednolite wzory dokumentéow
kwalifikacyjnych, zeglarskich ksigzeczek pracy oraz dziennikéw pokladowych.

Czlonkowie zatog statkow
Ujednolicenie to wymusza m.in. konieczno$¢, uwzgledniajac okresy przejSciowe, wymiany wyzej wymienionych
dokumentéw na nowe dokumenty.

Urzedy zeglugi srodladowej

Dyrektywa 2017/2397 ma wptyw na dyrektorow urzedéw zeglugi $rodladowej, ktorzy beda zobowigzani m.in. do
wprowadzania wigkszej ilosci danych do bazy danych, wymiany zastepowanych dokumentow, a takze dostosowania
procedur do wydawania nowych dokumentow kwalifikacyjnych. Bioragc jednak pod uwage fakt, ze wydawanie
dokumentoéw kwalifikacyjnych jest jedynie wycinkiem catego zakresu dziatania dyrektorow urzedow zeglugi srodladowe;,
niewielkg liczbg¢ wydawanych dokumentéw kwalifikacyjnych, a takze fakt, ze wymiana dotychczasowych dokumentow
jest przewidziana na okres 10 lat, dodatkowe obcigzenie bgdzie na poziomie akceptowalnym i bedzie moglo by¢
realizowane w oparciu o dotychczasowe zasoby kadrowe urzedow zeglugi $rodladowe;.

Komisje egzaminacyjne
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Dyrektywa 2017/2397 ma niewielki wptyw na funkcjonujace obecnie komisje egzaminacyjne dziatajace przy dyrektorach
urzedow zeglugi $rodladowej. Bedzie wymagata m.in. przeprowadzania egzamindéw zgodnie z wymaganiami
egzaminacyjnymi okreslonymi szczegétowo w dyrektywie delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r.
uzupetniajgcej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do standardéw dotyczacych:
kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i umiejetnosci, egzaminow praktycznych, zatwierdzania symulatoréw oraz
stanu zdrowia, przy czym wymagania te nie odbiegaja znaczaco od tych uregulowanych obecnie w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 listopada 2014 r. w sprawie kwalifikacji zawodowych i sktadu zatdg statkow zeglugi
srodladowej. Dodatkowo dyrektywa 2017/2397 wprowadza mozliwo$¢ przeprowadzania egzamindw na unijne §wiadectwo
kapitana oraz szczeg6lne zezwolenie dla kapitana na uprawianie zeglugi z wykorzystaniem radaru, niemniej na obecng
chwile wydaje si¢, ze w Rzeczpospolitej Polskiej nie ma takich symulatoréow i komisja bedzie przeprowadzaé egzamin
praktyczny, tak jak ma to miejsce obecnie, tj. na statku.

Szkoty ponadpodstawowe i uczelnie prowadzace ksztatcenie w zegludze $rédlgdowe;j

W celu zachowania preferencyjnych warunkow uzyskiwania kwalifikacji w zegludze Srodladowej przez absolwentow tych
szkoét 1 uczelni bedzie niezbednym (w zakresie unijnych §wiadectw kwalifikacji), aby placowka edukacyjna opracowata
program szkolenia obejmujacy zagadnienia pozwalajace na osiggni¢cie kompetencji, przypisanych do odpowiednich
kwalifikacji, dla poziomu operacyjnego lub zarzadzajacego, okreslonych szczegotowo w dyrektywie 2017/2397 oraz
w dyrektywie delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupelniajacej dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do standardow dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych im
wiedzy 1 umiejetnosci, egzaminéw praktycznych, zatwierdzania symulatorow oraz stanu zdrowia, a takze uzyskanie
zatwierdzenia takiego programu szkolenia.

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt ustawy bedzie mial nieznaczny wplyw na rynek pracy. Ulatwi bowiem eksploatacje polskich jednostek
pltywajacych na wodach srodlagdowych innych panstw cztonkowskich, co moze si¢ przetozy¢ na nieznaczne zwigkszenie
potrzeb kadrowych armatoréow, takze pozwoli na zatrudnianie przez polskich przedsigbiorcow o0sob posiadajacych
kwalifikacje zawodowe w zegludze uzyskane w innych panstwach cztonkowskich.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ $rodowisko naturalne 1 demografia informatyzacja
[ sytuacja i rozw0j regionalny (] mienie panstwowe zdrowie

[ sady powszechne, administracyjne | OJ inne: ...
lub wojskowe

Informatyzacja — nowelizuje si¢ przepisy dotyczace krajowej bazy danych, tak aby gromadzone
w niej dane uwzglednialy informacje dotyczace dokumentow kwalifikacyjnych, zeglarskich
ksigzeczek pracy i dziennikow poktadowych, ktére zostaty wydane, ktoérych waznos$¢ przedtuzono,
ktore zostaty zawieszone lub cofniete, ktore zgloszono jako zaginione, skradzione lub zniszczone
lub ktére wygasty, a takze zasady postepowania z tymi danymi, tak aby przepisy te uwzgledniaty
wymagania dyrektywy 2017/2397.

Zdrowie — ustawa reguluje kwestie zwigzane z uzyskiwaniem $wiadectwa zdrowia cztonka zatogi
statku, w tym w szczegdlnosci kryteria stanu zdrowia dotyczace schorzen, w oparciu o ktére lekarz
uprawniony do badan profilaktycznych bedzie miat mozliwo$¢ dokonania oceny stanu zdrowia.
Wydhuza si¢ znaczaco maksymalny okres waznos$ci badan lekarskich. Sprawy badan lekarskich sa
obecnie uregulowane w szczegdlnosci w rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 5 listopada 2003
r. w sprawie warunkéw zdrowotnych wymaganych od oséb wykonujacych prace na statkach
zeglugi $rodladowej. Rozporzadzenie to m.in. przewiduje maksymalne okresy waznosci badan
lekarskich w zaleznosci od wieku cztonka zalogi, ktore wynosza: 2 lata w przypadku oséb do 50.
roku zycia, 1 rok dla oséb po 60. roku zycia, natomiast okresy waznosci $wiadectw zgodnie
z dyrektywa 2017/2397 w przypadku osob, ktére ukonczyly 60. rok zycia, na okres nie dtuzszy niz
5 lat, a w przypadku osob, ktore ukonczyty 70. rok zycia, na okres nie dtuzszy niz 2 lata. Chociaz
Wymagania w zakresie warunkéw zdrowotnych nie ulegly znaczacej roznicy, to zostaly one
W sposob bardziej szczegdtowy, niz ma to miejsce obecnie, okre§lone w dyrektywie delegowanej
Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupehiajacej dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do standardow dotyczacych: kompetencji
oraz odpowiadajacych im wiedzy i umiejetnosci, egzamindw praktycznych, zatwierdzania
symulatordw oraz stanu zdrowia.

Omowienie wplywu

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Wykonanie przepisow aktu prawnego przewiduje si¢ w 1/11 kwartale 2023 r.
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12.W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Z uwagi na fakt, ze celem projektu ustawy jest dostosowanie prawodawstwa polskiego do dyrektywy 2017/2397,
z chwilg wejScia w zycie ustawy 1 jej aktow wykonawczych, niezbednych do pelnego wdrozenia dyrektywy 2017/2397,
osiggniety zostanie zamierzony efekt. Miernikiem efektu bedzie uzyskanie zgodnosci ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o
zegludze $rodladowej z prawem Unii Europejskiej.

Ponadto drugim miernikiem zgodnie z art. 35 dyrektywy 2017/2397 bedzie ocena funkcjonowania przepisow wdrozonych

niniejsza ustawag w zakresie ujednoliconego systemu kwalifikacji zawodowych w zegludze $rodladowej, co nastapi do dnia
17 stycznia 2028 r.

13.Zataczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.
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Zadania/Rok 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032|RAZEM
Wytworzenie Oprogramowania Dedykowanego 920040,00 744150,00 1664190,00
Zakup licencji Oprogramowania Standardowego (Srodowisko pracy systemu) 166419,00 166419,00
Zakup licencji Oprogramowania Standardowego (Zesp6t projektowy) 19800,00 19800,00
Zakup infrastruktury (Zespét projektowy) 56100,00 56100,00
Testy akceptacyjne, audyt bezpieczeristwa i dostepnosci 81180,00 81180,00 162360,00
Szkolenia
Zespot projektowy 41250,00 41250,00
Eksploatacja 18150,00 18150,00 36300,00
Zarzadzanie i utrzymanie wysokodostepnym i skalowalnym srodowiskiem z wirtualizacja 13970,00 13970,00
Konfiguracja, zarzadzanie i optymalizacja systemu wykonywania kopii bezpieczeristwa oraz backup’u 6380,00 6380,00
Konfiguracja systemdéw bezpieczeristwa ochrony sieci wraz z logowaniem i analizg zdarzen (incydentéw) 7590,00 7590,00
Zakup infrastruktury (Srodowisko produkcyjne/testowe/szkoleniowe/back’up)
Pétka dyskowa do macierzy Dell EMC ME424 Storage Expansion Enclosure 24x 3,84TB SSD, 5Y 385000,00 385000,00|
Rozszerzenie systemu kopii zapasowych Dell EMC Avamar DP4400 209000,00 209000,00
Serwer PowerEdge MX740C (4 szt.) 595320,00 595320,00
Qlogic FastLinQ 41262 (8 szt.) 27060,00 27060,00
Dell EMC MX9116N (2 szt.) 212421,00 212421,00
Dell EMC MX7116N (2 szt.) 89298,00 89298,00
Zakup HSM (Sprzetowy Modut Bezpieczenstwa) - 2 urzadzenia pracujace w uktadzie
niezawodnosciowym wraz z pieczecig elektroniczng 216480,00 216480,00
Wykonanie podtaczenia sSrodowiska produkcyjnego do sieci gov.net (Integracja z systemem PESEL) 19618,50 19618,50
Zakup sprzetu do personalizacji dokumentéw
Printer ZXP Series 9; Dual Sided, Dual-Sided Lamination, UK/EU Cords, USB, 10/100 Ethernet, 5Y
gwarancja 239985,90 239985,90
Drukarkd do personalizacji wklejek do dokumentéw ksigzeczkowych 54120,00 54120,00
Zakup sprzetu do digitalizacji dokumentéw
Skaner dokumentowy - Skaner Fujitsu fi-7160 (8 szt.) 73392,00 73392,00
Skaner do zdjec - Skaner Fujitsu fi-65F (8 szt.) 48092,00 48092,00
Inzynier Kontraktu (Nadzér ekspercki) 243540,00 243540,00 487080,00
Zarzadzanie projektem - wynagrodzenia pracownikdw wykonujgacych merytoryczne zadania
bezposrednio zwigzane z gtéwnymi celami i produktami Projektu 232848,00 232848,00 465696,00
Koszty zapewnienia trwatosci projektu 25300,00 131010,00 131010,00 131010,00 171600,00 212190,00 212190,00 212190,00 212190,00 1438690,00
Koszty osobowe zwigzane z potrzebg utrzymania i rozwoju systemu teleinformatycznego stuzacego do
prowadzenia rejestréw w kolejnych latach 360000,00 360000,00 360000,00 360000,00 360000,00 360000,00 360000,00 360000,00 360000,00 3240000,00,
Elementy opcjonalne
Przygotowanie do finansowanie projektu ze srodkéw UE (dokumentacja aplikacyjna: SW, WoD) 67650,00 67650,00
Promocja 13530,00 115005,00 128535,00
Koszty osobowe zwigzane z realizacjg projektu wspotfinansowanego ze srodkéw UE 120000,00 120000,00 240000,00
RAZEM 0,00 3894104,40 2224303,00 491010,00 491010,00 491010,00 531600,00 572190,00 572190,00 572190,00 572190,00 10411797,40
5733107,40 4678690,00

Budowa i wdrozenie

Koszty obstugi i zapewnienia trwatosci



Raport z konsultacji publicznych i opiniowania projektu ustawy o zmianie ustawy o zegludze srodladowej oraz ustawy o czasie pracy na
statkach zeglugi $Srédladowej (UC116)

Projekt ustawy o zmianie ustawy o zegludze $rodladowej (UC116) zostat skierowany do opiniowania i konsultacji publicznych przy piSmie z dnia 9 marca
2022 r., znak: DGWiZS-1.0210.3.2021

W ramach opiniowania i konsultacji publicznych projekt ustawy zostat przekazany do:

1) Akademia Morska w Szczecinie;

2) Business Centre Club — Zwigzek Pracodawcow;

3) Konfederacja Pracodawcow Polskich;

4) Konfederacja ,,Lewiatan”;

5) Prezes Urzgdu Ochrony Danych Osobowych;

6) Stowarzyszenie na rzecz rozwoju zeglugi $rodladowej i droég wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowe;j”;
7) Technikum Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu;

8) Urzad Morski w Gdyni;

9) Urzad Morski w Szczecinie;

10) Uniwersytet Morski w Gdyni;

11) Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny;

12) Zespot Szkot Zeglugi Srodladowej im. Bohaterow Westerplatte w Kedzierzynie-Kozlu;

13) Zespot Szkot Zeglugi Srodladowej im. kmdr. Bolestawa Romanowskiego w Nakle nad Notecia;
14) Zwiazek Polskich Armatoréw Srodladowych;

15) Zwigzek Rzemiosta Polskiego;

16) Zegluga Mazurska Sp. z 0.0.

Ponadto projekt rozporzadzenia zostat zamieszczony, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz. U. z 2017 r. poz. 248), w Biuletynie Informacji Publicznej, na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces
Legislacyjny. Kazdy zainteresowany podmiot mogt si¢ zapozna¢ z projektem rozporzadzenia i zglosi¢ do niego uwagi. Nie wptyneto zadne zgloszenie
zainteresowania pracami nad projektem ustawy, zgodnie z art. 7 ust. 1 ww. ustawy.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy problematyki samorzadu terytorialnego projekt nie podlegal opiniowaniu przez Komisje Wspolng Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego.

W ramach opiniowania i konsultacji publicznych uwagi zgtosili: Urzad Morski w Gdyni, Urzad Morski w Szczecinie, Prezes Urzedu Ochrony Danych
Osobowych, Dyrektor Urzgdu Zeglugi Srodladowej w Bydgoszezy, Prezes Polskiej Organizacji Przemystu 1 Handlu Naftowego, Stowarzyszenie na rzecz
rozwoju zeglugi srodladowej 1 drog wodnych ,,Rada Kapitanow Zeglugi Srodladowe;”.

Zestawienie zgloszonych uwag i stanowisko do nich przedstawia ponizsza tabela.



Uwagi zgltoszone do projektu ustawy o zmianie ustawy o zegludze $rédladowej (UC116)

swiadectwa kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych operacji,
dotychczas obowigzujacych dokumentow potwierdzajacych posiadane
kwalifikacje, tj. patentu zeglarskiego uprawniajacego do kierowania
statkiem, patentu mechanika statkowego uprawniajacego do obstugi
maszyn napedowych oraz $wiadectwa uprawniajgcego do zajmowania
innych stanowisk na statku. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (
UE) 2017/2397 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie uznawania kwalifikacji
zawodowych w zegludze $rodladowej oraz uchylajaca dyrektywe Rady
91/672/EWG i 96/50/WE w art. 4 ust. 1 przewiduje, iz panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby cztonkowie zatogi poktadowej uprawiajacy
zegluge na unijnych $rodladowych drogach wodnych posiadali unijne
swiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi poktadowej wydane zgodnie z art.
11 albo $wiadectwo uznane zgodnie z art. 10 ust. 2 lub 3. Dlatego, w
konteks$cie brzmienia tego przepisu wydaje sig, iz posiadanie przez cztonka
zatogi potwierdzenia posiadania kwalifikacji przewidzianych w art. 35 ust.
2 pkt 3,4 i 5 bedzie niewystarczajace do uprawiania zeglugi nawet na
srodladowych drogach wodnych na terytorium RP, ktére sa réwniez
unijnymi $rédladowymi drogami wodnymi.

Lp. Podmiot Tres¢ uwagi Stanowisko Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
zglaszajacy Srédladowej wraz z uzasadnieniem
uwage
1 Urzad Morski w Urzad Morski w Gdyni proponuje wykre§lenie w obecnie obowigzujacej | Uwaga nieuwzgledniona — zakres proponowanej
Gdyni ustawie o zegludze Srodladowej (Dz.U.2020 poz.1863) calej tresci art. 18 | regulacji wykracza poza wpis do Wykazu prac

ust. 2 (Rozdziat 4 - Rejestr administracyjny i pomiar statkow) i zastgpienie | programowych i legislacyjnych Rady Ministrow, ktory
art. 18 ust. 2 ponizsza trescia: obejmuje wylacznie regulacje zwiazane z implementacja
Art. 18. ust. 2 dyrektywy 2017/2397, ktéra powinna zostaé wdrozona
Wpisowi do rejestru administracyjnego polskich statkow zeglugi | w mozliwie najkrotszym czasie.
srodladowej podlegaja skutery wodne o napedzie mechanicznym i mocy
silnika przekraczajacej 15kW przeznaczone lub uzywane wyltacznie do
uprawiania sportu lub rekreacji jako jachty rekreacyjne lub komercyjne.
Pozostate statki, inne niz skutery wodne uzywane do uprawiania sportu lub
rekreacji lub statek do potowu ryb, o dtugosci do 24m na podstawie ustawy
z dnia 12 kwietnia 2018 r. o rejestracji jachtow i innych jednostek
ptywajacych o dhugosci do 24m (Dz. U. 2020. poz.1500) moga by¢
rejestrowane w zaleznosci od budowy kadluba i jego wyposazenia jako
statki morskie lub statki zeglugi srodlgdowe;.

2 Urzad Morski w Watpliwo$ci budzi umieszczenie w art. 35 zmienianej ustawy, obok | Podkre§li¢  nalezy, ze Dyrektywa  Parlamentu

Szczecinie unijnego $wiadectwa kwalifikacji cztonka zatogi poktadowej oraz unijnego | Europejskiego i Rady ( UE) 2017/2397 z dnia 12 grudnia

2017 r. w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych
w zegludze Srodladowej oraz uchylajgca dyrektywe Rady
91/672/EWG i 96/50/WE ma zastosowanie wylgcznie do
cztonkéw zatogi poktadowej, ekspertow w dziedzinie
skroplonego gazu ziemnego oraz ekspertow w dziedzinie
zeglugi  pasazerskiej na nastepujacych rodzajach
jednostek  ptywajacych na  wszelkich  unijnych
srodladowych drogach wodnych:

a) statkach o dtugosci co najmniej 20 metrow;

b) statkach, dla ktérych iloczyn diugosci, szerokosci
i zanurzenia wynosi co najmniej 100 metréw
szesciennych;

¢) holownikach i pchaczach przeznaczonych do:

(i) holowania lub pchania statkow, o ktorych mowa w lit.

a)ib);

(ii) holowania lub pchania urzadzen ptywajacych;

(iii) przemieszczania statkow, o ktérych mowa

w lit. a) i b), lub urzadzen ptywajacych w sprzezeniu

burtowym;
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d) statkach pasazerskich;

e) statkach, ktére muszg posiada¢ s$wiadectwo
homologacji na mocy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/68/WE 11);

f) rzadzeniach ptywajacych.

W zakresie zeglugi pozostalych statkow oraz cztonkow
zatlogi w stluzbie mechanicznej zastosowanie majg
kwalifikacje krajowe, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt
3,4 i 5 projektu ustawy.

Urzad Morski w
Szczecinie

Nalezy rowniez podkresli¢, iz zmiana art. 35 ust. 5 przewidujaca
uzaleznienie wazno$ci unijnych $wiadectw kwalifikacji od terminu
waznoS$ci $wiadectwa zdrowia wymagac bedzie nowelizacji rozporzadzenia
Ministra Zdrowia z dnia 5 listopada 2003 r. w sprawie warunkow
zdrowotnych wymaganych od os6b wykonujacych pracg na statkach
zeglugi $rodladowej ( Dz. U. 2003. 199.1949).

rozporzadzenie

Zostanie wydane nowe regulujace

przedmiotowa materig.

Urzad Morski w
Szczecinie

Ponadto wnosimy nast¢pujgce uwagi o charakterze redakcyjnym:

1. Art. 35 ust. 7 zmienianej ustawy powinien brzmie¢: ,, Dyrektor
urzedu zeglugi $rodladowej przedluza wazno$¢ dokumentdw,
o ktérych mowa w ust. 2, ktéorych wazno$¢ wygasta lub wygasnie,
na wniosek posiadacza dokumentu.”

2. Art. 36d ust. 5, 6 i 7 zmienianej ustawy: wyraz ,,wnioskodawca”
powinien by¢ napisany matg liters.

3. Art. 36g ust. 1 zmienianej ustawy - poniewaz przepis odnosi si¢
zaro6wno do dokumentéw kwalifikacyjnych, jak i1 szczegdlnych
zezwolen, powinien on in fine brzmie¢: ..,dyrektor urzedu zeglugi
srodladowej cofa, w drodze decyzji, ten dokument lub
zezwolenie.”

4. § 36k ust. 7 zmienianej ustawy powinien brzmie¢ ,, W przypadku
uzasadnionego podejrzenia, ze symulator przestat spetniac
wymagania, o ktorych mowa w ust. 2, dyrektor urzedu zZeglugi
$rodladowej przeprowadza kontrole w tym zakresie.”

Uwagi zostaty uwzglednione

Polska
Organizacji
Przemystu
i Handlu
Naftowego

W zwiagzku z dostrzezeniem przez ustawodawce potrzeby zmiany, w tym
uzupetnienia otoczenia regulacyjnego dla sektora zeglugi $rodladowe;j
W Polsce, a takze majac na uwadze plany rozwoju galezi gospodarki
w postaci sektora transportu wodnego $rodladowego wyrazone
w programie rozwoju pod nazwa ,,Krajowy Program Zeglugowy do roku
2030”7, w tym takze plany zréwnowazonego rozwoju $rédladowych drog
wodnych w Polsce prowadzonego z poszanowaniem $rodowiska
przyrodniczego, w tym m.in. wzrostu jako$ci powietrza, niezbednym jest

Uwagi nieuwzglednione — zakres proponowanej regulacji
wykracza poza wpis do Wykazu prac programowych
i legislacyjnych Rady Ministréw, ktory obejmuje
wylacznie regulacje zwigzane z implementacja
dyrektywy 2017/2397, ktéra powinna zostaé wdrozona
w mozliwie najkrotszym czasie.




naszym zdaniem takze wiasciwe uregulowanie w ramach tej nowelizacji

rynku paliw dla zeglugi §rodladowej, ktory w chwili obecnej charakteryzuje

si¢ fragmentaryczng regulacja oraz nie do konca efektywnym systemem
nadzoru nad tym rynkiem.

I. Zidentyfikowane nieprawidlowos$ci na rynku paliw zeglugowych

W zakresie identyfikowanych przez POPiHN nieprawidlowosci na rynku

paliw zeglugowych zaobserwowa¢ mozna je w nast¢pujacych obszarach:

1) braku jednoznacznej identyfikacji podmiotow (w treSci wydawanych
koncesji na obrot paliwami ciekltymi, obrét paliwami ciektymi z
zagranicg, koncesje na magazynowanie

i przetadunek paliw ciektych), ze ich dziatalno$¢ dotyczy operacji na
paliwach dla zeglugi $rodladowej oraz miejsc (portdw, przystani),
w ktorych legalnie moga prowadzi¢ operacje dostaw tych paliw, co
sprzyja ukrywaniu si¢ tych podmiotéw w ogolnej liczbie ok. 5,8 tys.
wydanych aktywnych koncesji dotyczacych paliw ciektych;

2) braku wlasciwej identyfikacji miejsc oraz sposobu prowadzenia dostaw
paliw do zeglugi $rédladowej z uwzglednieniem infrastruktury
stacjonarnej oraz dostaw autocysternami;

3) braku wystarczajgcych instrumentéw stuzgcych do analizy ilosci
i rodzajow paliw dostarczanych do zeglugi srédladowej w danym roku
kalendarzowym;

4) nielegalnym praktykom odbiorcow, ktorzy odbieraja olej napedowy na
swoje statki, ale go na nich nie zuzywajg w caloSci jako paliwo
zeglugowe, tylko falszuja ewidencje zuzycia ha jednostkach i
wyprowadzaja nielegalnie na lad paliwo (pomimo, Ze jest ono
zabarwione i oznakowane) do celow napgedowych lub opatowych, nie
placac wymaganych podatkow;

5) nielegalnym praktykom odbiorcow i przedsighiorcow handlujacych
paliwami, gdzie paliwo nie trafia na jednostke ptywajaca tylko do
nielegalnego odbarwienia oraz sprzedazy jako paliwo silnikowe lub
grzewcze,

6) nielegalnym praktykom dostawcow paliw zeglugowych obracajacych
zar6wno paliwami lagdowymi, jak 1 zeglugowymi, ktérzy w
porozumieniu (zmowie) z klientami bedacymi uprawnionymi
podmiotami zuzywajacymi kupuja falszywe dokumenty dostaw na
statki, ktorych nigdy fizycznie nie wykonuja lub wykonuja tylko
czg$ciowo, a w rzeczywistosci wyprowadzaja sami nielegalnie paliwo
do zuzycia na ladzie (cele napedowe lub grzewcze);

7) wykorzystania infrastruktury portowej do przetadunku paliw ciektych,
w tym infrastruktury transportowej paliw zeglugowych przeznaczonej




teoretycznie do zaopatrywania statkow, jednak realnie do regularnej
podazy paliw silnikowych na 1lad 2z naruszeniem wymagan
technicznych, ochrony srodowiska i bezpieczenstwa
przeciwpozarowego;
8) sprzedazy paliw zeglugowych z naruszeniem norm jakosciowych.
Zdaniem POPIHN najwigksze ryzyko powstawania naduzy¢ moze
dotyczy¢ nielegalnego obrotu olejem napedowym wiasnie do statkow
zeglugi $rodladowej ze wzgledu na parametry jakosciowe tego paliwa,
odpowiadajagce normom do pojazdéow samochodowych. Wykorzystanie
oleju napedowego zeglugowego przeznaczonego do napegdu statkow
morskich — ze wzgledu na zawartos$¢ siarki (do 0,10% wag.) i z reguly
wyzsza gestos¢ (przecigtnie 850 - 890 kg/m3 w 15°C) — do silnikéw
samochodowych jest technicznie problematyczne. Tym bardziej do tego
celu nie nadaja sie pozostatosciowe cigzkie paliwa zeglugowe (czarne
paliwa o bardzo duzych lepkosciach). Aktualny legalny popyt na paliwa do
zeglugi $rodladowej na Odrze 1 Wisle szacujemy na ok. 6 tys. ton rocznie.
Nalezy zatozy¢, ze wraz ze wzrostem znaczenia zeglugi §rodladowej w
Polsce, w tym realizacji polityki panstwa tym zakresie, ktorej zalozenia
zawarto w Krajowym Programie Zeglugowym do 2030 r., rynek paliw
zeglugowych bedzie rosngé proporcjonalnie do rosngcego wykorzystania
tej galezi transportu w Polsce.
Il. Uwagi szczegolowe — uszczelnienie nadzoru nad sektorem
srodladowych zeglugowych paliw ciektych
Zwazywszy na toczacy si¢ proces legislacyjny dotyczacy Projektu ustawy
w ocenie POPiHN koniecznym jest zwrdocenie uwagi na kwestie
nierozlacznie zwigzane z zegluga $rodladowa w postaci niedostatecznej
regulacji rynku paliw zeglugowych §rddladowych. W pierwszej kolejnosci
— niejako na wzor ewidencji dostawcow paliw zeglugowych w obszarach
morskich prowadzonej przez wlasciwych dyrektoréw Urzedow Morskich —
powinna zosta¢ utworzona publiczna centralna ewidencja dostawcow paliw
wykorzystywanych do zeglugi $rodladowej przy centralnym organie
administracji bedacej regulatorem rynku paliw cieklych, jakim jest Prezes
Urzedu Regulacji Energetyki (,,Prezes URE”).
Dodatkowo, dostawcy paliw na cele zeglugi srodladowej powinni by¢
objeci cyklicznym obowigzkiem sprawozdawczym na wzor obowiazku dla
morskich paliw zeglugowych, wynikajacego z ustawy z dnia 16 marca 1995
r. 0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki.
Majac na uwadze powyzsze postulujemy, aby przedmiotowa regulacje
uzupetni¢ o kwestie zwigzane z wprowadzeniem lepszego nadzoru nad
rynkiem paliw do zeglugi $rodladowej bazujac na rozwigzaniach




przyjetych dla morskich paliw zeglugowych i uregulowaé je w zmianie
ustawy — Prawo energetyczne co wynika z potrzeby skoncentrowania tych
zadan wokot Prezesa URE, ktory powinien wspotpracowaé z Dyrektorami
Urzedow Zeglugi Srodladowej na nastepujacych zasadach:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Prezes URE w wydawanych koncesjach na wytwarzanie paliw ciektych
(WPC), obrot paliwami ciektymi (OPC) oraz obrot paliwami ciektymi
z zagranica (OPZ), w oparciu, o ktore obecni dostawcy paliw
zeglugowych srodladowych prowadza sprzedaz tych paliw bedzie
weryfikowal i potwierdzal w tre§ci koncesji fakt prowadzenia tej
dzialalno$ci oraz wskazywal enumeratywnie porty $rodladowe i
przystanie na terytorium Polski (porty\nabrzeza portowe, przystanie), w
ktérych moze by¢ to realizowane przez danego dostawce;
wprowadzenie obowigzku konsultacji/opiniowania przez Prezesa URE
wnioskow koncesyjnych o udzieleniu koncesji dotyczacych paliw
zeglugowych z wlaciwymi miejscowo Dyrektorami Urzedow Zeglugi
Srodladowe;;

w oparciu o tak wydane koncesje przy Prezesie URE zostanie
utworzony jeden centralny i publicznie dostgpny wykaz dostawcow
paliw zZeglugowych $rodladowych w Polsce. Informacje, a takze
wszelkie zmiany tych danych, powinny by¢ cyklicznie przekazywane
przez Prezesa URE do wiasciwych urzedow zeglugi $rodladowej oraz
do Krajowej Administracji Skarbowej oraz Glownego Inspektora
Ochrony Srodowiska kontrolujacego za pomoca WIOS jako$é tych
paliw zeglugowych;

fakt wygasnigcia lub cofnigcia koncesji paliwowej (WPC, OPC, OPZ)
dla  dostawcow paliw  zeglugowych $rédladowych  bedzie
automatycznie oznacza¢ wykreslenie z urzedu przez Prezesa URE
danego podmiotu z wykazu dostawcow paliw zeglugowych i
przekazania tych informacji do urzedow zeglugi $rodladowej i KAS i
GIOS;

wyposazenie Dyrektorow UZS w prawo do kontrolowania koncesji
paliwowych obejmujacych dostawy paliw dla tego rodzaju zeglugi oraz
faktu zgtoszenia do URE infrastruktury paliw cieklych stuzacej do
sprzedazy s$rodladowych paliw Zeglugowych na terenie portow i
przystani;

dostawcy paliw zeglugowych $rédladowych powinni podlega¢ — tak jak
dostawcy morskich paliw zeglugowych — sprawozdawczosci
kwartalnej dotyczacej dostaw paliw zeglugowych sktadanej do Prezesa
URE, przy czym nalezy rozwazy¢ mozliwos$¢ czesciowego polaczenia
tej sprawozdawczo$ci z miesieczng sprawozdawczoscia z produkcji




i przywozu paliw realizowang w oparciu o art. 43d Prawa
energetycznego (jeSli dany dostawca spelnia przestanki tej
sprawozdawczosci) albo wprowadzenia rocznej sprawozdawczosci dla
dostawcow powiazanej terminowo (np. do 15. kwietnia kazdego roku)
z rozliczeniem optaty koncesyjnej od koncesji WPC, OPZ lub OPC;

7) koniecznym byloby takze opracowanie wzoru sprawozdania (jako
rozporzadzenie do ustawy) o dostawach $rédladowych paliw
zeglugowych, aby unikng¢ rozbieznosci co do ilosci zgltaszanych paliw
zeglugowych;

8) natozenie na Prezesa URE obowiazku cyklicznego przekazywania
danych z ww. sprawozdaf  do Dyrektoréw Urzedow Zeglugi
Srédladowej oraz do KAS, a takze ich publikacji w formie
zagregowanej dla catego rynku na stronie internetowej URE.

Powyzsze rozwigzania powinny dotyczy¢ nie tylko tradycyjnych paliw

zeglugowych, ale takze docelowo paliw alternatywnych, ktérych znaczenie

w zegludze $srodladowej bedzie stopniowo rosto migdzy innymi wskutek

wdrazania nowych rozwigzan legislacyjnych. Zgodnie z KPEIK 2021-

2030 w Wymiarze ,,Obnizenie emisyjnosci” — jednym z pigciu wymiarow

unii energetycznej wskazano w ramach kategorii ,,Polityki i srodki na rzecz

mobilno$ci niskoemisyjnej” cel powigzany z Krajowym Programem

Zeglugi 2030 w postaci ,,Budowy i wdrozenia jednostek wodnych

srodlagdowych na naped oparty o paliwa alternatywne”. Zarowno paliwa

tradycyjne, jak rowniez alternatywne paliwa zeglugowe $rodladowe
wymagaja uregulowania i kontroli wymagan jako$ciowych.

W ocenie POPiHN przedstawione postulaty spowoduja realizacje z jednej

strony uszczelnienia nadzoru nad rynkiem tych paliw, a z drugiej jego

uproszczenie tak po stronie przedsigbiorcow, jak i administracji publiczne;j.

Majac na uwadze powyzsze, POPiHN zwraca si¢ z niniejszym

Wystapieniem o uzupekienie przedmiotowej nowelizacji o zasady regulacji

rynku paliw do zeglugi §rédladowe;.

Urzad Zeglugi
Srédladowej

w Bydgoszczy,
Delegatura

w Gdansku

Urzad Zeglugi Srédladowej w Bydgoszczy zglasza nastepujaca uwage do
projektu o tresci jak nizej:

Czlonek zatogi statku powinien nie tylko posiada¢ dokument
potwierdzajacy posiadanie kwalifikacji i zeglarska ksiazeczke pracy, ale
rowniez mie¢ te dokumenty przy sobie i okazywac je w trakcie kontroli, na
zadanie os6b upowaznionych do przeprowadzania kontroli.

Projekt powinien w tym zakresie zosta¢ uzupetliony o wlasciwe przepisy.

Uwaga zostala uwzgledniona. Uzupelniono projekt
ustawy w przedmiotowym zakresie




Prezes Urzedu
Ochrony Danych
Osobowych

Dodawany art. 9b wskazuje, ze Dyrektorzy urzedow zeglugi $srodlagdowej
utrzymujg system zarzadzania jako$cig w odniesieniu do spraw zwigzanych
z wydawaniem, przedluzaniem wazno$ci, zawieszaniem i cofaniem
dokumentow kwalifikacyjnych, zeglarskich ksiazeczek pracy i dziennikow
pokladowych, a takze funkcjonowaniem dziatajacych przy nich komisji
egzaminacyjnych. W nowotworzonym systemie zarzadzania jakoscig
W oOdniesieniu do spraw zwigzanych z wydawaniem, przedluzaniem
waznosci, zawieszaniem i cofaniem dokumentow kwalifikacyjnych,
zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow pokladowych, a takze
funkcjonowaniem dziatajacych przy nich komisji egzaminacyjnych moze
si¢ miesci¢ szeroki zakres danych osobowych, w tym takze danych
szczegolnych kategorii jak i danych dotyczacych oséb trzecich. Brak
doprecyzowania w przepisach wprowadzanego art. 9b zakresu informaciji,
jakie mogg by¢ przetwarzane (albo stosownego odniesienia do aktualnie
obowiazujacych regulacji przedmiotowej ustawy) moze prowadzi¢ do
gromadzenia i przetwarzania danych bez zapewnienia stosowania zasad
dotyczacych przetwarzania danych osobowych, w tym zasady
minimalizacji danych, ograniczenia celu oraz zgodnosci z prawem,
rzetelnosci i przejrzystosci (art. 5 rozporzadzenia 2016/6792).

Powazne watpliwosci, w szczegolnosci z punktu widzenia wymogow
wynikajacych z art. 6 ust. 33, art. 9 ust. 24 (potencjalnie rowniez art. 105)
rozporzadzenia 2016/67 budzi pojecie Systemu zarzgdzania jako$cig
w zwigzku z przetwarzaniem w nim informacji, w tym danych osobowych
w odniesieniu do spraw zwigzanych z wydawaniem, przedluzaniem
waznosci, zawieszaniem 1 cofaniem dokumentow kwalifikacyjnych,
zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow poktadowych, a takze
funkcjonowaniem dziatajacych przy nich komisji egzaminacyjnych -
problematyka ta powinna zosta¢ poddana przez projektodawce powtornej
analizie co do kompleksowego zabezpieczenia w przepisach prawa
o wlasciwej randze praw i obowigzkow zwigzanych z przetwarzaniem w
tym systemie danych osobowych przez dyrektorow urzedow zeglugi
srodladowej, jak rowniez praw osob, ktorych pozyskiwane informacje
spetniajace definicje danych osobowych beda dotyczy¢, ewentualnie
wiasciwego odestania do obowiazujacych przepiséw prawa regulujacych te
kwestie. O ile dla realizacji wykonywania na danych osobowych we
wskazanym systemie zarzadzania jakoscia w odniesieniu do spraw
zwigzanych z wydawaniem, przedluzaniem waznos$ci, zawieszaniem
i cofaniem dokumentéw kwalifikacyjnych, zeglarskich ksiazeczek pracy
i dziennikow poktadowych, a takze funkcjonowaniem dziatajacych przy
nich komisji egzaminacyjnych zastosowane znajdzie uzycie nowych

Uwaga zostala uwzgledniona. Dokonano testu
prywatnosci dla catego projektu ustawy. Przeredagowano
1 doprecyzowano przepis dotyczacy systemu zarzadzania
jakoscia W odniesieniu do spraw zwigzanych
z wydawaniem, przedluzaniem waznos$ci, zawieszaniem
i cofaniem dokumentow kwalifikacyjnych, zeglarskich
ksigzeczek pracy i dziennikow poktadowych, a takze
funkcjonowaniem dziatajacych przy nich komisji
egzaminacyjnych. Podkreslenia przy tym wymaga, ze
system zarzgdzania jakos$cig nie odnosi si¢ do systemu
teleinformatycznego, ale stanowi w szczegdlnosci
polityki i kontrole wewnetrzne w zakresie obszarow
objetych tym systemem. Uzupelniono rdéwniez
uzasadnienie w tym okresie.




technologii, dochodzi¢ bedzie do przetwarzania pozyskanych danych na
duza skale, to wykonywanie tych operacji wigza¢ si¢ bedzie z duzym
ryzykiem co do przetwarzania zgodnie z zasadami dotyczacymi
przetwarzania danych, w tym dla bezpieczenstwa ich przetwarzania.

W zwiazku z powyzszym, analiza tresci dodawanego art. 9b — i jego
wykonywania zwigzanego z duzym prawdopodobienstwem @z
przetwarzaniem danych osobowych — prowadzi zatem do wniosku, ze
projektodawca nie przeprowadzit testu prywatnos$ci w procesie tworzenia

prawa — nie uwzglednit kompleksowo ochrony danych w fazie
projektowania dla okres$lania sposobow przetwarzania (art. 25 ust. 16) oraz
nie wykonal oceny skutkéw dla ochrony danych w zwigzku
z przyjmowaniem podstawy prawnej przetwarzania danych osobowych
(art. 35 ust. 17 i ust. 108 rozporzadzenia 2016/679). Test ten — co do zasady
— polega na zbadaniu pod katem roznorodnych kryteriow okreslonych
w przepisach rozporzadzenia 2016/679 czy projekt ustawy zawiera
prawidlows, wlasciwie wpisang w system prawny, propozycje dotyczaca
sposobu uksztaltowania systemu ochrony danych osobowych. Wykonanie
testu prywatnos$ci ma na celu dokonanie oceny wptywu danego rozwigzania
instytucjonalnego na przetwarzanie, w tym ochrong¢ danych oraz pozwala
na rozwazenie i mozliwie szerokie ograniczenie czy unikniecie przez
projektodawce ryzyk zwigzanych z przetwarzaniem danych osobowych
przez wykonawcow norm w kontekscie istoty i celow przyjmowanych
rozwigzah  oraz  stosowanych technik  przetwarzania  danych,
w szczegolnosci z uzyciem nowych technologii. Projektowane rozwigzania
wprowadzane w ustawie maja istotne znaczenie dla przetwarzania danych
osobowych na potrzeby blizej nieokreslonego systemu zarzadzania jako$cia
w zwigzku z przetwarzaniem w nim informacji, w tym danych osobowych
w zwigzku z niedookreslonym odnoszeniem si¢ do spraw zwigzanych
z wydawaniem, przedtuzaniem wazno$ci, zawieszaniem i cofaniem
dokumentoéw kwalifikacyjnych, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow
poktadowych, a takze funkcjonowaniem dzialajacych przy nich komisji
egzaminacyjnych.

Projektodawca nie przeprowadzit oceny ryzyka naruszenia praw lub
wolnosci osob fizycznych o réznym prawdopodobienstwie wystapienia
i wadze wynikajacego z przetwarzania danych, o ktérych mowa powyze;.
Konieczne jest zatem rozwazenie i wyeliminowanie ryzyk zwiazanych
z naruszaniem praw i wolnos$ci osob, ktorych dane dotycza oraz przyjecie
w zwiazku z nimi stosownych rozwiazan, zabezpieczen tych praw
i wolno$ci odpowiednio do przepisow rozporzadzenia 2016/679 tak, by
tworzy¢ regulacje prawne z poszanowaniem przepisOw rozporzadzenia




2016/679. Natomiast poprawnie przeprowadzona ocena skutkow powinna
wskazywac zwigzek pomigdzy operacjami wykonywanymi na danych
osobowych z konkretnym celem ich przetwarzania. Ocena, czy
projektowane przepisy sa wystarczajace z punktu widzenia skutecznej
ochrony prawnej w $wietle przepisow o ochronie danych osobowych winna
by¢ dokonywana w oparciu o Wytyczne Grupy Roboczej Art. 29 dotyczace
oceny skutkow dla ochrony danych oraz pomagajgce ustalic, czy
przetwarzanie ,moze powodowaé wysokie ryzyko” do celow
rozporzadzenia 2016/679, WP 248 rev.01 (przyjete w dniu 4 kwietnia 2017
r., ostatnio zmienione i przyjete w dniu 4 pazdziernika 2017 r.). Wytyczne
te wskazuja na konieczno$§¢ wybrania metodyki dokonywania oceny
skutkow dla ochrony danych, ktora spetnia kryteria okreslone w zalgczniku
2 do Wytycznych. Przeprowadzenie testu prywatno$ci wraz z oceng
skutkow dla ochrony danych i zalaczenie ich do projektu ustawy przy
zachowaniu wskazanej w Wytycznych systematyki moze rowniez
wyeliminowa¢ ewentualne problemy i watpliwosci z ktére moga mieé
administratorzy po wejsciu w zycie projektowanych rozwigzan.

Dlaczego w tej konkretnej sprawie projektodawca powinien wspomoc si¢
takim testem. Nalezy zwr6ci¢ uwage projektodawcy, ze projektowany
przepis jest zbyt ogdlny, wrecz blankietowo okresla systemu zarzadzania
jakoscig, nie odnosi si¢ do praw i obowigzkow dyrektora urzedow zeglugi
srodlagdowej (ewentualnie innych podmiotéw, zobowigzanych do
korzystania z ,,systemu’) w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych,
w tym szczegdlnych kategorii, o ktérych mowa w art. 9 ale i w art. 10
rozporzadzenia 2016/679. Proponowane przepisy w zakresie dodawanym
do aktualnie obowiazujacych regulacji ograniczajg si¢ bowiem jedynie do
wskazania, ze dyrektorzy urzedow zeglugi srédladowej utrzymuja system
zarzadzania jakoscia w odniesieniu do [wymienionych w tym przepisie
kategorii] spraw. Takie blankietowo sformulowane normy sa przede
wszystkim niejednoznaczne dla ich wykonawcow, w zakresie
przetwarzania danych osobowych na potrzeby wskazanych w przepisie
spraw, nie wynikaja z nich prawa i obowiazki z zakresu przetwarzania
danych osobowych, a w konsekwencji przepisy te beda trudne
w interpretacji i realizacji dla ich adresatow. Takie przepisy — celem
wypelnienie zasad dotyczacych przetwarzania danych osobowych,
w szczegolnosci zasady zgodno$ci z prawem, rzetelnosci i przejrzystosci -
powinny wyczerpujaco ksztaltowa¢ prawa i1 obowiazki zwigzane ze
stosowaniem systemu zarzadzania jakoscia, istotne bo zwigzane rowniez
z przetwarzaniem danych osobowych (potencjalnie takze o wrazliwym
charakterze) powinny by¢ kompleksowe, wyczerpujace, prawidtowo

10




umiejscowionych w systemie prawa. Przetwarzanie danych osobowych
W systemie zarzadzania jako$cig, powinno odbywaé si¢ na podstawie
przepisow okreslajacych wlasciwie: podstawe prawng i cele przetwarzania
danych osobowych, sposoby pozyskiwania i dalszego przetwarzania
danych osobowych, prawa i obowiazki podmiotow przetwarzajacych dane
osobowe, gwarancje realizacji praw osob, ktorych dane dotycza, okresy
retencji danych oraz wskazanie, czy pozyskane dane beda udostgpniane.
Jezeli taka ewentualno$¢ bedzie wystegpowala to jakim podmiotom i na
jakiej zasadzie. Przepis o takim brzmieniu: nie odpowiada zgodnym
z prawem warunkom przetwarzania danych osobowych, o ktorych stanowia
normy art. 6 (potencjalnie takze art. 9 i art. 10 rozporzadzenia 2016/679),
nie zapewnia stosowania zasad dotyczacych przetwarzania danych
osobowych. W szczegdlnosci projektodawca powinien wzig¢ pod uwage,
ze art. 6 ust. 3 rozporzadzenia 2016/679 wskazuje jakie warunki musi oraz
powinna spelnia¢ podstawa przetwarzania — gdy przetwarzanie jest
niezbedne do wypeklnienia obowigzku prawnego cigzgcego na
administratorze (art. 6 ust. 1 lit ¢) oraz gdy przetwarzanie jest niezb¢dne do
wykonania zadania realizowanego w interesie publicznym lub w ramach
sprawowania wiladzy publicznej powierzonej administratorowi (art. 6 ust. 1
lit e rozporzadzenia 2016/679) — ktoéra musi by¢ okreslona w prawie
panstwa cztonkowskiego, ktéremu podlega administrator.

Projektodawca uwzgledni¢ powinien warunki z art. 9 ust. 2 oraz z art. 10
rozporzadzenia 2016/679, po spetlieniu ktoérych dopuszczalne jest
przetwarzanie danych szczegolnych kategorii, w tym to, ze wymagajg one
zapewnienia odpowiednich zabezpieczen praw podstawowych i intereséw
osoby, ktorej dane dotycza.

Projekt obarczony wskazanymi brakami pozostawia duzy margines
niepewnosci dla realizujacych te przepisy na potrzeby odpowiedniego
przetwarzania danych osobowych oraz ich zabezpieczenia. Dodatkowo
wprowadzony przepis nie reguluje dzialan na danych osobowych jakie
podejmowac¢ maja dyrektorzy urzedow zeglugi $rodladowej [ktorzy]
utrzymuja system zarzadzania jako$cia w odniesieniu do [wymienionych
w tym przepisie kategorii] spraw. Przyjmowanie takich blankietowych
rozwigzan wplynie na powstanie szeregu watpliwosci po stronie
wykonawcéw norm odpowiedzialnych za przetwarzanie danych
osobowych. Uzasadnionym jest zatem powtorne zweryfikowanie przez
projektodawce czy zaproponowane rozwigzanie jest wystarczajace
i zapewnia odpowiednie zabezpieczenie pozyskanych danych, zawiera
wskazowki dla wykonawcow tych norm oraz zapewnia prawa i obowiazki
0s0b, ktorych te dane bedg dotyczyly. Jest to niezbedne aby tworzone
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przepisy byly zgodne z przepisami rozporzadzenia 2016/679 i nie budzilty
zadnych watpliwos$ci, w szczegdlnosci ze strony wykonawcow tworzonych
norm. Tymczasem dane osobowe, w tym szczegodlnych kategorii, dane
dotyczace zdrowia, natlogdw, wyrokoéw i czyndéw zabronionych (art. 9
i w art. 10 rozporzadzenia 2016/679) objete sg szczegolng ochrong. Wynika
to z zakazu ich przetwarzania co do zasady (art. 9 ust. 1 rozporzadzenia
2016/6799), jak 1 z majacych charakter gwarancyjny przestanek
dopuszczajacych ich przetwarzanie z zachowaniem szczego6lnych
warunkow (art. 9 ust. 2 rozporzadzenia 2016/679). Art. 10 wymaga z kolei,
aby przetwarzanie danych osobowych dotyczacych wyrokow skazujacych
i naruszen prawa bylo dokonywane wylacznie pod nadzorem wiladz
publicznych lub jezeli przetwarzanie jest dozwolone prawem Unii lub
prawem panstwa czlonkowskiego przewidujacymi  odpowiednie
zabezpieczenia praw i wolnosci osob, ktorych dane dotycza. Niezwykle
istotne jest zatem wywazenie i wykazanie niezbednosci przetwarzania
danych osobowych, zwlaszcza danych szczegdlnych kategorii,
odpowiednio do realizowanych zadan i celow wyznaczonych
przedmiotowymi przepisami. Dokonanie takiej oceny pozwala wykazac,
czy planowane do przyjecia rozwigzania prawne zapewniaja stosowanie
przepisow rozporzadzenia 2016/679, w tym: sg proporcjonalne i adekwatne
z punktu widzenia ingerencji w swobode informacyjng i prawo do
prywatnosci oséb, ktéorych dane osobowe majg by¢ pozyskiwane
1 przetwarzane, a takze wystarczajgco przejrzyste dla zobowigzanych do ich
stosowania podmiotow przetwarzajacych dane osobowe.

Prezes Urzedu
Ochrony Danych
Osobowych

Projektodawca w propozycji brzmienia art. 11b ust. 6 pkt 3 przewiduje, ze
Informacje, o ktorych mowa w ust. 5, stanowigce dane osobowe, sa
przetwarzane wylacznie w celu: 3) opracowywania statystyk. O ile
pozyskane dane osobowe dotyczace unijnych $§wiadectw kwalifikacji,
zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikéw pokladowych miatyby stuzy¢
celom statystycznym, to nalezy wprowadzi¢ regulacje zabezpieczajace,
wprowadzajagce mechanizmy dla przetwarzania jedynie danych
niepozwalajacych na identyfikacje osoby, ktorej te dane dotycza.
Tworzenie takich rozwiazan wymaga poszanowania praw i wolnosci osob,
ktérych dane dotycza z uwzglednieniem przepisow rozporzadzenia
2016/649. W szczeg6lnosci nalezy mie¢ na wzgledzie zasady dotyczace
przetwarzania danych, w szczegolnosci zasade prawidlowosci (art. 5 ust. 1
lit d rozporzadzenia 2016/679). Wprowadzane brzmienie art. 11b ust. 8
przewiduje, ze Zanonimizowane informacje uzyskane w oparciu o dane,
o ktorych mowa w ust. 6, moga by¢ wykorzystywane w celu wspierania
dziatan propagujacych $rédladowy transport wodny. Ogodlne okre§lenie

Uwaga zostata uwzgledniona. Przeredagowano tak, aby
proces opracowywania statystyk i wykorzystywania
informacji w celu wspierania dziatan propagujacych
srodladowy  transport  wodny byl  poprzedzony
anonimizacja danych. Okre$lono przy tym nie tylko cel,
ale 1 organ odpowiedzialny za ten proces. Jednocze$nie
nalezy wskazaé, ze takie wykorzystanie (cel) danych
zawartych w bazie danych przewiduje dyrektywa
2017/2397, a przepisy zawarte w projekcie majg na celu
jej implementacjeg.
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zanonimizowane informacji nie mozna uzna¢ za dostatecznie bezpieczne
dla zgodnej z przepisami rozporzadzenia 2016/679 ochrony praw
i wolnosci osob, ktorych dane osobowe dotycza oraz za wystarczajace
instrukcje dla wykonawcow norm. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze
wykonawcy norm sg zobowigzani do przetwarzania pozyskanych danych
zgodnie z rozporzadzeniem 2016/679 i na nich cigzy odpowiedzialno$¢ do
odpowiedniego zabezpieczenia tych danych — zgodnie z art. 24 ust. 1
rozporzadzenia 2016/67910. Przepisy szczegdtowe prawa krajowego nie
moga zatem wprowadza¢ wykonawcow tych norm w konfuzje w aspekcie
ich zgodnosci z przepisami rozporzadzenia 2016/679. Pod rozwagg nalezy
poda¢ powtorng analizg tworzonego przepisu i wprowadzenie dodatkowych
zabezpieczen oraz wyrazonych w nich wytycznych dla wykonawcow tych
norm co do zapewnienia anonimizacji.

Prezes Urzedu
Ochrony Danych
Osobowych

W odniesieniu do proponowanego brzmienia art. 11a ust. 7 o tresci: Dane
osobowe, o ktorych mowa w ust. 6, przechowuje si¢ nie dluzej, niz jest to
niezbe¢dne do celdw, dla ktorych dane zostaly zgromadzone Iub dla ktorych
sg dalej przetwarzane zgodnie z dyrektywa 2017/2397. Gdy takie dane nie
sg juz dtuzej potrzebne do tych celdw, zostaja usunigte nalezy wskazac, ze
tak ogolne stwierdzenie nie jest wystarczajagce dla okreSlenia okresu
przechowywania zgromadzonych danych. Dane osobowe nie powinny by¢
przechowywane przez okres dluzszy, niz jest to niezbedne do celow,
w ktorych sg przetwarzane. Konieczne jest ustanowienie odpowiednich
okreséw i mechanizméw usuwania danych osobowych - moze to by¢
okreslony termin lub okresowy przeglad konieczno$ci przechowywania
danych osobowych (lub potagczenie obu tych metod — okreslenie
maksymalnego czasu przechowywania i przeprowadzanie okresowego
przegladu w wyznaczonych odstepach czasu, przy czym nalezy wskazac
ten termin 1 metode w przepisach), majac na wzgledzie zasadg ograniczenia
przechowywania (art. 5 ust. 1 lit e rozporzadzenia 2016/679).

Uwaga uwzgledniona. Okre$lono okres przechowywania
przedmiotowych  danych.  Uzupelniono  réwniez
uzasadnienie w przedmiotowym zakresie

Prezes Urzedu
Ochrony Danych
Osobowych

W zaproponowanym art. 35 ust. 3 projektodawca przewiduje, ze
Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 2, wydaje dyrektor urzedu zeglugi
srodladowej, na wniosek osoby ubiegajacej si¢ 0 wydanie dokumentu. Brak
jest jednak wyszczegolnienia, jaki zakres danych identyfikujacych
wnioskodawce powinien zawieraé wniosek. Jako, ze projektodawca
podczas tworzenia przepisow powinien zapewni¢ stosowanie zasad
dotyczacych przetwarzania danych w Szczeg6lnosci zasady minimalizacji
danych oraz ograniczenia celu to nalezatoby wskazaé, wprost jakie dane
identyfikujace wnioskodawce beda niezbedne do zlozenia wniosku, co
pozwoli na wyeliminowanie przetwarzania — przez wykonawcow

Uwaga uwzgledniona. Uzupetniono zakres danych jakie
powinien zawiera¢ kazdy z wnioskéw, ktoére wprowadza
przedmiotowa ustawa. Okreslenie tych danych dokonano
zgodnie z zasadg minimalizacji.

13




stanowionych norm - nadmierne;j ilosci danych w stosunku do celu, w jakim
te dane sa pozyskiwane i dalej przetwarzane.

Tozsama uwaga dotyczy: art. 35 a ust. 2, 36d ust. 3, 36e ust. 1, art. 39a ust.
2 ustawy o zegludze $rodladowe;.
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Prezes Urzedu
Ochrony Danych
Osobowych

Projektodawca w zaproponowanym art. 35 ust. 9 przewiduje, ze Dyrektor
urzedu zeglugi srodladowej odmawia, w drodze decyzji: 1) wydania
dokumentu, o ktorym mowa w ust. 2 w przypadku, gdy nie zostaly
spetnione warunki dla wydania takiego dokumentu lub gdy stwierdzono, ze
wnioskodawca juz posiada wnioskowany dokument; 2) przedtuzenia
wazno$ci dokumentu, o ktorym mowa w ust. 7, w przypadku, gdy nie
zostaty spelnione warunki dla przedhuzenia takiego dokumentu. Nalezy
zwroci¢ uwagge, ze nie zostato przyjete rozwigzanie co do wskazania okresu
przechowywania dokumentacji w momencie pozostawienia wniosku
o wydanie dokumentu badz przedtuzenie waznosci dokumentu bez
rozpatrzenia. Nie powinno bowiem umkng¢ uwadze, ze w pozostawionym
bez rozpatrzenia wniosku o wydanie dokumentu badz przedtuzenie terminu
dokumentu sg zawarte dane osobowe. Istotne jest zatem wskazanie
w przypadku pozostawionego bez rozpatrzenia wniosku o wydanie
dokumentu badz przedtuzenie terminu dokumentu istotne wskazanie, czy
pozyskane dane bedg przetwarzane jezeli tak to w jaki sposob, przez jaki
okres i na podstawie jakich przepisow prawa - wymaga tego poszanowanie
Zasady zgodnosci z prawem, rzetelnosci i przejrzystosci oraz zasady
ograniczenia przechowywania.

Tozsama uwaga dotyczy: art. 35a ust. 7, 36d ust. 8 ustawy o zegludze
srodladowe;.

Uwaga czgsciowo uwzgledniona. Do rozpatrywania
wnioskOw zastosowanie majg przepisy ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania
administracyjnego, ktore reguluja kwesti¢ pozostawienia
wniosku bez rozpatrzenia. W  zakresie okresu
przechowywania  wniosku rowniez beda mialy
zastosowanie przepisy regulujgce te kwestie przy
pozostatych postgpowaniach. Majac na wzgledzie
powyzsze nie ma potrzeby uzupetniania projektu,
niemniej uzupeliono uzasadnienie w przedmiotowym
zakresie.
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Prezes Urzedu
Ochrony Danych
Osobowych

Zgodnie z brzmieniem art. 36b ust. 7 przewiduje si¢, ze W przypadku
podejrzenia, ze cztonek zatogi statku nie spelnia wymagan dotyczacych
stanu zdrowia: 1) armator lub kierownik statku, na ktorym cztonek zatogi
statku jest zatrudniony, 2) dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej, w drodze
decyzji, — moze, skierowa¢ czlonka zalogi na badania dorazne. Nalezy
wskaza¢, ze uzycie tak ogoélnego okreslenia jak badania dorazne moze
spowodowac zagrozenie praw i wolnosci osob, jak i rowniez niepewnos¢
po stronie wykonawcy norm, co do Kkorzystania z proponowanego
rozwigzania. Same stwierdzenie skierowanie cztonka zatogi na badania
dorazne moze - poprzez kierowanie na badania dorazne, jak rowniez
poprzez pozyskiwanie informacji po przeprowadzonym badaniu -
powodowa¢ nadmiarowe przetwarzanie danych niezgodne z celem w jakim
beda one pozyskiwane (zasada minimalizacji danych i ograniczenia celu).

Uwaga uwzgledniona. Uzupetniono projekt
0 doprecyzowanie, ze chodzi o badania niezbedne dla
zweryfikowania zaistniatego skonkretyzowanego
podejrzenia, ze czlonek zatogi statku nie spehia
wymagan dotyczacych stanu zdrowia.
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Pozadanym jest doktadniejsze okreslenie np. poprzez doprecyzowanie, ze
chodzi o Dbadania niezbedne dla zweryfikowania zaistnialego
skonkretyzowanego podejrzenia, ze cztonek zatogi statku nie spelnia
wymagan dotyczacych stanu zdrowia.
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Prezes Urzedu
Ochrony Danych
Osobowych

Zgodnie z dodawanym art. 36d ust. 1 przewiduje si¢, ze Minister wlasciwy
do spraw zeglugi $rodladowej prowadzi liste egzaminatorow
z podziatem na poszczegolne dokumenty kwalifikacyjne. Z przepisu tego
nie wynika cel prowadzenia list egzaminatorow ani zakres danych, jakie
lista obejmuje. Zasadnym jest wskazanie wprost, jakie dane s3
przetwarzane w tym zasobie danych, stosownie do zasad przetwarzania
danych, w szczegdlnosci ww. zasady minimalizacji danych —art. 5 ust. 1 lit
¢ rozporzadzenia 2016/679. Nalezy rowniez okresli¢ cel, w jakim te dane
s zbierane, oraz wprowadzi¢ rozwigzania z zakresu retencji danych — tj.
wskaza¢ okres przez jaki bedg przetwarzane dane (zasada ograniczenia
przechowywania). Nalezy rowniez uwzgledni¢, czy dane z listy beda
udostepniane, a jezeli tak, to w jakim trybie (wnioskowy, za pomoca
wniosku uproszczonego, itd.), komu, w jakim celu i na jakiej podstawie
prawnej. Ma to istotne znaczenie z perspektywy zapewnienia przez
administratora tych danych kontroli na ich przetwarzaniem w tym kontroli
nad udostgpnianiem innym podmiotom i ograniczenia ryzyka, np. taczenia
baz. Zgodnie z motywem 31 rozporzadzenia 2016/679 organy publiczne,
ktérym ujawnia si¢ dane osobowe w zwigzku z ich prawnym obowigzkiem
sprawowania funkcji publicznej (takich jak organy podatkowe, organy
celne, finansowe jednostki analityki finansowej, niezalezne organy
administracyjne czy organy rynkow finansowych regulujgce i nadzorujace
rynki papieré6w warto$ciowych), nie powinny by¢ traktowane jako
odbiorcy, jezeli otrzymane przez nie dane osobowe sg im niezbedne do
przeprowadzenia okre§lonego postepowania w interesie ogoélnym zgodnie
z prawem Unii lub prawem panstwa cztonkowskiego. Zadanie ujawnienia
danych osobowych, z ktorym wystepuja takie organy publiczne, powinno
zawsze mie¢ forme pisemng, by¢ uzasadnione, mie¢ charakter wyjatkowy,
nie powinno dotyczy¢ catego zbioru danych ani prowadzi¢ do polaczenia
zbioréw danych. Przetwarzajac otrzymane dane osobowe, takie organy
powinny przestrzega¢ majacych zastosowanie przepisow o ochronie
danych, zgodnie z celami przetwarzania. Projektodawca powinien rowniez
wskazac, w jaki sposob lista jest prowadzona, co ma szczeg6lne znaczenie
dla administratora, na ktérym cigzy obowiazek zapewnienia odpowiednich
zabezpieczen, aby dane byly odpowiednio chronione, na co wskazuje ww.
art. 24 ust. 1 rozporzadzenia 2016/679. Niewatpliwie dla dokonania

Uwaga uwzgledniona. Uzupehiono projekt o brakujace
przepisy. Wskazano rowniez, ze wzorem innych komisji
(np. Centralna Komisja Morska) lista egzaminatorow
bedzie jawna i publikowana na stronie internetowej
podmiotu, przy czym okreSlono minimalny zakres
danych osobowych zawartych na tej liscie.
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catosciowej oceny celu prowadzenia ww. rejestru jak i wilasciwego
oszacowania wszelkich proceséw zwigzanych z przetwarzaniem danych,
konieczna bytaby ocena skutkéw dla ochrony danych, ktorej nie zawiera
przedtozona do projektu przepisow ocena skutkow regulacji. Dokonanie
oceny skutkéw niesie szereg korzysci albowiem jej przeprowadzenie
umozliwia stworzenie norm prawnych prowadzacych do ingerencji
w prawo do ochrony danych jedynie w niezbednym zakresie
i z zachowaniem odpowiednich gwarancji, a z drugiej strony prowadzi do
stworzenia  przejrzystych rozwigzan dla  stosujgcych  przepisy
administratoréw odpowiedzialnych za ochrong tych danych.
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Prezes Urzedu
Ochrony Danych
Osobowych

Zgodnie z art. 36d ust. 5 Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 3, zatacza si¢
dokumenty, w tym w szczegdlnosci dokumenty kwalifikacyjne
Whioskodawcy, potwierdzajace spelnienie wymagan, o ktéorych mowa
w ust. 2. Tak og6lne okreslenie zataczenie dokumentéw do wniosku moze
spowodowaé przetwarzanie przez administratora (w tym przypadku
ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej) nadmiernej iloSci
danych w stosunku do celu w jakim majg by¢ one zbierane. Nalezy okresli¢
wprost, jakie dokumenty sg niezbedne podczas sktadania wniosku o wpis
na list¢ egzaminatorow (zasady minimalizacji danych oraz ograniczenia
celu).

Uwaga uwzgledniona. Okre$lono zamknigty katalog
zatgczanych dokumentow.
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Prezes Urzedu
Ochrony Danych
Osobowych

W propozycji brzmienia art. 36d ust. 6 zostato przewidziane, ze Dyrektor
urzedu zeglugi s$rodladowej w terminie 60 dni, od dnia wplynigcia
kompletnego wniosku, sporzadza opini¢ w zakresie spelnienia przez
Whioskodawce wymagan, o ktorych mowa w ust. 2 i przekazuje ja do
ministra wlasciwego do spraw zeglugi $rodladowej wraz z wnioskiem
i dokumentami, o ktérych mowa w ust. 5. Projektodawca nie wskazal, jakie
dane osobowe bedzie zawierata sporzadzana opinia Dyrektora urzedu
zeglugi $rodladowej, co powinno zosta¢ dokonane zgodnie z zasada
ograniczenia celu i minimalizacji danych oraz majac na uwadze wyrok
Trybunatu Sprawiedliwo$ci Unii Europejskiej w sprawie C-434/1611.

Uwaga uwzgledniona. Okre§lono zakres danych, ktore
zawiera si¢ w opinii.
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Prezes Urzedu
Ochrony Danych
Osobowych

Projektodawca w propozycji art. 36d ust. 8 wskazuje, ze Minister wlasciwy
do spraw zeglugi $rodladowej odmawia, w drodze decyzji, wpisania na liste
egzaminatorow, jezeli wnioskodawca nie spetnia wymagan, o ktorych
mowa w ust. 2. Nalezy zwroci¢ uwage, ze brak jest uregulowania jakie
czynno$ci maja by¢ podejmowane z danymi oso6b niespelniajacych
wymagan wpisania na list¢ egzaminatorow- czy w przypadku odmowy
wpisu na liste egzaminatoro6w pozyskane dane beda nadal przetwarzane
a jesli tak to w jaki sposob, w jakim celu i przez jaki czas (zasady: zgodnosci
z prawem, rzetelno$ci i przejrzystosci oraz ograniczenia przechowywania).

Uwaga czeSciowo uwzgledniona. Do rozpatrywania
wnioskOw zastosowanie maja przepisy ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania
administracyjnego, ktore reguluja przedmiotowe kwestie.
W zakresie okresu przechowywania wniosku réwniez
beda miaty zastosowanie przepisy regulujace te kwestie
przy pozostatych postepowaniach. Majac na wzgledzie
powyzsze nie ma potrzeby uzupetniania projektu,
niemniej uzupetniono uzasadnienie w przedmiotowym
zakresie.
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Prezes Urzedu
Ochrony Danych
Osobowych

Nalezy zwroci¢ uwage na propozycje art. 36d ust. 5 pkt. 2 projektu, ktory
przewiduje, ze Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, dolacza si¢
o$wiadczenie wnioskodawcy, ze nie zostal skazany prawomocnym
wyrokiem sadu za przestgpstwa, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2.
Projektodawca nie wskazal za pomocg jakich danych osobowych osoba
sktadajaca o$wiadczenie dotyczacego odpowiedzialnos$ci karnej bedzie
identyfikowana. Jako, ze projektodawca podczas tworzenia przepiséw
powinien zapewni¢ stosowanie zasad dotyczacych przetwarzania danych w
szczeg6lnosci zasady minimalizacji danych oraz ograniczenia celu to
nalezaloby wskaza¢, wprost jakie dane osoby sktadajgcej wniosek beda
niezbedne do zlozenia o$wiadczenia, co pozwoli na wyeliminowanie
przetwarzania — przez wykonawcow stanowionych norm — dowolnej czy
nadmiernej ilosci danych w stosunku do celu, w jakim te dane sa
pozyskiwane i dalej przetwarzane, jak i niepewnosci osob, ktérych dane
dotycza co do zakresu regulacji i dotyczacych ich obowigzkow.

Uwaga zostala uwzgledniona.
0 przedmiotowe przepisy.

Uzupeliono projekt
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Prezes Urzedu
Ochrony Danych
Osobowych

Projektodawca w art. 36e ust. 7 projektu przewiduje, ze W przypadku,
podejrzenia, ze 0soba przystepujaca do egzaminu znajduje si¢ w stanie
Nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajgcego
podobnie do alkoholu ustawy, Przewodniczacy komisji wzywa organy
uprawnione do przeprowadzenia badania osoby egzaminowanej
w celu ustalenia w jej organizmie zawarto$ci alkoholu lub $rodka
dzialajacego podobnie do alkoholu. Odnoszac si¢ do tej propozycji wskazaé
trzeba, ze wyniki badan - w tym przypadku wynik badania
w celu ustalenia w organizmie zawarto$ci alkoholu lub $rodka dziatajacego
podobnie do alkoholu — sa informacjg szczegolnej kategorii, dotyczg
bowiem stanu zdrowia. Projektodawca powinien zatem doprecyzowac
w jaki sposob wynik badania bedzie przetwarzany, w tym, czy bedzie
utrwalany / zapisywany, czy bedzie gdziekolwiek udostepniany — jezeli tak,
to jakim doktadnie podmiotom oraz w jakim trybie (np. wnioskowym)
miatyby by¢ udostepniany - oraz w jakim celu i przez jaki czas bedzie
przechowywany, zgodnie z zasada ograniczenia przechowywania. Ma to
istotne znaczenie z perspektywy zapewnienia przez administratora tych
danych kontroli nad ich przetwarzaniem, w tym nad udostepnianiem innym
podmiotom i ograniczenie ryzyka zgodnie ze warunkami przedstawionymi
w art. 244 i art. 255 rozporzadzenia 2016/679.

Uwaga zostala uwzgledniona.
0 przedmiotowe przepisy.

Uzupehliono projekt
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Stowarzyszenie
Na rzecz I'OZWOjU
zeglugi
srodladowe;j

i drog wodnych

Rada Kapitanéw (RK) zawsze si¢ cieszy i popiera, gdy Rzad robi co$ na
korzys¢ zeglugi. Tak jest i w tym wypadku. ,,Lepiej pdzno niz wcale”.

Uwaga o charakterze
propozycji zmian w projekcie.

og6lnym,

niezawierajaca
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,3Rada Kapitanoéw
Zeglugi

Srodladowe;j”

19 | Stowarzyszenie RK wnioskuje by w oficjalnym nazewnictwie uzywac polskiego stowa | Uwaga nieuwzgledniona. Projekt ustawy w okre$lonych
na rzecz rozwoju | ,,norma” a nie ,,standard”. Ttumaczenie na jezyk polski innej normy | przepisach odnosi si¢ do dyrektywy delegowanej Komisji
zeglugi CESNI, ES TRIN z 2017 roku, réwniez uzywa stowa ,,norma”. Genez¢ | (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupeliajacej
srodladowe;j stow 1 réznice znaczen wyjasniam w oddzielnym zataczniku Polskiego | dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
i drog wodnych Komitetu Normalizacji 2017/2397 w odniesieniu do standardéow dotyczacych:
»Rada Kapitanow kompetencji oraz odpowiadajacych im  wiedzy
Zeglugi 1 umiejetnoscei, egzamindw praktycznych, zatwierdzania
Srodladowe;j” symulatoréw oraz stanu zdrowia (Dz. Urz. UE L 6, str.

15). Oficjalna polska wersja tego aktu postuguje sie
pojeciem standardu, nie normy zaréwno w tytule, jak i w
czgsci  normatywnej, do ktorej odsylaé maja
projektowane przepisy.

20 | Stowarzyszenie ,D0 czasu pelnego wdrozenia dyrektywy 2017/2397 Rzeczpospolita | Uwaga o charakterze ogdélnym niezawierajgca
na rzecz rozwoju | Polska nie bedzie mogta wydawaé unijnych §wiadectw kwalifikacji, a takze | propozycji zmian w projekcie. Jednocze$nie nalezy
zeglugi dziennikow poktadowych i zeglarskich ksigzeczek pracy przewidzianych w | wskaza¢, ze cytowany zapis zawarty w OSR, zgodnie z
srodladowe;j dyrektywie. ktorym do czasu pelnego wdrozenia dyrektywy
i drog wodnych 2017/2397 Rzeczpospolita Polska nie bedzie mogta
,Rada Kapitanéow | W imieniu RK oczekuj¢ wyjasnienia kto odpowie za to, ze Polska (czyli | wydawa¢ unijnych $wiadectw kwalifikacji, a takze
Zeglugi Ministerstwo) nie wywigzala si¢ z wymogu wprowadzenia nowych norm | dziennikéw poktadowych i zeglarskich ksigzeczek pracy
Srodladowej” do polskiego systemu legislacyjnego do 17 stycznia 2022 roku, tak jak | przewidzianych w dyrektywie wynika bezpo$rednio

wymagala tego UE? Z ramienia rzadu, Polska ma swojego przedstawiciela | z przepiséw dyrektywy 2017/2397.
przy CESNI od 2016 roku. Bierze on udzial w sesjach wiosennych
i jesiennych i co najmniej od 2017 roku ten przedstawiciel wiedziat
o koncowym terminie wprowadzenia zmian.
Niektore kraje, ktore sg tylko obserwatorami akredytowanymi przy CESNI
np. Ukraina wprowadzity do swoich systeméw nowe lub zmienione ustawy
o zegludze §rodladowej w poprzednich latach co zostalo przyjete z duzym
zadowoleniem przez CESNI/UE. Ukraina przyjeta nowa ustawe
uwzgledniajaca obie normy w grudniu 2020 roku!!!
21 Jestem bardzo zdziwiony, ze w dalszym ciggu nie ma oficjalnych | Uwaga o charakterze pozalegislacyjnym. Na marginesie

tlumaczen na jezyk polski obu nowych norm Europejskiej Komisji ds.
Norm w Zegludze Srédladowej (CESNI) wprowadzonych w zycie w
styczniu 2022 przez Uni¢ Europejska (poprzez CESNI) Sa to normy;

nalezy wskaza¢, ze polska wersja jezykowa
ES TRIN 2021 zostala opublikowana w Obwieszczeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 24 lutego 2022 r. w sprawie
minimalnych ~ wymagan  technicznych  majacych
zastosowanie do statkow plywajacych po srédladowych
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ES QIN 2019 (Europejska norma kwalifikacji w zegludze srodladowej)
oraz ES_TRIN_2021 (Europejska norma ustanawiajagca wymogi
techniczne dla statkow zeglugi srodladowe;).

Norma ES_TRIN 2017 zostata przettumaczona na polski w 2017 i nawet
jest dostepna na stronie UZS w Szczecinie. Niestety jest ona niewazna,
gdyz obowigzujaca wersja to wersja 2021. Przesytam tutaj w zalgczniku
starg wersje, gdyz wierze, ze tatwiej bedzie ja uaktualni¢ do wersji 2021
niz thumaczy¢ od poczatku. Dokument ma ponad 500 stron i jak si¢ za t¢
normg¢ nie zabierzemy to bedziemy mie¢ za chwile taki sam problem jak z
norma QIN. UE bedzie jg od nas wymaga¢ a my bedziemy zdziwieni.

RK wystata zapytanie do CESNI, czemu nie ma polskiej wersji tych
dokumentow i otrzymata odpowiedz, ,,... poproscie swoje Ministerstwo by
je przettumaczyto...”.

RK uwaza, Ze obie normy powinny by¢ przettumaczone w trybie pilnym na
jezyk polski.

Inaczej cala dyskusja o nich jest ograniczona do ekspertow, ktorzy znaja
wersje angielskg, niemiecka, francuska czy holenderska.

drogach wodnych rejonow 1, 2, 3 i 4, ktére maja
zastosowanie przy ocenie spelnienia przez statki
wymagan technicznych, oraz daty rozpoczecia ich
stosowania(Dz. Urz. Ml z 2022 r. poz. 4). Natomiast nie
zasadnym jest thumaczenie ES QIN 2019, gdyz zawarte
w nim standardy znajduja si¢ w polskiej wersji jezykowej
w:

— dyrektywie delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia
2 sierpnia 2019 r. uzupehiajacej dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do
standardow dotyczacych: kompetencji oraz
odpowiadajacych im wiedzy i umiejetnosci, egzamindw
praktycznych, zatwierdzania symulatoré6w oraz stanu
zdrowia,

— rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2020/182
z dnia 14 stycznia 2020 r. w sprawie Wzorow
stosowanych w dziedzinie kwalifikacji zawodowych
w zegludze $rédladowej (Dz. Urz. UE L 38, str. 1),

ktoére odpowiednio wdraza lub zapewnia jego stosowanie
przedmiotowy projekt ustawy.

22 | Stowarzyszenie RK proponuje by przy Ministerstwie powstata komisja zajmujaca si¢ | Uwaga o charakterze pozalegislacyjnym i nie odnosi sie
na rzecz rozwoju | nowymi normami nad ktérymi pracuje CESNI. do przedmiotowego projektu.
zeglugi
srodladowe; W sktad komisji powinni wchodzi¢ przedstawiciele roznych podmiotow
1 drég wodnych zwigzanych z zegluga czy gospodarka morskg. RK ze swojej strony
»Rada Kapitanéow | zobowiazuje si¢ pomagac i bra¢ udzial w pracach tej komisji by przy
Zeglugi wdrazaniu nastgpnych norm CESNI (a bedzie ich wiele) unikna¢ btedow
Srédladowe;j” takich jak z normami ES_TRIN 2021 i ES QIN 2019.
23 | Stowarzyszenie Drobne uwagi o0 charakterze redakcyjnym/korektorskim naniesione | Uwagi w wigkszosci uwzglednione.

Na rzecz rozwoju
zeglugi
srodladowe;j

i drég wodnych
»Rada Kapitanow
Zeglugi
Srédladowej

bezposrednio na projekcie ustawy i OSR w trybie rejestruj zmiany
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Projekt z dnia 17 lutego 2023 r.
TABELA ZGODNOSCI

Projekt ustawy o zmianie ustawy o zegludze $rodlagdowej oraz ustawy o czasie pracy na statkach zeglugi $rodladowej (UC116)

TYTUL PROJEKTU Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie sktadu zatog statkow zeglugi sroédladowej, szczegotowego trybu przeprowadzania

egzaminu i sposobu dziatania komisji egzaminacyjnych (267)
Ustawa z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym i archiwach (Dz.U. z 2020 r. poz. 164)

Dyrektywa delegowana Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2 sierpnia 2019 r. uzupetniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

2017/2397
TYTUL WDRAZANEGO w odniesieniu do standardow dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i umiejetnosci, egzaminow praktycznych,
AKTU PRAWNEGO zatwierdzania symulatorow oraz stanu zdrowia (Dz .Urz. UE L 6 z 10.01.2020, str. 15)
WYJASNIENIE TERMINU
WEJSCIA W ZYCIE
PROJEKTU
Jednos Kon | Jednostka
tka Tresé przepisu dyrektywy 2020/12 iecz | redakcyjna | Tresé przepisu projektu ustawy o zmianie ustawy o zegludze
redakc no$¢ | projektu srodladowej
yjna wdr | ustawy
dyrekt oze
ywy nia
T/N

Art. 1 | Standardy dotyczace kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy i N Nd. Nd.

umiejetnosci, o ktérych mowa w art. 17 ust. 1 dyrektywy (UE) 2017/2397,

okreslono w zatgczniku | do niniejszej dyrektywy
Art. 2 | Standardy dotyczace egzaminow praktycznych, o ktorych mowa w art. 17 N Nd. Nd.

ust. 3 dyrektywy (UE) 2017/2397, okreS$lono w zataczniku II do niniejszej

dyrektywy.
Art. 3 | Standardy dotyczace zatwierdzania symulatorow, o ktorych mowa w art. 21 | N Nd. Nd.

ust. 2 dyrektywy (UE) 2017/2397, okreSlono w zataczniku III do niniejszej

dyrektywy.
Art. 4 | Standardy dotyczace stanu zdrowia, o ktérych mowa w art. 23 ust. 6 N Nd. Nd.

dyrektywy (UE) 2017/2397, okreslono w zatgczniku IV do niniejszej
dyrektywy.




Art. 5 1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, Art. 1pktli | 1) wodno$niku nr 1 do tytutu ustawy:
wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej pkt 2 a) uchyla si¢ pkt 51 7,
dyrektywy najpézniej do dnia 17 stycznia 2022 r. Niezwtocznie przekazuja b) w pkt 9 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 101 11
Komisji tekst tych przepisow. w brzmieniu:
Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do ,»10) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej 2017/2397 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie uznawania
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez kwalifikacji zawodowych w zegludze $rodladowe;j
panstwa cztonkowskie. oraz uchylajacej dyrektywy Rady 91/672/EWG i 96/50/WE (Dz.
2. Ust. 1 nie ma zastosowania do panstwa cztonkowskiego, ktore nie Urz. UE L 3457 27.12.2017, str. 53; Dz. Urz. UE L 274 z
dokonato pelnej transpozycji i nie wdrozyto dyrektywy (UE) 2017/2397 30.07.2021, str. 52 oraz Dz. Urz. UE L 30 z 11.02.2022, str. 3);
zgodnie z jej art. 39 ust. 2, 3 lub 4. Kiedy takie panstwo cztonkowskie 11) dyrektywy delegowanej Komisji (UE) 2020/12 z dnia 2
dokona pelnej transpozycji i wdrozenia dyrektywy (UE) 2017/2397, sierpnia 2019 r. uzupehiajacej dyrektywe Parlamentu
jednoczesnie wprowadzi w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do
administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy i standardow dotyczacych: kompetencji oraz odpowiadajacych im
poinformuje o tym Komisje. wiedzy i umiejetnos$ci, egzamindw praktycznych, zatwierdzania
3. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych symulatoréw oraz stanu zdrowia (Dz. Urz. UE L 6 z 10.01.2020,
przepisow prawa krajowego, przyjetych w str. 15).”;
dziedzinie obj¢tej niniejsza dyrektywa. 2) do tytutu ustawy dodaje si¢ odnosnik nr 2 w brzmieniu:
.2 Niniejsza ustawa shuzy stosowaniu:
1) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/182 z dnia
14 stycznia 2020 r. w sprawie wzorow stosowanych w dziedzinie
kwalifikacji zawodowych w zegludze $rodladowej (Dz. Urz. UE
L 38 z 11.02.2020, str. 1);
2) rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2020/473 z dnia
20 stycznia 2019 r. uzupelniajacego dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do norm
dotyczacych baz danych na temat unijnych $wiadectw
kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikéw
poktadowych (Dz. Urz. UE L 100 z 01.04.2020, str. 1).”;
Art. 6 | Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej Nd. Nd.
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.
Art. 7 Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich Nd. Nd.
Zat. 1 STANDARDY KOMPETENCJI ORAZ ODPOWIADAJACE IM WIEDZA Rozporzadze | Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie sktadu
| UMIEJETNOSCI. nie, ktére zatog statkow zeglugi $srodladowej, szczegdtowego trybu
zostanie przeprowadzania egzaminu i sposobu dziatania komisji
wydane na egzaminacyjnych




podstawie
art. 37 ust. 1
(art. 1 pkt
14) —tj.
projekt
rozporzadze
nia Ministra
Infrastruktur
y W sprawie
sktadu zatog
statkow
zeglugi
srodladowe;,
szczegotowe
go trybu
przeprowadz
ania
egzaminu i
sposobu
dzialania
komisji
egzaminacyj
nych

»Art. 37. 1. Minister wtasciwy do spraw zeglugi Srodladowe;j
okresli, |

w drodze rozporzadzenia:

1) wykaz stanowisk na statkach,

2) minimalny sktad zatogi na srodlagdowych drogach wodnych:
a) statku bez napedu mechanicznego wchodzacego w sktad
zestawu holowanego,

b) statku towarowego o napedzie mechanicznym,

¢) holownika,

d) lodotamacza,

e) statku pasazerskiego,

f) pchacza oraz zestawu pchanego i sprzezonego

— w zaleznosci od rodzaju statku i czasu jego pracy,

3) zakres wymagan egzaminacyjnych niezbednych do uzyskania
dokumentow kwalifikacyjnych,

4) szczegodtowy tryb przeprowadzania egzaminu i sposob
dziatania komisji egzaminacyjnych i szczegdtowe warunki
wynagradzania cztonkow tych komisji

— kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa zeglugi, koniecznos$cig
posiadania odpowiedniej wiedzy i umiejetnosci przez cztonkow
zatogi statkow w zakresie zeglugi §rodladowej, sprawnym
dziataniem komisji egzaminacyjnych oraz rzetelnym
przeprowadzaniem egzaminow.”,

Zat. 11

STANDARDY DOTYCZACE EGZAMINOW PRAKTYCZNYCH

Rozporzadze
nie, ktore
zostanie
wydane na
podstawie
art. 37 ust. 1
(art. 1 pkt
14) —tj.
projekt
rozporzadze
nia Ministra
Infrastruktur
y W sprawie
sktadu zatég

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie sktadu
zatog statkow zeglugi srodladowej, szczegdtowego trybu
przeprowadzania egzaminu i sposobu dziatania komisji
egzaminacyjnych

Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) wykaz stanowisk na statkach,

2) minimalny sktad zatogi na sroédladowych drogach wodnych:
a) statku bez napedu mechanicznego wchodzacego w sktad
zestawu holowanego,

b) statku towarowego o napedzie mechanicznym,

c) holownika,

d) lodotamacza,




statkow
zeglugi
srodladowe;,
szczegbtowe
go trybu
przeprowadz
ania
egzaminu i
sposobu
dziatania
komisji
egzaminacyj
nych

e) statku pasazerskiego,

f) pchacza oraz zestawu pchanego i sprzezonego

— w zaleznosci od rodzaju statku i czasu jego pracy,

3) zakres wymagan egzaminacyjnych niezb¢dnych do uzyskania
dokumentéw kwalifikacyjnych,

4) szczegotowy tryb przeprowadzania egzaminu i sposob
dziatania komisji egzaminacyjnych i szczegdtowe warunki
wynagradzania cztonkow tych komisji

— kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa zeglugi, koniecznoscia
posiadania odpowiedniej wiedzy i umiej¢tnosci przez cztonkow
zalogi statkow w zakresie zeglugi srodladowe;j, sprawnym
dziataniem komisji egzaminacyjnych oraz rzetelnym
przeprowadzaniem egzaminow.”,

Zat. 111

STANDARDY DOTYCZACE ZATWIERDZANIA SYMULATOROW.

art. 1 pkt 13
oraz

art. 5 ustawy
z dnia 14
lipca 1983 .
0
narodowym
zasobie
archiwalnym
i archiwach
(Dz.U.z
2020 . poz.
164)

Art. 36k. 1. Symulator, na ktérym maja si¢ odbywac egzaminy, o
ktérych mowa w art. 36e ust. 5 pkt 1, musi posiadac
zatwierdzenie.

2. Zatwierdzenie jest wydawane na wniosek zarzadcy symulatora
przez dyrektora urzedu zeglugi srodladowej wlasciwego ze
wzgledu na miejsce w ktorym znajduje si¢ ten symulator, jezeli
symulator spehia standardy dotyczace zatwierdzania
symulatoréw okreslone w zataczniku III przepisow wydanych na
podstawie art. 21 ust. 2 dyrektywy 2017/2397.

3. Przy dokonywaniu oceny spetniania standardow dotyczacych
zatwierdzania symulatorow, w tym réwniez na potrzeby kontroli,
o ktorej mowa w ust. 7, dyrektor urzedu zeglugi srodladowe;j
moze korzystac:

1) ze wsparcia ekspertow zewnetrznych posiadajacych wiedze i
doswiadczenie w zakresie zeglugi $rodladowej, zeglugi morskiej,
symulatoréw lub radarowego sprzgtu nawigacyjnego;

2) z ekspertyz i dokumentoéw przedstawianych przez zarzadce
symulatora.

4. W zatwierdzeniu, o ktorym mowa w ust. 1, okresla si¢
egzaminy, ktore mogg by¢ przeprowadzane na symulatorze.

7. W przypadku uzasadnionego podejrzenia, ze symulator przestat
spetnia¢ standardy dotyczace zatwierdzania symulatorow,
dyrektor urzedu zeglugi srédladowej przeprowadza, na zasadach i
w trybie okre§lonych w przepisach rozdziatu 5 ustawy z dnia 6




marca 2018 r. — Prawo przedsigbiorcow (Dz. U. z 2023 r. poz.
221), kontrole w celu dokonania oceny, czy symulator spetnia te
standardy.

17. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej przekazuje niezwlocznie
ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi srodladowej informacje
o zatwierdzeniu, zawieszeniu lub cofnigciu zatwierdzenia
symulatora.

18. Informacja, o ktérej mowa w ust. 17, zawiera w
szczegolnosci:

1) okreslenie egzaminow, ktore mogg by¢ przeprowadzane na
symulatorze;

2) imie¢ i nazwisko operatora symulatora;

3) nazwe zatwierdzonego programu szkolenia — w przypadku gdy
symulator jest wykorzystywany w ramach tego programu
szkolenia;

4) nazwe organu wydajacego unijne $wiadectwo kwalifikacji,
szczegdlne zezwolenie dla kapitana lub $§wiadectwo
potwierdzajace zaliczenie egzaminu praktycznego.

19. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej sporzadza
wykaz zatwierdzonych symulatorow zawierajacy informacje, o
ktorych mowa w ust. 17, i przekazuje go do Komisji Europejskie;j
oraz kazda jego zmiang.

20. Minister whasciwy do spraw zeglugi srédladowej publikuje
wykaz, o ktérym mowa w ust. 19, na stronie internetowej urzgdu
zapewniajacego jego obstuge.

Art. 5.1. Dokumentacja powstajaca w organach panstwowych i
panstwowych jednostkach organizacyjnych oraz w organach
jednostek samorzadu terytorialnego i samorzgdowych
jednostkach organizacyjnych, a takze naptywajaca do nich, jest
przechowywana przez te organy i jednostki organizacyjne, a
nastepnie:

1) dokumentacja stanowigca materiaty archiwalne jest
przekazywana niezwtocznie po uptywie 25 lat od jej wytworzenia
do witasciwego archiwum panstwowego, o ile organ lub jednostka
organizacyjna nie przekazaly weczesniej materiatéw archiwalnych
do archiwum panstwowego;




2) dokumentacja inna niz wymieniona w pkt 1, zwana dalej
»dokumentacja niearchiwalng”, moze ulec brakowaniu, za zgoda
dyrektora wiasciwego archiwum panstwowego, chyba ze zgoda ta
nie jest wymagana, albo wlasciwego organu okreslonego w art.
19; dokumentacja niearchiwalna moze by¢ brakowana po uptywie
okresu jej przechowywania, okreslonego w jednolitym
rzeczowym wykazie akt lub kwalifikatorze dokumentacji, o
ktorych mowa w art. 6 ust. 2 pkt 2, oraz po uznaniu przez organ
lub jednostke organizacyjng, ze dokumentacja niearchiwalna
utracita dla nich znaczenie, w tym warto§¢ dowodowa.

Zat. 1V

STANDARDY DOTYCZACE STANU ZDROWIA.

art. 1 pkt 13

Czlonek zatogi statku ma wykazywac si¢ stanem zdrowia
odpowiednim do zakresu pracy na statkach zeglugi srodladowe;,
potwierdzonym $wiadectwem zdrowia.

2. Swiadectwo zdrowia uznajace badang osobe za zdolng lub
niezdolna do pracy na statkach w zegludze srodladowej wydaje,
w postaci papierowej, lekarz posiadajacy prawo wykonywania
zawodu oraz uprawnienia do przeprowadzania badan
profilaktycznych pracownikow, o ktorych mowa w art. 229
ustawy z dnia 26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2022
r. poz. 1510, 1700 i 2140 oraz z 2023 r. poz. 240), zwanej dalej
,»Kodeksem pracy”, po dokonaniu oceny stanu zdrowia na
podstawie skierowania wydanego przez armatora statku albo na
wniosek osoby ubiegajacej si¢ o S$wiadectwo zdrowia.
Swiadectwo zdrowia zawiera informacje, o ktorych mowa w ust.
3 pkt 1-3 oraz stwierdzenie o zdolnosci lub niezdolnoséci badane;j
osoby do pracy na statkach zeglugi srodladowe;.

4. Stan zdrowia odpowiedni do zakresu pracy na statkach zeglugi
srodladowej, obejmujacy sprawnosé fizyczng i psychiczna,
oznacza niewystepowanie jakiejkolwiek choroby lub
niepetnosprawnosci, ktora powodowataby, ze osoba petniaca
stuzbe na statku zeglugi jest niezdolna do:

1) wykonywania czynnosci niezbednych do eksploatacji statku,
2) petnienia powierzonych obowigzkow, lub

3) wiasciwego postrzegania otoczenia.

5. Do dokonania oceny stanu zdrowia oraz uznania osoby za
zdolna do pracy na statkach zeglugi §rodladowej stosuje si¢
standardy dotyczace stanu zdrowia okreslone w zalaczniku IV do




przepisow wydanych na podstawie art. 23 ust. 6 dyrektywy
2017/2397.

7. W przypadku gdy cztonek zatogi statku nie spetnia standardow
dotyczacych stanu zdrowia odpowiedniego do zakresu pracy na
statkach zeglugi srodladowej lekarz moze wprowadzi¢ srodki
tagodzace lub nalozy¢ ograniczenia, ktore zapewniag rownowazny
poziom bezpieczenstwa zeglugi, okreslone w zataczniku IV do
przepisow wydanych na podstawie art. 23 ust. 6 dyrektywy
2017/2397. Informacje¢ o wprowadzonych $rodkach tagodzacych
lub natozonych ograniczeniach umieszcza si¢ w $wiadectwie
zdrowia i dokumencie kwalifikacyjnym.




Projekt z dnia 23 lutego 2023 .

TABELA ZGODNOSCI
Projekt ustawy o zmianie ustawy o zegludze $rodlagdowej oraz ustawy o0 czasie pracy na statkach zeglugi $rodladowej (UC116)
Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie sktadu zatog statkow zeglugi srodladowej, szczegdtowego trybu przeprowadzania egzaminu
i sposobu dziatania komisji egzaminacyjnych (267)
TYTUL PROJEKTU Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie przepiséw zeglugowych na srodlagdowych drogach wodnych (Dz.U. Nr
212, poz. 2072)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 czerwca 2010 r. w sprawie pomiaréw statkéw zeglugi $rodladowej (Dz.U. Nr 115, poz. 772)
Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $roédladowej (Dz. U. z 2022 1. poz. 1097 z pdzn. zm.)
Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2022 r. poz. 2000, z p6zi.zm.)
TYTUL WDRAZANEGO Dyrektywa .Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze
AKTU PRAWNEGO srodladowej oraz uchylajaca Dyrektywy Rady 91/6 72/EWG 1 96/50/WE (Dz. Urz. UE L 345 z 27.12.2017, str. 53,Dz. Urz. UE L 274 z 30.07.2021,
str. 52 oraz Dz. Urz. UE L 302 11.02.2022 ., str. 3)
WYJASNIENIE TERMINU
WEJSCIA W ZYCIE
PROJEKTU
Jednos Koniecznosé Jednostka
tka Tresé przepisu dyrektywy 2017/2397 wdrozenia T/N | redakcyjna Tres$é przepisu projektu ustawy o zmianie ustawy o zZegludze
redakc projektu ustawy | srédladowej
yina
dyrekt
ywy
Art. 1 | W niniejszej dyrektywie okresla si¢ warunki i procedury N Nd. Nd.
uzyskiwania §wiadectwa kwalifikacji 0sob uczestniczacych w
eksploatacji jednostek pltywajacych na unijnych srédladowych
drogach wodnych, a takze uznawania takich kwalifikacji w
panstwach cztonkowskich.
Art. 2 1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do cztonkéw zatogi T Art. 1 pkt 3 3. Przepisy ustawy stosuje si¢ takze do statkow stuzacych do

poktadowej, ekspertow w dziedzinie skroplonego gazu
ziemnego oraz ekspertow w dziedzinie zeglugi pasazerskiej na
nastgpujacych rodzajach jednostek

plywajacych na wszelkich unijnych $rédladowych drogach
wodnych:

projektu ustawy

oraz

przewozow miedzybrzegowych, przewozu osob lub tadunkow,
uprawiania sportu lub rekreacji, potowu ryb, wykonywania robot
technicznych lub eksploatacji zt6z kruszywa na innych wodach
srodladowych niz okreslone w ust. 1, z tym ze do statkow
wykorzystywanych do celéw niezwigzanych z uprawianiem sportu




a) statkach o dtugosci co najmniej 20 metrow;

b) statkach, dla ktorych iloczyn dtugosci, szerokosci i
zanurzenia wynosi co najmniej 100 metréw szesciennych;

c) holownikach i pchaczach przeznaczonych do:

(i) holowania lub pchania statkéw, o ktorych mowa w lit. a) i
b);

(i1) holowania lub pchania urzadzen ptywajacych;

(iii) przemieszczania statkow, o ktorych mowa w lit. a) i b),
lub urzadzen ptywajacych w sprz¢zeniu burtowym;

d) statkach pasazerskich;

e) statkach, ktére musza posiada¢ $wiadectwo homologacji na
mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/68/WE;

f) urzadzeniach ptywajacych.

Rozporzadzenie,
ktore zostanie
wydane na
podstawie art. 37
ust.1

(art. 1 pkt 14) - tj.
Projekt
rozporzadzenia
Ministra
Infrastruktury w
sprawie sktadu
zalog statkow
zeglugi
srodladowe;,
szczegolowego
trybu
przeprowadzania
egzaminu

i sposobu
dziatania komisji
egzaminacyjnych
(267)

lub rekreacji lub przewozem osob, o dlugosci kadtuba
nieprzekraczajacej 7,5 m, jezeli nie sa wyposazone w naped
mechaniczny o mocy silnika przekraczajacej 10 kW, kierowanych
przez osoby, ktore ukonczyty 18 lat, stosuje si¢ wylacznie przepisy
dotyczace bezpieczenstwa ruchu, wyposazenia, sygnalizacji i
facznosci.

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie sktadu
zatog statkow zeglugi srodladowej, szczegdtowego trybu
przeprowadzania egzaminu i sposobu dziatania komisji
egzaminacyjnych (267)

,»1. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia:

1) wykaz stanowisk na statkach,

2) minimalny sktad zatogi na sroédladowych drogach wodnych:

a) statku bez napedu mechanicznego wchodzacego w sktad zestawu
holowanego,

b) statku towarowego o napedzie mechanicznym,

¢) holownika,

d) lodotamacza,

e) statku pasazerskiego,

f) pchacza oraz zestawu pchanego i sprzezonego

—w zaleznos$ci od rodzaju statku i czasu jego pracy,

3) zakres wymagan egzaminacyjnych niezbednych do uzyskania
dokumentow kwalifikacyjnych,

4) szczegodtowy tryb przeprowadzania egzaminu i sposob dziatania
komisji egzaminacyjnych i szczegétowe warunki wynagradzania
cztonkow tych komisji

— kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa zeglugi, koniecznoscia
posiadania odpowiedniej wiedzy i umiejetnosci przez cztonkow
zatogi statkow w zakresie zeglugi $rodladowej, sprawnym dziataniem
komisji egzaminacyjnych oraz rzetelnym przeprowadzaniem
egzaminow.”,

2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do osob:
a) uprawiajacych zegluge w celach sportowych lub
rekreacyjnych;

Art. 4
ustawy o zegludze
srodladowe;.

1. Przepisow ustawy, z wyjatkiem przepiséw dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu, sygnalizacji i tacznos$ci oraz oznakowania
drég wodnych, nie stosuje si¢ do statkow Sit Zbrojnych




b) uczestniczacych w eksploatacji proméw nieporuszajacych

Rzeczypospolitej Polskiej, Policji, Strazy Granicznej i Panstwowe;j

si¢ samodzielnie; Art. 1 pkt 10 Strazy Pozarnej oraz statkow morskich przebywajacych na
¢) uczestniczacych w eksploatacji jednostek ptywajacych projektu srodladowych drogach wodnych.
wykorzystywanych przez sily zbrojne, sity utrzymywania
porzadku publicznego, stuzby obrony cywilnej, administracjg Art. 1 pkt 16 11. Przepisow ust. 1-3 dotyczacych kwalifikacji zatog nie stosuje si¢
zeglugi, straz pozarng i inne stuzby ratownicze. projektu do zatogi statku uzywanego wytacznie do uprawiania sportu lub
rekreacji.";
8. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do:
1) statkow bezzatogowych bez napedu mechanicznego;
2) promow i todzi przewozowych uzywanych na innych wodach
srédladowych niz okreslone w art. 1 ust. 1;
3. Bez uszczerbku dla art. 39 ust. 3 niniejsza dyrektywa nie ma Nd. Nd.
rowniez zastosowania do 0sob uprawiajacych zegluge w
panstwach cztonkowskich niemajacych srodladowych drog
wodnych potaczonych z siecig zeglownych
drog wodnych innego panstwa cztonkowskiego, jezeli osoby
te:
a) odbywaja wylgcznie ograniczong liczbeg rejsow o zasiggu
lokalnym, w przypadku gdy odlegto$¢ od miejsca
wyplyniecia w Zadnym momencie nie przekracza dziesigciu
kilometréw; lub
b) odbywaja wylgcznie rejsy sezonowo.
Art. 3 | Definicje. Do celéw niniejszej dyrektywy stosuje sig 1. Ustawa reguluje sprawy zwigzane z uprawianiem zeglugi na
nastepujace definicje: Art. Lust. 1 wodach §rodladowych uznanych za zeglowne na podstawie
ustawy o zegludze | przepisow Prawa wodnego, zwanych dalej ,,$rédladowymi drogami
1) ,,srodladowa droga wodna” oznacza droge wodng inng niz srodladowe; wodnymi”.

wody morskie, otwartg dla Zeglugi na jednostkach
ptywajacych, o ktérych mowa w art. 2;




2) ,jednostka plywajaca” oznacza statek lub urzadzenie art. Sust. 1 1. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:
pltywajace; ustawy o zegludze | 1) statek - urzadzenie ptywajace o napgdzie mechanicznym lub bez
3) ,,statek” oznacza statek zeglugi srodladowej lub statek srodladowe;j napedu mechanicznego, w tym rowniez prom, wodolot i
morski; poduszkowiec, przeznaczone lub uzywane na $rodlagdowych drogach
wodnych do:
a) przewozu osob lub rzeczy,
b) pchania lub holowania,
¢) inspekcji, nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu zeglugowego lub
szkolenia,
d) ratowania zycia lub mienia,
e) potowu ryb,
f) wykonywania prac technicznych, utrzymania szlakow
zeglugowych lub eksploatacji z16z kruszyw,
g) uprawiania sportu lub rekreacji,
h) celow mieszkalnych, biurowych, gastronomicznych, hotelowych
lub warsztatowych, a takze jako przystanie ptywajace, doki Iub
zaktady kapielowe
4) ,holownik™” oznacza statek zbudowany specjalnie do Art. 1 pkt 5 18) holownik — statek o napedzie mechanicznym przeznaczony
wykonywania operacji holowniczych projektu albo przystosowany do holowania innych statkow;
Art. 1 pkt 5 23) pchacz — statek o napedzie mechanicznym przeznaczony
5) ,,pchacz” oznacza statek zbudowany specjalnie do projektu albo przystosowany do pchania innych statkow;
przemieszczania zestawu pchanego;
6) ,,statek pasazerski” oznacza statek zbudowany i Art. 1 pkt 5 30) statek pasazerski — statek o napedzie mechanicznym
przystosowany do przewozu wiecej niz 12 pasazerow projektu przeznaczony i przystosowany do przewozu wigcej niz 12
pasazerow;
7) ,,unijne $wiadectwo kwalifikacji” oznacza $wiadectwo Art. 1 pkt 10 Art. 35. 1. Statek musi mie¢ zatoge, ktorej sktad i kwalifikacje
wydane przez wlasciwy organ potwierdzajace, ze dana osoba projektu zapewniaja bezpieczenstwo zeglugi.

spelnia wymogi okre$lone w niniejszej dyrektywie;

2. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji sa nastgpujace dokumenty
kwalifikacyjne:

1) unijne $wiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi poktadowe;j;

2) unijne $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczegoélnych
operacji;

3) patent zeglarski uprawniajacy do kierowania statkiem;

4) patent mechanika statkowego uprawniajacy do obstugi maszyn
napedowych;




5) $wiadectwo uprawniajace do zajmowania innych stanowisk na
statku.

8) ,.konwencja STCW” oznacza konwencje STCW zgodnie z
definicja zawartg w art. 1 pkt 21 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/106/WE;

Art. 1 pkt 3
projektu

,»3. Przepisy dotyczace obowigzku, o ktorym mowa w art. 35 ust. 1,
w zakresie posiadania unijnych §wiadectw kwalifikacji, o ktérych
mowa w art. 35 ust. 2 pkt 112, oraz przepisy art. 38 stosuje si¢ takze
do cztonkéw zatogi poktadowej statkow morskich przebywajacych
na $rodladowych drogach wodnych, z wyjatkiem cztonkéw zatogi
poktadowej statku innych niz kapitanowie, posiadajacych
swiadectwo wydane lub uznane zgodnie z Migdzynarodowa
Konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $§wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978, sporzadzong w
Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. 2 1984 r. poz. 201 i poz. 202, z
1999 r. poz. 286, z 2018 r. poz. 1866 i 2088 oraz z 2019 r. poz. 103
)), zwana dalej ,.konwencja STCW”.”;

9) ,,cztonkowie zatogi poktadowej” oznaczaja osoby
uczestniczgce w ogolnej eksploatacji jednostki ptywajacej na
unijnych §rédladowych drogach wodnych i ktore wykonuja
rozne zadania, takie jak zadania zwigzane z: zegluga, kontrola
eksploatacji jednostki ptywajacej, obstuga tadunkow,
sztauowaniem, transportem pasazerow, technika okretowa,
konserwacja i naprawa, komunikacja, zdrowiem i
bezpieczenstwem oraz ochrong srodowiska, inne niz osoby,
ktore sa wyznaczone wytacznie do obstugi silnikow, dzwigow
lub urzadzen elektrycznych i elektronicznych;

Art. 1 pkt 11
projektu

Art. 35b. 1. W stuzbie poktadowej ustala si¢ nastepujace dokumenty
kwalifikacyjne:

1) na poziomie podstawowym:

a) unijne $wiadectwo kwalifikacji mtodszego marynarza zeglugi
srodladowe;,

b) unijne §wiadectwo kwalifikacji praktykanta zeglugi $rodladowe;j;
2) na poziomie operacyjnym:

a) unijne $wiadectwo kwalifikacji marynarza zeglugi sroédladowe;j,
b) unijne §wiadectwo kwalifikacji starszego marynarza zeglugi
srodladowe;,

¢) unijne $wiadectwo kwalifikacji sternika zeglugi srédladowe;;

3) na poziomie zarzadzania:

a) unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi srédladowe;,

b) szczegolne zezwolenie dla kapitana na:

— uprawianie zeglugi na wodach morskich,

— uprawianie zeglugi z pomoca radaru,

— prowadzenie duzego konwoju;

4) do wykonywania szczegdlnych operacji:

a) unijne §wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie zeglugi
pasazerskiej,

b) unijne §wiadectwo kwalifikacji eksperta w dziedzinie skroplonego
gazu ziemnego;




5) patent zeglarski:

a) przewoznika zeglugi srodladowej,

b) mtodszego stermotorzysty zeglugi srodladowe;j,
¢) stermotorzysty zeglugi srodladowej.

10) ,,$wiadectwo operatora radiowego” oznacza krajowe Art. 1 pkt5 31) swiadectwo operatora radiowego — $wiadectwo operatora
$wiadectwo wydane przez panstwo cztonkowskie zgodnie z projektu urzadzen radiowych w stuzbie radiokomunikacyjnej zeglugi
Regulaminem radiokomunikacyjnym zatagczonym do srodladowe;;
Miedzynarodowej konwencji telekomunikacyjnej, zezwalajace
na obstluge stacji radiokomunikacyjnej na jednostce ptywajacej
zeglugi srodladowej;
11) ,,ekspert w dziedzinie zeglugi pasazerskiej” oznacza osobg Art. 1 pkt5 ,16) ekspert w dziedzinie zeglugi pasazerskiej — osoba pelnigca
pelniaca stuzbe na poktadzie statku, ktora ma kwalifikacje do projektu stuzbe na poktadzie statku, ktéra ma kwalifikacje do podejmowania
podejmowania dziatan w sytuacjach nadzwyczajnych na dziatan w sytuacjach nadzwyczajnych na poktadzie statkow
poktadzie statkow pasazerskich; pasazerskich;
12) ,,ekspert w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego” 17) ekspert w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego — osoba
oznacza osob¢ wykwalifikowang do zajmowania si¢ wykwalifikowana do zajmowania si¢ procedura bunkrowania statkow
procedurg bunkrowania jednostek ptywajacych napedzanych napedzanych skroplonym gazem ziemnym lub do sprawowania
skroplonym gazem ziemnym lub do sprawowania funkgji kierownika takiego statku;
funkcji kapitana prowadzacego taka jednostke ptywajaca;
13) ,,kapitan” oznacza cztonka zatogi poktadowej Art. 1 pkt 11 14. Dokumenty kwalifikacyjne uprawniaja do zajmowania
wykwalifikowanego do prowadzenia jednostki ptywajacej na projektu nastepujacych stanowisk na statkach zeglugi srodladowej oraz do
sroédladowych drogach wodnych panstw cztonkowskich oraz wykonywania nastgpujacych czynnosci:
wykwalifikowanego do ponoszenia ogdlnej 6) unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi $rédladowej
odpowiedzialnos$ci na poktadzie, w tym rowniez za zatoge, uprawnia do zajmowania stanowiska kierownika na kazdym statku
pasazerow i tadunek; zeglugi $rodladowej, z zastrzezeniem, o ktorym mowa w art. 35ec
ust. 1;
Kierownik jest odpowiedzialny za przestrzeganie przepisow

§2.02. zeglugowych na swoim statku, zestawie lub scalonych materiatach

Rozporzadzenia ptywajacych.

Ministra Przed rozpoczgciem podrozy kierownik powinien dokona¢ wszelkich

Infrastruktury z
dnia 28 kwietnia
2003 r. w sprawie
przepisow
zeglugowych na

niezb¢dnych przygotowan zapewniajacych bezpieczenstwo zeglugi,




srodladowych
drogach wodnych

(Dz.U. Nr 212,
poz. 2072)
14) ,,szczegolne zagrozenie” oznacza zagrozenie dla Nie wymaga wdrozenia — istotna w przypadku skorzystania z
bezpieczenstwa spowodowane okreslonymi warunkami uprawnienia, o ktorym mowa w art. 9 dyrektywy - uprawnienie o
nawigacyjnymi, ktére wymagaja od kapitanéw posiadania charakterze fakultatywnym dla p.cz. Polska od 2014 r. zrezygnowata
kompetencji wykraczajacych poza to, co jest z klasyfikowania swoich odcinkow drog wodnych jako odcinki o
oczekiwane zgodnie z ogdlnymi standardami kompetencji na szczegblnym zagrozeniu, na ktorych uprawianie zeglugi wymagatoby
ich poziomie zarzadzania; dodatkowych kwalifikacji.
15) ,.,kompetencja” oznacza dowiedziong zdolno$¢ korzystania Art. 1 pkt 11 Art. 35d ust. 1. Dokumenty, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2, wydaje
z wiedzy 1 umiejetnosci wymaganych zgodnie z ustalonymi projektu dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej na wniosek osoby ubiegajace;j
standardami w celu prawidtowego wykonywania zadan si¢ 0 wydanie dokumentu.
niezbednych do eksploatacji jednostek 3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, zalacza sig:
ptywajacych zeglugi srodladowe;; 4) zaswiadczenie wlasciwej komisji egzaminacyjnej o ztozeniu z
wynikiem pozytywnym egzaminu z zakresu wymaganej wiedzy i
umiejetnosci wymaganych do uzyskania dokumentu
kwalifikacyjnego, o ktérego wydanie wnioskodawca si¢ ubiega —w
przypadku, gdy w art. 35b ust. 4-13 i art. 35c ust. 2 i 3 okreslono
konieczno$¢ przeprowadzenia egzaminu dla tego rodzaju dokumentu;
16) ,,poziom zarzadzania” oznacza poziom odpowiedzialnosci Art. 1 pkt 5 25) poziom zarzadzania — poziom zwigzany z petnieniem funkcji
zwigzanej ze sprawowaniem funkcji kapitana oraz projektu kapitana oraz kierowaniem innymi cztonkami zatogi poktadowej w
zapewnianiem, aby inni cztonkowie zatogi poktadowej celu prawidtowego wykonywania zadan w zakresie eksploatacji
prawidtowo wykonywali wszystkie zadania w zakresie statku;
eksploatacji jednostki ptywajace;j;
17) ,,poziom operacyjny” oznacza poziom odpowiedzialnosci Art. 1 pkt 5 24) poziom operacyjny — poziom zwigzany z peieniem funkcji
zwigzany z pelnieniem funkcji marynarza, starszego projektu marynarza, starszego marynarza lub sternika oraz utrzymywaniem

marynarza lub sternika oraz utrzymywaniem kontroli nad
wykonywaniem wszystkich zadan w ramach

wyznaczonego obszaru odpowiedzialnosci tej osoby zgodnie z
wlasciwymi procedurami oraz pod kierownictwem

osoby pelnigcej funkcje na poziomie zarzadzania;

kontroli nad wykonywaniem zadan w ramach pelnionej funkcji tej
osoby zgodnie z wlasciwymi procedurami oraz pod kierownictwem
osoby pelnigcej funkcje na poziomie zarzadzania,




18) ,,duzy konwoj” oznacza zestaw pchany, w przypadku Art. 1 pkt 11 4) prowadzi duzy konwdj, przez ktory rozumie si¢ zestaw pchany,

ktorego iloczyn catkowitej dlugosci i catkowitej projektu ktoérego iloczyn catkowitej dlugosci i catkowitej szerokosci jednostki

szerokosci jednostki pchanej wynosi co najmniej 7 000 pchanej, wynosi co najmniej 7 000 m?

metroéw Kwadratowych.

19) ,,zeglarska ksigzeczka pracy” oznacza indywidualny - definicje zeglarskiej ksigzeczki pracy i dziennika poktadowego nie

rejestr, w ktorym rejestruje si¢ informacje dotyczace historii sa niezbedne - celem zawartych w dyrektywie definicji jest wtasciwe

zatrudnienia cztonka zatogi, w szczegolnosci praktyke zrozumienie uzytych pojec. Podkresli¢ nalezy, ze pojecia dziennika

plywania i odbyte rejsy; poktadowego i zeglarskiej ksiazeczki pracy funkcjonujg w obecnym

20) ,,dziennik poktadowy” oznacza urzgdowy rejestr rejsow stanie prawnym, dokumenty te sg i bedg wydawane na okreslonych

odbytych przez jednostke ptywajaca i jej zatoge; wzorach, a obecne i projektowane regulacje nie pozostawiaja
watpliwosci o jakie dokumenty chodzi, tym samym nie ma potrzeby

21) ,,aktywna zeglarska ksigzeczka pracy” lub ,,aktywny ich definiowania.

dziennik poktadowy” oznacza zeglarska ksigzeczke pracy lub - definicja aktywnej zeglarskiej ksigzeczki pracy nie jest niezbgdna —

dziennik poktadowy, w ktérych mozna rejestrowac dane; zgodnie z projektowanym art. 39a kierownik statku zobowigzany jest
do dokonywania w swojej zeglarskiej ksigzeczce pracy oraz w
zeglarskich ksigzeczkach pracy cztonkéw zatogi statku wpisow,
dotyczacych danych o statku i zatrudnieniu na statku, w tym
zamustrowania i wymustrowania, oraz dotyczacych praktyki
ptywania. Wpisow, nalezy dokonywac na biezaco na podstawie
wpisow w dzienniku poktadowym. Taka regulacja zapewnia, ze
cztonek zatogi poktadowej bedzie posiadat ksigzeczke, ktora
umozliwi rejestracje w niej danych, tj. aktywna zeglarska ksigzeczke
pracy w rozumieniu dyrektywy.

22) ,,praktyka ptywania” oznacza czas, mierzony w dniach, Art. 1 pkt 11 ,»Art. 35a. Do uzyskania lub przedtuzenia waznosci:

spedzony przez cztonkéw zatogi poktadowej na projektu 1) unijnych $wiadectw kwalifikacji i szczegdlnego zezwolenia dla

poktadzie w trakcie rejsu jednostka ptywajaca po
sroédladowych drogach wodnych, w tym rowniez operacje
zatadunku i roztadunku wymagajace czynnych dziatan
nawigacyjnych, ktory zostat zatwierdzony przez whasciwy
organ;

kapitana — jest wymagana praktyka pltywania, liczona w dniach,
odbyta przez cztonkéw zatogi statkow zeglugi srodladowej w stuzbie
poktadowej na poktadzie statku zeglugi w trakcie rejsu po
srodladowych drogach wodnych panstw cztonkowskich, a w
przypadku srodladowych drog wodnych, ktore nie leza w catosci na
terytorium Unii Europejskiej, rowniez na odcinkach potozonych poza
tym terytorium, w tym réwniez operacje zatadunku i roztadunku
wymagajace czynnych dzialan nawigacyjnych;

23) ,,urzadzenie ptywajace” oznacza konstrukcje ptywajaca, na
ktérej znajduja sie urzadzenia robocze, takie jak dzwigi,
pogtebiarki, kafary lub podnosniki;

Art. 5 ust. 1 pkt 1
lit. f ustawy o




zegludze

Art. 5 ust. 1 pkt 1 lit. f - statkéw przeznaczonych lub uzywanych do

srodladowe;j wykonywania prac technicznych, utrzymania szlakow zeglugowych
lub eksploatacji zt6z kruszyw
24) ,,dlugos¢” oznacza maksymalng dlugos¢ kadtuba w §2 §2
metrach, z wylaczeniem steru i bukszprytu; Rozporzadzenia 3) dlugos¢ [m] - dtugosé kadtuba statku, bez odbojnic, wspornikow
25) ,,szerokos¢” oznacza maksymalng szerokos¢ kadtuba w Ministra kotwic i ptetwy sterowej;

metrach, mierzong do zewnetrznej strony poszycia
kadtuba (z wytaczeniem kot topatkowych, odbojnic itp.);
26) ,,zanurzenie” oznacza pionowg odlegtos¢ w metrach od
najnizszego punktu kadtuba bez uwzglednienia stepki

lub innych statych elementow do poziomu wodnicy
maksymalnego zanurzenia;

Infrastruktury z
dnia 22 czerwca
2010 r. w sprawie
pomiardw statkow
zeglugi
srodladowe;j

(Dz.U. Nr 115,
poz. 772)

5) szeroko$¢ [m] - najwigksza szerokos$¢ kadtuba mierzong do
zewngtrznej powierzchni poszycia, bez odbojnic i oston kot
lopatkowych;

12) najwigksze zanurzenie [m] - zanurzenie statku do wodnicy
maksymalnego dopuszczalnego zanurzenia.

27) ,,zegluga sezonowa” oznacza dziatalno$¢ zeglugowa, ktora
jest wykonywana przez okres nie dtuzszy niz
sze$¢ miesiecy kazdego roku

Nie jest niezbedna, gdyz ma ona zastosowanie wytacznie na potrzeby
ograniczonej implementacji przepisow dyrektywy, w panstwach
cztonkowskich niemajacych sroédladowych drog wodnych
potaczonych z siecig zeglownych drog wodnych innego panstwa
cztonkowskiego

Art. 4

Obowiazek posiadania unijnego swiadectwa kwalifikacji
cztonka zatogi poktadowe;j.

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby cztonkowie zalogi
poktadowej uprawiajacy zegluge na unijnych srodladowych
drogach wodnych posiadali unijne $wiadectwo kwalifikacji
cztonka zatogi poktadowej wydane

zgodnie z art. 11 albo $wiadectwo uznane zgodnie z art. 10 ust.

2 lub 3.

2. Dla cztonkow zatogi poktadowej innych niz kapitanowie
unijne $wiadectwo kwalifikacji i zeglarska ksigzeczka pracy, o
ktorej mowa w art. 22, przedstawiane sa w formie jednolitego
dokumentu.

Art. 1 pkt 101 11
projektu

»Art. 35. 1. Statek musi mie¢ zatoge, ktorej sktad i kwalifikacje
zapewniaja bezpieczenstwo zeglugi.

2. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji sg nastgpujace dokumenty
kwalifikacyjne:

1) unijne $wiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi poktadowej;

2) unijne $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczego6lnych
operacji;

3) patent zeglarski uprawniajacy do kierowania statkiem;

4) patent mechanika statkowego uprawniajacy do obstugi maszyn
napgdowych;

5) $wiadectwo uprawniajace do zajmowania innych stanowisk na
statku.

Art. 35d. 4. Dokumenty, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1 i 3-5,
z wyjatkiem unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi
srodladowej, wydaje sie przez dokonanie stosownego wpisu w




dokumencie bedacym potaczeniem unijnych §wiadectw kwalifikacji i
zeglarskiej ksigzeczki pracy.

3. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 niniejszego artykutu, na Art. 1 pkt 3 art. 1 ust. 3 ,,Przepisy dotyczace obowiazku, o ktérym mowa w art.
statkach morskich eksploatowanych na $rodladowych drogach projektu 35 ust. 1, w zakresie posiadania unijnych $wiadectw kwalifikacji, 0
wodnych wazne sg $wiadectwa posiadane przez osoby ktorych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 11 2, oraz przepisy art. 38 stosuje
uczestniczace w eksploatacji jednostki ptywajacej, inne niz si¢ takze do cztonkow zatogi poktadowej statkow morskich
kapitanowie, wydane lub uznane zgodnie z dyrektywa przebywajacych na srédladowych drogach wodnych, z wyjatkiem
2008/106/WE, a zatem zgodnie z konwencjg STCW. cztonkow zatogi poktadowej statku innych niz kapitanowie,
posiadajacych §wiadectwo wydane lub uznane zgodnie
z Miedzynarodowa Konwencja o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia
wacht, 1978, sporzadzong w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z
1984 r. poz. 201
i poz. 202,z 1999 . poz. 286, z 2018 r. poz. 1866 i 2088 oraz z 2019
r. poz. 103)), zwang dalej ,.konwencja STCW”.”
Art. 5 1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby eksperci w Art. 1 pkt 9 »Art. 35. 1. Statek musi mie¢ zatoge, ktorej sktad i kwalifikacje
dziedzinie zeglugi pasazerskiej oraz eksperci w dziedzinie projektu zapewniaja bezpieczenstwo zeglugi.

skroplonego gazu ziemnego posiadali unijne §wiadectwo
kwalifikacji wydane zgodnie z art. 11 albo §wiadectwo uznane
zgodnie z art. 10 ust. 2 lub 3.

2. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji sg nastgpujace dokumenty
kwalifikacyjne:

1) unijne $wiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi poktadowej;

2) unijne $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczegolnych
operacji;

3) patent zeglarski uprawniajacy do kierowania statkiem;

4) patent mechanika statkowego uprawniajacy do obstugi maszyn
napgdowych;

5) $wiadectwo uprawniajgce do zajmowania innych stanowisk na
statku.
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2. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 niniejszego artykutu, na Art. 1 w art. 4 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

statkach morskich eksploatowanych na $rédladowych drogach ,,3. Przepisy ustawy dotyczace obowiazku, o ktorym mowa w art. 35

wodnych wazne sg §wiadectwa posiadane przez osoby ust. 1, w zakresie posiadania unijnych $wiadectw kwalifikacji, 0

uczestniczace w eksploatacji ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1 i 2, oraz obowiazku, o ktorym

jednostki ptywajacej, wydane lub uznane zgodnie z dyrektywa mowa w art. 38 ust.1, stosuje si¢ takze do cztonkéw zatogi

2008/106/WE, a zatem zgodnie z konwencja STCW poktadowej statkow morskich, przebywajacych na srodladowych
drogach wodnych, za wyjatkiem czlonkow zatogi poktadowej statku,
innych niz kapitanowie, posiadajgcych §wiadectwo wydane lub
uznane zgodnie z Konwencja Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej (IMO) o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht z 1978 r., zwana dalej
"Konwencjag STCW";

Art. 6 | Obowiazek posiadania szczegolnych zezwolen przez Art. 35e. 1. Osoba posiadajaca unijne $wiadectwo kwalifikacji
kapitanéw. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby Art. 1 pkt 11 kapitana zeglugi srodladowej dodatkowo ma posiadaé szczegolne
kapitanowie posiadali szczegdlne zezwolenia wydane zgodnie zezwolenie dla kapitana, odpowiednie dla rodzaju zeglugi, jezeli:
z art. 12, gdy: 1) uprawia zegluge na znajdujacych si¢ na terytorium
a) uprawiaja zegluge na drogach wodnych, ktore zostaty Rzeczypospolitej Polskiej wodach morskich stanowiacych
zaklasyfikowane jako §rodladowe drogi wodne o charakterze srodladowe drogi wodne panstw cztonkowskich, ktore sa okreslone w
morskim zgodnie z art. 8; przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 3, lub
b) uprawiajg zegluge na drogach wodnych zidentyfikowanych 2) uprawia zegluge za pomocg radaru, lub
jako odcinki $rodladowych drog wodnych wigzace sig ze 3) prowadzi statek nape¢dzany skroplonym gazem ziemnym, lub
szczegolnymi zagrozeniami zgodnie z art. 9; 4) prowadzi duzy konwdj, przez ktory rozumie si¢ zestaw pchany,
¢) uprawiaja zegluge z pomocg radaru; ktorego iloczyn catkowitej dtugoscei i catkowitej szerokosci jednostki
d) prowadza jednostki ptywajace napedzane skroplonym pchanej wynosi co najmniej 7 000 m2.
gazem ziemnym;
e) prowadza duze konwoje.

Art. 7 | Wylaczenia dotyczace krajowych $rodlagdowych drog Nd. Nd.

wodnych niepotgczonych z siecig zeglownych drog wodnych
innego panstwa cztonkowskiego.

1. Panstwo cztonkowskie moze wytaczy¢ osoby, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 1, art. 5 ust. 1 i art. 6, ktore uprawiajg
zegluge wylacznie na krajowych srodladowych drogach
wodnych niepotaczonych z siecig zeglownych

drég wodnych innego panstwa cztonkowskiego, w tym
réwniez sklasyfikowanych jako $rodladowe drogi wodne o
charakterze morskim, z obowigzkow okreslonych w art. 4 ust.
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1i2 art. 5ust. 1, art. 6, art. 22 ust. 1 akapit pierwszy oraz art.
22 ust. 31 6.

2. Panstwo cztonkowskie przyznajace wytaczenia zgodnie z
ust. 1 moze wydawac swiadectwa kwalifikacji

0sobom, o ktorych mowa w ust. 1, na warunkach odmiennych
od ogoélnych warunkéw okreslonych w niniejsze;j

dyrektywie, pod warunkiem ze $wiadectwa te zapewniaja
odpowiedni poziom bezpieczenstwa. Uznawanie tych
swiadectw w innych panstwach cztonkowskich regulowane
jest dyrektywa 2005/36/WE lub dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2005/45/WE 13), w zaleznosci od
przypadku.

3. Panstwa cztonkowskie informuja Komisje o wylaczeniach
przyznanych zgodnie z ust. 1. Komisja publicznie udostgpnia
informacje dotyczace tych przyznanych wylaczen.

Art. 8

Klasyfikacja §rodladowych drég wodnych o charakterze
morskim.

1. Panstwa cztonkowskie klasyfikujg odcinek §rodladowej
drogi wodnej na swoim terytorium jako $rodladowa droge
wodng o charakterze morskim, w przypadku gdy spetnione jest
jedno z ponizszych kryteriow:

a) zastosowanie ma Konwencja w sprawie miedzynarodowych
przepisow o zapobieganiu zderzeniom na morzu;

b) boje i znaki sg zgodne z systemem morskim;

¢) niezbedna jest nawigacja naziemna na tej srodladowej
drodze wodnej; lub

d) do Zeglugi na tej srodladowej drodze wodnej potrzebne sa
urzadzenia morskie, ktorych obstuga wymaga szczegdlnej
wiedzy.

2. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisje o
zaklasyfikowaniu okreslonego odcinka srodladowej drogi
wodnej na swoim terytorium jako $rodladowej drogi wodnej o
charakterze morskim. Do powiadomienia skierowanego do
Komisji dotacza si¢ uzasadnienie oparte o kryteria, o ktérych
mowa w ust. 1. Komisja bez

zbednej zwloki publicznie udostepnia wykaz zgloszonych
$rodladowych drog wodnych o charakterze morskim.

Art. 1 pkt 11

Art. 35¢e. 1. Osoba posiadajgca unijne $wiadectwo kwalifikacji
kapitana zeglugi $rodladowej dodatkowo ma posiadac szczegdlne
zezwolenie dla kapitana, odpowiednie dla rodzaju zeglugi, jezeli:

1) uprawia zegluge na znajdujacych si¢ na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej wodach morskich stanowigcych
srodladowe drogi wodne panstw cztonkowskich, ktore sa okreslone w
przepisach wydanych na podstawie art. 29 ust. 3, lub

2. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej sporzadza wykaz
wod morskich, znajdujacych sie na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej stanowigcych srodladowe drogi wodne panstw
cztonkowskich ktore sg okreslone w przepisach wydanych na
podstawie art. 29 ust. 3, i przekazuje go Komisji Europejskiej oraz
kazda jego zmiang.

3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej publikuje wykaz,
o ktérym mowa w ust. 2, na stronie internetowej urzedu
zapewniajacego jego obstuge.
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Art. 9

Odcinki $roédladowych drog wodnych, na ktérych wystepuja
szczegoblne zagrozenia.

1. W przypadku gdy jest to niezbgdne do zapewnienia
bezpieczenstwa zeglugi, panstwa cztonkowskie moga, zgodnie
z procedura okreslong w ust. 2—4, identyfikowac przechodzace
przez ich whasne terytoria odcinki $rodladowych drog
wodnych, na ktorych wystepuja szczegdlne zagrozenia, w
przypadku gdy zagrozenia takie wynikaja z jednego lub
wiekszej liczby ponizszych powodow:

a) czestych zmian przebiegu i predkosci pradow;

b) hydromorfologicznych cech §rodladowej drogi wodnej oraz
braku odpowiednich ustug informacji o torach wodnych na
srodladowej drodze wodnej lub odpowiednich map
nawigacyjnych;

¢) istnienia szczegdlnych lokalnych regulacji ruchu
uzasadnionych specyficznymi cechami hydromorfologicznymi
srodladowej drogi wodnej; lub

d) czestych wypadkow na okreslonym odcinku $rodladowe;j
drogi wodnej wynikajacych z braku kompetencji, ktora

nie jest objeta standardami, o ktorych mowa w art. 17.

W przypadku gdy panstwa cztonkowskie uznaja to za
niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa, prowadza
konsultacje z odpowiednia europejskg komisjg rzeczng w
trakcie procesu identyfikacji odcinkéw, o ktorych mowa w
akapicie pierwszym.

2. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisje o srodkach,
jakie zamierzaja przyjac zgodnie z ust. 1 niniejszego

artykutu oraz z art. 20, oraz podaja uzasadnienie tych srodkow,
co najmniej sze$¢ miesigey przed przewidziang data przyjecia
tych srodkow.

3. W przypadku gdy odcinki $rédladowych drog wodnych, o
ktorych mowa w ust. 1, sa potozone wzdhuz granicy migdzy
dwoma lub wigksza liczba panstw cztonkowskich,
zainteresowane panstwa cztonkowskie wzajemnie

konsultujg si¢ oraz wspolnie powiadamiaja Komisje.

4. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie zamierza przyjac
srodek, ktory nie jest uzasadniony zgodnie z ust. 112
niniejszego artykutlu, Komisja w terminie szeSciu miesigcy od

Nd.

Uprawnienie o charakterze fakultatywnym dla p.cz. Polska od 2014 r.
zrezygnowata z klasyfikowania swoich odcinkéw drog wodnych jako
odcinki 0 szczegdlnym zagrozeniu, na ktorych uprawianie zeglugi
wymagatoby dodatkowych kwalifikacji.
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powiadomienia moze przyjac akty wykonawcze zawierajace
jej decyzje sprzeciwiajaca si¢ przyjeciu srodka. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 33 ust. 3.

5. Komisja publicznie udostgpnia srodki przyjete przez
panstwa cztonkowskie, wraz z uzasadnieniem, o ktérym mowa
W ust. 2.

Art. 10

Uznawanie.

1. Kazde unijne $wiadectwo kwalifikacji, o ktérym mowa w
art. 415, a takze wszelkie zeglarskie ksigzeczki pracy lub
dzienniki poktadowe, o ktorych mowa w art. 22, ktore zostaty
wydane przez wlasciwe organy zgodnie z niniejsza dyrektywa,
sa wazne na wszystkich unijnych $rodladowych drogach
wodnych.

2. Na wszystkich unijnych $rodladowych drogach wodnych
wazne jest kazde swiadectwo kwalifikacji, kazda Zeglarska
ksiazeczka pracy lub kazdy dziennik poktadowy wydane
zgodnie z rozporzadzeniem dotyczacym

sktadu zatog statkow na Renie, w ktorym okreslono wymogi
identyczne jak wymogi zawarte w niniejszej dyrektywie.
Takie $wiadectwa, zeglarskie ksigzeczki pracy i dzienniki
poktadowe, ktore zostaty wydane przez panstwo trzecie, sa
wazne na wszystkich unijnych srodladowych drogach
wodnych, pod warunkiem ze takie panstwo trzecie

uznaje, w obrebie swojej jurysdykcji, unijne dokumenty
wydane na podstawie niniejszej dyrektywy.

3. Bez uszczerbku dla ust. 2 niniejszego artykutu, na
wszystkich unijnych $rédladowych drogach wodnych, z
zastrzezeniem procedury i warunkow okreslonych w ust. 415
niniejszego artykutu, wazne jest kazde swiadectwo
kwalifikacji, kazda zeglarska ksigzeczka pracy lub kazdy
dziennik poktadowy, ktore zostaly wydane zgodnie z
przepisami krajowymi panstwa trzeciego okreslajagcymi
wymogi identyczne jak wymogi zawarte w niniejszej
dyrektywie, w tym wymogi okre§lone w art. 38 ust. 11 3.

Art. 1 pkt 10
projektu

Art. 1 pkt 15

projektu

Art. 1 pkt 16
projektu

Art. 35 ust. 3 Uznaje sig:

1) unijne swiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi poktadowej oraz
unijne swiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczegolnych
operacji wydane przez wtasciwy organ innego niz Rzeczpospolita
Polska panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej;

2) swiadectwo kwalifikacji wydane zgodnie z przepisami
dotyczacymi sktadu zatog statkow na Renie wydanymi przez
Centralng Komisje Zeglugi na Renie na podstawie Konwencji 0
zegludze na Renie, w ktorych okreslono wymogi do uzyskania tego
swiadectwa kwalifikacji identyczne jak wymogi zawarte w
dyrektywie 2017/2397;

3) swiadectwo kwalifikacji wydane przez panstwo trzecie zgodnie z
przepisami krajowymi tego panstwa, ktore uzyskato uznanie Komisji
Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 5 dyrektywy 2017/2397.

art. 38. 3. Uznaje si¢ zeglarskie ksigzeczki pracy wydane:

1) przez wtasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego;

2) zgodnie z przepisami dotyczacymi sktadu zatog statkow na Renie
wydanymi przez Centralng Komisje Zeglugi na Renie, na podstawie
Konwencji o zegludze na Renie, w ktorych okreslono wymogi
identyczne dla wydawania zeglarskiej ksigzeczki pracy jak wymogi
zawarte w dyrektywie 2017/2397;

3) przez panstwo trzecie, zgodnie z przepisami krajowymi tego
panstwa, ktore uzyskato uznanie Komisji Europejskiej zgodnie z art.
10 ust. 5 dyrektywy 2017/2397.

Art. 39b. 7. Uznaje si¢ dzienniki poktadowe wydane:
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1) przez wtasciwy organ innego niz Rzeczpospolita Polska panstwa
cztonkowskiego;

2) zgodnie z przepisami dotyczacymi sktadu zalog statkow na Renie
wydanymi przez Centralng Komisje Zeglugi na Renie, na podstawie
Konwencji o zegludze na Renie, w ktorych okreslono wymogi
identyczne do wydania dziennika poktadowego jak wymogi zawarte
w dyrektywie 2017/2397,;

3) przez panstwo trzecie, zgodnie z przepisami krajowymi tego
panstwa, ktore uzyskato uznanie Komisji Europejskiej zgodnie z art.
10 ust. 5 dyrektywy 2017/2397.

4. Kazde panstwo trzecie moze przedtozy¢ Komisji wniosek o
uznawanie $wiadectw, zeglarskich ksigzeczek pracy lub
dziennikow poktadowych, ktore zostalty wydane przez jego
organy. Do wniosku dotacza si¢ wszystkie informacje
niezbedne do ustalenia, czy wydawanie takich dokumentow
podlega wymogom identycznym jak wymogi okreslone w
niniejszej dyrektywie.

5. Po otrzymaniu wniosku o uznanie zgodnie z ust. 4 Komisja
przeprowadza oceng systemow uzyskiwania Swiadectwa we
wnioskujacym panstwie trzecim, aby ustali¢, czy wydawanie
swiadectw, zeglarskich ksigzeczek

pracy lub dziennikéw poktadowych okreslonych we wniosku
podlega wymogom identycznym jak wymogi okreslone w
niniejszej dyrektywie.

Jezeli te wymogi uznane sg za identyczne, Komisja przyjmuje
akty wykonawcze uznajace w Unii $wiadectwa, zeglarskie
ksiazeczki pracy lub dzienniki poktadowe wydane przez to
panstwo trzecie, pod warunkiem Ze to

panstwo trzecie uznaje, w obrgbie swojej jurysdykcji, unijne
dokumenty wydane na podstawie niniejszej dyrektywy.
Przyjmujac akt wykonawczy, o ktorym mowa W akapicie
drugim niniejszego ustepu, Komisja okresla, ktorych sposrod
dokumentow, o ktorych mowa w ust. 4 niniejszego artykutu,
dotyczy uznanie. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3.

6. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie uzna, ze dane
panstwo trzecie przestato spetnia¢ wymogi niniejszego

nd

nd
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artykutu, natychmiast powiadamia o tym Komisje, nalezycie
uzasadniajac powody swojego sprzeciwu.

7. Komisja ocenia co osiem lat zgodnosc¢ systemu uzyskiwania
Swiadectwa w panstwie trzecim, o ktorym mowa w ust. 5
akapit drugi, z wymogami okreslonymi w niniejszej
dyrektywie. Jezeli Komisja ustali, ze wymogi okre§lone w
niniejszej dyrektywie nie sa juz spelniane, zastosowanie ma
ust.

8. Jezeli Komisja ustali, ze wydawanie dokumentow, o
ktoérych mowa w ust. 2 lub 3 niniejszego artykutu, nie podlega
juz wymogom identycznym jak wymogi okreslone w
niniejszej dyrektywie, przyjmuje akty wykonawcze
zawieszajgce na wszystkich unijnych §rodlagdowych drogach
wodnych wazno$¢ §wiadectw kwalifikacji, zeglarskich
ksiazeczek pracy i dziennikow poktadowych wydanych
zgodnie z tymi wymogami. Te akty wykonawcze przyjmuje
si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 33
ust. 3.

Komisja moze w kazdej chwili uchyli¢ zawieszenie, jezeli
usunieto stwierdzone braki w odniesieniu do stosowanych
standardow.

9. Komisja publicznie udostepnia wykaz panstw trzecich, o
ktorych mowa w ust. 2 i 3, wraz z dokumentami uznawanymi
za wazne na wszystkich unijnych $rodladowych drogach
wodnych

Art. 11

Wydawanie i wazno$¢ unijnych $wiadectw kwalifikacji.

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby wnioskodawcy
ubiegajacy si¢ o unijne Swiadectwa kwalifikacji cztonka zatogi
poktadowej oraz unijne Swiadectwa kwalifikacji do
wykonywania szczegolnych operacji przedktadali
wystarczajace dowody w postaci dokumentow
potwierdzajacych:

a) ich tozsamos¢;

b) fakt spelniania przez nich minimalnych wymogow
okreslonych w zalgczniku I dotyczacych wieku, kompetenc;i,
zgodnosci administracyjnej i praktyki ptywania w odniesieniu
do kwalifikacji, o ktore si¢ ubiegaja;

Art. 1pkt11i12
projektu

Art. 35d. 1. Dokumenty, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2, wydaje
dyrektor urzedu zeglugi §rodladowej na wniosek osoby ubiegajacej
si¢ o wydanie dokumentu.

4. Dokumenty, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2 pkt 11 3-5, z
wyjatkiem unijnego swiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi

srodladowej, wydaje sie przez dokonanie stosownego wpisu w
dokumencie bedacym potaczeniem unijnych §wiadectw kwalifikacji i
zeglarskiej ksiazeczki pracy.

5. Dokumenty, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2, wydaje si¢ na okres
waznosci $wiadectwa zdrowia, , o ktérym mowa w art. 36b ust. 2,
przy czym unijne $wiadectwo kwalifikacji:

1) kapitana zeglugi §rodladowej — na okres nie dhuzszy niz 13 lat;
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c) fakt spetniania, w stosownych przypadkach, standardow
dotyczgcych stanu zdrowia zgodnie z art. 23.

2. Panstwa cztonkowskie wydaja unijne swiadectwa
kwalifikacji po sprawdzeniu autentycznosci i waznosci
dokumentow dostarczonych przez wnioskodawcow oraz po
sprawdzeniu, czy wnioskodawcom tym nie wydano juz
waznego unijnego $wiadectwa kwalifikacji.

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace wzory
unijnych §wiadectw kwalifikacji oraz jednolitych dokumentow
bedacych potaczeniem unijnych swiadectw kwalifikacji i
zeglarskich ksigzeczek pracy. Te akty

wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza, o
ktorej mowa w art. 33 ust. 2.

4. Wazno$¢ unijnego §wiadectwa kwalifikacji cztonka zalogi
poktadowej jest ograniczona do daty nastepnego badania
lekarskiego wymaganego zgodnie z art. 23.

5. Bez uszczerbku dla ograniczenia, o ktorym mowa w ust. 4,
unijne $wiadectwa kwalifikacji kapitana sg wazne przez
maksymalnie 13 lat.

6. Unijne $wiadectwa kwalifikacji do wykonywania
szczegolnych operacji sa wazne przez maksymalnie piec lat.

2) do wykonywania szczegdlnych operacji — na okres nie dluzszy niz
5 lat.

»Art. 36. 1. Dokument, o ktorym mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1 i 3-5,
moze uzyska¢ osoba, ktora:

1) ukonczyta 18 lat, z tym ze w przypadku unijnego §wiadectwa:

a) praktykanta — ukonczyta 15 lat,

b) mtodszego marynarza — ukonczyta 16 lat,

) marynarza — ukonczyta 17 lat;

2) wykazuje si¢ stanem zdrowia odpowiednim do zakresu pracy na
statkach zeglugi srodladowej potwierdzonym §wiadectwem zdrowia,
o0 ktorym mowa w art. 36b ust. 2;

3) odbyta wymagang praktyke ptywania na statkach w charakterze
czlonka zatogi — w przypadkach i w wymiarze okreslonych w art.
35b ust. 4-13 i art. 35c ust. 21i 3;
4) ukonczyta zatwierdzony program szkolenia — w przypadkach
okreslonych w art. 35b ust. 4-7;

5) zdata z wynikiem pozytywnym egzamin z zakresu wymaganej na
tym stanowisku wiedzy i umiejetnosci — w przypadkach okre§lonych
w art. 35b ust. 4-13 i art. 35c ust. 2i 3.”

Art. 12

Wydawanie i wazno$¢ szczegdlnych zezwolen dla kapitanow.
1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby wnioskodawcy
ubiegajacy si¢ o szczegbdlne zezwolenia, o ktorych mowa w
art. 6, przedktadali wystarczajace dowody w postaci
dokumentoéw potwierdzajgcych:

a) ich tozsamos¢;

b) fakt spelniania przez nich minimalnych wymogow
okreslonych w zataczniku I dotyczacych wieku, kompetencji,
zgodnosci administracyjnej i praktyki ptywania w odniesieniu
do szczegdlnego zezwolenia, o ktore si¢ ubiegaja;

c) fakt posiadania przez nich unijnego $swiadectwa kwalifikacji
kapitana, $wiadectwa uznanego zgodnie z art. 10 ust. 21 3 lub
fakt spelniania przez nich minimalnych wymogow
dotyczacych unijnych §wiadectw kwalifikacji kapitana
przewidzianych w niniejszej dyrektywie.

Art. 1 pkt 12
projektu

Art. 36 ust. 3. Szczegdlne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa
w art. 35e ust. 1, moze uzyska¢ osoba, ktora:

1) posiada unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi
srodladowej lub $wiadectwo kapitana uznane na podstawie art. 35
ust. 3, a w przypadku osoby, ktora jednoczesnie wystepuje o ten
dokument i o unijne §wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi
srodladowej, spelnia réwniez wymagania do uzyskania unijnego
swiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowe;;

2) odbyta wymagana praktyke ptywania na statkach w charakterze
cztonka zatogi — w przypadku i w wymiarze okreslonym w art. 35b
ust. 8 pkt 2;

3) zdata z wynikiem pozytywnym egzamin z zakresu wymaganej na
tym stanowisku wiedzy i umiejetnosci — w przypadkach okreslonych
w art. 35b ust. 8 pkt 1.”
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2. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 niniejszego artykutu, w
przypadku szczegdlnych zezwolen dotyczacych zeglugi na
odcinkach $rédladowych drog wodnych, na ktérych wystepuja
szczegolne zagrozenia, ktore to

zezwolenia s3 wymagane na podstawie art. 6 lit. b),
wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o te zezwolenia przedktadajg
wlasciwym organom panstw cztonkowskich, o ktérych mowa
w art. 20 ust. 3, wystarczajace dowody w postaci dokumentow
potwierdzajacych:

a) ich tozsamos¢;

b) fakt spelniania przez nich wymogow ustanowionych
zgodnie z art. 20 dotyczacych kompetencji w odniesieniu do
szczegolnych zagrozen na konkretnym odcinku srodladowe;j
drogi wodnej, w odniesieniu do ktorego

wymagane jest zezwolenie;

c) fakt posiadania przez nich unijnego swiadectwa kwalifikacji
kapitana, $wiadectwa uznanego zgodnie z art. 10

ust. 2 1 3 lub fakt speliania przez nich minimalnych
wymogow dotyczacych unijnych $wiadectw kwalifikacji
kapitana przewidzianych w niniejszej dyrektywie.

Uwaga: Polska nie wprowadza drég wodnych o szczegdlnym
zagrozeniu

3. Panstwa cztonkowskie wydaja szczegdlne zezwolenia, o
ktorych mowa w ust. 112, po sprawdzeniu autentycznosci i
waznos$ci dokumentow dostarczonych przez wnioskodawce.
4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby wlasciwy organ
wydajacy kapitanom unijne $wiadectwa kwalifikacji wyraznie
okreslit w swiadectwie wszelkie szczegolne zezwolenia
wydane na podstawie art. 6 zgodnie ze wzorem, o ktorym
mowa w art. 11 ust. 3. Waznos¢ takiego szczegolnego
zezwolenia konczy si¢ wraz z uptywem wazno$ci unijnego
swiadectwa kwalifikacji.

5. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 4 niniejszego artykutu
szczegolne zezwolenie, o ktorym mowa w art. 6 lit. d),
wydawane jest jako unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w
dziedzinie skroplonego gazu ziemnego zgodnie ze

wzorem, o ktérym mowa w art. 11 ust. 3, i ktoérego okres
waznosci ustala si¢ zgodnie z art. 11 ust. 6.

Art. 7 ustawy z
dnia 14 czerwca
1960 r. — Kodeks
postepowania
administracyjnego

Art. 1 pkt 11
projektu

Art. 7 W toku postgpowania organy administracji publicznej stoja na
strazy praworzadnosci, z urzedu lub na wniosek stron podejmuja
wszelkie czynnosci niezbedne do doktadnego wyjasnienia stanu
faktycznego oraz do zatatwienia sprawy, majac na wzgledzie interes
spoleczny i stuszny interes obywateli.

Art. 35e.7. Szczegodlne zezwolenie dla kapitana, o ktéorym mowa w
ust. 1 pkt 1, 2 i 4, wydaje si¢ przez wydanie unijnego Swiadectwa
kwalifikacji kapitana zeglugi srodladowej zawierajacego informacje
o posiadaniu szczegolnego zezwolenia dla kapitana, o ktorym mowa
w ust. 1.

8. Szczegodlne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa w ust. 1 pkt
1, 2 1 4, wydaje si¢ na czas oznaczony, ktory jest rowny okresowi
waznosci unijnego §wiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi
srodladowe;.
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9. Szczegoblne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa w ust. 1 pkt
3, wydaje si¢ jako unijne $wiadectwo kwalifikacji eksperta w
dziedzinie skroplonego gazu ziemnego, na warunkach okreslonych w
art. 35b ust. 10 i w trybie okreSlonym w art. 35d.

Art. 13

Przedtuzenie waznoéci unijnych $wiadectw kwalifikacji oraz
szczegolnych zezwolen dla kapitanéw. Po wygasnigciu
unijnego Swiadectwa kwalifikacji panstwo czlonkowskie
przedtuza, na wniosek, waznos¢ swiadectwa

oraz, w stosownych przypadkach, zawartych w nim
szczegolnych zezwolen, pod warunkiem ze:

a) w przypadku unijnych $wiadectw kwalifikacji cztonka
zatogi poktadowej oraz szczegdlnych zezwolen innych niz te,
o ktorych mowa w art. 6 lit. d) — przedtozono wystarczajacy
dowod w postaci dokumentow potwierdzajacych, o ktorych
mowa w art. 11 ust. 1 lit. a) i ¢);

b) w przypadku unijnych $wiadectw kwalifikacji do
wykonywania szczeg6lnych operacji — przedtozono
wystarczajacy dowod w postaci dokumentow
potwierdzajacych, o ktorych mowa w art. 11 ust. 1 lit. a) i b).

Art. 1pkt11i 13
projektu

Art. 35d. 6. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej przedtuza waznos¢
dokumentéw, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2, ktorych waznos$¢
wygasta lub wkrotce wygasnie, na wniosek posiadacza dokumentu.

7. Przedtuzenie, o ktorym mowa w ust. 6, nastepuje odpowiednio
przez wydanie nowego dokumentu albo dokonanie stosownego wpisu
w dokumencie bgdgcym potaczeniem unijnych swiadectw
kwalifikacji

i zeglarskiej ksigzeczki pracy.

8. Dyrektor urzedu zeglugi srédladowej odmawia, w drodze decyzji:
1) wydania dokumentu, o ktorym mowa w art. 35 ust. 2, w przypadku
gdy nie zostaty spelnione warunki dla wydania takiego dokumentu
okreslone

w art. 35b ust. 2—13 i art. 35¢ ust. 2 i 3 lub gdy wnioskodawca juz
posiada wnioskowany dokument;

2) przedtuzenia wazno$ci dokumentu w przypadku, o ktorym mowa
w ust. 6, gdy nie zostaty spetnione warunki dla przedtuzenia takiego
dokumentu okreslone w art. 36a.

Art. 35e. 11. Przepisy ust. 5-10 stosuje si¢ odpowiednio do
przedtuzenia waznosci szczegolnego zezwolenia dla kapitana

»Art. 36a. 1. Waznos¢ dokumentow, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2
pkt 1, 3-5, przedtuza si¢ osobie, ktora wykazuje si¢ stanem zdrowia
odpowiednim do zakresu pracy na statkach zeglugi srodladowe;j
potwierdzonym $wiadectwem zdrowia, o ktorym mowa w art. 36b
ust. 2.

2. Przedtuzajac waznos¢ unijnego $swiadectwa kwalifikacji kapitana
zeglugi $rodladowej uwzglednia si¢ szczegodlne zezwolenie dla
kapitana, o ktorym mowa w art. 35e ust. 1 pkt 1, 2 1 4, w przypadku
gdy takie szczeg6lne zezwolenie dla kapitana byto zawarte w
dokumencie, ktérego wazno$¢ podlega przedhuzeniu.
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3. Warunkiem przedhuzenia waznos$ci unijnego $wiadectwa
kwalifikacji eksperta w dziedzinie zeglugi pasazerskiej jest
wykazywanie si¢ przez osobg stanem zdrowia odpowiednim do
zakresu pracy ha statkach zeglugi srodladowej potwierdzonym
swiadectwem zdrowia oraz zdaniem z wynikiem pozytywnym
ponownego egzaminu z zakresu wymaganych na tym stanowisku
wiedzy 1 umiejetnosci lub ukonczeniem zatwierdzonego programu
szkolenia w zakresie unijnego $wiadectwa kwalifikacji eksperta w
dziedzinie zeglugi pasazerskiej.

4. Warunkiem przedtuzenia unijnego $wiadectwa kwalifikacji
eksperta w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego jest wykazywanie
si¢ stanem zdrowia odpowiednim do zakresu pracy na statkach
zeglugi srodladowej potwierdzonym §wiadectwem zdrowia, a takze
zdaniem z wynikiem pozytywnym ponownego egzaminu z zakresu
wymaganych na tym stanowisku wiedzy 1 umiejgtnosci albo
odbyciem wymaganej praktyki ptywania na statkach napedzanych
LNG w wymiarze wynoszacym:

1) przynajmniej 180 dni w ciagu poprzednich pigciu lat od dnia
ztozenia wniosku o przedtuzenie lub

2) przynajmniej 90 dni w ciggu poprzedniego roku od dnia ztozZenia
wniosku o przedtuzenie.”

Art. 14

Zawieszenie i cofnigcie unijnych $wiadectw kwalifikacji lub
szczegolnych zezwolen dla kapitanow.

1. W przypadku gdy istniejg przestanki wskazujace, ze nie sg
juz spelniane wymogi dotyczace §wiadectw kwalifikacji lub
szczegolnych zezwolen, panstwo cztonkowskie, ktore wydato
swiadectwo lub szczegodlne zezwolenie, przeprowadza
wszystkie niezbgdne oceny oraz, w stosownych przypadkach,
cofa te $wiadectwa lub szczegolne zezwolenia.

2. Kazde panstwo cztonkowskie moze czasowo zawiesi¢
unijne $wiadectwo kwalifikacji w przypadku gdy uzna takie
zawieszenie za niezbedne ze wzgledow bezpieczenstwa lub
porzadku publicznego.

3. Panstwa czlonkowskie bez zbednej zwtoki rejestruja
zawieszenia i cofniecia w bazie danych, o ktérej mowa w art.
25 ust. 2.

Art. 1 pkt 13
projektu

Art. 36g. 1. W przypadku zaistnienia przestanki wskazujacej, ze
osoba posiadajaca dokument kwalifikacyjny, o ktorym mowa w art.
35 ust. 2, lub szczegdlne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa w
art. 35e ust. 1, nie spelnia juz wymogoéw okreslonych odpowiednio w
art. 36 ust. 1-3, dyrektor urzgdu zeglugi srodladowej cofa, w drodze
decyzji, ten dokument lub zezwolenie.

2. Ze wzgledow bezpieczenstwa lub w celu zapewnienia porzadku
publicznego, w tym w szczegdlnosci w przypadkach, o ktorych
mowa w art. 56 pkt 2 i 3, dyrektor urzedu zeglugi srédladowej moze,
w drodze decyzji, zawiesi¢ dokument kwalifikacyjny, o ktorym
mowa w art. 35 ust. 2, lub szczegolne zezwolenie dla kapitana, o
ktérym mowa w art. 35¢ ust. 1.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 lub 2, jezeli dotyczy to
osoby posiadajacej unijne §wiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi
poktadowej lub unijne §wiadectwo kwalifikacji do wykonywania
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szczegblnych operacji wydane przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego, dyrektor urzedu
zeglugi $rodladowej wystepuje do tego organu z wnioskiem o
zawieszenie odpowiedniego unijnego Swiadectwa kwalifikacji. Do
wniosku zatgcza si¢ uzasadnienie.

4. O fakcie ztozenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, dyrektor
urzedu zeglugi $rodladowej informuje Komisje Europejska.

5. Do czasu rozpatrzenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, dyrektor
urzedu zeglugi Srodladowej, w drodze decyzji, zakazuje osobie,
ktorej dotyczy wniosek, zajmowania stanowiska cztonka zatogi
statku na $rédlagdowych drogach wodnych oraz innych wodach
srédladowych znajdujacych sig na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiegj.

6. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowe;j, ktory wydat unijne
$wiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi poktadowej lub unijne
swiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych operacji,
rozpatruje wnioski wniesione przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego o zawieszenie
unijnego §wiadectwa kwalifikacji.

7. W przypadku uznania wniosku, o ktorym mowa w ust. 6, za
zasadny whasciwy dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej, w drodze
decyzji:

1) cofa unijne $wiadectwo kwalifikacji — w przypadku stwierdzenia,
ze osoba posiadajaca unijne $wiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi
poktadowej lub unijne $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania
szczegolnych operacji nie spetnia juz wymogow do jego wydania;
2) moze zawiesi¢ unijne $wiadectwo kwalifikacji — w przypadku
innym niz okreslony w pkt 1, jezeli przemawiajg za tym wzgledy
bezpieczenstwa lub zapewnienia porzadku publicznego.

8. Zawieszenie dokumentow, o ktorych mowa w ust. 21 7 pkt 2,
nastepuje na okres nie dtuzszy niz 12 miesiecy.

Art. 36h. 1. Dyrektor urzedu zeglugi $rédladowej bez zbednej zwloki
rejestruje w bazie danych statkéw informacje o wydanych,
przedtuzonych, zawieszonych lub cofnietych dokumentach
kwalifikacyjnych, a w przypadku unijnych $wiadectw kwalifikacji
informacje te rejestruje rowniez w unijnej bazie danych prowadzone;j
zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2020/473 z
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dnia 20 stycznia 2019 r. uzupehiajacym dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do norm
dotyczacych baz danych na temat unijnych $wiadectw kwalifikacji,
zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikéw poktadowych (Dz. Urz.
UE L 100 z 01.04.20, str. 1).

Art. 15

Wspolpraca. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie, o
ktorym mowa w art. 39 ust. 3, stwierdzi, ze $wiadectwo
kwalifikacji wydane przez wlasciwy organ w innym panstwie
cztonkowskim nie spetnia warunkéw okreslonych w niniejsze;j
dyrektywie, lub w przypadku gdy istnieja wzgledy
bezpieczenstwa lub porzadku publicznego, whasciwy organ
zwraca si¢ do organu wydajacego, aby rozwazyt zawieszenie
tego Swiadectwa kwalifikacji zgodnie z art. 14. Organ
wystepujacy z wnioskiem informuje Komisje o swoim
wniosku. Organ, ktory wydatl dane swiadectwo kwalifikacji,
analizuje wniosek i powiadamia ten drugi organ o swojej
decyzji. W oczekiwaniu na przekazanie decyzji organu
wydajacego kazdy wlasciwy organ moze zabroni¢ osobom
prowadzenia dziatalno$ci na obszarze swojej jurysdykciji.

Art. 1 ust. 13
projektu

Art. 364.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1 lub 2, jezeli dotyczy to
osoby posiadajacej unijne $wiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi
poktadowej lub unijne $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania
szczegblnych operacji wydane przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego, dyrektor urzgdu
zeglugi $rodladowej wystepuje do tego organu z wnioskiem o
zawieszenie odpowiedniego unijnego §wiadectwa kwalifikacji. Do
wniosku zatgcza si¢ uzasadnienie.

4. O fakcie ztozenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, dyrektor
urzedu zeglugi srodladowej informuje Komisje Europejska.

5. Do czasu rozpatrzenia wniosku, o ktérym mowa w ust. 3, dyrektor
urzedu zeglugi srodladowej, w drodze decyzji, zakazuje osobie,
ktorej dotyczy wniosek, zajmowania stanowiska cztonka zatogi
statku na $rodladowych drogach wodnych oraz innych wodach
srodladowych znajdujacych sig na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej.

6. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej, ktory wydat unijne
swiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi poktadowej lub unijne
swiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczeg6lnych operacji,
rozpatruje wnioski wniesione przez wlasciwy organ innego niz
Rzeczpospolita Polska panstwa cztonkowskiego o zawieszenie
unijnego §wiadectwa kwalifikacji.

7. W przypadku uznania wniosku, o ktorym mowa w ust. 6, za
zasadny whasciwy dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej, w drodze
decyzji:

1) cofa unijne $wiadectwo kwalifikacji —w przypadku stwierdzenia,
ze osoba posiadajaca unijne §wiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi
poktadowej lub unijne §wiadectwo kwalifikacji do wykonywania
szczegblnych operacji nie spelnia juz wymogdw do jego wydania;
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2) moze zawiesi¢ unijne $wiadectwo kwalifikacji — w przypadku
innym niz okreslony w pkt 1, jezeli przemawiajg za tym wzgledy
bezpieczenstwa lub zapewnienia porzadku publicznego.

8. Zawieszenie dokumentow, o ktorych mowa w ust. 21 7 pkt 2,
nastepuje na okres nie dtuzszy niz 12 miesigcy.

Panstwa cztonkowskie, o ktérych mowa w art. 39 ust. 3,
wspotpracujg takze z wlasciwymi organami innych panstw
cztonkowskich w celu zapewnienia, aby praktyka ptywania i
odbyte rejsy posiadaczy Swiadectw kwalifikacji i zeglarskich
ksiazeczek pracy uznanych na mocy niniejszej dyrektywy byty
rejestrowane, jezeli posiadacz zeglarskiej ksigzeczki pracy
zwraca si¢ 0 zarejestrowanie, oraz zatwierdzane na okres
nieprzekraczajacy 15

miesiecy przed data wniosku o zatwierdzenie. Panistwa
cztonkowskie, o ktorych mowa w art. 39 ust. 3, w stosownych
przypadkach informuja Komisj¢ o §rodladowych drogach
wodnych na swoim terytorium, na ktérych

wymagane sg kompetencje w zakresie zeglugi o charakterze
morskim.

Nd.

Art. 16

Wymogi dotyczace kompetencji.

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby osoby, o ktorych
mowa W art. 4, 5 i 6, posiadaty kompetencje niezbedne do
bezpiecznej eksploatacji jednostki ptywajacej, jak okre§lono w
art. 17.

Art. 1 pkt 12
projektu

»Art. 36. 1. Dokument, o ktorym mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1 1 3-5,
moze uzyskac osoba, ktora:

1) ukonczyta 18 lat, z tym ze w przypadku unijnego $wiadectwa:

a) praktykanta — ukonczyta 15 lat,
b) mtodszego marynarza — ukonczyta 16 lat,

) marynarza — ukonczyta 17 lat;

2) wykazuje si¢ stanem zdrowia odpowiednim do zakresu pracy na
statkach zeglugi srodladowej potwierdzonym §wiadectwem zdrowia,
o ktérym mowa w art. 36b ust. 2,;

3) odbyta wymagang praktyke ptywania na statkach w charakterze
cztonka zatogi — w przypadkach i w wymiarze okreslonych w art.
35b ust. 4-13 i art. 35c ust. 21 3;
4) ukonczyta zatwierdzony program szkolenia — w przypadkach
okre$lonych w art. 35b ust. 4—7;
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5) zdala z wynikiem pozytywnym egzamin z zakresu wymaganej na
tym stanowisku wiedzy i umiejetnosci — w przypadkach okreslonych
w art. 35b ust. 4-13 i art. 35c ust. 2i 3.

2. Unijne $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych
operacji, o ktorym mowa w art. 35 ust. 2 pkt 2, moze uzyskac osoba,
ktora:

1) ukonczyta 18 lat;

2) wykazuje si¢ stanem zdrowia odpowiednim do zakresu pracy na
statkach zeglugi $rodladowej potwierdzonym $wiadectwem zdrowia,
o ktérym mowa w art. 36b ust. 2;

3) zdata z wynikiem pozytywnym egzamin z zakresu wymaganej na
tym stanowisku wiedzy i umiejetnosci.

3. Szczegoblne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa w art. 35¢
ust. 1, moze uzyska¢ osoba, ktora:

1) posiada unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi
srodladowej lub $wiadectwo kapitana uznane na podstawie art. 35
ust. 3, a w przypadku osoby, ktora jednoczesnie wystepuje o ten
dokument i o unijne §wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi
srodladowej, spelnia rowniez wymagania do uzyskania unijnego
swiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowe;j;

2) odbyta wymagang praktyke ptywania na statkach w charakterze
cztonka zatogi — w przypadku i w wymiarze okreslonym w art. 35b
ust. 8 pkt 2;

3) zdata z wynikiem pozytywnym egzamin z zakresu wymaganej na
tym stanowisku wiedzy i umiejetnosci — w przypadkach okreslonych
w art. 35b ust. 8 pkt 1.”

2. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 niniejszego artykutu oceng Nd. Uwaga: Polska nie wprowadza drog wodnych o szczegdlnym
kompetencji w odniesieniu do szczegolnych zagrozen, o zagrozeniu, tym samym nie przeprowadza egzamindw w tym
ktorych mowa w art. 6 lit. b), przeprowadza si¢ zgodnie z art. zakresie.
20.

Art. 17 | Ocena kompetencji. ND

1. Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 31
dotyczace uzupelnienia niniejszej dyrektywy poprzez
okreslenie standardéw kompetencji oraz odpowiadajacych im
wiedzy i umiejetnosci zgodnie z zasadniczymi wymogami
okreslonymi w zataczniku II.
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2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby osoby ubiegajace
si¢ o dokumenty, o ktorych mowa w art. 4, 51 6, wykazatly, w
stosownych przypadkach, ze spetniaja standardy kompetencji,
o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, zdajac egzamin
zorganizowany:

a) pod nadzorem organu administracyjnego zgodnie z art. 18;
lub

b) w ramach programu szkolenia zatwierdzonego zgodnie z
art. 19.

3. Wykazanie zgodnosci ze standardami kompetencji obejmuje
egzamin praktyczny majgcy na celu uzyskanie:

a) unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana;

b) szczegodlnego zezwolenia na uprawianie zeglugi z pomoca
radaru, o ktorym mowa w art. 6 lit. c);

¢) unijnego $wiadectwa kwalifikacji eksperta w dziedzinie
skroplonego gazu ziemnego;

d) unijnego $wiadectwa kwalifikacji eksperta w dziedzinie
zeglugi pasazerskie;.

Egzaminy praktyczne przeprowadzane na potrzeby wydawania
dokumentow, o ktorych mowa w lit. a) i b)

niniejszego ustepu, moga odbywac si¢ na jednostce ptywajacej
lub na symulatorze zgodnym z art. 21. W odniesieniu do lit. c)
i d) niniejszego ustepu egzaminy praktyczne moga odbywac
si¢ na jednostce pltywajacej lub

na odpowiedniej instalacji nabrzezne;.

Art. 1 pkt 1213
projektu

oraz

Rozporzadzenie,
ktore zostanie
wydane na
podstawie art. 37
ustawy

(art. 1 pkt 14
projektu) —tj.
projekt
rozporzadzenia
Ministra
Infrastruktury w
sprawie sktadu
zatog statkow
zeglugi
srodladowe;,
szczegolowego
trybu
przeprowadzania
egzaminu

i sposobu
dziatania komisji
egzaminacyjnych
(267)

»Art. 36. 1. Dokument, o ktérym mowa w art. 35 ust. 2 pkt 11 3-5,
moze uzyska¢ osoba, ktéra:

1) ukonczyta 18 lat, z tym ze w przypadku unijnego §wiadectwa:

a) praktykanta — ukonczyta 15 lat,

b) mtodszego marynarza — ukonczyta 16 lat,

) marynarza — ukonczyta 17 lat;

2) wykazuje si¢ stanem zdrowia odpowiednim do zakresu pracy na
statkach zeglugi srodladowej potwierdzonym $wiadectwem zdrowia,
o ktérym mowa w art. 36b ust. 2;

3) odbyta wymagang praktyke ptywania na statkach w charakterze
cztonka zatogi — w przypadkach i w wymiarze okreslonych w art.
35b ust. 4-13 i art. 35c ust. 21 3;

4) ukonczyta zatwierdzony program szkolenia — w przypadkach
okreslonych w art. 35b ust. 4-7;

5) zdata z wynikiem pozytywnym egzamin z zakresu wymaganej na
tym stanowisku wiedzy i umiejetnosci — w przypadkach okreslonych
w art. 35b ust. 4-13 i art. 35c ust. 2i 3.

2. Unijne $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych
operacji, o ktorym mowa w art. 35 ust. 2 pkt 2, moze uzyskac osoba,
ktora:

1) ukonczyta 18 lat;

2) wykazuje si¢ stanem zdrowia odpowiednim do zakresu pracy na
statkach zeglugi srodladowej potwierdzonym $wiadectwem zdrowia,
o ktorym mowa w art. 36b ust. 2;

3) zdata z wynikiem pozytywnym egzamin z zakresu wymaganej na
tym stanowisku wiedzy i umiejetnosci.

3. Szczegoblne zezwolenie dla kapitana, o ktérym mowa w art. 35¢
ust. 1, moze uzyskac¢ osoba, ktora:

1) posiada unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi
srodladowej lub $wiadectwo kapitana uznane na podstawie art. 35
ust. 3, a w przypadku osoby, ktora jednoczesnie wystgpuje o ten
dokument i o unijne §wiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi
srodladowej, spelnia rowniez wymagania do uzyskania unijnego
swiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi $rodladowe;;

2) odbyta wymagana praktyke ptywania na statkach w charakterze
cztonka zatogi — w przypadku i w wymiarze okre§lonym w art. 35b
ust. 8 pkt 2;




3) zdata z wynikiem pozytywnym egzamin z zakresu wymaganej na
tym stanowisku wiedzy i umiejetnosci — w przypadkach okreslonych
w art. 35b ust. 8 pkt 1.”

Art. 36c. 1. Egzaminy z zakresu wymaganej wiedzy i umiejetnosci sa
przeprowadzane przez:

1) centralng komisj¢ egzaminacyjng dziatajaca przy Dyrektorze
Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie —w celu uzyskania przez
egzaminowanych unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi
srodladowej lub dokumentéw kwalifikacyjnych, o ktorych mowa w
art. 35 ust. 2 pkt 2 i 4, oraz szczegdlnego zezwolenia dla kapitana, o
ktorym mowa w art. 35¢ ust. 1;

2) terenowe komisje egzaminacyjne dziatajace przy dyrektorach
urzedow zeglugi srodladowej — w celu uzyskania przez
egzaminowanych dokumentow kwalifikacyjnych, o ktérych mowa w
art. 35 ust. 2 pkt 1, 315, z wyjatkiem unijnego $wiadectwa
kwalifikacji kapitana zeglugi srodladowej;

3) jednostke¢ edukacyjna — w przypadku egzaminow organizowanych
w ramach szkolenia prowadzonego na podstawie uznanego programu
szkolenia.

10. Egzaminy przeprowadzaja komisje egzaminacyjne na podstawie
zakresu wymagan egzaminacyjnych okreslonego w przepisach
wydanych na podstawie art. 37 ust. 1, zgodnie ze szczegdtowym
trybem przeprowadzania egzaminu i sposobem dziatania komisji
egzaminacyjnych okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 37 ust. 1.

11. Egzaminy przeprowadza si¢ w miar¢ naptywu wnioskow, nie
rzadziej jednak niz dwa razy w ciggu roku. Komisja egzaminacyjna
moze przeprowadza¢ egzaminy na sesjach wyjazdowych.

12. Egzamin z zakresu wymaganej wiedzy i umiej¢tnosci sktada sig¢ z
czesci teoretycznej przeprowadzanej w formie pisemnej lub ustnej
lub z czesci praktycznej.

Art. 36e. 5. Jezeli wymagania egzaminacyjne dla uzyskania
dokumentu kwalifikacyjnego lub szczegdlnego zezwolenia dla
kapitana przewiduja egzamin praktyczny, taki egzamin przeprowadza
si¢ na statku, ktdrego rodzaj i wyposazenie pozwoli na sprawdzenie
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wiedzy i umiejetnosci wymaganych dla dokumentu kwalifikacyjnego
lub szczegdlnego zezwolenia dla kapitana, ktorego ma dotyczy¢
egzamin, z tym ze w przypadku egzaminu na:

1) unijne swiadectwo kwalifikacji kapitana zeglugi srodlagdowej lub
szczegoblne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa w art. 35e ust. 1
pkt 2 — egzamin moze zosta¢ przeprowadzony rowniez na
symulatorze, ktory uzyskat zatwierdzenie, o ktorym mowa w art. 36k,
do tego rodzaju egzaminu;

2) unijne swiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych
operacji — egzamin moze zosta¢ przeprowadzony rowniez na
odpowiedniej instalacji nabrzezne;.

13) wart. 37:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Minister wtasciwy do spraw zeglugi §rodladowej okresli, w
drodze rozporzadzenia:

3) zakres wymagan egzaminacyjnych niezbednych do uzyskania
dokumentéw kwalifikacyjnych,

4) szczegodtowy tryb przeprowadzania egzaminu i sposob dziatania
komisji egzaminacyjnych i szczegétowe warunki wynagradzania
cztonkdw tych komisji

— kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa zeglugi, koniecznoscia
posiadania odpowiedniej wiedzy i umiejetnosci przez cztonkéw
zatogi statkow w zakresie zeglugi $rodladowej, sprawnym dziataniem
komisji egzaminacyjnych oraz rzetelnym przeprowadzaniem
egzaminow.”

4. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 31 w celu uzupetnienia niniejszej
dyrektywy poprzez okreslenie standardow dotyczacych
egzaminow praktycznych, o ktorych mowa w ust. 3
niniejszego artykutu, okreslajacych szczegdlne kompetencje i
warunki, ktore maja by¢ sprawdzane podczas egzaminow
praktycznych, jak rowniez minimalne wymogi dotyczace
jednostek ptywajacych, na ktérych moga

odbywac si¢ egzaminy praktyczne.

ND

ND
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Art. 18

Egzamin pod nadzorem organu administracyjnego.

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby egzaminy, o ktorych
mowa w art. 17 ust. 2 lit. a), byly organizowane pod ich
nadzorem. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby egzaminy
te przeprowadzali egzaminatorzy, ktorzy posiadajg
kwalifikacje do oceniania kompetencji i odpowiadajacej im
wiedzy oraz umiejetnosei, o ktorych mowa w art. 17 ust. 1.

2. Panstwa cztonkowskie wydaja §wiadectwa potwierdzajace
zaliczenie egzaminu praktycznego wnioskodawcom, ktorzy
zdali egzamin praktyczny, o ktorym mowa w art. 17 ust. 3, w
przypadku gdy taki egzamin odbyt si¢ na symulatorze
zgodnym z art. 21 oraz w przypadku gdy wnioskodawca
zwrocit si¢ o takie $wiadectwo.

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace wzory
$wiadectw potwierdzajacych zaliczenie egzaminu
praktycznego, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z

procedura doradcza, o ktérej mowa w art. 33 ust. 2.

4. Panstwa cztonkowskie uznaja, bez dalszych wymogow lub
ocen, $wiadectwa potwierdzajace zaliczenie egzaminu
praktycznego, o ktorych mowa w ust. 2, ktore zostaty wydane
przez wlasciwe organy w innych panstwach cztonkowskich.

Art. 1 pkt 1213
projektu

Art. 36. 1. Dokument, o ktérym mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1 i 3-5,
moze uzyska¢ osoba, ktéra:

1) ukonczyta 18 lat, z tym ze w przypadku unijnego §wiadectwa:
a) praktykanta — ukonczyta 15 lat,

b) mtodszego marynarza — ukonczylta 16 lat,

) marynarza — ukonczyta 17 lat;

2) wykazuje si¢ stanem zdrowia odpowiednim do zakresu pracy na
statkach zeglugi srodladowej potwierdzonym $wiadectwem zdrowia,
o ktérym mowa w art. 36b ust. 2;

3) odbyta wymagang praktyke ptywania na statkach w charakterze
cztonka zatogi — w przypadkach i w wymiarze okreslonych w art.
35b ust. 4-13 i art. 35c ust. 21 3;

Art. 36d. 1. Minister whasciwy do spraw zeglugi srodladowe;j
prowadzi liste egzaminatoréw z podziatem wedtug egzaminow
przeprowadzanych w celu uzyskania poszczegolnych dokumentow
kwalifikacyjnych, o ktérych mowa w art. 35 ust. 2, oraz
szczegolnego zezwolenia dla kapitana, o ktorym mowa w art. 35e ust.
1.

2. Lista egzaminatorow, o ktorej mowa w ust. 1, jest jawna i zawiera:
1) imi¢ i nazwisko egzaminatora;

2) zakres uprawnien egzaminacyjnych.

3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej publikuje liste
egzaminatoréw na stronie internetowej urzedu zapewniajacego jego
obstuge.

4. Na liste egzaminator6w moze by¢ wpisana osoba, ktora:

1) posiada wiedze 1 doswiadczenie pozwalajace na ocene wiedzy i
umiejetnosci okre§lonych w wymaganiach egzaminacyjnych
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 37 ust. 1 dla
poszczegolnych dokumentow kwalifikacyjnych;

2) nie byta skazana prawomocnym wyrokiem sadu za:

a) przestepstwo popetnione w celu osiagniecia korzysci majatkowe;j
lub osobistej,

b) przestepstwo przeciwko wiarygodnosci dokumentow,

¢) prowadzenie pojazdu w stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu
alkoholu lub podobnie dziatajacego $rodka, lub

d) przestgpstwo umyslne przeciwko zyciu i zdrowiu.
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5. Osoba, ktora ubiega si¢ o wpis na liste egzaminatorow, sktada
wniosek do ministra wtasciwego do spraw zeglugi srédladowej za
posrednictwem dyrektora urzedu zeglugi srédladowe;.

6. Whiosek, o ktorym mowa w ust. 5, zawiera:

1) imi¢ (imiona) i nazwisko wnioskodawcy;

2) adres zamieszkania wnioskodawcy;

3) informacje o posiadanej wiedzy i doswiadczeniu, o ktérej mowa w
ust. 4 pkt 1, w tym informacje o posiadanych dokumentach
kwalifikacyjnych w zakresie zeglugi $rodladowe;j lub morskiej oraz o
posiadanym wyksztatceniu;

4) przedmiot wniosku, w tym wskazanie dokumentow
kwalifikacyjnych, ktérych ma dotyczy¢ wpis.

7. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 5, zatacza si¢:

1) kopie dokumentdw potwierdzajacych spetienie przez
wnioskodawce wymagan, o ktorych mowa w ust. 4 pkt 1;

2) oswiadczenie wnioskodawcy, Ze nie zostal skazany prawomocnym
wyrokiem sadu za czyny, o ktorych mowa w ust. 4 pkt 2.

8. Oswiadczenie wnioskodawcy, o ktorym mowa w ust. 7 pkt 2,
zawiera imi¢ 1 nazwisko wnioskodawcy oraz jego podpis.
Oswiadczenie wnioskodawcy sktada si¢ pod rygorem
odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen.
Sktadajacy o$wiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim
klauzuli nastepujacej tresei: ,,Jestem §wiadomy(-ma)
odpowiedzialnosci karnej za ztozenie falszywego o$wiadczenia.”.
Klauzula ta zastepuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej
za sktadanie falszywych o§wiadczen.

9. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej w terminie 60 dni od dnia
wptynigcia kompletnego wniosku sporzadza opini¢ w zakresie
spelniania przez wnioskodawce wymagan, o ktérych mowa w ust. 4
pkt 1, i przekazuje ja do ministra wlasciwego do spraw zeglugi
srodladowej wraz z wnioskiem, o ktorym mowa w ust. 5, i
dokumentami, o ktorych mowa w ust. 7.

10. Opinia, o ktorej mowa w ust. 9, zawiera informacje dotyczace
wnioskodawcy, w tym informacje, o ktorych mowa w ust. 6 pkt 11 2.
11. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $srodladowej wpisuje
wnioskodawce na liste egzaminatoréw po dokonaniu oceny
spetniania przez wnioskodawce wymagan, o ktérych mowa w ust. 4,
na podstawie dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 9.
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12. Minister wtasciwy do spraw zeglugi $roédladowej odmawia, w
drodze decyzji, wpisania wnioskodawcy na liste egzaminatorow,
jezeli wnioskodawca nie spetnia wymagan, o ktorych mowa w ust. 4.
13. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowe;j skresla
egzaminatora z listy egzaminatorow:

1) na wniosek egzaminatora;

2) w przypadku $mierci egzaminatora;

3) w drodze decyzji, w przypadku gdy egzaminator:

a) przestat spetnia¢ wymagania, o ktérych mowa w ust. 4,

b) dopuscit si¢ razacego naruszenia obowigzkow egzaminatora.
14. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej przechowuje
dane osobowe egzaminatorow przez okres 5 lat od dnia skreslenia
egzaminatora z listy egzaminatorow.

Art. 36e. 24. Komisja egzaminacyjna, na wniosek osoby, ktora zdata
egzamin praktyczny, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 1,
przeprowadzony na symulatorze, wydaje $wiadectwo potwierdzajace
zaliczenie egzaminu praktycznego.

25. Uznaje si¢ $wiadectwo potwierdzajace zaliczenie egzaminu
praktycznego, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 1, przeprowadzonego na
symulatorze, wydane przez wtasciwy organ innego panstwa
cztonkowskiego.

ND ND
5. W przypadku egzaminéw pisemnych lub egzamindéw
komputerowych egzaminatorzy, o ktéorych mowa w ust. 1,
moga byc¢ zastapieni przez wykwalifikowane osoby
nadzorujace.
6. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby egzaminatorzy i Art. 1 pkt 13 Art. 36e. 22. Egzaminator podlega wytaczeniu od przeprowadzenia
wykwalifikowane osoby nadzorujace, o ktorych mowa w projektu egzaminu kandydata w przypadkach, o ktérych mowa w art. 24
niniejszym rozdziale, byli wolni od konfliktow interesow. ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2022 r. poz. 2000 i 2185), lub w
przypadku gdy z innych przyczyn wystepuje konflikt interesu.
Art. 19 | Zatwierdzanie programdw szkolenia. Art. 1 pkt 13 Art. 36i. 1. Szkolenia, o ktérych mowa w art. 35b ust. 4-7, oraz
1. Panstwa cztonkowskie moga ustanowi¢ programy szkolenia projektu szkolenie, o ktorym mowa w art. 36a ust. 3, sg prowadzone przez

dla os6b, o ktérych mowa w art. 4, 5 i 6. Panstwa

jednostki edukacyjne.
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cztonkowskie zapewniajg, aby takie programy szkolenia
prowadzace do uzyskania dyploméw lub $wiadectw
wykazujacych zgodno$¢ ze standardami kompetencji, 0
ktorych mowa w art. 17 ust. 1, byty zatwierdzane przez
wlasciwe organy panstw cztonkowskich, na ktorych
terytorium prowadzi swoje programy szkolenia odpowiednia
instytucja edukacyjna lub szkoleniowa.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby ocena jakosci
programéw szkolenia oraz zapewnienie ich jakosci byty
zapewniane przez stosowanie krajowej lub miedzynarodowe;j
normy jako$ci zgodnie z art. 27 ust. 1.

2. Panstwa cztonkowskie mogg zatwierdza¢ programy
szkolenia, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
wylacznie jezeli:

a) cele szkolenia, tresci dydaktyczne, metody, zastosowane
nos$niki, procedury, w tym rowniez wykorzystanie
symulatoréw, w stosownych przypadkach, oraz materialy
szkoleniowe sg prawidtowo udokumentowane i

umozliwiajg kandydatom osiggniecie standardow kompetencji,
o ktorych mowa w art. 17 ust. 1;

b) programy oceny odpowiednich kompetencji sa realizowane
przez wykwalifikowane osoby wykazujace

dogtebna znajomos¢ programu szkolenia;

¢) egzamin sprawdzajacy zgodnos¢ ze standardami
kompetencji, o ktéorych mowa w art. 17 ust. 1, jest
przeprowadzany przez wykwalifikowanych egzaminatorow,
ktorzy sa wolni od konfliktow interesow.

3. Panstwa cztonkowskie uznaja wszelkie dyplomy lub
$wiadectwa przyznane po zakonczeniu programoéw szkolenia
zatwierdzanych przez inne panstwa cztonkowskie zgodnie z
ust. 1.

4. Panstwa cztonkowskie odwotuja lub zawieszaja swoje
zatwierdzenie programow szkolenia, ktore nie spetniaja juz
kryteriéw okreslonych w ust. 2.

5. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji wykaz
zatwierdzonych programéw szkolenia, jak rowniez wszelkich
programow szkolenia, ktérych zatwierdzenie zostato odwotane
lub zawieszone. Komisja publicznie udostepnia te informacje.

2. Jednostkami edukacyjnymi sa uczelnie oraz szkoty
ponadpodstawowe prowadzace ksztalcenie w zakresie zeglugi
srodladowej zgodnie ze standardami kompetencji oraz
odpowiadajagcymi im wiedzg i umiejetnosciami okreslonymi w
zalaczniku I przepisow wydanych na podstawie art. 17 ust. 1
dyrektywy 2017/2397, ktore uzyskaty uznanie ministra wtasciwego
do spraw zeglugi srodladowe;j.

3. Jednostke edukacyjng uznaje si¢, na jej wniosek, jezeli:

1) cele szkolenia, tresci dydaktyczne, wyposazenie i sprzgt
dydaktyczny, metody szkolenia, formy prowadzenia zaj¢é¢, procedury
dotyczace prowadzenia szkolenia, w tym réwniez symulatory, jezeli
sa wykorzystywane w szkoleniu, oraz materiaty szkoleniowe
umozliwiaja kandydatom osiggni¢cie wymaganej wiedzy i
umiejgtnosci okreslonych dla uzyskania dokumentow
kwalifikacyjnych objetych uznaniem;

2) posiada wykwalifikowang kadre wykazujaca znajomosc
zagadnien objetych programem szkolenia;

3) posiada wazny certyfikat systemu zarzadzania jako$cia
obejmujacy procesy dotyczace szkolenia i przeprowadzania
egzaminow.

4. Do wniosku o uznanie, o ktorym mowa w ust. 3, zalacza si¢
dokumenty potwierdzajace spetnienie wymagan, o ktéorych mowa w
ust. 3, w tym w szczegdlnosci:

1) wykaz dziatalnosci dydaktycznej w zakresie objetym wnioskiem;
2) kopie waznego certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia;

3) informacje dotyczace kadry dydaktycznej, w szczegolnosci
posiadane kwalifikacje i doswiadczenie;

4) programy szkolen zgtoszone do uznania zawierajace szczegétowe
cele szkolenia;

5) opis wewnegtrznego systemu oceniania oraz metod sprawdzania
wiedzy, umiejetnosci i oceny kompetencji, w tym egzamindow
praktycznych;

6) opis bazy dydaktycznej oraz wykaz wyposazenia
wykorzystywanego do prowadzenia szkolen objetych wnioskiem;
7) zatwierdzenie dla symulatora, jezeli przewiduje si¢
przeprowadzanie egzaminow praktycznych na symulatorze;

8) wzory dyplomdw lub §wiadectw wydawanych po zakonczeniu
programu szkolenia.
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W wykazie podaje si¢ nazwg programu szkolenia, tytuty
przyznawanych dyplomow lub $wiadectw, organ przyznajacy
dyplom lub $wiadectwo, rok wejScia w zycie zatwierdzenia,
jak rowniez odpowiednie kwalifikacje 1 wszelkie szczegdlne
zezwolenia, do ktorych dyplom lub §wiadectwo zapewniaja
dostep.

5. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 3, zalgcza si¢ rowniez — W
przypadku:

1) uczelni:

a) kopig statutu uczelni i regulaminu studiow,

b) kopi¢ dokumentu stanowigcego podstawe prowadzenia ksztalcenia
na studiach na okreslonym kierunku;

2) szkoty ponadpodstawowe;j:

a) kopig aktu zatozycielskiego i statutu szkoty,

b) kopi¢ zaswiadczenia o wpisie do ewidencji szkot i placowek
niepublicznych prowadzonej przez jednostke samorzgdu
terytorialnego — w przypadku szkot niepublicznych zaktadanych
przez osoby prawne i fizyczne.

6. Oceny spetnienia wymagan, o ktéorych mowa w ust. 3, oraz
kontrole jednostki edukacyjnej, o ktorej mowa w art. 36j ust. 3,
dokonuje komisja powotana w tym celu przez ministra wlasciwego
do spraw zeglugi srodladowe;.

7. W sktad komisji, o ktorej mowa w ust. 6, wchodza osoby
posiadajace wiedzg i doswiadczenie w zakresie zeglugi srodladowe;,
zeglugi morskiej, ksztatcenia lub przeprowadzania audytow.

8. W sktad komisji, o ktorej mowa w ust. 6, minister wiasciwy do
spraw zeglugi $rédladowej moze powotywac ekspertow
zewnetrznych posiadajacych wiedze i doswiadczenie w zakresie, o
ktérym mowa w ust. 7.

9. Komisja, o ktorej mowa w ust. 6, dokonuje oceny wniosku, o
ktérym mowa w ust. 3, i zatagczonych dokumentow oraz
przeprowadza kontrole, o ktorej mowa w art. 36j ust. 2 pkt 3, majaca
na celu weryfikacje zgodnosci ztozonych dokumentéw ze stanem
faktycznym.

10. Uznanie, o ktorym mowa w ust. 3, potwierdza si¢ wydaniem
certyfikatu uznania zawierajacego wykaz zatwierdzonych programow
szkolen.

11. Certyfikat uznania, o ktorym mowa w ust. 10, wydaje si¢ na
okres 5 lat, z tym Ze na wniosek jednostki edukacyjnej, o ktorej
mowa w ust. 2, moze on zosta¢ odnowiony przed uplywem tego
terminu.

12. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rdédladowej odmawia, w
drodze decyzji, uznania, jezeli jednostka edukacyjna, o ktorej mowa
w ust. 2, nie spelnia wymagan, o ktérych mowa w ust. 3.
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13. Do odnowienia uznania jednostki edukacyjnej, o ktérej mowa w
ust. 2, stosuje si¢ przepisy o uznaniu.

14. Minister wasciwy do spraw zeglugi srédladowej sporzadza
wykaz uznanych jednostek edukacyjnych wraz z zakresem
zatwierdzonych programéw szkolen, o ktorych mowa w ust. 10, oraz
programow szkolen, dla ktorych zawieszono lub cofnigto uznanie na
podstawie art. 36j ust. 5 lub 8, i przekazuje go Komisji Europejskiej
oraz kazda jego zmiang.

15. Minister wlasciwy do spraw zeglugi $rodladowej publikuje
wykaz, o ktérym mowa w ust. 14, na stronie internetowej urzgdu
zapewniajacego jego obstuge.

16. Za uznanie jednostki edukacyjnej oraz odnowienie uznania
pobiera si¢ oplate w wysokosci okreslonej w zatgczniku do ustawy.
17. Uznaje si¢ dyplomy i §wiadectwa wydane po ukonczeniu
szkolenia prowadzonego na podstawie uznanego przez inne panstwo
cztonkowskie programu szkolenia.

18. Ekspertom zewnetrznym powotanym do komisji, o ktérej mowa
w ust. 6, przystuguje wynagrodzenie w wysokosci ustalonej w
umowie zawieranej z ministrem wtasciwym do spraw zeglugi
srodladowe;.

19. Ekspertom zewnetrznym powotanym do komisji, o ktérej mowa
w ust. 6, przystuguje zwrot kosztow podrozy i noclegéw na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w zwigzku z pracami tej
komisji na zasadach okre§lonych w przepisach dotyczacych
naleznosci przystugujacych pracownikowi zatrudnionemu w
panstwowej lub samorzadowej jednostce sfery budzetowej z tytutu
podrézy stuzbowej na obszarze kraju.

20. Wydatki na wynagrodzenia oraz koszty przejazdu i pobytu
ekspertow zewnetrznych, ponoszone w zwigzku z udziatem w
pracach komisji, o ktorej mowa w ust. 6, s3 pokrywane z budzetu
panstwa, z czesci, ktorej dysponentem jest minister whasciwy do
spraw zeglugi $rodladowe;.

Art. 36j. 1. Minister wiasciwy do spraw zeglugi $rodladowe;j
sprawuje nadzor nad szkoleniami objetymi uznaniem, prowadzonymi
przez uznane jednostki edukacyjne w zakresie zgodnosci tych
szkolen z przepisami ustawy.
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2. W ramach nadzoru, o ktérym mowa w ust. 1, minister wtasciwy do
spraw zeglugi $rédladowej ma prawo:

1) zadac¢ od jednostki edukacyjnej udostgpnienia dokumentow
zwigzanych z prowadzonymi przez nig szkoleniami objg¢tymi
uznaniem lub kopii tych dokumentéw oraz zapoznawania si¢ z ich
trescia, a takze przekazania wszelkich informacji i wyjasnien
dotyczacych dziatalnos$ci jednostki edukacyjnej w zakresie
prowadzenia szkolen objetych uznaniem;

2) wydawac¢ wytyczne wigzace jednostki edukacyjne w zakresie
prowadzenia szkolen objetych uznaniem;

3) przeprowadza¢ kontrolg jednostki edukacyjnej w zakresie
prowadzenia szkolen objgtych uznaniem.

3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej przeprowadza
kontrole, o ktorej mowa w ust. 2 pkt 3, na potrzeby uznania lub
odnowienia uznania jednostki edukacyjnej lub w przypadku
uzasadnionego podejrzenia wystapienia w jednostce edukacyjnej
nieprawidtowosci w zakresie prowadzonych szkolen objetych
uznaniem.

4. Z przeprowadzonej kontroli sporzadza si¢ protokdt zawierajacy w
szczegolnosci opis stwierdzonego w wyniku kontroli stanu
faktycznego, w tym ujawnionych nieprawidtowosci, wraz z
okres$leniem terminu ich usunigcia.

5. Jezeli w wyniku przeprowadzonej kontroli zostaty stwierdzone
nieprawidtowosci w zakresie prowadzonych szkolen objetych
uznaniem, minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej, w
drodze decyzji:

1) zawiesza uznanie, na okres nie krotszy niz 3 miesigce, jezeli
stwierdzone nieprawidtowosci stanowig przeszkode do osiggnigcia
zaktadanych efektow szkolenia;

2) cofa uznanie, jezeli jednostka edukacyjna nie podjeta dziatan
korygujacych w zakresie usunigcia nieprawidtowosci bedacych
podstawa do zawieszenia uznania.

6. Nie wydaje si¢ decyzji, o ktorych mowa w ust. 5, jezeli do czasu
ich wydania jednostka edukacyjna wykaze, ze usunigte zostaty
naruszenia stanowigce podstawe do wydania tych decyzji.

7. Okres zawieszenia, o ktorym mowa w ust. 5 pkt 1, moze zostaé
skrécony, w drodze decyzji, na wniosek jednostki edukacyjne;j, jezeli
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wykaze ona, Ze usunicte zostaty naruszenia stanowigce podstawe do
zawieszeniu uznania.

8. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srédladowej cofa, w drodze
decyzji, uznanie rowniez w przypadku gdy jednostka edukacyjna
uniemozliwia lub utrudnia przeprowadzenie kontroli w stopniu
niepozwalajagcym na dokonanie rzetelnej oceny zgodnosci
prowadzonych szkolen objetych uznaniem z wymaganiami, o ktorych
mowa w art. 36i ust. 3.

9. W okresie zawieszenia uznania prowadzone przez jednostke
edukacyjng nowe szkolenia nie sg obj¢te uznaniem. Dokonczenie
trwajacych szkolen objetych uznaniem jest mozliwe jedynie pod
warunkiem przedstawienia ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi
srodladowej doraznego rozwigzania umozliwiajacego ich prawidtowe
ukonczenie.

10. Od dnia cofnigcia uznania jednostka edukacyjna nie moze
rozpocza¢ nowego szkolenia, a dokonczenie trwajacych szkolen
objetych uznaniem jest prowadzone pod nadzorem ministra
wilasciwego do spraw zeglugi srodladowe;.

11. Jednostka edukacyjna, ktorej cofnigto uznanie, moze ztozy¢
ponowny wniosek o uznanie nie wczesniej niz po uptywie roku od
dnia, w ktorym decyzja o cofnieciu uznania stala si¢ ostateczna.

Art. 20

Ocena kompetencji w odniesieniu do szczegdlnych zagrozen.
1. Panstwa cztonkowskie, ktore identyfikuja na swoich
terytoriach odcinki srodladowych drog wodnych, na ktorych
wystepuja szczegolne zagrozenia w rozumieniu art. 9 ust. 1,
okreslaja dodatkowe kompetencje wymagane od

kapitanéw uprawiajacych zegluge na tych odcinkach
sroédladowych drog wodnych oraz okres$laja $rodki niezbedne
do udowodnienia spelnienia takich wymogdw. W przypadku
gdy panstwa cztonkowskie uznaja to za niezbgdne do celow
zapewnienia bezpieczenstwa, konsultuja si¢ w trakcie procesu
identyfikacji tych kompetencji z odpowiednig europejska
komisja rzeczng.

Biorgc pod uwage kompetencje wymagane dla zeglugi na
odcinkach $rédladowych drég wodnych, na ktérych wystepuja
szczegoblne zagrozenia, Srodki niezbedne do udowodnienia
spelnienia takich wymogéw moga

ND

Uprawnienie o charakterze fakultatywnym dla p.cz. Polska od 2014 r.
zrezygnowala z klasyfikowania swoich odcinkéw drog wodnych jako
odcinki o szczegolnym zagrozeniu, na ktorych uprawianie zeglugi
wymagatoby dodatkowych kwalifikacji, tym samym nie ma podstaw
do okreslania dodatkowych kompetencji.

35




obejmowac:

a) ograniczong liczbg rejsow, ktore nalezy odby¢ na danym
odcinku;

b) egzamin przeprowadzany na symulatorze;

C) egzamin w postaci testu wielokrotnego wyboru;

d) egzamin ustny; lub

e) polaczenie srodkow, o ktorych mowa w lit. a)—d).

Przy stosowaniu niniejszego ustepu panstwa cztonkowskie
stosuja obiektywne, przejrzyste, niedyskryminujace i
proporcjonalne kryteria.

2. Panstwa cztonkowskie, o ktérych mowa w ust. 1,
zapewniaja, aby zostaly wprowadzone procedury oceny
kompetencji kandydatow w odniesieniu do szczegolnych
zagrozen oraz zapewniaja, aby zostaty publicznie
udostepnione narzedzia ulatwiajgce kapitanom uzyskanie
wymagane]j kompetencji w odniesieniu do szczegolnych
zagrozef.

3. Panstwo czlonkowskie moze przeprowadza¢ oceny
kompetencji kandydatow w odniesieniu do szczegdlnych
zagrozen zwigzanych z odcinkami §rédladowych drog
wodnych potozonych w innym panstwie cztonkowskim w
oparciu o wymogi ustanowione dla tego odcinka $rodladowej
drogi wodnej zgodnie z ust. 1, pod warunkiem uzyskania
zgody panstwa cztonkowskiego, w ktorym potozony jest
odcinek srodladowej drogi wodnej. W takim przypadku to
panstwo cztonkowskie zapewnia panstwu cztonkowskiemu
przeprowadzajacemu ocen¢ niezbedne

srodki umozliwiajace mu przeprowadzenie takiej oceny.
Panstwa cztonkowskie uzasadniajg kazda odmowe udzielenia
zgody w oparciu o obiektywne i proporcjonalne powody.

Art. 21

Stosowanie symulatorow.

1. Symulatory wykorzystywane do oceny kompetencji sg
zatwierdzane przez panstwa czlonkowskie.

Zatwierdzenie takie jest wydawane na wniosek po wykazaniu,
ze symulator spelnia standardy dla symulatoréw ustanowione
w drodze aktéw delegowanych, o ktérych mowa w ust. 2. W
zatwierdzeniu okresla sie, ktora

Art. 1 ust. 12
projektu

Art. 36k. 1. Symulator, na ktorym majg si¢ odbywaé egzaminy, o
ktorych mowa w art. 36e ust. 5 pkt 1, musi posiadaé zatwierdzenie.
2. Zatwierdzenie jest wydawane na wniosek zarzadcy symulatora
przez dyrektora urzedu zeglugi srodladowej wiasciwego ze wzgledu
na miejsce w ktorym znajduje si¢ ten symulator, jezeli symulator
spetnia standardy dotyczace zatwierdzania symulatoréw okreslone w
zalaczniku III przepiséw wydanych na podstawie art. 21 ust. 2
dyrektywy 2017/2397.
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konkretna ocena kompetencji jest dozwolona na danym
symulatorze.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 31 w celu uzupetnienia niniejszej
dyrektywy poprzez ustanowienie standardow dotyczacych
zatwierdzania symulatorow, okreslajagcych minimalne wymogi
funkcjonalne i techniczne oraz procedury administracyjne w
tym zakresie w celu zapewnienia, aby

symulatory wykorzystywane do oceny kompetencji byty
projektowane w sposob umozliwiajacy weryfikacje
kompetencji zgodnie ze standardami dotyczacymi egzaminow
praktycznych, o ktéorych mowa w art. 17 ust. 3.

3. Panstwa cztonkowskie uznaja symulatory zatwierdzone
przez wlasciwe organy w innych panstwach czlonkowskich
zgodnie z ust. 1 bez dalszych wymogdw technicznych lub
ocen.

4. Panistwa cztonkowskie odwotuja lub zawieszaja
zatwierdzenie symulatorow, ktore nie spetniaja juz
standardow,

o ktorych mowa w ust. 2.

5. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji wykaz
zatwierdzonych symulatoréw. Komisja publicznie udostgpnia
te informacie.

6. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby dostep do
symulatoréw do celow oceny byt niedyskryminacyjny.

3. Przy dokonywaniu oceny spetniania standardow dotyczacych
zatwierdzania symulatorow, w tym réwniez na potrzeby kontroli, o
ktorej mowa w ust. 7, dyrektor urzedu zeglugi srédladowej moze
korzystac:

1) ze wsparcia ekspertow zewngtrznych posiadajgcych wiedzg i
doswiadczenie w zakresie zeglugi $rodladowej, zeglugi morskie;j,
symulatoréw lub radarowego sprzg¢tu nawigacyjnego;

2) z ekspertyz i dokumentow przedstawianych przez zarzadcg
symulatora.

4. W zatwierdzeniu, o ktorym mowa w ust. 1, okresla si¢ egzaminy,
ktére moga by¢ przeprowadzane na symulatorze.

5. Zarzadca symulatora zapewnia niedyskryminacyjne zasady
dostepu do symulatora, w szczegdlnosci ze wzgledu na pteé, wiek,
niepelnosprawnos¢, rasg, religie, narodowos¢, przekonania
polityczne, przynalezno$¢ zwigzkowa, pochodzenie etniczne,
wyznanie lub orientacje seksualng.

6. Uznaje si¢ symulatory, ktore uzyskaty zatwierdzenie przez
wilasciwy organ innego panstwa cztonkowskiego, bez koniecznosci
dokonywania oceny, o ktorej mowa w ust. 3.

7. W przypadku uzasadnionego podejrzenia, ze symulator przestat
spetnia¢ standardy dotyczace zatwierdzania symulatoréw, dyrektor
urzedu zeglugi $rodladowej przeprowadza, na zasadach i w trybie
okreslonych w przepisach rozdzialu 5 ustawy z dnia 6 marca 2018 .
— Prawo przedsigbiorcow (Dz. U. z 2023 r. poz. 221), kontrolg w celu
dokonania oceny, czy symulator spetnia te standardy.

8. Ekspertom zewnetrznym, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1,
przystuguje wynagrodzenie w wysokosci okreslonej w umowie
zawieranej z dyrektorem urzedu zeglugi srodladowe;.

9. Ekspertom zewnetrznym, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 1,
przystuguje zwrot kosztow podrozy i noclegéw na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej ponoszonych w zwigzku z czynno$ciami, o
ktérych mowa w ust. 3, na zasadach okreslonych w przepisach
dotyczacych naleznosci przystugujacych pracownikowi
zatrudnionemu w panstwowej lub samorzadowej jednostce sfery
budzetowej z tytulu podrézy stuzbowej na obszarze kraju.

10. Wydatki na wynagrodzenia oraz koszty przejazdu i pobytu
ekspertéw zewnetrznych, o ktérych mowa w ust. 3 pkt 1, sa
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pokrywane z budzetu panstwa, z czesci, ktorej dysponentem jest
dyrektor urzedu zeglugi srodladowe;.

11. Z przeprowadzonej kontroli sporzadza si¢ protokoét zawierajacy w
szczegoblnosci opis stanu faktycznego stwierdzonego w wyniku
kontroli, w tym ujawnionych nieprawidtowosci wraz z okre$leniem
terminu ich usunigcia.

12. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej, w drodze decyz;ji:

1) zawiesza, na okres nie krotszy niz 3 miesigce i nie dluzszy niz 12
miesigcy, zatwierdzenie symulatora, ktory przestat spetniaé
wymagania, o ktérych mowa w ust. 2;

2) cofa zatwierdzenie symulatora, jezeli zarzadca symulatora w
okresie zawieszenia nie usungt nieprawidtowosci bedacych podstawa
do zawieszenia zatwierdzenia.

13. Nie wydaje si¢ decyzji, o ktorych mowa w ust. 12, jezeli do czasu
ich wydania zarzadca symulatora wykaze, ze usunigte zostaty
naruszenia stanowigce podstawe do wydania tych decyzji.

14. Okres zawieszenia, o ktorym mowa w ust. 12 pkt 1, moze zostac
skrocony, w drodze decyzji, na wniosek zarzadcy symulatora, jezeli
wykaze on, ze usunigte zostaly naruszenia stanowiace podstawe do
zawieszenia zatwierdzenia symulatora.

15. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej cofa, w drodze decyzji,
zatwierdzenie symulatora, jezeli zarzadca symulatora uniemozliwia
lub utrudnia przeprowadzenie kontroli w stopniu niepozwalajagcym na
dokonanie rzetelnej oceny spetniania przez symulator wymagan, o
ktérych mowa w ust. 2.

16. W okresie zawieszenia zatwierdzenia symulatora na symulatorze
nie moga by¢ przeprowadzane si¢ egzaminy.

17. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej przekazuje niezwlocznie
ministrowi wlasciwemu do spraw zeglugi $rodladowej informacje o
zatwierdzeniu, zawieszeniu lub cofnigciu zatwierdzenia symulatora.
18. Informacja, o ktorej mowa w ust. 17, zawiera w szczegolnosci:

1) okreslenie egzamindw, ktore mogg by¢ przeprowadzane na
symulatorze;

2) imig¢ i nazwisko operatora symulatora;

3) nazwe zatwierdzonego programu szkolenia —w przypadku gdy
symulator jest wykorzystywany w ramach tego programu szkolenia;
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4) nazwe organu wydajacego unijne $wiadectwo kwalifikacji,
szczegblne zezwolenie dla kapitana lub swiadectwo potwierdzajace
zaliczenie egzaminu praktycznego.

19. Minister wiasciwy do spraw zeglugi $rodladowej sporzadza
wykaz zatwierdzonych symulatorow zawierajacy informacje, 0
ktorych mowa w ust. 17, i przekazuje go do Komisji Europejskie;j
oraz kazda jego zmiang.

20. Minister wiasciwy do spraw zeglugi $rodladowej publikuje
wykaz, o ktérym mowa w ust. 19, na stronie internetowej urzgdu
zapewniajacego jego obstuge.

Art. 22

Zeglarska ksigzeczka pracy i dziennik poktadowy. Art. 1 pkt 16 »Art. 39a. 1. Kierownik statku jest obowigzany do dokonywania w

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby kapitanowie projektu swojej zeglarskiej ksigzeczce pracy oraz w zeglarskich ksigzeczkach

rejestrowali praktyke ptywania, o ktorej mowa w art. 11 ust. 1 pracy cztonkow zatogi statku wpisow dotyczacych danych o statku i

lit. b), oraz odbyte rejsy, o ktorych mowa w art. 20 ust. 1, w zatrudnieniu na statku, w tym zamustrowania i wymustrowania, oraz

zeglarskiej ksiazeczce pracy, o ktorej mowa w dotyczacych praktyki pltywania.

ust. 6 niniejszego artykutu, lub w zeglarskiej ksigzeczce pracy 2. Wpisow, o ktorych mowa w ust. 1, nalezy dokonywac¢ starannie,

uznanej zgodnie z art. 10 ust. 2 lub 3. pismem czytelnym, bez uzywania skrétow. Wpisanych wyrazow nie
wolno przerabia¢ lub czyni¢ nieczytelnymi. Omylki prostuje si¢

Na zasadzie odstgpstwa od akapitu pierwszego, gdy panstwa Nd. przez przekreslenie blednego wyrazu w sposob pozwalajacy na

cztonkowskie stosujg art. 7 ust. 1 lub art. 39 ust. 2, obowigzek odczytanie pierwotnego tekstu i wpisanie prawidtowego wyrazu.

okreslony w akapicie pierwszym niniejszego ustgpu ma 3. Wpisow, o ktorych mowa w ust. 1, nalezy dokonywac na biezaco

zastosowanie tylko jezeli posiadacz zeglarskiej ksiazeczki na podstawie wpisow w dzienniku poktadowym. Wpisow

pracy zwrdci si¢ o zarejestrowanie. dotyczacych zakonczenia podrozy nalezy dokonaé najpozniej przed
rozpoczgciem kolejnej podrozy.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, jezeli wystapi o to Art. 1 pkt 16 Art. 39a. 4. Zatwierdzenia wpisoéw, o ktorych mowa w ust. 1,

cztonek zatogi, aby ich wtasciwe organy - po sprawdzeniu projektu dokonuje dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej na podstawie wpiséw

autentycznos$ci 1 wazno$ci wszelkich niezbednych
dokumentow potwierdzajacych - zatwierdzaly w zeglarskiej
ksiazeczce pracy dane dotyczace praktyki ptywania i rejsow
odbytych w okresie nieprzekraczajagcym 15 miesiecy przed
ztozeniem wniosku.

w dzienniku poktadowym lub innych dokumentach potwierdzajacych
praktyke ptywania, po sprawdzeniu ich poprawnosci i rzetelnosci.
Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej ma prawo zazadaé przedtozenia
dziennikéw poktadowych, ich wyciggow lub innych dokumentow
potwierdzajacych praktyke ptywania.

5. W celu zatwierdzenia wpisow, o ktorych mowa w ust. 1, posiadacz
zeglarskiej ksigzeczki pracy wystgpuje z wnioskiem o ich
weryfikacj¢ w okresie nieprzekraczajacym 15 miesigcy liczonych od
dnia dokonania wpisu, ktéry ma zosta¢ zatwierdzony.
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W przypadku wprowadzenia narzgdzi elektronicznych, w tym
elektronicznych zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow
poktadowych, w tym réwniez odpowiednich procedur
zabezpieczajacych autentyczno$é tych dokumentow,
odpowiednie dane mozna zatwierdza¢ bez przeprowadzania
dodatkowych procedur.

Nd.

Uwzglednia si¢ praktyke ptywania, ktora zostata uzyskana na Art. 1 pkt 11 »Art. 35a. Do uzyskania lub przedtuzenia waznosci:

ktorychkolwiek srodladowych drogach wodnych panstw projektu 1) unijnych $wiadectw kwalifikacji i szczegdlnego zezwolenia dla

cztonkowskich. W przypadku $rodlagdowych drog wodnych, kapitana — jest wymagana praktyka ptywania, liczona w dniach,

ktorych cieki wodne nie znajdujg sie w catosci na terytorium odbyta przez cztonkdéw zatogi statkow zeglugi Srodladowej w stuzbie

Unii, uwzglednia si¢ rowniez praktyke pltywania uzyskana na poktadowej na poktadzie statku zeglugi w trakcie rejsu po

odcinkach potozonych poza terytorium Unii. srédladowych drogach wodnych panstw cztonkowskich, a w
przypadku srédladowych drog wodnych, ktore nie lezg w catosci na
terytorium Unii Europejskiej, rowniez na odcinkach potozonych poza
tym terytorium, w tym réwniez operacje zatadunku i roztadunku
wymagajace czynnych dzialan nawigacyjnych;

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby rejsy jednostek Art. 1 pkt 16 Art. 39b. 1. Statek posiada dziennik poktadowy.

ptywajacych, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, byty projektu 2. Dziennik poktadowy prowadzi kierownik statku, z tym ze wpiséw

rejestrowane w dzienniku poktadowym, o ktorym mowa w ust. do dziennika poktadowego moga dokonywac takze inspektorzy.

6 niniejszego artykutu, lub w dzienniku poktadowym

uznanym zgodnie z art. 10 ust. 2 lub 3.

4. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace wzory Nd. Nd.

zeglarskich ksiazeczek pracy i dziennikoéw poktadowych,

biorgc pod uwage informacje wymagane do wdrozenia

niniejszej dyrektywy w odniesieniu do

identyfikacji osoby, jej praktyki ptywania i odbytych rejsow.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura

doradcza, o ktorej mowa w art. 33 ust. 2.

Przyjmujac te akty wykonawcze, Komisja uwzglednia fakt, ze

dziennik poktadowy jest rowniez wykorzystywany w ramach

wdrazania dyrektywy Rady 2014/112/UE 14) na potrzeby

weryfikacji wymogow dotyczacych sktadu zatogi oraz

rejestrowania rejsow jednostek ptywajacych.

5. Do dnia 17 stycznia 2026 r. Komisja przedlozy Nd.

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie ocen¢ dotyczaca
zabezpieczonych przed falszowaniem elektronicznych
zeglarskich ksiazeczek pracy, dziennikoéw poktadowych i
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legitymacji zawodowych zawierajacych unijne Swiadectwa
kwalifikacji w zegludze $rodladowe;.

6. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby cztonkowie zatogi T »Art. 38. 1. Cztonek zalogi statku jest obowigzany posiadaé
posiadali jednolitg aktywng zeglarska ksigzeczke pracy oraz Art. 1 pkt15i 16 | zeglarska ksigzeczke pracy albo dokument bedacy potaczeniem
aby na jednostkach ptywajacych znajdowat si¢ jednolity projektu unijnych §wiadectw kwalifikacji i zeglarskiej ksigzeczki pracy,
aktywny dziennik poktadowy. stwierdzajace przebieg pracy na statkach zeglugi srodlagdowe;.
Art. 39b. 1. Statek posiada dziennik poktadowy.
Art. 23 | Stan zdrowia. T Art. 1pkt12i13 | ,,Art. 36. 1. Dokument, o ktérym mowa w art. 35 ust. 2 pkt 1 i 3-5,

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby cztonkowie zalogi
poktadowej ubiegajacy si¢ o unijne $wiadectwo kwalifikacji
wykazali si¢ odpowiednim stanem zdrowia, przedstawiajac
wlasciwemu organowi wazne orzeczenie

lekarskie wydane przez przedstawiciela zawodu medycznego,
zatwierdzonego przez wlasciwy organ, po pomyslnym
przeprowadzeniu badania stanu zdrowia.

2. Wnioskodawcy przedstawiajg orzeczenia lekarskie
wlasciwemu organowi ubiegajac si¢ o:

a) swoje pierwsze unijne $wiadectwo kwalifikacji cztonka
zatogi poktadowej;

b) swoje unijne swiadectwo kwalifikacji kapitana;

¢) przedtuzenie waznos$ci swojego unijnego §wiadectwa
kwalifikacji cztonka zatogi poktadowej, w przypadku gdy
spetnione sa warunki okre$lone w ust. 3 niniejszego artykutu.
Orzeczenia lekarskie wydane w celu uzyskania unijnego
swiadectwa kwalifikacji nie mogg by¢ wystawione wczesniej
niz trzy miesigce przed datg wystgpienia o unijne §wiadectwo
kwalifikacji.

3. Po ukonczeniu 60. roku zycia posiadacz unijnego
swiadectwa kwalifikacji cztonka zatogi poktadowej musi
wykazywa¢ odpowiedni stan zdrowia zgodnie z ust. 1 nie
rzadziej niz co piec lat. Po ukonczeniu 70. roku zycia
posiadacz tego swiadectwa musi wykazywa¢ odpowiedni stan
zdrowia zgodnie z ust. 1 co dwa lata.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby pracodawcy,
kapitanowie i organy panstw cztonkowskich mogli wymagac
od czlonkow zatogi poktadowej wykazania si¢ odpowiednim
stanem zdrowia zgodnie z ust. | w kazdym

projektu

moze uzyska¢ osoba, ktora:

1) ukonczyta 18 lat, z tym ze w przypadku unijnego §wiadectwa:

a) praktykanta — ukonczyta 15 lat,

b) mtodszego marynarza — ukonczyta 16 lat,

) marynarza — ukonczyta 17 lat;

2) wykazuje si¢ stanem zdrowia odpowiednim do zakresu pracy na
statkach zeglugi $rodladowej potwierdzonym $wiadectwem zdrowia,
o ktorym mowa w art. 36b ust. 2;

Art. 36b. 1. Cztonek zatogi statku ma wykazywac si¢ stanem zdrowia
odpowiednim do zakresu pracy na statkach zeglugi $rodladowe;,
potwierdzonym $wiadectwem zdrowia.

2. Swiadectwo zdrowia uznajace badang osobe za zdolng lub
niezdolng do pracy na statkach w zegludze $roédladowej wydaje, w
postaci papierowej, lekarz posiadajacy prawo wykonywania zawodu
oraz uprawnienia do przeprowadzania badan profilaktycznych
pracownikow, o ktérych mowa w art. 229 ustawy z dnia 26 czerwca
1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2022 r. poz. 1510, 1700 i 2140 oraz
z 2023 r. poz. 240), zwanej dalej ,,Kodeksem pracy”, po dokonaniu
oceny stanu zdrowia na podstawie skierowania wydanego przez
armatora statku albo na wniosek osoby ubiegajacej si¢ o §wiadectwo
zdrowia. Swiadectwo zdrowia zawiera informacje, o ktorych mowa
w ust. 3 pkt 1-3 oraz stwierdzenie o zdolnosci lub niezdolnos$ci
badanej osoby do pracy na statkach zeglugi srodladowe;.

3. Skierowanie lub wniosek, o ktérych mowa w ust. 2, zawieraja:

1) imi¢ i nazwisko osoby kierowanej na badania;

2) date i miejsce urodzenia osoby kierowanej na badania;

41




przypadku, gdy istnieja obiektywne przestanki, ze cztonek
zatogi poktadowej nie spetnia juz wymogoéw dotyczacych
stanu zdrowia, o ktérych mowa w ust. 6.

5. W przypadku gdy nie mozna w petni wykazac
odpowiedniego stanu zdrowia wnioskodawcy, panstwa
cztonkowskie moga wprowadzi¢ srodki tagodzace lub natozy¢
ograniczenia, ktore zapewnia rOwnowazny poziom
bezpieczenstwa zeglugi. W takim przypadku tego rodzaju
srodki fagodzace i ograniczenia zwigzane ze stanem zdrowia
wymienia si¢ w unijnym $wiadectwie kwalifikacji zgodnie ze
wzorem, o ktorym mowa w art. 11 ust. 3.

6. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 31 w oparciu o zasadnicze
wymogi dotyczace stanu zdrowia, o ktorych mowa w
zalaczniku III, w celu uzupehienia niniejszej dyrektywy
poprzez ustanowienie standardéw dotyczacych stanu zdrowia
okreslajacych wymogi w zakresie stanu zdrowia, w
szczegdlnosci w odniesieniu do badan, ktore przedstawiciele
zawodu medycznego musza przeprowadzic, kryteriow, ktore
musza stosowac, aby stwierdzi¢ zdolnos¢ do pracy, a takze
wykazu ograniczen i $rodkow tagodzacych.

3) numer PESEL osoby kierowanej na badania, a w przypadku
osoby, ktorej nie nadano numeru PESEL — seri¢, numer i nazwe
dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢;

4) oznaczenie armatora — w przypadku skierowania wydawanego
przez armatora;

5) okreslenie stanowisk na statkach, ktére ma zajmowac osoba
kierowana na badania wraz ze wskazaniem, ze dane stanowiska
naleza do grupy stanowisk w stuzbie poktadowej lub mechanicznej
oraz informacja, czy dane stanowiska uprawniaja do kierowania
statkiem.

4. Stan zdrowia odpowiedni do zakresu pracy na statkach zeglugi
srodladowej, obejmujacy sprawnosé fizyczng i psychiczng, oznacza
niewystepowanie jakiejkolwiek choroby lub niepetnosprawnosci,
ktora powodowataby, ze osoba petnigca stuzbe na statku zeglugi jest
niezdolna do:

1) wykonywania czynnosci niezbednych do eksploatacji statku,

2) petnienia powierzonych obowigzkow, lub

3) wiasciwego postrzegania otoczenia.

5. Do dokonania oceny stanu zdrowia oraz uznania osoby za zdolna
do pracy na statkach zeglugi $rédladowej stosuje si¢ standardy
dotyczace stanu zdrowia okreslone w zataczniku IV do przepisow
wydanych na podstawie art. 23 ust. 6 dyrektywy 2017/2397.

6. Lekarz dokonuje oceny stanu zdrowia po sprawdzeniu dokumentu
tozsamosci osoby badane;j.

7. W przypadku gdy cztonek zatogi statku nie spetnia standardow
dotyczacych stanu zdrowia odpowiedniego do zakresu pracy na
statkach zeglugi §rodladowej lekarz moze wprowadzi¢ srodki
tagodzace lub natozy¢ ograniczenia, ktére zapewnig rownowazny
poziom bezpieczenstwa zeglugi, okreslone w zataczniku IV do
przepisow wydanych na podstawie art. 23 ust. 6 dyrektywy
2017/2397. Informacj¢ o wprowadzonych $rodkach tagodzacych lub
natozonych ograniczeniach umieszcza si¢ w $wiadectwie zdrowia i
dokumencie kwalifikacyjnym.

8. Swiadectwo zdrowia niezbedne do wydania pierwszego unijnego
$wiadectwa kwalifikacji oraz wydania lub przedtuzenia unijnego
$wiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi §rodladowej wydaje si¢ nie
weczesniej niz na 3 miesigce przed dniem ztozenia wniosku o wydanie
lub przedhuzenie wazno$ci dokumentu kwalifikacyjnego.
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9. Swiadectwo zdrowia w przypadku osob, ktore ukonczyty:

1) 60. rok zycia — wydaje si¢ na okres nie dtuzszy niz 5 lat;

2) 70. rok zycia — wydaje si¢ na okres nie dtuzszy niz 2 lata.

10. Jezeli na skutek wystapienia okolicznosci, w wyniku ktorych
zachodzi podejrzenie, ze czlonek zatogi statku nie spetnia wymagan
dotyczacych stanu zdrowia odpowiedniego do zakresu pracy na
statkach zeglugi srodladowe;:

1) armator lub Kierownik statku, na ktorym cztonek zatogi statku jest
zatrudniony, lub

2) dyrektor urzedu zeglugi srodlagdowej, w drodze decyzji,

— kieruje czlonka zatogi na badania dorazne.

11. Za okolicznosci, o ktorych mowa w ust. 10, uznaje si¢ w
szczegoblnosci spowodowanie wypadku zeglugowego, udziat w
wypadku zeglugowym, w ktérym doszto do narazenia na
bezposrednie niebezpieczenstwo powstania uszczerbku na zdrowiu, a
takze stwierdzenie, ze cztonek zatogi statku wykonywat swoje
obowiazki w stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub
podobnie dziatajacego Srodka.

12. Badania dorazne przeprowadza si¢ w celu okreslenia zdolno$ci
lub niezdolnos$ci do pracy na statkach zeglugi srodladowej w zwiazku
z podejrzeniem wystapienia okolicznosci, o ktérych mowa w ust. 10.
13. Po przeprowadzeniu badan doraznych lekarz wydaje dokument
potwierdzajacy zdolnos$¢ lub niezdolnos¢ do pracy na statkach
zeglugi $rodladowe;.

14. Osoba badana lub armator, ktérzy nie godza si¢ z trescia
wydanego $wiadectwa zdrowia, moga wystapi¢ w terminie 7 dni od
dnia jego otrzymania, za posrednictwem lekarza, ktory wydat to
swiadectwo, z wnioskiem o przeprowadzenie ponownego badania
lekarskiego w wojewodzkim osrodku medycyny pracy.

15. Lekarz, ktory przeprowadzat badanie, przesyta wniosek o
przeprowadzenie ponownego badania lekarskiego, wraz z
dokumentacja lekarska, do wtasciwego osrodka medycyny pracy w
terminie 7 dni od dnia otrzymania tego wniosku.

16. Ponowne badanie lekarskie przeprowadza si¢ w terminie 14 dni
od dnia otrzymania wniosku przez wtasciwy wojewodzki osrodek
medycyny pracy.

17. Badania, o ktorych mowa w ust. 2 i 10, sg przeprowadzane na
koszt armatora, z tym ze w przypadku badan przeprowadzanych na
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wniosek osoby ubiegajacej si¢ o Swiadectwo zdrowia, przeprowadza
si¢ je na koszt wnioskodawcy.

18. Ocena stanu zdrowia oraz badanie dorazne, o ktéorych mowa
odpowiednio w ust. 2 i 10, nie stanowia badan lekarskich w
rozumieniu art. 229 Kodeksu pracy.

19. Osoba, ktorej wydano $wiadectwo zdrowia, jest obowigzana do:
1) niezwlocznego przedstawienia $wiadectwa zdrowia armatorowi;
2) przechowywania i przedktadania §wiadectwa zdrowia do wgladu
organom wihasciwym do sprawowania nadzoru nad przestrzeganiem
przepiséw dotyczacych warunkow zdrowotnych wymaganych od
0s6b wykonujacych prace na statkach zeglugi sroédladowe;.

20. Uznaje si¢ $wiadectwa zdrowia wydane zgodnie z dyrektywa
2017/2397 w innych panstwach cztonkowskich.

21. Minister whasciwy do spraw zeglugi srédladowej moze okreslic,
w drodze rozporzadzenia, wzor $wiadectwa zdrowia, kierujac sie
potrzebg zapewnienia ujednolicenia wzoru tych $wiadectw z wzorami
stosowanymi w pozostalych panstwach cztonkowskich

Art. 24

Ochrona danych osobowych.

1. Panstwa cztonkowskie przetwarzaja dane osobowe w
ramach niniejszej dyrektywy zgodnie z prawem unijnym
dotyczacym ochrony danych osobowych, w szczegdlnosci z
rozporzadzeniem (UE) 2016/679.

2. Komisja przetwarza dane osobowe w ramach niniejszej
dyrektywy zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby dane osobowe byty
przetwarzane wylacznie w celu:

a) wdrazania, egzekwowania i oceny niniejszej dyrektywy;

b) wymiany informacji miedzy organami posiadajacymi
dostep do bazy danych, o ktorej mowa w art. 25, a Komisja;
C) opracowywania statystyk.

Zanonimizowane informacje uzyskane w oparciu o takie dane
mozna wykorzystywa¢ do wspierania polityk propagujacych
srodladowy transport wodny.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby osoby, o ktorych
mowa w art. 4 1 5, 1 ktorych dane osobowe, w szczego6lnosci
dane dotyczace zdrowia, sg przetwarzane w rejestrach, o

Art. Lpkt 7 litbi
pkt 13 projektu

Art. 11a. 5. Informacje gromadzone w bazie danych statkow,
dotyczace unijnych §wiadectw kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek
pracy i dziennikéw poktadowych, stanowigce dane osobowe, sa
przetwarzane wytacznie w celu:

1) wdrazania, stosowania i oceny prawidlowego wdrozenia i
stosowania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2017/2397 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie uznawania
kwalifikacji zawodowych w zegludze $rodladowej oraz uchylajace;j
dyrektywy Rady 91/672/EWG i 96/50/WE (Dz. Urz. UE L 345
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ktoérych mowa w art. 25 ust. 1, oraz w bazie danych, o ktorej
mowa w art. 25 ust. 2, byly uprzednio o tym fakcie
informowane. Panstwa cztonkowskie przyznaja takim osobom
dostep do ich danych osobowych, oraz na zadanie takich osob
w kazdym czasie

przekazuja im kopig¢ tych danych.

2 27.12.2017, str. 53, z pozn. zm.Y), zwanej dalej ,,dyrektywa
2017/2397”, w tym funkcjonowania systemu zarzadzania jakos$cia, o
ktérym mowa w art. 39d;

2) wymiany informacji mi¢dzy organami posiadajacymi dostgp do
unijnej bazy danych, o ktorej mowa w art. 25 ust. 2 dyrektywy
2017/2397, a Komisja Europejska;

3) opracowywania przez organy administracji zeglugi srodladowe;j
statystyk dotyczacych w szczeg6lnosci ilosci wydawanych lub
przedtuzanych dokumentow kwalifikacyjnych, a takze waznosci tych
dokumentow.

6. Cel, o ktorym mowa w ust. 5 pkt 3, organy administracji zeglugi
srodlgdowej realizujg po anonimizacji danych osobowych.

7. Dane osobowe, o ktorych mowa w ust. 5, przechowuje si¢ przez
okres, w ktorym jest to niezbedne do celow, dla ktorych dane te
zostaty zgromadzone lub dla ktorych sg dalej przetwarzane zgodnie z
dyrektywa 2017/2397, nie dtuzej jednak niz przez 100 lat.

8. Po uptywie okresu przechowywania, o ktéorym mowa w ust. 7,
dane osobowe podlegaja usunieciu.

9. Statystyki, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 3, moga by¢
wykorzystywane w celu wspierania dziatan promujacych srodladowy
transport wodny.”;

Art. 36h.. 3. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej informuje osobe,
ktorej dane osobowe beda przetwarzane w bazach, o ktéorych mowa w
ust. 1, o tym fakcie, a takze zapewnia dostep tej osobie do
dotyczacych jej danych i mozliwo$¢ uzyskania ich kopii

Art. 25

Rejestry.

1. Aby przyczyni¢ si¢ do skutecznego administrowania w
odniesieniu do wydawania, przedtuzania waznosci,
zawieszania i cofania $wiadectw kwalifikacji, panstwa
cztonkowskie prowadza rejestry unijnych swiadectw
kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikoéw
poktadowych wydanych pod ich nadzorem zgodnie z niniejsza
dyrektywa oraz, w stosownych przypadkach, dokumentow

Art. 1 pkt 7 lit a,
pkt 131 15, 16
oraz art. 4
projektu

wart. 11a w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,,2) dokumentow kwalifikacyjnych, zeglarskich ksigzeczek pracy i
dziennikéw poktadowych, ktore zostaly wydane, ktorych waznosé
przedtuzono, ktdre zostaty zawieszone lub cofnigte, ktore zgtoszono
jako zaginione, skradzione lub zniszczone, lub ktore wygasty;",

Art. 36h. 1. Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej bez zbednej zwloki
rejestruje w bazie danych statkéw informacje o wydanych,

Y Zmiany wymienionej dyrektywy zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 274 z 30.07.2021, str. 52 oraz Dz. Urz. UE L 30 z 11.02.2022, str. 3.
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uznanych na podstawie art. 10 ust. 2, ktore zostaty wydane,
ktorych wazno$¢ przedhuzono, ktore zostaty zawieszone lub
cofniete, ktore zgtoszono jako zaginione, skradzione lub
zniszczone, lub ktére wygasty.

W przypadku unijnych $wiadectw kwalifikacji rejestry
zawierajg dane podane w unijnych §wiadectwach kwalifikacji
oraz nazwe organu wydajacego. W przypadku ksiazeczek
zeglarskich rejestry zawieraja imi¢ i nazwisko posiadacza oraz
jego numer identyfikacyjny, numer identyfikacyjny zeglarskiej
ksiazeczki pracy, date wydania oraz nazwe organu
wydajacego. W przypadku dziennikdéw poktadowych rejestry
zawierajg nazwe jednostki ptywajacej, europejski numer
identyfikacyjny lub europejski numer identyfikacyjny statku
(ENI), numer identyfikacyjny dziennika poktadowego, date
wydania oraz nazwe organu wydajacego.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 31 w celu uzupekniania
informacji w rejestrach zeglarskich ksiazeczek pracy i
dziennikoéw poktadowych o inne informacje wymagane
wedtug wzoréw zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikow
poktadowych przyjetych na podstawie art. 22 ust. 4, aby
jeszcze bardziej utatwi¢ wymiang informacji miedzy
panstwami cztonkowskimi.

2. Na potrzeby wdrazania, egzekwowania i oceny niniejszej
dyrektywy, w celu zachowania bezpieczenstwa, utatwienia
zeglugi, jak rowniez do celow statystycznych oraz aby utatwié
wymiang informacji mi¢dzy organami

wdrazajagcymi niniejszg dyrektywe, panstwa cztonkowskie
rzetelnie i niezwlocznie rejestruja w bazie danych
prowadzonej przez Komisje¢ dane dotyczace Swiadectw
kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikoéw
poktadowych, o ktorych mowa w ust. 1.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 31 ustalajacych standardy
okreslajace cechy takiej bazy danych oraz warunki korzystania
z niej, w szczego6lnosci w celu sprecyzowania:

a) instrukcji dotyczacych kodowania danych w bazie danych;

przedtuzonych, zawieszonych lub cofnigtych dokumentach
kwalifikacyjnych, a w przypadku unijnych §wiadectw kwalifikacji
informacje te rejestruje rowniez w unijnej bazie danych prowadzone;j
zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) 2020/473 z
dnia 20 stycznia 2019 r. uzupeliajacym dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w odniesieniu do norm
dotyczacych baz danych na temat unijnych $wiadectw kwalifikacji,
zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikéw poktadowych (Dz. Urz.
UE L 100 z 01.04.20, str. 1).

2. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1, zawieraja dane podane w
dokumencie kwalifikacyjnym oraz nazwe organu wydajacego.

3. Dyrektor urzgdu zeglugi srédladowej informuje osobe, ktorej dane
osobowe beda przetwarzane w bazach, o ktorych mowa w ust. 1, o
tym fakcie, a takze zapewnia dostgp tej osobie do dotyczacych jej
danych 1 mozliwo$¢ uzyskania ich kopii

Art. 39. 10. Dyrektor urzedu zeglugi srodladowej bez zbednej
zwloki rejestruje w bazie danych statkéw oraz w unijnej bazie
danych prowadzonej zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym
Komisji (UE) 2020/473 z dnia 20 stycznia 2019 r. uzupetniajacym
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2397 w
odniesieniu do norm dotyczacych baz danych na temat unijnych
swiadectw kwalifikacji, zeglarskich ksigzeczek pracy i dziennikéw
poktadowych informacje o wydanych, wymienionych lub utraconych
zeglarskich ksiazeczkach pracy.

11. Informacje, o ktorych mowa w ust. 10, obejmuja imi¢ i nazwisko
posiadacza zeglarskiej ksigzeczki pracy oraz numer identyfikacyjny
cztonka zatogi, numer seryjny zeglarskiej ksigzeczki pracy, date jej
wydania oraz nazwe organu wydajacego.

Art. 39c. 5. Dyrektor urzgdu zeglugi srodladowej bez zbednej zwhoki
rejestruje w bazie danych statkéw oraz w Bazie EHDB informacje o
wydanych, wymienionych lub utraconych dziennikach poktadowych.
6. Informacje, o ktérych mowa w ust. 5, zawierajg w szczegdlnosci
nazwe jednostki ptywajacej, numer rejestracyjny lub europejski
numer identyfikacyjny statku (ENI), numer identyfikacyjny
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b) praw dostgpu uzytkownikow, zréznicowanych w
stosownych przypadkach wedhug rodzaju uzytkownikow,
rodzaju dostgpu oraz celu wykorzystywania danych;

c¢) maksymalnego czasu zatrzymywania danych zgodnie z ust.
3 niniejszego artykutu, w stosownych przypadkach
zroznicowanego w zaleznos$ci od rodzaju dokumentu;

d) instrukcji dotyczacych eksploatacji bazy danych i jej
interakcji z rejestrami, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu.

3. Wszelkie dane osobowe zawarte w rejestrach, o ktorych
mowa w ust. 1, lub w bazie danych, o ktorej mowa w ust. 2,
przechowuje si¢ nie dtuzej, niz jest to niezbgdne do celow, dla
ktorych dane zostaty zgromadzone lub dla ktorych sa dalej
przetwarzane zgodnie z niniejszg dyrektywa. Gdy takie dane
nie s3 juz dluzej potrzebne do tych celéw, zostajg zniszczone.
4. Komisja moze udzieli¢ dostepu do bazy danych organowi
panstwa trzeciego lub organizacji miedzynarodowej w
zakresie, w jakim jest to niezbedne do celow, o ktorych mowa
w ust. 2 niniejszego artykutu, pod warunkiem ze:

a) spelione zostaly wymogi art. 9 rozporzadzenia (WE) nr
45/2001; oraz

b) to panstwo trzecie lub ta organizacja migedzynarodowa nie
ograniczajg panstwom cztonkowskim ani Komisji dostepu do
swojej odpowiedniej bazy danych. Komisja zapewnia, aby
panstwo trzecie ani organizacja miedzynarodowa nie
przekazywaty tych danych innemu panstwu trzeciemu lub
innej organizacji miedzynarodowej bez wyraznej pisemnej
zgody Komisji oraz na warunkach okreslonych przez Komisje.

dziennika poktadowego, dat¢ jego wydania oraz nazwe¢ organu
wydajacego.

Art. 4. 1. Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie
niezwlocznie po wejsciu w zycie niniejszej ustawy dostosuje baze
informacji o statkach, cztonkach zalog statkow oraz o stanie
srédladowych drog wodnych do wymogdw okreslonych w art. 11a
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

2. Informacje wprowadzone przed dniem wejScia w zycie niniejszej
ustawy do bazy informacji o statkach, cztonkach zatog statkow oraz o
stanie $rodladowych drég wodnych, o ktorych mowa w art. 11a ust. 1
pkt 2 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu dotychczasowym, sg
dalej przetwarzane w tej bazie dla celow prowadzenia tej bazy.

Art. 26

Wriasciwe organy.

1. Panstwa cztonkowskie wyznaczaja w stosownych
przypadkach wtasciwe organy, ktore:

a) organizuja i nadzoruja egzaminy, o ktéorych mowa w art. 18;
b) zatwierdzaja programy szkolenia, o ktérych mowa w art.
19;

¢) zatwierdzajg symulatory, o ktérych mowa w art. 21;

d) wydaja Swiadectwa, przedtuzajg ich wazno$¢, zawieszaja je
lub cofaja oraz wydaja szczegodlne zezwolenia, o ktorych
mowa w art. 4, 5, 6, 11, 12, 13, 14 i 38, a takze zeglarskie

Art. 1 pkt 7 lit a,
pkt 10, 11, 13i 15
projektu

Art. 36¢. 1. Egzaminy z zakresu wymaganej wiedzy i umiejetnosci
sa przeprowadzane przez:

1) centralng komisje egzaminacyjng dziatajaca przy Dyrektorze
Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie —w celu uzyskania przez
egzaminowanych unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana zeglugi
srodladowej lub dokumentow kwalifikacyjnych, o ktorych mowa w
art. 35 ust. 2 pkt 2 i 4, oraz szczegdlnego zezwolenia dla kapitana, o
ktorym mowa w art. 35¢ ust. 1;

2) terenowe komisje egzaminacyjne dziatajace przy dyrektorach
urzedow zeglugi $rodladowej — w celu uzyskania przez
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ksiazeczki pracy i dzienniki poktadowe, o ktorych mowa w
art. 22;

e) zatwierdzajg praktyke ptywania w zeglarskich ksigzeczkach
pracy, o ktorych mowa w art. 22;

f) okreslaja, ktorzy przedstawiciele zawodu medycznego moga
wydawac¢ orzeczenia lekarskie zgodnie z art. 23;

g) prowadzg rejestry, o ktorych mowa w art. 25;

h) wykrywaja i zwalczajg oszustwa oraz inne niezgodne z
prawem praktyki, o ktorych mowa w art. 29.

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o wszystkich
wilasciwych organach na swoim terytorium, ktore wyznaczyly
zgodnie z ust. 1. Komisja publicznie udostgpnia te informacje.

egzaminowanych dokumentéw kwalifikacyjnych, o ktérych mowa w
art. 35 ust. 2 pkt 1, 315, z wyjatkiem unijnego swiadectwa
kwalifikacji kapitana zeglugi §rodladowej;

3) jednostke edukacyjng — w przypadku egzaminéw organizowanych
w ramach szkolenia prowadzonego na podstawie uznanego programu
szkolenia.

Art. 361. 1. Szkolenia, o ktorych mowa w art. 35b ust. 4-7, oraz
szkolenie, o ktérym mowa w art. 36a ust. 3, sg prowadzone przez
jednostki edukacyjne.

2. Jednostkami edukacyjnymi sg uczelnie oraz szkoly
ponadpodstawowe prowadzace ksztatcenie w zakresie zeglugi
srodladowej zgodnie ze standardami kompetencji oraz
odpowiadajgcymi im wiedzg i umiejetnosciami okreslonymi w
zatgczniku I przepisow wydanych na podstawie art. 17 ust. 1
dyrektywy 2017/2397, ktore uzyskaty uznanie ministra wtasciwego
do spraw zeglugi srodladowe;.

14. Minister wlasciwy do spraw zeglugi §rodladowej sporzadza
wykaz uznanych jednostek edukacyjnych wraz z zakresem
zatwierdzonych programow szkolen, o ktérych mowa w ust. 10, oraz
programow szkolen, dla ktorych zawieszono lub cofnigto uznanie na
podstawie art. 36j ust. 5 lub 8, i przekazuje go Komisji Europejskiej
oraz kazda jego zmiang.

Art. 36j. 1. Minister wiasciwy do spraw zeglugi srodladowe;j
sprawuje nadzor nad szkoleniami objetymi uznaniem, prowadzonymi
przez uznane jednostki edukacyjne w zakresie zgodnosci tych
szkolen z przepisami ustawy.

2. W ramach nadzoru, o ktorym mowa w ust. 1, minister whasciwy do
spraw zeglugi $rodladowej ma prawo:

1) zadac od jednostki edukacyjnej udostepnienia dokumentow
zwigzanych z prowadzonymi przez nig szkoleniami objetymi
uznaniem lub kopii tych dokumentéw oraz zapoznawania si¢ z ich
trescia, a takze przekazania wszelkich informacji 1 wyjasnien
dotyczacych dziatalno$ci jednostki edukacyjnej w zakresie
prowadzenia szkolen objetych uznaniem;

2) wydawa¢ wytyczne wigzace jednostki edukacyjne w zakresie
prowadzenia szkolen objetych uznaniem;
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3) przeprowadzac¢ kontrol¢ jednostki edukacyjnej w zakresie
prowadzenia szkolen objetych uznaniem.

3. Minister wlasciwy do spraw zeglugi srodladowej przeprowadza
kontrolg, o ktérej mowa w ust. 2 pkt 3, na potrzeby uznania lub
odnowienia uznania jednostki edukacyjnej lub w przypadku
uzasadnionego podejrzenia wystgpienia w jednostce edukacyjnej
nieprawidtowosci w zakresie prowadzonych szkolen objetych
uznaniem.

Art. 36k. 1. Symulator, na ktorym majg sie¢ odbywac egzaminy, o
ktoérych mowa w art. 36e ust. 5 pkt 1, musi posiada¢ zatwierdzenie.
2. Zatwierdzenie jest wydawane na wniosek zarzgdcy symulatora
przez dyrektora urzedu zeglugi srodladowej wlasciwego ze wzgledu
na miejsce w ktorym znajduje si¢ ten symulator, jezeli symulator
spelnia standardy dotyczace zatwierdzania symulatorow okre§lone w
zatgczniku III przepisow wydanych na podstawie art. 21 ust. 2
dyrektywy 2017/2397.

Art. 35. 1. Statek musi mie¢ zatoge, ktorej sktad i kwalifikacje
zapewniaja bezpieczenstwo zeglugi.

2. Potwierdzeniem posiadania kwalifikacji sg nastgpujace dokumenty
kwalifikacyjne:

1) unijne $wiadectwo kwalifikacji cztonka zatogi poktadowe;j;

2) unijne $wiadectwo kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych
operacji;

3) patent zeglarski uprawniajacy do kierowania statkiem;

4) patent mechanika statkowego uprawniajacy do obstugi maszyn
napgdowych;

5) $wiadectwo uprawniajace do zajmowania innych stanowisk na
statku.

Art. 35d. 1. Dokumenty, o ktorych mowa w art. 35 ust. 2, wydaje
dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej na wniosek osoby ubiegajacej
si¢ o wydanie dokumentu.
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Art. 35e. 4. Szczegolne zezwolenie dla kapitana, o ktorym mowa w
ust. 1 pkt 1, 2 i 4, wydaje dyrektor urzedu zeglugi srodladowej na
wniosek osoby ubiegajacej si¢ o0 wydanie tego dokumentu.

Art. 39. 1. Zeglarska ksigzeczke pracy wydaje, na wniosek, dyrektor
urzedu zeglugi $srodladowej na czas nieokreslony.

Art. 39¢c. 1. Dziennik poktadowy wydaje dyrektor urzedu zeglugi
srédladowej na wniosek armatora.

Art. 39a. 4. Zatwierdzenia wpisoéw, o ktorych mowa w ust. 1,
dokonuje dyrektor urzgdu zeglugi srodladowej na podstawie wpisdw
w dzienniku poktadowym lub innych dokumentach potwierdzajacych
praktyke ptywania, po sprawdzeniu ich poprawnosci i rzetelnosci.
Dyrektor urzedu zeglugi $rodladowej ma prawo zazadac przedtozenia
dziennikéw poktadowych, ich wyciggow lub innych dokumentow
potwierdzajacych praktyke ptywania.

5. W celu zatwierdzenia wpisow, o ktorych mowa w ust. 1, posiadacz
zeglarskiej ksiazeczki pracy wystgpuje z wnioskiem o ich
weryfikacje w okresie nieprzekraczajacym 15 miesigcey liczonych od
dnia dokonania wpisu, ktory ma zosta¢ zatwierdzony.

Art. 36b. 1. Cztonek zatogi statku ma wykazywac si¢ stanem
zdrowia odpowiednim do zakresu pracy na statkach zeglugi
srodladowej, potwierdzonym $wiadectwem zdrowia.

2. Swiadectwo zdrowia uznajace badang osobe za zdolng lub
niezdolna do pracy na statkach w zegludze $rodladowej wydaje, w
postaci papierowej, lekarz posiadajgcy prawo wykonywania zawodu
oraz uprawnienia do przeprowadzania badan profilaktycznych
pracownikow, o ktérych mowa w art. 229 ustawy z dnia 26 czerwca
1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2022 r. poz. 1510, 1700 i 2140 oraz
z 2023 r. poz. 240), zwanej dalej ,,Kodeksem pracy”, po dokonaniu
oceny stanu zdrowia na podstawie skierowania wydanego przez
armatora statku albo na wniosek osoby ubiegajacej si¢ o $wiadectwo
zdrowia. Swiadectwo zdrowia zawiera informacje, o ktérych mowa
w ust. 3 pkt 1-3 oraz stwierdzenie o zdolnosci lub niezdolnosci
badanej osoby do pracy na statkach zeglugi $rodladowe;.

