Charakterystyka przedsięwzięcia 
Inwestor: Spółka Akcyjna PKP Polskie Linie Kolejowe z siedzibą w Warszawie przy ul. Targowej 74,
I. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w południowej części Polski, w województwie śląskim na terenie powiatu raciborskiego w mieście Racibórz. Zamierzenie obejmuje przebudowę układu torowego wraz z niezbędną infrastrukturą w rejonie stacji PKP Racibórz (linie kolejowe nr 151, nr 177) na odcinku od km ok. 31+229,32 do km ok. 35+435,10 linii kolejowej nr 151 oraz od km ok.-0+293 do km ok. 2+100 linii kolejowej nr 177. Zakres planowanej inwestycji przecina rzekę Odrę w km ok. 31+774 linii kolejowej nr 151, kanał Psinka w km 34+948, a także rowy melioracyjne w km ok. 30+350, ok. 30+900, ok. 36+270 linii kolejowej nr 151 oraz w km ok. 2+410 linii kolejowej nr 177. Teren, na którym realizowana będzie inwestycja sąsiaduje z korytem Kanału Ulgi.
II. Opis planowanego zamierzenia
Zakres prac związanych z przebudową układu torowego obejmuje odcinek linii kolejowej nr 151 od km ok. 31+229,32 do km ok. 35+435,10 oraz odcinek linii kolejowej nr 177 od km ok.-0+293 do km ok. 2+100. Realizacja inwestycji obejmuje kompleksową wymianę nawierzchni torów i rozjazdów wraz z infrastrukturą peronową, wzmocnieniem górnych partii podtorza, przebudowę systemu odwodnienia, przebudowę geometrii torów dostosowując stację Racibórz do wymaganej klasy prędkości kolejowej.

W zakresie infrastruktury kolejowej projektuje się nową nawierzchnię torową o następujących parametrach:

· tory główne zasadnicze klasy technicznej 1, standard konstrukcyjny wariant 1.1: nawierzchnia z nowych szyn bezstykowych typu 60E1 na podkładach strunobetonowych PS-94 z przytwierdzeniem sprężystym typu SB na podsypce tłuczniowej min. 0,35 m;

· tory główne dodatkowe w klasie technicznej 2, standard konstrukcyjny wariant 2.1 i 2.3: nawierzchnia z nowych szyn bezstykowych typu 49E1/60E1 na podkładach strunobetonowych PS-83 z przytwierdzeniem sprężystym typu SB na podsypce tłuczniowej min 0,30 m;

· tory odstawcze, wyciągowe i żeberka ochronne w klasie technicznej 3, standard konstrukcyjny wariant 3.4: nawierzchnia z szyn bezstykowych typu 49E1 na podkładach strunobetonowych PS-83 z przytwierdzeniem sprężystym typu SB na podsypce tłuczniowej min 0,25 m.

Odwodnienie nawierzchni układu torowego w obrębie stacji Racibórz zaprojektowano w postaci odwodnienia liniowego ze studniami rewizyjnymi. Odwodnienie liniowe na międzytorzu projektuje się jako drenaż lekki z rur drenarskich PVC o minimalnej średnicy Ø160mm, perforowana na całym obwodzie.

Dodatkowo zostanie wykonane oczyszczenie i udrożnienie istniejących rowów znajdujących się w km od ok. 34+850 do końca opracowania, bez zmiany pochylenia i sposobu utwardzenia powierzchni skarp i dna.

1. Realizacja inwestycji obejmuje przebudowę układu drogowego:

a) skrzyżowania linii kolejowej nr 151 z drogą wojewódzką nr 935 (ul. Rybnicka / ul. Bosacka) DW 935 i ul. Piastowskiej oraz ulic: Katarzyny, Fabrycznej i Zielonej w obrębie krzyżowań z DW 935 wraz z wykonaniem nowych konstrukcji nawierzchni i wzmocnieniem podłoża, budowę ścieżki pieszo – rowerowej, chodników oraz ścian oporowych i palisad. W ramach inwestycji projektowana jest przebudowa zjazdów indywidualnych i publicznych,

b) skrzyżowania linii kolejowej LK 151 z ul. Piaskową (drogą powiatową nr 3548 S) wraz z przebudową odcinków dróg na dojazdach do skrzyżowania,

c) skrzyżowania linii kolejowej LK 151 z ul. Josepha von Eichendorffa (drogą gminną nr 290041S) w Raciborzu, wraz z przebudową odcinków dróg na dojazdach do skrzyżowania, 

oraz budowę zjazdu indywidualnego:

a) z ul. Łąkowej do działki nr ew. 2663/118 w Raciborzu. Teren, na którym usytuowany został zjazd położony jest na obszarze przejazdu kolejowo drogowego. Projektowany zjazd umożliwi dojazd do projektowanej nastawni. Nawierzchnia zjazdu zostanie wykonana z kostek brukowych betonowych,
b) z ul. Stalowej do działki nr ew. 785/118 w Raciborzu- Teren, na którym usytuowany został zjazd położony jest w pasie drogowym ul. Stalowej, między jezdnią, a granicą pasa drogowego. Projektowany zjazd umożliwi połączenie projektowanej drogi wewnętrznej z ulicą Stalową. Nawierzchnia zjazdu zostanie wykonana z betonu asfaltowego,

c) drogi wewnętrznej na części działki nr 3814/85, obręb 0007.AR_2 Racibórz oraz utwardzenie powierzchni gruntu na częściach działek nr 3813/109, 3811/109, 3711/118, 786/118, 3809/117, 3807/117, 3805/114, 3803/115, 3818/115 w obrębie 0007.AR_2 Racibórz oraz na częściach działek nr 1051/57 i 1053/56 w obrębie 0009.AR_2 Studzienna. Na tym obszarze znajduję się: droga kolejowa, budynki oraz urządzenia przeznaczone do zarządzania, eksploatacji i utrzymania linii kolejowej. W ramach inwestycji projektowana jest nawierzchnia asfaltowa.
Woda opadowa z projektowanych pasów drogowych odprowadzana będzie do projektowanej kanalizacji deszczowej. 

2. Inwestycja obejmuje również:

a) przebudowę przejazdu kolejowo-drogowego na linii kolejowej nr 151 w ciągu drogi nr 290120S (ul. Łąkowa) w Raciborzu. W ramach inwestycji projektowana jest przebudowa przejazdu kolejowo-drogowego oraz wykonanie nowej konstrukcji jezdni ul. Łąkowej na odcinku objętym demontażem istniejącego przejazdu kolejowo-drogowego,
b) przebudowę przejazdu kolejowo-drogowego na linii kolejowej nr 151 w ciągu drogi nr 290206S (ul. Sosnowiecka) w Raciborzu. Projektowana jest przebudowa przejazdu kolejowo-drogowego przy użyciu płyt żelbetowych,
c) budowę przejazdu kolejowo-drogowego na linii kolejowej nr 177 w ciągu drogi wewnętrznej w Raciborzu. Inwestycja usytuowana jest w pasie drogowym ulicy Łąkowej, oraz na obszarze kolejowym usytuowanym na południe od ul. Łąkowej.
3. W zakresie obiektów inżynieryjnych przewiduje się :

a) rozbiórkę i budowę wiaduktu kolejowego w km 31+559 Lk 151 z budową ścian oporowych wzdłuż drogi dojazdowej do wiaduktu, 

b) rozbudowę mostu kolejowego w km 31+744 LK nr 151 nad rzeką Odrą  (parametry światła mostu: 10,24m+3x9,60m+9,55m).  

W ramach rozbudowy mostu kolejowego na rzece Odrze w Raciborzu nie przewiduje się prac związanych z regulacją i umocnieniem koryta rzeki z wyjątkiem: 

· zabezpieczenia fundamentów pozostawianych filarów nurtowych istniejącego mostu; 

· zabezpieczenia fundamentu pozostawianego istniejącego przyczółka od strony Chałupek (stacji Racibórz) znajdującego się w korycie rzeki, wraz z lokalnym umocnieniem powierzchni skarp obwałowania na szerokości konstrukcji zabezpieczającej przyczółek oraz budową schodów skarpowych dla obsługi. 
W ramach rozbudowy obiektu planowana jest:
· rozbiórka istniejącej i wykonanie nowej, ciągłej konstrukcji nośnej przęseł, 
· rozbiórka istniejącego i budowa nowego przyczółka od strony stacji Racibórz- Markowice, 
· nadbudowa istniejących filarów celem dostosowania do rzędnych wysokościowych nowej konstrukcji przęseł, 
· wzmocnienie korpusów istniejących filarów poprzez wykonanie na całej ich wysokości płaszczy żelbetowych gr. 20 cm, 
· zabezpieczenie fundamentów istniejących filarów nurtowych przez wybicie wokół fundamentów ścianek szczelnych z grodzic stalowych oraz wykonanie wypełnienia z betonu do poziomu istniejącego dna rzeki – ścianki stalowe po zakończeniu robót zabezpieczających zostaną obcięte na poziomie istniejącego dna rzeki ,
· zabezpieczenie fundamentu istniejącego przyczółka od strony stacji Racibórz przez wybicie wokół fundamentu ścianki szczelnej oraz wykonanie wypełnienia z betonu z uformowaniem przed przyczółkiem poziomej półki dla obsługi, o szerokości 1,8 m, 
· wykonanie systemu odwodnienia przęseł – wody opadowe odprowadzane będą przy filarach w osiach 3 i 5, bezpośrednio do rz. Odry, 
· montaż elementów wyposażenia (chodniki, pomosty dla obsługi, balustrady, itp., 
· umocnienie skarp przy obiekcie z wykonaniem schodów skarpowych dla obsługi,
c) rozbiórkę i budowę przejścia pod torami w  km  32+194 LK nr 151. Nowobudowane przejście pod torami w km proj. 32+194 zapewni połączenie pomiędzy budynkiem dworca a peronami. Skomunikowanie przejścia z poziomem peronów i chodnika zostanie zapewnione poprzez wykonanie schodów i pochylni,

d) rozbiórkę i budowę wiaduktów w km 32+310 LK nr 151 nad ul. Piaskową (w ramach budowy wiaduktu przewiduje się pozostawienie części istniejących przyczółków i ścian oporowych oraz budowę nowej ściany oporowej wzdłuż ul. Kolejowej) oraz w km 33+382 LK nr 151 (w ramach budowy wiaduktu kolejowego przewidziana jest również budowa szczelnej wanny żelbetowej pod ul. Eichendorffa na dojazdach do wiaduktu oraz budowa ścian oporowych wzdłuż drogi dojazdowej do wiaduktu -wzdłuż ul. Eichendorffa, a także ściany oporowej wzdłuż ul. Dąbrowszczaków,
e) rozbiórkę przepustu w km 33+555 oraz rozbiórkę i budowę przepustu kolejowego na Kanale Psinka w km 34+948 LK 151. Przewidziana jest regulacja kanału w przepuście i bezpośrednio przed i za przepustem - przed przepustem na odcinku 9 m, za przepustem na odcinku 7 m. Długość odcinka regulacji, korekty kanału to 28 m. Skorygowane zostaną skarpy przy przepuście i szerokości dna cieku przy przepuście. Szerokość dna kanału w przepuście 1,4 m, przed i za przepustem około 1,4 m. Nachylenie skarp 1:1,5.
Realizacja inwestycji obejmuje przebudowę sieci, instalacji i urządzeń sanitarnych, w tym sieci kanalizacji deszczowej, sieci kanalizacji sanitarnej, sieci elektrycznej i gazowej oraz wodociągowej budowę kanalizacji deszczowej dla potrzeb odprowadzenia wód opadowych i roztopowych z odwodnienia torowiska, przebudowywanych dróg, obiektów inżynierskich i obiektów kubaturowych. 
Odbiornikiem wód deszczowych i opadowych dla projektowanej kanalizacji deszczowej odwadniającej drogi i tereny miejskie zostanie wykorzystana istniejąca kanalizacja deszczowa. Przed wybranymi odbiornikami przewiduje się zastosowanie zbiorników retencyjnych żelbetowych w celu ograniczenia dopływu wód opadowych i roztopowych z przebudowywanych dróg i torowiska. 
Zbiorniki dla wód deszczowych i opadowych z projektowanej kanalizacji deszczowej odwadniającej drogi zaprojektowano w następujących lokalizacjach:
· w poboczu ul. Bosackiej, w rejonie projektowanego wiaduktu kolejowego w km 31+557,

· w poboczu ul. Piaskowej, w rejonie projektowanego wiaduktu kolejowego w km 32+304. 

Zbiorniki dla wód deszczowych i opadowych z projektowanej kanalizacji deszczowej odwadniającej obszar kolejowy zaprojektowano na obszarze kolejowym w następujących lokalizacjach:

· ok. km 32+200, po północnej stronie ul. Piaskowej,

· ok. km 32+500, po południowej stronie ul. Piaskowej

· ok. km 32+800, w rejonie ul. Kolejowej,

· ok. km 33+500, w rejonie ul. 1 Maja.

W przypadku braku możliwości odpływu grawitacyjnego do odbiornika przewiduje się zastosowanie przepompowni wód deszczowych. Odbiornikiem kanalizacji deszczowej jest docelowo rzeka Odra.

Zakres przebudowy sieci trakcyjnej obejmuje odcinek linii kolejowej nr 151 od km ok. 31+229,32 do km ok. 35+585,00. W związku z przebudową układu torowego na stacji Racibórz zostanie wykonana całkowita przebudowa sieci trakcyjnej. Istniejąca sieć wraz z konstrukcjami zostanie rozebrana i zostanie wybudowana nowa sieć trakcyjna. Dla torów głównych zasadniczych projektuje się sieć typu YC150-2CS150, w torach głównych dodatkowych oraz w przejściach rozjazdowych torów zasadniczych projektuje się sieć typu C120-2C. Dla torów bocznych przewidziano sieć typu C95 C. Zaprojektowano podwieszenie sieci do konstrukcji wsporczych na podwieszeniach rurowych. 

W związku z kolizją zamierzenia inwestycyjnego z istniejącymi sieciami elektrycznymi na odcinku od km 31,420 do 35+400 projektuje się przebudowę linii kablowych niskiego napięcia kablami o średnicy od 22 mm do 40 mm, linie średniego napięcia kablami o średnicy od 38 mm do 50 mm. Przebudowę projektuje się w wykopach liniowych zlokalizowanych na ławie torowiska oraz w minimalnej odległości potrzebnej do przebudowy. Na tym odcinku przekraczane będą dwa cieki: rzeka Odra (ok. 31+774 km lk nr 151) i Kanał Psinka (34+948 km lk nr 151). W przypadku rzeki Odry kable układane będą w kanalizacji kablowej na obiekcie mostowym. Przy przekroczeniu Kanału Psinka planuje się zastosować przewiert sterowany, z uwagi jednak na fakt, że odcinek ten i tak objęty będzie pracami (rozbiórka i budowa przepustu) inwestor rozważa możliwość przekroczenia cieku przekopem otwartym.
Realizacja inwestycji obejmuje budowę nastawni jako budynku dwukondygnacyjnego, niepodpiwniczonego. Planuje się likwidację istniejących peronów, a następnie budowę nowych peronów na stacji Racibórz w celu zapewnienia jak najlepszego dostępu podróżnych do infrastruktury pasażerskiej, ze szczególnym uwzględnieniem osób niepełnosprawnych oraz osób o ograniczonej możliwości poruszania się. Perony 1 i 2 oraz przejście podziemne zostaną wyposażone w elementy małej architektury i informacji podróżnych.
W ramach przedsięwzięcia prowadzone będą prace rozbiórkowe istniejącej infrastruktury kolejowej – tory, podtorze, słupy sieci trakcyjnej itp. oraz rozbiórki obiektów inżynierskich i inżynieryjnych (m.in. most na rzece Odrze, przepust na Kanale Psinka). Prace rozbiórkowe prowadzone będą ręcznie oraz maszynami. 
Na etapie realizacji prac budowlanych wykorzystanie materiałów związane będzie głównie z wymianą nawierzchni i podtorza, rozbiórką istniejących obiektów i elementów oraz budowie nowych. Materiały wykorzystywane podczas przebudowy to przede wszystkim kruszywo, piasek, żwir czy też kamień, stosowane do podbudowy, podkłady kolejowe, szyny stalowe, jak również cement, beton, elementy konstrukcyjne, kable itp. W związku z prowadzonymi pracami zastosowane będą podkłady strunobetonowe na podłożu z kruszywa na całej długości linii kolejowych wraz z szynami bezstykowymi.
Do realizacji inwestycji konieczne będzie wykorzystanie ciężkiego sprzętu budowlanego m. in.: samochodów ciężarowych – do transportu sprzętu i materiałów budowlanych; maszyn do rozbiórki; koparek i ładowarek, walców i zagęszczarek, betoniarek – do zagęszczania gruntów, wykorzystywane będą także samochody ciężarowe – do transportu sprzętu i materiałów budowlanych i pociągi do układania torów oraz wagony do transportu i wbudowywania podsypki.
W ramach inwestycji zaplanowano budowę przepustu kolejowego zintegrowanego z ciekiem (kanał Psinka w km 34+948 LK151) z funkcją przejścia dla płazów.
Obiekt zaprojektowano tak, aby światło poziome wynosiło 3 m, światło pionowe 1,21 m przy długości przepustu 12,08 m. Obiekt zostanie dostosowany do pełnienia funkcji przejścia dla zwierząt (płazów) poprzez wykształcenie obustronnych półek o szerokości 0,5 m zapewniających zachowanie nad półką skrajni pionowej wynoszącej 1 m.
W ramach przebudowy przepustu kolejowego na Kanale Psinka, wykonane zostaną prace związane z regulacją i umocnieniem kanału. Długość odcinka regulacji, kanału wynosi 28 m.
W ramach rozbudowy mostu kolejowego w km 31+744 LK nr 151 na rzece Odrze w Raciborzu nie przewiduje się prac związanych z regulacją i umocnieniem koryta rzeki z wyjątkiem: 

· zabezpieczenia fundamentów pozostawianych filarów nurtowych istniejącego mostu; 

· zabezpieczenia fundamentu pozostawianego istniejącego przyczółka od strony Chałupek (stacji Racibórz) znajdującego się w korycie rzeki, wraz z lokalnym umocnieniem powierzchni skarp obwałowania na szerokości konstrukcji zabezpieczającej przyczółek oraz budową schodów skarpowych dla obsługi.

Praca ciężkiego sprzętu budowlanego w korycie rzeki będzie mieć charakter lokalny, tj. roboty będą prowadzone przęsło po przęśle z wykorzystaniem do 3 jednostek sprzętu jednocześnie oraz stosunkowo krótkookresowy. W czasie wykonywania robót w obrębie danego przęsła przepływ wody w pozostałych przęsłach będzie zapewniony co umożliwi przemieszanie się w korycie rzeki ryb i innych gatunków zwierząt.

Wszystkie roboty nad korytem rzeki Odry prowadzone będą przy zabezpieczeniu wód rzeki przed zanieczyszczeniem odpadami powstałymi w trakcie rozbiórki elementów istniejącego mostu, wzmocnienia pozostawianych istniejących podpór oraz budowy nowych elementów obiektu. Zabezpieczenie zostanie zrealizowane poprzez zastosowanie pod obiektem np. szczelnych podestów tymczasowych, pontonów do przechwytywania gruzu, rusztowań z pomostami szczelnymi zabezpieczonych siatkami przeciwpyłowymi. Wszystkie powstające odpady będą na bieżąco usuwane z terenu robót.

Transport maszyn i materiałów, podobnie jak wywóz gruzu i innych odpadów – odbywać się będą za pomocą transportu drogowego i kolejowego, a materiały magazynowane będą na terenie kolejowym.

Montaż nawierzchni przejazdów kolejowo-drogowych prowadzony będzie z wykorzystaniem dźwigów, również kolejowych oraz drezyn na terenie kolejowym z czasowym zajęciem pasa drogowego. Dźwigi, jak również kolejowe oraz drezyny wykorzystywane będą również przy pracach remontowych obiektów inżynieryjnych.
Przedsięwzięcie koliduje z obiektem objętym ochroną konserwatorską na podstawie wpisu do gminnej ewidencji zabytków – wiadukt znajdujący się w km 32+310 linii kolejowej nr 151. W ramach przedsięwzięcia prace prowadzone będą w obrębie niniejszego wiaduktu kolejowego zlokalizowanego nad ul. Piaskową w Raciborzu. W związku ze złym stanem technicznym obiektu projektuje się jego rozbiórkę i budowę nowego wiaduktu kolejowego. W ramach prowadzonych prac uwzględniono zachowanie części istniejących przyczółków oraz ścian oporowych. Projekt przewiduje całkowitą rozbiórkę ustroju nośnego oraz fragmentu ścian i przyczółków na długości ok 48,7 m z obu stron ulicy. W miejscu rozebranych przyczółków zostanie wykonany nowy wiadukt kolejowy o konstrukcji żelbetowej i schemacie statycznym ramy jednonawowej o rozpiętości 13,2 m. Z istniejącej konstrukcji stalowej zachowane zostaną skrajne blachownice wraz z wspornikami chodnikowymi oraz filary. Blachownice zostaną oczyszczone wraz z uzupełnieniem ubytków oraz odtworzeniem geometrii. W ten sposób przygotowane konstrukcje zostaną zakotwione w belkach gzymsowych projektowanej konstrukcji nośnej i będą pełnić funkcje dekoracyjną. Do istniejącej balustrady zostanie dospawana poręcz na wysokości 1,1m. Zdemontowane istniejące filary zostaną oczyszczone i wydłużone. W tym celu przewiduje się przecięcie ich pod ozdobną głowicą oraz dospawanie elementu rurowego o zbliżonym kształcie do istniejącego. Filary zostaną zakotwione do ściany oporowej pod projektowaną konstrukcja nośną. Na wszystkich elementach stalowych zostaną odtworzone powłoki malarskie. Część odsłoniętych przyczółków oraz ceglane ściany oporowe zostaną zachowane. Zostaną one oczyszczone i wykonane zostanie uzupełnienie ubytków. Za ceglanymi ścianami od strony zasypki będzie wykonany płaszcz żelbetowy w celu wzmocnienia konstrukcji. Na istniejących konstrukcjach oporowych zostanie wykonany gzyms żelbetowy w którym zostanie zakotwiona balustrada kształtem nawiązująca do istniejącej.
Wszystkie prace wykonywane będą w oparciu o przygotowany przez wykonawcę, harmonogram robót, przy uwzględnieniu zaplanowanego fazowania robót i ilości zamknięć torowych. 
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