Zalacznik nr 15

do Umowy na realizacje programu wieloletniego ,Rzgdowy program wsparcia zadan
zarzgdcow infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i remontéw, do 2028
roku”

Wskazniki monitorowania Umowy
oraz oceny poziomu zarzadzania

Postanowienia ogolne

Zarzadca zobowigzany jest do objecia systemem monitorowania wskaznikéw,
dokonywania ocen poziomu realizacji oraz ewaluacji biezgcej Umowy.

Monitorowanie prowadzone jest w catym okresie obowigzywania Umowy.

Zarzadca przedstawia Ministrowi informacje o wielkosciach uzyskiwanych wskaznikéw
w raporcie rocznym z realizacji Umowy za rok poprzedni, odnoszgc sie do odchyleh
od wartosci prognozowanych na dany rok, wystepujgcych trendéw zmian na przestrzeni lat,
w tym takze od wartosci okreslonych jako bazowe.

Lista wskaznikow wedtug niniejszego zatgcznika nie ma charakteru zamknietego.

Strony Umowy w ramach uzgodnien wzajemnych mogg wprowadzi¢ jej uzupetnienie,
w formie aneksu do Umowy. W tej formie mogg réwniez ograniczy¢ liste do wybranych
wskaznikow.

Zatgcznik niniejszy okresla:
a) definicje wskaznikéw;

b) wielkosci wskaznikéw uzyskanych w roku bazowym oraz do uzyskania przez Zarzgdce
w toku realizacji Umowy;

c) sposoby okreslania wartosci wskaznikow, zrédta danych do ich wyliczeh oraz inne
obowigzujgce w tym zakresie warunki.

Zarzadca, zgodnie z postanowieniami punktu 8.2.6. Umowy, zobowigzany jest do
odniesienia sie do uzyskanych wielkosci wskaznikow w raporcie rocznym.

Wielkosci wskaznikéw zaprognozowane do uzyskania w kolejnych latach obowigzywania
Umowy — w ramach wzajemnych uzgodnien Stron — mogg by¢ skorygowane w rezultacie
zaistnienia nowych okolicznosci, zmian sposobow wyliczania bedgcych rezultatem zmiany
systeméw pozyskiwania i magazynowania danych bazowych lub ujawnienia nowych
potrzeb.

Wskaznik obligatoryjny — wskaznik stanowigcy zadanie planowe, ktérego wartos¢ Zarzadca
zobowigzany jest uzyska¢ w okresie obowigzywania Umowy i ktory podlega rozliczaniu w
Karcie Oceny dziatalnosci Zarzadcy, o ktérej mowa w pkt 9.1.7. i 9.1.8. Umowy oraz
postanowieniom pkt 9.2.1. lit. f Umowy.

Wskaznik informacyjny — podlega rozliczaniu oraz postanowieniom pkt 9.2.1. lit. f Umowy,
o ile zostat ujety w Karcie Oceny dziafalnoSci Zarzgdcy, o ktorej mowa w pkt 9.1.7.i 9.1.8.
Umowy oraz z zastrzezeniem termindw okreslonych przy nazwach poszczegdlnych
wskaznikéw (o ile wystepujag).
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A. Udzial dlugosci eksploatowanych linii kolejowych
speiniajacych standardy do ogolnej dlugosci
eksploatowanych linii kolejowych - pierwszy wskaznik
monitorowania realizacji celu glowneqgo Programu

1. Nazwa

1) ,Udziat dtugosci eksploatowanych linii kolejowych, spetniajgcych standardy, do ogdlnej

dtugosci eksploatowanych linii kolejowych (%)”. Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

Wskaznikiem monitorowania realizacji celu gtéwnego Programu jest wskaznik okreslajacy
efektywnos$¢ zarzadzania infrastrukturg kolejowg poprzez poprawe i zapewnienie
trwatosci jej parametréw;

Wskaznik wyrazony jako udziat diugoéci eksploatowanych linii kolejowych spetniajgcych
standardy do ogdlnej dtugosci eksploatowanych linii kolejowych ;

Wartos¢ wskaznika wyznaczana jest w oparciu o dtugos¢ torow gtownych zasadniczych
i szlakowych;

Za odcinki eksploatowane uwaza sie, takie na ktorych predkos¢ maksymalna byta wieksza
od 0;

Jednostkg miary wskaznika jest procent (%);

Za spetniajgce standardy uznaje sie te odcinki linii kolejowych, ktére zgodnie z wynikami
dokonywanych przez Zarzgdce badan diagnostycznych, pomiarow i ogledzin kwalifikuje
sie jako uzyskujgce syntetyczng ocene dobrg i dostateczna.

W dokonywanych ocenach wynikow badan, o ktérych mowa w punkcie 2.6., obowigzujgce

sg nastepujace kryteria:

a) ocena dobra — wymagana tylko konserwacja, niezbedne pojedyncze wymiany
elementow nawierzchni, brak ograniczen eksploatacyjnych;

b) ocena dostateczna — potrzeba wymian elementéw nawierzchni do 30%, obnizenie
predkosci rozktadowych lub wprowadzenie ograniczen eksploatacyjnych;

c) ocena niezadowalajgca — konieczna kompleksowa wymiana nawierzchni, znaczne
obnizenie predkosci rozktadowych oraz duza ilos¢ ograniczen eksploatacyjnych.

3. Zrédta danych

Syntetyczna ocena stanu technicznego linii kolejowych (nawierzchni kolejowej) na podstawie
badan diagnostycznych pomiaréw i ogledzin.

4. Warto$¢ oczekiwana

4.1.
4.2.
4.3.

Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym;
Wskaznik okres$lany jest na ostatni dzien roku sprawozdawczego z doktadnoscig do 0,1%;

Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Numer Wskaznik [%] Oczekiwana wartos¢ wskaznika w latach
5ni sKazni
wskaznika ° 2024 2025 2026 2027 2028

Udziat dtugosci eksploatowanych linii
kolejowych spetniajgcych standardy
do ogolnej dtugosci eksploatowanych
linii kolejowych

289,0 289,0 289,5 290,0 290,5
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B. Srednia predkosé kursowania pociagow (predkosé

handlowa w km/h) pomniejszona o postoje, zamawiane
przez przewoznikow w rozkladzie jazdy na liniach
kolejowych’, zarzadzanych przez PKP PLK w latach 2024
-2028 - drugi wskaznik monitorowania realizacji celu
gidwnego Programu

1. Nazwa

2)

3)

4)

5)

6)

,Srednia predkos$é kursowania pociggéw ekspresowych na sieci linii PKP PLK (predko$é
handlowa w km/h) pomniejszona o postoje, zamawiane przez przewoznikow w
rozktadzie jazdy na liniach kolejowych?, zarzadzanych przez PKP PLK w latach
2024 -2028 r.”. Wskaznik obligatoryjny. Drugi wskaznik monitorowania realizacji
celu gtiéwnego Programu.

,Srednia predko$¢ kursowania pociggéw pospiesznych na sieci linii PKP PLK (predkosé
handlowa w km/h) pomniejszona o postoje, zamawiane przez przewoznikbw w
rozktadzie jazdy na liniach kolejowych?®, zarzadzanych przez PKP PLK w latach 2024
-2028 r.”. Wskaznik obligatoryjny. Drugi wskaznik monitorowania realizacji celu
giéwnego Programu.

,Srednia predko$é kursowania pociggéw regionalnych na sieci linii PKP PLK (predko$é
handlowa w km/h) pomniejszona o postoje, zamawiane przez przewoznikbw w
rozkiadzie jazdy na liniach kolejowych?, zarzgdzanych przez PKP PLK w latach 2024
-2028 r.”. Wskaznik obligatoryjny. Drugi wskaznik monitorowania realizacji celu
giéwnego Programu.

,Srednia predkosé kursowania pociggdéw towarowych na sieci linii PKP PLK (predko$é
handlowa w km/h) pomniejszona o postoje, zamawiane przez przewoznikbw w
rozkiadzie jazdy na liniach kolejowych®, zarzgdzanych przez PKP PLK w latach 2024
-2028 r.”. Wskaznik obligatoryjny. Drugi wskaznik monitorowania realizacji celu
giéwnego Programu.

,Srednia predko$¢ kursowania pociggéw towarowych intermodalnych na sieci linii PKP
PLK (predkos¢ handlowa w km/h) pomniejszona o postoje, zamawiane przez
przewoznikdéw w rozktadzie jazdy na liniach kolejowych®, zarzgdzanych przez PKP PLK
w latach 2024 -2028 r.”. Wskaznik obligatoryjny. Drugi wskaznik monitorowania
realizacji celu gtbwnego Programu.

2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako iloraz catkowitej diugosci tras pociggoéw i catkowitego

2.2.

czasu jazdy pociggoéw uptywajgcego wg rozktadu jazdy od odjazdu ze stacji poczgtkowych
do przyjazdu do stacji koncowych; Wskaznik nie uwzglednia postojow, zamawianych
przez przewoznikéw w rozktadzie jazdy na liniach kolejowych’, zarzgdzanych przez PKP
PLK w latach 2024-2028 r.;

Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich pocigagdw ujetych w rozktadzie jazdy, oddzielnie
dla pociggéow pasazerskich: ekspresowych, pospiesznych iregionalnych oraz dla

! Bez postojéw technicznych, wynikajgcych z infrastruktury PKP PLK.
2 Bez postojow technicznych, wynikajgcych z infrastruktury PKP PLK.
3 Bez postojow technicznych, wynikajgcych z infrastruktury PKP PLK.
4 Bez postojow technicznych, wynikajgcych z infrastruktury PKP PLK.
5> Bez postojéw technicznych, wynikajgcych z infrastruktury PKP PLK.
6 Bez postojow technicznych, wynikajgcych z infrastruktury PKP PLK.
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pociggow towarowych, towarowych intermodalnych.- zgodnie z klasyfikacjg pociggéw
stosowang w konstrukgji rozktadéw jazdy zawartg w obowigzujgcym Regulaminie Sieci

2.3. Pociag ekspresowy definiowany jest jako pociag pasazerski kursujgcy w potgczeniach
krajowych (El) lub miedzynarodowych (EC, EN) z maksymalng predkoscig > 130 km/h,
wykonujacy przewdz tgczgc ze sobg miasta aglomeracyjne lub centra turystyczne, ktéry
charakteryzuje sie brakiem lub niewielkg liczbg postojow, ograniczong do duzych miast i
waznych weztdw kolejowych, w skfadzie ktérego znajduje sie strefa o podwyzszonym
standardzie oraz wyodrebniona strefa gastronomiczna.

2.4. Pocigg pospieszny (miedzywojewodzki) definiowany jest jako pocigg pasazerski kursujgcy
w potgczeniach miedzynarodowych i krajowych z przekroczeniem granicy wojewoddztwa,
inny niz pociag regionalny (wojewodzki)

2.5. Pocigg regionalny (wojewddzki) definiowany jest jako pociag pasazerski kursujgcy w
potgczeniach miedzynarodowych i krajowych w granicach administracyjnych
wojewddztwa lub do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajgcej
przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu oraz
pociag powrotny lub pocigg do stacji w wojewddztwie sgsiednim, potozonej nie dalej niz
30 km od granicy wojewddztwa, inny niz pocigg pospieszny (miedzywojewodzki).

2.6. Pocigg towarowy intermodalny definiowany jest jako pocigg towarowy z oznaczeniem
rodzaju TC Ilub TD =zestawiony jedynie z wagonéw 2z jednostkami transportu
intermodalnego lub wagondéw préznych po przewozie lub do przewozu jednostek
intermodalnych.

2.7. Pociag towarowy definiowany jest jako pociag przeznaczony do przewozu tadunkéw
(rzeczy) jednego badz réznorodnego rodzaju towaru.

3. Przyjmuje sie rownowaznosc¢ roku sprawozdawczego z okresem obowigzywania rocznego
rozktadu jazdy pociggow.

4. Zrédta danych

Wykorzystywane w obliczeniach predkosci handlowej, czasy jazdy pociggdéw oraz dtugosci ich
tras dotyczg pociggow, ktorych rozktad jazdy zostat zarzadzony do realizacji w Systemie
Konstrukcji Rozktadu Jazdy.

5. Wartos$¢ oczekiwana

5.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym, z zastrzezeniem pkt. 3.,
5.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach

Nk“”,“?L Wskaznik [km/h]
wskaznika 2024 2025 2026 2027 2028

Srednia predkosé kursowania
pociggéw ekspresowych na sieci linii
PKP PLK (predko$¢ handlowa
w km/h) pomniejszona o postoje, 296 297
2 zamawiane przez przewoznikéw w 295 295 295
rozktadzie jazdy na liniach
kolejowyché, zarzgdzanych przez PKP
PLK w latach 2024 -2028 r.

Srednia predkos¢ kursowania
pociggéw pospiesznych

8 Bez postojow technicznych, wynikajgcych z infrastruktury PKP PLK.
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na sieci linii PKP PLK” (predkos¢
handlowa w km/h) pomniejszona o
postoje, zamawiane przez
przewoznikbw w rozktadzie jazdy na
liniach  kolejowych®, zarzadzanych
przez PKP PLK w latach 2024-2028 r.

Srednia predkosé kursowania
pociggéw regionalnych
na sieci linii PKP PLK (predkosc
handlowa w km/h) pomniejszona o
4 postoje, zamawiane przez 261 =61
przewoznikow

w rozkfadzie jazdy na liniach
kolejowych®®,  zarzadzanych przez
PKP PLK w latach 2024-2028 r.

Srednia predkos¢é kursowania
pociggéw towarowych
na sieci linii PKP PLK (predkosc¢
handlowa w km/h) pomniejszona o
postoje, zamawiane przez
przewoznikbw w rozktadzie jazdy na
liniach kolejowych®, zarzadzanych
przez PKP PLK w latach 2024-2028 r.

240 240

242

Srednia predkos¢ kursowania
pociggéw towarowych intermodalnych
na sieci lini PKP PLK (predkos¢
handlowa w km/h) pomniejszona o
6 postoje, zamawiane przez
przewoznikéw w rozktadzie jazdy na
liniach kolejowych'?, zarzgdzanych
przez PKP PLK w latach 2024 -2028 r.

>47

9 Bez postojéw technicznych, wynikajgcych z infrastruktury PKP PLK.

10 Bez postojéw technicznych, wynikajgcych z infrastruktury PKP PLK.
11 Bez postojéw technicznych, wynikajgcych z infrastruktury PKP PLK.
12 Bez postojéw technicznych, wynikajgcych z infrastruktury PKP PLK.
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B.1. Srednia predko$é kursowania pociagéow (predkosé

handlowa w km/h)

1. Nazwa

7) ,Srednia predko$¢ kursowania pociggéw ekspresowych na sieci linii PKP PLK”
Wskaznik informacyjny

8) ,Srednia predko$é kursowania pociggéw pospiesznych na sieci linii PKP PLK”
Wskaznik informacyjny

9) ,Srednia predko$é kursowania pociggéw regionalnych na sieci linii PKP PLK” Wskaznik
informacyjny

10) ,Srednia predko$é kursowania pociggéw towarowych na sieci linii PKP PLK” Wskaznik
informacyjny

2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako iloraz catkowitej dlugosci tras pociggéw i catkowitego
czasu jazdy pociggow uptywajgcego wg rozktadu jazdy od odjazdu ze stacji poczgtkowych

do przyjazdu do stacji kohcowych;

2.2. Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich pociggow ujetych w rozktadzie jazdy, oddzielnie
dla pociggow pasazerskich: ekspresowych, pospiesznych iregionalnych oraz dla

pociggéw towarowych, towarowych intermodalnych.

2.3. Przyjmuje sie réwnowaznosC roku sprawozdawczego z okresem obowigzywania

rocznego rozktadu jazdy pociggow.

3. Zrodta danych

Wykorzystywane w obliczeniach predkosci handlowej, czasy jazdy pociggdéw oraz dtugosci ich
tras dotyczg pociggow, ktorych rozktad jazdy zostat zarzadzony do realizacji w Systemie
Konstrukcji Rozktadu Jazdy.

4. Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym, z zastrzezeniem pkt. 3.,

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Oczekiwana wartos¢ wskaznika w latach

e o | Wskaznik [kmih]
wskaznika 2024 2025 2026 2027 2028
Srefjnie’l predkosé kursowania 93 96
7 pociggéw ekspresowych 88 88 90
na sieci linii PKP PLK
Srefjnie’l predkosé kur.sowania 76 79
) pociggow pospiesznych 71 71 73
na sieci linii PKP PLK
Srefjnie’l predkosé qusowania 56 57
9 pociggow regionalnych 54 54 55
na sieci linii PKP PLK
Srednia predkosé kursowania 35 36
10 pociggoéw towarowych 32 32 34

na sieci linii PKP PLK
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B.2.Srednia wazona predkos$é drogowa w torach
qtownych zasadniczych i szlakowych na liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK w latach 2024-
2028 r.

1. Nazwa

11) ,Srednia wazona predko$¢ drogowa na liniach kolejowych, zarzgdzanych przez PKP
PLK” Wskaznik informacyjny

2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako Srednia wazona maksymalna dopuszczalna predkos¢ na
zarzgdzanych przez PKP PLK odcinkach linii kolejowych, wynikajgca z ich geometrii,
stanu nawierzchni i podtorza oraz zainstalowanych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, mierzona w km/h;

2.2. Wskaznik wyznaczany jest w odniesieniu do toréw gtéwnych zasadniczych i szlakowych
na liniach kolejowych PKP PLK;

2.3. Przyjmuje sie rownowaznos$¢ roku sprawozdawczego z okresem obowigzywania
rocznego rozktadu jazdy pociggow.

3. Zrédta danych

Wielkoéci do wyliczenia wskaznika Zarzgdca okre$la z bazy POS (Prowadzenie Opisu Sieci).
4. Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym, z zastrzezeniem pkt. 3.,

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych warto$ci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Numer N Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
. Wskaznik [km/h]
wskaznika 2024 2025 2026 2027 2028

Srednia wazona predko$é drogowa 97,25
w torach gtéwnych zasadniczych
i szlakowych na liniach kolejowych, 98

11 zarzadzanych przez PKP PLK wg 95,5 96 96,5
stanu na dzien 31 grudnia kazdego
roku
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C. Punktualnosé Kwalifikowana Pociagow

1. Nazwa

12) ,Punktualnos¢ kwalifikowana pociggow pasazerskich” Wskaznik obligatoryjny.
Wskaznik uzupetniajgcy monitorowania realizacji Programu

13) ,Punktualnos¢ kwalifikowana pociggéw towarowych” Wskaznik obligatoryjny.
Wskaznik uzupetniajgcy monitorowania realizacji Programu

2. Definicja

2.1. Punktualnos$¢ kwalifikowana - wskaznik okres$lajgcy procentowy udziat liczby pociggow,
ktére kursowaly punktualnie i bez opdznieh z przyczyn lezgcych po stronie Zarzadcy;

2.2. Wskaznik wyznaczany jest dla wszystkich kursujgcych pociggow, oddzielnie dla pociggow
pasazerskich i pociggéw towarowych;

2.3. Punktualnos¢ Pociggéw Kwalifikowang wylicza sie w sposob nastepujacy:

100 * (Kogélem — oZarzqdca)

Kogélem

PPzarzadca = [%]

we wzorze przyjmuje sie:

PPzarzadaca —procent punktualnosci,

Kogstem — liczba kursujgcych pociggow,

Ozarzadea — liczba opdznionych pociggéw z przyczyn lezgcych po stronie
Zarzadcy.

3. Zrédta danych

Dane wykorzystywane w obliczeniach Punktualnosci Kwalifikowanej, ewidencjonowane sg
w System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej I, zgodnie ze szczegdtowo okreslonymi
procedurami w procesie konstrukcji rozktadu jazdy w PKP PLK wg Instrukcji o kontroli biegu
pociggéw pasazerskich i towarowych Ir-14.

4. Warto$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym (warto$¢ srednioroczna za okres
styczen — grudzien danego roku);

4.2. Wskaznik okreslany jest na koniec roku sprawozdawczego z doktadnoscig do 0,01%

4.3. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Numer Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
wskaznika Wskaznik [%]

2024 2025 2026 2027 2028

Punktualnos$¢ kwalifikowana
12 pociagéw pasazerskich 292,20 292,40 292,60 292,80 293,00

Punktualnos$¢ kwalifikowana

13 .
pociggéw towarowych

290,20 290,40 290,60 | 290,80 291,00
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D. Efektywnos¢ kosztowa

1.

2.1

2.1

2.1

Nazwa

14) ,Koszty dziatalnosci, zwigzanej z wykonywaniem zadan zarzadcéw infrastruktury,
ponoszone na 1 pockm pracy eksploatacyjnej wykonanej na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP PLK” Wskaznik obligatoryjny. Trzeci wskaznik
monitorowania realizacji celu gtéwnego Programu

15) ,Koszty dziatalnosci, zwigzanej z wykonywaniem zadan zarzadcy infrastruktury,
ponoszone na 1 km linii kolejowych bedgcych w zarzadzie PKP PLK” Wskaznik
obligatoryjny. Wskaznik uzupetniajagcy monitorowania realizacji Programu

16) ,Udziat kosztoéw dziatalnosci utrzymaniowo-naprawczej w catkowitych kosztach
dziatalnosci gospodarczej PKP PLK (zaangazowanie Spdtki w realizacje procesu
utrzymaniowo — naprawczego)” Wskaznik obligatoryjny

17) ,Koszty dziatalnosci zwigzanej z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowg (koszty
dziatalnosci gospodarczej PKP PLK) ponoszone na 1 km toréw zarzgdzanych przez PKP
PLK” Wskaznik obligatoryjny

18) ,Koszty prowadzenia ruchu kolejowego ponoszone na 1 km eksploatowanych linii
kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK” Wskaznik obligatoryjny

19) ,Koszty prowadzenia ruchu kolejowego ponoszone na 1 pockm pracy eksploatacyjnej
wykonanej na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK” Wskaznik
obligatoryjny

20) ,Koszty utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej ponoszone na 1 pockm pracy
eksploatacyjnej wykonanej na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK”
Wskaznik informacyjny

21) ,Koszty utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej ponoszone na 1 km toréow
zarzadzanych przez PKP PLK” Wskaznik informacyjny

Definicja
Wskazniki efektywnosci kosztowej nr 14), 15) i 16), wymienione w pkt 1, definiowane
sg jako:

1. wskaznik nr 14) — iloraz kosztéw dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg
kolejowg (kosztow dziatalnosci gospodarczej PKP PLK) i ilosci wykonanej pracy
eksploatacyjnej przez pociggi pasazerskie i towarowe (w tym towarowe intermodalne)
na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK;

2. wskaznik nr 15) — iloraz kosztéw dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg
kolejowg (kosztéw dziatalnosci gospodarczej PKP PLK) i dtugosci linii kolejowych
zarzgdzanych przez PKP PLK;

3. wskaznik nr 16) — procentowy udziat kosztéw dziatalnosci utrzymaniowo-naprawczej
(kosztow utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej) w catkowitych kosztach
dziatalnosci zwigzanej z zarzadzaniem infrastrukturg kolejowg (kosztach dziatalnosci
gospodarczej PKP PLK), tj. poziom zaangazowania Spotki w realizacje procesu
utrzymaniowo-naprawczego.

Wskazniki wyznaczane sg dla rocznych kosztéw dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem
infrastrukturg kolejowg (kosztéw dziatalno$ci gospodarczej PKP PLK) oraz odpowiednio:
catkowitej ilosci rocznej pracy eksploatacyjnej wykonanej przez pociagi pasazerskie i towarowe
(w tym towarowe intermodalne) , dtugosci linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK wg
stanu na dzien 31 grudnia danego roku, rocznych kosztéw dziatalnosci utrzymaniowo-
naprawczej (kosztow utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej).
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

Pozostate wskazniki kosztowe, wymienione w pkt 1 definiowane sg jako:

wskaznik nr 17) — iloraz kosztow dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem infrastrukturg
kolejowg (kosztow dziatalnosci gospodarczej PKP PLK) i dtugos$ci torow zarzgdzanych
przez PKP PLK;

wskaznik nr 18) - iloraz kosztow prowadzenia ruchu kolejowego i dtugosci
eksploatowanych linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK;

wskaznik nr 19) — iloraz kosztéw prowadzenia ruchu kolejowego i ilosci wykonanej pracy
eksploatacyjnej przez pociagi pasazerskie i towarowe (w tym towarowe intermodalne)
na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK;

wskaznik nr 20) — iloraz kosztow utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej i ilosci
wykonanej pracy eksploatacyjnej przez pociagi pasazerskie i towarowe (w tym towarowe
intermodalne) na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK;

wskaznik nr 21) — iloraz kosztéw utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowe;j
i dlugosci torow zarzgdzanych przez PKP PLK;

Wskazniki wyznaczane sg dla rocznych kosztéw dziatalnosSci zwigzanej z zarzgdzaniem
infrastrukturg kolejowg (kosztéw dziatalnosci gospodarczej PKP PLK), kosztow prowadzenia
ruchu kolejowego, kosztow utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej, oraz odpowiednio:
dtugosci toréw zarzadzanych przez PKP PLK wg stanu na dzien 31 grudnia danego roku,
dtugosci eksploatowanych linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK wg stanu na dzien 31
grudnia danego roku, catkowitej ilosci rocznej pracy eksploatacyjnej wykonanej przez pociggi

pasaze

rskie i towarowe (w tym towarowe intermodalne) .

3. Zrédta danych

Wielkosci do wyliczenia wskaznikdw Zarzgdca okresla na bazie danych pozyskanych
z systemu ksiegowo-finansowego SAP ERP, SEPE |l (System Ewidencji Pracy
Eksploatacyjnej Il), bazy POS (Prowadzenie Opisu Sieci), ZMIPEL (Zmiana Parametréw
Eksploatacyjnych Linii Kolejowych) oraz corocznej sprawozdawczosSci.

4. Warto$¢ oczekiwana

4.1. Wszystkie wskazniki, wymienione w pkt 1, podlegajg monitorowaniu w cyklu rocznym;

42. Z

arzgdca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujacych wartoéci wskaznikéw

w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Nr
wskaz
nika

Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach

Jedn.

Wskaznik miary | 2024 | 2025 2026 | 2027 | 2028

14

Koszty dziatalnosci, zwigzane;j

z wykonywaniem zadan zarzadcow
infrastruktury, ponoszone na 1 zt/
pockm pracy eksploatacyjnej 1 pockm
wykonanej na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP PLK

<401 | <434 | <459 | <475 | <503

15

Koszty dziatalnosci zwigzanej z
wykonywaniem zadan zarzgdcow
infrastruktury, ponoszone na 1 km
linii kolejowej zarzadzanej przez PKP
PLK

tys.

<539,3 | =596,4 <6451 | <684,0 | <7405
zt/1km

16

Udziat kosztéw dziatalnosci
utrzymaniowo-naprawczej w
catkowitych kosztach dziatalnosci
gospodarczej PKP PLK % =523 > 52,8 2541 2555 > 56,1
(zaangazowanie Spotki w realizacje
procesu utrzymaniowo

— haprawczego).
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4.3. Warto$ci pozostatych wskaznikow kosztowych, w poszczegdlnych latach obowigzywania

Umowy:
Nr Jednostka Oczekiwana wartos¢ wskaznika w latach
wskaz Wskaznik miary

nika 2024 2025 2026 2027 2028
Koszty dziatalnosci zwigzanej z zarzgdzaniem
infrastrukturg kolejowg (koszty dziatalnosci

17 gospodarczej PKP PLK) ponoszone na 1 km tys. zt/1km | 377,8 417,9 452,0 479,3 | 518,8
toréw zarzgdzanych przez PKP PLK
Koszty prowadzenia ruchu kolejowego

18 ponoszone na 1 km eksploatowanych linii tys. zt/1km 104,3 110,5 115,5 120,0 124,6
kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK
Koszty prowadzenia ruchu kolejowego
ponoszone na 1 pockm pracy eksploatacyjnej

19 wykonanej na liniach kolejowych zarzgdzanych zH1pockm .8 8.0 82 83 85
przez PKP PLK
Koszty utrzymania i remontéw infrastruktury
kolejowej ponoszone na 1 pockm pracy

20 eksploatacyjnej wykonanej na liniach kolejowych zH1pockm 21,0 22,9 24,8 264 28,2
zarzadzanych przez PKP PLK
Koszty utrzymania i remontoéw infrastruktury

21 kolejowej ponoszone na 1 km toréw tys. zZ/1km | 197,6 220,6 244.6 266,2 290,9
zarzgdzanych przez PKP PLK
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E. Poprawa poziomu bezpieczenstwa

1. Nazwa

22)

23)

24)

25)

26)

,Liczba dwupoziomowych skrzyzowan linii kolejowych z drogami kotowymi na
eksploatowanych liniach kolejowych bedgcych w zarzadzie PLK” Wskaznik
obligatoryjny

,Liczba powaznych wypadkow i wypadkéw kolejowych zaistniatych na sieci kolejowej
zarzadzanej przez PKP PLK z przyczyn lezacych po stronie tego Zarzadcy,
przypadajaca na 1 tysigc kilometrow eksploatowanych linii kolejowych.” Wskaznik
obligatoryjny.

,Liczba powaznych wypadkéw i wypadkoéw zaistniatych na sieci kolejowej
zarzadzanej przez PKP PLK, z przyczyn lezgcych po stronie tego Zarzadcy,
przypadajaca na 1 min pockm pracy eksploatacyjnej.” Wskaznik obligatoryjny.
Wskaznik uzupetniajgcy monitorowania realizacji Programu

Liczba powaznych  wypadkow i  wypadkéw  kolejowych  zaistniatych
na sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK, przypadajgca na
1 milion pockm pracy eksploatacyjnej. Wskaznik informacyjny

taczna liczba obiektéw bedacych w zarzadzie PKP PLK umozliwiajgcych legalne
przekraczanie toréw kolejowych wytgcznie przez pieszych. Wskaznik obligatoryjny.

2. Definicja

2.1. Wskazniki poprawy poziomu bezpieczehstwa definiowane sg jako:

211

2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

2.1.5.

wskaznik nr 22) — liczba dwupoziomowych skrzyzowan linii kolejowych z drogami
kotowymi na eksploatowanych liniach kolejowych bedacych w zarzadzie PLK SA
(warto$¢ bezwzgledna) — stan na koniec roku kalendarzowego;

wskaznik nr 23) - iloraz liczby wypadkéw i powaznych wypadkéw kolejowych
zaistniatych na sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK,
z przyczyn lezacych po stronie tego Zarzadcy i dtugosci (wielkosci) eksploatowanej sieci
kolejowej;

wskaznik nr 24) — iloraz liczby wypadkéw i powaznych wypadkéw kolejowych
zaistniatych na sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK,
z przyczyn lezgcych po stronie tego Zarzadcy izrealizowanej rocznej pracy
eksploatacyjnej wykonanej przez wszystkie pociggi;

wskaznik nr 25) — iloraz liczby wypadkéw i powaznych wypadkéw kolejowych
zaistniatych na sieci kolejowej zarzgdzanej przez PKP PLK
i zrealizowanej rocznej pracy eksploatacyjnej wykonanej przez wszystkie pociagi;

wskaznik nr 26) — tgczna liczba obiekidw bedgcych w zarzadzie PKP PLK

umozliwiajgcych legalne przekraczanie torow kolejowych wytgcznie przez pieszych. Do
obiektow, umozliwiajgcych legalne przekraczanie toréw kolejowych wytgcznie przez
pieszych zalicza sie przejscia kolejowo — drogowe kat. E oraz ktadki dla pieszych i
przejscia pod torami w rozumieniu Instrukcji utrzymania kolejowych obiektow
inzynieryjnych na liniach kolejowych do predkosci 200/250 km/h 1d-16, bedacych w
zarzadzie PKP PLK umozliwiajgcych legalne przekraczanie torow kolejowych wytgcznie
przez pieszych wg stanu na koniec roku kalendarzowego.

2.2. Wypadek i Powazny Wypadek definiowane sg w art. 4 pkt 45 i 46 Ustawy o transporcie
kolejowym oraz w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 czerwca 2021r.
w sprawie wspolnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. 2021 poz. 1245), przy
czym zaliczenie tychze jako zaistniate z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy
dokonywane jest z uwzglednieniem:

2.2.1.

przyczyn Powaznego Wypadku/Wypadku i ich kwalifikacji dokonanej przez komisje
kolejowe,
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2.2.2.

2.2.3.

podmiotu zatrudniajgcego osoby, ktérych dziatania przyczynity sie do powstania
wypadku,

dysponenta pojazdéw, urzgdzen oraz elementéw infrastruktury zwigzanych
z wypadkiem.

3. Zrédta danych

Ewidencja obiektéw inzynieryjnych, System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej Il, System POS,
Baza Wypadki i Wydarzenia

4. Wartosci oczekiwane

4.1. Wskazniki podlegajg monitorowaniu w cyklu rocznym;

4.2. Wskazniki ujete w Programie:

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

wskaznik liczby wszystkich wypadkéw kolejowych (powazne wypadki, wypadki),
przypadajaca na 1 min pockm pracy eksploatacyjnej ma charakter wytgcznie
informacyjny i nie jest prognozowany na kolejne lata;

liczba powaznych wypadkow i wypadkow zaistniatych na sieci kolejowej zarzgdzanej
przez PKP PLK, z przyczyn lezacych po stronie tego Zarzadcy, przypadajgca na 1 min
pockm pracy eksploatacyjnej — Zarzadca zobowigzany jest zapewnic¢ uzyskanie wartosci
wskaznika nr 24 w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy na poziomie
maksymalnym okreslonym w Programie:

Wskazniki dodatkowe:

Numer Oczekiwana wartos¢ wskaznika w latach

Wskaznik

wskaznika 2024 2025 2026 2027 2028

Liczba powaznych wypadkéw i wypadkow
zaistniatych na sieci kolejowej zarzgdzanej przez

24 PKP PLK, z winy tego zarzadcy, przypadajaca na 1 <0,23 <0,22 <0,21 <0,20 <0,19

min pockm pracy eksploatacyjnej [szt./1 min
pockm]

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

liczba dwupoziomowych skrzyzowan linii kolejowych z drogami kotowymi na
eksploatowanych liniach kolejowych — oczekuje sie, ze warto$¢ wskaznika w danym roku
bedzie wyzsza w odniesieniu do wartosci wskaznika dla roku poprzedniego;

iloraz liczby wypadkow i powaznych wypadkéw kolejowych zaistniatych na sieci PKP
PLK, z przyczyn lezgcych po stronie tego Zarzadcy i dtugosci (wielkosci) eksploatowanej
sieci kolejowej — oczekuje sie, ze warto§¢ wskaznika bedzie mniejsza
w odniesieniu do sredniej wartosci wskaznika z 5 poprzednich lat;

taczna liczba obiektéw bedgcych w zarzgdzie PKP PLK umozliwiajgcych legalne
przekraczanie torow kolejowych wytgcznie przez pieszych - oczekuje sie, ze warto$¢
wskaznika w danym roku bedzie réwna badz wyzsza w odniesieniu do wartosci
wskaznika dla roku poprzedniego
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F. Niezawodnos$¢é

1. Nazwa

27) ,Liczba pociagdéw odwotanych z przyczyn lezacych po stronie PKP PLK” Wskaznik
obligatoryjny

28) ,Liczba korekt zastepczego rozktadu jazdy dla pociggéw pasazerskich w ramach
jednego cyklu zamknieciowego z przyczyn lezgcych po stronie PKP PLK” Wskaznik
informacyjny

29) ,Liczba pociggéw o wydluzonym czasie przejazdu z przyczyn lezacych po stronie
PKP PLK” Wskaznik informacyjny

30) ,Liczba usterek urzadzen i systemow sterowania ruchem kolejowym (srk) na sieci
PKP PLK powodujgcych opoOznienia lub odwofania pociggdw” Wskaznik
informacyjny

2. Definicja

2.1. Wskaznik nr 27 wyznaczany jest w oparciu o dane pozyskiwane w aplikacji ,Odwotane
pociggi” Systemu Ewidenciji Pracy Eksploatacyjnej .

2.2. Wskaznik nr 28 - liczba korekt dotyczy terminu obowigzywania zmienionej organizacji
ruchu zgodnie z Regulaminem Sieci, dla danego rozktadu jazdy.

2.3. Wskaznik nr 29 - liczba pociggdw o czasie przejazdu wydtuzonym w zastepczym
rozktadzie jazdy w stosunku do ustalonego w rocznym rozktadzie jazdy.

2.4. Wskaznik nr 30 — liczba usterek urzadzen i systemow sterowania ruchem kolejowym (srk)
odnotowywanych w Systemie Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej Il oraz w ,Ksigzce kontroli
urzgdzen sterowania ruchem kolejowym/na przejezdzie kolejowym oraz o wprowadzeniu
i odwotaniu obostrzen” (E1758) powodujgcych opéznienia lub odwotania pociggow.

3. Zrodta danych

System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej I, System Konstrukcji Rozktadow Jazdy, Ksigzka
kontroli urzgdzen sterowania ruchem Kkolejowym/na przejezdzie kolejowym oraz o
wprowadzeniu i odwotaniu obostrzen (E1758).

4. Wartos¢ oczekiwana
4.1. Wskazniki podlegajg monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznika nr 27)
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Oczekiwana wartos¢ wskaznika w latach
Numer L
L Wskaznik
wskaznika
2024 2025 2026 2027 2028
Liczba pociggdéw odwotanych z
27 przyczyn lezacych po stronie PKP 640 620 600 580 560
PLK [szt.]

4.3. Wskazniki nr 28), 29), 30) nie sg prognozowane na kolejne lata.
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G.Dostepnosé

1. Nazwa

31) ,Procentowa wartos¢ dostepnych dla oséb z niepetnosprawnoscig oraz osob o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie peronéw dostosowanych do potrzeb ww. osoéb (dostosowanie
poprzez urzadzenia oraz pochylnie umozliwiajgce dojscie do peronu).” Wskaznik
obligatoryjny

2. Definicja

2.1. Wskaznik dostepnosci okreslony jest procentowg wartoscig liczby peronow
do ktorych dostep dla os6b z niepetnosprawnoscig oraz osdb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie jest mozliwy.

2.2. Wskaznik wyznaczany jest na podstawie uzyskiwanych przez PKP PLK informacji
od zakfaddw linii kolejowych.

2.3. Wskaznik nie uwzglednia wytgczenia z uzytkowania urzadzen z uwagi na obowigzkowe
kontrole, przeglady urzadzen, prowadzone roboty modernizacyjne w zakresie tych
urzadzen i infrastruktury umozliwiajacej z nich korzystanie pod warunkiem, ze fgczny
okres wytgczenia z uzytkowania danego urzadzenia z ww. przyczyn jest nie dtuzszy niz
3 miesigce w roku.

3. Zrodta danych

Baza danych ,Stan urzadzen PRM” sporzgdzana przez PKP PLK, na podstawie informacji
uzyskiwanych od zaktadéw linii kolejowych.

4. Wartos¢ oczekiwana
4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym.

4.2. Wskaznik okreslany jest na koniec roku sprawozdawczego z doktadnoscig
do 0,1%

4.3. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ uzyskanie nastepujgcych wartosci wskaznikow
w poszczegolnych latach obowigzywania Umowy:

Oczekiwana warto$¢ wskaznika w latach
Numer

wskaznika Wskaznik

2024 2025 2026 2027 2028

Procentowa warto$¢
dostepnych dla oséb z
niepetnosprawnoscig oraz osob
31 0 ograniczonej mozliwosci 98,60% 98,80% 99,00% 99,20% 99,40%
poruszania sie¢ peronéw
dostosowanych

do potrzeb ww. os6b

Wskaznik roczny dostepnosci peronéw dla PRM obliczany jest zgodnie z nw. wzorem:

SWPRMd — XWPRMdusz
XXWPRMd

>Woprma— Liczba perondéw dostosowanych do potrzeb osdb z niepetnosprawnosécig oraz osob
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w skali catego roku. Wartosc liczona jako suma liczb peronow dostosowanych do potrzeb PRM
z kazdego dnia w ciggu roku.

wPRMR = 1009% X

>Woprmdusz —Liczba perondéw dostosowanych do potrzeb oséb z niepetnosprawnoscig oraz oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ale niedostepnych dla ww. oséb z powodu np. awarii wind. Warto$¢ liczona jako suma liczb
peronéw dostosowanych, ale niedostepnych dla ww. osdb z kazdego dnia w ciggu roku.
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H.Wskazniki jakosci infrastruktury

1. Nazwa
32) ,Dlugosc toréw z szynami bezstykowymi”. Wskaznik obligatoryjny
2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako tgczna dlugosé toréw szlakowych, gtéwnych zasadniczych
oraz gtdwnych dodatkowych, na ktérych zabudowane sg szyny bezstykowe.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dlugosci torow z szynami bezstykowymi w roku
sprawozdawczym do diugosci torow z szynami bezstykowymi w roku poprzedzajgcym wg
stanu na 31 grudnia.

3. Zrédta danych:

Sprawozdawczos¢ roczna PKP PLK

4. Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach warto$¢ wskaznika >1 (wiekszy
od 1)

1. Nazwa
33) ,,Dlugosc¢ eksploatowanych toréw szlakowych i stacyjnych.” Wskaznik informacyjny
2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako taczna dlugosé eksploatowanych toréw szlakowych
i stacyjnych,

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci eksploatowanych toréw w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzien 31 grudnia do dtugosci wg stanu na dzieh 31 grudnia
w roku poprzedzajgcym .

3. Zrodta danych:

Sprawozdawczos$¢ roczna PKP PLK

4. Wartos$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika 21 (réwny
lub wiekszy od 1).

1. Nazwa
34) ,Liczba ograniczen predkosci <20 km/h.” Wskaznik obligatoryjny
2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako ilos¢ statych i doraznych, trwajgcych powyzej 30 dni
ograniczen predkosci <20 km/h w torach szlakowych, gtéwnych zasadniczych oraz
gtéwnych dodatkowych.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz ilosci ograniczen w roku sprawozdawczym do ilosci
w roku poprzedzajgcym odpowiednio wedtug stanow na dzien wprowadzenia nowego
rozktadu jazdy.
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2.3. Wskaznik nie uwzglednia przypadkéw statych i doraznych, trwajgcych powyzej 30 dni
ograniczen predkosci <20 km/h, wynikajgcych z koniecznosci wytgczenia urzgdzen ssp
(samoczynnej sygnalizacji przejazdowej) na czas wykonywania robot, wymagajgcych
zamkniecia toréw na szlaku 2 lub wiecej torowym w strefie oddziatywania urzgdzen ssp.

3. Zrédta danych:

System POSEOR

4. Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika <1 (mniejszy
od 1)

1. Nazwa

35) ,Dtugosc torow z ograniczeniami eksploatacyjnymi wprowadzonymi ze wzgledu na zty stan
toréw.” Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako dtugos¢ statych i doraznych, trwajgcych powyzej 30 dni,
ograniczen predkosci w torach szlakowych i gtéwnych zasadniczych wprowadzonych ze
wzgledu na zty stan torow.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci ograniczen w roku sprawozdawczym do iloSci
w roku poprzedzajgcym odpowiednio wedtug stanéw na dzien wprowadzenia nowego
rozktadu jazdy.

3. Zrédta danych:

System POSEOR

4. Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika <1 (mniejszy
od 1)

1. Nazwa

36) ,Dlugos¢ torow z maksymalng dopuszczalng predkoscia V2160 km/h.” Wskaznik
obligatoryjny

2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako suma dlugosci odcinkéw min. 8 km z obowigzujgca
maksymalng dopuszczalng predkoscig V 2160 km/h w torach szlakowych, bez ograniczen
eksploatacyjnych.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci odcinkéw z V 2160 km/h w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzieh 31 grudnia do dtugosci wg stanu na dzien 31 grudnia
w roku poprzedzajgcym.

3. Zrédta danych:

POS, POSEOR, ZMIPEL

4. Warto$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika >1 (wiekszy
od 1)
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1. Nazwa
37) ,Dtugosc toréw z dopuszczalnym naciskiem Q=221 kN/os.” Wskaznik obligatoryjny
2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako suma dtugosci catych odcinkow toréw szlakowych
I gldbwnych zasadniczych, zgodnie z definicjg w art. 4 pkt 5 Ustawy o transporcie
kolejowym, z dopuszczalnymi naciskiem Q=221 kN/os.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci odcinkow z Q=221 kN/os w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzieh 31 grudnia do dtugosci wg stanu na dzien 31 grudnia
w roku poprzedzajgcym.

3. Zrédta danych:

POS, ZMIPEL

4. Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach warto$¢ wskaznika >1 (wiekszy
od 1)

1. Nazwa
38) ,Diugos¢ torow z predkoscig maksymalng V>30 km/h.” Wskaznik obligatoryjny
2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako suma dtugosci catych odcinkow toréw szlakowych
i gldbwnych zasadniczych zgodnie z definicjg w art. 4 pkt 5 Ustawy o transporcie
kolejowym, na ktérych obowigzuje predkosé maksymalna V>30 km/h, bez ograniczenh
predkosci.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dlugosci odcinkéw z V>30 km/h w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzien 31 grudnia do dtugosci wg stanu na dzieh 31 grudnia
w roku poprzedzajgcym .

3. Zrédta danych:

POS, POSEOR, ZMIPEL

4. Wartos$¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach warto$¢ wskaznika >1 (wiekszy
od 1)

1. Nazwa

39) ,Dlugosc toréw szlakowych i stacyjnych z predkoscig maksymalng V<20 km/h.” Wskaznik
informacyjny

2. Definicja

2.1. Wskaznik definiowany jest jako suma diugosci toréw, na ktérych obowigzuje predkosc
maksymalna V<20 km/h.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci odcinkow z V<20 km/h w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzien 31 grudnia do dtugosci wg stanu na dzieh 31 grudnia
w roku poprzedzajgcym .

3. Zrédta danych:
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POS, ZMIPEL

4. Wartos¢ oczekiwana
4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika <1 (mniejszy
od 1)

1. Nazwa

40) ,Liczba peronéw réwnych lub dtuzszych niz 350 m.” Wskaznik obligatoryjny
2. Definicja
2.1. Wskaznik definiowany jest jako ilos¢ peronow o dtugosci 2350 m.

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako iloraz liczby peronéw o dtugosci 2350 m w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzien 31 grudnia do liczby wg stanu na dzieh 31 grudnia
w roku poprzedzajgcym .

3. Zrédta danych:

Sprawozdawczos¢ roczna PLK

4. Wartos¢ oczekiwana

4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2. Zarzadca zobowigzany jest zapewnié¢ w kolejnych latach warto$¢ wskaznika >1 (wiekszy
od 1).

1. Nazwa

41) ,Liczba toréw o dtugosci uzytecznej co najmniej 740 metrow.” Wskaznik obligatoryjny
2. Definicja
2.1. Wskaznik definiowany jest jako liczba toréw o dtugosci uzytecznej 2740 metrow

2.2. Wskaznik wyliczany jest jako liczba torow o dtugosci uzytecznej 2740 metrow w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzien 31 grudnia do liczby toréw wg stanu na dzieh 31
grudnia w roku poprzedzajgcym.

3. Zrédta danych:

Baza POS

4. Wartos¢ oczekiwana 21 (rowny lub wiekszy od 1)
4.1. Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym
4.2. Wskaznik ma charakter rozliczeniowy.

1. Nazwa:

42) ,Liczba czynnych bocznic kolejowych i OIU innych operatorow, potgczonych z siecig
zarzgdzang przez PKP PLK” Wskaznik informacyjny PKP PLK

1. Nazwa

43) ,Dtugos¢ odcinkéw udostepnianych toréow na liniach dwutorowych i odcinkéw dwutorowych
(stacji, mijanek) na pozostatych liniach.” Wskaznik obligatoryjny

2. Definicja
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2.1 Wskaznik definiowany jest jako dtugo$¢ odcinkéw udostepnianych toréw na liniach
dwutorowych i odcinkéw dwutorowych (stacji, mijanek) na pozostatych liniach.”

2.2 Wskaznik wyliczany jest jako iloraz dtugosci odcinkow udostepnianych toréw w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzien 31 grudnia do liczby wg stanu na dzien 31 grudnia
w roku poprzedzajgcym.

3. Zrédta danych:

Sprawozdawczos¢ roczna PKP PLK

4, Wartos¢ oczekiwana

4.1 Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2 Zarzadca zobowigzany jest zapewni¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika >1 (wiekszy
od 1)

1. Nazwa

44) Liczba stacji, na ktérych minimum dwa tory pozwalajgce na manewry, majg dopuszczalng
predkos¢ min. 40 km/h.” Wskaznik obligatoryjny

Definicja
2.1 Wskaznik definiowany jest jako liczba stacji, na ktérych minimum dwa tory pozwalajace
na manewry, majg dopuszczalng predkos¢ min. 40 km/h.”

2.2 Wskaznik wyliczany jest jako iloraz liczby stacji, na ktorych minimum dwa tory
pozwalajgce na manewry, majg dopuszczalng predko$¢ min. 40 km/h w roku
sprawozdawczym wg stanu na dzien 31 grudnia do liczby wg stanu na dzieh 31 grudnia
w roku poprzedzajgcym .

3. Zrédta danych:
Sprawozdawczos¢ roczna PLK

4. Wartos$¢ oczekiwana

4.1 Wskaznik podlega monitorowaniu w cyklu rocznym

4.2 Zarzgdca zobowigzany jest zapewnic¢ w kolejnych latach wartos¢ wskaznika >1 (wiekszy
od 1)
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