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CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewziecie pn.. ,Budowa nowej drogi startowej na lotnisku
Krakéw — Balice” polega na realizacji nowej drogi startowej po pétnocnej stronie istniejgce;j
drogi startowej. Droga startowa w nowym przebiegu ustawiona bedzie w azymucie 72°/252°.

Przedsiewziecie planowane jest do realizacji na terenie istniejgcego lotniska Krakéw-
Balice, zlokalizowanego na terenie gminy Zabierzow, gminy Liszki i miasta Krakéw, powiat
krakowski, wojewodztwo matopolskie.

Przewidziano budowe drogi startowej o przekroju daszkowym o dtugosci 2800 m
i szerokos¢ 45 m wraz z poboczami o szerokosci ok. 7,5 m. Droga wyposazona bedzie w strefy
RESA (strefy bezpieczenstwa konca drogi startowej) na obu krancach o dlugosci co najmnie;j
240 m, jak réwniez w cztery wjazdy/zjazdy w celu umozliwienia sekwencjonowania statkow
powietrznych oraz dwie drogi szybkiego zjazdu. Wykonane zostang rowniez nowe drogi
kotowania (wykorzystywane bedg takze istniejgce drogi kotowania), drogi awaryjne (pozarowe)
umozliwiajgce szybki dojazd strazy pozarnej do drogi startowej oraz drogi patrolowe.

Droga startowa oraz drogi kotowania wykonane zostang w konstrukcji z betonu
cementowego lub betonu asfaltowego. W zwigzku z realizacjg inwestycji konieczne bedzie
réwniez wykonanie prac rozbiérkowych niewielkich fragmentéw istniejgcej drogi startowe;j.

Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane gtéwnie w obecnych granicach
lotniska jak réwniez wigzac sie bedzie z zajeciem nowych terenow, m.in. pod strefe RESA oraz
montaz urzgdzen systemu nawigacyjnego i urzgdzen meteorologicznych.

Catkowita powierzchnia terenu w granicy lotniska obecnie wynosi ok. 423 ha. W wyniku
realizacji przedsiewziecia zajete zostanie okoto 3,81 ha terendw znajdujgcych sie obecnie
poza granicami lotniska (po jego zachodniej i wschodniej stronie). Stanowig one tereny
z zabudowg mieszkaniowg jednorodzinng i zabudowg produkcyjno-ustugowg oraz pozostate
tereny niezabudowane. W zwigzku z realizacjg zamierzenia zajdzie konieczno$é dokonania
wyburzenia dwéch budynkéw mieszkalnych o fgcznej kubaturze ok. 2546 m3.

Inwestycja polega¢ bedzie na budowie, przebudowie lub rozbiérce elementoéw infrastruktury:
1) lotniskowo-drogowej obejmujgce;j:
- budowe nowej drogi startowej o parametrach:
o dtugos¢ 2800 m (dla progu zachodniego — 07 i progu wschodniego — 25:
rozporzgdzalnej dtugo$¢ rozbiegu — TORA, rozporzgdzalnej diugosé startu —
TODA, rozporzadzalnej dtugos¢ przerwanego startu - ASDA, rozporzadzalnej
dtugosc¢ ladowania — LDA);
e szerokosc¢ 45 m oraz pobocza o szerokosci ok. 7,5 m kazde;
e orientacyjne wspotrzedne progow:
- prég zachodni: 50°4'31,65"N / 19°45'55,55"E;
- prég wschodni: 50°4'57,588"N / 19°48'10,481"E;



2)

- budowe zabezpieczenia obu koncoéw drogi startowej (RESA - strefa bezpieczenstwa
konca drogi startowej) o wymiarach 240x150 m;

- budowe czterech wjazdéw (po dwa na obu kierunkach) w celu umozliwienia
sekwencjonowania statkéw powietrznych oraz dwie drogi szybkiego zjazdu (dla obstugi
progu wschodniego i zachodniego) o parametrach umozliwiajgcych korzystanie statku
powietrznego o kodzie E (w zakresie szerokosci, promieni zakretéw, poboczy);

- budowe nowych drog kotowania o parametrach umozliwiajgcych korzystanie statku
powietrznego o kodzie E (w zakresie szerokosci, promieni zakretéw, poboczy);

- przebudowe istniejgcych drog kotowania o parametrach umozliwiajgcych korzystanie
statku powietrznego o kodzie E (w zakresie szerokos$ci, promieni zakretéw, poboczy);

- budowe drég pozarowych o parametrach umozliwiajgcych szybki dojazd strazy
pozarnej do drogi startowej);

- budowe oraz przebudowe drog patrolowych (szeroko$¢ minimum 4 m, promienie
zakretow nie mniej niz 15 m);

- budowe drég dojazdowych do systemu swiatet podejscia oraz systemu METEO
(szeroko$¢ minimum 4 m, promienie zakretéw nie mniej niz 15 m);

- budowe placu manewrowego przy stacji ST-16;

- budowe ogrodzenia lotniska;

- rozbiérke oraz przebudowe fragmentdéw istniejgcej drogi startowej bedacej w kolizji
z planowanym przebiegiem drogi startowej;

oswietlenia nawigacyjnego:

Nowa droga startowa oraz drogi kotowania zostang wyposazone w sSwietlne pomoce

nawigacyjne, pozwalajgce na prowadzenie operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci

(kat. 111) dla obu kierunkéw i obejmujgce:

a) Swiatta podejscia w uktadzie ALPA-ATA dla obu kierunkéw dla CAT II/Ill na odcinkach

900 m od progéw zgodnie z wymaganiami EASA sktadajgce sie z :

- opraw linii Srodkowej podejscia sktadajgcych sie z baretek (4 oprawy
jednokierunkowe, biate na baretce) rozmieszczonych w réwnomiernych odstepach
co 30 m oraz poprzeczek na 150 m i 300 m od progu;

- opraw poprzeczek skrzydtowych podejScia sktadajgcych sie z rzedu 3 opraw
jednokierunkowych koloru czerwonego rozmieszczonych symetrycznie do osi
podejscia w odstepach co 30 m na odcinku 270 m od progow;

- opraw btyskowych linii sSrodkowej podejscia (dziatajgcych w dwdch opcjach, przy
CAT | petne 900 m, przy CAT 2 na odcinku pierwszych 570 m);

Oprawy LED instalowane bedg na masztach o konstrukcji rozbryzgowej i tamliwej.

b) Dla kierunkéw 07 i 25 instalacje precyzyjnych wskaznikéw sciezki schodzenia (PAPI)

skfadajgce sie z 4 opraw w technologii LED;

c) Swiatta drogi startowe;j:

- linii srodkowej drogi startowej sktadajgce sie z opraw dwukierunkowych biato-
biatych i biato-czerwonych (kodowanie na odcinkach ostatnich 900 m i 300 m drogi
startowej) rozmieszczonych w odstepach okoto 15 m;

- krawedziowych drogi startowej, naziemnych oraz zagtebionych w obszarach
skrzyzowania z innymi nawierzchniami utwardzonymi, dwukierunkowych biato-
biatych i biato-z6ttych na odcinkach ostatnich 600m DS wyposazonych w moduty
dookolne dla lotow VFR, rozmieszczonych symetrycznie wzdtuz osi D,
w rownomiernych odstepach nieprzekraczajgcych 60 m;

- progéw drogi startowej i poprzeczek skrzydtowych progéw DS sktadajgcych sie
z jednokierunkowych opraw koloru zielonego rozmieszczonych symetrycznie
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e)

pomiedzy oprawami krawedziowymi drogi startowej w odstepach nie
przekraczajgcych 3 m;

- konca drogi startowej rozmieszczonych symetrycznie wzgledem opraw
krawedziowych DS w odstepach nieprzekraczajgcych 6 m, jednokierunkowych
koloru czerwonego;

- strefy przyziemienia na obu kierunkach na odcinkach 900 m od progu skfadajgce;j
sie z rzedéw 3 opraw jednokierunkowych koloru biatego, rozmieszczonych
symetrycznie po obu stronach drogi startowej w rownomiernych odstepach co 30 m.

Swiatta drég kotowania (kodowanie barwne opraw i lokalizacja zgodnie z wymaganiami

EASA):

- opraw linii Srodkowej, oprawy LED o $rednicy 8 cali;

- opraw krawedziowych naziemnych dookdélnych LED o $rednicy 8 cali;

- opraw poprzeczki zatrzymania LED o $rednicy 8 cali;

- opraw poprzeczki posredniego miejsca oczekiwania sktadajgcej sie z 3 opraw LED
o $rednicy 8 cali;

- opraw ochronnych drogi startowej w uktadzie A ( WIG-WAG);

- oswietlenia wskazania drogi szybkiego zjazdu RETILs.

Podswietlane oznakowanie pionowe w technologii LED;

W zwigzku z budowg nowej drogi startowej oraz towarzyszgcych drég kotowania istniejgcy
system os$wietlenia nawigacyjnego bedzie podlegat w duzej czesci demontazowi.
Demontazowi ulegng oprawy oswietlenia nawigacyjnego przebudowywanych nawierzchni
oraz czesciowo nawierzchni istniejgcych;

3) oswietlenia nawigacyjnego, sieci elektrycznych i teletechnicznych obejmujgcych:

przebudowe istniejgcych i budowe nowych sieci teletechnicznych dla potrzeb urzagdzen

nawigacyjnych (ILS - radiowy system nawigacji wspomagajgcy lgdowanie samolotu,

VOR - radiolatarnia) oraz urzadzen meteo (AWOS - System Automatycznej Obserwacji

Pogody, ICE ALERT) oraz systemu sterowania i monitoringu technicznego lotniska,

przebudowe sieci niezwigzanych z infrastrukturg lotniska (sieci energetyczne

i teletechniczne kolidujgce z realizowang inwestycjg);

wykonanie zasilania nowych urzgdzenh nawigacyjnych dla nowej drogi startowej, w tym

systemu ILS;

przebudowe stacji transformatorowych (w tym budynkéw stacji transformatorowych),

budowe nowej stacji transformatorowych SN/nn - ST16 — 15KV (w budynku stacji

transformatorowych) o parametrach:

= zasilanie - trzy linie kablowe;

» dwa transformatory 630 kVA;

= rozdzielnica;

» uktad zasilania awaryjnego dla stacji ST16 - agregat pragdotwdrczy o mocy pk. 650
kVa, pojemnos¢ zbiornika paliwa ok. 1100 I;

4) budowe/instalacje urzadzen meteo AWOS- System Automatycznej Obserwacji Pogody, Ice
Alert, widzialnosciomierzy RVR, wiatromierzy wraz ze wskaznikiem kierunku wiatru,
ceilometrow;

5) budowel/instalacje urzadzen/instalacji radionawigacyjnych:

radiowego systemu nawigacyjnego wspomagajacego lgdowanie w warunkach
ograniczonej widocznosci — ILS kat. Ill;

ILS LOC (ILS Localiser - cze$¢ systemu ILS odpowiadajgca za nakierowanie samolotu
na o$ drogi startowej), o wysokoéci zawieszenia anteny ok. 3,0 m;



ILS GP (ILS Glide Path - czes$¢ system ILS odpowiadajgca za Sciezke podejscia
samolotu), o wysokosci zawieszenia anten ok. 15,0 m;

nadajnika DME, zlokalizowanego z ILS GP;

radiolatarni DVOR,;

systemu zabezpieczenia nawigacyjnego GBAS Il/lll (Ground Based Augmentation
System - system bazujgcy na globalnym systemie nawigacyjnym), umozliwiajgcy
lgdowanie statkow powietrznych w warunkach ograniczonej widocznosci, niezaleznie
od systemu ILS;

6) budowe systemu odprowadzenia wod opadowych i roztopowych obejmujgcego:

wykonanie odwodnienia nowej drogi startowej poprzez spadki podtuzne i poprzeczne;
wykonanie w poboczach nowej drogi startowej. Odwodnienie ptaszczyzny
przeciwwydmuchowej bedzie zapewnione poprzez wykonanie spadkow oraz Sciekéw
liniowych. Wody opadowe lub roztopowe poprzez liniowe scieki kryte i przykanaliki
bedg kierowane do projektowanych kolektoréw deszczowych i dalej, czesciowo
poprzez zbiorniki retencyjne, do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej;

wykonanie odwodnienia nowej drogi startowej za pomocg drenazu krawedziowego
utozonego wzdtuz obydwu krawedzi nowej drogi startowej i zabezpieczenie jej przed
wodg gruntowg drenazem ekranowym. Drenaze bedg potgczone z projektowang
kanalizacjg deszczowg z odprowadzeniem do istniejgcej sieci;

wykonanie na drogach kotowania, w poboczach sieci kanalizacji deszczowej wraz
z wpustami deszczowymi z odprowadzeniem do istniejgcej sieci;

wykonanie odwodnienie kanalizacji kablowych z odprowadzeniem do istniejgcej sieci;
wykonanie obiektow na sieci kanalizacyjnej, tj. w wydzielonych zlewniach terenu
lotniska:

¢ Zlewnia A:

- zbiornikdbw retencyjnych o tgcznej pojemnosci czynnej min. 4 250 m3 (dwéch
ciggéw zbiornikdw retencyjnych, ktére mogg pracowac niezaleznie, np. z opcja
wylgczenia jednego zbiornika w celach serwisowych lub w celu przetrzymania
wod). Kazdy zbiornik sktada¢ sie bedzie z dwéch réownolegtych, potgczonych
komor. Odptyw ze zbiornikébw regulowany bedzie za pomocg przepustnic na
odptywie. Sposdb regulacji umozliwia zmiane wielkosci odptywu lub catkowite
zamkniecie przez operatora;

- studni rozdzielczej (przelewowej) z regulatorem przeptywu, krawedzig
przelewowg, opcjonalnie pomiarem poziomu. Przelew umozliwiaC bedzie
rozdzielenie strumienia wody na odptyw kierowang do urzgdzen oczyszczajgcych
osadnika iseparatora i/lub do instalacji do zagospodarowania wdd
zanieczyszczonych srodkami zimowego utrzymania. W studni zamontowany
bedzie regulator przeptywu, ograniczajgcy odptyw w Kkierunku urzgadzen
oczyszczajgcych;

- studni rozdzialu umozliwiajgcych przekierowanie wdd zanieczyszczonych
srodkami zimowego utrzymania do wydzielonej instalacji (w studniach rozdziatu
mozliwy bedzie préb do badania stezen srodkéw zimowego utrzymania);

- urzadzen oczyszczajgcych — osadnik i separator koalescencyjny bez bypassu
wewnetrznego przed zbiornikiem retencyjnym (o przeptywie 15 I/s/ha);

- urzadzen umozliwiajgcych zamkniecie (przepustnice wyposazone w naped
elektryczny, sterowane lokalnie i zdalnie przez operatora lub urzagdzenia AKPiA),
na ciggu kanalizacyjnym z urzgdzeniami oczyszczajgcymi, umozliwiajgce



catkowite odciecie doptywu wdéd do urzadzen w celu wykonania czynnosci
serwisowych;
¢ Zlewnia B:

- zbiornika retencyjnego w ciggu kanalizacji wykonanego z rury GRP o $rednicy
zwiekszonej do 1,8 m, na dtugosci ok. 100 m. Minimalna pojemnos¢ czynna
zbiornika wynosi ok. 250 m3. Odplyw ze zbiornika regulowany za pomocg
regulatora hydraulicznego o przepustowosci nominalnej 0,12 md/s. Zbiornik
wyposazony bedzie w przelew nadmiarowy;

¢ Zlewnia C:

- zbiornika retencyjnego o pojemnosci czynnej min. 300 m3. Odptyw ze zbiornika
regulowany bedzie regulatorem hydraulicznym o przepustowosci nominalnej 0,1
m3/s zabudowanym w zbiorniku;

7) elementéw gospodarki wodno-sciekowej:

likwidacje odcinkdw istniejgcej kanalizacji opadowej znajdujgcej sie w kolizji z nowa

drogg startowg lub drogami kotowania poprzez odciecie i zaslepienie, demontaz,

zamulenie lub wypetnienie betonem. Szacunkowa dtugosé¢ sieci do likwidacji wynosi ok.

7,7 km;

budowe systemu odprowadzenia wod opadowych lub roztopowych obejmujgcego:

o budowe i przebudowe kanalizacji deszczowej odprowadzajgcej wode z nawierzchni
sztucznych, wraz z zabudowg zbiornikdw retencyjnych dla wéd opadowych lub
roztopowych oraz obiektéw na sieci kanalizacyjnej;

e przebudowe (regulacje) potoku Aleksandréwka polegajacg na zarurowaniu koryta
na dwoch odcinkach o fgcznej dtugosci ok. 300 m oraz wykonanie rowu opaskowego
o dtugosci ok. 326 m w sgsiedztwie zarurowanego odcinka Potoku Aleksandrowka,
z ktérym bedzie sie fgczyC. Przewidziano likwidacje odcinka koryta otwartego
o tacznej dtugosci ok. 267 m i budowe koryta zarurowanego o tgcznej dtugosci ok.
294,5 m. Ciek prowadzony bedzie w rurociggu o przekroju kotowym o $rednicy ok.
1,80 m. Pod projektowang drogg patrolowg przewidziano przepust kotowy o takiej
samej srednicy jak rurocigg. Na terenie potoku Aleksandréwka przewidziano
odcinkowe umocnienie dna i brzegéw koryta oraz pogtebienie i odmulenie dna;

e budowe przytgcza wodociggowego do stacji energetycznej ST-16 na cele bytowo —
gospodarcze oraz do napetnienia projektowanego szczelnego zbiornika p-poz.
o pojemnosci minimum 100 m3. Przytacze wigczone zostanie do sieci
wodociggowej, realizowanej w ramach odrebnego postepowania;

e petli hydrantowej wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Wody opadowe lub roztopowe z projektowanych nawierzchni nowej drogi startowej

i drég kolowania odprowadzane beda poprzez projektowang sie¢ kanalizacji
deszczowej. Oprocz wody ujmowanej z nawierzchni drég, do kanalizacji odprowadzone beda
wody z drenazy oraz odwodnienie kanalizacji kablowych. Do projektowanej kanalizacji nie
bedg odprowadzane wody z odwodnienia innych terenéw. Przewidziano podziat zlewni nowej
drogi startowej na trzy zlewnie, kazda wyposazona we wiasny zbiornik retencyjny.

Zlewnia A o powierzchni catkowitej ok. 22 ha obejmuje nowg droge startowg po stronie

potnocnej na catej dtugosci; nowg droge startowg po stronie potudniowej, z wytgczeniem
powierzchni zaliczonych do zlewni C1 i C3; droge kotowania-L (istniejgca droga kotowania - A
wydtuzona do nowej drogi startowej, obecnie odwadniana do kanalizacji w rejonie drogi
kotowania-B (B-5/B-6); droge kotowania-K (projektowana); droge kotowania-M — droga



projektowana, czesé pétnocna. Wody opadowe lub roztopowe z tej zlewni odprowadzane bedag
do istniejgcego kolektora kanalizacyjnego, poprzez zabudowe na nim studni przytgczeniowej,
odprowadzajgcego wode ze zbiornika ZR2 w kierunku wylotu do Potoku Olszanickiego oraz
do istniejgcej pompowni odprowadzajgcej nadmiar wod do rzeki Rudawy.

Zlewnia B o catkowitej powierzchni ok. 2 ha obejmujgca: droge kotowania-M — droga
projektowana, czes¢ potudniowa. Wody opadowe lub roztopowe ze zlewni B odprowadzane
bedg do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej w rejonie drogi kotowania B (B-5/B-6) i dalej
za posrednictwem tej sieci w kierunku wylotu do Potoku Olszanickiego oraz do istniejgcej
pompowni odprowadzajgcej nadmiar wod do rzeki Rudawy. Odprowadzenie przewidziano
poprzez zbiornik retencyjny wykonany w ciggu kanalizacji, z rury o $rednicy ok. 1,8 m, na
dtugosci ok. 100 m. Minimalna pojemnos$¢ czynna zbiornika wyniesie 250 m3.

Zlewnia C o catkowitej powierzchni ok. 4,5 ha podzielona zostanie na:

- zlewnie C1 obejmujgca projektowang droge kotowania-R wraz ze wschodnim koncem
nowej drogi startowej strona potudniowa w obszarze skrzyzowania;

- zlewnie C2 obejmujgca projektowang droge kotowania-N;

- Zzlewnie C3 obejmujgca droge kotowania -P — wydtuzenie istniejgcej drogi F do nowej drogi
startowej wraz z niewielkim fragmentem nowej drogi startowej, strona potudniowa
w obszarze skrzyzowania.

Wody opadowe lub roztopowe ze zlewni C odprowadzane bedg do istniejgcego kolektora

odwadniajgcego drogi kotowania B i drogi kotowania F, w rejonie skrzyzowania tych drég.

Gtownym odbiornikiem wod opadowych lub roztopowych bedzie jak w stanie
istniejgcym Potok Olszanicki. Wylot wod opadowych lub roztopowych do Potoku Olszanickiego
zlokalizowany bedzie w miejscu konca istniejgcego zarurowania pod lotniskiem. Drugim
odbiornikiem wod opadowych lub roztopowych z terenu lotniska bedzie jak w stanie
istniejgcym rzeka Rudawa.

Ponadto w zakresie inwestycji Inwestor przewidziat wykonanie dziatan
rekultywacyjnych ~ wod  powierzchniowych — polegajgcych  na  budowie  poletka
fitoremediacyjnego. Przewidziano rozszerzenie koryta Potoku Olszanickiego po stronie brzegu
lewego, meandryzacje koryta niskiej wody oraz wprowadzenie nasadzen roslinnoSci
szuwarowej (tzw. poletko fitoremediacyjne) w dolnym odcinku Potoku Olszanickiego tj.
pomiedzy km ok. 0+150, a km ok. 0+580. Zabieg budowy poletka fitoremediacyjnego zostanie
poprzedzony odsunieciem na odlegtos¢ do ok. 40 m lewego nasypu/wysokiego brzegu
biegngcego wzdtuz koryta Potoku Olszanickiego — na dlugosci ok. 430 m (km ok. 0+150 —
0+580). Przewidziano uksztattowanie koryta Potoku na odcinku objetym fitoremediacjg
w formie koryta dwudzielnego z kaskadowymi podpietrzeniami tworzacymi obszary zalewane
na ktérych nasadzone bedg makrofity (roslinno$¢ szuwarowa) o szybkim wzroscie.
Przewidziane kaskadowe podpietrzenia bedg miaty forme seminaturalnych bystrzy (utozonych
z kamieni roznej wielkosci) o niskim spadku (ponizej 1:30) w celu zapewnienia docelowej
droznosci objetego zabiegiem odcinka Potoku dla ryb i innych organizméw wodnych
migrujgcych z Rudawy w gore Potoku Olszanickiego). W obrebie rozszerzonego odcinka
Potoku zostanie uformowane koryto niskiej wody — o szerokosci zblizonej do aktualnej
szeroko$ci koryta potoku (do ok. 2 m), w ktérym nie przewiduje sie nasadzen roslinnosci
szuwarowej, co zapewni swobodny odptyw wdd w przypadku wezbrania. Podczas zabiegu
corocznego wykaszania poletka bedzie réwniez kontrolowany stan koryta niskiej wody,
a ewentualne roéliny je zarastajgce bedg usuwane z dna.

Szacunkowe dane dot. planowanego poletka fitoremediacyjnego:
a) lokalizacja poletka pomiedzy km ok. 0+150, a 0+580 na dtugosci ok. 430 m;
b) koryto dwudzielne, z terasg zalewowa, w czesci dla przeptywow niskich bez roslinnosci;
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szeroko$¢ w dnie do ok. 2 m (pojemnosé dostosowana do przeptywu NQ — SNQ);
rzedna dna dolnego i gérnego kranca odcinka — nizsza o 0,3 m do 0,4 m od aktualnej
(po przeprowadzeniu zabiegu odmulenia warstwg 30 - 40 cm). Koryto dla nasadzen
roslinnosci fitoremediacyjnej, w formie rozlewiska, na lewym brzegu o zmiennej
szerokosci od ok. 8 - 10 m do ok. 30 - 40 m; (pojemnos¢ dostosowana do przeptywu
SQ - Qmax10%);

na lewym brzegu terasa zalewowa (pojemnos$¢ dostosowana do przeptywu Qmax10%
—Qmax0,2%);

cztery seminaturalne bystrza, tworzgce pie¢ sekgcji poletka;

odlegtosci miedzy bystrzami od ok. 40 m do ok. 150 m;

parametry bystrzy: wysokos¢ ok. 30 cm, spadek do 1:30 opcjonalnie z umocnieniami na
brzegach dla przeptywu Qmax0,2%;

czynna powierzchnia poletka (porosnieta roslinnoscia podczyszczajgcg -
fitoremediacyjng) ok. 3600 — 6100 m?2.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Krakowie

Piotr Chmielarczyk
/podpis elektroniczny/



Potwierdzam zgodno$¢ wydruku z dokumentem wydanym w postaci elektronicznej:

Identyfikator dokumentu

263705.1057684.1447982

Nazwa dokumentu

Zatacznik nr 1 do DUS -CHARAKTERYSTYKA. pdf

Tytut dokumentu

Zatacznik nr 1 do DUS -CHARAKTERYSTYKA

Sygnatura dokumentu

00.420.1.16.2025

Data dokumentu

2026-02-26 16:13:31

Skrot dokumentu

CACD24055A5E59211FDC77065C25CF7E354387
87

Wersja dokumentu

1.3

Data podpisu

2026-02-26

Sygnatariusz

Piotr Chmielarczyk

Stanowisko

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w
Krakowie

Rodzaj certyfikatu

Certyfikat kwalifikowany podpisu
elektronicznego

Akceptacja

Kosyto Patrycja, 2026-02-26 15:50:57, wersja 1.1
(Il Zastepca Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie, 11 Z.R.D.0.S. w Krakowie
(ZRDOS), Il Z.R.D.0.S. w Krakowie (ZRDOS))
Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w
Krakowie

Akceptacja

Kosyto Patrycja, 2026-02-26 15:48:27, wersja 1.0
(Il Zastepca Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Krakowie, 11 Z.R.D.0.S. w Krakowie
(ZRDOS), Il Z.R.D.0.S. w Krakowie (ZRDOS))
Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w
Krakowie

EZD 3.132.31.31.

Data wydruku:

2026-02-27 07:15:44

Autor wydruku:

Besztocha Edyta




