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WSTEP

Raport sporzgdzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej
,Komisja” lub ,PKBWK?”), w wyniku postepowania prowadzonego w okresie od 04 listopada 2019
roku do dnia 29 wrzesnia 2020 roku przez czionkdw Komisji. Na mocy Decyzji
nr PKBWK.43.2019.BP Z-cy Przewodniczgcego (petnigcego obowigzki Przewodniczgcego)
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 04 listopada 2019 roku zostat
powotany Zespdt badawczy. Postepowanie byto prowadzone w zwigzku z powaznym wypadkiem
kolejowym kategorii A35, tj. potrgceniem pracownika Przedsiebiorstwa Napraw i Utrzymania
Infrastruktury Kolejowej Sp. z 0.0. w Krakowie przez pocigg nr 16111 relacji Warszawa Grochow —
Wroctaw Gtéwny w km 48,180 linii kolejowej nr 132 Bytom - Wroctaw Gtéwny. Powazny wypadek
zaistniat w dniu 28 pazdziernika 2019 r. o godzinie 12:55. Obszar zarzgdcy infrastruktury PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., Zakiad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach (zwany dalej ,IZ
Tarnowskie Gory”). W wyniku zdarzenia poszkodowany zmart.

Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z pézn. zm.) zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym” ustalenia
z postepowania ujete w raporcie nie rozstrzygajg o winie lub odpowiedzialnosci.

.  PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, sktad komisji
i opis przebiegu postepowania

W dniu 29 pazdziernika 2019 r. w siedzibie PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych
w Tarnowskich Goérach komisja kolejowa przedtozyta zebrany materiat dowodowy
przedstawicielom PKBWK. Uzyskane informacje stanowily podstawe wniosku do
Przewodniczacego PKBWK o0 przejecie postepowania. Na podstawie analizy okolicznosci
zdarzenia Zastepca Przewodniczgcego PKBWK (petnigcy obowigzki Przewodniczgcego) podjat
decyzje o przejeciu postepowania wyjasniajgcego przyczyny zdarzenia. Zespot badawczy
PKBWK (zwany dalej Zespotem badawczym) przejat postepowanie od komisji kolejowej, ktora
rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A. Zaktadu Linii
Kolejowych w Tarnowskich Goérach. Przewodniczgcy komisji kolejowej zostat wyznaczony
Decyzjg nr IZESd-732-129/19 z dnia 29 pazdziernika 2019 r. wydang przez Zastepce Dyrektora
Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich Gdérach.

Zgodnie z postanowieniem §7 wust. 1 i ust. 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkow, wypadkdéw i incydentow
w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369) zarzadca infrastruktury w dniu 29 pazdziernika 2019 r.
sporzadzit ,Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej” (pismo nr ISE3-732-176/19)
z zakwalifilkowaniem zaistniatego zdarzenia do kategorii B34, przesylajgc je do
Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych oraz Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.

W dniu 29 pazdziernika 2019 r. zostat sporzadzony ,Protokét ogledzin miejsca wypadku”, przez
komisje kolejowa. Od dnia zaistnienia powaznego wypadku, do dnia wyznaczenia przez Zastepce
Przewodniczgcego PKBWK Zespotu badawczego, postepowanie prowadzone byto przez komisje
kolejowa.

Nastepnie na mocy art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
Decyzjg nr PKBWK.43.2019.BP z dnia 04 listopada 2019 r. Zastepca Przewodniczgcego
PKBWK — Pan Rafat Le$sniowski wyznaczyt Zespdt badawczy dziatajgcy w ramach Komisji do
ustalenia przyczyn przedmiotowego wypadku w skfadzie:
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1. Karol Trzonski — Czlonek staty PKBWK, kierujacy Zespotem badawczym,
oraz jako cztonkowie Zespotu:

2. Benedykt Kugielski — Cztonek staty PKBWK,
3. Andrzej Gniwek — Cztonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Zastepca Przewodniczacego PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy
o transporcie kolejowym, zobowigzat dotychczasowych cztonkéw komisji kolejowej do
przekazania zgromadzonych dokumentéw postepowania Zespotowi badawczemu, na podstawie
pisma skierowanego do przewodniczgcego komisji kolejowej PKP PLK S.A. Zakfad Linii
Kolejowych w Tarnowskich Gérach nr PKBWK.4631.137.2019.BP z dnia 7 listopada 2019 r.

W wyniku decyzji Z-cy Przewodniczacego PKBWK o przejeciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgledniajgc postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
w dniu 11 listopada 2019 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”) za
posrednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyZzsze zdarzenie zostato zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6122.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespét badawczy, w dniu 08 listopada 2019 r.
w siedzibie Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach, nastgpito protokolarne przekazanie
Zespotowi badawczemu dokumentacji zebranej przez komisje kolejows.

Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

W dniu 28.10.2019 r. podczas jazdy pociggu MPE 16111 relacji Warszawa Grochoéw — Wroctaw
Gtoéwny po torze nr 1, na szlaku Paczyna - Toszek, linii kolejowej nr 132 Bytom — Wroctaw Gtéwny
w km 48,180 doszto do potrgcenia ze skutkiem s$miertelnym operatora podbijarki torowej
Przedsiebiorstwa Napraw i Utrzymania Infrastruktury Kolejowej (PNUIK) w Krakowie Sp. z o. 0.,
znajdujacego sie na miedzytorzu toréw szlakowych nr 1i 2. Podbijarka pracowata na zamknietym
torze szlakowym nr 2.

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
powaznego wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktow zwigzanych z zaistniatym powaznym wypadkiem kat. A35 w dniu
28.10.2019 r. 0 godz. 12:55 na szlaku Paczyna - Toszek w km 48,180, w torze nr 1, linii kolejowej
nr 132 Bytom — Wroctaw Gitéwny, Zespét badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Potrgcenie przez pocigg MPE 16111 ze skutkiem $miertelnym operatora podbijarki torowej
przebywajgcego na miedzytorzu w skrajni czynnego toru nr 1 podczas prac zwigzanych
Z podbiciem toru nr 2.

1.3.2. Przyczyna pierwotna:

Wejscie operatora podbijarki na miedzytorze zamknietego toru nr 2 i czynnego toru nr 1, oraz
przebywanie w skrajni toru nr 1 w trakcie podbijania toru nr 2.

1.3.3. Przyczyny posrednie:

1. Brak kierownika budowy lub kierownika robét w rozumieniu prawa budowlanego w miejscu
wykonywania robot.

2. Nieopracowanie ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
roboét”.
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Niezachowanie szczegdlnej ostroznosci i nieprzestrzeganie zasad BHP podczas
wykonywania prac torowych przez poszkodowanego.

Niewtasciwa organizacja pracy podbijania toru nr 2 na szlaku Paczyna — Toszek polegajgca
na braku wspotpracy kierujgcego robotami z dyzurnymi ruchu stacji Toszek i Paczyna.
Niezabezpieczenie miejsca robdt ciggtego podbijania toru przy uzyciu ciezkiej podbijarki
tj. niewyznaczenie sygnalisty, co byto niezgodnie z postanowieniami § 63 pkt 6.17
,Warunkow technicznych utrzymania nawierzchni kolejowych Id-1 (D1)".

Brak ograniczenia predkosci jazdy pociggdéw do 100 km/h po czynnym torze szlakowym nr 1
obok miejsca prowadzenia na zamknietym torze nr 2 robo6t torowych. (§ 3 1d-18 ,Wytyczne
zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia
ruchu pojazdéw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V = 100 km/h”).

1.3.4. Przyczyna systemowa:

Brak postanowien w Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 naktadajgcych obowigzek
bezwzglednego informowania maszynistow przez dyzurnych ruchu o trwajgcych robotach na
sgsiednim torze.

Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria zdarzenia — A35

Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Do czynnikéw stwierdzonych w ramach postepowania, majgcych wptyw na powstanie powaznego
wypadku, nalezy zaliczy¢:

Hatas o natezeniu dzwieku (ok. 140 dB) generowany w czasie pracy podbijarki torowej
(mierzony w podczas wizji lokalnej w dniu 10.07.2020 r. w miejscowosci Sitkdwka Nowiny,
w bezposrednim sgsiedztwie pracy tej maszyny) spotegowany potozeniem toréw
w przekopie, co utrudniato styszalno$¢ sygnatéw nadawanych przez zblizajgce sie pociagi
(syrena sygnatowa lokomotywy EPQO7 generuje sygnat o natezeniu ok. 120 dB, wg. DTR
lokomotywy).

|.6. Gloéwne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Sekcja Eksploatacji w Gliwicach Zaktadu Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach ,zweryfikuje
przestrzeganie zasad zabezpieczania miejsca robot niezwtocznie nie pozniej niz do 15 listopada
2019 roku”.

1.6.2. Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych ujeto w rozdziale VI.
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.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM
Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:
II.1. Okreslenie powaznego wypadku
[I.1.1. Data, dokladny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km linii, szlak)

Powazny wypadek kolejowy kategorii A35 zaistniat 0 godzinie 12:55 w dniu 28.10.2019 roku na
szlaku Paczyna — Toszek w km 48,180, tor nr 1 linii 132 Bytom - Wroctaw Gtéwny, zarzgdca
infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gorach.

[1.1.2. Opis powaznego wypadku

W dniu 28.10.2019 roku podczas jazdy pociggu MPE 16111 relacji Warszawa Grochéw —
Wroctaw Gtowny przewoznika PKP INTERCITY S.A. prowadzonego lokomotywg EP07-1056 po
torze nr 1, na szlaku Paczyna — Toszek, linii 132 Bytom - Wroctaw Gtowny w km 48,180 nastgpito
potracenie ze skutkiem smiertelnym operatora nastawow geodezyjnych podbijarki torowej typu
MD 07 wtasnosci PNUIK w Krakowie.

Pocigg MPE 16111 o godzinie 12:49 przejechat z predkoécig 100 km/h przez stacje Pyskowice.
O godz. 12:51, pocigg ten mingt posterunek odgatezny Paczyna, kontynuujac jazde
z predkoscig rozkladowg 120 km/h. Po minieciu wskaznikow W6a odnoszgcych sie do
przejazdéw kolejowo — drogowych znajdujacych sie w drodze przebiegu tego pociggu maszynista
podawat sygnaty dzwiekowe ,Bacznos¢”. Wedlug wystuchan maszynisty, gdy pocigg znajdowat
sie w odlegtosci ok. 700 metréw od pracujgcej na torze nr 2 podbijarki, zauwazyt te maszyne
i ponownie podat sygnat ,Bacznos¢”. W odlegtosci ok. 400 metrow od podbijarki, maszynista
zauwazyt pracujgcych ludzi w torze nr 2 oraz pracownika przebywajgcego na miedzytorzu
pomiedzy podbijarkg, a torem nr 1 po ktérym jechat. Pracownik ten (operator nastawéw
geodezyjnych podbijarki) wysiadt z kabiny obstugi geodezyjnej na tawe torowiska na zewnatrz
toru nr 2, obszedt podbijarke i wszedt na miedzytorze toréw nr 1i 2. Poruszat sie on miedzytorzem
przy podbijarce zgodnie z kierunkiem jej pracy tj. w kierunku stacji Toszek. Maszynista ponownie
podat sygnat ,Bacznosc¢” nastepnie ustyszat odgtos uderzenia z lewej strony lokomotywy.
Natychmiast wdrozyt nagte hamowanie pociggu. Zatrzymanie pociggu nastgpito po przejechaniu
ok. 770 metréw. Maszynista o zdarzeniu i podejrzeniu potrgcenia cztiowieka powiadomit
dyzurnego ruchu stacji Toszek.
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Zdjecie 1 - Zdjecie z dnia wypadku wykonane przez komisje kolejowg
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Zdjecie 2 - Widok w kierunku, z ktérego nadjechat pociag nr 16111 (fot. komisja kolejowa)
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Rysunek 1 - Szkic powaznego wypadku wykonany przez Zespol badawczy PKBWK

Przejazd kolejowo - drogowy
kat. D w km. 47,585

aczynal pacoi
[P. czyna) Szerokoéé migdzy osiami toréw 12
wynosi 4,1 metra

Szerokos¢ miedzy osiami toréw 1i 2
wynosi 4,01 metra

Pociagg Rob1 (PT800-27)
T

DAL D — M vorz HEEELECECEECECCEE OOy
[ LU O OO vors CCEECCEE L OO L L

Kierunek jazdy pociggu 16111 +
:—9' Poszkodowany

Km., 48,180 - miejsce uderzenia pociggu 16111
w czlowieka znajdujacego sig¢ miedzy torem 1§ 2

Wskainik W 6a w km 48,150
(dotyczy przejazdu kat. C w km.48,792)

= vz IO O OO

0 tora JEERD = 0 - il o =

Skiad pociggu 16111 prowadzony lokomotywa EP07-1056 EP07-1056

.
H [Toszek]
: i

Miejsce zatrzymania czota pociagu 16111 w km 48,950
(pociag przejechat 770 metrow od miejsca zdarzenia)

Przejazd kolejowo - drogowy
kat. C w km. 48,792
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Rysunek 2 - Usytuowanie geograficzne miejsca powaznego wypadku [zrédto: Geoportal]

miejsce powaznego wypadku

Toszek
50°25'60.0""N
18°32'04.4"E

v
»

kierunek jazdy poc. 16111

/——‘V
kierunek jazdy roboczej podbijarkil
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I1.L1.3. Wskazanie personelu

kolejowego,

w powaznym wypadku oraz innych stron i sSwiadkéw

Tabela 1 - Personel kolejowy majacy zwigzek z powaznym wypadkiem

podwykonawcoéw bioragcych udziat

llod¢ godz.
Data i godz. wypoczynku
Stanowisko Zaktad pracy rozpoczecia przed
pracy rozpoczeciem
pracy
maszynista pociggu MPE . 28.10.2019r. 162 godziny
16111 PKP Intercity S.A. godzina 04:40 29 minut
: : . . 28.10.2019r. 20 godzin
kierownik robot PNUIK Krakow godzina 08:27 59 minut
PKP PLK S.A. Zaktad Linii
toromistrz Kolejowych w Tarnowskich 28619'20179 I\ 64 godziny
Gérach godzina 07:00
N . 28.10.2019r. .
operator podbijarki PNUIK Krakow godzina 07:00 62 godziny
operator podbijarki
(petnigcy obowigzki . 28.10.2019r. :
operatora nastawéw PNUIK Krakow godzina 07:00 62 godziny
geodezyjnych)
_ ) PKP PLK S.A. Zaktad Linii 28.10.2019 . _
dyzurny ruchu stacji Toszek | Kolejowych w Tarnowskich dzina 06-00 24 godziny
Gérach godzina 06:

[1.1.4. Okreslenie pociagéw i ich sktadéw, przewozonego tadunku (ze szczegélnym
uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii
i numeréw identyfikacyjnych, bioragcych udziat w powaznym wypadku wraz
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania.

Podbijarka torowa MD-07/32 (PT 800) wtasno$¢ PNUIK Krakow

» dlugos¢ pojazdu - 18,7 m,
» szerokosc¢ - 2,96 m,
» ciezar catkowity -39,51,

» predkos¢ max przy napedzie wtasnym — 80 km/h,
» predkos¢ max w sktadzie pociggu - 100 km/h,
» predkos¢ max w trakcie podbijania - 2 km/h.

Pocigg pasazerski MPE 16111 relacji Warszawa Grochéw — Wroctaw Giéwny zestawiony
z lokomotywy serii EP07-1056 oraz 5 wagonéw pasazerskich nalezgcych do przewoznika PKP
Intercity S.A.

Numery EVN wagondéw pasazerskich w sktadzie pociggu:

PL — PKPIC 50 51 2078 802 - 9

PL — PKPIC 50 51 2078 811 -0

PL — PKPIC 50 51 2078 822 — 7

PL - PKPIC 5051 2078 778 - 1

PL — PKPIC 50 51 2078 798 - 9

Dane o pociggu MPE 16111:
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e dtugosc¢ pociggu

¢ masa ogolna sktadu

e procent masy hamujgcej wymaganej
e procent masy hamujgcej rzeczywistej
e masa hamujgca wymagana

e masa hamujgca rzeczywista

-139m,
- 255 ton,
- 113%,
- 1529%,
- 289 ton,
- 390 ton.

[1.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego
wypadku — typy toréw, rozjazdéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp.
wraz z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tor szlakowy

Linia kolejowa pierwszorzedna nr 132 Bytom - Wroctaw Gtowny;

szlak dwutorowy
tory szlakowe
szyny typu
podktady

typ przytwierdzenia

rodzaj podsypki

najwieksza dozwolona predkosé
pociagdéw na szlaku

szerokos$¢ miedzytorza w miejscu
zdarzenia

Paczyna — Toszek

nr 1 rok budowy — 2014
nr 2 rok budowy — 2012
60E1

tor nr 1 PS94 S60

tor nr 2 PS94 S60

SB
ttuczniowa, grubos¢ 35 cm

120 km/h
4,01 m

[I.L1.6. Stosowane na miejscu powaznego wypadku sSrodki lgcznosci radiowej

i telefonicznej

¢ Nastawnia dysponujgca stacji Toszek

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu stacji Toszek, na kanale pociggowym R4
i drogowym — sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie nienaruszonym.
tacznos¢ z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona i sprawna.
Urzadzenie radiotgcznosci pociggowej Koliber typ FM3206. Przeglad wykonany w dniu
08.06.2018 roku, zgodnie z ,Harmonogramem miesiecznym konserwacji i okresowych
przeglagdéw technicznych urzadzen radiotgcznosci” przeprowadzanych dla Zakfadu Linii
Kolejowych w Tarnowskich Gérach. Kanaty fgcznosci radiowej (drogowej i pociggowej) oraz
przewodowej (zapowiadawczej i dyspozytorskiej) podtgczone sg do rejestratora zdarzen centrali

telefonicznej DGT.

e Pojazd trakcyjny EP07-1056

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefon Radionika Koliber. Urzgdzenia ftgcznosci sprawne.

[1.1.7. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu powaznego wypadku, byly prowadzone prace utrzymaniowo — naprawcze toru
szlakowego nr 2 przez podwykonawce zarzgdcy infrastruktury — firme PNUIK Krakow.
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[1.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Powazny wypadek zdarzyt sie w km 48,180 linii nr 132 Bytom - Wroctaw, szlak Paczyna - Toszek.
Natychmiast po zdarzeniu maszynista pociggu MPE 16111 zgtosit zdarzenie dyzurnemu ruchu

stacji Toszek.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych — zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w tabeli 2.

Tabela 2 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Stanowisko powiadamiajgcego

Godzina

; o Jednostka powiadamiana
powiadomienia

dyzurny ruchu

maszynista pociggu MPE 16111 ok. 12:56 stacji Toszek
) . . dyspozytor liniowy,
dyzurny ruchu stacji Toszek ok. 13:00 dyspozytor zaktadowy
pracownicy pociggu roboczego ok. 13:00 stuzby ratownicze

PNUIK Krakow

[1.1.9.0pis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz
zespoly ratownictwa medycznego, kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Prokuratura Rejonowa w Gliwicach,

- Komenda Miejska Policji w Gliwicach,

- Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. w Warszawie,
- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Katowicach,

- Zakiad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach,

- PKP Intercity S.A.,

- PNUIK Krakow.

Czas trwania akcji ratowniczej:

W wyniku powaznego wypadku uruchomiono stuzby ratownicze:

Tabela 3 - Zestawienie dziatania stuzb ratowniczych

Lotnicze Pogotowie

od godziny 13:15 dnia 28.10.2019 r. do godziny 14:00 dnia 28.10.2019r.

Ratunkowe

Straz pozarna od godziny 13:20 dnia 28.10.2019 r. do godziny 17:35 dnia 28.10.2019 r.
Policja od godziny 13:15 dnia 28.10.2019 r. do godziny 17:35 dnia 28.10.2019 r.
Prokurator od godziny 13:15 dnia 28.10.2019 r. do godziny 17:35 dnia 28.10.2019 r.
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[I.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

[1.2.1. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegdolnosci pasazerowie i osoby
trzecie, personel kolejowy tacznie z wykonawcami

Tabela 4 - Liczba oséb poszkodowanych w powaznym wypadku

Pomoc
. : Ciezko | ambulatoryjna lub
Kategoria poszkodowanych Zabitych rannych | pobyt w szpitalu do
24 godzin
Pasazerowie nie bytlo | nie bylo nie byto
pracownicy iac'znle z pracownikami 1 nie byto nie byto
podwykonawcéw
uzytkownicy przejazdéw kolejowych nie bytlo | nie bylo nie byto
osot_)y nieuprawnione do przebywania na obszarze nie bylo | nie bylo nie bylo
kolejowym
Inni nie byto | nie byto nie byto
Tabela 5 - Ograniczenia w ruchu pociggéw
Ograniczenia w ruchu pociggéw:
przerwa w ruchu pociggdéw po od dnia, 28.10.2019r. do dnia, 28.10.2019 .
torze nr 1 godzina godz. 13:10 godzina godz. 17:35
opoOznione pociggi osobowe 'IQSC, 10 'IOS,C, ”.“”‘.“ 702
pociggow opoOznienia
o o ilos¢ ilo$¢ minut
opdznione pociggi towarowe o - e -
pociggow opoOznienia
uruchomienie komunikaciji od dnia, 28.10.2019rr. do dnia, 28.10.2019rr.
zastepczej godzina godz. 13:00 godzina godz. 17:35
t:;g[(lpaczyna | oddnia, | 28.10.2019r. dodnia, | 28.10.2019r.
zamkniecie | Toszek godzina: godz. 13:10 godzina godz. 17:35
szlaku: tornr 2 od dnia, | 28.10.2019r. | dodnia, |28.10.2019r.
szlak Paczyna - . . . ;
godzina godz. 08:25 godzina godz. 18:05
Toszek
wylgcznie napiecia w sieci od dnia, nie zachodzita do dnia, B
trakcyjnej godzina potrzeba godzina
skierowanie pociggow drogg ilos¢ nie zachodzita
okrezng pocigagéw potrzeba
skrécenie relacji pociggow ”.°éé hie zachodzila
pociagéw potrzeba
. L ilos¢ nie zachodzita
odwotanie pociggow o
pociagéw potrzeba

[1.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wiasnosci

Nie stwierdzono strat materialnych.
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11.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze
kolejowej, sSrodowisku itp.

Uszkodzenia w sktadzie pociggu MPE 16111

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostaly nastepujgce czesci lokomotywy EP07-1056
prowadzgcej pociagg MPE 16111:

- wygiety stopien z lewej strony przy wejsciu do kabiny,
- zgiete porecze wejsciowe do lokomotywy z lewej strony.

Sktad pociggu MPE 16111 nie ulegt wykolejeniu.

Uszkodzenia w infrastrukturze kolejowej zarzadcy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Nie stwierdzono uszkodzen w infrastrukturze kolejowe;.

[1.3. Warunki zewnetrzne

[1.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most,

wiadukt itp.)
Tabela 6 - Warunki pogodowe
pora dnia dzien zachmurzenie mate
opady brak temperatura +14°C
widocznos¢ dobra styszalnos¢ dobra
inne zjawiska brak

[1.3.2. Inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie powaznego
wypadku (szkody spowodowane ruchem zaktadu gérniczego, powédz itp.)

Nie wystgpity.

. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

[ll.1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
powaznego wypadku

[11.1.1. Organizacja i spos6b wydawania polecen

Organizacja oraz sposéb wydawania i wykonywania polecen ujetych w regulaminach budzi
zastrzezenia Zespotu badawczego PKBWK.

Miedzy innymi brak sygnalisty podczas prowadzenia prac zwigzanych z mechanicznym
podbiciem toréw przyczynit sie do powstania powaznego wypadku.
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Prowadzac ciggte podbicie toru z podnoszeniem przy uzyciu ciezkich podbijarek, miejsce robét
powinno by¢ zabezpieczone przez sygnaliste (§ 62 tabela 12 pkt 11, § 63 pkt 6.17) ,Warunkéw
technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych instrukcja Id — 1 (D-1)". Zgodnie
Z postanowieniem zawartym w § 3 tabela 2 ,Wytycznych zabezpieczenia miejsca robot
wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych po torze
czynnym z predkoscig V = 100 km/h”, przy rozstawie torow 4,0 = | < 4,2 predko$¢ pociggow na
sgsiednim torze przy prowadzeniu robét podbicia toru powinna by¢ ograniczona do 100 km/h.
Sposbb zabezpieczenia miejsca robot oraz okreslenie maksymalnej dopuszczalnej predkosci po
sgsiednim czynnym torze powinien by¢ okreslony w ,Regulaminie tymczasowym prowadzenia
ruchu w czasie wykonywania robot”’, stosownie do warunkéw miejscowych i zakresu
wykonywanych robot.

Takiego regulaminu nie opracowano, a elementy ostony miejsca robot nie zostaty zrealizowane
— predkos¢ biegu pociggéw nie byta ograniczona, pociggi kursowaty z predkoscig rozktadowg
120 km/h, a miejsce prowadzenia robdt nie byto ostoniete wskaznikami W7 oraz nie wyznaczono
sygnalisty.

Zgodnie z ramowg umowg nr 44/208/0034/19/Z/O z dnia 08.04.2019 r. pomiedzy PKP PLK S.A.
Zaktadem Linii Kolejowych Tarnowskie Gory a PNUIK Krakéw Sp. z o. o., dotyczaca
wykonywania robdét utrzymaniowych na liniach kolejowych bedgcych w administracii
zamawiajgcego, zamawiajgcy zobowigzat sie do opracowania i przekazania wykonawcy
~Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot’, uwzgledniajgcego
zamkniecia torowe i inne ograniczenia eksploatacyjne w prowadzeniu ruchu pociggow.

W ,Regulaminie tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét”, stosownie do
warunkow miejscowych i zakresu robét, poza sposobem zabezpieczenia miejsca robdt, powinny
by¢ okreslone obowigzki dyzurnych ruchu posterunkow zapowiadawczych ograniczajgcych szlak
podczas prowadzenia ruchu pociggdéw po torze czynnym.

W dniu 23.08.2019 r. przeprowadzono planowe pomiary toru drezyng pomiarowg EM-120.
Z przeprowadzonej analizy wynikdw pomiarow wynikata koniecznos¢ wykonania robot
naprawczych toru nr 2 na szlaku Paczyna — Toszek.

Pomimo otrzymania informacji o konieczno$ci wykonania robot naprawczych nie zostat
opracowany ,Regulamin tymczasowy...”. Nie opracowanie ,Regulaminu...” spowodowato brak
wspoétdziatania dyzurnych ruchu obu stacji, organizujgcych prace toromistrza i maszynistow
prowadzgcych pociagi po torze czynnym, stwarzajgc tym samym zagrozenie dla pracujgcych na
szlaku pracownikéw (brak informaciji dla brygady pracujgcej na torach o wyprawionych pociggach
i informaciji dla maszynistéw o prowadzonych na zamknietym torze robotach). Brak regulaminu
stanowit przyczyne posrednig zdarzenia.

Zgodnie z postanowieniami § 57 pkt 12 Instrukcji Ir-3 podstawg do zamkniecia torow jest
zawiadomienie Zaktadu Linii Kolejowych o zamknieciu, ktérego nie wydano. Zostato to uznane
przez Zespot badawczy, jako inna nieprawidtowos¢ nie majgca wptywu na powstanie powaznego

wypadku.
l1.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,

kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwigzani z zaistniatym zdarzeniem:
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Maszynista pociggu MPE 16111

» stanowisko: maszynista elektrycznych pojazdow trakcyjnych,

» staz pracy na stanowisku maszynisty: od dnia ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego z wynikiem

pozytywnym na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdéw trakcyjnych tj. 21 czerwca

2017 r.,

miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A. Zaktad Zachodni w Poznaniu,

sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 01.09.1982 r.,

data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty elektrycznych pojazdow

trakcyjnych z wynikiem pozytywnym: 21 czerwca 2017 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: nie zachodzita potrzeba,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 30.09.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 9 godzinie pracy maszynisty (rozpoczecie pracy godz. 04:40,

powazny wypadek o godz. 12:55),

» czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 162 godziny 29 minut,

» badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 05.02.2018 r 0 braku przeciwskazan zdrowotnych
do wykonywania pracy ha stanowisku maszynisty: wazne do dnia 07.12.2019 .,

» badania lekarskie zostaly wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat
Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy we Wroctawiu, Punkt Badan
Profilaktycznych w Ktodzku,

» pracownik posiadat aktualng: licencje maszynisty oraz swiadectwo uzupetniajgce wydane
przez pracodawce PKP Intercity S.A. Centrala Spétki w Warszawie,

» maszynista posiadat aktualng Karte znajomosci szlaku uwzgledniajgca odcinKi linii kolejowych
m.in. Opole Gtéwne — Katowice, ostatni wpis w karcie przed zdarzeniem dokumentujgcy
odbytg jazde w dniu 18.09.2019 r.,

» maszynista posiadat aktualng autoryzacje na pojazd serii EPO7P, data uzyskania autoryzaciji
29.12.2018 r., ostatni wpis w kontrolke znajomoéci typu pojazdu kolejowego dokonany w dniu
29.09.2019rr.,

» pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych,

» ostatnie szkolenie z zakresu BHP: 19.01.2017 r.

Y V V

Y V V

Kierownik pociagu MPE 16111

» stanowisko: kierownik pociggu pasazerskiego,

» staz pracy na stanowisku kierownika pociggu: od dnia ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego

z wynikiem pozytywnym na stanowisko kierownika pociggu tj. 01.08.1984 r.,

miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A. Zaktad Zachodni w Poznaniu,

sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 03.09.1990 r.,

» data ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu z wynikiem
pozytywnym: 01.08.1984 r.,

» data ostatniego egzaminu okresowego: 16.03.2018 r.,

» data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 14.03.2019 r.,

» powazny wypadek zaistniat w 8 godzinie pracy kierownika (rozpoczecie pracy godz. 05:01,
powazny wypadek o godz. 12:55),

» czas wypoczynku kierownika pociggu przed zdarzeniem: 23 godziny 46 minut,

» badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 15.10.2018 r. o braku przeciwskazan
zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociggu wazne do dnia
14.10.2022 r., badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.

>
>
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- Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy we Wroctawiu,
Punkt Badan Profilaktycznych w Ktodzku,

» kierownik pociggu posiadat aktualng Karte znajomosci odcinka linii na 2019 rok
uwzgledniajgcg odcinki linii kolejowych m.in. Wroctaw Gtéwny — Katowice, ostatni wpis
w karcie przed zdarzeniem dokumentujgcy odbytg jazde w dniu 11.09.2019 r.,

» pracownik posiadat wazne upowaznienie do wykonywania czynnosci na stanowisku
kierownika pociggu wydane przez PKP Intercity S.A. Zakfad Zachodni w Poznaniu,

» pracownik cyklicznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych,

» ostatnie szkolenie z zakresu BHP: 12.01.2016 r.

Toromistrz

> stanowisko: toromistrz,

» staz pracy na stanowisku toromistrza od dnia ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego z wynikiem
pozytywnym na stanowisko toromistrza tj. 03.08.1994 r.,

» miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zakfad Linii kolejowych w Tarnowskich Gérach,

» sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 03.08.1994 r.,

» data zlozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko toromistrza z wynikiem pozytywnym:
17.03.2000 r.,

» data ostatniego egzaminu okresowego: 08.10.2019 r.,

» data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 13.03.2019 r.,

» powazny wypadek zaistniat w 6 godzinie pracy toromistrza (rozpoczecie pracy godz. 07:00,
powazny wypadek o godz. 12:55),

» czas wypoczynku toromistrza przed zdarzeniem: 64 godziny,

» badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 20.02.2019 r. o braku przeciwskazan

zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku toromistrz wazne do dnia 20.02.2020 r.,
badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A. - Oddziat
Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy w Katowicach.

Kwalifikacje zawodowe czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikow biorgcych udziat
w zdarzeniu nie budzg zastrzezen.

Pracownicy PNUIK Krakéw

Operator podbijarki (petnigcy czynnoéci operatora nastawéw geodezyjnych, zmart w wyniku
powaznego wypadku),

>
>

>

stanowisko: operator podbijarki,

staz pracy na stanowisku operatora podbijarki: od dnia ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego
z wynikiem pozytywnym na stanowisko operatora podbijarki tj. 09.01.1988 r.,

miejsce zatrudnienia: PNUIK Krakow Sp. z o. o.,

sposéb zatrudnienia: umowa o $wiadczenie ustug zawarta w dniu 18.12.2018 r. na czas
okreslony od 01.01.2019r. do 31.12.2019r.,

data ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko operatora podbijarki z wynikiem
pozytywnym: 09.01.1988 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 28.09.2018 r., wazny do 28.09.2021 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 20.02.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 6 godzinie pracy operatora (rozpoczecie pracy godz. 07:00,
powazny wypadek o godz. 12:55),

czas wypoczynku operatora przed zdarzeniem: 62 godziny,
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badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 08.11.2018 r. o braku przeciwskazan
zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku operatora podbijarki, wazne do dnia
08.11.2019 r., badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.-
Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy w Krakowie,
ostatnie szkolenie z zakresu BHP: 19.02 2019 .,

brak pouczenia z zakresu BHP w dniu wypadku,

zgodnie z art. 207 Kodeksu pracy, operator podbijarki zostat poinformowany w dniu
28.10.2019 r. o zagrozeniach dla bezpieczenstwa i zdrowia przy wykonywaniu prac
zwigzanych z naprawag toru.

Maszynista maszyn kolejowych (petnigcy obowigzki operatora podbijarki),

>
>

>

A\

YV VvV

stanowisko: maszynista maszyn kolejowych do robo6t budowlanych,

staz pracy na stanowisku maszynisty od dnia ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego z wynikiem
pozytywnym na stanowisko operatora podbijarki tj. 04.03.2009 r.,

miejsce zatrudnienia: PNUIK Krakéw Sp. z o. 0.,

sposob zatrudnienia: umowa o prace zawarta w dniu 04.03.2009 r.,

data ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynisty maszyn kolejowych
robét budowlanych z wynikiem pozytywnym: 24.02.1988 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 10.03.2018 r.,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 18.02.2019 r.,

powazny wypadek zaistniat w 6 godzinie pracy maszynisty (rozpoczecie pracy godz. 07:00,
powazny wypadek o godz. 12:55),

czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 62 godziny,

badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 24.10.2019 r. o braku przeciwskazan
zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty maszyn kolejowych do robot
budowlanych wazne do dnia 24.10.2020r., badania lekarskie zostaly wykonane przez
uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy — Kolejowy Osrodek
Medycyny Pracy w Rzeszowie.

[11.1.3. Procedury wewnetrzne systemu zarzadzania bezpieczenstwem, w tym
w szczegolnosci opis procesu majacego zwigzek z przyczynami powaznego
wypadku, kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt
bezpieczenstwa)

whN e

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

zarzgdce do zarzgdzania infrastrukturg kolejowg jest autoryzacja bezpieczehstwa,
przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa,

podwykonawce zintegrowany system zarzadzania bezpieczenstwem i utrzymaniem
w transporcie kolejowym.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku
kolejowym kategorii A35, zaistniatym w dniu 28 pazdziernika 2019r.0 godz.12.55; w km
48,180 linii kolejowej nr 132, posiadajg Systemy Zarzgdzania Bezpieczenstwem.

zarzadcy infrastruktury spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,+
PNUIK Krakow Sp. z o. o.,
przewoznika tj. spotki PKP Intercity S.A.
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Zarzadca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wymieniony zarzgdca infrastruktury posiada:
autoryzacje bezpieczenstwa:

e Numer UE PL2120150007,

o Data wydania 30.12.2015 .,

e Data waznosci 30.12.2020 r.,

e Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa (0,8%),

o Wielkos¢ zarzgdzanej infrastruktury:

- dlugosé linii ogétem 18 532 km,

- dlugosé toréw ogétem 36 440 km,
e Zarzadzane linie kolejowe:

- magistralne 23%,

- pierwszorzedne 54%,

- drugorzedne 17%,

- znaczenia miejscowego 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczenstwa” stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015r.

Warunkiem otrzymania autoryzaciji jest petne wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczehstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kryteriow wydania tego
dokumentu.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem w spéice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzgdzenia
wprowadzajgcego System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Uchwata zobowigzuje kierownikow jednostek organizacyjnych spofki oraz kierownikéw komorek
organizacyjnych spétki do zapoznania sie z dokumentacjg SMS, udokumentowanego zapoznania
podlegtych pracownikéw z dokumentacjga SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapiséw
zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych pracownikéw. Dokumentacja SMS jest dostepna
i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej spotki.

Zestawienie dokumentacji SMS stosowanej u zarzadcy infrastruktury przedstawia tabela 10

Tabela 7 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr

Lp. procedury Nazwa dokumentu / procedury Wersja | Data wydania

Ksiega Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie Kolejowe 51 6.08.2019
S.A.

Ksiega
L | sms

Proces gtéwny

Udostepnianie infrastruktury kolejowe;j

. ) , 2.7 31.01.2018
i prowadzenie ruchu kolejowego

2. | SMS-PG-01

Procedury proceséw wspomagajgcych

Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci

3. SMS-PW-01 . - . o
technicznej i organizacyjnej

3.6 06.08.2019
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SMS/ . s .
4, MMS-PW-02 Utrzymanie pojazdow kolejowych 2.2 31.01.2018
SMS/ Postepowanie w przypadku wydarzen
5 | MMS-PW-03 | kolejowych 2.1 20.12.2016
6. | sSMs-Pw-04 Prowadzenie akcji usuwania skutkow 53 12.06.2018
wypadkow kolejowych
7. SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektéw kolejowych 2.4 6.08.2019
8. | SMS-PW-06 | Zarzadzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
0, SMS-PW-07 | Zarzgdzanie srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 | Zarzadzanie personelem 2.6 12.06.2018
11. | SMs-Pw-09 Bezplecz_n_e prOJektowaple mfrastruk_tury _ 28 14.11.2017
kolejowej i zasady wspotpracy z projektantami
12. | SMs-PW-10 Budpwa,'modermzaqa i odnowienie linii 58 6.08.2019
kolejowej
13. | SMs-Pw-11 Wspo’fpra(_:a Zz wykonawcami robot 30 12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 | Wspétpraca z dostawcami i wykonawcami 2.4 12.06.2018
15. | SMs-pw-13 | /Vspoipraca z zarzadcami infrastruktury 24 | 12.06.2018
i uzytkownikami bocznic kolejowych
SMS/ o ,
16. | MMS-PW-14 Identyfikacja wymagan prawnych 1.4 6.08.2019
SMS/ :
17. | MMS-PW-15 Analiza danych 15 31.01.2018
SMS/ o .
18. MMS-PW-16 Komunikacja wewnetrzna i zewnetrzna 1.3 12.06.2018
Dopuszczanie elementow podsystemow
DWW/ i technologii przeznaczonych do stosowania na
19. | SMS-PW-17 liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP 2.1 29.01.2019
Polskie Linie Kolejowe S.A.
Ocena wptywu innych dziatan w zakresie
SMS/ zarzadzania na System Zarzgdzania
20. | MMs-PW-18 Bezpieczehstwem oraz System Zarzgdzania 1.2 31.01.2018
Utrzymaniem
Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
SMS/ ) . . .
21. | MMS-PD-01 Nadz6r nad dokumentami i zapisami 14 31.01.2018
SMS/ Audyty Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem
22. MMS-PD-02 | oraz Systemu Zarzadzania Utrzymaniem 1.5 6.08.2019
SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania
23. Bezpieczehstwem oraz Systemu Zarzgdzania 1.4 31.01.2018
MMS-PD-03 ;
Utrzymaniem
SMS/ Monitorowanie i ciggte doskonalenie Systemu
24. Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz Systemu 4.4 31.01.2018
MMS-PD-04 . ;
Zarzadzania Utrzymaniem
SMS/ , . : : :
25. MMS-PD-05 Dziatania korygujgce i zapobiegawcze 1.5 31.01.2018
Procedury proceséow analizy ryzyka
SMS/ o
26. | MMS-PR-01 Identyfikacja i ocena ryzyka zawodowego 1.1 22.05.2017
SMS/ , . ,
27. MMS-PR-02 Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego 1.7 25.07.2019
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SMS/ . .
28. | MMS-PR-03 | £arzadzanie zmiang 1.7 25.07.2019
Postepowanie z projektem postanowienia na
29. | SMS PR-04 | 00Stepstwo od wymagan w zakresie | 20.11.2016
sytuowania drzew i krzewow w sgsiedztwie linii
kolejowych
30. | SMs-PR-06 Opracowan!e, nadzorowan]e [ za,rzadzanle 26 6.07.2019
programami poprawy bezpieczenstwa
Pozostate dokumenty
31. Rejestr zagrozen 8.08.2019
32. Program poprawy bezpieczenstwa na rok 2019 20.11.2018

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarzadcy infrastruktury kolejowej, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, ze
szczegolny zwigzek ma procedura PG-01 oraz dokumenty zwigzane z SMS {j. instrukcje
wymienione w tabeli nr 10.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie
ruchu kolejowego

Proces gtowny Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury kolejowe;,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest opisany w procedurze PG-01 pt. ,Udostepnianie
infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego” (wersja 2.7 z 31.01.2018r. poz.
2 Tabela 7).

Celem procedury jest okreslenie zasad udostepniania infrastruktury kolejowej i prowadzenia
ruchu kolejowego z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa.

W § 6 tej procedury, okre$lajgcym prowadzenie ruchu pociggéw, w tym w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa oraz zdarzen kolejowych odbywa sie wedlug postanowien: Instrukcji Ir-1,
rozktadu jazdy pociggéw, procedur SMS oraz procedur zarzgdzania kryzysowego.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg oprocz Instrukcji Ir-1, sg miedzy innymi
obowigzujgce przepisy:

¢ Instrukcja o kontroli biegu pociggdéw pasazerskich i towarowych Ir-14;

e Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow
i incydentow w transporcie kolejowym Ir-8;

Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy infrastruktury kolejowej Ir-13;

Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgczno$ci pociggowej Ir-5;

Procedura SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie w przypadku zdarzenh kolejowych”;
Procedura SMS-PW-04 ,Prowadzenie akcji usuwania skutkow wypadkéw
kolejowych”.

Zgodnie z § 54 ust. 13 Instrukcji Ir-1 druzyny pociggowe nalezy informowac rozkazem pisemnym
,N” lub ,0” o zamknieciu toru szlakowego i wprowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego oraz o innych okolicznosciach (m.in. wykonywania roboét torowych, w czasie,
ktorych nalezy druzynom pociggowym nakazac¢ podawanie sygnatu ,Bacznos¢”), stosownie do
postanowien § 58 ust. 3 i 5 z wyjatkiem przypadkéw podanych w ust. 22 pkt 3 oraz ust. 23 pkt 2.
Ust. 22 pkt 3 oraz ust. 23 pkt 2 Instrukcji stanowig, ze: pociggom obu kierunkéw jazdy po torze
czynnym nie przekazuje sie rozkazow pisemnych, jezeli na szlaku dwutorowym blokady liniowe
sg przystosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego.
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Brak uregulowan w Instrukcji Ir-1 o obowigzku informowania maszynistow o prowadzonych
robotach na sgsiednim torze Zespét badawczy wskazat, jako przyczyne systemowg powaznego

wypadku.

Dla zapewnienia sprawnosci infrastruktury kolejowej Spotka PKP PLK S.A. zawarta umowe
w zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej z wykonawcg tj.: Przedsigbiorstwem Napraw
i Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Sp. z 0.0. w Krakowie.

Przedsiebiorstwo Napraw i Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Sp. z 0.0. w Krakowie posiada
Certyfikat Nr PL/31/0019/0007 Podmiotu Odpowiedzialnego za Utrzymanie, z waznoscig do dnia
15 sierpnia 2022 r. Przedsigbiorstwo Napraw i Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Sp. z o.0.
w Krakowie posiada réwniez Certyfikat PCC-CERT Systemu Zarzadzania Jako$cig
i spetnia wymagania PN-EN ISO 9001:2015 w zakresie budowy, modernizacji, naprawy
i utrzymania drég szynowych i kotowych, obiektdw inzynieryjnych, obiektéw budowlanych
i budowli oraz wynajmu pojazdéw szynowych, maszyn torowych i budowlanych, wydany w dniu
24.01.2019 roku z waznoscig do dnia 23.01.2023 roku.

Niezaleznie od powyzszego Przedsiebiorstwo Napraw i Utrzymania Infrastruktury Kolejowej
Sp. z 0.0. w Krakowie posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ A:

e Numer UE CB/029/14,

o Data wydania 24.03.2015 .,

e Data waznosci 23.03.2020 r.,

e Rodzaj przewozéw przewozy towarowe, bez tadunkow
niebezpiecznych,

o  Wielko$¢ przewozéw ponizej 500 min tonokilometréw rocznie,

o Wielko$¢ przedsiebiorstwa duze,

2) certyfikat bezpieczehstwa - czes¢ B:

e Numer UE CB/024-B/15,

e Data wydania 15.09.2015 .,

e Data waznosci 15.09.2020 r.,

o Rodzaj przewozéw przewozy towarowe, bez tadunkoéw
niebezpiecznych,

o Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Kopalnia

Piasku ,KOTLARNIA” — Linie Kolejowe
Sp. z 0.0., INFRA-SILESIA S.A.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce procedury Systemu Zarzgadzania
Bezpieczenstwem przewoznika PNUIK Krakow:
v" Procedura P/04 - ,Realizacja procesu przewozowego tgczona’,

v' Procedura P/19 - ,Identyfikacja zagrozen i zdarzen kolejowych”.,
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Tabela 8- Zestawienie elementéw dokumentacji MMS-SMS — PNUIK Krakéw Sp. z o.0.

Lp. Symbol dokumentu Nazwa dokumentu / procedury Wydanie Data zmiany
/procedury
Ksiega Systemu Zarzadzania (MMS)
1. Podmiotu Odpowiedzialnego za 1l
Utrzymanie PNUIK
Opracowanie, nadzorowanie i
2. P/01 zarzadzanie programem poprawy I 04.09.2018.
bezpieczenstwa
3 P/02 Ocen.a zgo'dnosm celow . " 04.09.2018 r.
' bezpieczenstwa ze standardami
4. P/03 Zarzadzanie zmiang 1] 04.09.2018 .
5 P/04 Realizacja procesu przewozowego I 04.09.2018 ..
' taczona
6 P/05 Utrz_ymanle sprawnosci pojazdow ! 04.09.2018 .
' kolejowych
7 P/06 Identyfikacja i ocena ryzyka i 04.09.2018 1.
' zawodowego
8 P/O7 Identyfikacja zagrozen i analiza ryzyka " 04.09.2018 r.
' technicznego
q. P/0S }Nymlanall informaciji i zarzadzanie " 04.09.2018 T.
informacjg
10. P/09 Rapqrtowa'nle wskaznikow I 04.09 2018 1.
bezpieczenstwa
11 P/10 Przygotowanie plaf\ovx./ postepowania " 04.09.2018 T.
na wypadek zagrozenia
12. P/11 Dziatania korygujgce i zapobiegawcze I 04.09.2018 r.
13. P/12 Zarzadzanie personelem I 04.09.2018 r.
14. P/13 Ocena dostawcow I 04.09.2018 r.
15. P/14 Ciggte doskonalenie Il 04.09.2018 r.
16. P/15 Przeglad zarzadzania I 04.09.2018 .
Nadzér nad dokumentami i zapisami
17. P/16 Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania I 04.09.2018 .
Bezpieczenstwem i Utrzymaniem
18. P/17 Dostep do informacji zwigzanych I 04.09.2018 r.
19. P/18 Audyty bezpieczenstwa Il 04.09.2018 r.
20 P/19 Iden_tyfikacja zagrozen i zdarzen " 04.09 2018 1.
' kolejowych
21 P/20 Got-owosc | poste;poyvar.ﬂe na wyllpan.dek " 04.09 2018 .
: stwierdzenia wystapienia zagrozenia
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22. P/21 Kontrole Il 04.09.2018 r.
23. P/22 (MMS07) Rozwoj utrzymania taboru i 19.03.2019r.
24, P/23 (MMS08) Zarzgdzanie utrzymaniem wagonow " 19.03.2019 r.
towarowych
25 P/24 Dopuszczenie wagonéw towarowych " 19.03.2019 r.
’ do ruchu
26. P/25 Zarzadzanie zapleczem technicznym i 19.03.2019.
27. P/26 Gospodarka wagonami Il 04.09.2018r.

Dokumentami powigzanymi z procedurami sg instrukcje wewnetrzne podmiotu, a zwlaszcza:

>

>

Instrukcja o postepowaniu w przypadku zaistnienia incydentu, wypadku i powaznego wypadku
kolejowego na liniach kolejowych w PNUIK Krakéw - (PNUIK VI).

Instrukcja dla maszynisty w specjalnosci maszyny budowlane i dla prowadzgcego pojazdy
kolejowe specjalne, ktére nie sg przeznaczone do samodzielnej jazdy po czynnych torach
kolejowych - (PNUIK I). Instrukcja ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnosc
maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Instrukcja dla kierownika pociggu roboczego lub gospodarczego w PNUIK Krakow - (PNUIK XI1).
Instrukcja ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialno$é kierownika pociggu

roboczego.

Zespét badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze wykonawca
w sposob zgodny z przedmiotowg procedurg zapewnit obsade podbijarki. Funkcjonowanie
i wyposazenie podbijarki torowej wykonawcy byto zgodne z obowigzujgcymi przepisami.

Rejestr zdarzen kolejowych.

Podczas prac realizowanych przez Przedsiebiorstwo Napraw i Utrzymania Infrastruktury
Kolejowej Sp. z 0. 0. w Krakowie w 2019 r., do dnia wypadku doszio do trzech zdarzen
kolejowych, w tym w dwdch zdarzeniach doszto do uszkodzenia pociggdéw pasazerskich w wyniku
nie zachowania nalezytego bezpieczenstwa podczas wykonywanych prac. Whnioski z tych
zdarzen w ocenie Zespotu badawczego zostaty sformutowane w sposéb niewystarczajgcy
i ograniczyly sie do oméwienia tych zdarzeh na pouczaniach okresowych.

Dziatania kontrolne u wykonawcy robdét.

Dziatania kontrolne byty realizowane miedzy innymi na podstawie Programéw poprawy
bezpieczenstwa na rok 2019 oraz w oparciu o procedure P-21. Wykonawca okreslit, jako cel
.Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2019” - dgzenie do utrzymania
akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci swiadczonych
ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem zawierajgcym cele w zakresie poprawy
bezpieczenstwa ze wskazaniem sposobu ich realizacji. Szczegdlny nacisk w programie
wykonawca ktadzie na podejmowanie proaktywnych dziata ukierunkowanych na budowanie
dojrzatej kultury bezpieczenstwa i podnoszenie swiadomosci zagrozen, jaki dla bezpieczenstwa
ruchu kolejowego mogg stwarzaé btedy, nieuwaga, rutyna czy nieprzestrzeganie przepisow.

W dniach 23.09.2019 r. — 23.10.2019 r. przez UTK w PNUIK Krakéw zostata przeprowadzona
kontrola, z ktérej sporzgdzono dnia 31.10.2019 r. Protokdt kontroli nr TO2.501.58.2019.5.1K.
Zgodnie z Protokotem przedmiotem i zakresem kontroli byto: nadzér nad funkcjonowaniem
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Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w procesie recertyfikacji, nadzér nad funkcjonowaniem
Systemu Zarzadzania Utrzymaniem i przestrzeganie warunkéw okreslonych w licencji oraz
wymagan wynikajgcych z ustawy o transporcie kolejowym.

Zgodnie z Woystgpieniem pokontrolnym zawierajgcym ocene kontrolowanej dziatalnosci
wynikajgcej z ustalen zawartych w ww. Protokole: ,dziatalno$¢ podmiotu w zakresie objetym
kontrolg jest prowadzona niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami”.

,,PKP Intercity” S.A. — przewoznik kolejowy:

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - cze$¢ A:

e Numer UE PL1120150041,

o Data wydania 15.12.2015 .,

e Data waznosci 15.03.2020 r.,

e Rodzaj przewozow pasazerskie, w tym przewozy kolejami
duzych predkoéci,

o Wielkos¢ przewozow 200 miIn osobokilometréw rocznie,

o Wielko$¢ przedsiebiorstwa duze,

2) certyfikat bezpieczehstwa - czes¢ B:

e Numer UE PL1220150041,

o Data wydania 31.12.2015 .,

e Data waznosci 31.12.2020 .,

¢ Rodzaj przewozow pasazerskie, w tym przewozy kolejami
duzych predkoéci,

e Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP
Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie
Sp.zo.o.

System Zarzadzania Bezpieczenstwem spétki PKP Intercity S.A.

Tabela 9 - Zestawienie procedur SMS przewoznika PKP Intercity S.A.

LP. Nr procedury Procedura Wydanie/Rok

1 P-01 Opracowywanie, nadzorowgnle |’zarze1dzan|e 4.0/2019
Programem Poprawy Bezpieczenstwa

2. P-02 Zarzadzanie zmiang 4.0/2019

3. P-03 Utrzymanie pojazdoéw kolejowych 4.0/2019

i Postepowanie przy ocenie dostawcow wyrobdéw

4. P-04 materiatdw i ustug w PKP Intercity S.A. 4.0/2019

5. P-05 Realizacja procesu przewozu 4.0/2019

6. P-06 Id_entyflkaCJa i ocena ryzyka zawodowego metodg 4.0/2019
Risc Score

7 P-07 !dentyﬂkaqa zagrozen i ocena ryzyka technicznego 4.0/2019
i operacyjnego

3 P-08 D2|a%an|a k,or.yguljace, zapobiegawcze i nadzor nad 4.0/2019
niezgodnosciami

9. P-09 Zarzgdzanie personelem 4.0/2019

10. P-10 Przeglad I ocena Systemu Zarzadzania 4.0/2019
Bezpieczenstwem
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Nadzér nad dokumentacjg i zapisami Systemu

11. P-11 ) : - 4.0/2019
Zarzgdzania Bezpieczenstwem

12. P-12 Dostep, wymiana i zarzgdzanie informacja 4.0/2019

13. P-13 Raportowanie wskaznikow bezpieczenstwa 4.0/2019

14. p-14 Zarzadzanie planami oraz testami postepowania 4.0/2019

w sytuacjach kryzysowych

Przygotowanie planéw postepowania podczas
15. P-14-1 realizacji przewozow pociggami, ktorych dtugosé 4.0/2019
przekracza dtugos$¢ peronu

Postepowanie w sytuacji zaistnienia zagrozenia lub

16. P-15 : : 4.0/2019
zdarzenia kolejowego

17, P-16 AudyFy wewnetrzne Systemu Zarzgdzania 4.0/2019
Bezpieczenstwem

18. P-17 Kontrole 4.0/2019

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce procedury Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem przewoznika PKP Intercity S.A.:

v' Procedura P-05 - ,Realizacja procesu przewozu’,
v' Procedura P-09 - ,Zarzgdzanie personelem’,
v" Instrukcja Bt-1 — Instrukcja dla maszynisty pojazdéw trakcyjnych”.

Procedura P-05 pt. ,,Realizacja procesu przewozu”.

Celem procedury P-05 jest przygotowanie i realizacja przewozéw kolejowych zgodnie
z obowigzujgcym rozktadem jazdy - Dodatek A i B oraz przepisami prawnymi i regulacjami
wydanymi przez przewoznika, zarzadcow infrastruktury oraz inne podmioty uczestniczace
w przygotowaniu i realizacji przewozoéw kolejowych. Przedmiotem procedury sg wszelkie
dziatania zwigzane z przygotowaniem i wykonaniem przewozu ustalajgce jednolity sposob
postepowania wszystkich uczestnikdbw biorgcych udziat w procesie przygotowania
i wykonania przewozu os6b i rzeczy na sieci kolejowej.

W ramach procedury P-05 przed uruchomieniem pociggu przewoznik dokonuje w szczegélnosci
planowania pracy taboru oraz planowania obiegu druzyn pociggowych.

Wyznaczeni pracownicy Zakfadu sg odpowiedzialni w szczegdlnosci za zapewnienie druzyny
pociggowej z aktualnymi uprawnieniami zgodnie z kryteriami okreslonymi w procedurze P-09, tj.
aktualnymi egzaminami, badaniami lekarskimi, szkoleniami okresowymi, autoryzacjg oraz ze
znajomoscig szlaku i stacji na trasie przejazdu.

Ponadto wyznaczeni pracownicy Zaktadu sg rowniez odpowiedzialni za dostarczenie druzynie
pociggowej: rozktadu jazdy, Wykazu Ostrzezeh Statych, wyciggéw regulaminéw technicznych
stacji, zapewnienie wyposazenia w bloczki rozkazéw pisemnych oraz wykazu pojazdow
kolejowych w sktadzie pociggu, jak rowniez zapewnienie wyposazenia w karte préby hamulca.

Zespdt badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik
w sposob zgodny z przedmiotowg procedurg zapewnit druzyne trakcyjng do obstugi pociggu, jak
rowniez funkcjonowanie i wyposazenie lokomotywy przewoznika byto zgodne z obowigzujgcymi
przepisami.
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Procedura P-09 pt. ,,Zarzadzanie personelem”.

Celem procedury jest okreslenie trybu postepowania w procesie zarzadzania pracownikami PKP
Intercity S.A. zwigzanymi bezposrednio z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu kolejowego.
Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z zarzgdzaniem pracownikami
bezposrednio zwigzanymi z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, poczgwszy od
planowania zatrudnienia, pozyskiwania pracownikow, przygotowywania ich do pracy,
doskonalenia zawodowego az do rozwigzania stosunku pracy.

Procedura okresla réwniez postepowanie w procesie zarzadzania pracownikami na
stanowisku maszynisty zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
10 lutego 2014 r. w sprawie licencji maszynisty (Dz. U. poz. 211, z pézn. zm.), rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014, r. w sprawie Swiadectwa maszynisty (Dz.
U. poz. 212, z pézn. zm.).

Zespdét badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik zapewnit
druzyne trakcyjng, spetniajgca kryteria i wymogi, o ktérych mowa w procedurze P-09.

Dokumentami zwigzanymi ze stosowaniem procedur SMS ,PKP Intercity” S.A. nr P-05
i P-09 sg w szczegdlnosci:

Instrukcja Bt-1 ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego”. Instrukcja ustala zakres
podstawowych obowigzkow i odpowiedzialnos¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Instrukcja Bt-2 ,Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego”. Instrukcja ta ustala
zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnos¢ pomocnika maszynisty pojazdu
trakcyjnego.

Instrukcja Bw-56 (Mw-56) ,Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru
kolejowego”. Roéwniez ta instrukcja ustala zakres podstawowych  obowigzkéw
w i odpowiedzialnos¢ maszynisty pojazdu trakcyjnego i pomocnika maszynisty pojazdu
trakcyjnego.

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezen do postepowania maszynisty przed zdarzeniem.

Rejestracja parametrow jazdy w pojazdach kolejowych z napedem.

Zesp6t badawczy dokonat analizy zapiséw rejestratora cyfrowego Hasler Teloc1500
zabudowanego w pojezdzie trakcyjnym EPO07-1056, biorgcym udziat w zdarzeniu. W wyniku
przeprowadzonej analizy stwierdzono:

- brak rejestracji podawanych sygnatow dzwiekowych.

Zespo6t dokonat tez analizy zapiséw rejestratora cyfrowego Hasler za okres 14 dni przed
powaznym wypadkiem, z ktérej wynika, ze w tym okresie wystepowaty te same problemy
z rejestracja parametréw, jakie zidentyfikowano po powaznym wypadku. Swiadczy to
o nieskutecznym nadzorze przez przewoznika nad funkcjonowaniem rejestratoréw poktadowych.
Brak rejestracji podawania sygnatu ,Bacznos¢” nie miat zwigzku przyczynowo - skutkowego
w stosunku do zdarzenia i stanowi inng nieprawidtowos$¢.

Dziatania kontrolne u przewoznika.

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem przewoznika funkcjonuje ,Procedura

zarzgdzania audytami wewnetrznymi systemdw zarzgdzania”. Procedura obejmuje System

Zarzadzania Bezpieczenstwem i System Zarzgdzania Jakoscig. Celem jej jest zapewnienie

zbadania przebiegu poszczegdlnych procesow. Celem okresowej oceny systeméw zarzadzania

jest w szczegolnosci ocena skutecznosci dziatah dla ciggtego podnoszenia efektywnosci

systemoéw zarzgdzania. Audyty sg realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu
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na dany rok zatwierdzanego przez Czionka Zarzadu Dyrektora ds. Techniczno -
Eksploatacyjnych. W spéice mogg by¢ realizowane réwniez audyty pozaplanowe, ktére sg
odnotowywane w harmonogramie audytow w ramach jego korekty. Audyty przeprowadzajg
upowaznieni przez kierownictwo Spdtki audytorzy, w razie potrzeby w audytach rowniez
uczestniczg eksperci z okreslonych komoérek organizacyjnych.

[11.1.4. Ocena realizacji obowiazkéw dotyczacych wspétdziatania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w powaznym wypadku

Wspotdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. (PKP PLK S.A. oraz PKP INTERCITY
S.A) i jednostek ratownictwa medycznego oraz stuzb porzadkowych nie budzito zastrzezen
w catym toku czynnosci zwigzanych z prowadzeniem akcji ratunkowe;j.

[1l.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

l11.2.1. Przepisy i regulacje wspélnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

2) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oso6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogdine
rozporzgdzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (Dz.U. poz. 1000).

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U z 2020 r. poz. 1043 z p6zn.
zm.),

2) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajoéw pojazdéw
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

3) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspdlnych
wskaznikow bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

4) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),

5) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazddéw kolejowych
(Dz. U. poz. 720),

6) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkow
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z p6zn. zm.),

7) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczenstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

8) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzes$nia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatéw bezpieczenstwa i Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),
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9) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),
10) rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r.
w sprawie zawartosci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub

incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 560),

11) zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia
2020 r. w sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych
(Dz. Urz. Min. Sp. Wew. i Adm. poz. 2),

12) zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r.
w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (Dz.
Urz. Min. Inf. i Bud. poz. 48),

13) rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.).

[11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotow uczestniczacych w powaznym wypadku

Spotka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujgce przepisy

wewnetrzne — instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Tabela 10 — Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spotce PKP PLK S.A.

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Symbol Nazwa instrukcji Przepis wewn_e;trzny
wprowadzajgcy
Uchwata nr 693/2017
1 i1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu Zarzadu PKP PLK S.A.
' pociagow z 27.06.2017 r., z pdzn.
zm.
Zarzagdzenie nr 16
2. |12 (R-7) Instrukcja dla personelu obstugi Zarzadu PKP PLK S.A.
' ruchowych posterunkéw technicznych z27.12.2004 r., z pdzn.
zm.
Uchwata 1056/2017
3. |Ir-3 (R-9) Instrukcja o sporzgdzaniu regulaminéw Zarzgdu PKP PLK S.A.
' technicznych z 30.10.2017 r., z pbézn.
zm.
Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen Uchwata nr 822/2016
4. |Ir-5(R-12) radiotacznosci pociagowe] Zarzgdu PKP PLK S.A.
z 30.08.2016 r.
Instrukcja obstugi przejazdow kolejowo- Uchwata nr 349/2019
5. | Ir-7 drogowych i przejéé Zarzgdu PKP PLK S.A.
z 04.06.2019 .
Instrukcja o postepowaniu w sprawach Uchwata nr 686/2016
6. |Ir-8 powaznych wypadkow, wypadkow i Zarzadu PKP PLK S.A.
incydentow w transporcie kolejowym z12.07.2016 .
7 1114 Instrukcja o kontroli biegu pociggéw Uchwata nr 9/2019
' pasazerskich i towarowych Zarzadu
Zarzadzenie nr 21/2013
s lir-15 Instrukcja o kolejowym ratownictwie Zarzadu PKP PLK S.A.
' technicznym z03.10.2013 r., z pdzn.
zm.
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Zarzadzenie nr 14/2005
9. |1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania Zarzgdu PKP PLK S.A.
' nawierzchni na liniach kolejowych z 18.05.2005 r., z pozn.
zm.
. . : Zarzgdzenie nr 9/2009
10. | 1d-3 Warunki techniczne utrzymania Zarzadu PKP PLK S.A.
podtorza kolejowego 5 04.05.2009 r
Instrukcja o dozorowaniu linii Uchwata nr 1222/2015
11. |1d-7 (D-10) kolejowych Zarzadu
12 |1d-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni Zarzadzenie nr 5/2005
' kolejowej Zarzgdu
13. | 1d-12 (D-29) | Wykaz linii kolejowych Zzzrrzzzcéieg'sé”;nl/zzrgog
Wytyczne zabezpieczenia miejsca robot Zatgcznik do
wykonywanych na torze zamknietym zarzadzenia nr 21/2010
14. |1d-18 podczas prowadzenia ruchu pojazdéw Zarzadu PKP PLK S.A
kolejowych po torze czynnym z . 31%8 2010 1 o
predkoscig V = 100 km/h T '
Zasady wstepu na obszar kolejowy Uchwata nr 925/2018
15. |1d-21 zarzgdzany przez PKP Polskie Linie Zarzgdu PKP PLK S.A.
Kolejowe z20.11.2018 .
Zarzgdzenie nr
772/2016 Zarzgdu
16. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizaciji PKP PLK. S.A. z
09.08.2016 r. z pdzn.
zm.
Instrukcja o telefonicznej fgcznosci Uchwata nr 261/2014
17. | le-2 (E-3) ruchowei Zarzadu PKP PLK S.A.
) 2 08.04.2014 r.
Instrukcja o zasadach wykonywania .
18. | le-13 (E-25) | obstugi technicznej urzadzen éggaglzjenle nr 9/2008
telekomunikaciji kolejowej a
19. | le-14 (E-36) Instr_uko@ O organizagji i uzytkowaniu Zarzadzenie nr 41/2015
sieci radiotelefonicznej Zarzgdu
Instrukcja o przygotowaniu zawodowym :
20. | la-5 pracownikéw PKP Polskie Linie éggagﬁeme nr 28/2014
Kolejowe S.A. a
Instrukcja kontroli w zakresie Uchwata nr 1118/2015
21. | k-2 : ) )
bezpieczenstwa ruchu kolejowego Zarzadu

Spotka PKP Intercity S.A. stosuje przepisy wewnetrzne z zakresu bezpieczenstwa ruchu

kolejowego, zestawione ponizej, w tabeli 11.

Tabela 11 - Wykaz instrukcji obowigzujgcych w Spotce PKP Intercity S.A.

Instrukcje wewnetrzne

Lp. .
p Symbol Nazwa instrukeji Przepis wewn.etrzny
wprowadzajgcy
1 BW — 56 Instrukcja obstugi i utrzymania Uchwata Nr
' (Mw-56) w eksploatacji hamulcow taboru 584/2016. z dnia
kolejowego 14.09 2016 r.
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2. Bw — 28 Instrukcja dla rewidenta i starszego Uchwata Nr .
(Mw-28) rewidenta taboru kolejowego 1054/2015 7 dnia
16.12.2015r.
3 Bt-3 Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw Uchwata nr 952/2014
' trakcyjnych z dnia 03.12.2014 r.
Instrukcja pomiarow i oceny
: ; X Uchwata nr 939/2014
4. Bt-11 teghnlclznej zestgwow kotowych 2 dnia 03.12.2014 r.
pojazddéw trakcyjnych
Instrukcja pomiaréw i oceny
) ; X Uchwata nr 940/2014
5. Bw - 11 technlclznej ZeSj[aWO\.N kotowych 2 dnia 03.12.2014 1.
wagonow pasazerskich
6. | Bw-1 | Instrukdaobsig iulrzymania Uchwata nr 1493/2008
(Mw-1) y 9 z dnia 16.12.2008 r
osobowych
7. Bt—1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu Uchwata nr 656/2017
trakcyjnego z dnia 18.10.2017 r.
8. Bt 2 Instrukcja dla pomochika maszynisty Uchwata nr 657/2017
pojazdu trakcyjnego z dnia 18.10.2017 r.
Instrukcja dla zespotu druzyn
. : : Uchwata Nr
9, Br-21 konduktorskich w zakresie obstugi 1048/2015 7 dnia
pociggow pasazerskich uruchamianych 16.12 2015 r
przez ,PKP Intercity” S.A. ' )

10 Br-5 Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzeh Uchwata nr 298/2011
' radiotgcznosci pociggowej z dnia 31.03.2011 r.
11 Br - 34 Instrukcja o technice pracy Uchwata nr 905/2014
' manewrowej z dnia 18.11.2014 r.

Uchwata Nr 567/2016
. , z dnia 07.09.2016 .
Instrukcja o postepowaniu w sprawach .
. . . zmiana nr 1 na
12. Br-3 powaznych wypadkow, wypadkow q .
i incydentow podstawie pisma nr
BPB4730-01/16 z dn.
27 grudnia 2016 .
Instrukcja o przygotowaniu
13 IC-B zawodowym, egzaminach Uchwata nr 239/2017
' i pouczeniach okresowych z dnia 12.04.2017 r.
pracownikéw ,PKP Intercity” S.A.
Instrukcja o ogrzewaniu, wentylacji
14. Bw-62 i klimatyzacji wagonow pasazerskich Uchwata nr 1053/2015
(Mw-62) oraz elektrycznych zespotow z dnia 16.12.2015r.
trakcyjnych
15 Bts-1 Instrukcja dla maszynisty stazysty Uchwata nr 734/2015
' "PKP Intercity” S.A. z dnia 03.09.2015 .
16| B | e e n | Uohwaia 70201
(Mt-34q) | Pracy druzyn trakcyjny ryczny z dnia 21.06.2011 r.
i spalinowych pojazdéw trakcyjnych
Instrukcja o przygotowaniu
17. BA-5 zawodowym pracownikow ,PKP Uchwata nr 240/2017

Intercity” S.A.

z dnia 12.04.2017 r.
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Instrukcja dla Maszynisty Instruktora

Uchwata nr 733/2015

18. Bt-7 [ Instrngora Centrali Spétki ,,PKP 2 dnia 03.09 2015 1.
Intercity” S.A.
o | mrrr | eensioTapenients Sowaot | Uonwata o 5652015
' : z dnia 02.07.2015 .
zimowym
Procedura postepowania w przypadku
20 P 901 zagrozenia dziataniem terrorystycznym Uchwata nr 206/2017
' lub bioterrorystycznym na obiektach z dnia 29.03.2017 r.
lub terenie ,PKP Intercity” S.A.
Procedura organizacji Zastepczej
21. P 805 Komunikacji Autobusowej planowanej Uchwata nr 650/2017
i nieplanowanej (ad hoc) w ,PKP z dnia 09.10.2017 r.
Intercity” S.A.
Procedura postepowania pracownikéw
druzyn pociggowych, dyspozytur,
serwisOw technicznych i sprzatajgcych
22. P 700 oraz firm zewnetrznych Uchwata nr 519/2018
wspétpracujgcych z ,PKP Intercity” z dnia 01.08.2018 r.
S.A., po stwierdzeniu lub otrzymaniu
informacji o zagrozeniu
w sktadzie pociggu
Instrukcja postepowania pracownikéw
23. | 702 Druzyn Konduktorskich w przypadku Uchwata nr 519/2018
nagtej ewakuacji podréznych z dnia 01.08.2018 r.
Z pociggu/wagonu
Procedura zarzadzania sytuacjg
24, P 900 kryzysowg — wydarzenia Uchwata nr 519/2018
eksploatacyjno — ruchowe w ,PKP z dnia 01.08.2018 r.
Intercity” S.A.
Procedura postepowania w przypadku
zagrozenia dziataniem
25. P 901 terrorystycznym lub Uch\_/va’fa nr 519/2018
. . z dnia 01.08.2018 r.
bioterrorystycznym na obiektach lub
terenie ,PKP Intercity” S.A.
Tabela 12 - Wykaz instrukcji obowigzujacych w Spéice PNUIK Krakow
Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukcji wprowadzajgcy
Instrukcja dla maszynisty w specjalnosci
maszyny budowlane i dla prowadzacych Uchwata nr 127
1. | PNUIKI pojazdy kolejowe specjalne, ktére nie sg Zarzadu Spotki PNUIK
przeznaczone do samodzielnej jazdy po z dnia 16.05.2019 .
czynnych torach kolejowych
Instrukcja wykonywania pomiaréow Uchwata nr 107
2. | PNUIK I geometrycznych zestawow kotowych w Zarzadu Spofki z dnia
pojazdach kolejowych 19.08.2011r.
Instrukcja obstugi, utrzymania i eksploatacji | Uchwata nr 109
3. | PNUIK I urzadzen hamulcowych w pojazdach Zarzadu z dnia

kolejowych

19.08.2011 roku
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Instrukcja o organizacji pracy manewrowej Uchwata nr 96 Zarzadu
4. | PNUIKIV i zasadach zestawiania pociggéw Spolki z dnia
18.08.2009 r.
Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Uchwata nr 5 Zarzgdu
5. | PNUIKV radiotgcznosci pociggowej i manewrowej przez | Spotki z dnia
PNUIK Krakow 25.03.2015 .
Instrukcja o postepowaniu na wypadek Uchwata nr 192
6. | PNUIK VI zaistnienia incydentu, wypadku lub Zarzadu Spotki z dnia
powaznego wypadku kolejowego 23.08.2015 .
Instrukcja zasadach technicznego Uchwata nr 258
7. | PNUIK VI utrzymania wagonéw w PNUIK Krakéw Zarzadu Spotki z dnia
23.11.2017r.
Instrukcja o przewozie przesytek Uchwata nr 113
8. | PNUIK VI nadzwyczajnych w PNUIK Krakéw Zarzadu Spoiki z dnia
12.10.2009 r.
Uchwata nr 129
9. | PNUIK IX Instrukcja dla rewidenta taboru Zarzadu Spofki z dnia
24.11.2009 .
Instrukcja eksploatacyjno — naprawcza Uchwata nr 125
10, | Puikx | BOEZAO specanich pomocnienOh o1 | Zarza  ania
torowych 05.11.2009 r.
Instrukcja o fadowaniu i zabezpieczaniu Uchwata nr 26 Zarzadu
11. | PNUIK XI ) Spotki z dnia
przesytek w PNUIK Krakow 19.04.2010 r
Instrukcja dla kierownika pociggu Uchwata nr 1 Zarzadu
12. | PNUIK XlI roboczego lub gospodarczego w PNUIK Spotki z dnia
Krakéw . 05.01.2010'r.
Instrukcja o przygotowaniu o0 przygotowaniu
zawodowym, egzaminach i szkoleniach dla
stanowisk bezposrednio zwigzanych Uchwata nr 119
13. | PNUIK XIll | z bezpieczenstwem i prowadzeniem ruchu Zarzadu Spofki z dnia
kolejowego, prowadzeniem okreslonych 16.05.2019 roku
rodzajéw pojazdow kolejowych
i maszynistow w PNUIK Krakow
Uchwata nr 120
14. | PNUIK XIV | Instrukcja dla maszynisty lokomotywy Zarzgdu z dnia
16.05.2019r.
Instrukcja o zasadach technicznego Uchwata nr 258 :
15. | PNUIK XV ) . . . Zarzadu Spofki z dnia
utrzymania pojazdow trakcyjnych 53112017

[11.3. Podsumowanie wystuchan

Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kat. A35, zaistniatego w dniu 28 pazdziernika
2019 r. o godzinie 12:55 szlak Paczyna — Toszek w km 48,180, linii kolejowej nr 132 Bytom -
Wroctaw Gtéwny. Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie
z wymogami Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia
2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogodlne
rozporzgdzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pézn. zm.)) oraz
zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych
(Dz.U. poz. 1000).
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111.3.1 Wystuchania pracownikéw

Maszynista pociaqu MPE 16111

Wystuchanie w dniu 28.10.2019 r.

Maszynista przedstawit w swoim wyjasnieniu zaistniatg sytuacje, zwigzang z powaznym
wypadkiem. W wyjasnieniu poinformowat, Ze pociag prowadzit od stacji Katowice od godz. 12:17.
Na przejazd nie otrzymat zadnych ostrzezen dotyczgcych wykonywanych prac na szlaku Paczyna
— Toszek, jak rowniez nie zostat poinformowany przez dyzurnego ruchu. W rejonie miejscowosci
Toszek prowadzit pociag z predkoscig rozktadowg 120 km/h. Po wyjezdzie spod wiaduktu
zauwazyt na torze nr 2 maszyne torowg ,Plaser”. Przy wskazniku W6a podat sygnat ,Bacznos¢”
i przy zblizaniu sie do ,Plasera” w odlegtosci ok. 400 m zauwazyt cztowieka idgcego pomiedzy
.Plaserem”, a torem, po ktérym jechat. Podat powtérnie sygnat ,Bacznos¢” i kontynuowat jazde.
Czlowiek na miedzytorzu zwrocony byt do niego plecami. Kontynuujgc jazde z tg predkoscig
ustyszat odgtos uderzenia z lewej strony lokomotywy i wdrozyt nagte hamowanie. Czekat az
pociag sie zatrzyma. Pierwszg czynnoscig po zatrzymaniu byto powiadomienie dyzurnego ruchu
stacji Toszek, ze w cos uderzyt, prawdopodobnie w osobe na miedzytorzu, niemniej jednak nie
majgc tej pewnosci poprosit dyzurnego, aby skontaktowat sie z kims$ z ,Plasera”. Nastepnie
poprzez radiotelefon skontaktowat sie z kierownikiem pociggu, ze prawdopodobnie doszio do
potrgcenia cztowieka. Kierownik pociggu poinformowat go, ze idzie w teren zobaczy¢, co sig stato,
nastepnie maszynista poinformowat swojego dyspozytora o zaistniatym zdarzeniu.

Kierownik pociagu MPE 16111

Wystuchanie w dniu 30.10.2019 r.

Kierownik pociggu odczut gwattowne hamowanie sktadu. Po chwili w radiotelefonie ustyszat
informacje od maszynisty, ze w cos$ uderzyt. Po zatrzymaniu pociggu udat sie w kierunku
przeciwnym do kierunku jazdy pociggu w celu ustalenia przeszkody, w ktorg uderzyta
lokomotywa. W kilometrze 48,200 w torze nr 2 znajdowat sie pocigg roboczy oraz pracownicy,
ktérzy powiadomili go o zdarzeniu. Zastat strazakdéw reanimujgcych poszkodowanego oraz
widziat lgdowanie lotniczego pogotowia ratunkowego. Po kilku minutach lekarz lotniczego
pogotowia ratunkowego stwierdzit zgon pracownika. Natychmiast powiadomit o zdarzeniu
dyzurnego ruchu stacji Toszek oraz dyspozytora odcinkowego stacji Krakéw. Dyspozytor
odcinkowy zorganizowat komunikacje zastepczg. Opieke nad podréznymi, ktérzy udali sie
w dalsza podr6z sprawowat konduktor. Kierownik pociggu zostat w sktadzie pociggu do czasu
jego odjazdu z miejsca zdarzenia do stacji Wroctaw Gtéwny, po uzyskaniu zgody dyzurnego
ruchu stacji Toszek.

Dyzurny ruchu stacji Toszek

W dniu 28.10.2019 r. wykonywat obowigzki dyzurnego ruchu na stacji Toszek. Ok. godziny 08:20
zgtosit sie do niego toromistrz z zgdaniem zamkniecia toru nr 2 na szlaku Paczyna — Toszek
w celu podbicia toru. Okoto godziny 08:20 po uzgodnieniu z dyspozytorem liniowym zostat
zamkniety tor nr 2. Nastepnie dyzurny przygotowat dla pociggu roboczego rozkaz pisemny ,.S” na
wyjazd na tor zamkniety. Zapoznat z trescig rozkazu pisemnego toromistrza i od godziny 8:25
ruch byt prowadzony dwukierunkowo po torze nr 1. W zgtoszonym Zzgdaniu zamkniecia toru
toromistrz nie zgdat wprowadzenia Zzadnych ograniczen. Zgodnie z natozonymi obowigzkami
dyzurny informowat maszynistéw pociggéw o jezdzie po torze nr 1 oraz o tym, ze na torze nr 2
sg wykonywane roboty torowe. Po zgtoszeniu pociggu nr 16111 i po przygotowaniu drogi
przebiegu dyzurny podat sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym do stacji Toszek
i wyjazdowym do Bfotnicy. Po pewnej chwili zgtosit sie maszynista pociagu nr 16111
i poinformowat dyzurnego o potragceniu cztowieka. Po otrzymaniu tej informacji zgtosit sie
toromistrz i zawotat, aby zatrzymat pocigg pospieszny, bo potrgcit cztowieka. W tym momencie
dyzurny polecit nastawniczemu na nastawni wykonawczej rozwigza¢ droge przebiegu. Po chwili
zgtosit sie z pociggu roboczego automatyk i potwierdzit potrgcenie pracownika i potrzebe
wezwania pogotowia ratunkowego.
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Dyzurny ruchu stacji Paczyna

Wystuchanie w dniu 28.10.2019 r.

W dniu 28 pazdziernika 2019 roku podczas wykonywania obowigzkéw dyzurnego ruchu na staciji
Paczyna po godzinie 08:20 otrzymat informacje od dyzurnego ruchu stacji Toszek o zamknieciu
toru nr 2 na szlaku Paczyna — Toszek dla robdt torowych. O powyzszym poinformowat
dyspozytora liniowego.

Po wyprawieniu w kierunku stacji Toszek pierwszego pociggu od chwili zamkniecia, poinformowat
przez radiotelefon maszyniste pociggu o zamknieciu toru nr 2 i konieczno$ci podawania sygnatu
,B8acznos¢”. Dodatkowo poinformowat toromistrza o jadgcym pociggu, ktéry w odpowiedzi
poinformowat dyzurnego o braku koniecznosci ostrzegania, gdyz jest szeroko. W zwigzku
Z powyzszym maszynistow pozostatych pociggéw w tym pociggu nr 16111 dyzurny ruchu nie
informowat o pracach na torze nr 2 i koniecznosci podawania sygnatu ,Bacznos¢”. Po kilku
minutach po przejezdzie pociggu nr 16111 przez stacje Paczyna ktos zadzwonit do dyzurnego
i powiadomit o potrgceniu cziowieka. Natychmiast powiadomit dyspozytora liniowego oraz
dyspozytora zaktadowego, co odnotowat w dzienniku R138. Po otrzymaniu kolejnej informacji
o potrgceniu od dyzurnego stacji Toszek ok. godziny 13:00 dyzurny zamknat tor nr 1.

Toromistrz ISE Gliwice

Po rozpoczeciu pracy zorganizowat zespot pracownikdw do wykonania prac przygotowawczych
poprzedzajgcych podbicie toru podbijarka, nastepnie przejechat podbijarkg ze st. Pyskowice do
st. Toszek. W pomieszczeniu dyzurnej ruchu wypetnit druk o zamkniecie toru nr 2 Toszek -
Paczyna. Na druku tym wykreslit zgdanie ograniczenia predkosci, nie wskazat kilometraciji,
w jakiej nalezy poda¢ sygnat ,Bacznos¢”. W trakcie wystuchania powiedziat, ze zapis
z wykresleniami tak interpretowat, ze pociggi majg by¢ powiadamiane i majg podawac¢ sygnat
,Bacznos¢’.

Dyzurna ruchu po przyjeciu zawiadomienia wypisata rozkaz ,S”. Rozkaz przyjgt za
pokwitowaniem, drugi egzemplarz dat operatorowi podbijarki i wyjechat na szlak zaczynajgc
prace od semafora wjazdowego H st. Paczyna. W trakcie robét przemieszczat sie wzdtuz toréw,
sprawdzajgc czy urzadzenia srk (sterowania ruchem kolejowym dop. Zespot badawczy), zostaty
zdemontowane przed podbijarkg i ponownie zamontowane po jej przejsciu. Pracownikéw PNUIK
Krakow informowat jedynie o lokalizacjach, w ktérych nalezy podbi¢ tor. Innych polecen im nie
wydawat. Znajdowat sie w odlegtosci 200-250 metrow od podbijarki od strony st. Toszek, gdy
jeden z monteréw automatyki powiedziat mu o potrgceniu pracownika przez pocigg. Przez
radiotelefon przenosny polecit dyzurnej ruchu na st. Toszek zatrzymanie pociggu 16111. Jego
zdaniem pociggi jadgce po sgsiednim torze dawaty sygnat ,Bacznos¢” i mozna sie byto
zorientowag, z jakiego kierunku jechaty. Nie wie, czy dla tych robét byt sporzgdzony regulamin
tymczasowy prowadzenia ruchu pociggéw. Na miejscu robdt nie byto sygnalistéw, uwazat, ze
powinien wystawic ich PNUIK Krakéw.

Mistrz automatyki ISE Gliwice

Z podlegtymi sobie pracownikami demontowat przed podbijarkg urzgdzenia srk i ponownie je
montowat po podbiciu toru. Byt w odlegtosci okoto 250 metréw od podbijarki (od strony stacji
Toszek), gdy podszedt do niego toromistrz prowadzacy prace, z ktérym zaczagt omawiaé dalszy
cigg robot. Stat przodem do podbijarki, widziat jak zza podbijarki wyszedt cztowiek, ktory szedt
miedzytorzem w ich strone coraz bardziej kierujgc sie w strone toru czynnego. Zobaczyt jak
jadacy w ich strone pocigg pospieszny uderzyt tego cztowieka. Powiedziat o wypadku
toromistrzowi i zadzwonit na numer 112, obaj ruszyli na miejsce zdarzenia. Nie styszatl, czy
pociag, ktéry potrgcit cztowieka, dawat sygnat ,Bacznos$¢”. Nie pamieta, czy inne pociggi sygnat
.Bacznos¢” dawaty.

Z-ca Naczelnika ds. drogowo — budynkowych

Po przejezdzie drezyny pomiarowej EM-120 w dniu 23.08.2019 r. i otrzymaniu wynikéw

pomiarow, wystapit o przydziat podbijarki toréw w ramach realizowanej umowy utrzymaniowo-
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naprawczej z PNUIK Krakéw. Wyniki pomiaréw spowodowaty koniecznos¢ zmian lokalizaciji
robét. Po otrzymaniu ustnej informacji, ze roboty mogg by¢ wykonane w dniu 28.10.2019 r.,
wystgpit o operatywne zamkniecie toru nr 2 na szlaku Toszek — Paczyna. W dniu 28.10.2019 r.
w stacji Pyskowice spotkat sie z kierownikiem robét z ramienia wykonawcy i przekazat mu
pisemnie plac budowy oraz lokalizacje potrzeb mechanicznego podbicia toru. Zakres robaét tylko
na 346 metrach pokrywat sie z protokotem robét zamiennych stanowigcym zatgcznik do umowy.
W zwigzku z tym, ze miedzytorza na szlaku Paczyna — Toszek sg powyzej 4 metréw, nie
wprowadzono obok miejsca robét ograniczenia predkosci po torze nr 1.

[11.3.2. Wystuchania innych swiadkéow

Kierownik robét torowych — PNUIK Krakéw

Kierownik robét wyjasnit, ze w ramach realizacji ramowej umowy nr 44/208/0034/19/Z/O z dnia
08.04.2019 r. po uzgodnieniu z przedstawicielem ISE rzeczywistych potrzeb podbicia toru
i terminu wykonania robo6t, PNUIK Krakéw zobowigzane byto do dostarczenia podbijarki wraz
z operatorami w umowionym miejscu, a ISE zobowigzane byto zorganizowa¢ zamkniecia torowe
oraz sporzadzi¢ regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu pociggéw. Obowigzkiem Kierownika
robot jest dopilnowanie i udokumentowanie przeszkolenia pracownikow odnosnie zasad
bezpieczenstwa pracy obowigzujacych na terenie PKP PLK S.A. W dniu powaznego wypadku
okoto godziny 13:00 — 14:00 zostat telefonicznie wezwany do biura sekcji Gliwice celem
podpisania przekazania placu budowy. Do biura sekcji dotart ok. godz. 16:30 — 17:00. Wezwanie
odnosnie przyjazdu na sekcje jak réwniez podpisanie przygotowanego protokotu przekazania
placu budowy miato miejsce juz po zaistnieniu wypadku potrgcenia pracownika przez pociag,
0 czym dowiedziat sie w trakcie pobytu w biurze sekcji. Otrzymat polecenie pozostania w biurze
celem ztozenia wyjasnien. W dniu wypadku nie byt na miejscu prowadzenia robot w torze nr 2
szlaku Paczyna — Toszek, gdyz wykonywat czynnosci kierownika robét w innych miejscach (na
terenie ISE Rybnik). Jego zdaniem za brak Regulaminu tymczasowego Ilub decyzje
0 niesporzadzaniu go odpowiada zgodnie z umowa ISE Gliwice. Zeznat rowniez, iz operator
podbijarki w dniu wypadku dopuscit do pracy toromistrz, ktéry wedtug niego odpowiadat za
bezpieczenstwo pracy w rejonie wykonywanych robaét.

Operator podbijarki torowej (maszynista maszyn torowych — PNUIK Krakéw)

Operator podbijarki torowej w wyjasnieniach poinformowat, ze czynnosci jego polegaty na
podbijaniu toru w oparciu o informacje nastawiane w kabinie geodezyjnej. W momencie wypadku
przebywat w kabinie roboczej, a maszyna byta w cyklu podbijania. Z kabiny roboczej nie wida¢
podlegtych pracownikéw. Przed rozpoczeciem pracy przeprowadzit szkolenie stanowiskowe bhp
podlegtych pracownikow, miedzy innymi o zasadach poruszania sie po torze zamknietym
w sgsiedztwie toru czynnego, po ktérym prowadzony jest ruch pociggéw. Geodeci prowadzili dla
swoich potrzeb osobne karty zapisu, nie musieli mu zgtasza¢ opuszczanie kabiny geodezyjnej.
Wiedziat, ze po sgsiednim torze odbywa sie ruch pociggdw, natomiast nie wiedziat, ze na
sgsiednim torze obowigzywata predkos¢ rozktadowa 120 km/h. Nie styszat w radiotelefonie
zadnej informacji o wyprawieniu pociggu, ktéry potracit pracownika.

Pomocnicy operatora podbijarki torowej — PNUIK Krakéw

Pomocnicy operatora podbijarki wykonywali czynnosci pomocnicze przy obstudze geodezyjnej,
monitorowaniu stanu technicznego podbijarki w czasie jej pracy oraz sprawdzali, czy nie ma
przeszkdd w torze, ktory miat by¢ podbijany. Obaj szli torem zamknietym w kierunku st. Toszek.
Jeden z nich obejrzat sie i zobaczyt, ze ,jeden z geodetéw” wyszedt z maszyny i po obejsciu jej
od strony kabiny roboczej wszedt na miedzytorze. Miedzytorzem poszedt w ich strone. Za nimi
zobaczyli jadacy w ich strone z duzg szybkoscig pocigg. Powiedziat koledze, ze prawdopodobnie
dojdzie do wypadku, obaj widzieli wypadek. Udali sie¢ w strone pracujgcej podbijarki, aby
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poinformowac gtéwnego operatora i geodetow. Obaj nie styszeli sygnatu ,Bacznos¢” danego
przez pociag, ktéry spowodowat zdarzenie.

Pomiarowi geodezyini PNIUK Krakéw

Wykonywali czynnosci geodetéw prowadzgc niwelacje toréw dla podbijarki w trzech
lokalizacjach. W trakcie wykonywania pomiaréw w trzeciej lokalizacji przerwali prace i udali sie
do kabiny geodezyjnej w celu ogrzania sie. W pewnym momencie kolega, ktory pézniej ulegt
wypadkowi opuscit kabing geodezyjng na strone tawy torowiska toru nr 2 i poszedt w kierunku
Paczyny. Nie poinformowat ich o przyczynie wyjscia z kabiny. O wypadku dowiedzieli sie od
jednego z dwoch operatordéw, ktory wrdcit do maszyny i poinformowat ich o zdarzeniu. Nie styszeli
sygnatu ,Bacznos¢” danego przez pocigg, ktéry spowodowat zdarzenie, inne pociagi ten sygnat
podawaty. Nie byli poinformowani, ze po czynnym torze pociagi jezdzity z predkoscig rozktadows.

[ll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

[11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen lgcznie z zapisem

z automatycznych rejestratoréw danych

Linia kolejowa nr 132, szlak Paczyna - Toszek wyposazony jest w pétsamoczynng
jednoodostepowa, dwukierunkowg blokade liniowg typu EAP po torze nr 1i 2. Dziatanie liniowych
urzgdzen zabezpieczenia ruchu w dniu zdarzenia prawidtowe.

Urzadzenia srk nie miaty wptywu na powstanie powaznego wypadku.

[11.4.2. Infrastruktura kolejowa

Stan toréw na szlaku Paczyna - Toszek linii kolejowej nr 132 tor nr 1 nie miat wptywu na powstanie
powaznego wypadku.

[11.4.3. Sprzet tacznosci

Urzadzenia tgcznosci — radiotelefony dyzurnego ruchu stacji Toszek, na kanale pociggowym R4
i drogowym — sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie nienaruszonym.
tgcznos¢ z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami — sprawdzona i sprawna.
Urzadzenia tgcznosci — radiotelefon na pojezdzie trakcyjnym EPOQ07-1056 Radionika Kolber -
sprawne. Ostatni przeglad radiotelefonu wykonano dnia 26.10.2019 r. w PKP INTERCITY S.A.
Zaktad Centralny podczas przeglgdu poziomu P1.

lll.4.4. Funkcjonowanie pojazdéw kolejowych tacznie 2z analiza zapiséow
z poktadowych rejestratoréw danych

Pocigg prowadzony byt lokomotywg EP07-1056, posiadajgcg identyfikator pojazdu kolejowego
PL-PKPIC 91 51 1140 046-0. Lokomotywa posiadata $wiadectwo sprawnosci technicznej,
wystawione w dniu 30 listopada 2018 roku, wazne do dnia 29 listopada 2024 roku lub na przebieg
600 000 km liczony od 112 km.

W kabinie lokomotywy EP07-1056 nie bylo system monitoringu szlaku.

Pojazd: Lokomotywa elektryczna EP07-1056.
Rejestrator typu Hasler TELOC 1500 nr 18082608.
Pociag prowadzony kabing ,B”.
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Zakres pomiarowy rejestratora 160 km/h.

Analiza dotyczy zakresu zarejestrowanego w dniu 28.10.2019 roku od godziny 12:40 do godziny
12:54 - do czasu zatrzymania pociggu po zdarzeniu.

W rejestratorze zarejestrowane zostaty miedzy innymi nastepujace parametry:

Czas,

Predkosg,

Przebyta droga,

Wzbudzenie SHP kabina B,

Cisnienie powietrza w przewodzie giéwnym,

Cisnienie powietrza w cylindrach hamulcowych,

Uzycie przycisku czuwaka aktywnego (CA) w kabinie B.

Jazdy pojazdu z zatgczonym i wytgczonym napedem — jazda prgdowa i jazda bezprgdowa.

©ONoO Ok WNRE

W rejestratorze brak rejestracji sygnatu akustycznego.

Opis parametréow jazdy pociggu na odcinku od Pyskowic — do miejsca zatrzymania sie po

zdarzeniu:

e godzina 12:48:05 — wytgczenie jazdy pradowej, przejazd pociggu przez stacje Pyskowice
z predkoscig 101,6 km/h na odcinku 1868 m,

e godzina od 12:49:12 — do 12:49:25 - zalgczenie jazdy pradowej, wzrost predkosci
z 99 km/h do 101,6 km/h na odcinku 385 m,

e godzina od 12:49:25 do 12:49:53 — wylagczenie jazdy pradowej i jazda z predkoscig
102 km/h na drodze 816 m,

e godzina od 12:49:53 do 12:52:40 - zatgczenie jazdy prgdowej i wzrost predkosci od
102 km/h do 120,9 km/h na drodze 5420 m,

e 0godzinie 12:52:40 - wytgczenie jazdy pradowej i jazda z predkoscig 120,9 km/h do godziny
12:53:12 do chwili wdrozenia hamowania nagtego hamowania i spadku ciSnienia
w przewodzie gtéwnym,

e 0d godziny 12:53:14 do godziny 12:53:46 - nagty spadek predkosci do 0 km/h na drodze
na odcinku 563 m.
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Rysunek 3 — Wykres z rejestratora lok. EP07-1056 - charakterystyka jazdy pociggu MPE 16111 w funkcji drogi
Zestaw danych TELOC (28.10.19 12:46:15.000) (28.10.19 12:56:15.000)
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Rysunek 4 — Wykres z rejestratora lok. EPQ7-1056 - charakterystyka jazdy pociggu MPE 16111 w funkcji czasu
Zestaw danych TELOC 28.10.19 12:46:11 28.10.19 12:56:16
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[11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

111.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizaciji

Zapisy w dokumentacji zwigzane z powaznym wypadkiem zostaty odnotowane miedzy innymi
w dzienniku ruchu dyzurnego ruchu stacji Toszek (R-146) oraz dzienniku telefonicznym (R-138).

Sposéb prowadzenia ,Dziennika ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) regulujg
postanowienia § 37 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow” Ir-1 stanowigcej zatgcznik do
Uchwaty nr 693/2017 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. oraz § 4 ust. 1 pkt 2) i § 11
oIinstrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7), stanowigcej
zatgcznik do Zarzgdzenia nr 16 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 27.12.2004 .

Sposéb prowadzenia ,Dziennika telefonicznego” (R-138) regulujg postanowienia § 4 ust. 1 pkt 2),
§ 11 i §13 ,Instrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7),
stanowigcej zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzagdu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r.
zatwierdzony Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 .

Dokonano analizy powyzszej dokumentacji z posterunku Toszek. W dokumentacji znajdujg sie wpisy
dotyczgce zamkniecia dla ruchu pociggdéw toru nr 2 od godziny 08:25 oraz wpis dotyczgcy pociggu
MPE 16111 miedzy innymi godzina wjazdu do stacji Paczyna 12:50, godzina wyjazdu pociggu ze
stacji 12:51. Ponadto jest zapisana informacja na temat wypadku i zamknigcia toru po zdarzeniu,
tres¢ telefonogramu z wykonanych rozméw. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezeh do sposobu
prowadzenia dokumentaciji.

[11.5.2. Wymiana komunikatéow ustnych w zwigzku z powaznym wypadkiem tgcznie
z dokumentacja z rejestratorow

Zespot badawczy dokonat odstuchania rozmow prowadzonych w zwigzku z powaznym wypadkiem,
zarejestrowanych w centrali DGT zamontowanej na stacji Toszek. Centrala rejestruje rozmowy
prowadzone poprzez radiotelefony oraz rozmowy prowadzone z wykorzystaniem tgcznosci
zapowiadawczej i dyspozytorskiej.

Z odstuchania przeprowadzonych rozméw wynika m.in., ze:

e 0 godz. 09:09 dyzurny ruchu podg. Paczyna powiadomit pocigg nr 46327 o pracy pociggu
roboczego na szlaku do Toszka i koniecznosci podania sygnatu ,Baczno$¢”,

e 0 godz. 09:10 dyzurny ruchu podg. Paczyna powiadomit pocigg Rob2 (podbijarke pracujgcg
w torze nr 2) o jezdzie pociggu po torze nr 1. Otrzymat zwrotng informacje: ,dobra, dzieki ale
jest daleko”,

e W godzinach 09:30 — 13:00 dyzurni ruchu stacji Paczyna i Toszek nie informowali
przejezdzajgcych pociggow o robotach prowadzonych na torze nr 2,

e w godzinach 09:39 — 12:30 dyzurny ruchu stacji Toszek informowat maszynistéw pociggéow
nr: 64102, 64326, 64328, 61112 o zamknieciu toru nr 2 do Paczyny i wyjezdzie na tor lewy
nri,

e 0 godz. 12:34 dyzurny ruchu stacji Toszek poinformowat maszyniste pociggu nr 61112
0 podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze na tor lewy i koniecznosci zmiany
osygnalizowania czofa pociggu,

e 0 godz. 12:45 maszynista pociggu nr 16111 nawigzat fgcznos¢ z dyzurnym ruchu stacji
tabedy w celu jej sprawdzenia po zmianie kanatu 5 na 4,
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e 0 godz. 12:55 maszynista pociggu nr 16111 powiadomit kierownika pociggu o potrgceniu
pracownika idgcego wzdtuz toru,

e 0 godz. 12:59 maszynista pociggu nr 16111 powiadomit dyzurnego ruchu stacji Toszek
0 potrgceniu idgcego miedzytorzem pracownika, ktéry nie reagowat na podawany sygnat
,Bacznos¢”, a dyzurny ruchu poinformowat go, ze nie bylo wprowadzonego ograniczenia
predkosci oraz obowigzku podawania sygnatu ,Bacznosé¢”, i ze ,tak jest odpisane, to jest
chyba jego wina”, maszynista powiedziat: ,nie miatem Zzadnego ostrzezenia, ale ich
zauwazytem, wiec trgbitem, nie bylo zadnej reakcji szedt do mnie plecami i chyba go
potrgcitem”.

111.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku

Do podjetych dziatann ratowniczych i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku opisanych
w pkt I11.1.9. Zespdt badawczy nie wnosi zastrzezen.

[11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku

[11.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w powaznym wypadku

W tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A.
oraz pracownikow zarzgdcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich
Gorach oraz pracownika PNUIK Krakow.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z powaznym wypadkiem posiadali
wymagany przepisami wypoczynek.

[11.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majgcego wplyw na zaistnienie
powaznego wypadku

Wykonane badania wykazaly, iz maszynista pociggu biorgcy udziat w powaznym wypadku, a takze
kierownik pociggu i ofiara wypadku byli trzezwi.
Stan psychofizyczny pracownikéw nie budzit zastrzezen i nie miat wptywu na zaistnienie powaznego

wypadku.

[11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
majagcego wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Pojazd trakcyjny uczestniczgcy w powaznym wypadku, EPO07-1056 jest dopuszczony do
prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyny trakcyjnej sg
typowe dla ich obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty powazny wypadek.
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IV.  ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych powaznych wypadkow, wypadkow lub incydentéow
zaistnialych w podobnych okolicznosciach.

Tabela 13 - Zestawienie tacznej liczby poszkodowanych w latach 2017 — 2019 w zdarzeniach kolejowych, w ktérych brali
udziat pracownicy fgcznie z personelem podwykonawcow (powaznych wypadkach, wypadkach i incydentach
kolejowych) na terenie sieci kolejowej w Polsce

Poszkodowani
Rok (pracownicy tgcznie z personelem podwykonawcdow)
Zabici Ciezko ranni
2017 1 22
2018 4 22
2019 2 7

W roku 2020 zaistniaty dwa powazne wypadki, w ktérych zgineli pracownicy wykonawcéw robot.
Ponizej opisano powazny wypadek prowadzony przez PKBWK.

Dnia 11.01.2020 roku podczas prowadzonych prac zwigzanych z modernizacjg linii kolejowej nr 351
Poznan Giéwny — Szczecin Gtéwny, na szlaku Szamotuty — Peckowo, w miejscu zdemontowanego
toru nr 2 byly wykonywane prace zwigzane z wbijaniem grodzic stalowych (Scianek szczelnych)
przez firme ZRI Chrobok. Podczas przejazdu pociggu nastgpito zahaczenie pociggu o pracownika
oraz o pojazd samochodowy. Czoto pociggu roboczego zatrzymato sie w odlegtosci 125 m od
miejsca zdarzenia. W wyniku zdarzenia pracownik firmy ZRI Chrobok ponidst Smieré na miejscu.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym powaznym wypadkiem

e W dniu 28.10.2019 r. na stacji poczagtkowej Warszawa Grochéw sktad pociggu MPE 16111 zostat
poddany szczegotowej probie hamulca, ktdrej wynik zostat odnotowany w Karcie proby hamulca
i urzgdzen pneumatycznych pociggu. Przeprowadzona szczegotowa proba hamulca wykazata
sprawno$¢ dziatania hamulcéw w sktadzie. Pociag relacji Warszawa Grochow — Wroctaw Gtowny
jechat wg. Rocznego rozktadu jazdy pociggu. Przewoznik PKP Intercity S.A. zadysponowat do
prowadzenia skfadu lokomotywe EP07-1056 wraz z obstugg pociggu.

¢ Do stacji ostatniego postoju na stacji Gliwice jazda pociggu odbywata sie bez przeszkod.

e W dniu 28.10.2019 roku na szlaku Paczyna - Toszek linii kolejowej nr 132 Bytom — Wroctaw
Gtéwny byty wykonywane prace naprawcze polegajgce na podbijaniu toru nr 2 przez PNUIK
Krakéw - podwykonawce zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A.

e O godzinie 08:25 toromistrz przekazat dyzurnemu ruchu stacji Toszek zawiadomienie pisemne
z zgdaniem ,zamkniecia toru nr 2 na szlaku Toszek - Paczyna z powodu mechanicznego podbicia
toru”. W powyzszym Zzgdaniu nie oznaczono: miejsca robot, koniecznosci ograniczenia predkosci
i informacji o nadjezdzajgcym taborze.

e O godzinie 08:25 dyzurny ruchu po otrzymaniu Zawiadomienia z zgdaniem zamkniecia toru,
zamknat tor nr 2 od Toszka do Paczyny dla ruchu kolejowego.

e Od godziny 08:25 ruch kolejowy byt prowadzony dwukierunkowo po torze nr 1 na podstawie
potsamoczynnej dwukierunkowej blokady liniowej.
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o O godz. 08:26 na tor zamkniety nr 2 zostata wyprawiona ze stacji Toszek podbijarka torowa, jako
pociag Rob2 na podstawie rozkazu pisemnego ,S” nr 20 do km 45,388 ze zjazdem do stac;ji
Toszek.

e W czasie podbijania toru operator podbijarki PLASSER wysiadt z kabiny obstugi geodezyjnej na
tawe torowiska na zewnatrz toru nr 2 obszedt podbijarke i wszedt na miedzytorze toréw nr 1 i 2.
Poruszat sie on tym miedzytorzem w sgsiedztwie podbijarki zgodnie z kierunkiem jej pracy tj.
w kierunku stacji Toszek, zwrécony tytem do jadgcego z kierunku Paczyny pociggu nr 16111.

e Pocigg nr MPE16111 relacji Warszawa Grochow — Wroctaw Gtéwny jechat, z opoznieniem +20
minut do rozktadu jazdy po torze nr 1 na szlaku Paczyna — Toszek.

¢ Po wyjechaniu spod wiaduktu (w odlegtosci ok. 700 m od miejsca robot) maszynista pociggu
zauwazyt na torze nr 2 podbijarke i podat sygnat ,Bacznosc¢”.

e Po zblizeniu sie do miejsca robét maszynista zauwazyt pracownika idgcego i zwréconego tytem
do nadjezdzajacego pociggu i w odlegtosci ok. 400 m od niego podat ponownie sygnat
.Bacznosc”.

o Maszynista pociggu ustyszat huk i wdrozyt nagte hamowanie.

e Po zatrzymaniu sie pociggu w odlegtosci ok. 770 m od miejsca zdarzenia, kierownik pociagu udat
sie na miejsce w celu ustalenia przeszkody, w ktorg uderzyta lokomotywa.

o O zdarzeniu powiadomit kierownika pociggu i dyzurnego ruchu stacji Toszek.

e W kilometrze 48,200 w torze nr 2 znajdowata sie podbijarka oraz pracownicy, udzielajgcy
pierwszej pomocy.

e Po przybyciu Lotniczego Pogotowia Ratunkowego po kilku minutowej reanimacji lekarz lotniczego
pogotowia ratunkowego stwierdzit zgon pracownika.

e Dyzurny ruchu stacji Toszek powiadomit dyspozytora liniowego IDDE Sosnowiec
i dyspozytora zaktadowego |Z Tarnowskie Goéry oraz zamknat tor szlakowy nr 1.

Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu
o zaistniale fakty

Zespot badawczy ustalit, ze:

Maszynista pociggu MPE 16111 obserwowat przedpole jazdy. Sygnat dzwiekowy, wg. wyjasnien
maszynisty zostat podany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami na wysokosci wskaznika W6a. Po
wyjezdzie spod wiaduktu maszynista, gdy zauwazyt na torze nr 2 podbijarke podat ponownie sygnat
dzwiekowy ,Bacznos¢”. W odlegtosci ok 400 metréw od podbijarki maszynista zauwazyt pracownika
przebywajgcego na miedzytorzu pomiedzy podbijarkg a torem nr 1, po ktérym jechat. Pracownik
ten(operator nastawow geodezyjnych podbijarki) wysiadt z kabiny obstugi geodezyjnej na fawe
torowiska na zewnatrz toru nr 2, obszedt podbijarke i wszedt na miedzytorze toréw nr 1i 2. Poruszat
sie on tym miedzytorzem w sgsiedztwie podbijarki zgodnie z kierunkiem jej pracy tj. w kierunku stacji
Toszek. Maszynista ponownie podat sygnat ,Bacznos¢” i ustyszat odgtos uderzenia z lewej strony
lokomotywy. Natychmiast wdrozyt nagte hamowanie pociggu. Wdrozenie hamowania zostato
potwierdzone w zapisach rejestratora lokomotywy. Natomiast w rejestratorze nie zastat
zarejestrowany fakt podawanych sygnatéw dzwiekowych przez maszyniste ,Baczno$¢”. Urzgdzenie
nie rejestrowato tych sygnatow.

Podawany sygnat ,Bacznosc” nie byt styszany w poblizu pracujacej podbijarki torowej ze wzgledu
na hatas o natezeniu dzwieku (ok. 140 dB) generowany w czasie pracy wysokowydajnej podbijarki
torowej (mierzony w czasie wizji lokalnej dnia 10.07.2020 r. w miejscowosci Sitkdwka Nowiny,
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w bezposrednim sasiedztwie pracy tej maszyny), ktéry byt spotegowany potozeniem toréw
w przekopie, co utrudniato styszalnos$¢ sygnatdw nadawanych przez zblizajgce sie pociggi (syrena
sygnatowa lokomotywy generuje sygnat o natezeniu ok. 120 dB, mierzony w bezposrednim
sgsiedztwie lokomotywy), natomiast mierzony z odlegtosci 400 m wynosi 40 dB. W ocenie Zespotu
badawczego maszynista prowadzacy pocigg z predkoscig rozkladowa nie byt w stanie ocenié, ze
pociag, ktory prowadzi stanowi zagrozenie bezpieczenhstwa dla przebywajgcego na miedzytorzu
cztowieka. Konfiguracja uktadu torowego uniemozliwiata okreslenie szerokosci miedzytorza
pomiedzy torem 1 a 2 w miejscu robot poniewaz pocigg zblizat sie do tego miejsca, gdy tory te
w miare przebytej drogi dopiero zblizaty sie do siebie na odlegtosé¢ 4 m.

Do powaznego wypadku przyczynito sie m.in.:

e niezachowanie szczegdlnej ostroznosci i nieprzestrzeganie zasad BHP podczas
wykonywania prac torowych przez poszkodowanego,

e niewfasciwa organizacja pracy podbijania toru nr 2 na szlaku Paczyna — Toszek, polegajgca
na braku wspotpracy kierujgcego robotami z dyzurnym ruchu,

e niezabezpieczenie miejsca robot ciggtego podbicia toru przy uzyciu ciezkiej podbijarki
tj. niewyznaczenie sygnalisty, co jest niezgodnie z postanowieniami § 63 pkt 6.17 ,Warunkow
technicznych utrzymania nawierzchni kolejowych” Id-1 (D1),

e niewprowadzenie ograniczenia predkos$ci biegu pocigagdw po czynnym torze nr 1 w miejscu
prowadzonych prac torowych,

e nieopracowanie regulaminu tymczasowego, co wptyneto na brak podziatu funkciji
i odpowiedzialnosci za prowadzenie robét i bezpieczehstwo ruchu w tym czasie,

¢ nie zablokowanie drzwi wyjsciowych na miedzytorze § 3 ust. 2 Wytycznych Zabezpieczenia
miejsca robot.

Druzyny pociggowe sg informowane rozkazem pisemnym ,N” lub ,O” o zamknieciu toru szlakowego
i wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego oraz o innych okolicznosciach w przypadku
jazdy po torze czynnym na szlaku dwutorowym, gdy blokada liniowa nie jest przystosowana do
prowadzenia ruchu dwukierunkowego (niezbanalizowana). Powyzsze wynika z § 54 ust. 13
Instrukciji Ir-1. Natomiast, gdy blokada liniowa jest przystosowana do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego (zbanalizowana) takiego obowigzku nie ma.

W badanym powaznym wypadku dyzurny ruchu stacji Paczyna nie miat obowigzku wydawania
rozkazéw pisemnych ,0”.

Brak uregulowan w Instrukcji Ir-1 o obowigzku informowania maszynistéw o wszelkich robotach
w rejonie torow, po ktérych prowadzone sg pociggi bez wzgledu na rodzaj blokady liniowej Zespot
badawczy wskazat, jako przyczyne systemowg powaznego wypadku.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegdétowo w rozdziatach Il i Il
tacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktow.

Dziatania stuzb ratowniczych zawarto w podrozdziale 11.1.
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IV.4. Analiza faktow dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn powaznego wypadku
i dziatania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo
powotanych do niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespdt badawczy przeprowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) dokumenty zgromadzone przez komisje kolejowa,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez komisje kolejowa,

3) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

4) nagrania z rejestratoréw rozméw zainstalowanych w nastawni stacji Toszek i Paczyna,
5) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot badawczy,

6) dokumenty wtasne Zespotu badawczego PKBWK,

7) dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.,

8) dokumenty uzyskane od przewoznika PKP Intercity S.A.,

9) dokumenty uzyskane od PNUIK Krakéw,

10) dokumenty uzyskane z Policji i Prokuratury Rejonowej w Gliwicach.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegodtowo w rozdziatach Il i 1l
tacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktéw.

IV.5. Okreslenie  bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych
I systemowych powaznego wypadku tacznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami
podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem ruchu pociggéw, stanem
pojazdéw kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn posrednich zwigzanych
z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych
zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji i stosowanie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistniatym powaznym wypadkiem kat. A35 w dniu
28.10.2019 r. 0 godz. 12.55 szlaku Paczyna - Toszek, linii kolejowej 132 Bytom - Wroctaw Gtowny,
Zespo6t badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Potrgcenie przez pocigg MPE 16111 ze skutkiem sSmierteinym operatora podbijarki torowej
przebywajgcego na miedzytorzu w skrajni czynnego toru nr 1 podczas prac zwigzanych z podbiciem
toru nr 2.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Wejscie operatora podbijarki na miedzytorze zamknietego toru nr 2 i czynnego toru nr 1, oraz
przebywanie w skrajni toru nr 1 w trakcie podbijania toru nr 2.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Brak kierownika budowy lub kierownika robdét w rozumieniu prawa budowlanego w miejscu
wykonywania robét.
2. Nieopracowanie ,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot”.
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Niezachowanie szczegdlnej ostroznosci i nieprzestrzeganie zasad BHP podczas wykonywania
prac torowych przez poszkodowanego.

Niewtasciwa organizacja pracy podbijania toru nr 2 na szlaku Paczyna — Toszek polegajgca na
braku wspotpracy kierujgcego robotami z dyzurnymi ruchu stacji Toszek i Paczyna.
Niezabezpieczenie miejsca robét ciggtego podbijania toru przy uzyciu ciezkiej podbijarki
tji. niewyznaczenie sygnalisty, co byto niezgodnie z postanowieniami § 63 pkt 6.17 ,Warunkéw
technicznych utrzymania nawierzchni kolejowych Id-1 (D1)”".

Brak ograniczenia predkosci jazdy pociggédw do 100 km/h po czynnym torze szlakowym nr 1
obok miejsca prowadzenia na zamknietym torze nr 2 robét torowych. (§ 3 1d-18 ,Wytyczne
zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknigtym podczas prowadzenia ruchu
pojazddéw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V = 100 km/h”).

IV.5.4. Przyczyna systemowa:

Brak postanowien w Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggdéw Ir-1 naktadajagcych obowigzek
bezwzglednego informowania maszynistéw przez dyzurnych ruchu o trwajgcych robotach na
sgsiednim torze.

Kategoria powaznego wypadku: A35

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale
niemajgcych znaczenia dla wnioskow w sprawie powaznego wypadku

Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych u zarzadcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Tarnowskich Gérach, a niemajgcych wptywu na powstanie zaistniatego zdarzenia,
nalezy zaliczyc¢:

Brak powiadomienia przez dyzurnego ruchu stacji Paczyna maszynisty pociggu MPE 16111
o prowadzonych pracach w torze szlakowym nr 2.

Zamkniecie toru szlakowego nr 2 przez dyzurnego ruchu stacji Toszek bez wymaganego
zawiadomienia przez Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach, co stanowi podstawe
zamkniecia toru (zgodnie z § 57 pkt 12 Instrukgciji Ir-3).

W protokole przekazania terenu pod wykonanie zadania z dnia 28.10.2019 r. przywotano
nieprawidiowo zaméwienie nr 6700049469 dotyczace ISE Raciborz.

Do nieprawidtowosci stwierdzonych u przewoznika PKP INTERCITY S.A., a niemajgcych wptywu
na powstanie zaistniatlego zdarzenia, nalezy zaliczy¢:

Brak zapisu w rejestratorze HASLER TELOC 1500 pojazdu EPQ7-1056 parametru podawanych
sygnatéw akustycznych.

Brak systemu monitoringu szlaku w kabinie lokomotywy EP07-1056.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze zwigzane z zaistniatym zdarzeniem wymagajgce podjecia natychmiastowych
dziatan, wydane przez komisje kolejowg opisane sg w rozdziale 1.6. Srodki zapobiegawcze
okreslone przez Zespdt badawczy Komisji w wyniku przeprowadzonego badania powaznego
wypadku zostaly sformutowane w postaci zalecen i opisane w rozdziale VI.
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VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYRADK()W W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

Zespot badawczy zaleca:

1. Wykonawcy robot w ramach przepisow wewnetrznych lub systeméw zarzgdzania
bezpieczenstwem podejmg dziatania majgce na celu wdrozenie nadzoru nad zabezpieczeniem
miejsc robodt, przestrzeganie postanowien regulamindéw tymczasowych wykonywania robét,
wiasciwg wspétprace kierujacych robotami z dyzurnym ruchu oraz przestrzeganie przepiséw BHP.
W tym celu zwiekszg liczbe kontroli wewnetrznych dotyczgcych ww. zagadnien oraz ujetych m.in.
w przepisie wewnetrznym 1d-18.

2. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. zapewni opracowywanie regulaminéw tymczasowych
i przepisow wewnetrznych w przypadku wykonywanych robot planowanych, wymagajgcych
zamkniec torowych.

3. Zarzgdca infrastruktury PKP PLK S.A. dla podkresSlenia waznosci zagadnienia
i podwyzszenia $wiadomosci kultury bezpieczenstwa, ujmie w tematyce pouczen okresowych dla
dyzurnych ruchu oraz pracownikéw nadzoru zasady postepowania zawarte w § 53 ust. 1 pkt 9)
Instrukcji Ir-1 dotyczagce planowych zamknig¢ torowych oraz w § 62, § 63 Instrukgji Id-1.

4. Zarzadcy infrastruktury wprowadzg stosowne postanowienia w przepisach wewnetrznych
dotyczgce obowigzku dowodnego informowania maszynistow przez dyzurnych ruchu
o wszelkich robotach w rejonie toréw, po ktérych prowadzone sg pociagi.

5. Przewoznik PKP Intercity S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowane do przewoznikow kolejowych
0 obowigzku zainstalowania urzgdzen rejestrujgcych — kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow
w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedgcych w eksploatacji, zgodnie z rekomendacjg
PKBWK — Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku w taki sposdb, aby rejestracja
obrazu i dzwieku byta ciggta na catej trasie biegu pociggu.

6. Przewoznik PKP Intercity S.A. dokona wigczenia funkcji zapisu podawanych parametrow sygnatéw
akustycznych w rejestratorze HASLER TELOC 1500 pojazdu EP07-1056 i dokona sprawdzenia
w eksploatowanych pojazdach kolejowych z napedem poprawnosci rejestracji parametrow jazdy
pociggu.

7. Przewoznicy kolejowi wzmogg nadzér nad biezagcg kontrolg poprawnosci zapiséw wszystkich

parametrow przez elektroniczne rejestratory jazdy pojazddéw kolejowych z napedem, w tym
w szczegolnosci podawanych sygnatow ,Bacznosé’.

Zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz. U. z 2020 r. poz. 1043), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego, ktéry sprawuje ustawowy nadzér nad zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami.

Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu
badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW KOLEJOWYCH
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A35 zaistniatego w dniu 28 pazdziernika 2019 r. o godzinie 12:55,

szlak Paczyna - Toszek, tor nr 1, w km 48,180, linia kolejowa nr 132 Bytom - Wroctaw Gtéwny

Wykaz podmiotow i skrétow wystepujgcych w tresci Raportu Nr PKBWK/8/2020

Lp. | Symbol (skrot) Objasnienie

1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

2. MSWIA Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji

3. UTK Urzad Transportu Kolejowego

4. PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

5. 4 PKP PLK S.A. — Zaktad Linii Kolejowych

6. IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych

7. ISE PKP PLK S.A. —Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych

8. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
Przedsiebiorstwo Napraw i Utrzymania Infrastruktury Kolejowej

9. PNUIK :
w Krakowie Sp. z o. o.

10. LPR Lotnicze Pogotowie Ratunkowe
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