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1. WSTEP

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM), powotana ustawg z dnia
31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich! zwanej dalej Ustawa,
rozpoczeta dziatalno$¢ w maju 2013 r. z chwilg wyznaczenia przez Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej trzeciego, z pigciu ustawowo przewidzianych cztonkow
Komisji.

Badania wypadkow i incydentow morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu mie¢dzynarodowych standardow i zalecanych praktyk postepowania w sprawach
badania wypadkow lub incydentdw morskich (kodeksu badania wypadkow), przyjetego przez
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (MSC), Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)?.

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci 1 przyczyn
jego wystapienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysztosci oraz
poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob
uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie moga stanowic¢
dowodu w postepowaniu karnym albo innym postgpowaniu majagcym na celu ustalenie winy
lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktoérego raport dotyczy. TO 0znacza, ze
zaden z organow orzekajacych w takich postepowaniach nie moze powotaé si¢ na informacje
zawarte w raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja jest zobowiagzana zgodnie z obowigzujacymi ja przepisami prawa do badania
kazdego bardzo powaznego wypadku i powaznego wypadku morskiego. Bardzo powaznym
wypadkiem (ang. very serious casualty) jest wypadek, w wyniku ktorego doszto do catkowite;
utraty statku, $mierci cztowieka lub do wyrzadzenia szkody w $rodowisku w znacznych
rozmiarach. Powaznym wypadkiem (ang. serious casualty) jest wypadek, ktorego skutkiem jest
m. in. unieruchomienie napedu statku, rozlegte uszkodzenie pomieszczen mieszkalnych,
zmiany w statecznosci statku, uszkodzenie kadtuba w czg¢sci podwodnej - powodujace, ze statek
stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa osob lub srodowiska, czynigce go niezdatnym do
kontynuowania podrozy. Za powazny wypadek uwaza si¢ takze wyrzadzenie szkody
w $rodowisku, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem, lub awarig, przy ktorej

istnieje konieczno$¢ holowania statku lub udzielenia mu pomocy z ladu.

! Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Pafistwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich (Dz.U.2019.1374
z dnia 2019.07.24).

2 Rezolucja MSC.255 (84) Kodeks miedzynarodowych standardow i zalecanych praktyk podczas badania
W sprawie bezpieczenstwa morskiego dotyczacego wypadku lub incydentu morskiego.


https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
https://pkbwm.gov.pl/wp-content/uploads/images/LAW_DOCUMENTS/Casualty_Investigation_Code_Res_MSC_255_84.pdf
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W przypadku powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po dokonaniu
wstgpnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowac¢ o odstapieniu od prowadzonego
badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub powazny (ang. less
serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident), Komisja rozstrzyga
o podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego. Przy podejmowaniu takiego rozstrzygniecia
Komisja bierze pod uwage powage zaistnialego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz to, czy
wyniki badania przyczynig si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom lub incydentom
morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki i incydenty morskie w ktorych uczestniczyty statki o polskiej
przynalezno$ci oraz statki podnoszace obcg bandere, jezeli wypadek nastgpit na polskich,
morskich wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podjac
badanie wypadku, w stosunku do ktorego Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym
(SIS), czyli na przyktad w przypadku, w ktorym w wypadku morskim $mier¢ poniesli polscy
marynarze lub pasazerowie.

W kazdym przypadku Komisja podejmuje czynnosci niezb¢dne do dokonania wstepnej
oceny przyczyn zaistnienia incydentu lub wypadku morskiego i na podstawie zebranych
materialow, wedlug opisanych wyzej aktéw prawnych, podejmuje decyzje o: odstapieniu od
badania, odstgpieniu od prowadzonego badania lub kontynuacji prowadzonego badania.

Dziatania Komisji sa podporzadkowane przepisom Ustawy, a takze przepisom Regulaminu®

PKBWM.

8 Zarzadzenie nr 22 Ministra Infrastruktury z dnia 13 pazdziernika 2021 r. w sprawie ustalenia regulaminu
dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich oraz jej siedziby
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2. INFORMACJE O KOMISJI

PKBWM prowadzita od 01.01.2023 r dziatalno$¢ w sktadzie:

kpt. z. w. Tadeusz Wojtasik — Przewodniczacy Komisji

i1

kpt. z. w. Grzegorz Suszczewicz — Zastgpca Przewodniczacego Komisji

kpt. z. w. Marek Szymankiewicz — Sekretarz Komisji

st. of. pokt. Monika Hapanionek — Cztonek Komisji
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st. mech. Tadeusz Gontarek — Cztonek Komisji

W ciggu roku 2023 nie bylo zmian w sktadzie Komisji.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich jest organem niezaleznym. Dziala przy
ministrze wlasciwym do spraw gospodarki morskiej. Nie jest jednostkg organizacyjng podlegla

lub nadzorowang przez Ministra Infrastruktury.*
Adres korespondencyjny i1 dane kontaktowe Komisji s3 nastepujace:
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. 91 44 03 290
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl
tel. alarmowy: 664 987 987 (24 h)

4 Siedzibg Komisji od dnia 01.06.2017 r. jest Szczecin (Zarzadzenie Nr 12 Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej z dnia 15 marca 2017 r.).


mailto:pkbwm@pkbwm.gov.pl
http://www.pkbwm.gov.pl/
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3. ANALIZA WYPADKOW I INCYDENTOW MORSKICH ZGLOSZONYCH
W 2023 R.

3.1. Powiadomienia o wypadkach i incydentach w 2023 r.

W 2023 r. Komisja zostata powiadomiona o 173 wypadkach i incydentach.

Po wstepnej analizie zgloszenia, Komisja uznata, ze:

- W 39 przypadkach zgloszone zdarzenie nie speilnia kryteriow wypadku morskiego,
zawartych w definicji okreslonej w art.2 ust.1 pkt.1 ustawy o PKBWM?®.

- W 58 przypadkach zgtoszone wypadki nie podlegaly badaniu z uwagi na postanowienia art.
15 ust.2 ustawy 0 PKBWM ©.

- W 76 przypadkach Komisja rozpoczgta dalsze badania wypadkow i incydentow.

3.2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg ich rodzaju.

Wsrod 76 badanych przypadkow bylo:
- 6 bardzo powaznych wypadkow (B),
- 4 powaznych wypadkow (P),

- 49 wypadkow (W),

- 17 incydentow (1).

Wypadki i incydenty w 2023 wg rodzaju

llo$¢ wypadkdéw
80 76
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Rodzaj wypadku

Suma

Wykres 1. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg ich rodzaju w 2023 r

® Tres$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciggu z przepisow
® Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
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3.3. Zestawienie ilo$ci wypadkéw i incydentow wg rodzaju i bandery statkéw.

W 6 bardzo powaznych wypadkach uczestniczyto tacznie 6 jednostek, z ktorych 1 zatongta
(1 jacht zaglowy).

W 76 badanych wypadkach i incydentach uczestniczyto ogoétem 81 statkow.

Wsroéd ww. statkow byty:

Statki pasazerskie: Jednostki rybackie:
- 10 statkow pasazerskich, - 3 statki rybackie,
Statki handlowe: Jachty:
- 12 drobnicowcow, - 1 rekreacyjny jacht motorowy,
- 4 kontenerowce, - 3 rekreacyjne jachty zaglowe,
- 12 masowce, - 1 komercyjny jacht zaglowy,
- 3 statki Ro-Ro, - 1 komercyjny jacht motorowy,
- 14 tankowcow, Jednostki serwisowe:
Okrety wojenne: - 8 holownikdéw lub zestawow holowniczych,
- 1 okret wojenny, - 6 innych jednostek serwisowych,
- 1 dzwig ptywajacy,
- 1 poglebiarka,

Wypadki i incydenty w 2023 wg rodzaju statkéow
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Wykres 2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow w 2023 r. wg rodzaju statkow
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Podzial 81 statkow wg noszonej bandery:

- 28 statkow bandery Polski (PL), - 1 statek bandery Luksemburga (LU),

- 13 statkow bandery Malty (MT), - 1 statek bandery Norwegii (NO),

- 11 statkow bandery Cypru (CY), - 1 statek bandery St. Kitt & Nevis (KN),
- 5 statkow bandery Portugalii (PT), - 1 statek bandery Indonezji (ID),

- 4 statki bandery Wspolnoty Bahamow (BS), - 1 statek bandery Panamy (PA),

- 4 statki bandery Niemiec (DE), - 1 statek bandery Islandii (IS),

- 2 statki bandery Antigua i Barbuda (AG), - 1 statek bandery Wysp Marshala (MH),
- 2 statki bandery Szwecji (SE), - 1 statek bandery Litwy (LT),

- 2 statki bandery Liberii (LR), - 1 statek bandery Danii (DK),

- 1 statek bandery Hong Kongu (HK),

Wypadki i incydenty w 2023 wg noszonej bandery

llo$¢ statkdw

30
25
20

15

10
5
0 Iiiiiiiiiiiiiiii

PL MT CY PT BS DE AG SE LU NO KN ID PA IS MH LT DK HK

Bandera

Wykres 3. Podziat 81 statkow wg noszonej bandery

11
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3.4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéow wg uczestnictwa ludzi (wypadki

Z ludzmi)

W wyniku 4 bardzo powaznych wypadkoéw 4 0soby poniosty Smieré. W tym 4 zmarte osoby

byly cztonkami zatdg jednostek ptywajgcych.

Ogolnie we wszystkich 76 badanych przypadkach, wypadkom ulegto 36 0sob, (36 cztonkow

zalog statkow i1 O pasazerow).
Stopien utraty zdrowia byt zréznicowany 1 tak:

- 4 0soby poniosty $mier¢,

- 21 0s6b ulegto powaznym wypadkom wymagajacym leczenia powyzej 3 dni (72 godz.),

- 2 0soby odniosty obrazenia,

- 9 0s6b w wypadkach bez uszkodzen ciata.

Whpadki i incydenty w 2023 wg uczestnictwa ludzi

Razem ulegto wypadkowi | I 36

Poniosto smier¢ i 4
Powazne wypadki wymagajace leczenia powyzej 3 dni _ 21

Odniosto obrazenia

M :
Bez uszkodzen ciata ﬁ 9

0 5 10 15 20 25 30 35

llos¢ oséb
Wykres 4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg uczestnictwa ludzi

3.5. Zestawienie ilosci wypadkéw i incydentéw wg miejsca zdarzenia.

Sposrod 76 wypadkow 1 incydentdw miato miejsce:
- 8 na morzu otwartym (powyzej 12 Mm od ladu),
- 8 na morzu terytorialnym (do 12 Mm od ladu),
- 38 w portach polskich:
- 16 w Gdansku,
- 3 w Szczecinie,
- 8 w Gdyni,
- 6 w Swinoujsciu,

- 5 w pozostatych polskich portach,

40

12
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- 4 na redach portow polskich:

- 0 na redzie Gdyni,

- 4 na redzie Gdanska,

- 0 na redzie Swinoujscia,

- 0 na redzie pozostatych portow,
- 9 na polskich wodach wewng¢trznych,

- 9 na redach i w portach obcych.

Wypadki i incydenty w 2023 wg miejsca zdarzenia
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Wykres 5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg miejsca zdarzenia
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3.6. Zestawienie ilosci wypadkéw i incydentéw wg rodzaju zdarzenia.

Sposrdod 76 badanych wypadkdw i incydentow byty nastgpujace zdarzenia:

- 16 ciezki uszczerbek na zdrowiu cztowieka,

- 15 uderzenie statku w budowle, urzadzenie lub instalacje,

- 9 unieruchomienia statku,

- 8 zderzenie statkow,

- 6 wejscia statku na mielizng, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodng przeszkode,

- 6 wyrzadzenie przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowej, infrastrukturze
zapewniajacej dostep do portow lub przystani morskich, instalacji lub budowli na morzu,
powodujacej powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, innych statkoéw Iub osob,

- 5 wyrzadzenie szkody w §rodowisku lub wywotanie niebezp. wyrzadzenia takiej szkody,
manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego powaznych napraw,

- 4 $mier¢ czlowieka,

- 4 pozar, eksplozja,

- 2 uszkodzenia statku, wptywajacego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnosci

- 1 zatonigcie, zaginigcie lub utrata statku w inny sposob,

Whpadki i incydenty w 2023 wg rodzaju zdarzenia

ciezki uszczerbek na zdrowiu cztowieka ||
uderzenie statku w budowle, urzagdzenie lub instalacje _ 15
unieruchomienie statku | S—— O
zderzenie statkow | ¢
wejécie statku na mielizne | 6
wyrzadzenie przez statek szkody w infrastrukturze portowe;j _ 6
wyrzadzenie szkody w sSrodowisku ﬁ 5
Smier¢ cztowieka ﬁ 4
pozar, eksplozja ﬁ 4
uszkodzenie statku i 2

zatoniecie statku i 1

PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
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llos¢ danego rodzaju wypadku

WyKkres 6. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg rodzaju zdarzenia

14
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3.7. Ocena zasadno$ci kontynuowania badan.

Sposrod 76 zgtoszonych w 2023 r. 1 badanych wstepnie wypadkow 1 incydentow, po zebraniu
niezb¢dnych informacji 1 dowodéw Komisja podjeta uchwaty - biorgc pod uwage powage
zaistnialego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz przekonanie, ze wyniki badan nie przyczynia
si¢ do zapobieganiu wypadkom i incydentom morskim w przyszto$ci — ze:
- w 10 przypadkach odstepuje od prowadzonego badania na podstawie art.20 ust.2 7 ustawy
0 PKBWM,
- W 56 przypadkach odstepuje od badania na podstawie art.20 ust.3 & ustawy 0 PKBWM.
Komisja zdecydowata, ze w 10 zgtoszonych wypadkach bedzie prowadzone badanie.
W porozumieniu z innymi panstwami istotnie zainteresowanymi w badaniu niektorych sposrod
ww. wypadkow Komisja na podstawie art.21 ° ustawy o PKBWM uchwalita, ze:
- prowadzi samodzielnie badania 6 wypadkow:

- WIM 028/23 Stena Nordica

- WIM 045/23 Petro Giant

- WIM 048/23 Lew | Anna

- WIM 073/23 Tjorven

- WIM 088/23 Phantom

- WIM 091/23 jacht motorowy
- dotacza do badania 4 wypadkow prowadzonych przez inne panstwa:

- WIM 053/23 Grimsnes GK 555 (Islandia-IS)

- WIM 114/23 Port Gdynia (Malta-MT)

- WIM 137/23 Drawsko (Malta-MT)

- WIM 164/23 Amur Star (Malta-MT)

" Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
8 Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
% Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow

15
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4. BADANIA WYPADKOW W 2023 R
4.1. Publikacja raportow z badania wypadkow.

Rok 2023 Komisja rozpoczeta z 14 prowadzonymi badaniami wypadkow, ktore wydarzyly si¢
w 2020 r. - 2 wypadki, w ktorych dotagczyta jako SIS do badan prowadzonych przez: Antigua
I Barbuda (AG), Portugalia (PT).
w 2021r. - 3 wypadki, w ktorych dotaczyta jako SIS do badan prowadzonych przez: Belgia
(BE), Wielka Brytania (GB), Wspdlnota Bahamow (BS).
w 2022r. - 6 wypadkow prowadzonych jako badania wtasne,

- 3 wypadki w ktorych dotaczyta jako SIS do badan prowadzonych przez: Wspdlnota
Bahamow (BS), Szwecja (SE), Vanuatu (VU).
W okresie 01.01.2023 — 31.12.2023r. zdarzyto si¢ 10 wypadkow morskich (lista w pkt 3.7).
W trakcie 2023 roku Komisja zakonczyta badania dotyczace 13 wypadkow i oglosita raporty
koncowe, W tym 8 badan prowadzonych jako wilasne i 5 badan prowadzonych przez inne
panstwa: Antigua i Barbuda (AG), 2 x Wspdlnota Bahaméw (BS), Szwecja (SE), Vanuatu (VU)

Terminy opublikowania raportow przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1. Publikacje raportow w 2023 r.

Data opublikowania raportu
Lp.| WIM Statek Data
Tymczasowego Koncowego
Badania wlasne
1. | 024/22 Jacht Delphia 24 08.04.2022 kwiecien 2023
2. | 044/22 | statek rybacki Alina (GDY-346) | 29.05.2022 marzec 2023
3. | 084/22 statek ratowniczy Wiatr 11.07.2022 lipiec 2023
4. | 114/22 i po;‘gﬂg’[‘)%@ ger 24.08.2022 lipiec 2023
5. | 133/22 s Sg;gl'(z e 30.09.2022 czerwiec 2023
6. | 130/22 ) (J;Z‘l’;‘: r('lf(’lt:l;‘s’;’("iyl,, 08.10.2022 | wrzesien 2023 | grudzieh 2023
7. | 045/23 Wift%r;ggap‘;'frtgog?;n . 30.04.2023 grudzien 2023
8. | 088/23 Jacht zaglowy Phantom 20.06.2023 grudzien 2023
Badania prowadzone przez inne panstwa

9. | 016/20 m/v Fairplay-33 02.04.2020 styczeh 2023
10. | 131/21 m/v Star Peace 23.10.2021 lipiec 2023
11. | 054/22 m/v Curacao Pearl 10.06.2022 kwiecien 2023
12. | 143/22 Ro-Pax Huckleberry Finn 19.08.2022 pazdziernik 2023
13. | 159/22 m/v Ary 12.12.2022 marzec 2023
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Komisja nie zakonczyta prac nad badaniem 11 wypadkow, ktore wydarzyty si¢ w:
- 2020 r. / 1 wypadek, w ktorym dotaczyta do badania prowadzonego przez: Portugalie (PT),
- 2021 r. / 2 wypadki, w ktorych dotgczyta do badan prowadzonych przez: Belgie (BE),
Wielka Brytani¢ GB),
- 2023 r. / 4 wypadki, w ktorych dotgczyta do badan prowadzonych przez: Islandi¢ (IS)
i 3 x Malte (MT),
- 2023 r. / 4 wypadki jako badania wtasne,

4.2. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa wydane na podstawie badan wypadkow
zakonczonych w 2023 r.

Komisja uznata, Ze w celu zaakcentowania edukacyjnej misji PKBWM, w rocznej analizie
nalezy przypomnie¢ najpowazniejsze zbadane w 2023r. wypadki morskie. Ponizej
umieszczono fragmenty raportow dotyczace zalecen stuzacych podniesieniu poziomu
bezpieczenstwa zeglugi. Przy kazdym omawianym wypadku zamieszczono numer WIM w celu
utatwienia odszukania na stronie internetowej PKBWM (www.pkbwm.gov.pl) tresci catego

raportu.

4.2.1. WIM 024/22 Jacht regatowy klasy Delphia 24
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie sformulowata zalecen, a jedynie
rekomendacje dla szeroko pojetego sSrodowiska zeglarskiego, szczegélnie dla zeglarzy
uprawiajacych zeglarstwo sportowe, oraz organizacji i1 o0sOb odpowiedzialnych za
organizowanie regat 1 treningow zeglarskich.

Rekomendacje:

1. Nalezy respektowaé ograniczenia wynikajace z kategorii projektowych w stosunku do
wystepujacych warunkow pogodowych. Eksploatacja jachtoéw w warunkach przekraczajacych
ich ograniczenia konstrukcyjne, powoduje ich stopniowe nie zawsze widoczne gotym okiem
uszkodzenia.

2. Ubiory zeglarzy w czasie zeglugi powinny by¢ dobrane do warunkow pogodowych oraz
wystepujacych temperatur. Szanse przezycia w niskich temperaturach w wodzie sg bardzo
ograniczone. Dopiero w temperaturze 19 - 20°C wzrastaja w znacznym stopniu. Sternik jachtu
ubrany byl w kombinezon piankowy oraz buty piankowe, co wraz predyspozycja osobniczg

pozwolitlo mu przezy¢ w wodzie prawie 5 godzin.
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3. Ubiory oraz kamizelki asekuracyjne powinny by¢ w jaskrawych kolorach. Kolory ciemne
(szare, niebieskie) s3g mato widoczne w czasie poszukiwan ludzi bedacych w wodzie.

4. Zalogi jachtow powinny by¢ wyposazone w S$rodki tacznosci. Przede wszystkim
wodoodporne nadajniki-odbiorniki VHF posiadajgce minimum kanat 16 oraz kanat roboczy do
komunikacji z organizatorem treningéw. Korzystnym rozwigzaniem byloby wykorzystanie
indywidualnych radioptaw PLB! cho¢ nalezy pamicta¢é o mozliwym dtuzszym okresie
aktywacji systemu oraz o wymaganej wczesniejszej imiennej rejestracji urzadzenia. Telefonow
komoérkowych nie mozna traktowac¢ jako urzadzen stuzacych do wzywania pomocy i
wykorzystania w niebezpieczenstwie na morzu.

5. Odpowiedzialno$¢ za stan techniczny wynajmowanego sprzetu cigzy wyltacznie na jego
wiascicielu. Aby jacht mogt by¢ zaliczany do kategorii jachtu klasowego (regatowego) musi
spetnia¢ wszelkie wymagania opisane i zawarte w ,,Przepisach Klasy”!!,

6. Jachty sportowe posiadajace klasy regatowe uczestniczace w treningach lub regatach na

wodach morskich musza zawsze znajdowac sie pod stala obserwacja i ostona ratownicza'?.

4.2.2. WIM 044/22 statek rybacki “Alina” (GDY-346)

W ocenie Komisji na wypadek pozaru jaki mial miejsce na statku rybackim ,,Alina”
decydujacy wpltyw miato $wiadome tamanie przez zalogge =zasad bezpieczenstwa
1 wewngtrznych zarzadzen na statku. Dlatego Komisja nie sformutowata zalecen, a sam raport
jest wystarczajaca przestroga dla zatog statkow, zeby nie dopusci¢ do podobnego wypadku

w przysziosci.

4.2.3. WIM 084/22 statek ratowniczy ,,Wiatr”

Komisja uznala, ze czynnikami bedacymi bezposrednig przyczyng uderzenia jednostki SAR
1500 Wiatr w nabrzeze byly tacznie:
- zbyt duza predkos¢ jednostki osiagnigta wewnatrz portu w ograniczonych warunkach
widzialnosci,
- rozpraszanie koncentracji kapitana poprzez czynniki wizualne (jasne podswietlenie ploterow,
tlo Swietlne otoczenia) 1 czynniki werbalne (omawianie planowanej trasy, sygnalizowanie
problemow z silnikiem),

- brak doswiadczenia kapitana w nocnej zegludze w tym porcie,

10 personal Locator Beacon.

11 Dokument utworzony w celu ujednolicenia klasy monotypowej Delphia 24 One Design przez Zarzad
Stowarzyszenia Regatowego Delphia 24,

12 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dn. 12 sierpnia 2016 r, poz. 1407.
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- brak oznakowania nawigacyjnego.

Kolejnym czynnikiem, ktéry nie miat bezposredniego wptywu na wypadek, ale mogiby
ograniczy¢ skutki wypadku dla zatogi, to brak zapigtych pasow bezpieczenstwa. Dwoch

z czterech czlonkéw zatogi doznato powaznych obrazen gtowy, gdyz w momencie uderzenia
zostali oni wyrzuceni ze swoich foteli i uderzyli o panele sterownicze. Zapigte pasy

utrzymatyby ich w pozycji bezpieczne;j.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic

si¢ do zapobiegnigcia podobnemu wypadkowi w przysziosci, do:

Morska Stluzba Poszukiwania i Ratownictwa.

W dniu zaistnienia wypadku zostat powotany ,,Zespot Powypadkowy” Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa, ktory nie byt w stanie okresli¢ przyczyn wypadku. Doswiadczeni
kapitanowie oraz pracownicy MSPiR przypuszczali, ze pora nocna oraz utrudnione warunki
meteorologiczne i nawigacyjne miaty wptyw na zaistnienie wypadku. W zwigzku z powyzszym
przy kazdej kontroli 1 odprawie zalecili zwraca¢ kapitanom i1 zalogom statkéw ratowniczych
szczegOlng uwage na:

- negatywny wplyw warunkéw nocnych na mozliwosci kazdego cztowieka,

- dbalos¢ o stan techniczny statkow i sprzgtu jakim dysponuja,

- kazdorazowo przy objeciu dyzuru — zapoznanie si¢ ze statkiem (jego stanem technicznym)
1 jego aktualnym wyposazeniem,

- codziennie — zapoznanie si¢ z warunkami nawigacyjnymi w porcie bazowania statku.
Dodatkowo:

- prowadzone s3a kontrole gotowosci 1 prawidtowej eksploatacji morskich statkow
ratowniczych, jednostek ptywajacych brzegowych stacji ratowniczych, specjalnych statkéw
morskich do zwalczania zanieczyszczen, sprzetu 1 wyposazenia specjalistycznego,

- utrzymywany jest wysoki poziom wyszkolenia personelu poprzez planowanie 1 realizacje
szkolen, ¢wiczen 1 treningdw zalog statkow, ratownikdéw i1 ochotnikow brzegowych stacji
ratowniczych,

- prowadzona jest analiza szkolen, ¢wiczen 1 treningdéw oraz formulowanie wnioskow
dotyczacych kierunkow szkolenia zaldg morskich statkéw ratowniczych, specjalnych statkéw
morskich do zwalczania zanieczyszczen i brzegowych stacji ratowniczych, ktore sa na biezaco

omawiane z kapitanami i oficerami.
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Pracownicy Wydzialu Poszukiwania i Ratownictwa Morskiego prowadza cykliczne szkolenia
oraz wyrywkowe kontrole na Stacjach Ratownictwa Morskiego, gdzie starajg si¢ zwrocic
uwage na stan marynarzy zatrudnionych w Stuzbie SAR.

PKBWM popiera prowadzone dziatania armatora. Jednoczes$nie zaleca zapoznanie si¢
cztonkéw zaldg ptywajacych z tredcig sporzadzonego raportu koncowego, wskazuje na
potrzebe uzytkowania pasOw bezpieczenstwa, a ponadto zwraca uwage na unikanie
nadmiernego pospiechu w czasie prowadzonych akcji i negatywnych rutynowych zachowan
powodujacych brak uwzglednienia wszystkich czynnikow majacych wptyw na bezpieczenstwo
prowadzonych dziatan.

Dodatkowo zaleca wprowadzenie testoéw na obecno$¢ substancji psychoaktywnych do badan
przeprowadzanych w celu uzyskania §wiadectwa zdrowia. Jesli osoba poddana temu badaniu
uzyska pozytywny wynik testu, to nie powinna otrzymac swiadectwa zdrowia, a co za tym idzie

nie bedzie mogta podja¢ pracy na jednostkach SAR.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni.

Komisja zaleca Dyrektorowi Urzgdu Morskiego w Gdyni podjecie dzialan w celu
podniesienia poziomu bezpieczenstwa nawigacyjnego w Porcie Morskim Hel — Zachod,
w szczegoOlnosci umieszczenie oznakowania nawigacyjnego, w tym $wiatet nawigacyjnych na

elementach konstrukcyjnych falochronu.

4.2.4. WIM 114/22 Zespotl holowniczy - holownik Odys i ponton TRD Voyager
Wypadek utraty Zurawia stoczniowego z pontonu, pokazuje, jak wazne jest uzycie
zaawansowanych metod obliczeniowych pozwalajacych na wykonanie prawidlowego systemu
mocowania zgodnie z obliczeniami wytrzymatoSciowymi: sil, momentow i przyspieszen
dziatajacych na ladunek i system mocowania. Kazdy niestandardowy tadunek wymaga
zaprojektowania indywidualnego systemu mocowania dla zabezpieczenia go podczas podrozy

morskiej.

Rekomendacje:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich rekomenduje armatorom oraz
wyspecjalizowanym firmom zajmujacym si¢ zabezpieczaniem tadunkéw niestandardowych na
statkach:

1. stosowanie si¢ do wytycznych zawartych w Kodeksie Bezpiecznych Praktyk w zakresie
Sztauowania i Mocowania Ladunkéw (CSS Code) wraz ze zmianami zawartymi w aneksie 13

wytycznych okélnika MSC.1/Circ.1623 oraz przepisow DNV-RU-Pt.3 Ch4 (2022) - Przepisy
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Klasyfikacji DNV Statki cze$¢ 3 Rozdzial 4 Ladunki i norm w Marine Operations Standards
w rozdziale DNV-ST NOO1 lub rownowaznych zawartych w zaleceniach towarzystw
klasyfikacyjnych, dotyczacych metodologii obliczen wytrzymatosci mocowania tadunkéw
wielkogabarytowych niestandardowych na statkach dla okreslonych warunkéw w operacjach
morskich,

2. przeprowadzenie szkolen odno$nie najnowszych zasad i norm technicznych stosowanych
przy zabezpieczaniu tadunkéw niestandardowych wielkogabarytowych na statkach, dla ich
efektywnego zastosowania w projektowaniu operacji morskich, szkolenia takie prowadzone sg
przez towarzystwa klasyfikacyjne lub inne organizacje wykorzystujace swoje doswiadczenie
1 spostrzezenia w operacjach morskich,

3. prowadzenie konsultacji z producentami, odno$nie rekomendowanego sposobu transportu
niestandardowego tadunku morskiego, jak: dzwigi, zurawie stoczniowe, dZwigi portowe itp.
fadunki w celu zapewnienia optymalnego bezpiecznego systemu mocowania w transporcie

morskim.

4.2.5. WIM 133/22 — m/s Nordic Italia oraz 16dz rybacka DZI-18
Komisja uznata, ze czynnikiem bedacym bezposrednia przyczyng zaistnienia kolizji byla
wadliwa obserwacja, a praktycznie jej brak przez oficera wachtowego na mostku Nordic Italia.

W konsekwencji nie dokonano analizy ryzyka kolizji z jednostka majaca prawo drogi.

Zalecenia dotvczace bezpieczenstwa

Po zakonczeniu badania 30 stycznia 2023 r. Komisja zwrocila si¢ do armatora statku
o informacje w sprawie wilasnych ustalen przyczyn wypadku i podejmowanych dziatan dla
zapobiegania podobnym zdarzeniom w przysztosci. W dniu 20 lutego 2023 r. Komisja
otrzymata odpowiedZ o trwajacym nadal procesie wewngtrznego badania wypadku kolizji
Nordic Italia z DZI-18. Armator przedstawitl wstepne ustalenia, ktore z uwagi na istotne
rozbiezno$ci z ustaleniami Komisji zawartymi w niniejszym raporcie zostaly pominigte.
Komisja natomiast wyrazita swoja aprobate dla kierunku dziatan jakich podjecia zadeklarowat
si¢ armator w stosunku do wszystkich swoich statkéw. Podjete przez armatora dziatania sg
prezentowane ponizej.

 Zarzadzajacy ponownie poinformowat calg swoja flotg¢ podkreslajac, ze mostek musi by¢
zawsze obsadzony odpowiednio do sytuacji, w minimalnym sktadzie zgodnym z przepisami
miedzynarodowymi 1 armatora. Nalezy zawsze utrzymywac obserwacje, przy uzyciu wszelkich

srodkéw dostepnych dla zalogi, zgodnie z wymogami STCW 1 COLREG.
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* Zarzadzajacy ponownie podkreslil, Ze presja handlowa i utrzymanie (konserwacja) statku
zawsze musi sta¢ za miedzynarodowymi przepisami 1 bezpieczng zegluga.

» Zarzadzajacy =zaktualizuje Procedur¢ IMS, aby zawrze¢ w niej dodatkowe
wytyczne/instrukcje dotyczace sytuacji poréwnywalnych, aby jeszcze bardziej zagwarantowaé
bezpieczng nawigacje.

» Zarzadzajacy podkreslil, ze wszyscy kapitanowie powinni wlaczy¢ do swoich stalych
polecen temat "mijania matych statkow, takich jak statki rybackie i zaglowki, ktore moga miec
prawo drogi". Ponadto, wytyczne dotyczace CPA powinny by¢ réwniez wiaczone do statych
polecen, poniewaz odleglos¢ wymagana do minigcia si¢ wickszych statkow jest czesto
niemozliwa do osiggni¢cia przy mijaniu matych jednostek. Z drugiej strony nalezy wyraznie
unika¢ bliskiego mijania lub zakladania, Ze te statki ustgpig z drogi.”

W zwigzku z powyzszym Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie uznata za
konieczne kierowanie do armatora Nordic Italia swoich zalecen.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Morskich badajac ten wypadek kolizji stwierdzita
brak wyslania komunikatu w niebezpieczenstwie przez szypra DZI-18. Komisja dostrzegta
problem prawidlowej komunikacji radiowej 1 uznala, ze jej przyczyng jest uproszczony system
uzyskiwania uprawnien radiowych (radiotelefonisty VHF lub SRC/LRC), ktére nastepnie sg
wazne bezterminowo. Rzadko$¢ korzystania w praktyce z komunikacji w niebezpieczenstwie
oraz brak jakichkolwiek wymaganych ¢wiczen takiej komunikacji prowadzi z czasem do
zapominania procedur i sposobu wzywania pomocy. Komisja apeluje do rybakéw oraz
zwigzkow rybackich o organizowanie praktycznych szkolen w zakresie komunikacji radiowe;j
w niebezpieczenstwie. Umiejetnos¢ ta jest kluczowa dla wczesnego uruchomienia akcji
ratunkowej 1 ratowania zatogi.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dzialan, ktére moga przyczyni¢ si¢ do

zapobiegniecia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do :

Ministra wlasciwego ds. gospodarki morskiej

Komisja zaleca rozszerzenie obowigzku posiadania i uzywania systemu AIS na wszystkie
todzie rybackie z wylaczeniem todzi otwartopoktadowych na ktérych instalacja systemu AIS
jest technicznie niemozliwa. System AIS, obok innych istotnych zastosowan na ktére Komisja
wskazywata przy okazji badania innych wypadkéw™®, podaje nazwy i szczegdtowe parametry

ruchu statkow znajdujacych si¢ w poblizu. W badanym przypadku informacj¢ o petnej nazwie

13 Patrz raporty WIM 35/19 i WIM 92/18
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statku szyper DZI-18 uzyskat od szypra DZI-6. Nalezy doda¢, ze cze$¢ armatorow todzi
rybackich, podobnie jak armator DZI-18, juz zakupita urzadzenie ale z uwagi na brak wymogu

nie uruchamia go z chwilg wyj$cia w morze.

Ministra wlasciwego ds. ryboléowstwa

Uznajac, ze bezpieczenstwo rybakéw na statkach rybackich winno mie¢ absolutny priorytet
przy wydatkowaniu $rodkéw finansowych, szczegdlnie funduszy unijnych, Komisja zaleca
rozwazenie zwickszenia wydatkow na sfinansowanie wyposazenia jednostek rybackich
1 szkolenia zatdg we wspotpracy z Ministrem wilasciwym ds. zeglugi morskiej. Opisywany
W tym raporcie wypadek zakonczyt si¢ uszkodzeniami todzi i powaznymi obrazeniami zatogi.
Wiele wczeéniejszych wypadkéw zakonczylo sie zatonieciem jednostki'4, $miercig cztonka

zatogi®® lub zatonigciem jednostki z calg zatoga!®.

4.2.6. WIM 139/22 — jacht motorowy Galar Gdanski 1

W ocenie Komisji bezposrednig przyczyng przewrdcenia jednostki ,,Galar Gdanski 17
byto wptynigcie z duza predkoscia w strumien zasrubowy holownika ,,Atlas”.
* Dodatkowym czynnikiem przyspieszajagcym przewrocenie byto posiadanie przez jednostke
,»Galar Gdanski 1” zbyt niskiej wolnej burty mierzonej na owrgzu (0.42 m) i tym samym
posiadanie niewielkiego kata zalewania (17.2°).
» Uzyskanie minimalnej wolnej burty o wymaganej wartosci 0.57 m oraz uzyskanie kata
zalewania 45° pozwolitoby na wydtuzenie czasu potrzebnego do przewrdcenia jednostki.
* Wptyw na skutki wypadku miata pr¢dkos$¢ strumienia zasrubowego wytworzonego przez
holownik ,,Atlas” 1 czas jego trwania, nawet po zatrzymaniu napgdu holownika.
Poza tym: Jednostka obsadzona byta zatogg niespelniajagcg wymagan okreslonych w Karcie
Bezpieczenstwa. Zatoga posiadata jedynie niewielkie doswiadczenie w zakresie bezpiecznej
zeglugi z pasazerami na akwenie o duzym nasileniu ruchu wodnego. Czynnik ten byt
prawdopodobnie istotny przy podjeciu przez sternika ryzykownej decyzji o przeptynigciu
jednostka za rufg pracujacego holownika.
Przy ocenie przyczyn i skutkow tego wypadku nalezy wskazac na:

- niespelnienie wymagania dotyczacego minimalnej wolnej burty

14 Np. WIM 22/18 kuter rybacki HEL 103
15 Np. WIM 41/19 kuter rybacki JAS 57 Magdalena
16 Np. WIM 35/19 16dz rybacka SWI 82
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- niespelienie kryterium IV stateczno$ci dotyczacego kata zalewania, jednego z trzech
Kryteriow wymagan stateczno$ciowych dla jednostki typu Galar, okreslonych w przepisach
wiasnych PZZ (PNBiWIM).

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich zostata poinformowana o zmianie
przepisow portowych przez Administracj¢ Morska, ktdra to zmiana podyktowana byla
zaistniatym obnizeniem poziomu bezpieczenstwa zeglugi generowanym przez mate jednostki
turystyczne, sportowo-rekreacyjne, w tym komercyjne ptywajace na akwenach portowo-
stoczniowych. Zarzadzenie o zmianie w Przepisach Portowych Portu Gdansk weszto w zycie
dn. 29 kwietnia 2023 r., a Komisja zostata o tym powiadomiona dn. 08 maja 2023 r.%’
Ograniczenia zeglugi matych jednostek wprowadzone administracyjnie w opinii Komisji
wplyna znaczaco na podniesienie bezpieczenstwa, szczegodlnie na akwenach stoczniowych. Po
zakonczeniu badania 1 sierpnia 2023 r. Komisja zwrocila si¢ do prezesa Fundacji Galar Gdanski
w sprawie podejmowanych dziatan dla zapobiegania podobnym zdarzeniom w przysztosci.

W dniu 4 sierpnia 2023 r. Komisja otrzymala odpowiedz o zakonczonych dziataniach
naprawczych. Komisja przyje¢ta do wiadomosci dziatania jakie podjeto przez Fundacj¢ Galar
Gdanski w stosunku do wszystkich jachtéw motorowych (blizniaczych) typu Galar
eksploatowanych przez Fundacje¢. Podjete dziatania sa prezentowane ponize;j:

Dzialania organizacvjne dla poprawy bezpieczenstwa:

1. Wymieniono na wszystkich todziach kamizelki ratunkowe na pasy ratunkowe dla dorostych
oraz dla dzieci wraz ze §wiatetkami ratunkowymi.
2. Zmieniono potozenie kamizelek ratunkowych na czas rejsu - kazdy pasazer ma kamizelke

ratunkowg pod siedzeniem 1 w kazdej chwili jedng reka moze ja szybko wyciagnac.

17 ZARZADZENIE NR 9 DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W GDYNI z dnia 21 kwietnia 2023 r.
zmieniajgce przepisy portowe:

W § 104 po ust. 3 dodaje si¢ ust. 4,5,6 1 7 w brzmieniu:

4. Zabrania si¢ jednostkom plywajacym przeznaczonym do uprawienia sportu i/lub rekreacji w tym jednostkom
komercyjnym (innym niz obecnie prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza na terenie Wyspy Ostrow) wptywania
na akweny basendw wewnetrznych stoczni remontowej: Basen Ostrawica I, Basen Ostrawica II oraz baseny z
dokami przy nabrzezu Ostrawica V i przy Pirsie Remontowym.

5. Zabrania si¢ jednostkom plywajacym przeznaczonym do uprawiania sportu i/lub rekreacji w tym jednostkom
komercyjnym wptywania na akwen pomig¢dzy mostem Pontonowym a mostem (nieotwieranym) przy Stoczni
,Remontowa Shipbuilding”. Dopuszcza si¢ przeplyniecie kajakéw i smoczych todzi z/do Klubu Wodnik
mieszczacego si¢ w basenie Ostrawica III po otrzymaniu zgody i warunkéw kapitanatu portu. DZIENNIK

6. Ruch jednostek pltywajacych przeznaczonych lub/i uzywanych do uprawiania sportu i/lub rekreacji w tym
jednostek ptywajacych komercyjnych niewyposazonych w UKF dozwolony jest tylko na trasie od mostu
Zielonego, Stagiewnego, z/do Basenu Ostrawica III (na Ostrowiu) przez obrotnice przy Polskim Haku do Ujscia
Wisty Smiatej.

7. Ruch jednostek napgdzanych sita ludzkich mig$ni mozliwy jest tylko na trasie jak w ust. 3 po uprzednim
wystapieniu i otrzymaniu warunkéw Kapitana Portu.”

24



o
*«2’% ROCZNA ANALIZA 2023 PKBWM

;é\‘\:? PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
2 WYPADKOW MORSKICH

3. Przed rozpoczeciem rejsu sternicy instruuja pasazeréw (pokazuja i moéwia) jak nalezy
nalozy¢ kamizelke ratunkowg 1 zachecaja do jej zalozenia (niezmiennie dzieci i mtodziez do 16
r.z. kamizelki zaktadajg obowigzkowo).

4. Zmieniono trasy rejsow:

- nie wykonujemy rejsow, ktore miatyby w swojej trasie wplyniecie na Kanat Kaszubski

- nie wykonujemy rejsu po stoczni

- rejs ,,na zachod stonca” zostat skrocony do mostu pontonowego

5. Informacja o liczbie pasazerow i zatogi znajdujacg si¢ na poktadzie todzi jest uwidoczniona
w systemie rezerwacyjnym (tam odznaczane sa wszystkie rezerwacje, ktore zostaty
wpuszczone na poktad todzi oraz przypisani do rejsu sternicy), a dodatkowo sternicy
zobowigzani s3 do wpisania w specjalnie przygotowany dokument (dostepny na telefonie
dokument Excel) ilo$¢ pasazerow (w tym tez Zaloga), znajdujaca si¢ konkretnie na danej todzi.
6. Opracowano dokument "Regulacje wewngtrzne", ktéry zawiera m.in. instrukcj¢ obstugi
jachtu oraz procedury postepowania na wypadek nieprzewidzianych zdarzen podczas realizacji
rejsow. Zidentyfikowane tam roéwniez =zostaly potencjalnie niebezpieczne zdarzenia
| zagrozenia, ktore mogg wystapi¢ podczas realizacji rejsow.

Wydane przez Fundacje Regulacje Wewnetrzne zawieraja pie¢ podstawowych punktow:

| - Instrukcja bezpieczenstwa jachtu morskiego typu Galar

Il - Zatoga - uprawnienia/ eksploatacja jednostki/ obstuga rejsow 1 Gosci

I11 - Monitoring na terenie przystani Galar Gdanski

IV - Regulamin rejsow

V - Zidentyfikowane zagrozenia/ zdarzenia 1 procedury postepowania/ pierwsza pomoc.
Pasazer6w niezmiennie obowigzuje Regulamin Rejsow.

7. Przestrzen przystani Galara Gdanskiego zostala wyposazona w Defibrylator AED.

Wprowadzone zmiany konstrukcyjne w ..,Galarach”:

Inspektor Nadzoru Technicznego Polskiego Zwigzku Zeglarskiego zalecil zmiany
w todziach ,,Galar Gdanski 27, ,,Galar Gdanski 3”, ,,Galar Gdanski 4”, ,,Galar Gdanski 5”,
»QGalar Gdanski 6” (,,Galar Gdanski 1” nie zostal wlaczony do eksploatacji) polegajace na
podniesieniu burty o 10 cm. Zmian tych dokonat (podwyzZszenie burty) budowniczy jachtow

typu Galar.
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Galary gdanskie 2-6 po podwyzszeniu burty o 10 cm.

Komisja zwrdcita sie¢ do PZZ z wnioskiem o przedstawienie wynikéw spetniania przepisow
technicznych PZZ przez jednostki typu Galar, po ich przebudowie. Z otrzymanych informacji
wynikato, ze kryterium IV wymagan stateczno$ciowych (kat zalewania) nie byl przedmiotem
przegladu. Na podstawie ograniczonego przegladu zostalo wystawione OZZ bez zadnych
uwag, a organ inspekcyjny — Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni wystawil nowe Karty
Bezpieczenstwa dopuszczajace jachty Galar Gdanski o nr 2-6 do uprawiania zeglugi jako
komercyjny jacht motorowy przy sile wiatru 6°B i wysokosci fali 0,3 m z ograniczeniami do

rejonu ptywania okreslonymi dla kategorii projektowe;j C.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktore moga przyczynié

si¢ do zapobiegni¢cia podobnemu wypadkowi w przysztosci, do:

Minister wlasciwy ds. gospodarki morskiej

Komisja zaleca przeprowadzenie kontroli doraznej'® w Polskim Zwigzku Zeglarskim dla
oceny zgodnosci funkcjonowania podmiotu upowaznionego do wykonywania przegladow
technicznych jachtow o dlugosci do 15 m. z istniejgcymi przepisami prawnymi. Zastrzezenie

Komisji wynika z powodu:

18§ 6 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
podmiotéw upowaznionych do wykonywania przegladéow technicznych jachtéw morskich o dtugosci do 15 m
z dnia 17 stycznia 2012 r. (Dz.U. z 2012 r. poz. 79)
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- zamieszczenia w przepisach technicznych PZZ® swobody decydowania o wartosci np.
minimalnej wolnej burty dla jachtéw kat. projektowej D w zakresie jej obnizania,

- wystawiania OZZ bez uwag w sytuacji niespelniania przez jacht wszystkich wymagan
technicznych okreslonych w przepisach technicznych,

- nie stosowania przepisow art. 110 ust 6%° ustawy o bezpieczenstwie morskim
w przypadkach, gdy cechy konstrukcyjne jachtu morskiego nie pozwalaja na zastosowanie
wymagan okreslonych przepisami lub gdy jest to uzasadnione ze wzglgdu na rejon lub warunki
zeglugi i gdy mozliwe jest zwolnienie jachtu z obowigzku spetniania tych wymagan albo
wyrazenie zgody na zastosowanie Srodkéw rownowaznych w zakresie wyposazenia
I konstrukcji jachtu, pod warunkiem, Zze poziom bezpieczenstwa zeglugi nie zostanie

zmniejszony.
Prezes Fundacji Galar Gdanski

Komisja zaleca zatrudnianie na jednostkach typu Galar Gdanski zatdg spetniajacych
wszystkie wymogi zawarte w kartach bezpieczenstwa jachtéw. Okres praktycznego szkolenia
w sterowaniu pod okiem do$wiadczonego sternika powinien by¢ na tyle dlugi i traktowany
priorytetowo, zeby dawal pewno$¢ nabycia do§wiadczenia w zegludze na danym akwenie.
Ponadto, aby umozliwial analiz¢ potencjalnych zagrozen jakie mozna przewidzie¢ oraz
sposobu reagowania w danych okoliczno$ciach oraz zapewnial o nabraniu przez sternikow

wysokiej odpowiedzialnos$ci za zapewnienie bezpieczenstwa pasazeréw i jednostki.

4.2.7. WIM 045/23 — Ruchoma platforma wiertnicza Petro Giant

Platforma ,,Petro Giant” jako statek morski posiada wdrozony Kodeks ISM. Komisja zwraca
uwage, ze w systemie zarzadzania bezpieczenstwem na platformie ,,Petro Giant” brak byto
instrukcji 1 procedur dotyczacych przeprowadzania ocen ryzyka i zagrozen dla prac zardéwno
nie rutynowych jak i nietypowych. Komisja zauwaza, ze zaloga morska na platformie nie byta
zapoznana z instrukcja obslugi zblocza hakowego, jego prawidlowa wymiang wymagajaca
uzycia specjalnego kosza. Zblocze hakowe nie byto zabezpieczane przed przewrdceniem lub
upadkiem podczas jego wymiany.

Zalecenia dotvczace bezpieczenstwa.

Wedtug statystyk, w tym prowadzonych przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego
(EMSA?) w latach 2014-2021 odnotowano lacznie 6 155 obrazen w 5394 wypadkach

19 Np. PNBiWJM cz. 3 pkt 3.2
2 Ustawa z dnia 18.08.2011 o bezpieczenistwie morskim
21 European Maritime Safety Agency — Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego
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I incydentach morskich. W latach 2014-2019 $rednia liczba urazow wynosita 825, w 2020 r.
nastgpit spadek do 587, a w 2021 r. nowy wzrost do 621, czyli o 25,8% mniej urazéw niz
w 2019 1. 84,6% urazoéw dotyczyto cztonkow zalogi statku (wykres ponizej).
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Wykres-zestawienie wypadkow i obrazen poniesionych przez zatogi statkéw w
latach 2014-2021

Majac na uwadze powyzsze zestawienie wypadkdéw i obrazen poniesionych przez marynarzy,
armatorzy i zatogi statkow powinni dotozy¢ wszelkich staran, aby do takich wypadkow nie
dochodzito.
Do czasu opracowania raportu, armator ruchomej platformy wiertniczej ,,Petro Giant” okreslit
przyczyny 1 okolicznosci wypadku oraz sporzadzit zalecenia dla zalog platformy na podstawie
zalecen pokontrolnych PIP?2 polegajacych na:
1. przeszkoleniu pracownikéw platform wiertniczych zarzadzanych przez Lotos Petrobaltic S.A
na temat okolicznosci i przyczyn wypadku, zwracajac szczegdlng uwage na zagrozenia
wystepujace przy pracach zwigzanych z operacjami ze zbloczami hakowymi, aby nie
dochodzito do podobnych zdarzen w przysztosci.
2. zamontowaniu dodatkowej kamery CCTV na ramieniu dzwigu dla umozliwienia obserwacji
obszaru pracy dzwigu przez operatora podczas operacji wymiany zblocza hakowego na

poktadzie platformy,

22 P|P-Panstwowa Inspekcja Pracy
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3. przettumaczeniu instrukcji technicznej (DTR?®) obstugi dzwigu z jezyka angielskiego na
jezyk polski bedacy jezykiem roboczym na platformie ,,Petro Giant”,

4. przeprowadzeniu dodatkowych szkolen okresowych pracownikow platform z zakresu BHP
zarzadzanych przez przedsigbiorstwo Lotos Petrobaltic S.A wraz ze szczegétowym
omoéwieniem wypadku przy zbloczu hakowym, ktory zdarzyt si¢ na platformie Petro Giant.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich biorac pod uwage podjete dzialania przez
armatora platformy Petro Giant po zaistnieniu wypadku 1 wykonaniu zalecen pokontrolnych
PIP, przed ogloszeniem raportu, odstgpita od sformulowania zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.

Komisja w celu poprawy poziomu bezpieczenstwa rekomenduje armatorowi platformy Petro
Giant przeglad Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem funkcjonujacym w przedsiebiorstwie
Lotos Petrobaltic S.A proponuje rozwazenie wprowadzenia kontroli ryzyka dla prac
rutynowych i nie rutynowych wraz z opracowaniem systemu oceny ryzyka dla tych prac.
Dodatkowo Komisja rekomenduje stosowanie si¢ do zalecen producenta dzwigu, aby podczas
prac zwiazanych ze zbloczem hakowym umieszcza¢ je w koszu, w celu prawidlowego

zabezpieczenia przed utratg stabilnosci 1 przewrdceniem.

4.2.8. WIM 088/23 — Jacht zaglowy Phantom
Uwzgledniajac wszystkie przedstawione okoliczno$ci i mozliwy do odtworzenia przebieg
zdarzenia oraz zaobserwowane zjawiska towarzyszace nalezy uzna¢ za najbardzie]
prawdopodobne, ze do pozaru moglto dojs¢ w wyniku nieprawidtowej pracy instalacji
elektrycznej. W toku badania wypadku nie udato si¢ wskaza¢ innej technicznej, losowej lub
naturalnej przyczyny, ktéra mogtaby doprowadzi¢ do powstania ognia lub sladow 1 zjawisk na
takie przyczyny wskazujacych.

Rekomendacije dla Srodowiska zeglarskiego

Po przeprowadzonym badaniu prawdopodobnych przyczyn pozaru i zatonigcia jachtu Phantom
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za zasadne opublikowanie
rekomendacji dla witascicieli jachtow majacych na celu eliminacje lub minimalizacj¢ ryzyka
wystapienia pozaru:

1 Wyposazenie jachtu w autonomiczne urzadzenia detekcji pozaru — np. czujke dymu,

[1 Wykonanie wewnetrznych instalacji gasniczych w obrgbie przedziatu silnikowego,

[1 Wykonanie wewnetrznych wydzielen z materiatow niepalnych lub niezapalnych,

23 DTR- Dokumentacja Techniczno - Ruchowa
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szczegblnie w obrebie przedziatu silnikowego i1 przestrzeni, w ktorych z racji funkcji lub
przeznaczenia istnieje zwigkszone ryzyko pozaru np. tunele kablowe,

[] Przeprowadzanie okresowych przegladow silnikow 1 ich osprzetu (szczegdlnie silnikow
starszej generacji) pod wzgledem ich bezpiecznej eksploatacii,

[ Planowanie rozprowadzenia instalacji elektrycznej w sposob optymalny pod wzgledem
bezpieczenstwa uzytkowania i ewentualnego ryzyka uszkodzen oraz stosowanie osprzetu
1 urzadzen elektrycznych dedykowanych dla jednostek ptywajacych.

Przeanalizowanie i1 podj¢cie rekomendowanych przez Komisje dziatan winno si¢ przyczyni¢

do ograniczenia wystepowania jednego z najniebezpieczniejszych typow wypadku na morzu —

pozaru.
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4.3 Zestawienie zalecen Komisji wystanych w okresie od 01.07.2022 r. do 30.06.2023r. i reakcji podmiotow do ktorych skierowano

te zalecenia.
Tabela 2. Zestawienie zalecen PKBWM
Lp \|>l\;| I\l;lej. Nazwa statku Data ogloszenia | Podmiot do ktérego vaizilania Termin. na c?t?‘tzilmania Wykor:lanie
raportu wystosowano zalecenia raportu odpowiedz odpowiedzi zalecen
1 004/22 | SMT Novodvinsk | wrzesien 2022 | Minister wlasciwy ds. gosp. morskiej | 27.09.2022 | bez odp. X X
Stacja pilotowa w Szczecinie 29.09.2022 | 29.03.2023 20.03.2023
2 002/22 | WLA-67 pazdziernik Minister wlasciwy ds. gosp. morskiej | 31.10.2022 | bez odp. X X
2022 Polski Rejestr Statkow 31.10.2022 | 03.05.2023 24.04.2023
3 013/22 | Yachting listopad 2022 | Minister whasciwy ds. gosp. morskiej | 05.12.2022 | bez. odp. X X
Premium Yachting -Pawet Orkisz 05.12.2022 | 05.06.2023 05.06.2023 | x
4 044/22 | Alina (GDY-346) | marzec 2023 Minister wiasciwy ds. gosp. morskiej | 20.03.2023 | bez. odp. X X
Armator Arctic Navigation 20.03.2023 | bez. odp. X X
5 024/22 | Delphia 24 marzec 2023 Minister wtasciwy ds. gosp. morskiej | 06.04.2023 | bez odp. X X
GSC Yachting Sp. z.0.0. 06.04.2023 | bez. odp. X X
Sternik jachtu Delphia 24 06.04.2023 | bez. odp. X X
6 133/22 | Nordic Italia & | czerwiec 2023 | Minister whasciwy ds. gosp. morskiej | 26.06.2023 | 26.12.2023 17.11.2023 | x
bzI-18 Minister wlasciwy ds. rybolowstwa 26.06.2023 | 26.12.2023 24.10.2023 | x
Armator statku Nordic Italia 26.06.2023 | bez. odp. X X
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5. OSTRZEZENIE O MOZLIWYM NIEBEZPIECZENSTWIE (WCZESNY ALERT)
W 2023 r. Komisja nie opublikowata ostrzezen o mozliwym niebezpieczenstwie.
6. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI.

Nalezy odnotowa¢, ze w 2023 r. Komisja prowadzita $cista wspolprace z wlasciwymi
organami innych panstw zajmujacymi si¢ badaniem wypadkow morskich.
W sytuacji koniecznos$ci prowadzenia badania wypadku poza granicami wlasnego Kraju,
komisje badania wypadkow morskich pomagajg sobie wzajemnie przekazujac prowadzenie
badania komisji kraju, gdzie miato miejsce zdarzenie lub panstwu bandery.
Przy badaniu 4 wypadkow w 2023r. przez inne panstwa Komisja dotagczyta do badan jako kraj
istotnie zainteresowany —SIS (Substantially Interested State):
WIM 053/23 — bardzo powazny wypadek na kutrze ,,Grimsnes GK 555” bandery Islandii.
W wyniku duzego pozaru na kutrze cumujacym w islandskim porcie Njardvik $mier¢ poniost
jeden rybak narodowosci polskiej, dwoch rybakow zostato rannych, jeden z nich powaznie.
Badanie prowadzone przez Islandzka Komisje dochodzeniowa ds. wypadkow
komunikacyjnych (RNSA).
WIM 114/23 — bardzo powazny wypadek na statku ,,Port Gdynia” bandery maltanskiej, gdzie
$mier¢ poniost cztonek zatogi narodowosci polskiej podczas operacji fadunkowych przy
nabrzezu w porcie Bata w Gwinei Rownikowej. Badanie prowadzone przez maltanskie Marine
Safety Investigation Unit (MSIU).
WIM 137/23 — wypadek na statku ,,Drawsko” bandery maltanskiej w Port Iskenderun, Turcja,
gdzie $mier¢ ponidést na poktadzie marynarz narodowosci polskiej podczas prac
przygotowawczych do wytadunku. Marynarz prawdopodobnie przygotowywat o$wietlenie
przenosne do oswietlenia tadowni. Badanie prowadzone przez maltanskie Marine Safety
Investigation Unit (MSIU).
WIM 164/23 - bardzo powazny wypadek na statku ,,Amur Star” bandery maltanskiej, gdzie
$mieré ponidst drugi mechanik narodowosci polskiej. Zostat on znaleziony uwig¢ziony
pomiedzy stalowymi plytami przechowywanymi w pomieszczeniu maszyny sterowej.
Najprawdopodobniej z jakiego$ powodu byty poluzowane liny stalowe mocowania ptyt

stalowych. Badanie prowadzone przez maltanskie Marine Safety Investigation Unit (MSIU).
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9. WYCIAG Z PRZEPISOW.

Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374)

Przypis [5]

Art. 2.

1. Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) wypadku morskim - nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub kilka nast¢pujacych po sobie
zdarzen, zwigzane bezposrednio z eksploatacjg statku, w ktorego nastgpstwie doszto do:

a) Smierci albo cigzkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka lub

b) zagini¢cia czlowieka przebywajacego na statku, lub

¢) zatonigcia, zaginigcia lub utraty statku w inny sposéb, lub

d) uszkodzenia statku, wplywajacego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnosci
manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego powaznych napraw, lub

e) wejscia statku na mielizng, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodng przeszkodg,
unieruchomienia statku lub zderzenia statkow, pozaru, eksplozji, uderzenia w budowle,
urzadzenie lub instalacjg, przesunigcia tadunku, uszkodzenia powstatego wskutek ztej pogody,
uszkodzenia przez 16d, peknigcia kadtuba lub podejrzenia uszkodzenia kadtuba, lub

f) wyrzadzenia przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowej, infrastrukturze
zapewniajacej dostep do portow lub przystani morskich, instalacji lub budowli na morzu,

powodujacej powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, innych statkéw lub oséb, lub
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g) wyrzadzenia szkody w §rodowisku lub wywotania niebezpieczenstwa wyrzadzenia takiej
szkody

- z tym, ze wypadkiem morskim nie jest $wiadome dziatanie lub zaniechanie podjete
Z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa statku, wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody

W srodowisku;

Przypis [6]
Art. 15.

2. Komisja nie bada wypadkow i incydentéw morskich:

1) w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) jednostki ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej lub Policji,

b) statki bez napedu mechanicznego lub statki drewniane o prostej konstrukcji;

2) w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) inne, niz okreslone w pkt 1 lit. a, statki pelnigce wylacznie specjalng stuzbe panstwowa
lub eksploatowane przez panstwo w celach nichandlowych,

b) statki rybackie o dtugosci catkowitej do 15 m,

c) jachty rekreacyjne,

d) 4 statki i obiekty ptywajace wchodzace w sktad zespolu holowniczego, inne niz statek
holujacy

- z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkdow;

3) na statych platformach wiertniczych, w ktorych nie uczestniczyty statki morskie.

Przypis [7]

Art. 20.

2. Po dokonaniu wstepnej oceny przyczyn zaistnienia powaznego wypadku Komisja moze
rozstrzygnac o odstgpieniu od prowadzonego badania.

Przypis [8]

Art. 20.

3. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz wypadek, o ktorym mowa w ust, 1, lub
incydentu morskiego, Komisja rozstrzyga o podjeciu albo o odstagpieniu od badania.

Przypis [9]

Art. 21.

1. Komisja prowadzi badanie wypadku lub incydentu morskiego samodzielnie.

2. Komisja moze:
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1) przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku lub incydentu morskiego innemu niz
Rzeczpospolita Polska panstwu istotnie zainteresowanemu wypadkiem Iub incydentem
morskim;

2) dopusci¢ do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu morskiego inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim;

3) dotaczy¢ do badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim.

3. Za panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim, zwane dalej
"istotnie zainteresowanym panstwem", uznaje si¢ panstwo:

1) bandery statku uczestniczacego w wypadku lub incydencie morskim lub

2) nadbrzezne, na ktorego morskich wodach wewnetrznych lub morzu terytorialnym doszto
do wypadku lub incydentu morskiego, lub

3) ktérego srodowisko naturalne, w tym wody i terytorium, nad ktérymi panstwo to sprawuje
jurysdykcje, doznato szkody w znacznych rozmiarach w wyniku wypadku morskiego, lub

4) ktére, w odniesieniu do sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen, nad ktérymi panstwo to
sprawuje jurysdykcje, doznato w wyniku wypadku lub incydentu morskiego szkody lub byto
zagrozone niebezpieczenstwem wyrzadzenia szkody, lub

5) ktérego obywatele w wyniku wypadku morskiego poniesli $§mierc lub ciezki uszczerbek
na zdrowiu, lub

6) dysponujace istotnymi informacjami, ktére Komisja uznata za uzyteczne w badaniu
przyczyn wypadku lub incydentu morskiego, lub

7) ktore z innych powodow ma interes w badaniu wypadku lub incydentu morskiego, uznany

za istotny przez Komisje.
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<< 10-lecie istnienia PKBWM >>

10. DZIALALNOSC I FUNKCJONOWANIE PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA
WYPADKOW MORSKICH W OKRESIE 2013-2023. BADANIE ZDARZEN
MORSKICH W UJECIU STATYSTYCZNYM.

1. Podstawy prawne

Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie morza sporzadzona w Montego Bay dnia 10
grudnia 1982 r. naktada na panstwo bandery statku obowigzek prowadzenia badania wypadkow
1 incydentéw morskich.

Obowigzek badania wypadkow morskich jest powielony w tresci trzech konwencji
migdzynarodowych:

- Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w
Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (konwencja SOLAS),

- Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez Statki, 1973,
sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., oraz w Protokole z 1978 r. dotyczacym tej
konwencji, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (konwencja MARPOL),

- Migdzynarodowej konwencji o liniach tadunkowych, sporzadzonej w Londynie dnia 5
kwietnia 1966 r. (konwencja LOAD LINE lub LL).

Na gruncie prawa Unii Europejskiej obowigzuje w tym zakresie od 17 czerwca 2011 r.
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkoéw w sektorze
transportu morskiego i zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (dyrektywa 2009/18/WE).

W Polsce z dniem 27 pazdziernika 2012 r. weszla w zycie ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich.

2. PKBWM - staly i niezalezny organ przy ministrze wlasciwym ds. gospodarki
morskiej

Ustawodawca usytuowal Komisje przy ministrze wilasciwym ds. gospodarki morskiej
naktadajac nan zadanie zapewnienia obstugi administracyjnej oraz srodkéw finansowych na

dziatanie PKBWM. Komisja jest organem statym i niezaleznym.
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Komisja rozpoczeta swojg dziatalno$¢ 6 maja 2013 r. z chwilg wyznaczenia trzeciego czlonka

PKBWM przez Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Siedzibg Komisji
do potowy 2017 r. byta Warszawa a obecnie jest Szczecin.

W sktad Komisji wchodzi pigciu cztonkéw, w tym: przewodniczacy, zastgpca
przewodniczacego i sekretarz. Czlonkéw Komisji wyznacza na okres pigcioletni minister
wlasciwy ds. gospodarki morskiej sposrod kandydatéw spetniajacych ustawowe wymagania.
W pracach Komisji uczestnicza, w miar¢ potrzeby, eksperci wyznaczeni przez

przewodniczgcego Komis;ji.

3. Badanie wypadkéw i incydentéw morskich

Badania wypadkéw i incydentow morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu mig¢dzynarodowych standardéw 1 zalecanych praktyk postepowania w sprawach
badania wypadkéw lub incydentow morskich (kodeksu badania wypadkoéw), rezolucji
MSC.255(84) przyjetej przez Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej (IMO) w maju 2008 r.

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okoliczno$ci 1 przyczyn jego
wystapienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy
stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob
uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie moga stanowi¢
dowodu w postgpowaniu karnym albo innym postepowaniu majacym na celu ustalenie winy
lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktorego raport dotyczy. Komisja jest
zobowigzana zgodnie z obowigzujacymi j3 przepisami prawa do badania kazdego bardzo
powaznego wypadku i powaznego wypadku morskiego. Bardzo powaznym wypadkiem (ang.
very serious casualty) jest wypadek, w wyniku ktorego doszto do calkowitej utraty statku,
smierci czlowieka lub do wyrzadzenia szkody w s$rodowisku w znacznych rozmiarach.
Powaznym wypadkiem (ang. serious casualty) jest wypadek, ktorego skutkiem jest m. in.
unieruchomienie napg¢du statku, rozlegle uszkodzenie pomieszczen mieszkalnych, zmiany w
statecznosci statku, uszkodzenie kadluba w czgsci podwodnej - powodujace, ze statek stanowi
zagrozenie dla bezpieczenstwa osob lub s$rodowiska, czynigce go niezdatnym do
kontynuowania podrozy. Za powazny wypadek uwaza si¢ takze wyrzadzenie szkody w
srodowisku, w tym szkody spowodowanej zanieczyszczeniem, lub awarig, przy ktorej istnieje

koniecznos¢ holowania statku lub udzielenia mu pomocy z ladu.
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W przypadku powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po dokonaniu wstepne;j
oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowa¢ o odstgpieniu od prowadzonego badania.
W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub powazny (ang. less serious
casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident), Komisja rozstrzyga o podjeciu
badania albo o odstapieniu od niego. Przy podejmowaniu takiego rozstrzygni¢cia Komisja
bierze pod uwage powage zaistniatego zdarzenia, typ statku lub fadunku oraz to, czy wyniki
badania przyczynig si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom lub incydentom morskim w
przysztosci.

Komisja bada wypadki i incydenty morskie w ktorych uczestniczyly statki o polskiej
przynaleznosci oraz statki podnoszace obca bandere, jezeli wypadek nastgpil na polskich,
morskich wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podjac
badanie wypadku, w stosunku do ktorego Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym
(SIS), czyli na przyktad w przypadku, w ktérym w wypadku morskim na statku obcej bandery
$mier¢ poniesli polscy marynarze lub pasazerowie.

W kazdym przypadku Komisja podejmuje czynnosci niezbedne do dokonania wstepnej oceny
przyczyn zaistnienia incydentu lub wypadku morskiego stosujac si¢ do rezolucji A.1075 (28)
Wytyczne wspomagajace wdrazanie Kodeksu migedzynarodowych standardow i zalecanych
praktyk podczas badania wypadku lub incydentu morskiego (Rezolucja MSC.255 (84)) oraz
postugujac sie wspolng metodologiag badan wypadkéw 1 incydentéw morskich okreslong w
rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1286/2011 z dnia 9 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia
wspolnej metodologii badan w sprawie wypadkéw 1 incydentdow morskich opracowane]
zgodnie z art. 5 ust. 4 dyrektywy 2009/18/WE.

Na podstawie zebranych materialow, wedtug opisanych wyzej aktow prawnych, podejmuje
decyzje o: odstagpieniu od badania, odstapieniu od prowadzonego badania lub kontynuacji
prowadzonego badania.

Badanie wypadku lub incydentu morskiego Komisja moze prowadzi¢ sama, badz przy
wspotudziale komisji badania wypadkow innych panstw. Istnieje rowniez mozliwos¢ prawna
dotaczenia do badania wypadku prowadzonego przez inne panstwo lub prowadzenie odrgbnego
badania tego samego wypadku. Zebrane w toku badania wypadku materialy, wystuchania
swiadkoéw, informacji i inne dowody podlegaja ochronie prawnej 1 moga by¢ udostepnione
tylko postanowieniem Sadu Okregowego w Gdansku, jezeli sad uzna, ze nadrzedny interes

publiczny uzasadnia ich ujawnienie.
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Proces badania wypadku konczy si¢ z chwilag opublikowania na stronie internetowej Komisji

(www.pkbwm.gov.pl) raportu koncowego lub raportu uproszczonego.

Ustawa okresla, ze zakonczenie badania i publikacja raportu winna dokonac si¢ przed uptywem
12 miesiecy od daty wypadku lub incydentu morskiego. W przypadku, gdy dotrzymanie tego
terminu jest z przyczyn obiektywnych niemozliwe Komisja w ww. terminie publikuje raport
tymczasowy zawierajagcy m.in. informacje o dacie przewidywanej publikacji raportu
koncowego lub uproszczonego.

Obok publikowania raportéw Komisja na swej stronie internetowej zamieszcza informacje o:
sktadzie Komisji i wpisanych na list¢ ekspertow, wykazie aktualnie badanych wypadkow i ich
statusie, uchwatach podejmowanych przez Komisje w odniesieniu do kazdego zgloszonego
wypadku lub incydentu.

PKBWM zgodnie z dyrektywa 2009/18/WE wprowadza informacje o zgloszonych wypadkach
lub incydentach do bazy unijnej EMCIP nadzorowanej przez Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA). Ponadto kazdy bardzo powazny wypadek statku w
zegludze migdzynarodowej jest zamieszczany w bazie GISIS prowadzonej przez IMO.
Szczegoty dotyczace funkcjonowania Komisji sg upublicznione jako roczne analizy wypadkow

1 incydentow morskich na stronie internetowej PKBWM.

4. Wyniki dzialalnosci komisji w latach 2013 — 2023

Komisja prowadzac calodobowe dyzury odbiera z réwnych zrodet informacje o wypadkach
I incydentach morskich.
Na wykresie ponizej przedstawione sg roczne ilosci naptywajacych zgloszen z ich podziatem
na.
- zdarzenia, ktore po analizie definicji wypadku, nie zostaty uznane za wypadek,
- wypadki, ktore wykraczajg poza prawny obszar dziatania Komisji,
- wypadki lub incydenty od badania ktorych odstgpiono biorgc pod uwage powagg zaistniatego
zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz to, czy wyniki badania przyczynia si¢ do zapobiegania
podobnym wypadkom lub incydentom morskim w przysztosci,

- wypadki podlegajace dalszemu badaniu przez Komisje.
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nie wypadki (art.2.1.1) poza zakresem badania (art.15.1 & 15.2)
odstgpienie (art. 20.2 lub 20.3) badane

Wykres nr 1 Zgloszenia wypadkoéw i incydentéw w latach 2013 - 2023

Nalezy zauwazy¢, ze jest widoczny wzrost ilosci zgloszen wypadkow i incydentow a
jednoczesnie stabilna jest ilo§¢ badanych wypadkow ksztaltujaca si¢ na srednim poziomie 11-
13 rocznie.

Wykazane powyzej ilosci badanych wypadkéw zawieraja dane tgczne badan prowadzonych
samodzielnie przez PKBWM 1 badan w ktorych uczestniczymy jako panstwo istotnie

zainteresowane (SIS). Tabela ponizej prezentuje szczegotowe dane dotyczace ilosci badan.

(\3?)1'?” 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 |2021 | 2022 | 2023

badane ogélem 13 13 21 12 13 13 22 13 9 13 10
badania PKBWM 13 13 17 9 11 10 17 9 4 9 6
badania jako SIS 0 0 4 3 2 3 5 4 5

Tab. nr 1 Wypadki badane samodzielnie przez PKBWM i badane jako SIS

Widoczna jest tendencja do wiekszego udziatu PKBWM w badaniach wypadkow jako panstwo
istotnie zainteresowane w miejsce samodzielnych badan. Powyzsze jest zwigzane z malejaca
iloscig bardzo powaznych wypadkéw na jednostkach rekreacyjnych a jednocze$nie wzrostem

bardzo powaznych wypadkow z udziatem polskich marynarzy pracujacych na obcych statkach.
Wykres ponizej prezentuje kategoryzacje¢ zgloszonych wypadkéw i1 incydentow pokazang na

wykresie nr 1 z pominigciem zgloszen/zdarzen nie bedacych wypadkami lub incydentami

morskimi oraz zdarzen wykraczajacych poza ustawowy zakres okreslony w art. 15. Nalezy
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Wykres nr 2 Podzial badanych wypadkow wedlug kategorii (VS, S, LS, I)

W tabeli nr 2 zamieszczone zostaty dane chrakteryzujace bardzo powazne wypadki
odnotowane w poszczegdlnych latach. Pokazano ilo$ci utraconych statkow 1 wypadkow
$miertelnych zatog lub pasazerow. W okresie 2013 -2023 nie odnotowano przypadku

wyrzadzenia szkody w $§rodowisku w znacznych rozmiarach.

(Vj(oljl-;g 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023

utracone statki 3 3 6 3 2 3 2 3 1 1 2
dki

imiertelne 2| 3| 10| 4| 11| s| 9| 2 7| 9| a4

Tab. nr 2 Tlosci utraconych statkow i wypadkow $miertelnych

Jak sygnalizowano wczesnieg PKBWM zobowigzana jest do publikacji swoich
raportOw na stronie internetowej. Na wykresie nr 3 przedstawiono publikacje raportow
koncowych (RK), uproszczonych (RU) i tymczasowych (RT) opracowanych przez
Komisje 1 opublikowanych w danym roku.
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Wykres nr 3 Raporty opublikowane przez PKBWM

Jednym z istotnych zadan Komisji jest formulowanie, na podstawie
przeprowadzonego  badania, zalecen majagcych na celu  zmniejszenie
prawdopodobienstwa wystapienia podobnych wypadkéw lub incydentow w
przysztosci. Ponizej tabela prezentuje faczng ilos¢ wydanych zalecen zamieszczonych
w raportach koncowych wraz ze wskazaniem kluczowych odbiorcéw tych zalecen.

Wyrdzniony w tabeli zostal minister wlasciwy ds. gospodarki morskiej z uwagi na
fakt, Zze zalecenia kierowane do tego ministra zawieraja najczesciej wnioski o zmiany

obowigzujacych aktow prawnych.

(\3?;1]30 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021|2022 (2023
ilo$¢ zalecen 13 25 23 22 14 27 19 7 6 6
minister wlasciwy ds.
gosp. morskiej 3 3 2 1 2 6 3 1 0 3
inni ministrowie 0 2 1 2 1 0 1 0 0 0
armator/wlasciciel 3 3 9 5 2 10 9 2 3 1
inni 7 17 11 14 9 11 6 4 3 2

Tab. nr 3 Zalecenia i ich adresaci
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