Zalacznik nr 1

PROFIL PODEJSCIA DO LADOWANIA

Zalgcznik nr 1.1 — Profil podejscia do ladowania samolotu Tu-154M nr 101 na lotnisko
SMOLENSK POENOCNY w dniu 10.04.2010 r. (od 3500 m)

Zatacznik nr 1.2 — Profil podej$cia do ladowania samolotu Tu-154M nr 101 na lotnisko
SMOLENSK POLNOCNY w dniu 10.04.2010 r. (od 10500 m)



Zalacznik nr 1.1

Profil podejscia do ladowania samolotu Tu-154M nr 101 na lotnisko SMOLENSK POLNOCNY w dniu 10.04.2010 r. (od 3500 m)
wedtug czasu UTC
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- brzoza na $mietnisku (utrata fragmentu lewego skrzydta) (54°49,500'N; 32°03,425'E) 1.,1 s ’ ! 4 . o ! - \
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@ - kepa drzew (topole i brzozy) za drogg (54°49,483'N; 32°03,200'E)
(@ - pierwszy kontakt s-tu z ziemig (54°49,475'N; 32°03,106'E)
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Profil podejscia do ladowania samolotu Tu-154M nr 101 na lotnisko SMOLENSK POLNOCNY w dniu 10.04.2010 r. (od 10500 m)

wedtug czasu

UTC

Zalacznik nr 1.2
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