dnia 06.08.2026 r.

Ministerstwo Infrastruktury
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

PETYCJA

na podstawie ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach

Szanowni Panstwo,

dziatajgc na podstawie ustawy o petycjach, zwracam sie z uprzejmg prosbg o rozwazenie
przeprowadzenia pogiebionej analizy systemu klasyfikacji oraz oznaczen drég w Polsce, w
szczegodlnosci w zakresie relacji pomiedzy drogami ekspresowymi, autostradami oraz
drogami krajowymi o istotnym znaczeniu dla ruchu tranzytowego i obwodnicowego.

Przedmiot petyc;ji

Przedmiotem niniejszej petycji jest wniosek o rozwazenie:

PN =

przeprowadzenia ogdlnokrajowego audytu technicznego droég ekspresowych;
identyfikacji odcinkdéw spetniajgcych wymagania techniczne whasciwe dla autostrad;
oceny zasadnosci przeklasyfikowania tych odcinkow do kategorii autostrad;
pozostawienia w kategorii drog ekspresowych odcinkéw niespetniajgcych petnych
wymagan, w szczegolnosci w przypadku braku pasa awaryjnego;

rozwazenia wprowadzenia nowej kategorii drég oznaczonej jako ,R” (drogi ruchu
przyspieszonego / regionalne / tranzytowe);

okredlenia zasad funkcjonowania tej kategorii, w tym dopuszczalnej predkosci (np.
100 km/h);

analizy wptywu zmian na bezpieczenstwo, ptynnos$¢ ruchu oraz czytelnosc systemu
drogowego;

rozwazenia etapowego wdrazania ewentualnych zmian.



Uzasadnienie

1. Niespdjnos¢ systemu klasyfikaciji

Obecny system klasyfikacji drég w Polsce, choé funkcjonalny, wykazuje w praktyce pewne
niespéjnosci. W szczegdlnosci wystepujg sytuacje, w ktérych drogi oznaczone jako
ekspresowe posiadajg parametry techniczne zblizone do autostrad, a jednoczesnie
pozostajg formalnie w nizszej kategorii.

Powoduje to:

e obnizenie przejrzystosci systemu oznaczen,
e utrudnienia w jego intuicyjnym odbiorze przez uzytkownikéw,
e brak pelnej zgodnosci pomiedzy oznaczeniem a rzeczywistym standardem drogi.

2. Réznice predkosci i ich wptyw na ruch
Istotnym elementem réznicujgcym kategorie drég jest dopuszczalna predkosé:

e drogi ekspresowe — co do zasady do 120 km/h,
e autostrady — do 140 km/h.

W przypadku odcinkéw drég ekspresowych spetniajgcych parametry autostradowe, ich
przeklasyfikowanie mogtoby:

przyczynic sie do zwiekszenia ptynnosci ruchu,

poprawi¢ wykorzystanie istniejgcej infrastruktury,
ograniczy¢ sztuczne réznice w organizacji ruchu,
zmniejszy¢ ryzyko niejednolitego zachowania kierowcow.

3. Zréznicowanie standardu drég ekspresowych

Drogi ekspresowe w Polsce nie stanowig jednolitej grupy pod wzgledem standardu
technicznego. Wystepujg m.in.:

e odcinki o petnym przekroju autostradowym (2x2, pasy awaryjne, bezkolizyjno$¢),
e odcinki pozbawione pasa awaryjnego,
e odcinki o ograniczonej przepustowosci.

W zwigzku z powyzszym zasadne wydaje sie:

e przeklasyfikowanie odcinkow spetniajgcych petne standardy autostradowe,
e pozostawienie w obecnej kategorii odcinkow niespetniajgcych tych wymagan.



4. Potrzeba wprowadzenia kategorii ,,R”
Istnieje grupa drog krajowych, ktére:

petnig istotng funkcje tranzytowa,

stanowig obwodnice duzych miast,

sg kluczowe dla ruchu regionalnego i miedzyregionalnego,

nie spetniajg standardéw drog ekspresowych, ale znaczaco przewyzszajg zwykte
drogi krajowe.

Wprowadzenie kategorii ,R” mogtoby:

uporzadkowac system klasyfikaciji,
zwiekszy¢ jego czytelnosé,

lepiej odzwierciedli¢ funkcje tych drég,
utatwi¢ planowanie ruchu przez kierowcow.

5. Proponowana predkos¢ dla drég ,,R”

Zasadne wydaje sie rozwazenie wprowadzenia dla tej kategorii ograniczenia predkosci na
poziomie 100 km/h, co:

stanowitoby rozwigzanie posrednie pomiedzy drogami krajowymi a ekspresowymi,
zwiekszytoby ptynnosé ruchu na waznych trasach,
poprawitoby bezpieczenstwo poprzez dostosowanie predkosci do standardu
infrastruktury,

¢ ujednolicitoby zasady ruchu na tego typu drogach.

6. Korzysci systemowe
Ewentualne zmiany moglyby przynie$¢ nastepujgce korzysci:

e wieksza spojnosé systemu oznaczen,

e lepsza orientacja kierowcéw,

e poprawa ptynnosci ruchu drogowego,

e bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury,

e ograniczenie chaosu informacyjnego,

e zwiekszenie przewidywalnoéci warunkéw drogowych,

e poprawa bezpieczenstwa poprzez lepsze dopasowanie kategorii do parametrow
drogi.

7. Przykiadowe przypadki



W ramach analizy mozna bytoby rozwazy¢ m.in.:

wybrane odcinki drég S7, S8, S17 — jako potencjalnie spetniajgce standard
autostrady,

odcinki bez pasa awaryjnego — jako wymagajgce pozostawienia w kategorii S,
obwodnice duzych miast — jako kandydatéow do kategorii ,R”.

8. Charakter postulowanych zmian

Pragne podkresli€, ze niniejsza petycja ma charakter:

analityczny,
kierunkowy,
nienarzucajgcy konkretnych rozwigzan.

Celem jest zainicjowanie refleksji oraz ewentualnych analiz, a nie wskazanie
jednoznacznych decyzji administracyjnych.

Prosbha o stanowisko

Uprzejmie prosze o informacje:

czy wskazane zagadnienia byty przedmiotem analiz,
czy planowane sg zmiany w systemie klasyfikacji drog,
czy mozliwe bytoby przeprowadzenie i publikacja stosownych analiz.

Z wyrazami szacunku,



