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KONWENCJA

O MIEDZYNARODOWYM LOTNICTWIE CYWILNYM,
podpisana w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

(Dz. U. z dnia 26 czerwca 1959 1.)

W imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej

RADA PANSTWA
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 7 grudnia 1944 roku podpisana zostalta w Chicago Konwencja o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym.

Po zaznajomieniu si¢ z powyzsza Konwencja Rada Panstwa uznala ja i uznaje za stuszna zarowno w
catosci, jak i kazde z postanowien w niej zawartych, oSwiadcza, ze wyzej wymieniona Konwencja jest

przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona, oraz przyrzeka, ze bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowod czego wydany zostal Akt niniejszy opatrzony pieczgcia Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowe;j.

Dano w Warszawie, dnia 20 listopada 1958 roku.

(Tekst Konwencji zamieszczony jest w zataczniku do niniejszego numeru).

ZALACZNIK
KONWENCJA O MIEDZYNARODOWYM LOTNICTWIE CYWILNYM
WSTEP
Zwazywszy, ze przyszly rozwdj miedzynarodowego lotnictwa cywilnego moze przyczynié si¢ w
znacznej mierze do stworzenia i utrzymania przyjazni i zrozumienia mi¢dzy narodami i ludami §wiata

oraz ze wszelkie jego naduzycie moze zagrozi¢ bezpieczenstwu powszechnemu;

zwazywszy, ze pozadane jest uniknigcie wszelkich nieporozumien i rozwijanie wspolpracy migdzy
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narodami i ludami, od ktorej zalezy pokdj Swiata;

nizej podpisane Rzady, uzgodniwszy i osiagnawszy porozumienie w tym celu, by migdzynarodowe
lotnictwo cywilne moglo si¢ rozwija¢ w sposob pewny i prawidtowy, a miedzynarodowe stuzby
transportu lotniczego mogly by¢ ustanawiane na zasadzie jednakowych mozliwosci dla wszystkich i
prowadzone w sposob wlasciwy i ekonomiczny -

zawarly w tym celu niniejsza Konwencjg

CZESC I. ZEGLUGA POWIETRZNA
Rozdzial I
Ogolne zasady i zastosowanie Konwencji
Artykul 1
Suwerennos¢

Umawiajace si¢ Panstwa uznaja, ze kazde Panstwo posiada calkowita i wytaczna suwerenno$¢ w
przestrzeni powietrznej nad swoim terytorium.

Artykutl 2
Terytorium

Dla celow niniejszej Konwencji uwaza sig, ze terytorium Panstwa stanowia obszary ladowe i
przylegajace do nich wody terytorialne, objete suwerennos$cia, suzerenno$cia, mandatem lub opieka tego
Panistwa.

Artykul 3
Cywilne i panstwowe statki powietrzne

a) Niniejsza Konwencja stosuje si¢ wytacznie do cywilnych statkow powietrznych, nie stosuje si¢ zas
do statkow powietrznych panstwowych.

b) Statki powietrzne uzywane w stuzbie wojskowej, celnej i policyjnej uwaza si¢ za statki powietrzne
panstwowe.

c) Zaden panstwowy statek powietrzny Umawiajacego si¢ Panstwa nie moze przelatywaé nad
terytorium innego Panstwa ani ladowaé¢ na nim bez zezwolenia udzielonego w drodze specjalnego
porozumienia lub w inny sposob albo niezgodnie z warunkami takiego zezwolenia.

d) Umawiajace si¢ Panstwa zobowiazuja sig, przy ustalaniu przepisOw dotyczacych swoich
panstwowych statkow powietrznych, mie¢ na wzgledzie bezpieczenstwo zeglugi statkow powietrznych
cywilnych.

Artykul 3 bis

a) Umawiajace si¢ Panstwa uznaja, ze kazde Panstwo musi powstrzymac¢ si¢ od uciekania si¢ do
uzycia broni przeciwko cywilnemu statkowi powietrznemu w locie oraz ze w przypadku przechwycenia
zycie 0sob na pokladzie i bezpieczenstwo statku powietrznego nie moga by¢ zagrozone. Przepis ten nie
powinien by¢ interpretowany tak, aby zmienial w jakikolwiek sposob prawa i zobowiazania panstw
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ustanowione w Karcie Narodéw Zjednoczonych.

b) Umawiajace si¢ Panstwa uznaja, ze kazde Panstwo, korzystajac z praw swojej suwerennosci, jest
uprawnione do zadania ladowania w jakim§ wyznaczonym porcie lotniczym cywilnego statku
powietrznego przelatujacego nad jego terytorium bez zezwolenia albo jesli sa racjonalne podstawy do
stwierdzenia, ze jest on uzywany w jakimkolwiek celu niezgodnym z konwencja; moze takze przekazaé
takiemu statkowi powietrznemu wszelkie inne polecenia majace na celu zaprzestanie tych naruszen. W
tym celu Umawiajace si¢ Panstwa moga uciec si¢ do wszelkich stosownych $rodkéw zgodnych z
odno$nymi zasadami prawa miedzynarodowego, tacznie z odpowiednimi postanowieniami konwencji, a
szczegolnie ustgpu a) niniejszego artykulu. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zgadza si¢ na publikowanie
swoich obowiazujacych przepisoéw odnoszacych sig do przechwycenia statku powietrznego.

¢) Kazdy cywilny statek powietrzny zastosuje si¢ do polecenia wydanego zgodnie z ustgpem b)
niniejszego artykulu. W tym celu kazde Umawiajace si¢ Panstwo ustanowi wszelkie niezbgdne
postanowienia w ustawach lub przepisach krajowych, tak aby byly one wiazace dla kazdego cywilnego
statku powietrznego zarejestrowanego w tym panstwie lub eksploatowanego przez operatora, ktéry ma
swoje glowne miejsce dziatalnosci lub miejsce statego pobytu w tym panstwie. Kazde Umawiajace si¢
Panstwo traktowac bedzie jakiekolwiek naruszenie ustaw lub przepisow jako karalne poprzez naktadanie
surowej kary i przekazywac¢ bedzie opisy takich przypadkow kompetentnym organom zgodnie z
obowiazujacymi przepisami.

d) Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmie odpowiednie $rodki zakazujace umyslnego uzycia
jakiegokolwiek statku powietrznego zarejestrowanego w tym panstwie lub uzytkowanego przez operatora,
ktory ma swoje gltowne miejsce dziatalnosci lub miejsce stalego pobytu w tym panstwie, dla
jakiegokolwiek celu niezgodnego z niniejsza konwencja. Postanowienie niniejsze nie ma wplywu na
postanowienia ust¢pu a) ani nie uchyla postanowien ustgpu b) i ¢) niniejszego artykutu.

Artykul 4
Naduzycie lotnictwa cywilnego

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zgadza si¢ na nieuzywanie lotnictwa cywilnego do jakichkolwiek
celow sprzecznych z celami niniejszej Konwencji.

Rozdzial 11
Przelot nad terytorium Umawiajacych si¢ Panstw
Artykul 5
Prawo nieregularnego przelotu

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zgadza sig, by wszelkie statki powietrzne innych Umawiajacych si¢
Panstw, nie uzywane w regularnej migdzynarodowej stuzbie powietrznej, posiadaly prawo wlotu lub
przelotu nad jego terytorium bez ladowania oraz prawo ladowania w celach niehandlowych, bez
konieczno$ci otrzymania uprzedniego zezwolenia, pod warunkiem przestrzegania postanowien niniejszej
Konwencji i1 z zastrzezeniem prawa Panstwa nad ktorego terytorium przelatuja, do zadania ladowania.
Kazde Umawiajace si¢ Pafistwo zastrzega sobie jednak prawo zadania ze wzgledow bezpieczenstwa lotu,
by statki powietrzne majace przelatywa¢ nad obszarami nieprzystgpnymi lub nie posiadajacymi
odpowiednich udogodnien dla zeglugi powietrznej trzymaty si¢ okreslonych drég lub uzyskaty specjalne
zezwolenie na takie loty.

Jezeli wspomnianych statkdw powietrznych uzywa si¢ do odplatnego przewozu pasazeréow, towarow
lub poczty poza migdzynarodowa regularna stuzba powietrzna, maja one rowniez przywilej zabierania i
pozostawiania pasazerow, towaréw i poczty, z zastrzezeniem postanowien artykutu 7 i z zastrzezeniem
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prawa Panstwa, w ktorym si¢ to odbywa, do ustanowienia takich przepisow, warunkow lub ograniczen,
jakie uzna ono za pozadane.

Artykul 6
Regularna stuzba powietrzna

Regularna migdzynarodowa shuzba powietrzna moze by¢ wykonywana nad terytorium lub terytorium
Umawiajacego si¢ Panstwa tylko na mocy specjalnego zezwolenia lub innego upowaznienia udzielonego
przez to Panstwo i zgodnie z warunkami takiego zezwolenia lub upowaznienia.

Artykul 7
Kabotaz

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ma prawo odmowi¢ statkom powietrznym innych Umawiajacych si¢
Panstw zezwolenia na zabieranie na jego terytorium pasazeroOw, poczty i towarow celem odplatnego
przewiezienia z przeznaczeniem do innej miejscowosci na tym terytorium. Kazde Umawiajace si¢
Panstwo zobowiazuje si¢ do niezawierania porozumien przyznajacych specjalnie innemu Panstwu lub linii
lotniczej innego Panstwa tego rodzaju przywilejow na zasadzie wylacznos$ci oraz do nieprzyjmowania
tego rodzaju wytacznych przywilejow od innego Panstwa.

Artykutl 8
Statki powietrzne bez pilota

Statek powietrzny nadajacy si¢ do lotu bez pilota moze bez pilota przelatywaé¢ nad terytorium
Umawiajacego si¢ Panstwa tylko za specjalnym upowaznieniem ze strony tego Panstwa i zgodnie z
warunkami takiego upowaznienia. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ zapewni¢ kontrolg
lotow statkow powietrznych bez pilota w rejonach otwartych dla cywilnych statkow powietrznych w taki
sposob, by unikna¢ niebezpieczenstwa dla cywilnych statkow powietrznych.

Artykul 9
Strefy zakazane

a) Kazde Umawiajace si¢ Panstwo ma prawo, ze wzgledu na konieczno$¢ wojskowa lub na
bezpieczenstwo publiczne, wprowadzi¢ jednolite ograniczenia lub zakazy przelotu statkow powietrznych
innych Panstw nad pewnymi strefami swojego terytorium z zastrzezeniem, ze zadne réznice nie beda pod
tym wzgledem czynione migdzy statkami powietrznymi danego Panstwa uzywanymi do regularnej
mig¢dzynarodowej stuzby powietrznej a statkami innych Umawiajacych si¢ Panstw uzywanymi do
podobnych celéw. Rozmiary i rozmieszczenie wspomnianych stref zakazanych powinno sig ustala¢ w
rozsadny sposéb, azeby nie stwarza¢ niepotrzebnych przeszkod dla zeglugi powietrznej. Okreslenie takich
stref zakazanych na terytorium Umawiajacego si¢ Panstwa, jak rowniez wszelkie pdzniejsze ich zmiany,
powinny by¢ mozliwie wczesnie podawane do wiadomos$ci innych Umawiajacych si¢ Panstw oraz
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

b) Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zastrzega sobie réwniez prawo wprowadzenia ze skutkiem
natychmiastowym, w okoliczno$ciach wyjatkowych lub w razie naglej koniecznosci lub tez w interesie
bezpieczenstwa publicznego, czasowych ograniczen lub zakazow przelotu nad catym swoim terytorium
lub jego czes$cia, pod warunkiem, ze ograniczenia lub zakazy beda stosowane bez wzgledu na
przynalezno$¢ panstwowa do statkow powietrznych wszystkich innych Panstw.

¢) Kazde Umawiajace si¢ Panstwo moze zada¢, w warunkach przez siebie okreslonych, azeby kazdy
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statek powietrzny wlatujacy do stref wymienionych powyzej w ustepach a) i b) wyladowat tak predko, jak
to jest praktycznie mozliwe, w porcie lotniczym wyznaczonym na terytorium tego Panstwa.

Artykul 10
Ladowanie w celnym porcie lotniczym

Z wyjatkiem przypadkow, gdy na podstawie postanowien niniejszej Konwencji lub na mocy
specjalnego upowaznienia statek powietrzny moze przelatywac¢ nad terytorium Umawiajacego si¢ Panstwa
bez ladowania, kazdy statek powietrzny przybywajacy na terytorium Umawiajacego si¢ Panstwa powinien
ladowa¢, jezeli wymagaja tego przepisy danego Panstwa, w porcie lotniczym wyznaczonym przez to
Panstwo dla celow kontroli celnej i innej. Statek powietrzny opuszczajacy terytorium Umawiajacego si¢
Panstwa powinien odlatywa¢ z podobnie wyznaczonego celnego portu lotniczego. Szczegoty dotyczace
wszystkich portéw lotniczych wyznaczonych jako celne porty lotnicze beda przez Panstwo oglaszane i
przekazywane Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego, utworzonej na mocy czgsci drugiej
niniejszej Konwencji, celem przekazania do wiadomos$ci wszystkim innym Umawiajacym sig Panstwom.

Artykul 11
Stosowanie przepisow lotniczych

Z zastrzezeniem postanowien niniejszej Konwencji ustawy i przepisy Umawiajacego si¢ Panstwa
dotyczace dopuszczenia na jego terytorium statkow powietrznych uzywanych w migdzynarodowej
zegludze powietrznej lub opuszczania przez nie tego terytorium albo dotyczace eksploatacji 1 zeglugi
wspomnianych statkow powietrznych w czasie ich pobytu w jego granicach bgda stosowane do statkow
powietrznych wszystkich Umawiajacych si¢ Panstw bez wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa i powinny
by¢ przestrzegane przez wspomniane statki powietrzne przy przybyciu na terytorium danego Panstwa,
przy opuszczaniu tego terytorium badz podczas pobytu w jego granicach.

Artykul 12
Reguly lotnicze

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ zastosowaé wlasciwe srodki w celu zapewnienia, by
kazdy statek powietrzny przelatujacy nad jego terytorium lub manewrujacy w granicach jego terytorium,
jak rowniez kazdy statek powietrzny noszacy znak jego przynalezno$ci panstwowej niezaleznie od
miejsca, w ktorym si¢ znajduje, musiat stosowaé si¢ do obowiazujacych w danym miejscu regut i
przepisow, dotyczacych lotu i manewrowania statkow powietrznych. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo
zobowiazuje si¢ utrzymywaé swoje wilasne przepisy w tej dziedzinie, w mozliwie jak najszerszym
zakresie, w zgodnosci z przepisami ustanawianymi co pewien czas na podstawie niniejszej Konwencji.
Nad pelnym morzem obowiazywac beda reguly ustanowione na podstawie niniejszej Konwencji. Kazde
Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ zapewnic $ciganie wszystkich 0osob naruszajacych obowiazujace

przepisy.
Artykul 13
Przepisy dotyczace przybycia i odprawy

Z chwila przybycia na terytorium Umawiajacego si¢ Panstwa, przy opuszczaniu tego terytorium lub
podczas pobytu na nim pasazerowie i zatogi statkbw powietrznych oraz towary przewiezione tymi
statkami podlegaja ustawom i przepisom tego Panstwa, dotyczacym przybycia wspomnianych pasazerow,
zatoég lub towarow na jego terytorium i opuszczeniu przez nich tego terytorium takim, jak przepisy w
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sprawie przyjecia, odprawy, imigracji, paszportow, cet i kwarantanny.
Artykul 14
Zapobieganie szerzeniu si¢ chordéb

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowigzuje si¢ =zastosowaé skuteczne $rodki w celu
przeciwdziatania szerzeniu si¢ za posrednictwem zeglugi powietrznej cholery, tyfusu (epidemicznego),
ospy, zottej febry i dzumy, jak réwniez wszelkich innych chorob zakaznych, ktorych okreslenie w razie
potrzeby nalezy do Umawiajacych si¢ Panstw.

W tym celu Umawiajace si¢ Panstwa beda si¢ porozumiewaé w sposob $cisty z organizacjami
wlasciwymi w sprawach przepisow migdzynarodowych dotyczacych srodkéw sanitarnych, ktore stosuje
si¢ do statkow powietrznych. Takie porozumiewanie si¢ nie moze w niczym uchybia¢ stosowaniu
jakiejkolwiek bedacej w mocy mig¢dzynarodowej konwencji w tych sprawach, ktorej stronami moglyby
by¢ Umawiajace si¢ Panstwa.

Artykul 15
Oplaty za korzystanie z portow lotniczych i inne podobne naleznosci

Kazdy port lotniczy w Umawiajacym si¢ Panstwie otwarty do uzytku publicznego dla krajowych
statkow powietrznych bedzie rowniez, z zastrzezeniem postanowien artykutu 68, otwarty na jednakowych
warunkach dla statkow powietrznych wszystkich innych Umawiajacych si¢ Panstw. Jednakowe rowniez
warunki beda stosowane w sprawie korzystania przez statki powietrzne kazdego Umawiajacego sig
Panstwa ze wszelkich udogodnien dla zeglugi powietrznej, oddanych do uzytku publicznego dla
zapewnienia bezpieczenstwa 1 sprawnosci zeglugi powietrznej, tacznie z obsluga radiowa i
meteorologiczna.

Wszelkie optaty za uzywanie takich portow lotniczych i udogodnien dla zeglugi powietrznej przez
statki powietrzne jakiegokolwiek innego Umawiajacego si¢ Panstwa, jakie Umawiajace si¢ Panstwo moze
naktada¢ lub na ktorych naktadanie moze zezwoli¢, nie moga przewyzszaé:

a) w odniesieniu do statkbw powietrznych nie uzywanych do wykonywania regularnej
migdzynarodowej stuzby powietrznej - optat uiszczanych przez krajowe statki powietrzne tego
samego typu uzywane do podobnej stuzby,

b) w odniesieniu do statkéw powietrznych uzywanych do wykonywania regularnej migdzynarodowej
stuzby powietrznej - optat uiszczanych przez krajowe statki powietrzne uzywane do podobnej
stuzby.

Optaty powyzsze powinny by¢ oglaszane 1 podawane do wiadomosci Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego; zastrzega si¢ przy tym, ze optaty natozone za korzystanie z
portow lotniczych i innych udogodnien podlegaja na wniosek zainteresowanego Umawiajacego si¢
Panstwa rozpatrzeniu przez Rade, ktora sporzadza sprawozdanie i czyni zalecenia w tym przedmiocie, w
celu ich rozpatrzenia przez zainteresowane Panstwo lub Panstwa.

Zadne Umawiajace si¢ Panstwo nie bedzie naktada¢ oplat i innych naleznoéci z tytutu samego tylko
korzystania z prawa tranzytu nad jego terytorium, przybycia na to terytorium, lub opuszczenia tego
terytorium przez statek powietrzny ktéregos z Umawiajacych si¢ Panstw albo przez osoby lub rzeczy
znajdujace si¢ na jego poktadzie.

Artykul 16
Inspekcja statkow powietrznych

Whasciwe wladze kazdego z Umawiajacych si¢ Panstw beda miaty prawo przy ladowaniu lub odlocie
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statkow powietrznych innych Umawiajacych si¢ Panstw poddaé te statki powietrzne inspekcji bez
powodowania nie usprawiedliwionej zwloki, jak roéwniez sprawdzi¢ $wiadectwa i inne dokumenty,
przewidziane przez niniejsza Konwencjg.
Rozdzial IT1
Przynalezno$¢ Panstwowa statkow powietrznych
Artykul 17
Przynalezno$¢ panstwowa statkow powietrznych
Statki powietrzne maja przynaleznos¢ panstwowa Panstwa, w ktorym sa zarejestrowane.
Artykul 18

Rejestracja wielokrotna

Statek powietrzny nie moze by¢ waznie zarejestrowany wigcej niz w jednym Panstwie, jednakze jego
rejestracja moze by¢ przeniesiona z jednego Panstwa do innego.

Artykul 19
Ustawy krajowe o rejestracji

Rejestracja lub przeniesienie rejestracji statku powietrznego powinny si¢ odbywaé w kazdym
Umawiajacym si¢ Panstwie zgodnie z ustawami i przepisami danego Panstwa.

Artykul 20
Umieszczanie znakow.

Kazdy statek powietrzny uzywany w migdzynarodowej zegludze powietrznej powinien nosic¢
wiasciwe znaki przynalezno$ci panstwowej i rejestracyjne.

Artykul 21
Zawiadamianie o rejestracji.

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ do dostarczania na zyczenie innego Umawiajacego
si¢ Panstwa lub Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego informacji dotyczacych rejestracji i
wlasno$ci poszczegdlnych statkow powietrznych zarejestrowanych w danym Panstwie. Ponadto kazde
Umawiajace si¢ Panstwo powinno dostarczy¢ Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego,
zgodnie z przepisami, jakie ta organizacja moze ustanowic, sprawozdan zawierajacych takie dane, jakie
moze udostepni¢ co do wiasnosci i kontroli statkdéw powietrznych zarejestrowanych w tym Panstwie i
uzywanych zazwyczaj w migdzynarodowej zegludze powietrznej. Otrzymane w ten sposOb przez
Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego dane beda na zyczenie udostgpnione przez nia
innym Umawiajacym si¢ Panstwom.

Rozdzial IV

Srodki majace na celu ulatwienie Zeglugi powietrznej
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Artykutl 22
Uproszczenie formalnosci

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ zastosowac wszelkie mozliwe w praktyce $rodki
przez wydanie specjalnych przepisow lub w inny sposéb, w celu ulatwienia i usprawnienia zeglugi
statkow powietrznych migdzy terytoriami Umawiajacych si¢ Panstw i zapobiezenia wszelkiej zbytecznej
zwloce w stosunku do statkow powietrznych, ich zalég, pasazerow i tadunku, w szczego6lnosci o ile chodzi
o zastosowanie ustaw dotyczacych imigracji, kwarantanny, cta i odprawy.

Artykul 23
Formalnosci celne i imigracyjne

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje sig, jak dalece uzna to za mozliwe w praktyce,
wydawac przepisy celne i imigracyjne dotyczace miedzynarodowej zeglugi powietrznej, w zgodnosci z
zasadami postgpowania, ktére moga by¢ co pewien czas ustalane lub zalecane w zastosowaniu niniejszej
Konwencji. Zadnego przepisu niniejszej Konwencji nie mozna tlumaczy¢ jako sprzeciwiajacego sig
ustanawianiu wolnoctowych portéw lotniczych.

Artykul 24
Oplaty celne

a) Statek powietrzny przylatujacy na terytorium innego Umawiajacego si¢ Panstwa, odlatujacy z
takiego terytorium lub przelatujacy nad nim bedzie czasowo zwolniony od optat przy zachowaniu
przepisow celnych danego Panstwa. Materialy pedne, smary, czeéci zapasowe, normalne wyposazenie i
zapasy podktadowe, znajdujace si¢ na pokladzie statku powietrznego Umawiajacego si¢ Panstwa,
przybywajacego na terytorium innego Umawiajacego si¢ Panstwa i pozostajace na jego pokladzie przy
opuszczaniu tego terytorium, powinny by¢ zwolnione od optat celnych, kosztéw inspekcji i tym
podobnych optat i naleznosci panstwowych lub miejscowych. Zwolnienie powyzsze nie stosuje si¢ do
ilosci lub materiatow wytadowanych, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych przez przepisy celne danego
Panstwa, ktore moga wymagac poddania tych ilosci i materiatow nadzorowi celnemu.

b) Czgséci zapasowe i wyposazenie, wwozone na terytorium Umawiajacego si¢ Panstwa celem
wbudowania lub uzywania na statku powietrznym innego Umawiajacego si¢ Panstwa, uzywanym do
miedzynarodowej zeglugi powietrznej, powinny by¢ zwolnione od optat celnych, pod warunkiem
wypelnienia przepisow danego Panstwa, ktére moga wymagac¢ poddania tych przedmiotoéw nadzorowi
celnemu lub kontroli celne;j.

Artykutl 25
Statki powietrzne w niebezpieczenstwie

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ do zapewnienia takich srodkéw pomocy statkom
powietrznym w niebezpieczenstwie na jego terytorium, jakie uzna za mozliwe w praktyce, oraz do
zezwolenia, z zastrzezeniem kontroli swoich wiasnych wtadz, wtascicielom statkéw powietrznych lub
wladzom Panstwa, w ktoérym dany statek powietrzny jest zarejestrowany, na udzielenie takich srodkow
pomocy, jakich wymagaja okolicznosci. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo podejmujac poszukiwania
zaginionego statku powietrznego bedzie bra¢ udzial w stosowaniu skoordynowanych srodkow, jakie moga
by¢ co pewien czas zalecane na podstawie niniejszej Konwencji.

Artykul 26
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Dochodzenia w sprawie wypadkéw

W razie wypadku, ktorego doznat statek powietrzny jednego Umawiajacego si¢ Panstwa na
terytorium innego Umawiajacego si¢ Panstwa i ktory pociagnat za soba $mier¢ lub powazne obrazenia
albo wskazuje na istnienie powaznych usterek technicznych na statku powietrznym lub w udogodnieniach
dla zeglugi powietrznej, Panstwo, na ktérego terytorium wypadek nastapit, wdrozy dochodzenie co do
okoliczno$ci wypadku, stosujac sig, jak dalece jego wiasne ustawy na to pozwalaja, do zasad
postgpowania zaleconych przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego. Panstwu, w
ktorym statek powietrzny jest zarejestrowany, powinno si¢ umozliwi¢ wyznaczenie obserwatoréw, ktorzy
byliby obecni przy dochodzeniu; Panstwo prowadzace dochodzenie poda do wiadomos$ci temu drugiemu
Panstwu sprawozdanie i wnioski w danej sprawie.

Artykutl 27
Wylaczenie spod zajecia z tytulu roszczen patentowych

a) Jezeli statek powietrzny Umawiajacego si¢ Panstwa jest uzywany do migdzynarodowej zeglugi
powietrznej, zadne dozwolone przybycie tego statku powietrznego na terytorium drugiego Umawiajacego
si¢ Panstwa ani dozwolony tranzyt przez terytorium takiego Panstwa z ladowaniem lub bez ladowania nie
moze stanowi¢ okazji ani do zajecia lub zatrzymania statku powietrznego, ani do jakiegokolwiek
roszczenia przeciwko osobie, ktora jest wilascicielem statku powietrznego lub ktéra go uzywa, ani do
innego dzialania ze strony lub z upowaznienia takiego Panstwa lub osoby tam przebywajacej z tego
powodu, ze konstrukcja, mechanizm, czesci, akcesoria lub funkcjonowanie statku powietrznego stanowia
naruszenia jakiegokolwiek patentu, rysunku lub wzoru nalezycie uznanego lub zarejestrowanego w
Panstwie, na ktérego terytorium statek powietrzny przybyt; rozumie si¢ przy tym, ze w Panstwie, na
ktorego terytorium taki statek powietrzny przybyl, nie moze by¢ w zadnym przypadku wymagane
ztozenie zabezpieczenia w zwiazku ze wspomnianym wylaczeniem spod zajgcia lub zatrzymania.

b) Przepisy ust. a) niniejszego artykulu stosuje si¢ réwniez do sktadania czgS$ci zamiennych i
wyposazenia zapasowego statkow powietrznych oraz do prawa uzywania i wbudowania powyzszych
czgsSci 1 wyposazenia celem dokonania naprawy statku powietrznego Umawiajacego si¢ Panstwa na
terytorium innego Umawiajacego si¢ Panstwa z zastrzezeniem, ze tak skladowanych opatentowanych
czesci lub wyposazenia nie mozna sprzedawaé lub rozprowadza¢ wewnatrz Panstwa, na ktoérego
terytorium statek powietrzny przybyl, albo wywozi¢ w celach handlowych poza granice tego Panstwa.

c¢) Przywileje niniejszego artykulu stosuje sig jedynie do tych Panstw - stron niniejszej Konwencji,
ktore 1) sa stronami migdzynarodowej konwencji o ochronie wilasnosci przemystowej, z wszelkimi
p6zniejszymi poprawkami do niej albo 2) wydaty ustawy patentowe uznajace wynalazki dokonane przez
obywateli innych Panstw begdacych stronami niniejszej Konwencji i udzielajace tym wynalazkom
odpowiedniej ochrony.

Artykutl 28
Udogodnienia w dziedzinie Zeglugi powietrznej i znormalizowane systemy

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ w zakresie, w jakim uzna to za mozliwe, w

praktyce:

a) urzadzi¢ na swoim terytorium w celu ulatwienia migdzynarodowej zeglugi powietrznej porty
lotnicze, obstuge radiowa, obstuge meteorologiczng i inne udogodnienia dla zeglugi powietrznej,
zgodnie z wzorami i metodami postgpowania zalecanymi lub ustalanymi co pewien czas na
podstawie niniejszej Konwencji.

b) przyja¢ i wprowadzi¢ w zycie wlasciwe systemy wzorcowe w zakresie metod tacznosci, kodow,
znakowan, sygnalizacji, o§wietlenia i innych metod i regut eksploatacji, jakie moga by¢ zalecane
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lub ustalane co pewien czas na podstawie niniejszej Konwencji,

c) wspotpracowa¢ w migdzynarodowych poczynaniach, podejmowanych w celu zapewnienia
publikowania map i planéw lotniczych zgodnie z wzorami, jakie moga by¢ zalecane lub ustalane
co pewien czas na podstawie niniejszej Konwencji.

Rozdzial V
Warunki dotyczace statkéw powietrznych
Artykul 29
Dokumenty pokladowe statku powietrznego

Kazdy statek powietrzny Umawiajacego si¢ Panstwa uzywany do zeglugi migdzynarodowej
powinien mie¢ na poktadzie nastgpujace dokumenty, odpowiadajace warunkom przepisanym w niniejszej
Konwencji:

a) swoja karte rejestracyjna,

b) swoje §wiadectwo zdatnosci do lotu,

¢) odpowiednie licencje dla kazdego cztonka zatogi,

d) swoj dziennik podrozy,

e) licencjg na poktadowa stacje radiowa, jezeli jest wyposazony w aparat radiowy,

f) liste imienna pasazeréw z podaniem miejsca wejScia na poktad i miejsca przeznaczenia, jezeli

przewozi pasazerow,

g) manifest i szczegdtowe deklaracje towarowe, jezeli przewozi towary.

Artykul 30
Wyposazenie radiowe statku powietrznego

a) Statek powietrzny kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa moze podczas przebywania na terytorium i
nad terytorium innych Umawiajacych si¢ Panstw mie¢ na pokladzie radiowy aparat nadawczy jedynie
woweczas, gdy wlasciwe wladze Panstwa, w ktorym statek powietrzny jest zarejestrowany, wydaty licencje
na zainstalowanie i uzywanie tego aparatu. Uzywanie radiowego aparatu nadawczego w obrgbie
terytorium Umawiajacego si¢ Panstwa, nad ktorym statek powietrzny przelatuje, powinno by zgodne z
przepisami wydanymi przez to Panstwo.

b) Radiowy aparat nadawczy moze by¢ uzywany jedynie przez tych cztonkow zalogi uczestniczacej
w locie, ktorzy posiadaja na to specjalna licencje wydana przez wlasciwe wiladze Panstwa, w ktorym
statek powietrzny jest zarejestrowany.

Artykul 31
Swiadectwa zdolnosci do lotu
Kazdy statek powietrzny uzywany do migdzynarodowej zeglugi powietrznej powinien by¢
zaopatrzony w $wiadectwo zdatnosci do lotu, wydane lub potwierdzone przez Panstwo, w ktérym statek
powietrzny jest zarejestrowany.
Artykul 32

Licencje personelu

a) Pilot i inni cztonkowie zatogi eksploatacyjnej kazdego statku powietrznego uzywanego do zeglugi
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miedzynarodowej powinni posiada¢ §wiadectwa uzdolnienia i licencje wydane lub potwierdzone przez
Panstwo, w ktorym statek powietrzny jest zarejestrowany.

b) Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zastrzega sobie prawo odmowy uznania waznos$ci, gdy chodzi o
loty nad jego terytorium $wiadectw uzdolnienia i licencji, przyznanych ktéremukolwiek z jego obywateli
przez inne umawiajace si¢ Panstwo.

Artykul 33
Uznanie Swiadectw i licencji

Swiadectwa zdatnosci do lotu oraz $wiadectwa uzdolnienia i licencje, wydane lub potwierdzone
przez Umawiajace si¢ Panstwo, w ktorym statek powietrzny jest zarejestrowany, powinny by¢ uznane za
wazne przez inne Umawiajace si¢ Panstwa pod warunkiem, ze wymagania, ktore byly stawiane przy
wydawaniu lub potwierdzaniu wspomnianych $wiadectw 1 licencji, sa rowne lub wyzsze od wymagan
minimalnych, jakie moga by¢ co pewien czas ustalane na podstawie niniejszej Konwencji.

Artykul 34
Dzienniki podrézy

Dla kazdego statku powietrznego uzywanego do zeglugi migdzynarodowej powinno si¢ prowadzic¢
dziennik podrozy, w ktorym wpisuje si¢ szczegoty dotyczace samego statku powietrznego, jego zatogi i
kazdej podrozy w sposob, jaki moze by¢ co pewien czas ustalany na podstawie niniejszej Konwencji.

Artykul 35
Ograniczenia dotyczace ladunku

a) Na statkach powietrznych uzywanych do zeglugi migdzynarodowej nie mozna przewozi¢ amunicji
wojennej lub sprzetu wojennego na terytorium lub nad terytorium ktéregokolwiek Panstwa, chyba ze
Panstwo to udzielito zezwolenia. Kazde Panstwo powinno ustali¢, w drodze wydania przepisow, co si¢
uwaza za amunicj¢ wojenng lub sprzet wojenny w rozumieniu niniejszego artykutu, biorac pod uwagg, w
celu ujednolicenia przepisow, =zalecenia, jakie moze co pewien czas wydawa¢ Organizacja
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

b) Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zastrzega sobie prawo regulowania lub zakazywania z uwagi na
porzadek publiczny i bezpieczenstwo, przewozu na swoim terytorium lub nad swoim terytorium
przedmiotéw innych, niz wymienione w ustepie a) pod warunkiem, ze nie beda czynione zadne réznice w
tym wzgledzie migdzy krajowymi statkami powietrznymi danego Panstwa a statkami powietrznymi
innych Panstw uzywanymi do tejze zeglugi i ze ponadto nie beda stosowane zadne ograniczenia, ktore
mogtyby krepowaé przew6z i uzywanie na statkach powietrznych urzadzen niezbgdnych do ich
eksploatacji lub nawigacji albo dla bezpieczenstwa personelu lub pasazerow.

Artykul 36
Aparaty fotograficzne

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo moze zakaza¢ lub uregulowaé uzywanie aparatow na statkach
powietrznych nad swoim terytorium.

Rozdzial VI

Mie¢dzynarodowe normy i zalecone metody postepowania
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Artykul 37
Przyjecie migdzynarodowych norm i zasad postegpowania

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ wspotpracowa¢ w celu zapewnienia najwyzszego
mozliwego w praktyce ujednostajnienia przepiséw, norm, zasad postepowania i organizacji w odniesieniu
do statkow powietrznych, personelu, drog lotniczych i stuzb pomocniczych we wszelkich przypadkach, w
ktorych takie ujednostajnienie moze utatwic i ulepszy¢ zegluge powietrzna.

W tym celu Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego bgdzie przyjmowac i zmienia¢ co
pewien czas w miar¢ potrzeby mig¢dzynarodowe normy oraz zalecone metody i zasady post¢powania,
odnoszace si¢ do:

a) systemow lacznos$ci i udogodnien dla zeglugi powietrznej, tacznie ze znakowaniem naziemnym,

b) cech charakterystycznych portow lotniczych i pdl wzlotow,

¢) regut lotniczych i metod kontroli ruchu lotniczego,

d) wydawania licencji personelowi eksploatacyjnemu i mechanicznemu,

e) zdatnosci statkdw powietrznych do lotu,

f) rejestracji i identyfikacji statkéw powietrznych,

g) gromadzenia i wymiany informacji meteorologicznych,

h) ksiag poktadowych,

1) map i plandéw lotniczych,

j) formalnosci celnych i imigracyjnych,

k) statkoéw powietrznych w niebezpieczenstwie i dochodzen w sprawie wypadkow
oraz do wszelkich innych zagadnien, zwigzanych z bezpieczenstwem, regularnoscia i sprawnoscia zeglugi
powietrznej, ktore moga tego co pewien czas wymagac.

Artykul 38
Odchylenia od migdzynarodowych norm i zasad post¢gpowania

Kazde Panstwo, ktore uwaza za niemozliwe w praktyce zastosowanie si¢ pod kazdym wzgledem do
ktorychkolwiek ze wspomnianych migdzynarodowych norm lub zasad postgpowania albo catkowite
dostosowanie wprowadzonych przez siebie przepisow lub metod postgpowania do migdzynarodowych
norm i zasad postgpowania w przypadkach ich zmian, albo ktéore uwaza za konieczne wprowadzenie
przepisow lub metod postgpowania, rozniacych si¢ pod jakimkolwiek wzgledem od przepisow i metod
postgpowania ustalonych zgodnie z normami miedzynarodowymi, powinno niezwlocznie poda¢ do
wiadomos$ci Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego rdéznice zachodzace migdzy jego
wlasng praktyka a praktyka ustalong przez normy mig¢dzynarodowe. W przypadku zmian w normach
migdzynarodowych kazde Panstwo, ktore nie dokonalo odpowiednich zmian we wprowadzonych przez
siebie przepisach lub metodach postgpowania, powinno zawiadomi¢ o tym Rade w ciagu szes$¢dziesigciu
dni od daty przyjecia zmian do normy migdzynarodowej albo wskazaé srodki, jakie zamierza zastosowac.
W kazdym takim przypadku Rada powiadamia niezwlocznie wszystkie inne Panstwa o roznicach
istniejacych miedzy jedna lub wigksza iloscia cech normy migdzynarodowej a krajowa praktyka
stosowana w tym zakresie przez wspomniane Panstwo.

Artykul 39
Wpisy dodatkowe na §wiadectwach i licencjach.
a) Jezeli jakikolwiek statek powietrzny lub jego czes¢ skladowa, co do ktorych istnieje

migdzynarodowa norma zdatno$ci do lotu lub funkcjonowania, w chwili wydania $wiadectwa zdatno$ci
do lotu odpowiada pod jakimkolwiek wzglgdem wspomnianej normie, woéwczas na §wiadectwie zdatnosci
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do lotu Iub w zalaczniku do niego powinny by¢ wpisane wszystkie punkty, co do ktérych norma nie
zostala zachowana.

b) Jezeli jakakolwiek osoba posiadajaca licencje nie odpowiada w petni wymaganiom ustalonym
przez norm¢ mi¢dzynarodowa dla klasy licencji lub §wiadectwa, ktore posiada, wowczas na licencji tej
osoby lub w zataczniku do tej licencji powinny by¢ wpisane wszystkie szczegodty, co do ktorych dana
osoba nie odpowiada wspomnianym wymaganiom.

Artykul 40
Wazno$¢ Swiadectw i licencji posiadajacych dodatkowe wpisy

Zaden statek powietrzny i zaden czlonek personelu, ktéry posiada $wiadectwo lub licencje z wyzej
wspomnianym dodatkowym spisem, nie moze bra¢ udzialu w zegludze migdzynarodowej, chyba ze
otrzyma na to pozwolenie Panstwa lub Panstw, na ktérych terytorium przebywa. Rejestrowanie lub
uzywanie takiego statku powietrznego lub jakiejkolwiek czgsci sktadowej statku powietrznego
dopuszczonej do uzytku na podstawie swiadectwa w Panstwie innym niz Panstwo, w ktérym §wiadectwo
zostalo pierwotnie wydane, jest uzaleznione od decyzji Panstwa, na ktérego terytorium statek powietrzny
lub cz¢$¢ sktadowa zostaty sprowadzone.

Artykul 41
Uznanie dotychczasowych norm zdatnosci do lotu
Przepisow niniejszego rozdziatu nie stosuje si¢ do tych typow statkow powietrznych i wyposazenia
statkow powietrznych, ktorych pierwowzor zostat przedstawiony do homologacji odpowiednim wtadzom

krajowym przed uptywem trzech lat, liczac od daty przyjecia normy migdzynarodowej dotyczacej
zdatnos$ci do lotu danego sprzetu.

Artykul 42
Uznanie dotychczasowych norm uzdolnienia personelu
Przepiséw niniejszego rozdziatu nie stosuje si¢ do czlonkow personelu, ktorych licencje zostaly
wydane po raz pierwszy przed uptywem roku, liczac od daty przyjecia po raz pierwszy normy
migdzynarodowej, dotyczacej kwalifikacji danego personelu; niemniej jednak przepisy te stosuje si¢ w
kazdym przypadku do wszystkich cztonkow personelu, ktorych licencje zachowuja jeszcze wazno$¢ po
uptywie pigciu lat, liczac od daty przyjecia takiej normy.
CZESC I1. ORGANIZACJA MIEDZYNARODOWEGO LOTNICTA CYWILNEGO
Rozdzial VII
Organizacja.
Artykul 43
Nazwa i sklad
Niniejsza Konwencja tworzy si¢ organizacje pod nazwa: Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa

Cywilnego. Organizacja sktada si¢ ze Zgromadzenia, Rady i wszelkich innych organow, jakie moga si¢
okaza¢ potrzebne.
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Artykul 44
Przedmiot dzialalnosci

Celem i przedmiotem dziatalnosci Organizacji jest rozwijanie zasad i techniki migdzynarodowe;j
zeglugi powietrznej oraz popieranie planowania i rozwoju miedzynarodowego przewozu lotniczego w taki

sposob, aby:
a) zapewni¢ bezpieczny i prawidlowy rozwdj migdzynarodowego lotnictwa cywilnego na calym
Swiecie,
b) popiera¢ umiejetnosci konstruowania i eksploatowania statkéw powietrznych dla celow
pokojowych,

¢) popiera¢ rozwoj drog lotniczych, portow lotniczych i udogodnien dla zeglugi powietrznej do
uzytku mig¢dzynarodowego lotnictwa cywilnego,

d) zapewni¢ potrzebny ludom $wiata bezpieczny, regularny, sprawny i ekonomiczny przewoéz
lotniczy,

e) zapobiega¢ marnotrawstwu gospodarczemu spowodowanemu nierozsadna konkurencja,

f) zapewnia¢, by prawa umawiajacych si¢ Panstw byly w pelni szanowane i aby kazde umawiajace
si¢ Panstwo miato nalezyta mozliwo$¢ eksploatowania migdzynarodowych linii lotniczych,

g) unika¢ czynienia dyskryminacji migdzy Umawiajacymi si¢ Panstwami,

h) zwigksza¢ bezpieczenstwo lotow w migdzynarodowej zegludze powietrznej,

1) popiera¢ w ogoble rozwoj migdzynarodowej cywilnej zeglugi powietrznej pod kazdym wzgledem.

Artykul 45
Stala siedziba

Stata siedziba Organizacji bedzie si¢ znajdowaé w miejscu wyznaczonym na koncowym posiedzeniu
Tymczasowego Zgromadzenia Prowizorycznej Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego,
ustanowionej na mocy Tymczasowego Uktadu o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanego w
Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. Decyzja Rady siedziba Organizacji moze by¢ czasowo przeniesiona w
inne miejsce, a inaczej niz czasowo - decyzja Zgromadzenia, przy czym decyzja ta powinna uzyskac
liczbg glosow ustalong przez Zgromadzenie. Ustalona w ten sposob ilo$¢ glosow nie bedzie nizsza niz trzy
piate ogolnej ilosci Umawiajacych si¢ Panstw.

Artykul 46
Pierwsze zebranie Zgromadzenia
Pierwsze zebranie Zgromadzenia zostanie zwolane przez Tymczasowa Rade wyzej wymienionej
Prowizorycznej Organizacji bezposrednio po wejsciu w zycie niniejszej Konwencji i odbedzie si¢ w
czasie i miejscu, wyznaczonych przez Tymczasowa Radg.
Artykul 47
Zdolnos¢ prawna
Organizacja korzysta na terytorium kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa z takiej zdolnos$ci prawnej,
jaka moze sig okaza¢ konieczna dla wykonywania funkcji Organizacji. Przyznaje si¢ jej pelna osobowos¢

prawna tam, gdzie jest to zgodne z konstytucja i ustawami danego Panstwa.

Rozdzial VIII
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Zgromadzenie.
Artykul 48
Zebranie Zgromadzenia i glosowanie

a) Zgromadzenie zbiera si¢ co najmniej raz na trzy lata i jest zwotywane przez Rad¢ w dogodnym
czasie 1 miejscu. Zebrania nadzwyczajne Zgromadzenia moga odbywac¢ si¢ w kazdym czasie na wezwanie
Rady lub na zyczenie dziesigciu Umawiajacych si¢ Panstw skierowane do Generalnego Sekretarza.

b) Wszystkie Umawiajace si¢ Panstwa maja rowne prawa reprezentacji na zebraniach Zgromadzenia,
przy czym kazde Umawiajace si¢ Panstwo ma prawo do jednego glosu. Delegaci reprezentujacy
Umawiajace si¢ Panstwo moga korzysta¢ z pomocy doradcow technicznych, ktérzy moga bra¢ udziat w
zebraniach, lecz nie posiadaja prawa glosowania.

¢) Do stworzenia quorum na zebraniach Zgromadzenia potrzebna jest wigkszo$¢ Umawiajacych si¢
Panstw. O ile w niniejszej Konwencji nie postanowiono inaczej, uchwaly Zgromadzenia zapadaja
wigkszo$cia oddanych glosow.

Artykul 49
Uprawnienia i obowiazki Zgromadzenia

Uprawnienia i obowiazki Zgromadzenia sa nastgpujace:

a) wybieranie na kazdym zebraniu swojego Przewodniczacego i innych urzednikéw,

b) wybieranie tych Umawiajacych si¢ Panstw, ktore maja by¢ reprezentowane w Radzie, zgodnie z
postanowieniami rozdziatu IX,

¢) rozpatrywanie sprawozdan Rady i podejmowanie w zwiazku z nimi odpowiedniego dziatania oraz
decydowanie we wszelkich sprawach przedtozonych Zgromadzeniu przez Rade,

d) ustalanie wlasnego regulaminu i powotywanie takich pomocniczych komisji, jakie Zgromadzenie
moze uzna¢ za konieczne lub pozadane,

e) uchwalanie rocznych budzetéw i decydowanie w sprawach finansowych Organizacji, zgodnie z
postanowieniami rozdziatu XII,

f) badanie wydatkow i zatwierdzanie rachunkow Organizacji,

g) przekazywanie Radzie, komisjom pomocniczym lub jakiemukolwiek innemu organowi, wedtug
uznania Zgromadzenia, wszelkich spraw nalezacych do jego zakresu dzialania,

h) przelewanie na Rad¢ pelnomocnictw i uprawnien koniecznych lub pozadanych dla wykonywania
przez Organizacje jej funkcji oraz odwotywanie lub zmiana w kazdym czasie przelanych uprawnien,

1) wykonywanie wlasciwych postanowien rozdziatu XIII,

j) rozpatrywanie wnioskow dotyczacych wprowadzenia zmian lub poprawek do przepiséw niniejszej
Konwencji oraz w przypadku zatwierdzenia przez Zgromadzenie zalecenia ich Umawiajacym sig
Panstwom, zgodnie z postanowieniami rozdzialu XXI,

k) rozpatrywanie kazdej sprawy nalezacej do zakresu dziatlania Organizacji, a nie przekazanej
wyraznie Radzie.

Rozdzial IX
Rada
Artykul 50

Sklad i wybor Rady
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a) Rada jest organem statym, odpowiedzialnym przed Zgromadzeniem. Rada sktada si¢ z trzydziestu
trzech Umawiajacych si¢ Panstw wybranych przez Zgromadzenie. Wybory powinny odbywacé si¢ na
pierwszym zebraniu Zgromadzenia, nastgpnie za§ powinny odbywac si¢ co trzy lata. Wybrani w ten
sposob cztonkowie Rady sprawuja swoje funkcje az do najblizszych wyborow.

b) Przy wyborze cztonkow Rady Zgromadzenie zapewni odpowiednia reprezentacjg: 1) Panstwom
odgrywajacym gléwng rolg¢ w dziedzinie przewozow lotniczych, 2) Panstwom nie reprezentowanym z
innego tytulu, a majacym najwigkszy wktad w dostarczaniu udogodnien dla migdzynarodowej cywilnej
zeglugi powietrznej; 3) Panstwom nie reprezentowanym z innego tytutu, a ktérych wybdr zapewni
reprezentowanie w Radzie wszystkich gtoéwnych rejonow geograficznych §wiata. Kazde wakujace miejsce
w Radzie powinno by¢ obsadzone przez Zgromadzenie w mozliwie krotkim czasie; kazde Umawiajace sig
Panstwo wybrane w ten sposéb cztonkiem Rady, zatrzymuje mandat az do czasu, kiedy miat wygasnaé
mandat jego poprzednika.

¢) Zaden przedstawiciel Umawiajacego si¢ Pafistwa w Radzie nie moze by¢ czynnie zwiazany z
eksploatacja miedzynarodowej stuzby powietrznej ani finansowo zainteresowany w takiej stuzbie.

Artykul 51
Przewodniczacy Rady

Rada wybiera Przewodniczacego na okres trzech lat z prawem ponownego wyboru. Przewodniczacy
nie ma prawa glosowania. Rada wybiera sposréd swoich czlonkéw jednego Ilub wigcej
wiceprzewodniczacych, ktorzy zachowuja prawo glosowania w czasie, gdy pehlnia funkcje
Przewodniczacego. Przewodniczacy nie musi by¢ wybrany sposrod przedstawicieli cztonkow Rady, lecz
jezeli jeden z przedstawicieli cztonkéw Rady zostanie wybrany Przewodniczacym, jego miejsce w Radzie
uwaza si¢ za wakujace, a Panstwo ktore wybrany reprezentowal, wyznacza nowego przedstawiciela. Do
obowiazkéw Przewodniczacego nalezy:

a) zwolywanie zebran Rady, Komitetu Przewozu Lotniczego i Komisji Zeglugi Powietrznej,

b) dzialanie w charakterze przedstawiciela Rady oraz

c) wykonywanie w imieniu Rady czynnosci zleconych Przewodniczacemu przez Radg.

Artykul 52
Glosowanie w Radzie
Uchwaty Rady wymagaja przyjecia przez wigkszos¢ jej czlonkow. Rada moze upowazni¢ do
zalatwienia okres$lonej sprawy komitet wyloniony sposréd jej cztonkéw. Kazde zainteresowane
Umawiajace si¢ Panstwo bedzie moglo odwotac¢ si¢ do Rady od postanowien kazdego jej komitetu.
Artykul 53
Uczestnictwo bez prawa glosowania
Kazde Umawiajace si¢ Pafistwo moze bra¢ udziat bez prawa glosowania w rozpatrywaniu przez Radg
lub przez jej komitety i komisje kazdej sprawy dotyczacej bezposrednio jego interesow. Zaden z cztonkow
Rady nie moze glosowac przy rozpatrywaniu przez Radg sporu, w ktoérym jest on strona.
Artykul 54

Czynno$ci obowigzkowe Rady

Rada:
a) przedklada Zgromadzeniu roczne sprawozdanie,
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b) wykonuje dyrektywy Zgromadzenia i spetnia funkcje i obowiazki natozone na nia przez niniejsza
Konwencjg,

c) ustala swoja organizacje i regulamin,

d) wyznacza Komitet Przewozu Lotniczego skladajacy si¢ z przedstawicieli cztonkow Rady i przed
nig odpowiedzialny oraz okresla jego obowiazki,

e) powoluje Komisje Zeglugi Powietrznej zgodnie z postanowieniami rozdziahu X,

f) zarzadza finansami Organizacji zgodnie z postanowieniami rozdziatow XII i XV,

g) okresla pobory przewodniczacego Rady,

h) wyznacza gltéwnego urzednika wykonawczego, ktory ma tytut Generalnego Sekretarza i wydaje
zarzadzenia dotyczace powotywania innego potrzebnego personelu zgodnie z postanowieniami rozdziatu
XI,

1) zwraca si¢ o informacje dotyczace postgpow zeglugi powietrznej i eksploatacji mi¢gdzynarodowych
stuzb powietrznych, tacznie z informacjami o kosztach eksploatacji i o subsydiach wyptacanych liniom
lotniczym z funduszow publicznych, jak rowniez zbiera, bada i oglasza wspomniane informacje,

j) zawiadamia Umawiajace si¢ Panstwa o wszelkich naruszeniach niniejszej Konwencji, jak rowniez
o kazdym uchybieniu w wykonywaniu zalecen lub postanowien Rady,

k) zawiadamia Zgromadzenie o wszelkich naruszeniach niniejszej Konwencji w przypadku, gdy
zainteresowane Umawiajace si¢ Panstwo zaniedbato, po zwrdceniu uwagi na istnienie naruszenia,
podjecia odpowiednich krokéw we wlasciwym czasie,

1) przyjmuje zgodnie z postanowieniami rozdziatu VI niniejszej Konwencji miedzynarodowe normy i
zalecone metody postepowania, ktore dla wigkszej dogodnosci oznacza jako zataczniki do niniejszej
Konwencji, oraz powiadamia wszystkie Umawiajace si¢ Panstwa o krokach podjetych w tym
przedmiocie,

m) rozwaza zalecenia Komisji Zeglugi Powietrznej dotyczace poprawek do zatacznikéw i podejmuje
dziatania zgodnie z postanowieniami rozdziatu XX,

n) rozwaza kazda sprawe dotyczaca Konwencji przedlozona Radzie przez ktérekolwiek Umawiajace
si¢ Panstwo.

Artykul 55
Czynnosci fakultatywne Rady

Rada moze:

a) jezeli jest to wlasciwe 1 w $wietle doswiadczenia pozadane, tworzy¢ podlegte komisje przewozu
lotniczego na podstawie regionalnej lub innej i oznaczy¢ grupy Panstw lub linii lotniczych, do ktorych Iub
za posrednictwem ktorych moze si¢ zwraca¢ dla tatwiejszego osiagnigcia celdw niniejszej Konwencji,

b) upowazni¢ Komisje Zeglugi Powietrznej do wykonywania funkcji dodatkowych oprocz tych, ktore
sa przewidziane w Konwencji, oraz odwotywaé¢ lub zmienia¢ w kazdym czasie tego rodzaju
upowaznienia,

c) prowadzi¢ badania we wszystkich dziedzinach przewozu lotniczego i zeglugi powietrznej,
majacych znaczenie migdzynarodowe, podawaé¢ do wiadomosci Umawiajacych si¢ Panstw wyniki swoich
badan i ulatwia¢ wymiang informacji migdzy Umawiajacymi si¢ Panstwami w sprawach przewozu
lotniczego i zeglugi powietrznej,

d) studiowac wszelkie zagadnienia dotyczace organizacji i eksploatacji miedzynarodowego przewozu
lotniczego, tacznie z migdzynarodowa wlasnoscig i eksploatacja migdzynarodowych stuzb powietrznych
na glownych drogach, oraz przedktada¢ Zgromadzeniu projekty odnoszace si¢ do tych zagadnien,

e) bada¢ na zadanie ktoregokolwiek Umawiajacego si¢ Panstwa kazda sytuacje¢ mogaca wywolaé
nadajace si¢ do usunigcia przeszkody w rozwoju migdzynarodowej zeglugi powietrznej i po
przeprowadzeniu takiego badania ogtasza¢ sprawozdania, jakie moga si¢ jej wyda¢ pozadane.

Rozdzial X
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Komisja Zeglugi Powietrznej
Artykul 56
Przedstawianie kandydatur i powolywanie czlonkow Komisji

Komisja Zeglugi Powietrznej sktada si¢ z pietnastu cztonkéw powotanych przez Rade sposrod osob
przedstawionych przez Umawiajace si¢ Panstwa. Osoby te powinny mie¢ odpowiednie kwalifikacje i
doswiadczenie w dziedzinie teorii i praktyki lotnictwa. Rada zwraca si¢ do wszystkich Umawiajacych si¢
Panstw o przedstawienie kandydatur. Przewodniczacego Komisji Zeglugi Powietrznej powotuje Rada.

Artykul 57
Obowiazki Komisji
Komisja Zeglugi Powietrznej:
a) rozpatruje zmiany zatacznikow niniejszej Konwencji i zaleca Radzie ich przyjecie,
b) ustanawia techniczne podkomisje, w ktorych moze by¢ reprezentowane kazde Umawiajace si¢
Panstwo, o ile sobie tego zyczy,
c) przedstawia Radzie opinie co do zbierania i podawania do wiadomosci Umawiajacym si¢

Panstwom wszelkich informacji, ktore uwaza za potrzebne i pozyteczne dla postgpu w zegludze
powietrznej.

Rozdziat XI
Personel
Artykul 58
Powolywanie personelu

Z zastrzezeniem regulaminow ustalonych przez Zgromadzenie i postanowien niniejszej Konwencji,
Rada okresla tryb powolywania i zwalniania, sposob szkolenia, pobory, diety oraz warunki pelnienia
stuzby Generalnego Sekretarza i pozostatego personelu Organizacji, przy czym moze ona powolywac lub
korzysta¢ z ustug obywateli ktoregokolwiek Umawiajacego si¢ Panstwa.

Artykul 59
Miedzynarodowy charakter personelu

Przewodniczacy Rady, Generalny Sekretarz i pozostaly personel nie moze w odniesieniu do
wypetnianych przez siebie obowiazkow zwracac si¢ o instrukcje ani przyjmowaé ich od jakiejkolwiek
wladzy poza Organizacja. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ w pelni szanowaé
migdzynarodowy charakter obowiazkow personelu i powstrzymaé si¢ od prob wplywania na
ktoregokolwiek ze swych obywateli w zwiazku z wypelianiem przez nich tych obowiazkow.

Artykul 60
Immunitety i przywileje personelu.

Kazde Umawiajace si¢ Pafistwo zobowiazuje sig, jak dalece jest to mozliwe wedlug jego prawa
konstytucyjnego, przyznawac¢ Przewodniczacemu Rady, Generalnemu Sekretarzowi i innemu personelowi
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Organizacji immunitety i1 przywileje przyznawane podobnemu personelowi innych publicznych
organizacji mi¢dzynarodowych. Jezeli ogolny uktad migdzynarodowy o immunitetach i przywilejach
cywilnych funkcjonariuszy migdzynarodowych zostanie zawarty, immunitety i przywileje przyznane
Przewodniczacemu Rady, Generalnemu Sekretarzowi i innemu personelowi Organizacji beda jednakowe
7z immunitetami 1 przywilejami, przyznawanymi w my$l wspomnianego ogdlnego uktadu
migdzynarodowego.

Rozdzial XTI
Finanse
Artykul 61
Budzet i rozlozenie wydatkow
Rada przedklada Zgromadzeniu roczne budzety, zestawienia rachunkowe oraz preliminarze
wszelkich wptywow 1 wydatkow. Zgromadzenie uchwala budzety z wszelkimi zmianami, jakie uzna za
stosowne wprowadzi¢, oraz - z wyjatkiem wptat przypadajacych w mys$l rozdzialu XV od Panstw
wyrazajacych na to zgodg - rozktada wydatki Organizacji pomi¢gdzy Umawiajace si¢ Panstwa na zasadach
ustalonych przez siebie co pewien czas.
Artykul 62

Zawieszenie prawa glosowania

Zgromadzenie moze zawiesi¢ w prawie gtosowania w Zgromadzeniu i w Radzie kazde Umawiajace
si¢ Panstwo, ktore nie wywiazalo si¢ w nalezytym czasie ze swoich zobowiazan wobec Organizacji.

Artykul 63
Wydatki delegacji i innych przedstawicieli
Kazde Umawiajace si¢ Panstwo pokrywa wydatki swojej wlasnej delegacji na Zgromadzenie, jak
rowniez wynagrodzenie, koszty podrézy i inne wydatki kazdej osoby wyznaczonej przez siebie do
pelnienia obowiazkéw w Radzie oraz osob przedstawionych lub wyznaczonych przez siebie na
przedstawicieli we wszelkich komitetach lub komisjach pomocniczych Organizacji.
Rozdziat XIII
Inne porozumienia migdzynarodowe
Artykul 64
Porozumienia dotyczace bezpieczenstwa
W odniesieniu do nalezacych do jej kompetencji spraw lotniczych, dotyczacych bezposrednio swiata,
Organizacja moze zawiera¢ na mocy uchwaly Zgromadzenia odpowiednie porozumienia z jakakolwiek
organizacja ogolng ustanowiona przez narody $wiata dla zachowania pokoju.

Artykul 65

Porozumienia z innymi instytucjami miedzynarodowymi
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Rada moze w imieniu Organizacji zawiera¢ ukltady z innymi organizacjami migdzynarodowymi
celem utrzymania wspolnych stuzb, jak réwniez celem uzgadniania wspolnych postanowien dotyczacych
personelu oraz moze zawiera¢ za zgoda Zgromadzenia inne porozumienia, mogace ulatwi¢ prace
Organizacji.

Artykul 66
Funkcje dotyczace innych ukladow

a) Organizacja peini rowniez funkcje powierzone jej przez uklad o tranzycie migdzynarodowych
shuzb powietrznych oraz przez uktad o migdzynarodowym przewozie lotniczym, sporzadzone w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 r., zgodnie z postanowieniami i warunkami wspomnianych uktadow.

b) Cztonkowie Zgromadzenia i Rady, ktorzy nie przyjeli uktadu o tranzycie migdzynarodowych stuzb
powietrznych lub ukltadu o miedzynarodowym przewozie lotniczym, sporzadzonych w Chicago dnia 7
grudnia 1944 r., nie maja prawa glosowania w sprawach przedlozonych Zgromadzeniu lub Radzie na
mocy postanowien jednego lub drugiego ze wspomnianych uktadow.

CZESC III. MIEDZYNARODOWY PRZEWOZ LOTNICZY
Rozdzial XTIV
Informacje i sprawozdania
Artykul 67
Nadsylanie sprawozdan Radzie
Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢, by jego migdzynarodowe linie lotnicze
przedstawiatly Radzie, zgodnie z ustalonymi przez nia wymaganiami, sprawozdania dotyczace ruchu i
statystyke kosztow, jak réwniez sprawozdania finansowe wykazujace migdzy innymi wysokos¢
wszystkich wptywow oraz ich zrédta.
Rozdziat XV
Porty lotnicze i inne udogodnienia dla zZeglugi powietrznej
Artykul 68
Wyznaczanie drog i portow lotniczych
Kazde Umawiajace si¢ Panstwo moze, z zastrzezeniem postanowien niniejszej Konwencji,
wyznaczy¢ dla kazdej migdzynarodowej shuzby lotniczej droge, ktéra ma by¢ uzywana w obrebie jego
terytorium, oraz porty lotnicze, z ktorych dana stuzba moze korzystac.
Artykul 69
Ulepszenie udogodnien dla zeglugi powietrznej
Jezeli Rada jest zdania, Zze porty lotnicze lub inne udogodnienia dla zeglugi powietrznej ktdregos
Umawiajacego si¢ Panstwa ze stuzba radiowa i meteorologiczna wilacznie nie sa wedlug rozsadnej oceny

wystarczajace do bezpiecznej, regularnej, wydajnej i ekonomicznej eksploatacji istniejacych lub
projektowanych mig¢dzynarodowych shuzb powietrznych, powinna ona przeprowadzi¢ konsultacje z
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Panstwem bezposrednio zainteresowanym i z innymi Panstwami zainteresowanymi celem znalezienia
$rodkow zaradczych w danej sytuacji; bedzie ona tez mogla w tym celu czynié zalecenia. Zadne
Umawiajace si¢ Panstwo nie bedzie uznane za winne naruszenia postanowien niniejszej Konwencji, jezeli
uchyli si¢ od wykonania takich zalecen.

Artykul 70
Finansowanie udogodnien dla Zeglugi powietrznej

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo moze w warunkach przewidzianych w artykule 69 zawrze¢
porozumienie z Rada w celu wykonania wspomnianych zalecen. Panstwo moze przyja¢ na siebie pokrycie
wszelkich kosztow wynikajacych z wykonania takiego porozumienia; w przeciwnym razie Rada moze na
zyczenie danego Panstwa wyrazi¢ zgodg na pokrycie kosztow w catosci lub czesci.

Artykul 71
Organizowanie i utrzymywanie udogodnien przez Rade

Na zyczenie Umawiajacego si¢ Panstwa Rada moze wyrazi¢ zgode na urzadzenie, zapewnienie
obstugi, utrzymywanie i administracj¢ wszystkich lub niektérych portéw lotniczych lub innych
udogodnien dla zeglugi powietrznej ze stuzba radiowa i meteorologiczng wlacznie, jakie sa na terytorium
danego Panstwa potrzebne do bezpiecznej, regularnej, wydajnej i ekonomicznej eksploatacji
migdzynarodowych stuzb powietrznych innych Umawiajacych si¢ Panstw. Rada moze rowniez ustali¢
shuszne 1 umiarkowane optaty za korzystanie z danych udogodnien.

Artykul 72
Nabycie lub uzywanie terenow

W przypadku gdy dla urzadzenia udogodnien finansowych w catosci lub czesSci przez Rade na
zyczenie Umawiajacego si¢ Panstwa potrzebne sa odpowiednie tereny, Panstwo to jest obowiazane albo
samo zapewniC potrzebne tereny zachowujac, jezeli tego pragnie, odnoszace si¢ do nich tytuly wlasnosci,
albo ulatwi¢ ich uzywanie przez Rade¢ na shusznych i umiarkowanych warunkach zgodnie z
ustawodawstwem krajowym.

Artykul 73
Wydatki i rozlozenie obcigzen

W granicach funduszow, ktéore moga by¢ oddane do dyspozycji Rady przez Zgromadzenie na
podstawie postanowien rozdzialu XII, Rada moze pokrywaé biezace wydatki na cele okre§lone w
niniejszym rozdziale z og6lnych funduszow Organizacji. Obciazenia z tytulu utworzenia funduszu
kapitalnego niezbednego dla celéw okreslonych w niniejszym rozdziale sa rozktadane przez Rade wedtug
uzgodnionych uprzednio proporcji i na odpowiednie okresy czasu pomigdzy Umawiajace si¢ Panstwa,
ktore wyrazity na to zgodg, a ktorych linie lotnicze korzystaja z danych udogodnien. Rada moze rowniez
rozlozy¢ pomigdzy Panstwa, ktére wyraza na to zgodeg, obciazenia z tytutu niezbgdnego funduszu
obrotowego.

Artykul 74

Pomoc techniczna i przeznaczenie wplywow
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W przypadku gdy Rada na zyczenie Umawiajacego si¢ Panstwa wktada fundusze albo urzadza w
catosci lub czegsci porty lotnicze lub inne udogodnienia, porozumienie moze przewidywaé za zgoda
wspomnianego Panstwa pomoc techniczna w zakresie nadzoru i eksploatacji portow lotniczych i innych
udogodnien, jak réwniez pokrycie z wptywow z eksploatacji wspomnianych portéw lotniczych i innych
udogodnien kosztow tejze eksploatacji oraz odsetek i rat amortyzacyjnych.

Artykul 75
Przejecie udogodnien od Rady

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo moze w kazdym czasie uwolni¢ si¢ od zobowiazania przyjetego na
siebie na podstawie artykutu 70 i przejac porty lotnicze lub inne udogodnienia, urzadzone przez Radg¢ na
jego terytorium zgodnie z postanowieniami artykutow 71 i 72, wplacajac Radzie kwote, ktora ona uzna w
danych okolicznosciach za odpowiednia. Jezeli Panstwo uwaza, ze kwota ustalona przez Radg jest
nicodpowiednia, moze ono od decyzji Rady odwola¢ si¢ do Zgromadzenia, ktére moze decyzje Rady
zatwierdzi¢ lub zmienic.

Artykul 76
Zwrot funduszow

Fundusze uzyskane przez Radg ze sptaty dokonanej w mysl postanowien artykulu 75 oraz z
wplywow otrzymanych w mys$l postanowien artykutu 74 tytulem odsetek i rat amortyzacyjnych powinny
by¢, w przypadku uprzedniego wylozenia funduszow przez Panstwa w mysl postanowien artykutu 73,
zwrdcone tym Panstwom proporcjonalnie do wktadow ustalonych pierwotnie dla kazdego z nich przez
Rade.

Rozdzial XVI
Organizacje wspolnej eksploatacji i stuzby poolowe
Artykul 77
Dozwolone organizacje wspolnej eksploatacji

Nic w niniejszej Konwencji nie sprzeciwia si¢ tworzeniu przez dwa lub wigcej Umawiajacych sig
Panstw organizacji wspolnej eksploatacji przewozu lotniczego lub migdzynarodowych agencji
eksploatacyjnych ani tez ustanawianiu poolu stuzb powietrznych tych Panstw na jakichkolwiek drogach
lub w jakichkolwiek rejonach. Takie organizacje lub agencje i takie poole stuzb powietrznych podlegaja
jednakze wszelkim postanowieniom niniejszej Konwencji, tacznie z postanowieniami dotyczacymi
rejestracji uktadow w Radzie. Rada ustala sposob, w jaki postanowienia niniejszej Konwencji odnoszace
si¢ do przynalezno$ci panstwowej statkow powietrznych stosuje si¢ do statkow powietrznych
eksploatowanych przez migdzynarodowe agencje eksploatacyjne.

Artykul 78
Dzialanie Rady

Rada moze proponowac zainteresowanym Umawiajacym si¢ Panstwom tworzenie wspolnych
organizacji w celu eksploatacji stuzb powietrznych na wszelkich drogach lub w jakichkolwiek rejonach.

Artykul 79
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Udzial w organizacjach eksploatacyjnych

Panstwo moze bra¢ udzial we wspolnych organizacjach eksploatacyjnych lub w porozumieniach
poolowych albo za posrednictwem swojego Rzadu, albo za posrednictwem przedsigbiorstwa lub
przedsigbiorstw linii lotniczych przez swoj Rzad wyznaczonych. Przedsigbiorstwa te moga wedhug
wylacznego uznania zainteresowanego Panstwa stanowi¢ wlasnos¢ panstwowa, czgsciowo panstwowa lub
prywatna.

CZESC IV. POSTANOWIENIA KONCOWE
Rozdzial XVII
Inne uklady i porozumienia lotnicze
Artykul 80
Konwencja paryska i hawanska

Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ niezwlocznie po wejSciu w Zycie niniejszej
Konwencji wypowiedzie¢ konwencj¢ urzadzajaca zegluge powietrzna, podpisana w Paryzu dnia 13
pazdziernika 1919 r., lub konwencj¢ w sprawie lotnictwa handlowego, podpisana w Hawanie dnia 20
lutego 1928 r., o ile jest strong ktorejkolwiek z tych konwencji. Migdzy Umawiajacymi si¢ Panstwami
niniejsza Konwencja zastgpuje wspomniane wyzej konwencje paryska i hawanska.

Artykul 81
Rejestracja obowiazujacych ukladow

Wszelkie uktady lotnicze obowiazujace w chwili wejscia w zycie niniejszej Konwencji migdzy
Umawiajacymi si¢ Panstwami a jakimkolwiek innym Pafistwem albo migdzy linia lotnicza Umawiajacego
si¢ Panstwa a jakimkolwiek innym Panstwem lub linia lotnicza jakiegokolwiek innego Panstwa powinny
by¢ niezwlocznie zarejestrowane w Radzie.

Artykul 82
Uchylenie porozumien niezgodnych z Konwencja

Umawiajace si¢ Panstwa postanawiaja, ze niniejsza Konwencja uchyla wszelkie zobowiazania i
porozumienia migdzy nimi niezgodne z jej postanowieniami oraz zobowiazuja si¢ do niezaciagania tego
rodzaju zobowigzan i niezawierania tego rodzaju porozumien. Umawiajace si¢ Panstwo, ktore zanim stato
si¢ cztonkiem Organizacji przyjelo zobowiazania niezgodne z postanowieniami niniejszej Konwencji
wobec nie umawiajacego si¢ Panstwa albo wobec obywatela lub osoby prawnej Umawiajacego si¢
Panstwa, albo wobec obywatela lub osoby prawnej nie umawiajacego si¢ Panstwa, poczyni niezwloczne
kroki w celu uwolnienia si¢ od tych zobowiazan. Jezeli linia lotnicza jakiegokolwiek Umawiajacego si¢
Panstwa zaciagneta tego rodzju niezgodne z niniejsza Konwencja zobowiazania, Panstwo, ktdrego
przynalezno$¢ ta linia lotnicza posiada, poczyni wszelkie starania, by zapewni¢ niezwtoczne uchylenie
tych zobowiazan, a w kazdym razie spowoduje ich uchylenie natychmiast, gdy tylko po wejsciu w zycie
niniejszej Konwencji stanie si¢ to prawnie mozliwe.

Artykul 83

Rejestracja nowych porozumien
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Z zastrzezeniem postanowien poprzedniego artykutu, kazde Umawiajace si¢ Panstwo moze zawieraé
porozumienia nie bgdace w sprzecznosci z postanowieniami niniejszej Konwencji.

Kazde takie porozumienie powinno by¢ niezwlocznie zarejestrowane w Radzie, ktora poda je
mozliwie szybko do publicznej wiadomosci.

Artykul 83 bis

Przekazanie niektorych funkcji i powinnosci

a) Bez wzgledu na postanowienia artykutow 12, 30, 31 i 32 ustgp a), gdy statek powietrzny
zarejestrowany w Umawiajacym si¢ Panstwie jest uzytkowany stosownie do umowy dzierzawy, najmu,
leasingu, czarteru lub zamiany statku powietrznego lub jakiegokolwiek podobnego porozumienia przez
przewoznika lotniczego, ktory ma swoje gtowne miejsce dziatalnosci lub jesli nie ma takiego miejsca
dziatalnos$ci, miejsce statego pobytu w innym Umawiajacym si¢ Panstwie, Panstwo rejestracji moze, na
podstawie umowy z takim innym panstwem, przekaza¢ temu panstwu czes$¢ funkcji i powinnosci Panstwa
rejestracji w odniesieniu do tego statku powietrznego zgodnie z artykutami 12, 30, 31 i 32 ustgp a).
Panstwo rejestracji bedzie zwolnione z odpowiedzialnosci w odniesieniu do przekazanych funkcji i
powinnosci.

b) Przekazanie nie bgdzie skuteczne w odniesieniu do innych Umawiajacych si¢ Panstw zanim
umowa miedzy panstwami, w ktorych jest ona zawierana, nie zostanie zarejestrowana w Radzie i podana
do wiadomosci publicznej, stosownie do artykulu 83, albo istnienie i1 zakres umowy nie zostana
bezposrednio ogloszone wladzom innego Umawiajacego si¢ Panstwa lub zainteresowanych panstw przez
Panstwo-Strong umowy.

c¢) Postanowienia ustepu (a) i (b) beda takze stosowane do przypadkéw omdéwionych w artykule 77.

Rozdzial XVIII
Spory i uchybienia
Artykul 84
Zaktatwianie sporow

Jezeli jakiekolwiek nieporozumienie miedzy dwoma lub wigksza iloscia Umawiajacych si¢ Panstw,
dotyczace wyktadni lub zastosowania niniejszej Konwencji lub jej zatacznikow, nie moze by¢ zalatwione
w drodze rokowan, Rada zastrzega nieporozumienie na prosbe jakiegokolwiek Panstwa, ktérego
nieporozumienie dotyczy. Zaden czlonek Rady nie moze glosowaé przy rozpatrywaniu przez Rade
jakiegokolwiek sporu, w ktorym jest on strona. Kazde Umawiajace si¢ Panstwo moze, z zastrzezeniem
postanowien artykutu 85, odwota¢ si¢ od decyzji Rady do powotanego ad hoc sadu polubownego
okreslonego w uzgodnieniu z pozostalymi stronami sporu lub do Statego Trybunalu Sprawiedliwos$ci
Migdzynarodowej. O kazdym tego rodzaju odwolaniu nalezy zawiadomi¢ Rade w ciagu sze$édziesigciu
dni od otrzymania zawiadomienia o decyzji Rady.

Artykutl 85
Post¢gpowanie rozjemcze

Jezeli jakiekolwiek Umawiajace si¢ Panstwo bgdace strona w sporze, w ktérym nastapito odwotanie
od decyzji Rady, nie przyjeto statutu Statego Trybunalu Sprawiedliwosci Migdzynarodowej albo jezeli
Umawiajace si¢ Panstwa bgdace stronami w sporze nie moga uzgodni¢ sprawy wyboru sadu rozjemczego,
kazde z Umawiajacych si¢ Panstw bedacych stronami w sporze wyznacza jednego arbitra, ci za$
wyznaczaja superarbitra. W przypadku gdyby ktérekolwiek Umawiajace si¢ Panstwo bedace strona w
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sporze nie wyznaczylo arbitra w ciagu trzech miesi¢gcy od daty odwotania, przewodniczacy Rady
wyznacza w imieniu tego Panstwa arbitra wybranego z ustalonej z gory przez Radg listy osdb
wykwalifikowanych, bedacych do dyspozycji. Jezeli w ciagu trzydziestu dni arbitrzy nie moga dojs¢ do
porozumienia co do superarbitra, przewodniczacy Rady wyznaczy superarbitra z wyzej wspomniane;j listy
0soOb. Arbitrzy i superarbiter tworza razem sad rozjemczy. Kazdy sad rozjemczy utworzony na podstawie
niniejszego lub poprzedniego artykulu ustala swoja wiasna procedur¢ i wydaje decyzje wigkszoscia
glosow z tym zastrzezeniem, ze Rada moze rozstrzygnac kwestie proceduralne w przypadku jakiejkolwiek
zwloki uznanej przez Rade¢ za nadmierna.

Artykul 86
Odwolania
Jezeli Rada nie postanowita inaczej, kazda decyzja Rady o tym, czy miedzynarodowa linia lotnicza
dziata zgodnie z postanowieniami niniejszej Konwencji, pozostaje w mocy tak dtugo, dopdki nie zostanie
uchylona na skutek odwotania. W kazdej innej sprawie decyzje Rady w razie wniesienia odwotania sa
zawieszone do czasu rozstrzygni¢cia odwotania. Decyzje Statego Trybunalu Sprawiedliwosci
Migdzynarodowej oraz sadu rozjemczego sa ostateczne i wiazace.
Artykul 87
Sankcje w stosunku do linii lotniczych
Kazde Umawiajace si¢ Panstwo zobowiazuje si¢ nie zezwala¢ na eksploatacje linii lotniczych
ktoregokolwick Umawiajacego si¢ Panstwa w przestrzeni powietrznej nad swoim terytorium, jezeli Rada

wydata decyzje stwierdzajaca, ze dana linia lotnicza nie zastosowata si¢ do ostatecznej decyzji powzigtej
zgodnie z postanowieniami poprzedniego artykutu.

Artykul 88
Sankcje w stosunku do Panstwa

Zgromadzenie zawiesza w prawie glosowania w Zgromadzeniu i w Radzie kazde Umawiajace si¢
Panstwo, ktore zostato uznane za nie stosujace si¢ do postanowien niniejszego rozdziatu.

Rozdzial XIX
Wojna
Artykul 89
Wojna i stan wyjatkowy
W razie wojny postanowienia niniejszej Konwencji nie naruszaja swobody dziatania kazdego z
zainteresowanych Umawiajacych si¢ Panstw, tak bioracych udzial w wojnie, jak i neutralnych. Ta sama
zasada stosuje si¢ do kazdego Umawiajacego si¢ Panstwa, ktore oglasza stan wyjatkowy i1 zawiadamia o
tym Radg.
Rozdzial XX

Zalaczniki
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Artykul 90
Przyjecie i zmiany zalgcznikow

a) Przyjecie przez Rade zalacznikow okreslonych w artykule 54 punkt 1) wymaga uchwaty dwoch
trzecich cztonkow Rady na zwotanym w tym celu zebraniu; wspomniane zalaczniki powinny by¢
nastgpnie przeditozone przez Radg kazdemu Umawiajacemu sig¢ Panstwu. Kazdy taki zalacznik lub kazda
poprawka do zalacznika wchodzi w zycie w trzy miesiace po ich przedlozeniu Umawiajacym sig
Panstwom albo po uptywie dluzszego okresu wyznaczonego przez Radg, chyba ze w migdzyczasie
wiekszo$¢ Umawiajacych si¢ Panstw ztozyta w Radzie swoj sprzeciw.

b) Rada zawiadamia niezwlocznie wszystkie Umawiajace si¢ Panstwa o wejsciu w zycie kazdego
zatacznika lub poprawki do niego.

Rozdzial XXI
Ratyfikacje, przystapienia, poprawki i wypowiedzenia
Artykul 91
Ratyfikacja Konwencji

a) Niniejsza Konwencja wymaga ratyfikowania przez Panstwa sygnatariuszy. Dokumenty
ratyfikacyjne powinny by¢ ztozone w archiwach Rzadu Stanéw Zjednoczonych Ameryki, ktory w dniu
ztozenia dokumentéw powinien zawiadomi¢ kazde z Panstw sygnatariuszy i Panstw przystgpujacych.

b) Z chwila uzyskania ratyfikacji lub przystapien dwudziestu sze$ciu Panstw niniejsza Konwencja
wchodzi w zycie migdzy tymi Panstwami trzydziestego dnia liczac od dnia ztozenia dwudziestego
szostego dokumentu. W stosunku do kazdego Panstwa, ktore ja ratyfikuje w pozniejszym czasie,
Konwencja wchodzi w zycie trzydziestego dnia liczac od dnia zlozenia dokumentu ratyfikacyjnego przez
dane Panstwo.

c¢) Do Rzadu Stanoéw Zjednoczonych Ameryki nalezy obowiazek zawiadamiania Rzadow kazdego z
Panstw sygnatariuszy i Panstw przystgpujacych o dniu wejscia w zycie niniejszej Konwencji.

Artykul 92
Przystapienie do Konwencji

a) Niniejsza Konwencja jest otwarta do przystapienia dla cztonkéw Narodow Zjednoczonych, Panstw
z nimi stowarzyszonych oraz Panstw, ktore pozostalty neutralnymi podczas obecnego konfliktu
Swiatowego.

b) Przystapienie jest dokonywane droga zawiadomienia przestanego Rzadowi Stanéw Zjednoczonych
Ameryki i nabiera mocy prawnej trzydziestego dnia liczac od dnia otrzymania zawiadomienia przez Rade
Stanéw Zjednoczonych Ameryki. Ten ostatni zawiadamia o przystapieniu wszystkie Umawiajace sig
Panstwa.

Artykul 93
Dopuszczenie innych Panstw

Pod warunkiem uzyskania zgody ogélnej organizacji migdzynarodowej utworzonej przez narody
$wiata dla utrzymania pokoju. Panstwa nie wymienione w artykutach 91 i 92 ustgp a) moga by¢
dopuszczone do uczestnictwa w niniejszej Konwencji na podstawie uchwaly podjetej wigkszoscia
czterech piatych glosow Zgromadzenia i na warunkach, jakie moga by¢ okreslone przez Zgromadzenie,
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przy czym w kazdym przypadku konieczne jest uzyskanie zgody kazdego Panstwa, ktore bylo
przedmiotem inwazji lub ataku w ciagu obecnej wojny ze strony Panstwa ubiegajacego si¢ o
dopuszczenie.

Artykul 93 bis

a) Niezaleznie od postanowien artykutow 91, 92 i1 93 niniejszej Konwencji:

1) kazde panstwo, ktorego rzad zostal w drodze zalecenia Zgromadzenia Ogolnego Organizacji
Narodéw Zjednoczonych pozbawiony cztonkostwa agencji migdzynarodowej, ustanowionej
przez Organizacj¢ Narodow Zjednoczonych lub zwiazanej z nia, automatycznie przestaje by¢
czlonkiem Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

2) kazde panstwo, ktore zostato usunigte z Organizacji Narodéw Zjednoczonych, automatycznie
przestaje by¢ cztonkiem Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego chyba ze
Zgromadzenie Ogolne Organizacji Narodow Zjednoczonych zataczy do aktu wykluczajacego
zalecenie przeciwne.

b) Kazde panstwo, ktore przestaje by¢ czlonkiem Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego na podstawie postanowien ustgpu a) niniejszego artykulu, moze za zgoda Zgromadzenia
Ogolnego Organizacji Narodow Zjednoczonych by¢ przyjgte ponownie do Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego na swoja prosbe i za aprobata wigkszosci cztonkow Rady.

c¢) Cztonkowie Organizacji, zawieszeni w wykonywaniu praw i przywilejow przystugujacych
cztonkom Organizacji Narodow Zjednoczonych, beda na zadanie Organizacji Narodéw Zjednoczonych
zawieszeni w prawach i przywilejach przystugujacych cztonkom niniejszej Organizacji.

Artykul 94
Poprawki do Konwencji

a) Wszelkie poprawki do niniejszej Konwencji musza by¢ uchwalone wigkszoscia dwoch trzecich
glosow Zgromadzenia, a nastgpnie wchodza w zycie w stosunku do Panstw, ktére je ratyfikowaly, po
ztozeniu ratyfikacji przez liczbe Umawiajacych si¢ Panstw okreslona przez Zgromadzenie. Liczba ta nie
moze by¢ mniejsza niz dwie trzecie ogodlnej liczby Umawiajacych si¢ Panstw.

b) Jezeli Zgromadzenie uwaza, ze charakter okreslonej poprawki usprawiedliwia takie postgpowanie,
moze ono w uchwale zalecajacej poprawki postanowic, ze kazde Panstwo, ktére nie dokonato ratyfikacji
danej poprawki w okreslonym terminie po jej wejsciu w zycie, przestaje wskutek tego by¢ cztonkiem
Organizacji i stronag Konwencji.

Artykul 95
Wypowiedzenie Konwencji

a) Kazde Umawiajace si¢ Panstwo moze wypowiedzie¢ niniejsza Konwencje po trzech latach od jej
wejScia w zycie przez zawiadomienie skierowane do Rzadu Standéw Zjednoczonych Ameryki, ktory
niezwlocznie powiadamia o tym kazde z Umawiajacych si¢ Panstw.

b) Wypowiedzenie nabiera mocy po uptywie roku od daty otrzymania zawiadomienia i ma skutek
tylko w stosunku do Panstwa, ktére wypowiedzenia dokonato.

Rozdzial XXII
OKreslenia

Artykul 96
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Dla celéow niniejszej Konwencji wyrazenie:

a) "Shuzba powietrzna" oznacza kazda regularna stuzbe powietrzna wykonywana przez statki
powietrzne w celu publicznego przewozu pasazeréw, poczty lub towardw,

b) "Migdzynarodowa stuzba powietrzna" oznacza stuzbg powietrzna wykonywana w przestrzeni
powietrznej wigcej niz jednego Panstwa,

c¢) "Linia lotnicza" oznacza kazde przedsigbiorstwo przewozu lotniczego oferujace lub wykonujace
migdzynarodowa stuzbg powietrzna,

d) "Ladowanie w celach niechandlowych" oznacza ladowanie dla jakiegokolwiek celu innego niz
zabieranie lub pozostawienie pasazerow, towarow lub poczty.

PODPISANIE KONWENCJI

Na dowod czego nizej podpisani pelnomocnicy nalezycie do tego upowaznieni podpisuja niniejsza
Konwencj¢ w imieniu swoich Rzadéw w dniach podanych przy podpisach.

Sporzadzono w Chicago dnia siodmego grudnia 1944 r. w jezyku angielskim. Teksty niniejszej
konwencji sporzadzone w jezykach angielskim, francuskim, rosyjskim i hiszpanskim sa jednakowo
autentyczne. Teksty te zostana ztozone do archiwum Rzadu Standéw Zjednoczonych Ameryki, a
uwierzytelnione kopie zostang przez ten Rzad przestane Rzadom wszystkich panstw, ktore podpisza lub
przystapia do niniejszej konwencji. Niniejsza konwencja bgdzie otwarta do podpisu w Waszyngtonie,
D.C.
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