Zatacznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach z 20 czerwca 2025
znak WOO0S.420.44.2023.JB.44

Charakterystyka przedsiewziecia p.n.: ,Budowa drogi S 11 w wojewddztwie slgskim,
odcinek 2, obwodnica Tarnowskich Gor, wg wariantu II”

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi ekspresowej S11 w wojewodztwie Slgskim, na
odcinku od rzeki Mata Panew (granica powiatéw lublinieckiego i tarnogérskiego) do Piekar
Slgskich (potgczenie z autostradg A1). Planowane przedsiewziecie obejmuije realizacje
optymalnego potgczenia drogowego pomiedzy autostradg A1, a planowanym odcinkiem drogi
ekspresowej S11 na terenie wojewddztwa Slgskiego oraz dalej na terenie wojewddztwa
opolskiego. Efektem rzeczowym planowanej inwestycji bedzie budowa nowego odcinka drogi
ekspresowej S11 o nawierzchni zdolnej do przenoszenia obcigzenia o nacisku 115 kN/os.
Zostang wybudowane bezkolizyjne wezty, bezkolizyjne skrzyzowania z drogami
poprzecznymi i obiekty mostowe. Ponadto wybudowane bedg drogi dojazdowe do terendw
przylegtych, urzgdzenia ochrony srodowiska m.in.: zabezpieczenia przeciwhatasowe oraz
przejscia dla zwierzgt. Powstang rowniez odcinki tacznikowe od wybranych weztéw do
istniejgcego uktadu komunikacyjnego.

Szczegotowy przebieg dla projektowanego odcinka drogi S11 przedstawia ponizsza tabela

Km 0+000.00

. Granica powiatéw lublinieckiego i tarnogorskiego (rzeka Mata Panew).
poczatek opracowania

Projektowana droga ekspresowa S11 na przewazajgcej czesci
analizowanego odcinka prowadzona jest przez tereny lesne. Na
rozpatrywanym odcinku trasy zaprojektowano przejazdy drogowe:

e nad drogg krajowa nr 11 (ul. Lubliniecka) — km 1+275,

e nad drogg powiatowg nr 2352S (ul. Kaletanska) — km 10+475;

e na przecinanych ciggach drég lesnych.

W km 6+820 zaprojektowany zostat wezet , Twordg”, stanowigcy
potgczenie z istniejgcg drogg wojewddzkg nr 907.

Na odcinku od km 13+000 do km 13+300 przewidziano rezerwe terenu

pod miejsca obstugi podréznych Il i 1l kategorii.
km 0+000 — 24+960 | W km 19+390 zlokalizowany zostat wezet , Tarnowskie Gory Zachod”,
KRUPSKI MLYN, stanowigcy potgczenie drogi ekspresowej z miastem Tarnowskie Gory,
TWOROG poprzez odcinek projektowanej drogi gminnej dtugosci 3,7km. Poczatek

TARNOWSKIE GORY | drogi gminnej zlokalizowany zostat w Tarnowskich Gérach, na
skrzyzowaniu drogi krajowej nr 11 (ul. Obwodnica) z drogg powiatowg nr
DP3280S (ul. Opolska). Istniejgce skrzyzowanie zostanie przebudowane
na skrzyzowanie czterowlotowe typu rondo. Projektowana droga gminna
biegnie w kierunku pétnocno — wschodnim, przecinajgc istniejaca linie
kolejowg nr 144 (km 0+890) oraz istniejgcy ciek (1+290). W w/w
lokalizacjach przewidziana zostata budowa obiektow inzynierskich w ciggu
drogi gminnej. W km 1+480 zaprojektowane zostato skrzyzowanie typu
rondo, stanowigce pofgczenie drogi gminnej z drogg powiatowg nr 3290S
(ul. Grzybowa). Koniec drogi gminnej stanowi wigczenie do drogi
ekspresowej S11 na wezle ,Tarnowskie Gory Zachdod”.

Km 20+780 — 21+780
TARNOWSKIE GORY

Tarnogorski Wezet Kolejowy — projektowany wiadukt drogowy
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km 21+780

Projektowany przejazd drogowy nad wojewddzkg nr 908 oraz turystyczng
linig waskotorowg

Km 21+780 — 23+835

SWIERKLANIEC

Projektowana droga ekspresowa S11 prowadzona jest przez tereny lesne.
Na rozpatrywanym odcinku trasy zaprojektowano przejazd nad drogg lesng
w km 22+530.

~ Km 23+835
SWIERKLANIEC

Projektowany przejazd drogowy w ciggu drogi powiatowej nr 3242S
(ul. Siewierska).

Km 23+835 — 24+855

SWIERKLANIEC

Przebieg drogi ekspresowej przez tereny rolne. Obstuga komunikacyjna
terenow przylegtych realizowana bedzie poprzez istniejgcg sie¢ drogowa.

_ Km 24+855
SWIERKLANIEC

Wezet , Tarnowskie Gory Wschéd” (WB) — potgczenie z drogg krajowa
nr 78 (ul. Gtéwna). Potgczenie drogi krajowej z fgcznicami wezta
zrealizowane zostato na skrzyzowaniu typu rondo.

Km 24+855 — 29+355

SWIERKLANIEC
RADZION KOW
PIEKARY SLASKIE

Przebieg drogi ekspresowej przez tereny uzytkowane rolniczo. Na
analizowanym odcinku drogi projektowany korytarz S11 przecina istniejgcg
linie kolejowg nr 127 oraz 131 (projektowane wiadukty WS w km 26+110
oraz w km 29+085). Celem zapewnienia obstugi komunikacyjnej terenow
przylegtych po obydwu stronach drogi ekspresowej zaprojektowano
dodatkowe jezdnie oraz przejazd gospodarczy w km 28+280.

Km 29+325
PIEKARY SLASKIE

Projektowany przejazd drogowy nad drogg wojewddzka nr 911 (ul.
Bytomska). Projekt zaktada przebudowe drogi gminnej wewnetrznej
(przesuniecie istniejgcego skrzyzowania o okoto 90m w kierunku
pétnocnym).

Km 29+325 — 31+750

PIEKARY SLASKIE

Przebieg drogi ekspresowej przez tereny uzytkowane rolniczo, po
wschodniej stronie drogi wojewodzkiej nr 911.

W km 29+655 zaprojektowany zostat przejazd w ciggu drogi powiatowej nr
9201S (ul. Radzionkowska),skomunikowanej z przebudowywanym
odcinkiem drogi wojewddzkiej nr 911.

W km 30+550 zaprojektowany zostat wezet ,Radzionkéw” (WB),
stanowigcy potgczenie z drogg wojewddzka nr 911 (ul. Bytomskg). Na
ciggu drogi wojewddzkiej przewidziano budowe skrzyzowania typu rondo,
stanowigce potgczenie DW911, tgcznic wezta oraz drogi gminnej nr
5500328 (ul. Anieli Krzywon)

Km 31+750
PIEKARY SLASKIE

Projektowany przejazd drogowy nad drogg powiatowg nr 9214S (ul. Jana
Pawta IlI). W ramach przejazdu zaprojektowane zostaty 2 skrzyzowania
typu rondo, stanowigce potgczenie drogi powiatowej z istniejgcg drogg
wojewddzkg nr 911 (ul. Obwodnica Zachodnia)

Km 31+750 — 35+396

PIEKARY SLASKIE

Przebieg trasy drogi ekspresowej, w $ladzie istniejgcej drogi wojewddzkiej
nr 911. Trasy wszystkich wariantow S11 pokrywajg sie, Rozwigzania
projektowe zalezne od wariantu wezta ,Piekary Slgskie”

1.2.  Parametry projektowanej drogi ekspresowej S11

Projektowany odcinek drogi ma parametry jak dla drogi o klasie technicznej S. Jest ona
zaprojektowana jako droga dwupasowa, dwujezdniowa, o ograniczonej dostepnosci.
Podstawowe parametry techniczne drogi:

klasa techniczna
liczba jezdni
szerokos¢ jezdni
liczba pasow ruchu

szerokos¢ pasa ruchu
szerokos$¢ pasa awaryjnego
obcigzenie nawierzchni

S (droga ekspresowa)
2

7,0m

2x2

3,5m

2,5m

115 kN/os$

Niweleta drogi ekspresowej S11 dostosowana zostata do istniejgcego terenu w miare
mozliwosci technicznych. Wysokie nasypy (o wysokosci > 2,0 m) zaprojektowane zostaty
w nastepujgcych lokalizacjach:
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- kolizji z istniejgcymi liniami kolejowymi;

- przeciecia z ciekami wodnymi, wymagajgcymi budowy obiektu inzynierskiego typu MS lub
przepustu (koniecznos¢ zapewnienia wymaganych Swiatet projektowanych obiektow),

- rejonach projektowanych przejs¢ ekologicznych;

- lokalizaciji istniejgcej zabudowy wzdtuz drogi poprzecznej - w przypadku wystepowania
zwartej zabudowy mieszkaniowej z duzg iloécig zjazdéw zastosowano obiektu typu WS
(unikniecie wyburzen obiektéw, zapewnienie dogodnych parametréw zjazdow do posesji).

W miare mozliwosci technicznych przewidziano prowadzenie odcinkéw niwelety S11

w wykopach, umozliwiajgc tym samym pozyskanie gruntow do budowy nasypéw. Ksztatt
niwelety wynika z:

- wymaganych spadkéw podtuznych;

- wymaganych promieni krzywych wypuktych i wklestych;

- wymaganych pochylenn minimalnych i maksymalnych na projektowanych rampach, na
ktérych przewidziano zmiane pochylenia poprzecznego jezdni (minimalne pochylenie niwelety
S11 na projektowanych rampach drogowych wynosi 0,9%);

- wymaganych widocznosci na zatrzymanie.

Pochylenie niwelety na projektowanych obiektach inzynierskich wynosi min. 0,5%.

1.3.  Projektowane wezty drogowe

Droga ekspresowa S11 fgczy sie z istniejgcym uktadem drogowym poprzez projektowane
wezly drogowe,

W ramach weziéw zaprojektowane zostaty tgcznice typu P1 o nastepujgcych parametrach
technicznych:

typ tacznicy P1 — jednopasowa, jednokierunkowa
szerokos¢ jezdni 6,0m

szerokos$¢ pobocza nieutwardzonego 1,6m

obcigzenie nawierzchni 115 kN/os

Potgczenie z drogg ekspresowg S11 realizowane jest poprzez réwnolegte pasy wtgczania

i wytgczania o szerokosci 3,5 m. Potgczenia z istniejgcym uktadem komunikacyjnym
zaprojektowane zostaty w postaci skrzyzowan istniejgcych drég z projektowanymi fgcznicami
weztdéw.

1.4. Przebudowa istniejgcego uktadu drogowego

W zwigzku z budowg nowego przebiegu drogi ekspresowej S11 zachodzi koniecznos¢
przebudowy istniejgcego uktadu drogowego, polegajacej na budowie przejazdéw drogowych
lub nowych Sladéw w/w drég. Parametry techniczne przebudowywanych odcinkéw drog
zaprojektowano w oparciu o uzgodnienia z zarzgdcami drég krajowych, wojewodzkich,
powiatowych oraz gminnych.

1.5.  Obstuga terendéw przylegtych
Celem zapewnienia obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych zaprojektowano odcinki
dodatkowych jezdni o nastepujgcych parametrach technicznych:

klasa techniczna D
szerokos¢ jezdni 3,5m
szerokos¢ poboczy 0,75 m
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Na drogach obstugujgcych jednopasowych (o szerokosci jezdni 3.5 m) zaprojektowane
zostaty mijanki, umozliwiajgce mijanie pojazdom, nadjezdzajgcym z przeciwnych kierunkéw
ruchu.

Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy projektowanymi mijankami wynosi 250,0m.

Projektowana droga ekspresowa S11 na przewazajgcej czesci trasy przebiega przez tereny
lesne. Projekt przewiduje lokalizacje przejazdéw na ciggach gtéwnych drég lesnych.
Zaproponowane przejazdy umozliwiajg prowadzenie gospodarki lesnej, czesto petnig rowniez
istotng funkcje komunikacyjng i turystyczng dla lokalnych spotecznoéci (w analizowanym
obszarze brak rozwinietej sieci drog gminnych i powiatowych). Zaprojektowane przejazdy
przez drogi lesne posiada¢ bedg nastepujgce parametry techniczne:

klasa techniczna D
szerokos¢ jezdni 50m
szerokos$¢ poboczy bez bariery 0,75 m
szerokos¢ poboczy z barierg 1,5m

1.6.  Obiekty obstugi uczestnikow ruchu

Droga ekspresowa S11 wyposazona zostanie w urzgdzenia i obiekty obstugi uczestnikéw
ruchu.

Projektowane Miejsca Obstugi Podroznych podzielone zostang na strefe parkingowo —
techniczng oraz strefe rekreac;ji.

Na obecnym etapie zatozono, ze powstajgce na MOP-ach scieki bytowe bedg odprowadzane
do Srodowiska po oczyszczeniu w lokalnych oczyszczalniach Sciekow obstugujgcych w/w
obiekty, do parametréw zgodnych z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U.
2019, poz. 1311).

1.7.  Obiekty inzynierskie

a) obiekty mostowe nastepujgcych typow:

WS — wiadukty w ciggu drogi ekspresowej S11,

MS — mosty w ciggu drogi ekspresowej S11,

WD - wiadukty w ciggu drég innych kategorii,

MD - mosty w ciggu drog innych kategorii,

PZDd / PZDs — dolne przejscia dla zwierzat duzych / srednich

b) przepusty o nastepujacych funkcjach:

Przepusty typu P — przepusty wodne,

Przepusty typu PZM — przejscia dla matych zwierzat,

Przepusty typu P/PZM — przepusty wodne petnigce funkcje przejs¢ dla matych zwierzat.

1.8.  Urzadzenia ochrony srodowiska w tym: przejscia dla zwierzat, ekrany akustyczne
i przeciwol$nieniowe oraz zielen, dla ktorych lokalizacje i warunki wykonania okreslono
w sentencji decyzji

1.9. Urzadzenia oczyszczajgce wody opadowe

Przed zrzutem wéd do odbiornikéw projektuje sie zbiorniki retencyjne lub retencyjno-
infiltracyjne oraz urzgdzenia oczyszczajgce. Ze wzgledu na przebiegi poszczegdélnych
wariantéw przez tereny szczegodlnie chronione, w tym jednolite czesci wdd, strefy ochrony
posredniej uje¢ wod, obszary zasilania uje¢ wéd podziemnych projektuje sie szczelny system
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odwodnienia oraz urzgdzenia podczyszczajgce w postaci osadnika i separatora. Na
pozostatych obszarach zostaty zastosowane osadniki i studnie zasyfonowane. W rejonie
wezta ,Piekary” wystepuje przebudowa istniejgcych urzadzen oczyszczajgcych. Przed
kazdym wylotem do odbiornikéw — rowow melioracyjnych i rzek, zaprojektowano zastawki

odcinajgce.
1.9.  Pozostata infrastruktura techniczna
a) kanalizacja deszczowa z urzgdzeniami oczyszczajgcymi

Odwodnienie drogi S11 zaprojektowano za pomocg rowdw i kanalizacji deszczowe.
Kanalizacje deszczowg projektuje sie na odcinkach drogi, w ktérych nie jest mozliwe
odebranie wod deszczowych rowami. Przyjete rozwigzania odwodnienia drogi wynikajg z
lokalizacji odbiornikow, przepustow, przejs¢ dla zwierzat, projektowanej niwelety drogi S11
spadkow podituznych i poprzecznych. Wody opadowe z nawierzchni projektowanej drogi, na
odcinkach z kanalizacja, odprowadzane bedg za pomocg wpustéw deszczowych do
kolektoréw grawitacyjnych lub bezposrednio do rowéw drogowych. Ujete wody beda
kierowane do odbiornikow - rowéw melioracyjnych lub rzek. W miejscach, gdzie nie jest
mozliwe grawitacyjne odprowadzenie do odbiornikow wod zgromadzonych w zbiornikach,
nalezy zastosowac przepompownie wod deszczowych. Na wezZle ,Piekary” przy wylocie
kanalizacji deszczowej do rz. Szarlejki nalezy zaprojektowac przejscie przez waty rzeki.
Przed zrzutem wod do odbiornikéw projektuje sie zbiorniki retencyjne lub retencyjno-
infiltracyjne oraz urzgdzenia oczyszczajgce. Ze wzgledu na przebiegi poszczegoélnych
wariantdéw przez tereny szczegadlnie chronione, w tym jednolite czesci wéd, strefy ochrony
posredniej uje¢ wod, obszary zasilania uje¢ wod podziemnych projektuje sie szczelny system
odwodnienia oraz urzgdzenia podczyszczajgce w postaci osadnika i separatora. Na
pozostatych obszarach zostaty zastosowane osadniki i studnie zasyfonowane. W rejonie
wezta ,Piekary” wystepuje przebudowa istniejgcych urzadzen oczyszczajgcych. Przed
kazdym wylotem do odbiornikdw — rowdw melioracyjnych i rzek, zaprojektowano zastawki
odcinajgce.

b) zbiorniki retencyjne

Zbiorniki zostaty zaprojektowane w celu odcigzenia odbiornikdw poprzez ograniczenie
kulminaciji fali doptywu wéd opadowych i roztopowych, podczyszczania przed ich
odprowadzeniem oraz zwiekszenia retencji. Umiejscowione zostaty w poblizu najnizszych
punktow niwelet rowdéw drogowych oraz w zagtebieniach terenu, w sposob utatwiajgcy
grawitacyjne odprowadzanie wod. Do zbiornikow zostang doprowadzone wody opadowe

i roztopowe pochodzgce ze zlewni drogowych oraz terenow zielonych cigzacych na drogowy
system odwodnienia (przy wspotudziale systemu rowow drogowych i kanalizacji deszczowej).
c) oswietlenie drogi ekspresowe;j

Oswietlenie drég objetych zakresem zadania inwestycyjnego zostato zaprojektowane w
lokalizacjach zgodnych z wymogami warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie. W szczegodlnosci przewidziane zostato oswietlenie
nastepujacych obiektéw: projektowanych weztéw, obszaru MOP, projektowanych skrzyzowan
typu rondo (na potgczeniach drog nizszych klas). Na drodze ekspresowej zakres oswietlenia
obejmuje catg dlugosé paséw wigczenia i wylgczenia oraz odcinki przejsciowe.

d) kanat technologiczny

Dokumentacja projektowa drogi ekspresowej S11 w wojewoddztwie Slgskim uwzglednia
lokalizacje kanatu na catej dtugoséci projektowanej drogi wewnatrz jej linii rozgraniczajgcych.
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1.10. Kolizje z istniejaca infrastrukturg

Projekt przewiduje przebudowe istniejgcego uzbrojenia terenu w zakresie kolizji, zgodnie

z warunkami technicznymi wydanymi przez gestorow sieci. W projekcie przewidziana zostata
takze przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej niezwigzanej z drogg, w tym:
kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna grawitacyjna, ttoczna i ogélnosptawna.
Planowana inwestycja koliduje z istniejgcymi liniami kolejowymi, bedgcymi w zarzadzie PKP
PLK ZLK w Tarnowskich Gérach. W projekcie zatozono likwidacje kolizji poprzez budowe
wiaduktow drogowych nad istniejgcymi liniami kolejowymi.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach
dr Mirostawa Mierczyk-Sawicka
/podpisano elektronicznie/

Strona 6z 6



