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=== Stacja tadowania eHDV
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====  Stacja tadowania eHDV

RENAULT TRUCKS E-TECH
100% ELEKTRYCZNY
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=== Stacja tadowania eHDV

RENAULT TRUCKS T E-TECH
100% elektryczny
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=== AFIR (ang. Alternative fuels infrastructure regulation)

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Tekst majgcy znaczenie dla EOG)

PE/25/2023/INIT
Dz U. L 234 z22.9.2023, pp. 1-47 (BG, ES, CS, DA, DE, ET, EL, EN, FR, GA, HR, IT, L\, LT, HU, MT, NL, PL, PT, RO, SK, SL, Fi, 5V)

O Inforce: This act has been changed. Current consolidated version: 14/04/2025

Okresla:

obowigzkowe krajowe wartosci docelowe dot. rozmieszczenia wystarczajgcej infrastruktury

wspolng specyfikacje techniczng

wymogi w zakresie informacji dla uzytkownikéw i dostarczania danych

wymogi dotyczgcych ptatnosci w obszarze infrastruktury paliw alternatywnych.

Ponadto, ustala zasady dotyczace krajowych ram polityki rozwoju tej infrastruktury oraz
mechanizm sprawozdawczosci panstw cztonkowskich z ich realizac;ji.

www.udt.gov.pl



==== \Wyznaczone lokalizacje w sieci TEN-T na 2030 r.
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https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WMP20250001128/O/M20251128.pdf

=== AFIR - wymagania dot. infrastruktury tadowania eHDV

Artykud 4

Wartosci  docelowe  dotyezgee  infrastruktury  ladowania
elektrycznego prreznaczonef dla pojazdéw cigikich

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja minimalne pokrycie ogdlnodo-
stgpmymi  punktami ladowania preeznaczonymi dla elektrycznych
pojazdow cigizkich na swoim terytorium.

3) wzd}uz sieci drogowej TEN-T” oznacza:

Do celow mme}szego rozporzadzenia stosuje si¢ nastt;pu]qce definicje:

a) w odniesieniu do stacji fadowania pojazddw elektrycznych — ze znajduja si¢ one przy sieci drogowej TEN-T lub
w odlegloéci do 3 km jazdy od najblizszego zjazdu z drogi TEN-T; oraz

W tym celu panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby:

([
® moc wyjsciowa strefy fadowania
([
([

maksymalna odlegtos¢ pomiedzy strefami

minimalna liczba punktéw tadowania o mocy co najmniej 350 kW

odsetek tacznej dtugosci dréog TEN-T, dla ktérych musi by¢ zapewniona infrastruktura tadowania, spetniajgca wymogi AFIR

BAZOWA

Ukonczenie min. 15% dtugosci sieci (w kazdym kierunku)
Kazda strefa — moc wyjsciowa min. 1400 kW
W kazdej strefie min. 1 punkt o mocy min. 350 kW

KOMPLEKSOWA Max. odlegto$¢ miedzy strefami— 120 km

Min. 50%
Strefa — min. 2800 kW
Min. 2 punkty — min. 350 kW

Max. 120 km
Min. 50%

Strefa — min. 1400 kW
Min. 1 punkt — min. 350 kW
Max. 120 km

100%
Strefa — min. 3600 kW
Min. 2 punkty — min. 350 kW

Max. 60 km
100%

Strefa — min. 1500 kW
Min. 1 punkt — min. 350 kW
Max. 100 km




R
==z Przewodnik eHDV

W odpowiedzi na rosngce potrzeby rynku, wspodlnie z przedstawicielami branzy elektromobilnosci
INFRASTEURTURA LADOWANIA w Polsce postanowilismy zebra¢ nasze dotychczasowe doswiadczenia oraz wiedze i opracowac
SAMOCHODOW CIEZAROWYCH eHDV , , e e , , _
R oot F ook przewodnik, ktory kompleksowo opisuje kluczowe zagadnienia zwigzane z projektowaniem, budowg
e e i eksploatacja stacji tadowania dla eHDV. Publikacja ta ma na celu wsparcie inwestordw, projektantdw,
operatorow oraz jednostek administracyjnych w realizacji nowoczesnej i bezpiecznej infrastruktury

tadowania dla pojazddéw ciezarowych.

Wdrozenie pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi na szeroka skale wigze sie z koniecznoscig
zapewnienia odpowiednich warunkéw technicznych dla ich tadowania — zaréwno pod wzgledem liczby
dostepnych stacji, jak i parametréw technicznych punktéw tadowania oraz ztgczy. W przewodniku
przedstawiamy aspekty, ktére nalezy uwzgledni¢ na etapie planowania inwestycji, poczawszy od
wymagan prawnych, przez zagadnienia dotyczgce procesu przytagczania do sieci energetycznej,
bezpieczenstwa uzytkowania oraz kompatybilnosci systemow.

Publikacja powstata we wspdtpracy z Polskg I1zbg Rozwoju Elektromobilnosci, Polskim Stowarzyszeniem
Nowej Mobilnosci oraz Polskim Zwigzkiem Przemystu Motoryzacyjnego. Dzieki zaangazowaniu
ekspertdw z tych organizacji udato sie stworzy¢ materiat, ktéry odpowiada na realne potrzeby rynku
i stanowi praktyczne narzedzie wspierajgce rozwdj infrastruktury eHDV w Polsce. W proces tworzenia
przewodnika aktywnie wigczyli sie rowniez przedstawiciele srodowiska naukowego, m.in. z Politechniki

¢ |PZPM  pSNM & PIRE | mo Biatostockiej, a takie producenci urzadzer technicznych wykorzystywanych przy budowie stacji

tadowania. Konsultacje z projektantami oraz firmami realizujgcymi inwestycje w Polsce i innych krajach
europejskich pozwolity na wypracowanie tresci, ktére odzwierciedlajg praktyczne aspekty techniczne.

www.udt.gov.pl
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==z Przewodnik eHDV

INFRASTRUKTURA tADOWANIA
SAMOCHODOW CIEZAROWYCH eHDV

Wymagania prawne i techniczne

Proces inwestycyjny

e e « Definicje

« Wymogi prawne

* Parametry techniczne samochodoéw ciezarowych
* Infrastruktura tadowania eHDV

* Proces inwestycyjny i rekomendacje

» Sie¢ zasilajgca i zabezpieczenia w infrastrukturze eHDV

Q«PZPM PSNM Ems. PIRE | wns

P

www.udt.gov.pl
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== \Wymogi prawne

3. Wymogi prawne

3.1 Zestawienie regulacji dotyczacych infrastruktury tadowania pojazdéw ciezkich

Umowy miedzynarodowe

ADR - Umowa pejch tyczaca migd

ga prewozu di v2go wowartw nisbezpiecanych (ADR), sparzadzona w Genewie 30

303y
wrzesnia 1957 r, ratyfikowana przez Polske w 1975 r (DzU. 1975 nr 35 poz. 180 z2 zm.) wraz z zatgcznikami

Regulacje europejskie

Dyrektywy

Rozporzadzenia

Dyrektywa 96/53/WE - Dyrektywa z dnia
25 lipca 1996 r ustEnawiajgca dlz niskta-
rych pojazdéw drogowych poruszajgcych
siz na terytorium Wspélnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
i migdzynarodowym oraz maksymalne do-
puszczalne obeigzenia w ruchu migdzyna-
rodoweymi

Dryrektywa 2014/94/UE - Dyrekzywa Par-
lzmentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE
z dnia 22 paZdziemika 2014 r. w sprawie
rozwoiju infrastruktury paliw alternatywnych
(Tekst majgcy znaczenie dia EOE); nie obo-
wiazuje, zostata uchylona przsz AFIR

on)

AFIR (zng. Altemative - Rozparzadzenie Parlamentuy Eurc-
pejskizgo i Rady (UE) 2023/ z dnia 13 wrz=Znia 2023 r. w sprawie rezwoju infrastruk-
tury paliw altematywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE

fuels infrastructure regulati

Rozporzadzenie TEN-T - ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGD | RADY (UE)
2024/1679 = dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijrych wytycznych dotyczgeych rozwoju
tranzeuropsjskiej sieci transportawe;, zmieniajgce rozporzgdzenia {UE) 20211153 i (UE)
nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzgdzeniz (UE) nr 1315/2013" (Tekst majzey znaczenia
dla EDG)

Rozporzadzenie nr 561/2006 - ROZPORZADZENIE (WE) nr 561/2006 PARLAMENTU EL-
ROPEJSKIERD | RADY z dnia 13 marca 2006 r. w sprawizs harmonizacji nieksdrych przepi-
58w socjalnych odnaszacych sie do transpertu dragawego

Regulacje krajowe

Ustawy

Rozporzadzenia

UPE - Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. -
Prawo energetyczne (Dz.U. 1997 nr 34 poz.
348 z2 zm.)

UPE - Ustawz z ania 7 lipca 1984 1. - Pra-
wo budowlane (Dz.U. 1994 nr B9 poz. 414
zezm.)

UoRD - Ustaws z dnia 20 czerwea 1997 r -
Prawo o ruchu drogewym {Dz.U. 1997 nr 38
poz 602 ze zm.)

WoE — Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnoéci i paliwach alternatyw-
nych (Dz.U. 2023 poz. 873 ze zm.}

UoCPK - Ustawa z dnia 16 kwistnia 2004 1.
o czasie pracy kierowcdw {Dz. U. 2004 Nr
92 poz. 879 ze zm.)

UoDP - Ustzwa z dniz 21 marca 1985 1.
o dragach publicznych {Dz.U. 1985 nr 14
poz. 60 ze zm.)

Rozporzadzenie taryfowe - Rozporzadzenis Ministra Klimatu i Srodowizka z dnia 20 i
stopada 2022 r. w sprawie sposabu ksztattowania i kalkulacji taryf oraz sposobu rozliczed
w obrociz energig elektryczng (Dz.U. 2022 poz. 2505 ze zm.)

Rozporzadzenie EV - Rozporzadzenie Miniztra Energii z dniz 26 czerwea 2079 & w sprawis
wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktéw tadowania stanowigcych element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznega (Dz.U. 2019 poz. 1216 ze zm.)

s

Rozporzadzenie pojazd - Rozporzadzenie Ministra | ktury z dnia 31 grudnia
2002 r. w zprawie warunkaw technicznych pojazddw oraz zakrezu ich niezbednego wype-
saienia (Dz.U. 2003 nr 32 poz. 262 ze zm.)

Rozporzadzenie o znakach — Rozporzgdzenie Miniztra Infrastruktury z dnia 3 lipea 2003 1.
w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakdw i sygnatbw drogowych araz
urzgdzeri bezpisczeristwa ruchu drogowsgo i warunkdw ich umisszczania na drogach
{Dz.U. 2002 nr 220 poz. 218 ze zm.)

Rozporzadzenie budynk: - Rozporzgdzeniz Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwistnia
2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadat budynki i ich usytu-
owanie (Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690 ze 2m.}

Rozporzadzenie sy - Rozporzadzenie Ministra Klimatu | Srodowizka z dnia
22 marca 2023 r. w sprawie szczegitowych kow funkcj
energetycznego (Dz.U. 2023 poz. 819 ze zm )

ia systemu elsktro-

* VVYVY* vVVYvY*

YV V

Zestawienie regulacji dotyczacych infrastruktury tadowania pojazdow ciezkich

REGULACJE EUROPEJSKIE - Rozporzadzenie AFIR
Obowigzki i cele wzgledem infrastruktury tadowania eHDV
Wymagania techniczne dotyczgce funkcjonowania stacji fadowania

Y4

Sprawozdawczos¢ i obowigzki informacyjne

Regulacje krajowe

Regulacje dotyczgce elektromobilnosci
Regulacje energetyczne

Regulacje dotyczgce aspektow budowlanych

Wymagania dotyczace pojazddw ciezarowych
Praca kierowcéw

Transport towardw niebezpiecznych
Manewrowanie

www.udt.gov.pl
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== Parametry techniczne samochodoéw ciezarowych

4. Parametry techniczne samochodow ciezarowych

W poprzednich czeiciach przewodnika zostaty omdwions najwainiejsze definicje | wymogi prawne obowigzujigce w obszarze elektromabilnzéci,
w tym wytyczne AFIR. Ten rozdziat bedzie poswiecony parametrom technicznym samochodow ciezarowych, co pozwoli lepie] zrozumies specyfiks
ich eksploatacii w zréénicowanych zastesowaniach. Zaprezentowane zostang zardwno kwestie zwigzane z wymisrami | masg catkowita, jak i rodza-
jami gniazd {adowania, pojemnasciami baterii orzz maksymalnym prgdem tadowania. Ta wisdza bedzie niszhadnz do whasciwega doboru pojazdaw
oraz planowania rozwigzan infrastrukturalych opizanych w dalzzych rezdziafach.

4.1 Podzial i podstawowe wielkosci charakieryzujgce

W duzym uproszczeniu, pojazdy dostawcze | cigdarowe modemy podzielié na nastepujzce grupy (oo naturalniz odpowiada tez kategoriom rejastra-
cjil: pajazdy dostaweze (3,572 t kategorie N1 arez NZ), ciszariwhi - transport astatniej mili (kategorie M2 oraz N3), ciezardwki - intercity oraz cie-
zarowki - leng-haul (ghownie kategoria N2). Co do zasady, pojazdy te dziglimy na trzy grupy grupy, w zaleznozci od meksymalnej masy cathowitej

(mmc): N1do 3,5t N2 od 3,5 do 12 t oraz N3 powyisj 12 t. W przypadku pojazdow elektrycznych na prawo jazdy kategorii B mozna prowsdzic po- ¢ POdZia{ I pOdStawowe WiElkOSCI Chara kteryzujace
e masy A2 » Pojazdy dostawcze (3,5-7,2 t)
' » Ciezaréwki — transport ostatniej mili
all mme <351 > Ciezaréwki — intercity
» Ciezaréwki — long-haul

N: % 35t <mme< 12t

pojazdy ciezkie

(zgodnie z AFIR) .

N g- mme > 12 Czas pracy kierowcy

N

Wa podstawie przeprowadzonych ponizsj analiz zebrano réwniez informacje dotyczace obecnej kokalizacji gniazd fadowania, z uwzglednienism
trendw rynkaowych i praktyczrych rozwigzan wdrazanych przez producenttw. Zgodnie z wytycznymi zawartymi w raporcie CharlN, racjonalnym kie-
runkiem standaryzacji jest zainstalowanie gniazda MCS po jednej stronie pojazdu, a CCS po drugiej. W niektdrych scenariuszach zaleca sie nawat
wyposazenie pojazdu w gniazds CCS zarowno od strany lewej, jak i prawsj, przy jednoczesnym mentazu gnizzda MCS wylgcznie = jednej strony.
Takie podsjscie zapewni maksymalng elastycznose podezas fadowania w roznych migjzcach, a zarazem wiztwi operatorom flot dostozowaniz do
dynamicznie rozwijajgee] sie infrastrukiury szybkiego fadowania.

www.udt.gov.pl
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L
===  MCS (ang. Megawatt Charging System)

Il. EVSE / Port Location Recommendations

CharlN expects that MCS will be used on many different vehicles with many different use cases and
configurations. CharlN recommends that for trucks, the inlet location should be on the left side of the
vehicle, behind the most-forward axle. This consistent location supports best practices from experiences

with early development and lessons learned from previous charging experiences.
A survey among the vehicle manufacturers within the MCS Subgroup resulted in inlet positions between

2m and 4,8m, measured from the front of the vehicle.

Key variables
L X = min reasonable distance from bumper

Y = max reasonable distance from bumper
' C = max reasonable setback of bumper
' A = min cable reach
: B = cable origin setback

Worst-case forward

(!) All variables have interdependencies

T8 AT

&
Cable origin i .
: Actions:

* Review all variables for ALL markets and

i vehicle classes

C @& Y » Sel placeholder limits were necessary, make
recommendations where appropriate

« Build mock-up at NREL event and agree on
final numbers

@ (!) Consider that electric trucks will likely
have different architecture vs Diesel

)
Qﬁ-{)s, Worst-case sel back

zrodto: Megawatt Charging System (MCS)

www.udt.gov.pl
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https://www.charin.global/technology/mcs/

Infrastruktura tadowania eHDV

5. Infrastruktura fadowania eHDV
5.1 Standardy tadowania pojazddw elekirycznych

5.1.1 Stacje tadowania pradu przemiennego (AC)

Stecje fadowania AC wykorzystujg nepiecie 230 V (jednofazowe) lub na-

piecie 400 V (trdjfazowe). tadowanie prgdem przemiennym odbywa sig

28 pomocy z{acza Type 2, kadre wyshgpu]e w pnjazdal::h osohowych, epa-
jal cklach i &ci Moc fad i@ wynosi

zwyldeod 3.6 kW do 22 kW, maksymalnie do 43 kW. W przypadku pn]az

diw cigzarowych jest jedynie Inisjgco ne zg]

{ang. depot charging).

() )
000

(2 )12)

Rys. 5.1 Zfgcze pradu przemiennego Type 2 (Mennakes), Zrédle: Wikipedia

5.1.2 Stacje fadowania pradu stalego (DC)

Stacje fadowania DC cherakteryzujg sie tym, 2e proces fadowania od-
bywa sie z wykorzysteniem pradu stateqge, kidrego wartoéd moze do-
chodzié nawet do 3000 A, przy naplenu wynaszgeym 1250 V (standard

MCS). Lad pradem stabym yStywane jestw dach
bowych, klach busach i pojazdach cigz §
CCS Combo 2

Stecje eHDV wykorzystujg najczedcigj punkty fadowenia DC wyposa-
sone w zigeza CCS Combo 2 (ang. Combined Charging System), ktora
umazliwigjg dostarczanie energii 2 meocg do 1000 kw {okretlans czesto
jako HPC - ang. High Power Charging). Standard ten oferuje ladowanie
pojazdiw przy nagieciu rzedu 1000 Vi pradzie do 1000 A. Za wzgladu na
znaczng ileiE wydzielanego ciepla, w tego typu rozwigzaniach zastoso-
wanie znalazty kable chiodzone ciecza.

CCS Combo 2 to jeden z najpopularnigjszych standardéw ladowania
pojazdow elektrycznych na dwiecie. Gniazdo pojezdowe tego typu ofe-
ruje odhiér energii poprzez tadowanie zaréwno prgdem przemiennym
{AC), jak i pradem stalym (DC), co czyni go wszechstronnym rozwigza-
niem dla pojezddw elektryczrych. Jest stosoweny glawnie w Europie
iwielu innych regionach, puzaAmerykq Dulnncna Jazt ohowigzkowym
lardem dla nowych h yeznych i stacji kad i
w Unii Europejskiej, dlatego jest tez powszechnie wykorzystywany na
wigkszoéei szybkich stecji ladowania. Przewiduje =ie, 2e w przyzziniei
bedziz on zastapiony przez standard MCS (ang. Megswatt Charging
System).

Megawatt Charging System (MC5)

MCS [(ang. Megawatt Cherging System) to nowy standard tadowania po-

juzdnw elehrycznydl zaprojektowany ghownie dla cieskich pojazddw
k h, takich jak elek sazartwki, autobusy, pojazdy rolni-

cZe oraz maszyny przemystowe. Standerd jest opracowywany przez or-

ganizacje CharlN (Charging Interface Initiative) i ma na calu umozliwienia

szybkiego ledowania pojezddw o duzych pojemnogciach akumulatordw.

Maksymalna moc siegajgca 3,75 MW stwarza moiliweés netadowania
batesii pojazdu cigzkiego w czasie do 30 minut, co jest Huczowe dla
brany logistycznej i transportu dalekebieinego. Juz dzié prod i
elektrycznych ciezarbwek prowadzg prace, ktérych calem bedzie wdro-
#enie | upowszechnienie tego standardu. Z pawnoécig znajdzie on za-
stosowenie w przypadku hubdw fedowenis, lokelizowanych przy ghiw-
nych szlakach transportowych. Co istotne, MCS jest rozwigzaniem
komplementarnym wobec zlgcz CCS Combo 2. Nelety spodziewat sig,
e w poczgthowe] fazie rozwoju sektore eHDV stosowane beds oba te
rozwigzania.

CCS Combo 2 MCS

1000 (DC)

Napigcie [V] 400 (AC) 1250
1000 (DC)
Prad [A] € (A0) 3000
1000 (DT>
Moc kW] 2 (Ag) 3750
Tab. 5.1 Pordwhnaniz p. B icznych farddw CCS Combs 2

oraz MCS*, Zrddfe: opracowsniz wiasne na podstawie Wikipedia

*w tabeli wekazano wartodei szezytowe (maksymalne)
**ghacnie najczedciej spotykane zigcza CCS dysponuj mocg szozyto-
wg 350-00 ki

5.1.3 Ladowanie elektrycznych pojazdow cigzarowych
tadowanie elektrycznych pojazdéw ciezerowych jest Muczowym ele-
mantem ich efektywnego wykorzystania w transporcie. Uklady zasilania
dostepnych checnie pojazdéw charekteryzujg sie nepieciem akumulsto-
réw trakcyjrych mieszczgoym sie zazwycza] w zakresie od 400 V do B30
. Aby proces uzupelniznia energi w pojazdach magl przebiegaé bezpro-
blemown, stacje tadowania muszg dzisled w szerckim zakresie napie-
ciowym — zazwyczej od 200 V do 1000 V. Tekie wartoici pozwalajg na
Fakety tad ie zarfwno mnigjzzyeh hodiw, jak i pojazdiw
ciezkich wyposazonych w akumulatory o duzej pojemnodei. Wepdipraca
stagj z pejezdem elekirycznym wymaga sprawdzenia czy parametry fa-
dowania oferowans przaz stacje tadowenia nie wykraczajg poza zakres
0 1y przez systam gdzania akumulatorami w pojeidzie.
Wi przypadku, gdy wartogci te nie beds zgodne, rozpoczecie procesu fa-
dowania moze okazat iz niemozliwe.

Czas ladnwmla eleklrycznych pu]azduw nezarmm:ll ma zasadnlcae
ia logi ide i flaty.
Zelety on ud wizly {‘zynnlknw takich jak pojemnodé ekumulatordw trak-

VVYVY *

Standardy tadowania pojazddw elektrycznych

Stacje tadowania pradu przemiennego (AC)

Stacje fadowania pradu statego (DC)

tadowanie elektrycznych pojazddéw ciezarowych

Wyzwania zwigzane z fadowaniem pojazddéw ciezarowych
Scenariusze tadowania w zaleznosci od potrzeb uzytkownikow

Planowanie miejsca do tadowania elektrycznych pojazddéw ciezarowych

Dostepnos¢ stacji fadowania eHDV

www.udt.gov.pl
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== Proces inwestycyjny i rekomendacje

6. Proces inwestycyjny i rekomendacje

Proces inwestycyjny zwigzany z budows stacji adowania samochodow ciezarowych w duZej mierze cdpowiada standardowemu procesowi budowy
stacji tadowania pojazdow osobowych. W niniejszym opracowaniu przedstawiamy podziat tzgo procesu na etapy oraz wskazujemy dodatkowe za-
dania w celu dostosowania lokalizacji do obstugi pojazdow ciezkich.

Etapy procesu inwestycyjnego:

1.ETAP I: Przy ie zakresu i ycji: Uzgodnienie lokalizac]i, zakresu inwestycji oraz wstepny wybdr technologii.
2. ETAP II: Proces przytaczeniowy: Proces realizowany we wepépracy z 050,
3. ETAP llI: Projek ie i zgody admini jne : Przygotowanie koncepc)i, projektu zagospodarowania terenu oraz projekiu technicznego.

Uzgodnienie projektu z miejscowym urzedem | odpowiednimi podmiotami (0SD, GDDKIA, Lasy Paristwowe, Wody Polskie etc.), dokonanie zgtoszenia
budowy, uzyskanie pozwolenia (jeli dotyczy)

5. ETAP IV: Budowa: Wykonanie prac uwzglednionych w projekcie.

5. ETAP V: Odbiér i uruchomienie: Zatzczeniz zasilania na stacji fadowania, weryfikacja przeciwpozarowa, nawigzanis komunikacji z systemem
oraz odbiory UDT.

* Przygotowanie zakresu inwestycji (ETAP 1)

Q1|02 |Q3 |Q4 |Q1 |02 |Q3 |Q4 |01 |02 |03 [Q4 [Q1 Q2 Q3 (Q4

Etap 1

Pryovaie ks ey * Proces przytaczeniowy (ETAP II)

Etap 2
Proces przylaczeniowy

Etap 3
Projektowanie i zgody administracyjne

* Projektowanie i zgody administracyjne (ETAP III)

Budowa

Etap 5
0dbidr i uruchomienie

Rys. 6.1 Etapy budowy stacji fadowania eHDV, opracowanie wlasne

« Budowa (ETAP IV)

yinego, nastepnie uszczegotowiono je, wskazujac rownie
i lokalizacji konkretng] inwestycji

sze kroki wehodzges w skiad catego procesu inwes

iz konizcznie zaleznie od wisl

Ponizej wymieniono najwazni
mozliwe dodatkowe czynnosci, ktore mogg okaz.

ETAP I: Przygotowanie zakresu inwestycji
® 'Wybdr i uzgodnienie lokalizacji pod inwestycje.

@ Okrezlenie zakresu przedsiwziecia, w tym wielkoici mocy przylaczzniowi. ° O d b | O' r | uruc h om |e n Ie ( ETA P V)

® Wstepna analiza warunkéw terenowych i prawnych.

® Wybdr wstepnej technologii i infrastruktury stacji

www.udt.gov.pl
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== Sje€ zasilajaca i zabezpieczenia w infrastrukturze eHDV

7. Sieé zasilajaca i zabezpieczenia w infrastrukturze eHDV

7.1 Siec zasilajaca

* Siec zasilajgca

e Strona sredniego napiecia

e Strona niskiego napiecia

e Wspotpraca stacji fadowania z magazynami energii i Zrodtami OZE

e Parametry i jakos¢ energii

* Wymagania prawne i obowigzujgce przepisy

* Podstawowe niepozgdane zjawiska zwigzane z jakoscig energii

e Charakter i miejsce wystepowania problemoéw z jakosScig energii w
kontekscie stacji tadowania pojazdow elektrycznych eHDV

* Przyczyny, skutki i mozliwe rozwigzania problemoéw z jakoscig
energii w sieciach zasilajgcych stacje fadowania eHDV — przyktady

wyjscie ™ wejgcie

=TF __-c — e Zabezpieczenia elektryczne, srodki ochrony
o * Ochrona przetezeniowa, przeciwporazeniowa, przeciwpozarowa
E‘KE' "‘;E T L T e * Ochrona odgromowa i przeciwprzepieciowa
e Zabezpieczenia mechaniczne
ACLDC | e
PE i o
L % - T

uziernienie / wyrdwnanie potencjatow
www.udt.gov.pl
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L —
=== AFIR - wymagania dot. infrastruktury tadowania eHDV

Do 31 grudnia 2027 r.: Do 31 grudnia 2030 r.:
KAZDY BEZPIECZNY | | oddanie do uzytku co najmniej dwoch e oddanie do uzytku co najmniej czterech
CHRONIONY PARKING ogolnodostepnych stacji tadowania eHDV, o ogolnodostepnych stacji fadowania eHDV, o
indywidualnej mocy wyjsciowej wynoszacej co najmniej indywidualnej mocy wyjsciowej wynoszgcej co najmniej
100 kW 100 kw
Do 31 grudnia 2025 r.: Do 31 grudnia 2030 r.:
e oddanie do uzytku ogélnodostepnych punktéw e oddanie do uzytku ogélnodostepnych punktéw
KAZDY WEZEL MIEJSKI tadowania eHDV zapewniajgcych tgczng moc wyjsciowg tadowania eHDV zapewniajgcych tgczng moc wyjsciowa
na poziomie co najmniej 900 kW dzieki stacjom na poziomie co najmniej 1 800 kW dzieki stacjom
tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na
poziomie co najmniej 150 kW poziomie co najmniej 150 kW.

bezpieczny i chroniony parking [AFIR] — oznacza strefe parkingowa dostepng dla kierowcéw przewozgcych towary lub osoby, ktdra uzyskata certyfikat zgodnie z rozporzadzeniem
delegowanym Komisji (UE) 2022/1012

wezet miejski [TEN-T] — oznacza obszar miejski, gdzie elementy infrastruktury transportowej transeuropejskiej sieci transportowej do przewozdéw pasazerskich i towarowych, takie
jak porty, w tym terminale pasazerskie, porty lotnicze, stacje kolejowe, terminale autobusowe oraz multimodalne terminale towarowe znajdujgce sie na obszarach miejskich lub w
ich okolicy, sg potgczone z innymi elementami tej infrastruktury oraz z infrastrukturg ruchu regionalnego i lokalnego, w tym infrastrukturg aktywnych rodzajéw transportu

www.udt.gov.pl
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=== Przyktadowe krzywe tadowania pojazdu eHDV

moc tadowania: 150 kW moc tadowania: 350 kW

Moc soc Moc soc
(kw) (%) (kw) (%)
MAX: 150 kW MAX: 350 W
150 100 360 -+ 100
140 —
%0 %
130
120 80 80
110
70 70
100
90 60 60
80
50 50
70
60 40 40
50
30 30
40
30 20 20
20
10 10
10
0 0 0
A S P P S I I I R S I S I A A A G AU U SR GRC R B AN S A A FIFFFFF I TSI PP TP F IS IS SIS I T FI PP IPIFIFIFSP
www.udt.gov.pl
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=== Planowanie infrastruktury tadowania eHDV

[; i Legenda
e Elementy obowiazkowe:
o — tadowanie okazjonalne podczas tadowanie nocne (<8 h),
C.‘-w_ @ Punkty tadowania ze ztaczami MCS krétkich postojow (<15 min), ztgcza CCS z mocg
| ztgcza MCS z moca powyzej 1 MW do 500 kW

= ] — =
[ MCS wa Punkty tadowania ze ztgczami CCS

(fadowanie nocne)

> 1MW

tadowanie okazjonalne podczas Parking w celu

[€ (k€

el EEE

MCS
amw Elementy opcjonalne: oS przerwy na odpoczynek >45 min, oczekiwania
g] % %] - [amw]  zfacza MCS z mocg do 1 MW na tadowanie
) —e— tadowanie nocne (preferowane rozwigzania
Substation .
BESS napowietrzne ang. overhead charging,
Power Unit 7 wykorzystaniem ztgcz CCS)
Load
f 4 4 Power Unit Contral A F & tadowanie akumulatora nacze|
QPO O O/ O/ O/ i
@  Punkty tadowania objete systemem rezerwacji
[&]
<500kW ﬁ
ccs
// // // -
Substation
BESS
Power Unit
Load
Power Unit  Control
b g b 4 b - > 4 b
zrédto: na podst. HolLa, Megawatt charging in long-haul trucking
Dtugos¢ minimum 18-25 metréw na jedno stanowisko, aby umozliwi¢ tadowanie zestawodw ciggnikéw siodtowych z naczepami
Wymiary stanowisk Szerokos¢ absolutne minimum to 3,5 m, zalecane minimum 4-5 m, w celu zapewnienia bezproblemowego parkowania i swobody przemieszczania sie kierowcy
i Z y Wysokosé przeswitu co najmniej 4,5 metra, uwzgledniajac wysokos¢ kabiny i mozliwo$é instalacji podwieszanych/opuszczanych punktéw tadowania
adowania . . L L " .
L . . . dobrg praktyka jest zastosowanie co najmniej 3 m w celu zapewnienia miejsca na swobodne poruszanie sie kierowcy, obstuge stacji tadowania oraz unikniecia kolizji
Odlegtos¢ pomiedzy stanowiskami L
pojazdéw
Jednokierunkowa minimum 7 metréw, aby umozliwi¢ bezkolizyjny wjazd i wyjazd
Szerokosc drog Dwukierunkowa minimum 10-12 metréw dla ptynnego ruchu pojazdéw ciezarowych
manewrowych Promien skretu dla catkowitej trajektorii pojazdu minimum 12,5-15 metréw, zgodnie z normg dla pojazdéw ciezarowych (zgodne z regulacjami UE)
Wytrzymatos$¢ nawierzchni dostosowana do nacisku pojazdéw ciezarowych
Kat podiazdu 90° (prostopadte parkowanie) zajmuje najwiecej przestrzeni, ale jest najtatwiejsze do wjazdu
at pody 45°-60° pozwala na bardziej efektywne wykorzystanie przestrzeni, utatwia wjazd i wyjazd

Preferowane sg stanowiska przelotowe, ktdére eliminujg koniecznos¢ manewru cofania.

Uktad stanowisk
tadowania

W miare mozliwosci zastosowanie stacji tadowania z dwoma ztgczami po obydwu stronach obstugujacych dwa pojazdy jednoczesnie.

Systemy rezerwacji slotéw czasowych i metody ptatnosci, uwzglednienie czasu pracy kierowcéw (obowigzkowe przerwy), standardy i scenariusze fadowania, infrastruktura towarzyszaca (sanitariaty itd.), przejazdowe miejsca postojowe
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https://hochleistungsladen-lkw.de/hola-wAssets/docs/publikationen/HoLa_LessonsLearnt-en.pdf

====  Stacja tadowania eHDV
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====  Stacja tadowania eHDV
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====  Stacja tadowania eHDV

www.udt.gov.pl
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V4

URZAD DOZORU
TECHNICZNEGO

Dziekuje za uwage

Dariusz Cendlewski
Departament Techniki
Urzad Dozoru Technicznego
ul. Szczesliwicka 34

02-353 Warszawa

Dariusz.Cendlewski@udt.gov.pl
+ 48 728 859 760

www.udt.gov.pl
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