Szanowny Pan Dariusz Klimczak
Minister Infrastruktury ul.
Chatubinskiego 4/6 00-928

Warszawa

PETYCJA
Szanowny Panie Ministrze,

na podstawie art. 63 Konstytucji RP oraz art. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach,
dziatajgc w interesie publicznym sktadam petycje w sprawie zmiany rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac skrzyZzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie, oraz warunkow technicznych ich uzytkowania.

Wnosze o wprowadzenie zmiany, umozliwiajacej zaliczanie do kategorii A liczniejszej
grupy przejazdow kolejowo-drogowych, poprzez dodanie do 8§ 7 przedmiotowego
rozporzadzenia ustepu analogicznego do 8§ 8 ust. 2 - w postulowanym brzmieniu:
,Przejazdy kolejowo-drogowe kategorii nizszej niz A, niespetniajgce zadnego z wymagan,
o ktérych mowa w ust. 1, moga zostac zaliczone do kategorii A, jezeli jest to uzasadnione
warunkami miejscowymi lub koniecznoscig poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego lub
ruchu drogowego”.

Przedmiot tej petycji pozostaje w scistym zwigzku z zatgcznikiem nr 1 do rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbfowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach - stanowi ono w punkcie 2.2.32. ,[...]
Tabliczke T-10 [...] umieszcza sie przed takimi miejscami przeciecia drogi przez bocznice
kolejowg lub tor manewrowy lub linie kolejowg wykorzystywang sporadycznie np. w celach
turystycznych, na ktérych ruch na drodze podczas przejezdzania (przetaczania) pociggu
jest wstrzymywany przez pracownika kolei [...]".

Obecny stan prawny praktycznie uniemozliwia zastosowanie tabliczki T-10 zgodnie z jegj
przeznaczeniem. Wedtug rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, oraz warunkéw technicznych ich



uzytkowania tylko na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A ruch moze byc¢
kierowany przez uprawnionego pracownika. Ograniczenie stosowania tabliczki T-10 tylko
do takich przejazdow zostato bezposrednio wyrazone w § 79 pkt. 1 lit. b tego
rozporzadzenia: ,tabliczke T-10 - wskazujgcag przeciecie drogi z bocznicg kolejowg lub
torem kolejowym o podobnym charakterze - [umieszcza sig] pod znakiem A-30 ,inne
niebezpieczenstwo” - dla oznaczenia przejazdu kolejowo- drogowego kategorii A bez
rogatek, gdzie ruch na drodze podczas przejazdu pojazdu kolejowego jest wstrzymywany
przez uprawnionego pracownika”.

W praktyce, w obowigzujgcym stanie prawnym przejazdy kolejowo-drogowe z bocznicami
kolejowymi lub torami manewrowymi w zdecydowanej wiekszosci przypadkéw muszg by¢
zaliczane do kategorii D, co bezposrednio wynika ze specyfiki ruchu manewrowego.
Prowadzony jest on na kohcowych odcinkach sieci, zazwyczaj z bardzo matg predkoscig -
ponizej 20 km/h. Ponadto, ruch kolejowy na bocznicach jest czesto niewielki - z uwagi na
ich peryferyjne potozenie wzgledem sieci - i odbywa sie nieregularnie, co sprawia, ze
iloczyny ruchu osiggane na przejazdach-kolejowo drogowych z takimi liniami rowniez sg
nieznaczne. Podobnie wyglada sytuacja w przypadku linii kolejowych wykorzystywanych
sporadycznie - znikomy iloczyn ruchu wynika z istoty charakteru ich eksploatacji. W zwigzku
z tym, zgodnie z § 10 pkt. 1 i 2 rozporzadzenia, przejazdy potozone na bocznicach, torach
manewrowych i liniach uzytkowanych okazjonalnie niemal zawsze spetniajg kryteria
okreslone dla kategorii D. Jednocze$nie, nie mogg one by¢ zaliczone do kategorii A z
powodu niespetniania jej kryteriow okreslonych w § 7 ust. 1 rozporzadzenia. Jednakze,
intencjg prawodawcy w rozporzadzeniu wprowadzajgcym tabliczke T-10 byto stosowanie
jej na takich wtasnie przejazdach, co wynika wprost z brzmienia punktu 2.2.32. zatgcznika
nr 1 do tego rozporzadzenia. Nalezy zatem stwierdzi¢, ze obecny stan prawny uniemozliwia
stosowanie tabliczki T-10 zgodnie z jej przeznaczeniem i celem, dla ktérego zostata ona
wprowadzona.

W zwigzku z zaliczeniem omawianych przejazdéw kolejowo-drogowych do kategorii D, na
podstawie § 79 pkt. 2 rozporzadzenia, w wielu przypadkach z powodu niezachowania
warunkéw widocznosci, umieszcza sie przed nimi znak B-20 ,stop”, co wprowadza
obowigzek zatrzymania dla uczestnikow ruchu drogowego.

Sytuacja ta zachodzi na przyktad w miejscu przeciecia ul. Folwarcznej w Poznaniu z
bocznicg Kompanii Piwowarskiej oraz w Ostrowcu Swietokrzyskim, w miejscu przeciecia
bocznic stacji Ostrowiec Swietokrzyski z ulica Centralnego Okregu Przemystowego.
Analizujgc drugi podany przypadek, nalezy zauwazy¢, ze na tamtejszych przejazdach, na
torze kolejowym z obu stron drogi znajdujg sie zamykane bramy. W zwigzku z tym, kierujgcy
pojazdami przez wiekszosS¢ czasu moga z tatwoscig upewnic sie, ze do przejazdu nie zbliza
sie pocigg bez koniecznosci zatrzymywania pojazdu. W obu wymienionych przyktadach,
ruch pociggéw ma charakter manewrowy, prowadzony jest z niewielkg predkoscig i
czestotliwoscia.



Bezwzgledny obowigzek zaliczania takich przejazddéw kolejowo-drogowych do kategorii D,
a co za tym idzie - koniecznos¢ stosowania w wielu przypadkach znaku B-20 ,stop” ma
wiele negatywnych nastepstw, przede wszystkim dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Przede wszystkim, taka praktyka prowadzi do zacierania sie w percepcji kierujgcych
pojazdami szczegodlnego i specyficznego znaczenia tego znaku. Jego umieszczanie w
miejscach, takich jak przejazdy na ulicy Centralnego Okregu Przemystowego w Ostrowcu
Swietokrzyskim, w ktérych przez wiekszo$é czasu zatrzymywanie sie jest zbedne z uwagi
na fizyczng niemoznos¢ przejazdu pociggu, prowadzi do oderwania znaczenia tego znaku
od wiasciwej sytuacji jego stosowania - w miejscach przecinania sie kierunkéw ruchu, o
ograniczonej widocznosci. W konsekwencji, kierujgcy mogg zaczaé mylnie postrzegac
znak B-20 jako niemajgcy znaczenia dla bezpieczenstwa i zaczg¢ go ignorowaé. Ma to
przetozenie takze na sytuacje, w ktorych znak B-20 zastosowano zgodnie z jego
przeznaczeniem, w miejscach, w ktérych zachodzi realne niebezpieczehstwo zwigzane z
niezatrzymaniem sie w celu ustgpienia pierwszenstwa. Sg to na przyklad przejazdy
kolejowo-drogowe kategorii D, ale z liniami kolejowymi, na ktérych prowadzony jest
intensywny ruch kolejowy, takze z duzg predkoscig - wedtug § 10 pkt. 1 rozporzadzenia
moze byc¢ to nawet 120 km/h. Niezastosowanie sie do znaku B-20 ,stop” w takiej sytuaciji
sprowadza rzeczywiste niebezpieczenstwo powaznego wypadku. W ostatnim czasie takie
wykroczenie byto przyczyng wielu groznych incydentow na przejazdach kolejowo-
drogowych, na przykfad katastrofy do jakiej doszto 25.05.2026. w Garbatce. Tym bardziej,
w obliczu takich sytuacji, nie mozna dopusci¢ do naduzywania znaku B-20, a przez to
tworzenia sie w wyobrazni kierujgcych szkodliwych skojarzen i niebezpiecznych nawykdéw
Z nim zwigzanych.

Co wiecej, koniecznos¢ stosowania znaku B-20 przed wieloma przejazdami kolejowo-
drogowymi, ktore mogtyby by¢é oznakowane znakiem A-30 wraz z tabliczkg T-10, ma
negatywne konsekwencje dla ptynnosci ruchu oraz srodowiska naturalnego. Aspekt ten byt
przedmiotem petycji do Ministerstwa Infrastruktury (,w sprawie zmiany kategorii przejazdu
kolejowego”) z dnia 12.11.2024. Podniesiono w niej kwestie ucigzliwosci obowigzku
zatrzymania oraz szkodliwosci spalin i hatasu emitowanego do Srodowiska przy kazdym
zatrzymaniu i ruszeniu pojazdow. Osoba wnoszgca przytoczong petycje wskazata, ze na
omawianym przez nig przejezdzie kolejowo-drogowym w sytuacji przejazdu pociggu ruch
drogowy jest kierowany przez uprawnionego pracownika, a mimo to zaliczony jest on do
kategorii D - co jest wymuszone przez obowigzujgce przepisy.

Wprowadzenie do rozporzgdzenia postulowanej przeze mnie zmiany stworzytoby
mozliwo$¢ zaliczenia przejazdow kolejowo-drogowych z bocznicami, torami manewrowymi
i liniami uzytkowanymi sporadycznie do kategorii A - na podstawie ,warunkéw miejscowych
lub koniecznosci poprawy bezpieczenstwa”. Dzieki temu na przejazdach, niespetniajgcych
kryteriow okreslonych dla kategorii A, na ktérych czesto ruch pomimo tego faktu jest
kierowany przez osoby uprawnione, mozliwe bytoby zniesienie obowigzku zatrzymania
wprowadzanego znakiem B-20 ,stop” oraz zastosowanie znaku ostrzegawczego A-30 wraz
z tabliczkg T-10. Sytuacja taka bytaby czytelna i jednoznaczna w interpretacji dla
uczestnikbw ruchu drogowego, co poprawitoby bezpieczehstwo. Umozliwiataby



stosowanie w praktyce tabliczki T-10 zgodnie z jej przeznaczeniem i intencjg prawodawcy,
zawartymi w zatgczniku do odpowiedniego rozporzgdzenia. Pozytywne konsekwencje
zmiany postulowanej w niniejszej petycji obejmujg uptynnienie ruchu na drogach, redukcje
zanieczyszczen emitowanych do srodowiska oraz podniesienie poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego poprzez zwiekszenie czytelnosci i jednoznacznosci oznakowania oraz
umozliwienie stosowania wyzszego poziomu zabezpieczen (kierowanie ruchem przez
pracownika) w uzasadnionych sytuacjach (przejazdy z ruchem manewrowym lub
okazjonalnym).

Osiggniecie tego celu w proponowany przeze mnie sposéb, czyli - jak we wstepie - poprzez
dodanie do § 7 rozporzgdzenia nowego ustepu w postulowanym brzmieniu, pozwolitoby
zarzadcom i podmiotom-uzytkownikom infrastruktury kolejowej na zachowanie petnej
elastycznosci bez uszczerbku dla bezpieczenstwa - umozliwitoby, ale nie wymusito
nadanie wybranym przejazdom kategorii A, z jednoczesnym zachowaniem prawa do
pozostawienia ich w dotychczasowej kategorii D.

Wyrazam nadzieje na pozytywne rozpatrzenie niniejszej petycji.



