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WSTEP

Raport sporzadzono w siedzibie Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej
dalej ,PKBWK" Ilub ,Komisja”) dziatajacej przy Ministrze Infrastruktury w Warszawie,
w wyniku postgpowania powypadkowego prowadzonego w okresie od 07.08.2018 r. do dnia
09.07.2019 r. przez Zespoét badawczy Komisji na mocy Decyzji nr PKBWK.79.2018.BP Zastepcy
Przewodniczacego Pahstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych z dnia 07.08.2018 r.
Zz upowaznienia Przewodniczacego PKBWK, w zwigzku z powaznym wypadkiem kolejowym
kategorii A18, tj. najechaniem pociggu nr ECE 71005 relacji Berlin Hauptbahnhof (Hbf) —
Warszawa Wschodnia, przewoznika ,PKP Intercity” S.A. na rowerzyste przekraczajgcego
przejazd kolejowo - drogowy, zaistniatym w dniu 02 sierpnia 2018 r. o0 godz. 16:30 na przejezdzie
kolejowo-drogowym kat. ,A”, obstugiwanym przez dréznika przejazdowego z posterunku 43,
szlak Pierzyska — Gniezno w torze nr 1, w km 43,141 linii kolejowej 353 Poznan Wschod —
Skandawa, obszar zarzgdcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zakfad Linii
Kolejowych w Poznaniu (zwany dalej ,|1Z Poznan”).

. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

I.1. Decyzja o wszczeciu postgepowania w sprawie wypadku, sktad komisji i opis przebiegu
postepowania

Zespot badawczy PKBWK przejgt prowadzenie postepowania od komisji kolejowej, ktéra
rozpoczeta postepowanie pod przewodnictwem kontrolera Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu
(IZ Poznan) — przewodniczgcego komisji kolejowej.

Przewodniczgcy komisji kolejowej zgodnie z § 8 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentéw
w transporcie kolejowym ( Dz. U. poz. 369 ) zostat wyznaczony Decyzjg nr 1ZES4-732-55/18
z dnia 03 sierpnia 2018 r. wydang przez Zastepce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych
w Poznaniu bedgcego jednostka organizacyjng spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkdw i incydentéw w transporcie
kolejowym, komisja kolejowa w dniu 03.08.2018 r. sporzadzita ,Zawiadomienie o wypadku na linii
kolejowej” (pismo nr ISE3 — 732 — 17/2018) z zakwalifikowaniem zaistniatlego zdarzenia do
kategorii B18, przesytajac je do Przewodniczagcego PKBWK, Prezesa UTK, Prokuratury
Rejonowej w GnieZznie, Komendy Powiatowej Policji w Gnieznie i Komendy Powiatowej Strazy
Pozarnej w Gnieznie z réwnoczesnym powiadomieniem Dyrektora Biura Bezpieczenstwa Centrali
PKP PLK S.A. wWarszawie, Inspektoratu Bezpieczenistwa Ruchu Kolejowego w Poznaniu,
Dyrektora Zakfadu Linii Kolejowych w Poznaniu oraz przewoZnika ,PKP Intercity” S.A.

W dniu 07.08.2018 r. zostat sporzadzony ,Protokéf ogledzin miejsca wypadku na przejezdzie
kolejowo-drogowym” przez komisje kolejowa.

W trakcie prac komisji kolejowej w oparciu o zebrany materiat dowodowy, zarzadca infrastruktury
na wniosek PKBWK w dniu 13.08.2018 r. dokonat weryfikacji ustalen i zmiany kategorii zdarzenia
z B18 na A18 oraz przekazat dodatkowe ,Zawiadomienie...” (pismo nr ISE3 — 732 — 17/2018
z dnia 13.08.2018 r.) uwzgledniajgce zmiane.
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wkm 43,141 linii kolejowej 353 Poznan Wschéd — Skandawa
Od dnia zaistnienia powaznego wypadku, tj. od dnia 02 sierpnia 2018 r. do dnia wyznaczenia
w dniu 07 sierpnia 2018 r. przez Przewodniczacego PKBWK Zespotu badawczego,
postgpowanie prowadzone byto przez komisje kolejows.

Nastepnie na mocy art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
(Dz. U. 2017 r. poz. 2117 z pézn. zm.), zwanej dalej ,ustwg o transporcie kolejowym”, w Decyzji
nr PKBWK.79.2018.BP z dnia 07 sierpnia 2018 r. z upowaznienia Przewodniczacego PKBWK
Zastgpca Przewodniczacego PKBWK - Rafat Le$niowski wyznaczyt Zespét badawczy
dziatajgcy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego wypadku.

W sktad Zespotu badawczego Komisji do dalszego prowadzenia postepowania wyjaéniajgcego
wyznaczeni zostali:

Andrzej Gniwek — Kierujgcy Zespotem badawczym, Cztonek staty PKBWK,
oraz jako cztonkowie Zespotu badawczego:

1. Dionizy Jedrych — Czionek staty PKBWK
2. Tomasz Aleksandrowicz — Czlonek staty PKBWK.

Jednoczesnie Z-ca Przewodniczacego PKBWK, zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy
o transporcie kolejowym, zobowigzat dotychczasowych cztonkéw kolejowej komisji do
przekazania zgromadzonych dokumentéw postgpowania oraz do statej wspétpracy z Zespotem
badawczym PKBWK, na podstawie pisemnego zobowiazania skierowanego do ich
pracodawcow za pismem nr PKBWK. 4631.69.2018.BP z dnia 08.08.2018 r.

W zwigzku z podjgciem przez Zastepce Przewodniczacego PKBWK decyzji o przejeciu
postepowania przez Zesp6t badawczy PKBWK, na podstawie art. 28e ust. 4 ustawy
o transporcie kolejowym, Komisja w dniu 21 sierpnia 2018 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowe;j
Unii Europejskiej (,EUAR") za poérednictwem systemu informatycznego ,ERAIL” i powyzsze
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych EUAR pod numerem PL-5737.

W trakcie prowadzonego postepowania przez Zespét badawczy PKBWK w dniu 30 sierpnia
2018 r. w siedzibie Sekcji Eksploatacji Gniezno (ISE Gniezno) nastapito formalne protokolarne
przekazanie Zespotowi dokumentacji zebranej przez komisje kolejows, za pismem nr IZES4-
732-55/18 z dnia 30.08.2018 r.

I.2. Krétki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

W dniu 02.08.2018 r. o godzinie 16:30 pocigg pasazerski nr ECE 71005 relacji Berlin Hbf —
Warszawa Wschodnia, obstugiwany lokomotywg serii EU44-003 nalezacg do przewoznika
kolejowego ,PKP Intercity” S.A., na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,A”, usytuowanym
w ciggu drogi powiatowej nr 2152P ul. Gajowa m. Gniezno, obstugiwanym przez dréznika
przejazdowego posterunku nr 43 linii nr 353 Poznari Wsch. — Skandawa, szlak Pierzyska —
Gniezno, tor nr 1, km 43,141 potracit rowerzyste, ktéry wjechat na przejazd kolejowo-drogowy
wprost pod nadjezdzajgcy pociag przy otwartych rogatkach przejazdowych.

Rowerzysta wjechat na ww. przejazd z prawej strony w kierunku jazdy pociagu i zostat
potrgcony lewg czescig czota lokomotywy. W wyniku uderzenia rowerzysta zostat odrzucony na
odlegto$¢ 25 metréw od osi przejazdu w kierunku toru nr 2 i poniést $mieré na miejscu. Po
zdarzeniu czoto lokomotywy zatrzymato sig¢ w km. 43,787 tj. 646 metréw od miejsca zdarzenia.
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1.3. Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
wypadku ustalonych w postepowaniu

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistnieniem powaznego wypadku kat. A18 w dniu
02.08.2018r. 0 godz.16:30 na przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,A”, obstugiwanym przez
droznika przejazdowego z posterunku 43 usytuowanym przy linii kolejowej 353 Poznan Wschéd
— Skandawa, szlak Pierzyska — Gniezno, tor szlakowy nr 1, km 43,141 Zespot badawczy PKBWK
wskazat nastepujgce przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pojazdu kolejowego na rowerzyste, ktéry wjechat na przejazd kolejowo-drogowy
kategorii ,A” przy przedwczesénie otwartych rogatkach, bezposrednio przed nadjezdzajgcy pocigg
nr ECE 71005 relacji Berlin Hbf. — Warszawa Wschodnia przewoznika ,PKP Intercity” S.A.

1.3.2. Przyczyny pierwotne:

Otwarcie rogatek przejazdowych przez dréznika przejazdowego posterunku 43 po
przejechaniu pociggu 57314 pomimo otrzymania zgloszenia o zblizajgcym sie pociggu
ECE 71005.

Nie zachowanie szczegdinej ostroznosci przez rowerzyste, w szczegodlnosci wjazd na
przejazd kolejowo-drogowy bez upewnienia sie czy nie zbliza sie pojazd kolejowy, wbrew
postanowieniom art. 28 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym ( Dz. U.z 2017 r., poz. 1260, z pézn. zm.).

1.3.3. Przyczyny posrednie:

Brak reakcji rowerzysty na sygnaly dzwiekowe dawane przez lokomotywe pociagu ECE
71005 oraz gesty i krzyki innych uzytkownikéw drogi ostrzegajace o zblizajgcym sig
pociagu.

Zbyt p6ézne wdrozenie naglego hamowania przez maszyniste pociggu ECE 71005,
dopiero w momencie wjazdu rowerzysty na przejazd.

Niewtasciwa reakcja dréznika przejazdowego polegajgca na uzyciu wigcznikow
normalnego zamykania rogatek zamiast wtacznikéw awaryjnego zamykania rogatek.

Brak uzycia przez pomocnika maszynisty hamulca bezpieczenstwa (tzw. grzybka).

1.3.4. Przyczyny systemowe:

Obligatoryjnie stosowanie czasu wstepnego ostrzegania o zamykaniu drggéw rogatek,
polegajgcego na wyswietlaniu sygnafu swietinego zgodnie z obowigzujgcym rozporzadzeniem
dla wszystkich przejazdéw kat. A obstugiwanych z miejsca.
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l.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego

Kategoria wypadku — A18

I.5. Wskazanie czynnikéw majacych wplyw na zaistnienie wypadku

Dréznik przejazdowy na posterunku 43 pefit zmiany robocze sporadycznie — staba znajomo$é

warunkow miejscowych.

Zte samopoczucie dréznika przejazdowego — po zdarzeniu dréznik uskarzat sie na bol glowy.

1.6. Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Pracownika odpowiedzialnego za zabezpieczenie przejazdu posterunku 43 odsunieto od

petnienia czynno$ci dréznika przejazdowego.

1.6.2. Zalecenia Parnistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zalecenia Komisji zostaly ujete w rozdziale VI.

Il.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

I.1. Okreslenie powaznego wypadku

I1.1.1.Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek zaistniat dniu 02.08.2018 r. o godzinie 16:30 na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii ,A", stanowigcym skrzyzowanie drogi powiatowej nr 2152P ul. Gajowa,
m. Gniezno, obstugiwanym przez dréznika przejazdowego posterunku 43 z linia kolejowa nr 353
Poznan Wsch. — Skandawa, szlak Pierzyska — Gniezno, tor szlakowy nr 1, km 43,141, obszar
zarzgdcy infrastruktury PKP PLK S.A — Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu. Przejazd kolejowy
posiada nr identyfikacyjny 353 043 141.

11.1.2.Opis wypadku

W dniu 02.08.2018 r. o godzinie 16:30 pociag pasazerski nr ECE 71005 relacji
Berlin Hbf. — Warszawa Wschodnia, obstugiwany lokomotywg serii EU44-003 nalezacg do
przewoznika kolejowego ,PKP Intercity” S.A., na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,A”,
usytuowanym w ciggu drogi powiatowej nr 2152P ul. Gajowa, m. Gniezno, obstugiwanym
z posterunku dréznika 43 linii nr 363 Poznan Wsch. — Skandawa, szlak Pierzyska — Gniezno, tor
szlakowy nr 1, km 43,141 uderzyt w rowerzyste, ktéry wjechat na przejazd kolejowo-drogowy
wprost przed nadjezdzajgcy pocigg przy otwartych rogatkach przejazdowych.

Dréznik przejazdowy posterunku nr 43 o godzinie 16:26 otrzymat od dyzurnego ruchu st. Gniezno
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zgtoszenie o odjezdzie pociggu nr 57314 (relacji Bydgoszcz Gtéwna — Poznann Giéwny) torem nr 2
w kierunku Pierzysk. W tym samym czasie dyzurny ruchu stacji Pierzyska zglosit odjazd pociggu
nr ECE 71005 po torze nr 1 w kierunku Gniezna. Rogatki zostaty zamkniete o godz. 16:28. Po
przejechaniu pociggu nr 57314 torem nr 2 w kierunku Pierzysk dréznik przejazdowy posterunku nr 43
otworzyt rogatki w celu umozliwienia przejazdu samochodéw stojgcych przed przejazdem. Po otwarciu
rogatek szybkim krokiem przeszio dwoch pieszych: jeden z prawej na lewg strone przejazdu, drugi
z lewej na prawa strone przejazdu (patrzac w kierunku jazdy pociggu) oraz przejechaly dwa samochody
Z prawej na lewa strone przejazdu (patrzgc w kierunku jazdy pociggu).
Gdy pociag ECE 71005 znajdowat sie w kilometrze 42,724 (420 metréw przed miejscem wypadku),
maszynista tego pociggu zauwazyt ruch kolowy na przejezdzie i rozpoczat nadawanie sygnatu
dzwiekowego ,Bacznos¢”. Sygnat ten byt nadawany nieprzerwalnie, az do momentu potracenia
rowerzysty (przez 10 sekund). Po uptywie 10 sekund od zauwazenia ruchu kotowego na przejezdzie
przez maszyniste nastepuje potrgcenie rowerzysty. Maszynista uzyt hamowania nagtego w momencie
zauwazenia wjezdZzajgcego rowerzysty.
Czolo lokomotywy zatrzymato sie w km 43,787 tj. 646 metréw za miejscem zdarzenia.
Dréznik przejazdowy posterunku 43 po zorientowaniu sie, Zze do przejazdu zbliza sie pocigg ECE 71005
(ok. 10 sekund przed zdarzeniem) rozpoczat zamykanie rogatek uzywajac przyciskéw zamykania
rogatek w trybie normalnej pracy, gdzie tgczny czas zamkniecia rogatki wynosi $rednio ok. 25,5 sekundy
tj. czas ostrzegania trwat przez 14,3 sekund dziataty czerwone $wiatta na sygnalizatorach drogowych,
dziatat sygnat dzwickowy (dzwon elektroniczny) oraz lampki umieszczone na draggach rogatkowych
(czas wstepnego ostrzegania), nastepnie po tym czasie zaczynaty dziata¢ napedy rogatkowe i rogatki
sie zamykaly ($redni czas do pelnego zamkniecia rogatek to 11,2 sekundy). Rogatki zamknely sie
dopiero po przejechaniu pociggu nr ECE 71005 przez przejazd kolejowo - drogowy przy otwartych
rogatkach (nadal trwato wstepne ostrzeganie nadawane przez sygnalizatory $wietine).
Jeden z pieszych po przekroczeniu przejazdu zatrzymat sie przy torze nr 2 i gdy zauwazyt, ze
rowerzysta wjezdza na przejazd, do ktérego zbliza sie pocigg zaczat ostrzegac rowerzyste wymachujgc
rekami, krzyczac o nadjezdzajacym pociggu. Rowerzysta od momentu, gdy wsiadt na rower przez
6 metréow jechat spokojnym tempem, nie rozgladat sig, nie reagowal na znaki dawane przez
uzytkownikéw przejazdu oraz jadgcy pocigg kontynuujgc przekraczanie przejazdu. Gdy rowerzysta
uswiadomit sobie, ze grozi mu niebezpieczenstwo, pozostajgc w skrajni nadjezdzajgcego pociggu
mocniej nacisnat na pedaly iprzejechat jeszcze ok. 2 metry do momentu uderzenia. Podczas
przekraczania przejazdu rowerzysta caly czas patrzyt na wprost, przed siebie. Przy predkosci pociagu
nr ECE 71005 wynoszacej 144 km/h nastepuje potracenie rowerzysty lewa strong czofa lokomotywy
(patrzac w kierunku jazdy pociagu). W wyniku uderzenia rowerzysta zostat odrzucony na odlegtos¢ 25
metréw od osi przejazdu w kierunku toru nr 2 i ponidst $mier¢ na miejscu.
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Raport z badania powaznego wypadku kat. A18 zaistniatego w dniu 02 sierpnia 2018 r. 0 godz. 16:30 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kat. ,A” obsiugiwanym przez dréznika przejazdowego z posterunku 43, szlak Pierzyska — Gniezno w torze nr 1, w km 43,141 linii
kolejowej 353 Poznar Wschéd — Skandawa

I.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow bioragcych udziat w powaznym

wypadku oraz innych stron i $wiadkéw

Tabela 1 - Personel kolejowy wraz z podwykonawcami majgcy zwigzek z wypadkiem

s Data i godz llog2 g: de. d
: tan il wypoczynku prze
Stanowisko Zaktad pracy b rozp::gema rozpoczeciem
Pracy pracy
Maszynista pociggu PKP Intercity S.A. Zakiad 2 02.08.2018
nr ECE 71005 Centralny w Warszawie trzezwy godz. 8:12 42 godz.
Pomocnik i
: ; PKP Intercity S.A. Zakiad ; 02.08.2018
mar?rzyérgsEty_{[:g{(z)Ingu Zachodni w Poznaniu trzozwy godz. 15:18 84 godz.
Kierownik pociggu PKP Intercity S.A. Zaktad , 02.08.2018
nr ECE 71005 Zachodni w Poznaniu b2y godz. 15:29 20k,
Dréznik PKP Polskie Linie Kolejowe 02.08.2018
przejazdowy Zaktad Linii Kolejowych w trzezwy O‘ e : 6:00 48 godz.
posterunku 43 Poznaniu goaz. o
I.1.4.0kreslenie pociagéow i ich skladéw, przewozonego tadunku (ze szczegolnym

uwzglednieniem towaréw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numerow
identyfikacyjnych, bioracych udziat w wypadku wraz z uwzglednieniem dotychczasowego

przebiegu ich utrzymania

Pociag pasazerski ECE 71005 relacji Berlin Hbf — Warszawa Wschodnia, zestawiony

z lokomotywy serii EU44-003 oraz 6 wagondw pasazerskich nalezacych do przewoznika

kolejowego ,PKP Intercity” S.A.

Swiadectwo sprawno$ci technicznej Lokomotywy EU44-003 nr BTT10-17/2013 na Typ

ES64U4-D, rok budowy 2009, nr fabryczny 21662, wyprodukowany przez Siemens,

Monachium Niemcy, swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii typu pojazdu nr T/2011/0024,

identyfikator pojazdu kolejowego PL-PKPIC 91515370003-3. Swiadectwo sprawnosci

technicznej wazne do dnia 11.10.2021 r., na przebieg 1 400 000 km liczony od 1 000 000 km.

Przebieg w momencie zdarzenia 2 347 628 km.

Przeglady:

Przeglad poziomu P1 wykonano w dniu 29.07.2018 r. przy stanie licznika 2346348.

Lokomotywa sprawna, nastepny przeglad przy stanie licznika 2371000 (+/-1000).

Miejsce wykonania przegladu Warszawa - Olszynka Grochowska.

Sktad pociggu ECE 71005:

1. Lokomotywa EU44-003, dtugos¢ 19 [m], masa 87 [t], masa hamujgca 180 [t],

2. Numer wagonu 61 51 1990 037 6, dlugo$¢ 26 [m] masa wiasna 50[t], masa ogélna 54 [t],
masa hamujgca 110 [t],
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3.

4,

.

6.

¥s

kolejowej 353 Poznari Wschod — Skandawa

Numer wagonu 61 51 8890 003 4, diugos¢ 26 [m] masa whasna 50[t], masa ogélna 50 [t],
masa hamujaca 111 [t],
Numer wagonu 61 51 2170 161 4, dlugo$¢ 26 [m] masa wiasna 49[t], masa ogélna 54 [t],
masa hamujgca 114 [t],
Numer wagonu 61 51 2170 173 9, dlugo$¢ 26 [m] masa wiasna 49[t], masa ogéina 54 [t1,
masa hamujgca 114 [t],
Numer wagonu 61 51 2090 045 6 , diugo$¢ 26 [m] masa wiasna 50[t], masa ogélna 55 [t],
masa hamujaca 112 [1],
Numer wagonu 61 51 2990 017 6, dtugos¢ 26 [m] masa wiasna 50[t], masa og6ina 55 [t],
masa hamujgca 124 [t].

Diugo$¢ ogolna pociggu 175 [m], ilos¢ osi 28, masa ogélna pociggu 409 [t], masa hamujaca
pociggu 865 [t], procent masy hamujgcej wymagany 151 [%], procent masy hamujacej
rzeczywisty 211 [%]. Probe szczegétowg hamulca wykonano w dniu 02.08.2018 r. o godz.
11:40, miejsce wykonania proby - Frankfurt/Oder.

11.1.5.0pis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku - typy torow,

rozjazdoéw, urzadzen srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz z uwzglednieniem

dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

iL.1.5.1.

Stanowisko pracy dréznika przejazdowego — budynek posterunku 43

Budynek usytuowany jest w odlegtosci 15,75 m od osi toru nr 1 linii 353. Wysoko$¢é pomieszczenia
2,5 m. Budynek przeszkolony z czterech stron w nastepujacy sposéb:

>

>

>

>

w kierunku stacji Gniezno - dwoma oknami 3 skrzydfowymi o wymiarach: szeroko$é 2,20 m,
wysokos¢ 1,2 m,
od strony toru nr 1 linii 353 - dwoma oknami 3 skrzydtowymi o wymiarach: szeroko§é 2,20 m,
wysokosé 1,2 m,
w kierunku stacji Pierzyska - dwoma oknami 3 skrzydiowymi o wymiarach: szeroko$é 2,20 m,
wysokos¢ 1,2 m,
od strony linii 281 oknami dwuskrzydtowymi o wymiarach: szerokoé¢ 1,5 m, wysoko$é 1,2 m.

Okna sg wyposazone w rolety przeciwstoneczne. Wysoko$é od podtogi do parapetu wynosi 0,85
m. Pomieszczenie klimatyzowane. Posterunek wyposazony jest w dwa radiotelefony pociagowe
z funkcjg ,Radio-stop” odpowiednio dla linii 351 (kanat nr 5) oraz dla linii 281 (kanat nr 4).
Rysunek nr 2 przedstawia rzut pietra budynku, w ktérym znajduje sie pomieszczenie pracy
dréznika przejazdowego posterunku 43.
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Rysunek 2 - Szkic pomieszczenia pracy dréznika — pigtro

[ —
T T . I ] |
1 I I 1 i 1
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|| e
c
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L0m J

1.1.5.2. Linia kolejowa

Linia kolejowa nr 353 Poznan Wschéd - Skandawa, szlak dwutorowy Pierzyska - Gniezno, tory

szlakowe nr 1 i 2 w rejonie przejazdu kolejowo — drogowego w km 43,141

- szyny typu UICB0E1,

- podkiady tor nr 1 strunobetonowe typu PS-94,

- podkiady tor nr 2 strunobetonowe typu PS-94,

- przytwierdzenie, fapki sprezyste SB,

- podsypka ttuczniowa, grubo$¢ 35 cm, stan dobry.

Najwieksza dozwolona predkos¢ pociggéw - 160 km/h. Obowigzujgca droga hamowania 1300 m.
Pochylenie - spadek toru w kierunku jazdy pociggu 1,70%. na diugosci 585 m, pofozenie toru
planie w miejscu usytuowania przejazdu — prosta. Liczba toréw na przejezdzie — 2, odlegtos¢

miedzy osiami toréw 4 m.
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11.1.5.3. Przejazd kolejowo-drogowy

Przejazd kategorii ,A” obstugiwany z miejsca. Ulica Gajowa (droga nr 2152P — powiatowa)
przecina dwie linie kolejowe 353 i 281, oba przejazdy kolejowo — drogowe sg kategorii A.

Odlegto$¢ miedzy przejazdami mierzona od osi toru nr 1 linii 353 do osi toru nr 2 linii 281 wynosi
52,20 m.

Przejazd posiada numer identyfikacyjny 353 043 141.
Stan nawierzchni drogowej na przejezdzie:

- ptyty przejazdowe typu CBP (4 komplety) — stan plyt dobry

- pomiedzy przejazdami zabudowany jest chodnik dla pieszych, stan ztobkéw na przejezdzie
dobry, szeroko$¢ prawidtowa.

Oswietlenie przejazdu - elektryczne, 2 lampy ( wlasno§é zarzadey infrastruktury kolejowej )
sprawne plus dodatkowo 2 lampy nalezgce do zarzadcy drogi czasowo wytaczone. Pomiar
natgzenia ruchu dokonano w dniach 24 - 25.05.2016 r. Stan o$wietlenia dobry, oswietlenie nie
miato wptywu na zaistnienie wypadku, wypadek wydarzyt sie w porze dziennej.

Kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi — 78™. Natezenie ruchu drogowego 6524, natezenie
ruchu kolejowego 98, iloczyn ruchu na przejezdzie wynosi 640332.

Warunki widocznosci dla przejazdu kolejowo — drogowego

1. Warunki widocznoéci czofa pociagu z drogi ujete w metryce przejazdowej z dnia 12.06.2017
oraz dokonane w dniu 02.08.2018 r. przedstawia Tabela 2.

Tabela 2 - Warunki widocznoéci czota pociagu z drogi na przejezdzie

odlegio$¢ mierzona od skrajnej szyny
5m 10m 20m
wymagane warunki
strona toru strona toru strona toru odleglos¢ pr?d\:-‘ 1 idornbie
mlgdzy W rejonie
osiami
prawa lewa prawa lewa prawa lewa toréw ,d» | Preiazd
u
-] £ k-] £ -] 3 b= z 5 £ k-] £ ik N M
2 g T 9 g 3 o g 3 e g F £ T g T g = S
8 5 3 3 e 1 b g 3 2k H =t &=
800 | 1000 | 800 | 500 500 500 300 300 400 50 50 400 4,0 160 1040 620 -
Pomiary wykonane w dniu 02.08.2018 roku przez komisje kolejowa
800 | 1000 | 800 | 500 - - - - - -

- - 4,0 160 1040 | 620 -

2. Widocznos¢ przejazdu kolejowo — drogowego z drogi kotowej, pomiar z dnia 21.07.2017

Tabela 3 - Warunki widocznoéci przejazdu z drogi

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane[m]
strona L 40 strona L 60
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warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane[m]

strona P 80 strona P 60

Widzialno$é czota pociggdéw nieparzystych (jadgcych od Pierzysk do Gniezna) zblizajgcych sie
z poziomu widzenia rowerzysty zblizajacego sie do toréw z prawej strony przejazdu (mierzona
z wysokosci 1,20 m nad powierzchnig jezdni). Wymagane ogélne warunki widocznosci ujete ponize;j,
wyliczone na podstawie zatgcznika nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz.
1744 z p6zn. zm.):

e z odlegtosci 5 m — rzeczywista 1000 m, wymagana ogélnymi warunkami widocznosci 1040 m,
¢ z odlegtosci 10 m — rzeczywista 500 m,
e z odlegtosci 20 m — rzeczywista 50 m.

Zachowanie warunkéw widoczno$ci z 10 m i 20 m na przejazdach kategorii ,A” nie jest
wymagane.
Przeszkody:
e strona lewa w prawo — tor w wykopie,
e strona prawa w lewo — budynek posterunku 43,
e strona prawa w prawo — budynek z transformatorem.
Oznakowanie przejazdu od strony toru i drogi:
W dniu wypadku (02.08.2018 r.) przejazd byt osygnalizowany nastgpujgco:
Osygnalizowanie przejazdu od strony toru bedgce w gestii PKP PLK S.A.;
A e
dla linii 353 przejazd w km 43,141
a) kierunek z Pierzysk do Gniezna przy torze nr 1i 2: wskaznik W-6a w km 42,150
b) kierunek z Gniezna do Pierzysk przy torze nr 1 i 2: wskaznik W-6a w km 44,210
dla linii 281 przejazd w km 158,481
a) kierunek z Gebarzewa do Gniezna przy torze nr 1: wskaznik W-6a w km 157,590
przy torze nr 2: wskaznik W-6a w km 157,729
b) kierunek z Gniezna do Gebarzewa przy torze nr 1: wskaznik W-6a w km 159,400

przy torze nr 2: wskaznik W-6a w km 159,250

Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi bedgce w gestii PKP PLK S.A.;
W rejonie przejazdu z obu jego stron umieszczone tablice informacyjne:

A <.

Nio dotykac
lmraaarer e Fycmd

G-2 - ,sie¢ pod napieciem” z informacjg o wysokosci zawieszenia sieci trakcyjnej w odlegtosci
5,5 m od skrajnej szyny.
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Osygnalizowanie przejazdu od strony drogi bedace w gestii Zarzadcy drogi:
1) od strony prawej toréw (po prawej stronie drogi na dojezdzie):

- G-1c -G-1b -G-1a

G-1c - ustawiony w odlegtosci 128 m od skrajnej szyny,

G-1b - ustawiony w odlegto$ci 216 m od skrajnej szyny,

G-1a - ustawiony w odlegtosci 288,5 m od skrajnej szyny.

Osygnalizowanie zgodne z wzorem barwy zawartym w Zatgczniku nr 1 do Rozporzadzenia
W sprawie znak6w i sygnatéw drogowych (Dz.U z 2019 r. poz 454).

- A-9

A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami - ustawiony w odlegtosci 288,5 m od skrajnej szyny.
Osygnalizowanie zgodne z wzorem barwy zawartym w Zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia
w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U z 2019 r. poz 454).

Usytuowanie reklam /bilbordéw/ w odlegto$ci mniejszej niz 20 m - w obrebie przejazdu kolejowo —
drogowego ulicy Gajowej z linig 353 po prawej stronie, strona lewa umieszczona reklama na
nasypie. Zainstalowane reklamy nie ograniczaty widocznosci i nie przyczynity sie do powstania

wypadku.

Data ostatniego badania przejazdu i wydane zalecenia:
Kontrole okresowa przejazdu kolejowego dokonat inspektor diagnosta w dniu 30.05.2017 r.
Po kontroli sporzadzono protokét z kontroli nr 105/5003/2017 z nastepujacymi wnioskami:
warunki widzialnosci: z kierunku parzystego krzewy, skarpa, tor w tuku; z kierunku nieparzystego
skarpa, drzewa, krzewy, budynek posterunku 43.
Zalecenia pokontrolne diagnosty:

- wycigc trawe, krzewy i gatezie w tréjkatach widocznosci z obu stron,

- odmalowac linie P-4.
Termin wykonania prac naprawczych: w protokole brak daty wykonania zalecer.
W ostatnim kwartale 2017 roku zarzadca drogi wyremontowat chodniki dochodzace do przejazdu,
a zarzadca linii kolejowych z uwagi na omijanie zamknietych rogatek przez pieszych uzytkownikow
drogi zamontowat przy napedach rogatkowych dodatkowe wygrodzenia.
W ramach programu ,poprawa estetyzacji przejazdéw kolejowo-drogowych” w maju 2018r.
dokonano wycinki chwastéw i pojedynczych krzewdw na tym przejezdzie i w jego sasiedztwie.

Drogi dojazdowe do przejazdu kolejowo-drogowego
Pochylenie (wzniesienie) drogi w kierunku toréw:
> strona lewa 2% wzniesienie ku przejazdowi na dtugoéci 40 m,
» strona prawa 1,5% spadku ku przejazdowi na dtugosci 10 m.
Ogolna diugosc przejazdu 21,20 m, szeroko$¢ korony drogi na przejezdzie 12,0 m, szerokosé
jezdni drogi na przejezdzie 6,7 m. Przekréj podtuzny przejazdu 0% na dtugosci 20 m.
Szerokos¢ dojazdéw w koronie drogi strona lewa 6,0 m, strona prawa 7,0 m.
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Rodzaj nawierzchni przejazdowej:

» tornr1 - plyty CBP na diugosci 12 metréw,

» tor nr 2 - plyty CBP na dlugosci 12 metréw.
Nawierzchnia drogi przejazdowej bitumiczna, stan dostateczny. Nawierzchnia miedzytorza
bitumiczna, stan dobry. Odwodnienie przejazdu stan dobry. W rejonie przejazdu Wygrodzenie
barierkami ograniczajacymi mozliwo$¢ omijania zamknietych rogatek przy napedach nr N2,N3,N4,
Przy napedzie N1 nie zastosowano wygrodzenia, skarpa ogranicza mozliwos¢ omijania
zamknietych rogatek.

I.1.5.4. Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym i zabezpieczenia na przejezdzie

Linia kolejowa nr 353; szlak Pierzyska — Gniezno wyposazony jest w péisamoczynng
automatyczng blokade liniowa jednokierunkowg typu CBL 2010 z automatycznym posterunkiem
odstepowym (APO) Mnichéwko) po torze nr 1 2.
Przejazd kolejowo — drogowy w kilometrze 43,141 linii 353 kategorii ,A” w roku 2016 zostat
zmodernizowany i dostosowany do wymagan rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
Z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.
Charakterystyka urzgdzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie:
e szafa aparatowo-zasilajgca ERS-3102
e nastawnik do obstugi rogatek typu MR-1221 produkcji Monat
e napedy rogatkowe szt. 4:
- N1 —=ryglowany typu JEGD 5001, drag typu ZDA diugos¢ 5,5 m
- N 2 - ryglowany typu JEGD 5001, drag typu ZDA dtugos¢ 5,5 m
- N 3 — nieryglowany typu JEGD 5001, drag typu ZDA dlugo$¢ 5,5 m
- N 4 — nieryglowany typu JEGD 5001, drag typu ZDA diugos¢ 5,5 m.
Dragi rogatkowe wyposazone w lampki koloru czerwonego szt. 3 na kazdy drag.
Odlegtos¢ napedéw rogatkowych od skrajnej szyny toru nr 1:

- N1-990m
- N3-6,00m
Odlegtos¢ napeddéw rogatkowych od skrajnej szyny toru nr 2:
- N3-870m
- N4-6,00m

Sygnalizatory drogowe typu SD-K2 szt. 2. Odlegto$¢ sygnalizatora S1 z umieszczonym sygnatem
dzwiekowym skrajnej szyny toru nr 1 wynosi 12 metréw. Odlegto$¢ sygnalizatora S2(bez sygnatu
dzwiekowego) od skrajnej szyny toru nr 2 wynosi 9,8 m.

Urzadzenia w dniu wypadku sprawne technicznie.

Urzadzenia podlegajg okresowej konserwacji zgodnie z czasookresami ujetymi w instrukcji le 12
(E24) na podstawie, ktérej sporzgdzono harmonogram roczny oraz miesieczny zabiegdéw
konserwacyjnych i przegladéw urzadzerh sterowania ruchem kolejowym. Zgodnie z rocznym
harmonogramem konserwacja urzadzen na rok 2018 na przejezdzie powinna byé przeprowadzona
w miesigcach styczen, kwiecien, lipiec oraz paZdziernik. Ostatnia konserwacja urzgdzen odbyta sie
w miesigcu kwietniu. Nie wykonano konserwacji urzadzen w miesigcu lipcu. Zgodnie z adnotacjg
naczelnika Sekcji przeniesiono na miesigc sierpien.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym na przejezdzie podlegajg badaniom diagnostycznym co
najmniej raz w roku. W ostatnich dwéch latach przed wypadkiem badanie diagnostyczne urzadzen
sterowania ruchem kolejowym przeprowadzone zostalo w cyklach rocznych zgodnie
z harmonogramem badan w dniu 11.06.2018 r. — protokét nr 64/2018/23 oraz w dniu 21.07.2017 r.
— protokét nr 39/2017/23. Te dwa protokoly nie zawieraly uwag odnoénie funkcjonowania urzadzen

i potwierdzaty prawidtowos¢ dziatania urzgdzen.

18

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kat. A18 zaistniatego w dniu 02 sierpnia 2018 r. 0 godz. 16:30 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kat. ,A" obstugiwanym przez dréznika przejazdowego z posterunku 43, szlak Pierzyska — Gniezno w torze nr 1, w km 43,141 linii
kolejowej 353 Poznari Wschéd — Skandawa

1L.1.5.5 Urzadzenia na lokomotywie EU 44-003

W kabinie maszynisty po stronie lewej umieszczona jest kamera monitoringu szlaku z lokalizacjg
satelitarng rejestrujgcg obraz przed lokomotyws oraz rozmowy prowadzone w kabinie maszynisty.
Dziatanie poprawne, urzadzenie sprawne technicznie, obraz i dzwiek zarejestrowany prawidtowo.
Hamulec bezpieczenstwa maszynisty tzw. ,grzybek” znajduje sie po lewej stronie pulpitu maszynisty
na stanowisku pomocnika maszynisty.

1.11.5.6 Sie¢ trakcyjna

Linia pierwszorzedna dwutorowa zelektryfikowana. Zelektryfikowanie linii kolejowej nie miato wptywu
na przyczyny wypadku Kolejowego.

I.1.6. Stosowane na miejscu wypadku $rodki taczno$ci radiowej i telefonicznej

Posterunek dréznika przejazdoweqo nr 43

Posterunek dréznika przejazdowego 43 wyposazony jest w dwa radiotelefony oraz dwa aparaty

telefoniczne miejscowej baterii typu AMB 1. Dla linii kolejowej nr 353 na szlaku Pierzyska — Gniezno

przydzielony jest kanat radiowy {acznosci pociggowej nr 5 o czestotliwosci 150,375 MHz.

Radiotelefon z funkcjg ,Radio-stop” dla tego kanatu zamontowany jest przy stanowisku do

obserwaciji pociggu jadgcego linig 353 przez dréznika przejazdowego wyznaczonego regulaminem

pracy. Dla linii kolejowej nr 281 na szlaku Czerniejewo — Gniezno przydzielony jest kanat radowy

tagcznosci pociggowej nr 4 o czestotliwosci 150,325 MHz. Radiotelefon z funkcjg ,Radio-stop” dla

tego kanatu zamontowany jest przy stanowisku do obserwaciji pociggu jadacego linig 281 przez

dréznika przejazdowego wyznaczonego regulaminem pracy.

Aparaty telefoniczne AMB1 stuza do tacznosci straznicowej. Jeden aparat do kontaktu z dyzurnymi

ruchu stacji Gniezno i Pierzyska, drugi aparat do kontaktu z dyzurnymi ruchu stacji Czerniejewo i

Gniezno. Posterunek dréznika przejazdowego 43 doposazony jest w komputer z systemem

wspomagania pracy droznika przejazdowego (SWDP), ktéry na biezaco wyswietla aktualny ruch

pociggow na przyleglych szlakach oraz podaje szacunkowe czasy przejazdu planowanych

pociggow.

> Radiotelefon ustawiony na 5 kanat pociggowy typu Koliber: nr KM014012015,

> Aparat telefoniczny do tgcznosci straznicowej typu AMB1,

» Komputer stacionarny z uruchomionym systemem wspomagajgcym prace droznika
przejazdowego(SWDP).

Radiotelefon sprawny, zaplombowany, przyciski systemu ,Radio-stop” w stanie nienaruszonym.

Ostatnia konserwacja urzadzen acznosci wykonana w dniu 18.07.2018 r,

Systemy tgcznosci (telefon, radiotelefon, SWDP) sprawne, kwalifikujg sie do dalszej eksploatacii.

Lokomotywa EU 44-003

Radiotelefon typu Koliber Nr fabryczny manipulator kabina pierwsza 1920156: kabina druga
1920127; terminal KT-01 0992009;Messa 1918672. Ostatni przeglad roczny z pomiarami
przeprowadzono w dniu 07.02.2018 r. Radiotelefon sprawny ustawiony na kanat 5.

I.1.7.Prace wykonywane w miejscu wypadku albo w jego sasiedztwie

W miejscu wypadku w okresie bezpos$rednio poprzedzajgcym zdarzenie, nie prowadzono
zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.
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11.1.8.Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizaciji

Informacje o zdarzeniu dyzurny ruchu stacji Gniezno otrzymat od maszynisty pociagu ECE 71005,
ktory poinformowat o potraceniu uzytkownika drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym
w km 43,141, Kierownik pociggu po zatrzymaniu skiadu udat sie w na miejsce zdarzenia celem
udzielenia ewentualnej pomocy oraz okreslenia mozliwosci prowadzenia ruchu po sgsiednim torze.

Na okoliczno$¢ zdarzenia zostata powotana komisja kolejowa ztozona z przedstawicieli PKP PLK
S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu i przewoznika kolejowego PKP Intercity S.A. Zaktad
Zachodni w Poznaniu.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewnatrz przedsiebiorstw kolejowych - zarzadcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w Tabeli 4.

Tabela 4 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Stanowisko Godzina

powiadamiajgcego powiadomienia Jednostka powiadamiana

1Z2DD Poznan — Dyspozytor

Dyzurny ruchu st. Gniezno | ok. 16:31 Zakiadowy IZ Poznar

|1ZDD Poznan — Dyspozytor Pogotowie ratunkowe, Policja,

Zaktadowy IZ Poznan ok 152 Straz pozama
1ZDD Poznan — Dyspozytor ok. 16:33 Naczelnik Sekcji Eksploatacji ISE
Zakiadowy |Z Poznan T Gniezno

1.1.9. Opis dzialan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz zespoly
ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratowniczej

Powiadomione stuzby i instytucje:

- Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych,

- Prezes Urzedu Transportu Kolejowego,

- Komenda Powiatowa Policji w Gnieznie,

- Prokuratura Rejonowa w Gnieznie,

- Dyrektor Biura Bezpieczenstwa Centrali PKP PLK S.A. Warszawa,
- Inspektorat Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego w Poznaniu,

- PKP Intercity S.A.

Czas trwania akcji ratowniczej:

W wyniku wypadku uruchomiono stuzby ratownicze:

Pogotowie ratunkowe - od godziny 16:53 dnia 02.08.2018 r. — nie zachodzita
potrzeba udzielenia pomocy, zgon rowerzysty
Straz pozarna - nie zachodzita potrzeba
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Pogotowie sieciowe - nie zachodzita potrzeba

Pociag ratownictwa
technicznego UNISTAR

- nie zachodzita potrzeba

Policja - od godziny 16.54 do godziny 21.00 dnia 02.08.2018 r.

Tor nr 1 zamkniety od godziny 16:35 dnia 02.08.2018 r. do godziny 19:10 dnia 02.08.2018 r.
Tor nr 2 zamkniety od godziny 16:35 dnia 02.08.2018 r. do godziny 20:10 dnia 02.08.2018 r.
11.2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

I1.2.1.Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegdlno$ci pasazerowie i osoby trzecie,

personel kolejowy lacznie z wykonawcami

lloé¢ 0s6b poszkodowanych wraz z podziatem na kategorie przedstawia Tabela 5.

Tabela 5 - Liczba oséb poszkodowanych w wypadku

Pomoc
Kategoria ; e ambulatoryjna lub
poszkodowanych Zabitych Ciezko rannych pobyt w szpitalu
do 24 godzin
Pasazerowie nie bylo nie byto nie bylo
Pracownicy tacznie : ; .
Z pracownikami podwykonawcéw eyt Tz Dyto hie bylo
uzytkownicy przejazdow ; ;
kolejowych 1 nie byto nie byto
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym
inni nie byto nie byto nie byto
Ograniczenia w ruchu pociggdéw przedstawia Tabela 6
Tabela 6 - Ograniczenia w ruchu pociggéw
Ograniczenia w ruchu pociggéw:
L od dnia, 02.08.2018 do dnia, 02.08.2018
przerwa wTLchu pociagow godzina 16:35 godzina 12:10
o I ilos¢ ilos¢ minut
opéznione pociggi osobowe pociagéw 26 opéZnienia 2260
o I ilos¢ ilos¢ minut
opdznione pociagi towarowe pociagéw 4 opbZnienia 516
uruchomienie komunikacji od dnia, 02.08.2018 do dnia, 02.08.2018
zastepczej (5 autobusow) godzina 16:40 godzina 19:10
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e grt oddnia, | 02082018 | dodnia, | 02082018
_r Y godzina: 16:35 godzina 19:10
zamkniecie Gniezno
Bzl (aruynrz) oddnia, | 02.08.2018 |  dodnia, 02.08.2018
Pletzyska - godzina 16:35 godzina 20:10
Gniezno ) )
wylgcznie napigcia w sieci od dqla, Nie bylo do dqla, Nie bylo
trakcyjnej.. godzina godzina
skierowanie pociggow drogg ilosc 0
okrezna pociggow
Pocigg nr 57327/6 na odcinku
i o ilos¢ Pierzyska-Poznan Gi,
odwolanie pociagow pociggow L przewoznik Przewozy
Regionalne

11.2.2, Straty powstate w tadunku, bagazach pasazeréw oraz innej wtasnosci

W wyniku zdarzenia zniszczeniu ulegt rower, ktérym poruszat si¢ uzytkownik przejazdu kolejowo-
drogowego.

Nie stwierdzono strat powstatych w wyniku zdarzenia zwigzanych z przewozonym bagazem
pasazeréw pociggu ECE 71005.

I.2.3.Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,

srodowisku itp.

Uszkodzenia w pojezdzie kolejowym przewoznika.

Lokomotywa EU 44-003 pociggu ECE 71005 — uszkodzone zlgcze elektryczne prawe patrzac
od czota lokomotywy.

Strat w infrastrukturze kolejowej oraz Srodowisku nie stwierdzono.
1.3. Warunki zewnetrzne

11.3.1.Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most, wiadukt itp.)

Tabela 7 - Warunki pogodowe

poradnia .........coceeeuen dzienna zachmurzenie mate
ppatyr s s Bl T brak temperatura +33°C
widocznoSeE .............. dobra styszalnos¢ dobra
inne zjawiska ............ nie byto
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I.3.2.lInne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wplyw na powstanie wypadku (szkody

spowodowane ruchem zakladu gérniczego, powédz itp.)

Nie wystapity.

OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do powaznego
wypadku

lll.1.1. Organizacja i spos6b wydawania polecen

Organizacje oraz sposéb wydawania i wykonywania poleceri w odniesieniu do analizowanego
przejazdu kolejowo - drogowego, okreslajg Regulamin obstugi przejazdu kolejowo- drogowego lub
przejscia” zatwierdzony przez zastepce Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu w dniu
26.01.2017 r. oraz metryka przejazdu.

W ,Regulaminie obstugi przejazdu kolejowo - drogowego lub przejscia dla pieszych” posterunek
dréznika przejazdowego zlokalizowany w km 43,141 linii kolejowej nr 353 zwany jest ,Posterunkiem
43"

Przejazd jest obstugiwany z miejsca (z odleglosci 15 m) przez dréznika przejazdowego
znastawnika rogatek przejazdowych zlokalizowanego wewnatrz straznicy przejazdowe;
w sgsiedztwie toru nr 1 linii nr 353.

Obstugujacy przejazd dréznik przejazdowy jest pracownikiem Sekcji Eksploatacji w Gnieznie
podlegtej Zaktadowi Linii Kolejowych w Poznaniu.

Zgodnie postanowieniem pkt Il ust. 2 ppkt a) i b) Regulaminu obowigzujgcego w dniu powaznego
wypadku, na jednej zmianie zatrudniony jest 1 dréznik przejazdowy, zmiany obsady straznicy
nastepuja co 12 godzin (o godz. 6:00 i 18:00).

Zawiadomienie o odjazdach pociggéw z posterunkéw ruchu - stacji sasiadujgcych z przejazdem
w posterunku nr 43 przebiega telefonicznie za pomocg urzadzen fgcznosci straznicowej
wg nastepujacych zasad:

*dyzurny ruchu stacji Pierzyska nadaje dilugi sygnat dzwonkiem straznicowego aparatu
telefonicznego o jezdzie pociggu nieparzystego (w kierunku rosngcego kilometrowania linii),

* dyzurny ruchu stacji Gniezno nadaje dwa dtugie sygnaly dzwonkiem straznicowego aparatu
telefonicznego o jezdzie pociggu parzystego (w kierunku malejgcego kilometrowania linii).

Po ustyszeniu sygnatu dréznik przejazdowy bezzwiocznie zgtasza sie do telefonu wymieniajac
numer swojego posterunku. Dyzurny ruchu wymienia numer jadacego pociagu, ktéry dréznik
przejazdowy powtarza i zapisuje w Dzienniku pracy dréznika przejazdowego (R-49). Dyzurny ruchu
stacji Gniezno po numerze pociagu podaje réwniez godzine przewidywanego odjazdu.

Na szlaku Pierzyska — Gniezno nie ma innych obstugiwanych przejazdéw.
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Zgodnie z pkt Il ust. 5 Regulaminu przejazdu, rogatki powinny by¢ zamkniete na 2 minuty przed
przejazdem pociggu.

W czasie przejazdu pociggu pracownik obstugujgcy przejazd kolejowo - drogowy powinien
znajdowac sie wewnatrz straznicy w otwartym oknie od strony toru i podawac sygnat D8.

Straznica przejazdowa jest wyposazona w radiotelefon Koliber KT-01 z systemem ,radio-stop”, ktéry
umozliwia zatrzymanie pociggu przez dréznika przejazdowego drogg radiowa.

Straznica przejazdowa jest wyposazona w urzadzenie systemu wspomagania dréznika
przejazdowego (SWDP).

Urzadzenia przejazdowe nie sg uzaleznione z innymi urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym.

Na podstawie analizy dokumentacji prowadzonej przez pracownikdw kolejowych oraz analizy
zapis6w tgcznoéci straznicowej zespdt badawczy stwierdza, ze, o odjezdzie pociggu nr 71005
dyzurny ruchu stacji Pierzyska zawiadomit dréznika przejazdowego posterunku 43 za
poérednictwem {gcznosci straznicowej o godz. 16:26 w chwili przejazdu pociggu przez stacje
Pierzyska. Fakt ten znajduje potwierdzenie w ,Dzienniku ruchu posterunku zapowiadawczego
Pierzyska” oraz ,Dzienniku pracy dréznika przejazdowego posterunku 43. W Dzienniku droznik
przejazdowy dokonat nastepujgcych wpiséw:

a) w kolumnie ,numer pociggu” - wpis ,, 71005,

b) w kolumnie ,czas otrzymania powiadomienia” - wpis ,16:26" ( Pocigg jechat z
op6znieniem 14 minut w stosunku do rozktadu jazdy),

c) w kolumnie ,czas przewidywanego wyjazdu pociggu” - wykreslenia,

d) w pozostatych kolumnach ,czas zamknigcia przejazdu” oraz ,czas przejazdu pociggu”
- brak wpiséw.

Bezposrednio po otrzymaniu zawiadomienia o odjezdzie pociggu nr 71005 ze stacji Pierzyska,
dyzurny ruchu stacji Gniezno zawiadomit dréznika przejazdowego posterunku 43 za posrednictwem
tgcznosci straznicowej o godz. 16:26 o odjezdzie pociggu nr 57314. W Dzienniku droznik
przejazdowy dokonat nastepujgcych wpiséw:

a) w kolumnie ,numer pociggu” - wpis ,57314”,

b) w kolumnie ,czas otrzymania powiadomienia” - wpis ,16:26",

c) w kolumnie ,czas przewidywanego wyjazdu pociggu” - wpis ,16:28”,
d) w kolumnie ,czas zamkniecia przejazdu” - wpis ,16:28",

e) w kolumnie ,czas przejazdu pociggu” - wpis ,16:30".

Po przejezdzie pociggu nr 57314 dréznik przejazdowy spojrzat w strone stacji Pierzyska i nie widzac
nadjezdzajgcego pociggu nr 71005 otworzyl rogatki pomimo otrzymania prawidiowego
powiadomienia ze stacji Pierzyska o jeZzdzie tego pociggu.

Dréznik przejazdowy powinien zamkng¢ rogatki przejazdowe na 2 minuty przed planowanym
dojazdem czota pociggu nr 71005 do przejazdu tj. o godz. 16:28, czyli pozostawi¢ je zamknigte po
przejezdzie pociggu nr 57314 do czasu przejazdu pociggu nr 71005.

Do przestrzegania Regulaminu obstugi przejazdu zobowigzuje pracownika zatrudnionego na
stanowisku droznika § 8 ust. 11 ,Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsc Ir-7".

Sposéb powiadomienia dréznika przejazdowego przez dyzurnego ruchu stacji Pierzyska o odjezdzie
pociggu nr 71005 byt prawidtowy, zgodny z ww. obowigzujgcymi przepisami wewnetrznymi zarzgdcy
infrastruktury.
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ll.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, kwalifikacje

\4 Y ¥V V¥V

YV V VY

zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Droznik przejazdowy posterunku 43:

stanowisko: dréznik przejazdowy,

staz pracy: 1 rok, 11 miesiecy,

miejsce zatrudnienia PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Poznaniu, Sekcja
Eksploatacji Gniezno,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dréznika przejazdowego: 27.03.2017 r. z wynikiem
pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: nie dotyczy,

data autoryzaciji na stanowisku pracy: 12.04.2017 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 12.02.2018 r. dla stanowiska dréznik
przejazdowy, 11.04.2018 r. dla stanowiska nastawniczy,

powazny wypadek zaistniat w 11 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 48 godzin,

ostatnie badania lekarskie: w dniu 17.08.2016 r. z orzeczeniem braku przeciwwskazarn
zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku dréznika przejazdowego i nastawniczego
wazne do dnia 16.08.2018 r.,

ostatnie badanie psychotechniczne: 17.08.2016 r.,

pracownik posiadat wazne Upowaznienie nr 47/2017 do wykonywania czynnosci na stanowisku
dréznik przejazdowy,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnieri SMS na pouczeniach okresowych.

Maszynista pociagu nr ECE 71005:

stanowisko: maszynista elektrycznych pojazdéw trakcyjnych,

staz pracy: 40 lat,

miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A, Zaklad Centralny, Sekcja Eksploatacji Pojazdéw
Trakcyjnych,

data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko maszynista elektrycznych pojazdéw trakcyjnych:
21-23.03.1980 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 14.05.2018 .,

powazny wypadek zaistniat w 9 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 42 godziny,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 11.09.2017 r. z orzeczeniem braku
przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty wazne do dnia
10.09.2018 r.,

pracownik posiadat wazne dokumenty po$wiadczajgce posiadane kwalifikacje tj. Prawo kierowania
pojazdem kolejowym,

znajomos¢ pojazdu trakcyjnego serii EU 44 potwierdzona wpisem w Karcie znajomosci pojazdéw
trakcyjnych,

25

Parstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych - MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
ul Chatubiriskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mi.gov.pl



YV V VYV

A2 4

VYV VY

Raport z badania powaznego wypadku kat. A18 zaistniatego w dniu 02 sierpnia 2018 r. o godz. 16:30 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kat. ,A" obstugiwanym przez dréznika przejazdowego z posterunku 43, szlak Pierzyska — Gniezno w torze nr 1, w km 43,141 linii
kolejowej 353 Poznan Wschod — Skandawa
kontrolka znajomoséci odcinkéw linii kolejowych — nazwa druku ,Karta znajomoéci szlaku” (brak
numeru) wazna na rok 2018, z karty znajomosci szlaku jednoznacznie wynika, ktérymi odcinkami
linii wymienionymi w karcie maszynista odbyt ostatnig jazde — maszynista posiadat znajomos¢

odcinkdw linii dla obstugiwanego pociggu,
pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

Pomocnik maszynisty pocigqgu nr ECE 71005:

stanowisko: maszynista stazysta elekirycznych pojazdéw trakcyjnych,

staz pracy: 1 rok 6 miesiecy,

miejsce zatrudnienia: PKP Intercity S.A, Zaktad Zachodni, al. Niepodlegtosci 8, 61-875 Poznan,
data egzaminu wewnetrznego na stanowisko pomocnik maszynisty spalinowych i elektrycznych
pojazdéw trakcyjnych: 17.11.2017 r. z wynikiem pozytywnym,

data ostatniego egzaminu okresowego: nie dotyczy,

znajomos¢ pojazdu trakcyjnego serii EU 44 potwierdzona wpisem w Karcie znajomos$ci pojazdéw
trakcyjnych,

data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 28.06.2018 r.,

powazny wypadek zaistniat w 1 godzinie pracy,

czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 84 godziny,

ostatnie badania lekarskie i psychotechniczne: w dniu 11.09.2017 r. z orzeczeniem braku
przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku pomocnika maszynisty wazne
do dnia 04.01.2019r.,

pracownik posiadat wazne dokumenty pos$wiadczajgce posiadane kwalifikacje tj. licencje
maszynisty nr PL 71 2017 01 24 oraz upowaznienie do wykonywania czynnosci pomocnika
maszynisty nr 54/

kontrolka znajomosci odcinkéw linii kolejowych — nazwa druku ,Karta znajomos$ci szlaku” (brak
numeru) wazna na rok 2018, z karty znajomos$ci szlaku jednoznacznie wynika, ktérymi odcinkami
linii wymienionymi w karcie maszynista odbyt ostatnig jazde - pomocnik maszynisty posiadat
znajomos$¢ odcinkéw linii dla obstugiwanego pociggu,

pracownik systematycznie szkolony z zakresu zagadnien SMS na pouczeniach okresowych.

Kierownik pociaqu nr ECE 71005:

YV VYV

YV V VY

stanowisko: kierownik pociagu,
staz pracy: 10 lat, 2 miesiace,
miejsce zatrudnienia PKP Intercity S.A, Zakfad Zachodni w Poznaniu, Sekcja Handlowa,
data egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika pociggu: 05.05.2016 r. z wynikiem
pozytywnym,
data ostatniego egzaminu okresowego: 23.04.2018 r. z wynikiem pozytywnym,
data ostatnich pouczen okresowych pracownika: 19.02.2018 r.,
powazny wypadek zaistniat w 1 godzinie pracy,
czas wypoczynku pracownika przed zdarzeniem: 21 godzin 25 minut,
ostatnie badania lekarskie: w dniu 05.01.2018 r. z orzeczeniem braku przeciwwskazan
zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika pociaggu wazne do dnia
05.01.2020 r.,
ostatnie badanie psychotechniczne: 15.01.2016 .
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Kwalifikacje zawodowe, czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikéw biorgcych udziat w zdarzeniu
nie budzg zastrzezen.

ll.1.3. Opis procedur wewnetrznych systemu zarzadzania bezpieczefistwem, w tym

w szczegdblno$ci opisu procesu majacego zwiazek z przyczynami wypadku lub incydentu,

kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Zarzadey infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskaé autoryzacje Ilub certyfikat
bezpieczernstwa obowigzani sg opracowa¢ System Zarzadzania Bezpieczenstwem ( zwany dalej
~SMS” ).

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

» zarzadce do zarzadzania infrastrukturg kolejowa jest autoryzacja bezpieczenstwa,
» przewoznika kolejowego do uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczenstwa.

Podmioty, ktérych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A18, zaistnialym w dniu 02 sierpnia 2018 r. 0 godz.16:30 na przejezdzie kat. ,A” w km
43,141 linii kolejowej nr 353 Poznan Wschéd - Skandawa, posiadajg Systemy Zarzadzania
Bezpieczenstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

W szczegodlnosci, przedmiotem analizy byty postanowienia SMS zarzadcy infrastruktury tj. spétki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako podmiotu zarzadzajgcego bezpieczeristwem ruchu
kolejowego na linii kolejowej nr 353, w tym na analizowanym przejezdzie, na ktérym zaistniato
zdarzenie.

Zarzgdca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Analizowana dokumentacja SMS zarzadcy infrastruktury obejmuje elementy zestawione w Tabeli 8.

Tabela 8 - Zestawienie podstawowych elementéw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.
Symbol/Nr
Lp.

procedury

Nazwa dokumentu / procedury Wersja | Data wydania

Ksiega Systemu Zarzadzania
Bezpieczeristwem PKP Polskie Linie 5.0 12.06.2018
Kolejowe S.A.

Ksiega
1. | sms

Proces gtéwny

Udostepnianie infrastruktury
2. | SMS-PG-01 | kolejowej i prowadzenie ruchu 2.7 |31.01.2018
kolejowego

Procedury proceséw wspomagajacych
Utrzymanie linii kolejowej w
3. | SMS-PW-01 | sprawnosci technicznej i 3.5 |[12.06.2018
organizacyjnej

SMS/

4. MMS-PW-02 Utrzymanie pojazdéw kolejowych 2.2 31.01.2018
6. | SMS-PW-04 a;%gzgganggxs#wa”ia skutkow | 53 112.06.2018
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7. | SMS-PW-05 | Ochrona linii i obiektéw kolejowych 2.3 |12.06.2018
8. | SMS-PW-06 | Zarzgdzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. | SMS-PW-07 | Zarzadzanie $rodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. | SMS-PW-08 | Zarzgdzanie personelem 2.6 12.06.2018
Bezpieczne projektowanie
11. | SMS-PW-09 | infrastruktury kolejowej i zasady 2.8 | 14.11.2017
wspotpracy z projektantami
12. | SMS-PW-10 Buﬂdowal, mo@ermzaqa i odnowienie 27 12.06.2018
linii kolejowe;j
13. | SMS-PW-11 Wspoipraga z wykonawcami robét 30 12.06.2018
inwestycyjnych
14. | SMS-PW-12 Wspéipraca z dostawcami i 2.4 12.06.2018
wykonawcami
SMS/ Wspbipraca z zarzadcami
15. infrastruktury i uzytkownikami bocznic | 2.4 | 12.06.2018
MMS-PW-13 :
kolejowych
SMS/ . .
16. | MMS-PW-14 | 'dentyfikacja wymagari prawnych 1.3 | 12.06.2018
SMS/ ;
17. | MMS-PwW-15 | Analiza danych 1.4 |31.01.2018
SMS/ Komunikacja wewnetrzna i
18. | MMS-PW-16 zewnetrzna - 12052018
Dopuszczanie elementéw
podsystemdéw i technologii
10. | sMs-Pw-17 prgeznaczqnych do stosowania na 2 14.11.2017
: liniach kolejowych zarzadzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.
Ocena wptywu innych dziatan w
SMS/ zakresie zarzadzania na System 31.01.2018
20. | MMs-PW-18 Zarzadzania Bezpieczenstwem oraz 1.2 o
System Zarzagdzania Utrzymaniem
Procedury proceséw monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
SMS/ ; — ;
21. | MMS-PD-01 | Nadzér nad dokumentami i zapisami 1.4 | 31.01.2018
SMS/ Audyty Systemu Zarzgdzania
22. | MMs-PD-02 | Bezpieczeristwem oraz Systemu 1.4 |31.01.2018
Zarzgdzania Utrzymaniem
SMS/ Przeglad Systemu Zarzadzania
23. | MMS-PD-03 | Bezpieczeristwem oraz Systemu 1.4 |31.01.2018
Zarzgdzania Utrzymaniem
Monitorowanie i ciagte doskonalenie
SMS/ Systemu Zarzadzania
24. | MMS-PD-04 | Bezpieczeristwem oraz Systemu 4 | =LOLS0IS
Zarzadzania Utrzymaniem
SMS/ Dziatania korygujace i 31.01.2018
25. | MMS-PD-05 zapobiegawcze 15 o
Procedury proceséw analizy ryzyka
SMS/ Identyfikacja i ocena ryzyka 22 05.2017
26. | MMS-PR-01 zawodowego 11 e
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SMS/ Ocena ryzyka technicznego i 12.06.2018
27- | MMS-PR-02 operacyjnego L8 -06.20
SMS/ ; ;
28. | MMS-PR-03 | Zarzadzanie zmiana 1.6 |31.01.2018
Postepowanie z projektem
postanowienia na odstepstwo od
29. | SMS PR-04 | wymagan w zakresie sytuowania 1 29.11.2016
drzew i krzewow w sasiedztwie linii
kolejowych
Opracowanie, nadzorowanie i
30 | SMS-PR-06 | zarzadzanie programami poprawy 25 22.05.2017
bezpieczenstwa
Pozostate dokumenty
31. Rejestr zagrozern 28.11.2017
Program poprawy bezpieczenstwa na 2
a2, rok 2018 0.11.2017

W wyniku analizy dokumentacji SMS Zespét badawczy ustalit, ze ze zdarzeniem majg zwigzek
Procedury PG-01 i PW-01.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zarzadca infrastruktury:

Wymieniony zarzadca infrastruktury posiada:

autoryzacje bezpieczenstwa:

» Numer UE PL2120150007,

» Data wydania 30.12.2015 r.,

» Data waznosci 30.12.2020 r.,

> Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa (0,8%).

> Wielko$¢ zarzadzanej infrastruktury:

- dtugosé linii ogétem 18 532 km,
- dlugos¢ toréw ogotem 36 440 km.
» Zarzgdzane linie kolejowe:
- magistralne 23%,
- pierwszorzedne 54%,
- drugorzedne 17%,
- znaczenia miejscowego 6%.

Obecna ,Autoryzacja bezpieczeristwa” stanowi przediuzenie poprzedniej autoryzacji
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

System Zarzadzania Bezpieczenstwem zarzadcy zostat zaakceptowany decyzja Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr TTN-0211-A-07/2010 z dnia 29 grudnia 2010 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkéw bezpieczenstwa ruchu
kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarzgdzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggle spetnianie kryteriéw wydania tego dokumentu.
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System Zarzgdzania Bezpieczenstwem w spéfce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyjecia zarzadzenia
wprowadzajgcego System Zarzadzania Bezpieczeristwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Procedura SMS-PG-01: Udostepnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu
kolejowego

Proces gtéwny Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS) zarzadcy infrastruktury kolejowej,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w swoim jedynym elemencie, ktérym jest procedura PG-01 pt.
,Jdostepnianie linii kolejowych i prowadzenie ruchu kolejowego” (wersja 2.7 z 31.01.2018 r. poz.
2 Tabela 8) nie zawiera szczego6lowego opisu zasad prowadzenia ruchu kolejowego. W tym
zakresie, w § 6 tej procedury, okreslajgcym m.in. prowadzenie ruchu pociggow, w tym w przypadku
zagrozenia bezpieczenstwa oraz wydarzen kolejowych odbywajacych sie wediug postanowien:
instrukgcji, rozktadu jazdy pociagow, procedur SMS oraz procedur zarzgdzania kryzysowego.

Dokumentami zwigzanymi z niniejszg procedurg oprécz Instrukcji Ir-1 sg miedzy innymi
obowigzujgce przepisy: Instrukcja o kontroli biegu pociagéw pasazerskich i towarowych Ir-14;
Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych Ir-7; Instrukcja o postepowaniu w sprawach
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym Ir-8; Instrukcja dla
dyspozytora zarzadcy infrastruktury kolejowej Ir-13; Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen
radiotgcznosci pociggowej Ir-5., Procedura SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie w przypadku zdarzen
kolejowych”; Procedura SMS-PW-04 ,Prowadzenie akcji usuwania skutkow wypadkdéw kolejowych”.

Zesp6t badawczy stwierdza, ze procedura nie zostata zrealizowana przez droznika przejazdowego
posterunku 43 przez niezamkniecie rogatek dla przejazdu pociggu nr 71005, co byto niezgodne
z pkt lll. 5 Regulaminu obstugi przejazdu i stanowito przyczyne bezposrednig zdarzenia.

Procedura SMS-PW-01: Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej

Utrzymanie przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym réwniez przejazdu kategorii ,A”, ktérego
dotyczy niniejsze postepowanie powypadkowe, jest opisane, jako proces wspomagajacy
w procedurze SMS-PW-01: ,Utrzymanie linii kolejowej w sprawnos$ci technicznej i organizacyjnej”
w wersji 3.5z 12.06.2018 r. (poz. 3 Tabela 8, str. 27) Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem.

Zgodnie z § 16 procedury SMS-PW-01, zrodtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sa
réwnolegte procesy diagnostyki i dozorowania przejazdéw kolejowo-drogowych, wyniki kontroli
przejazdéw kolejowo — drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarzadu Spétki
z dnia 20 czerwca 2011 r., a takze informacje pochodzace z zewnatrz, na przykiad od innych
zarzgdcow infrastruktury, przewoznikéw (w szczegolnosci od maszynistéw pojazdow trakcyjnych),
stuzb bezpieczenstwa (Policja, Panstwowa Straz Pozarna) czy tez oséb postronnych. Informacje
zewnetrzne musza by¢ weryfikowane przez wyznaczonych pracownikéw Zaktadu Linii Kolejowych.
Procedura dotyczy réowniez zasad eksploatacji przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym takze
przejazdow kategorii ,A”", na jakim doszio do analizowanego powaznego wypadku. Zgodnie z § 16
tej procedury, Zrédtami oceny zagrozenia awarig lub wypadkiem sg réwnolegle procesy diagnostyki
i dozorowania przejazdéow kolejowych. Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych we wspétpracy
z kierujgcymi zespotami diagnostycznymi organizuje proces diagnostyki przejazdéw kolejowych.
Na podstawie harmonogramu diagnostyki przejazdéw kolejowych, odpowiedni pracownicy zespotow
diagnostycznych wykonujg badania diagnostyczne nie rzadziej niz raz w roku, zgodnie z § 31
Warunkéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych ld-1. Na podstawie wynikéw
zespoly diagnostyczne formutujg wnioski diagnostyczne.

W mysl § 16 ust. 2 tej procedury, zagrozenie bezpieczenstwa, ktére dotyczy zaréwno pojazdéw
kolejowych jak i uczestnikéw ruchu drogowego moze by¢ spowodowane zfym stanem technicznym
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wyposazenia przejazdu. W celu zapewnienia bezpieczenstwa, procedura SMS-PW-01 zawiera
wymaganie dotyczace wykonywania nie rzadziej niz raz w roku badan diagnostycznych przejazdu,
w tym sprawdzenia warunkéw widocznoéci, zgodnie z wymaganiami Instrukgji Id-1 oraz aktualnego
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie oraz rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie, ktére obowigzywato
w okresie prowadzonej rewitalizacji i odbioru przejazdu. Proces diagnostyki jest organizowany przez
wiasciwego Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych we wspéipracy z kierujgcymi zespotami
diagnostycznymi. Pracownicy zespotéw diagnostycznych analizuja, oceniajg i interpretujg wyniki
badan diagnostycznych oraz formutuja wnioski. Odrebnie, przez Zastepce Dyrektora Zakfadu Linii
Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego przejazdéw, w tym ich
ogledziny (przez pracownikéw Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe z udziatem przedstawiciela
zarzadcy drogi. Wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii Kolejowych prowadzg réwniez kontrole na
przejazdach.

Réwnolegle do diagnostyki, realizowany jest podproces dozorowania przejazdéw, na ktéry sktadajg
si¢ ogledziny przejazdéw oraz dziatania komisji przejazdowych. Ogledziny przejazdow wykonujg
pracownicy Sekcji Eksploatacji w ramach obchodéw linii kolejowych. Procedura SMS-PW-01
wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 ,Postepowanie w przypadku zdarzen
kolejowych” w razie wystapienia wypadku lub awarii. W tym przypadku, jak réwniez w razie
stwierdzenia zagrozenia wypadkiem lub awarig przez zarzadce infrastruktury podejmowane sg
dziatania zabezpieczajace lub naprawcze, zgodnie z procedurg SMS-PW-13 ~Wspbipraca
z zarzgdcami infrastruktury i uzytkownikami bocznic kolejowych.” Dziatalno$¢ utrzymania
przejazdow kolejowo — drogowych tgczy sig z prowadzeniem dziatari prewencyjnych Zmierzajgcych
do zmniejszenia liczby wypadkéw na przejazdach kolejowo — drogowych, na przykiad kampanii
spotecznej ,Bezpieczny przejazd”.

Nie zrealizowano jednego z wnioskéw z badania przejazdu kolejowo-drogowego wykonanego
w dniu 30.05.2017 r. dotyczacego odnowienia linii P4. Zesp&t badawczy uznaje to jako inng
nieprawidtowos$¢ nie zwigzang z przyczynami zdarzenia.

Rejestr zagrozen

W ramach Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem (SMS) spétka prowadzi tzw. .Rejestr zagrozen”.
Rejestr ten jest na biezgco aktualizowany przez zarzadce infrastruktury — ostatnia wersja tego
dokumentu przed zaistnieniem badanego powaznego wypadku zostata wydana w dniu 28.11.2017 r.
(wersja 6.0).

Rejestr ten zawiera nastepujace elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrédio
zagrozenia, skutki, srodki kontroli ryzyka, zarzadzajacy Zrodtami zagrozenia oraz zasady akceptagji
ryzyka.

W ramach przedmiotowego postepowania w sprawie powaznego wypadku, Zespét badawczy
Komisji ~przeprowadzit analize zawartosci ,Rejestru  zagrozen”, stanowiacego jeden
z najistotniejszych elementéw Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem zarzadcy infrastruktury, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zawarto$¢ tego Rejestru jest opracowana w taki sposéb, ze zagrozenia
dotyczace przejazdéw kolejowo-drogowych umieszczono w réznych rozdziatach.

W rozdziale 5 ujeto te zagrozenia, ktére wigzg sie z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami
dla pieszych, jako elementami infrastruktury kolejowej. Sg to, wiec zagrozenia spowodowane
réznymi nieprawidtowosciami w zakresie wymogéw formalno-prawnych, diagnostyki, dziatania
urzgdzen i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto réwniez zagrozenia
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spowodowane przez uzytkownikéw przejazdow kolejowo - drogowych lub przej$¢ oraz inne
przyczyny.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce zagrozenia:
ujete w pkt 5.9 Rejestru: ,nieprzestrzeganie postanowieri prawa o ruchu drogowym przez
uzytkownikéw przejazdéw kolejowo - drogowych i przej$¢ dla pieszych”™
a. ppkt. 5.9.6 ,niezastosowanie sie do informacji wynikajacych z sygnalizacji
Swietlnej iflub dzwiekowej”,
b. ppkt. 5.9.12 ,wjazd na przejazd kolejowo — drogowy w trakcie wys$wietlania na
sygnalizatorze drogowym pulsujgcego czerwonego swiatta”.

Zespét badawczy stwierdza, ze rowerzysta przejezdzajgc przez przejazd nie zastosowat sie do
informacji wynikajgcych z sygnalizacji dzwiekowej (sygnat ,Baczno$é” nadawany przez lokomotywe
pociggu ECE 71005), tj. wjechat na przejazd kolejowo — drogowy wprost przed jadgcy pociag.

Zespdt badawczy po analizie dostepnej dokumentacji oraz nagran z monitoringu z lokomotywy nie
ustalit bezspornie czy wjazd rowerzysty na przejazd kolejowo — drogowy nastgpit w trakcie
wyswietlania na sygnalizatorze drogowym pulsujgcego czerwonego $wiatta.

Znajomo$¢ Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem (SMS) przez pracownikéw zarzadcy
infrastruktury

System Zarzadzania Bezpieczeristwem w spoéice PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w tym
w Zakiadzie Linii Kolejowych w Poznaniu zostat wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia
24 stycznia 2011 i
W sprawie przyjecia zarzgdzenia wprowadzajgcego System Zarzadzania Bezpieczenstwem w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Uchwata zobowigzuje kierownikéw jednostek organizacyjnych spéiki
oraz kierownikéw komorek organizacyjnych spétki do zapoznania sie z dokumentacjg SMS,
udokumentowanego zapoznania podlegtych pracownikéw z dokumentacjg SMS oraz egzekwowania
przestrzegania zapiséw zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych pracownikéw. Dokumentacja
SMS jest dostepna i aktualizowana w wersiji elektronicznej na stronie intranetowej spotki.

Zagadnienia zwigzane z funkcjonowaniem systemu SMS byly przedmiotem szkoleri i pouczen
okresowych pracownikow. Zespot badawczy nie wnosi uwag w tym obszarze.

Audyty systemu zarzadzania bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury

W ramach Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem zarzadcy infrastruktury funkcjonuje procedura
nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,Audyty systemu zarzgdzania bezpieczenstwem” (ostatnia wersja 1.4
wydana w dniu 31.01.2018 r.). Celem jej jest okreslenie trybu planowania i przeprowadzania
planowych i pozaplanowych audytéw SMS oraz Systemu Zarzgdzania Utrzymaniem (MMS),
stuzgcych ocenie m.in. czy dziatania jednostek organizacyjnych zarzadcy sg zgodne z przepisami
i wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy systemy zarzgdzania bezpieczenistwem utrzymaniem
sg efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu bezpieczeristwa. Zakres procedury
obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury. Audyty sa realizowane
zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego przez Koordynatora audytéw
wewnetrznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczenstwa i zatwierdzanego przez
Cztonka Zarzadu Spoétki wiasciwego ds. SMS. SMS sg przeprowadzone przez audytoréw
i ekspertow technicznych bedacych pracownikami Biura Bezpieczenstwa lub w uzasadnionych
przypadkach mozna powotaé réwniez innych ekspertéw. Sktad zespotu audytorébw wewnetrznych
SMS zostat okreslony Decyzja nr 41 Czionka Zarzadu — Dyrektora ds. Eksploatacji PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z pdZniejszymi zmianami.
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Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytéw kompleksowych — prowadzonych przez
zespot audytorow obejmujgcych kilka obszaréw tematycznych oraz audyty tematyczne -
obejmujgce konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych przez
jednego audytora lub zespét audytoréw. Audyty ponadto moga by¢ planowe (ujete w rocznym planie

audytéow SMS) i pozaplanowe.

W roku 2017 w ramach dziatalnosci audytowej SMS zarzadca zrealizowat ogétem 37 audytow
wewnetrznych SMS z czego:

1) 7 audytéw kompleksowych w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzajgcy),

2) 9 audytéw z zakresu bezpieczeristwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robét
inwestycyjnych — dotyczy wybranych Zaktadow Linii Kolejowych (1Z) i Centréw
Realizacji Inwestyciji (IR),

3) 5 audytéw skutecznoéci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczenstwem ruchu kolejowego na poziomie wybranych Zaktadéw i Sekciji
Eksploataciji,

4) 1 audyt kompleksowy w zakresie zarzadzania bezpieczenstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych w Centrali, IZ oraz IR,

5) 4 audyty dotyczace drogi kolejowej — eksploatacja rozjazdow kolejowych na terenie
wybranych |Z,

6) 4 audyty dotyczace prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni na terenie
wybranych |Z,

7) 4 audyty dotyczace realizacji procesu utrzymania przekaznikow stosowanych
w urzgdzeniach srk na terenie wybranych 1Z,

8) 1 audyt dotyczacy przygotowania do zimy na terenie wybranego 1Z,

9) 2 audyty dotyczace ratownictwa technicznego na terenie wybranych 1Z.

Audyty SMS na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu

1. W dniach 29 maja do 02 czerwca 2017 r. przeprowadzono w Zaktadzie Linii Kolejowych
w Poznaniu audyt kompleksowy Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem (SMS). Celem
audytu bylo potwierdzenie zgodnosci prowadzonych dziatan na audytowanym obszarze
oraz w komorkach organizacyjnych okre$lonych w planie audytu z wymaganiami
okreslonymi w dokumentacji Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem (SMS) i aktach
prawnych oraz regulacjach wewnetrznych obowigzujacych w PKP PLK S.A. Audytem objeto
Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu, Sekcje Eksploatacji Poznar Franowo praz nastawnie
dysponujacg ,Gd" na stacji Gadki. W raporcie z audytu SMS wyszczegolniono
13 spostrzezen i 1 niezgodno$¢ niekrytyczng: dokumentacja typu DTR, instrukcje obstugi,
itp. Nie s3 objete systemem nadzoru nad dokumentami (brak opisu na kazdym dokumencie
egz. nr, data zatwierdzenia, aktualne/nieaktualne, kopia nr, itd.).

Analizowany przejazd kolejowo - drogowy nie byt przedmiotem zadnego z przeprowadzonych
audytow wewnetrznych SMS.

Dziatania kontrolne. Program poprawy bezpieczeristwa zarzadcy infrastruktury.

Dziatania kontrolne byly realizowane miedzy innymi na podstawie Programéw poprawy
bezpieczefistwva na rok 2017 i 2018. Zarzadca okredlit, jako cel Programu poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego na rok 2017 - dgzenie do utrzymania akceptowalnego poziomu
bezpieczeristwa przy zachowaniu wysokiej jakosci $wiadczonych ustug. Program jest
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kompleksowym opracowaniem zawierajgcym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze
wskazaniem sposobu ich realizacji. Szczegélny nacisk w programie zarzadca ktadzie na
podejmowanie proaktywnych dziatan ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury
bezpieczerstwa i podnoszenie §wiadomosci zagrozen, jaki dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego

moga stwarzac biedy, nieuwaga, rutyna czy nieprzestrzeganie przepisow.

W ramach ,Programu poprawy bezpieczeristwa na rok 2017" w czesci ,Monitorowanie”
wyznaczono cel pt. ,Podniesienie poziomu bezpieczefistwa na przejazdach kolejowo-drogowych”
obejmujacy nastepujace dziatania:

>  audyt SMS w zakresie zarzgdzania bezpieczerstwem na przejazdach kolejowo-drogowych,

> kontrole przejazdow kolejowo-drogowych kat. A-D oraz przejs¢ przez tory kat. E,

> monitorowanie usterek urzgdzen na przejazdach kategorii B i C w celu ich niezwtocznego
usuwania,

»  dodatkowe kontrole przejazdéw i przej$¢ na zasadach okre$lonych w Decyzji nr 29/2011
Prezesa Zarzadu Spéiki z dnia 20.06.2011 r.

Ponadto w czeéci ,Doskonalenie” ww. Programu wyznaczono cel pt. ,Podniesienie poziomu
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych” obejmujgcy nastepujgce dziatania:

» modernizacje przejazdéw kolejowych, w tym modernizacja nawierzchni, zabudowa
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP) lub telewizji uzytkowej (TVU),

»  wyposazenie straznic na przejazdach kat. A o najwyzszym poziomie ryzyka w systemy
wymiany informaciji,

> likwidacja lub przekwalifikowanie przejazdéw kat. A z zawieszong obstuga,

»  organizowanie szkolen w zakresie kierowania ruchem drogowym na przejazdach kolejowych
dla nowych pracownikéw i pracownikéw, ktérym uprawnienia wygasty.

Doda¢ nalezy, ze ww. zarzadca przewidziat dodatkowe dziatania réwniez w ,Programie poprawy

bezpieczenstwa na rok 2018 takie jak:

» prace koncepcyjne w zakresie opracowania narzedzi wspomagajgcych zarzadzanie ryzykiem
na przejazdach kolejowo-drogowych,

» oznakowanie dojazdéw do przejazdow Kkolejowo-drogowych  poziomymi liniami
spowalniajgcymi jazde i przenoszgcymi na kierownice pojazdu efekt drgania.

W odniesieniu do analizowanego w niniejszym Raporcie przejazdu kolejowo - drogowego w km
43,141 linii nr 353 przeprowadzono nastepujace kontrole:

1. Kontrola okresowa w dniu 30.05.2017 r. na podstawie art. 62 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332, z p6in. zm.) — protokét
nr 105/5003/2017 zawierat w szczegdlnosci nastepujgce zalecenia:

- strona prawa przejazdu — odmalowac linie P4,
- wyciac trawe, krzewy i gatezie z tréjkgtéw widzialnosci.

Zesp6t badawczy stwierdza, ze usterka dotyczaca linii P4 nie zostata usunieta mimo, ze Zaktad

Linii Kolejowych w Poznaniu wystgpit pismem nr [ZDK1b-0912-23/17 z dnia 28.07.2017 r., do

Zarzadu Drég Powiatowych w Gnieznie oraz do Urzedu Gminy w Gnieznie o usuniecie

nieprawidtowo$ci dotyczgcej nieczytelnych znakoéw poziomych P4 na przejezdzie.
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2. Kontrola planowa w dniu 23.03.2018 r. — protokét nr 1ZKI-09212-19/18 przeprowadzona w celu
sprawdzenia, czy przestrzegane sg zapisy zawarte w obowigzujacej Instrukcji obstugi
przejazdow kolejowo-drogowych Ir7. Nie stwierdzono nieprawidtowosci.

3. Kontrola planowa w dniu 28.09.2017 r. — protokét nr 1ZKI-09212-87/17 przeprowadzona w celu
sprawdzenia prawidiowego wykonywania czynno$ci przez dréznikéw przejazdowych
wynikajgcych z zapiséw Instrukcji obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przej$é Ir7. Nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

4. Kontrola planowa w dniu 29.06.2017 r. — protokét nr 1ZKI-09212-64/17, ktérej celem byto
sprawdzenie wykonywania obowigzkéw przez dréznika przejazdowego i wyposazenia
posterunku. Stwierdzono brudne Sciany wewnatrz posterunku, czesto wystepujace usterki
w urzgdzeniach srk w miesigcu czerwcu 2017 r., konieczno$¢ przystapienia do montazu
arzejnikéw dostarczonych na posterunek.

5. Kontrola planowa w dniu 15.02.2017 r. — protokét nr 1ZKI-09212-15/17, ktérej celem byta
poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Stwierdzono brak odnotowania w dokumentagji
faktu przebywania pracownika na szkoleniu na posterunku.

6. Kontrola planowa w dniu 12.10.2017 r. — protokét nr 1ZKA-09212-60/17, ktérej celem byia
poprawa bezpieczeristwa ruchu kolejowego. Nie stwierdzono nieprawidtowosci.

Ponadto w ramach realizacji ,Programu poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego na terenie
Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu na rok 2018” Sekcja Eksploatacji w Gnieznie (naczelnicy
| zawiadowcy) przeprowadzata na posterunku po trzy kontrole w miesigcu w réznych porach doby
w tym takze w czasie zmiany dyzuru.

W trakcie kontroli nie stwierdzono zaniedbar skutkujacych nieprawidtowo$ciami w pracy dréznikéw

przejazdowych.

»PKP Intercity” S.A. — przewoznik kolejowy:
Wymieniony przewoznik kolejowy posiada:

1) certyfikat bezpieczenstwa - czes$é¢ A:

» Numer UE PL1120150041,

» Data wydania 15:12.2015 1,

» Data waznosci 15.03.2020 r.,

» Rodzaj przewozdw pasazerskie, w tym przewozy kolejami
duzych predkosci,

»  Wielko$¢ przewozow 200 min osobokilometréw rocznie,

»  Wielkos¢ przedsiebiorstwa duze.

2) certyfikat bezpieczeristwa - czesé B:

» Numer UE PL1220150041,

> Data wydania 31.12.20157r.,

» Data waznosci 31.12.2020 .,
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» Rodzaj przewozéw pasazerskie, w tym przewozy kolejami duzych
predkosci,
» Obstugiwane linie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz PKP

Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie Sp. z 0. o.

Z badanym zdarzeniem zwigzane sg nastepujgce procedury Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem przewoznika PKP Intercity S.A.:

v" Procedura P-05 - ,Realizacja procesu przewozu’,
v Procedura P-09 - ,Zarzadzanie personelem”,
v" Instrukcja Bt-1 — . Instrukcja dla maszynisty pojazdéw trakcyjnych”.

Procedura P- 05, pt. , Realizacja procesu przewozu”

Celem procedury P05 jest przygotowanie i realizacja przewozéw Kkolejowych zgodnie
z obowigzujgcym rozktadem jazdy - Dodatek A i B oraz przepisami prawnymi i regulacjami
wydanymi przez przewoznika, zarzadcéw infrastruktury oraz inne podmioty uczestniczgce
w przygotowaniu i realizacji przewozéw kolejowych. Przedmiotem procedury sg wszelkie
dziatania zwigzane z przygotowaniem iwykonaniem przewozu ustalajgce jednolity sposéb
postepowania wszystkich uczestnikéw biorgcych udziat w procesie przygotowania
i wykonania przewozu oséb i rzeczy na sieci kolejowej.

W ramach procedury P-05 przed uruchomieniem pociggu przewoznik dokonuje
w szczegolnosci planowania pracy taboru oraz planowania obiegu druzyn pociggowych.

Wyznaczeni pracownicy Zaktadu sg odpowiedzialni w szczegoélnosci za zapewnienie druzyny
pociggowej z aktualnymi uprawnieniami zgodnie z kryteriami okreslonymi w procedurze P-09,
tj. aktualnymi egzaminami, badaniami lekarskimi, szkoleniami okresowymi, autoryzacjg oraz
ze znajomoscig szlaku i stacji na trasie przejazdu.

Ponadto wyznaczeni pracownicy Zaktadu sa réwniez odpowiedzialni za dostarczenie druzynie
pociggowej: rozkiadu jazdy, Wykazu Ostrzezen Statych, wyciagéw regulaminéw technicznych
stacji, zapewnienie wyposazenia w bloczki rozkazéw pisemnych oraz wykazu pojazdéw
kolejowych w sktadzie pociggu, jak réwniez zapewnienie wyposazenia w karte préby hamulca.

Zespét badawczy PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik
w sposéb zgodny z przedmiotowg procedurg zapewnit druzyne trakcyjng do obstugi pociagu,
jak réwniez funkcjonowanie i wyposazenie lokomotywy przewoznika bylo zgodne
z obowigzujgcymi przepisami.

Procedura P- 09, pt. ,,Zarzadzanie personelem”

Celem procedury jest okre$lenie trybu postepowania w procesie zarzadzania pracownikami
PKP Intercity S.A. zwiazanymi bezposrednio z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego. Przedmiotem procedury sg wszelkie dziatania zwigzane z zarzgdzaniem
pracownikami bezposrednio zwigzanymi z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego, poczawszy od planowania zatrudnienia, pozyskiwania pracownikow,
przygotowywania ich do pracy, doskonalenia zawodowego az do rozwigzania stosunku pracy.
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Procedura okre$la réwniez postgpowanie w procesie zarzadzania pracownikami na
stanowisku maszynisty zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
10 lutego 2014 r. w sprawie licencji maszynisty (Dz. U. poz. 211, z pézn. zm.) oraz
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie

$wiadectwa maszynisty (Dz. U. poz. 212, z pézn. zm.).

Zespot PKBWK w wyniku przeprowadzonej analizy, stwierdzit, ze przewoznik zapewnit
druzyne trakcyjna, spetniajaca kryteria i wymogi, o ktérych mowa w procedurze P-09.

Dokumentami zwigzanymi ze stosowaniem procedur SMS ,PKP Intercity” S.A. nr P-05
i P-09 sg w szczegdlnosci:

- Instrukcja Bt-1 ,Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego”.

Instrukcja ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnoéé maszynisty pojazdu
trakcyjnego.

- Instrukcja Bt-2: ,Instrukcja dla pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego”

Instrukcja ta ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialno$é pomocnika maszynisty
pojazdu trakcyjnego.

- Instrukcja Bw-56(Mw-56): ,Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru
kolejowego”.

Instrukcja ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnosé maszynisty pojazdu
trakcyjnego i pomocnika maszynisty pojazdu trakcyjnego.

Zbyt pézne rozpoczecie hamowania w celu zatrzymania pociggu przed przeszkoda na torze do
czego zobowigzuje § 15 pkt 1 ppkt 5 Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1.

l.1.4. Ocena realizacji obowiazkéw dotyczacych wspéidzialania pomiedzy réznymi
organizacjami uczestniczacymi w powaznym wypadku

Wspétdziatanie jednostek organizacyjnych Grupy PKP S.A. i jednostek ratownictwa technicznego
oraz stuzb porzgdkowych nie budzito zastrzezern w catym toku czynnosci zwigzanych zaréwno
z prowadzeniem akgji ratunkowej jak i usuwania skutkéw powaznego wypadku.

lll.2. Zasady i uregulowania dotyczace powaznego wypadku

Ill.2.1. Przepisy i regulacje wspéinotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pézn. zm. ).

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U z 2017 r. poz. 2117, z pézn.
zm.),

2)  rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744 z pézn. zm.),
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12)

13)

kolejowej 353 Poznar Wschéd — Skandawa

rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspéinych
wskaznikéw bezpieczenstwa (CSl) (Dz. U. poz. 1061),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z p6zn. zm.),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdoéw
kolejowych (Dz. U. poz. 720),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie
udostepniania infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz.755, z p6zn.zm.),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzadzania
bezpieczeristwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie
warunkéw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa,
certyfikatow bezpieczeristwa i $wiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1548),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkoéw, wypadkdéw i incydentdow w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawarto$ci raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
kolejowego (Dz. U. poz. 560),

rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 1682, z pézn. zm.),

zarzadzenie nr 29 Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 22 czerwca 2017 r. w sprawie
Regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. Urz. Min. Inf.
i Bud. z 2017 r. poz. 48),

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332, z p6zn zm.),
ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260,
z pézn. zm.).

11.2.2. Przepisy wewnetrzne podmiotéw uczestniczacych w powaznym wypadku

Spoétka ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” stosuje migdzy innymi nastgpujgce przepisy wewnetrzne -
instrukcje z zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego zestawione w Tabeli 9.

Tabela 9 - Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spétce ,PKP PLK S.A.”

Instrukcje wewnetrzne
Lp. Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukciji wprowadzajgcy
1. |11 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu | Uchwata nr608/2016 Zarzadu
’ pociggéw
_ Instrukcja dla personelu  obstugi .
% | ed(R1) ruchowych posterunkéw technicznych Zarzadzenie nr 3772015
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Zarzadu

Instrukcja o sporzadzaniu regulaminéw

Uchwata Zarzgdu nr 510/2014

3. |Ir3(R-9) technicznych
; ; ; - | Zarzadzenie nr 7/2014
¥ Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzenh
4. [Ir-5 (R-12) radiotacznosci pociagowe; Zarzadu PKP PLK S.A.
5. |ir-7 Instrukcja obstugi przejazdéw | Uchwata Zarzadu nr 887/2016
' kolejowo-drogowych i przejs¢
Instrukcja o postepowaniu w sprawach
6. |Ir-8 powaznych  wypadkéw, wypadkéw | Jchwata Zarzadu nr 686/2016
i incydentow w transporcie kolejowym
7. |Ir-13 (R-23) | Instrukcja dla dyspozytora zarzadey | Zarzadzenie nr 5/2015 Zarzadu
' infrastruktury kolejowej
g |14 Instrukcja o kontroli biegu pociggow garzadzenie nr - 50/2014
: pasazerskich i towarowych arzadu
9. |Ir-15 (D-21) Instru](cja o kolejowym ratownictwie | Uchwata nr 176/2016 Zarzadu
technicznym
10. | 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania | Uchwata nr 1223/2015 Zarzadu
' nawierzchni na liniach kolejowych
11. | 1d-3 Warunki techniczne utrzymania | Zarzgdzenie nr 9/2009 Zarzadu
' podtorza kolejowego
12.|1d-7 (D-10) Instr_ukcja 0 dozorowaniu linii | Uchwata nr 1222/2015 Zarzadu
kolejowych
13.11d-8 Instrukcja  diagnostyki  nawierzchni | Zarzadzenie nr 5/2005 Zarzadu
' kolejowej
Zarzgdzenie nr 1/2009
14.|1d-12 (D-29) | Wykaz linii kolejowych Zarzadu z pdzn. zm.
Zasady wstepu na obszar kolejowy Zarzadzenie nr 27/2013
15. | 1d-21 zarzadzany przez PKP Polskie Linie Zarzadu
Kolejowe
16. | le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji Uchwata nr 772/2016 Zarzadu
; ; . ... | Zarzadzenie nr 10/2014
17. | le-2 (E-3) :zitr:g\lfvrgja o telefonicznej tacznosci Zatzadin
Instrukcja o zasadach wykonywania .
18. | le-13 (E-25) | obstugi technicznej urzadzen | £arzadzenie nr 9/2008 Zarzadu
telekomunikacji kolejowej
; ST : Zarzadzenie nr 41/2015
19. | le-14 (E-36) Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu Zarzadis

sieci radiotelefonicznej
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Instrukcja o przygotowaniu zawodowym | Zarzadzenie nr 28/2014
20. {la-5 pracownikbw PKP  Polskie Linie | Zarzadu

Kolejowe S.A.
21 | Ik-2 Instrukcja kontroli ~w  zakresie | Uchwata nr 1118/2015 Zarzadu

bezpieczernstwa ruchu kolejowego

Spotka ,PKP Intercity S.A.” stosuje miedzy innymi nastepujace przepisy wewnetrzne - instrukcje z
zakresu bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Zestawienie przedstawia Tabela 10.

Tabela 10 - Wykaz wybranych instrukcji obowigzujgcych w spéice ,PKP Intercity S.A."

Instrukcje wewnetrzne

Lp. Przepis wewnetrzny
Symbol Nazwa instrukcji wprowadzajgcy
1 | Bw-56 Instrukcja obstugi i utrzymania w | Uchwata Nr 584/2016. z dnia
(Mw-56) eksploatacji hamulcow taboru | 14.09 2016 .
kolejowego
o | Bw—28 Instrukcja dla rewidenta i starszego Uchwata Nr 1054/2015 z dnia
(Mw-28) rewidenta taboru kolejowego 16.12.2015r
Instrukcja o utrzymaniu pojazdéw | Uchwata nr 952/2014 z dnia
3 [Bt-3 trakcyjnych 03.12.2014 .
Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej | Uchwata nr 939/2014 z dnia
4 [Bt-11 zestawow kotowych pojazdow | 03.12.2014 r.
trakcyjnych
Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej | Uchwata nr 940/2014 z dnia
5 |Bw-11 zestawow kotowych wagonéw | 03.12.2014 r.
pasazerskich
Instrukcja obstugi i utrzymania | Uchwata nr 1493/2008 z dnia
6 (?\AW _11) normalnotorowych wagonéw osobowych | 16.12.2008 r
W_
7 Instrukcja dla maszynisty pojazdu Uchwata nr 656/2017 z dnia
Bt-1 trakcyjnego 18.10.2017 r.
8 Instrukcja dla pomocnika maszynisty | Uchwata nr 657/2017 z dnia
Bi—2 pojazdu trakcyjnego 18.10.2017 r.
Instrukcja dla zespotu druzyn Uchwata Nr 1048/2015 z dnia
9 Br- 21 konduktorskich w zakresie obstugi 16.12 2015 .
pociggéw pasazerskich uruchamianych
przez ,PKP Intercity” S.A.
Br-5 Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen Uchwata nr 298/2011 z dnia
15 | Br= radiotgcznoéci pociggowej 31.03.2011r.
Br- 34 Instrukcja o technice pracy manewrowej | Uchwata nr 905/2014 z dnia
11 18.11.2014 r.
Instrukcja o postepowaniu w sprawach | Uchwata Nr 567/2016 z dnia
12 |Br-3 powaznych wypadkéw, wypadkéw i | 07.09.2016 r. zmiana nr 1 na

incydentow

podstawie pisma nr BPB4730-
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01/16 z dn. 27 grudnia 2016 r.

Instrukcja o przygotowaniu :
13 lic-B zawodowym, egzaminach i E].ch:f(l)v:azig1?rr 239/2017 dnia

pouczeniach okresowych pracownikéw e :

.PKP Intercity” S.A.

Instrukcja o ogrzewaniu, wentylacji i ;
14 ?MV:?(:SQZ) klimatyzacji wagonéw pasazerskich oraz I1JGC Tgaz*&grr 1053/2015 z dnia

elektrycznych zespotéw trakcyjnych e )

Instrukcja dla maszynisty stazysty "PKP | Uchwata nr 734/2015 dnia
15 | Bts-1 Intercity” S.A. 03.09.2015r.
16 | Bbhp-1 Instrukcja bezpieczenstwa i higieny Uchwata nr 570/2011 z dnia

(Mt-34a) pracy druzyn trakcyjnych elektrycznychi | 21.06.2011r

spalinowych pojazdéw trakcyjnych

Instrukcja o przygotowaniu zawodowym | Uchwata nr 240/2017 dnia
17 {BA-5 pracownikéw ,PKP Intercity” S.A. 12.04.2017 r.

Instrukcja dla Maszynisty Instruktora i | Uchwata nr 733/2015 dnia
18 | Bt-7 Instruktora  Centrali Spotki ,PKP | 03.09.2015r.

Intercity” S.A.

Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci | Uchwata nr 585/2015 dnia
19 [Br-17 zapleczy technicznych w  okresie |02.07.2015r.

zimowym

Procedura postgpowania w przypadku )
o - zagrozenia dziataniem terrorystycznym gg%‘gaz*g ) _?r 206/2017 z dnia

lub bioterrorystycznym na obiektach lub e r-

terenie ,PKP Intercity” S.A.

Procedura organizacji Zastepczej
21 | P 805 Komunikacji Autobusowej planowanej i | Uchwata nr 650/2017 dnia

nieplanowanej (ad hoc) w ,PKP|09.10.2017 .

Intercity” S.A.

Procedura postepowania pracownikéw

druzyn pociggowych, dyspozytur,

serwisow technicznych i sprzatajgcych
22 | P 700 oraz firm zewnetrznych | Uchwata nr 519/2018 dnia

wspétpracujgcych z ,PKP Intercity” S.A., | 01.08.2018r.

po stwierdzeniu lub  otrzymaniu

informacji o} zagrozeniu

w skfadzie pociggu

Instrukcja postepowania pracownikow
23 | 1702 Druzyn Konduktorskich w przypadku | Uchwata nr 519/2018 dnia

nagltej ewakuacji podréznych z | 01.08.2018r.

pociggu/wagonu

Procedura zarzadzania sytuacijg .
24 | P 900 kryzysowg — wydarzenia eksploatacyjno gf %Vgagg,l g?rr 219/2018 thiss

—ruchowe w ,PKP Intercity” S.A.
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Procedura postepowania w przypadku
zagrozenia dziataniem terrorystycznym | Uchwata nr 519/2018 z dnia
lub bioterrorystycznym na obiektach lub | 01.08.2018 r.

terenie ,PKP Intercity” S.A.

25 | P 901

11.2.3. Regulacje prawne obowiazujace kierowcoéw pojazdéw drogowych

Podstawows regulacjg w tym zakresie jest ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym okre$lana mianem ,Kodeksu drogowego”.

Przepisy szczego6lne, dotyczgce przejazddw kolejowo - drogowych zawarte sg w art. 28 tej ustawy
i stanowig, ze:

,1. Kierujgcy pojazdem, zblizajac sie do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajgc przez

przejazd, jest obowigzany zachowac szczegodlng ostroznos$c. Przed wjechaniem na tory jest on
obowigzany upewnié sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy oraz przedsigwzig¢ odpowiednie Srodki
ostroznodci, zwlaszcza, jezeli wskutek mgly lub z innych powodow przejrzystosc powietrza jest
zmniejszona.

Kierujgcy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z taka predkoscig, aby mdgl go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpieczajgce albo
dawany sygnal zabrania wjazdu na przejazd.”

11.3. Podsumowanie wystuchan

1)

Opisy wystuchan dotyczg powaznego wypadku kat. A18 zaistniatego w dniu 02 sierpnia 2018 r.
o godz. 16:30 na przejezdzie kolejowo - drogowym kat. ,A” obstugiwanym przez dréznika
przejazdowego posterunku 43, szlak Pierzyska — Gniezno w torze nr 1, w km 43,141 linii kolejowej
353 Poznan Wschéd — Skandawa.

Dane osobowe wystuchiwanych pracownikéw podlegajg ochronie zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz. Urz. UE L119
z 04.05.2016 r. str.1. z p6zn. zm.) oraz zwigzanej z tym rozporzadzeniem ustawy z dnia 10 maja
2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. poz. 1000, z p6zn. zm.).

Pracownikéw kolejowych

Maszynista pociagu nr ECE 71005

Maszynista pociggu nr 71005 poinformowat, ze przejmowat lokomotywe ,z drogi®’, wigc nie
sprawdzat stanu urzadzen czujnosci, sprawdzit natomiast dziatanie radiotacznosci. Pojazd trakcyjny
byt catkowicie sprawny. Gdy pocigg zblizat sie do stacji Gniezno zauwazyt przejezdzajace przez
przejazd samochody osobowe. Nie pamigta, kiedy wdrozyt hamowanie. Zerwat sie z fotela,
natychmiast podat sygnat ,Baczno$¢” i wdrozyt nagte hamowanie przy uzyciu kranu giownego.
W tym typie lokomotyw (EU44) przycisk bezpieczeristwa tzw. ,grzybek” znajduje si¢ tylko przy
stanowisku pomocnika. Intensywno$¢ nagtego hamowania przy uzyciu kranu gtéownego jest
identyczna jak przy uzyciu ,grzybka". Mimo podjetych czynnosci doszio do uderzenia czotem
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lokomotywy w jadacego przez przejazd za samochodami rowerzyste. O zaistniatej sytuacii
powiadomit dyzurnego ruchu stacji Gniezno oraz kierownika pociggu. Do pracy pomocnika
maszynisty nie ma zastrzezen. Ich wspélna praca w tym dniu trwata tylko okoto 20 minut.

Pomocnik maszynisty pociagu nr ECE 71005

W czasie przestuchania powiedziat, ze jego obowigzkiem byto obserwowanie przedpola jazdy oraz
obserwacja wskazan semaforéw i wskaznikéw. Nie potrafi powiedzie¢, z jakg predkoscig jechat
pocigg w momencie zobaczenia, ze przez przejazd przejechaty dwa samochody i rowerzysta. Nie
nacisnat przycisku bezpieczenstwa tzw. ,grzybka” prowadzacy pociag maszynista dat juz sygnat
»,Bacznos¢” i wigczyli nagte hamowanie kranem gtéwnym. Intensywno$é nagtego hamowania przy
uzyciu kranu gtéwnego jest identyczna jak przy uzyciu ,grzybka”. Nie wie, w jakiej odlegtosci od
przejazdu byt pocigg w momencie dania sygnaiu ,Baczno$¢’. Po potraceniu rowerzysty
i zatrzymaniu sie¢ pociggu czekali na stuzby ratunkowe. Z zachowania rowerzysty, ktory zostat
potracony przez pocigg wynikato, ze nie wjechat pod pociag celowo tylko nie upewnit sie przed
wjazdem czy nie jedzie pociag.

Kierownik pociagqu nr ECE 71005
Wystuchanie w dniu 07.08.2018 r.

Ze ztozonego wyjasnienia wynika, ze ok. godz. 15: 28 uslyszat podawany przez maszyniste sygnat
~Bacznosc” i poczut, ze pocigg nagle hamuje. Po zatrzymaniu pociggu maszynista powiadomit go
o potrgceniu rowerzysty. Udat si¢ na miejsce zdarzenia, powiadomit stuzby ratunkowe oraz zgtosit
dyzurnemu ruchu st. Gniezno, ze zwioki leza w obrebie dwéch toréw Nastepnie wykonywat inne
czynnosci stuzbowe w tym konieczne do uruchomienia zastepczej komunikacji autobusowe;j.

Droznik przejazdowy posterunku 43
Wystuchanie w dniu 09.08.2018 r.

W trakcie sktadania wyjasnienia poinformowat, ze dostat zgloszenie od dyzurnego ruchu
st. Pierzyska o jezdzie pociggu 71005 i drugie zgloszenie od dyzurnego ruchu stacji Gniezno
o0 jezdzie pociggu nr 57314. Dréznik zamknat rogatki i odnotowat fakt zamkniecia w ,Dzienniku
dréznika przejazdowego R-49". Po przejezdzie pierwszego pociagu (pocigg nr 57314) otworzyt
przejazd celem przepuszczenia pojazdéw. Spojrzenie na zapisy w dzienniku przypomniaty mu
o nadjezdzajgcym pociggu od strony Pierzysk, natychmiast podjat zamykanie rogatek. W tym czasie
na przejazd wjechat jeden samochéd a za nim rowerzysta inne samochody dalej staly. Dréznik jest
pewny ze sygnalizatory byly w stanie ostrzegania, pofozenia rogatek nie pamieta. Widzial, jak
rowerzysta wsiadt na rower i ruszyta przez przejazd. Styszat jak ludzie przy przejezdzie krzyczeli
zeby nie jechat, jednak bezskutecznie. Dréznik przejazdowy w wystuchaniu podaje, ze w dniu
wypadku Zle sig czut i odczuwat bél gtowy.

Innych swiadkow zdarzenia

Kierowca samochodu Opel Omega

Przestuchanie w dniu 02.08.2018 r.

Gdy prowadzony przez niego samochéd dojechat do przejazdu na ul. Gajowej zapory byly

opuszczone. Przed nim stat jeszcze jeden samochéd, a obok niego z prawej strony stat rowerzysta

oraz jeden pieszy. Po przejezdzie pociggu z Gniezna w kierunku Poznania zapory podniosty sie

i stojgcy przed nim samochéd, rowerzysta oraz pieszy ruszyli przez przejazd. Zapory byty catkowicie

podniesione, nie poruszaly sie. Pieszy po znalezieniu sie na érodku przejazdu stanat i machajgc

rekami zaczat krzycze¢. Kierowca widzac to przyspieszyt i w czasie przejazdu przez przejazd
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zobaczyt zblizajgcy sie bardzo szybko od strony Poznania pocigg. Kilka sekund péZniej ustyszat
huk. Zatrzymat samochéd po drugiej stronie przejazdu i wysiadt. Rogatki zaczety sie opuszczac
dopiero po przejezdzie pociggu i najechaniu na rowerzyste, on juz zdgzyt zatrzymaé sie za
przejazdem i wysig$¢ z samochodu. Nie zwrécit uwagi czy sygnalizator Swietiny pokazywat sygnat
ostrzegawczy. Po przejezdzie przez przejazd styszat dawany przez pociag sygnat ostrzegawczy.
Pamieta, ze przed uderzeniem w rowerzyste styszat giosny hatas spowodowany gwattownym
hamowaniem pociagu.

Kierowca samochodu Opel Meriva

Przestuchanie w dniu 03.08.2018 r.

Gdy prowadzony przez niego samochéd dojechat do przejazdu na ul. Gajowej przed zaporami staty
dwa samochody. Rogatki byly opuszczone, a sygnalizator nadawat sygnat koloru czerwonego. Po
prawej stronie pierwszego samochodu na podniesienie zapér oczekiwat rowerzysta i jeden pieszy.
Dojezdzajgc do przejazdu widziat pociag jadacy od strony Gniezna. Stat krétko, zapory podniosty sie
i poprzedzajgce mnie samochody ruszyly. Pieszy mezczyzna, kiedy doszedt do potowy przejazdu
zatrzymat sie i zaczat wymachiwaé rekami. Zapory byly catkowicie podniesione, nie wie czy
sygnalizator w tym czasie nadawat sygnat czerwony. Kierowca samochodu widzgc zachowanie
pieszego zatrzymat samochéd, tyt jego pojazdu znajdowat sie¢ na wysokos$ci szlabanu. W tym czasie
ustyszat dobiegajgcy od strony Poznania sygnat dzwiekowy lokomotywy. Rowerzysta, pomimo, ze
widziat zachowanie pieszego i styszat sygnat lokomotywy ruszyt do przodu. Pocigg uderzyt w tylng
cze$é roweru. Gdy pociag zatrzymat sie kilkaset metréw dalej, przejechat przez przejazd i stanat tak,
Zze szlaban byt na wysokosci tylnych drzwi samochodu. Wysiadt, zeby porozmawia¢ z osobg
kierujgcg samochodem, ktéry przejechat i zatrzymat sie. Dopiero wtedy rogatki zaczety sie
opuszczaé. Od uderzenia rowerzysty do rozpoczecia zamykania rogatek mogto minaé kilkanascie
sekund.

Pieszy przechodzacy przez przejazd

Przestuchanie w dniu 03.08.2018 r.

Oczekiwat na przejezdzie na ul. Gajowej na otwarcie zamknietych rogatek. Po przejezdzie pociagu
w strone Poznania rogatki podniosty sie catkowicie. Nie wie, czy zgasty $wiatta sygnalizacyjne na
rogatkach. Kiedy przechodzit przez tory ustyszat sygnat pociggu. Zobaczyt zblizajgcy sie pociag, byt
w odlegtosci okoto 500 metréw i jechat bardzo szybko. Gdy po przejciu przez tory zatrzymat sie,
zobaczyt, ze osoba, ktéra réwniez czekata na otwarcie rogatek wsiadta na rower i jechata przez
przejazd. Zobaczyt, ze pocigg uderzyt osobe — odrzucone ciato byto w czesciach.

lll.4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego
oraz pojazdow kolejowych

I.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen I3acznie z zapisem

z automatycznych rejestratorow danych

Stan urzadzen po wypadku zostat odnotowany w Ksigzce kontroli urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu obostrzefi (E-1758). Stan kontrolek na pulpicie
nastawczym odzwierciedlat stan urzadzen na przejezdzie. Przejazd kolejowo — drogowy byt
zamkniety. Lampki kontrolne dzialania sygnalizatoréw drogowych S1 i S2 Swiecity naprzemiennie.
Lampki kontrolne zamknigcia przejazdu dla | grupy napedow (Z 1) i Il grupy napedow
(Z ) $wiecily kolorem czerwonym. Stwierdzono zaplombowane wigczniki awaryjnego zamykania
rogatek odpowiednio dla | i Il grupy napedow Az1 oraz Az2. Wigczniki odpowiedzialne za wtgczenie
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i wylgczenie sygnatéw drogowych (WS/GS) zaplombowane. Kontrolka zasilania urzadzen
wskazywata prawidtowe zasilanie (kontrola sieci — KS).

Prawidtowo$¢ dziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie sprawdzono w dniu
07.08.2018 r. przez komisje zarzadcy infrastruktury.

Protokét z prawidtowosci dziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie zawierat
nastegpujgce wyniki pomiaréw i préb funkcjonalnych:

Widoczno$¢ $wiatet sygnalizatoréw drogowych S1 i S2 podczas stonecznej pogody wyniosta 100 m,
widoczno$c Swiatet latarek draga dla obu dragéw wyniosta 100 m. Czestotliwo$é migania $wiatet 60
Hz. Podczas préb zamykania jednej grupy rogatek (N1 i N2 lub N3 i N4) stan ten byt sygnalizowany
sygnatem dzwigkowym. Czas wstepnego ostrzegania uzytkownikoéw drogi na przejezdzie sygnatem
Swietihym i dzwigkowym wyniést 14,3 sekundy przed rozpoczeciem opuszczania dragow
rogatkowych.

Sprawdzenie urzgdzen nie wykazato nieprawidtowo$ci majacych wplyw na nieprawidtowe dziatanie
urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie. Urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na przejezdzie
dziataty prawidtowo.

W dniu 19.03.2019 r. Zespét badawczy PKBWK przeprowadzit préby funkcjonalne urzadzen
zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejezdzie w km 43,141 linii 353. Wyniki pomiaréw
potwierdzity wczesniejsze ustalenia komisji kolejowej odnoénie sprawnosci dziatania urzgdzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie. Podczas préb dokonano pomiaréw czaséw zamykania oraz
otwierania rogatek w trybie normalnej pracy eksploatacyjnej. Sredni czas zamykania (czas
wstepnego ostrzegania plus czas przejécia dragéw z pozycji pionowej do pozycji poziomej) podczas
prob wyniost 25 sekund. Nastgpnie przeprowadzono pomiary czaséw awaryjnego zamykania
(pominigcie czasu wstgpnego ostrzegania) z wykorzystaniem umieszczonych na pulpicie
nastawczym stuzgcym do obstugi rogatek wigcznikéw plombowanych. Wigczniki przekreca sie i w
poczatkowej fazie nalezy wykona¢ energiczny i zdecydowany ruchu w celu zerwania plomb. Uzycie
tego trybu zamykania rogatek pozwala je catkowicie zamknaé w czasie 11,2 s.

ll1.4.2. Infrastruktura kolejowa
l1.4.2.1. Stanowisko pracy dréznika przejazdowego — budynek posterunku 43

Dréznik przejazdowy obstuguje dwa przejazdy z jednego pomieszczenia tj. przejazd kolejowo —
drogowy w km 43,141 linii 353 oraz rogatki przejazdu kolejowo — drogowego w km 158,483 linii
281. Pulpity sterujgce rogatkami obu przejazdéw kolejowo — drogowych znajdujg sie na pietrze
w pomieszczeniu budynku dréznika.

Wyposazenie pomieszczenia nie przeszkadza w swobodnym poruszaniu sie oraz nie usytuowanie
elementéw wyposazenia nie ogranicza widoczno$ci w zadnym kierunku. Widocznosé rogatek oraz
zblizajgcych si¢ pociggdw ze stanowiska pracy dréznika (z miejsca obstugi pulpitu sterujgcego)
jest dobra dla obu przejazdéw kolejowo — drogowych tj. w km 43,141 linii 353 i w km 158,483 linii
281. Radiotelefony znajduja sie w zasiegu reki i ich usytuowanie pozwala na tatwe i szybkie uzycie
z wyznaczonego regulaminem miejsca obserwacji pociggéw przez dréznika przejazdowego
(otwarte okno). Widoczno$¢é w obu kierunkach z miejsca obstugi pulpitu sterujacego zamykaniem
i otwieraniem rogatek pokazujg zdjecia nr 1 inr 2.
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Zdjecie 1 - Widok na przejazd z miejsca obstugi pulpitu do zamxi:aniafotwierania rogatek.

Kierunek jazdy rowerzysty

Kierunek jazdy pociggu

Zdjecie 2 - Widok na szlak z miejsca obstugi pulpitu do zamykania/otwierania rogatek.
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l11.4.2.2. Linia kolejowa

Stan toréw na szlaku nie miat wptywu na powstanie zdarzenia.

1l1.4.2.3. Tory stacyjne i rozjazdy

Stan toréw stacyjnych i rozjazdéw nie miat wplywu na zaistnienie wypadku.

1I1.4.3. Sprzet facznosci

Dziatanie wszystkich systemoéw tgcznosci w dniu wypadku byto prawidtowe. Przed zdarzeniem jak
i rowniez bezpo$rednio po zdarzeniu nie stwierdzono zakidcen pracy systeméw tacznosci.

llL.4.4. Funkcjonowanie pojazdow kolejowych iacznie z analiza zapiséw z pokiadowych
rejestratoréw danych

Pociag pasazerski ECE 71005 relacji Berlin Hbf — Warszawa Wschodnia, zestawiony z lokomotywy
serii EU44-003 nalezacej do przewoznika kolejowego ,PKP Intercity” S.A oraz 6 wagonow
pasazerskich. Ze stacji Poznan Gtowny pociag wyjechat o godz.16:04 (+12 minut pozniej od
planowanego odjazdu). Po wzroscie predkosci sktadu do 60 km/h nastepuje hamowanie kontrolne.
Sktad kontynuowat jazde zgodnie z parametrami linii. Automatyczny posterunek Mnichéwko na
szlaku Pierzyska — Gniezno, pocigg ECE 71005 mija z 14 minutowym opéznieniem od planowanego
rozktadu jazdy, kontynuuje jazde z predko$cig rozktadowa. Po minieciu wskaznika ,W8” z cyfra ,10”
(wskaznik informujgcy o konieczno$ci zmniejszenia predkosci z rozkiadowej do 100 km/h na
obowigzujgcej drodze hamowania, w tym przypadku 1300 metréw), maszynista rozpoczat
zmniejszanie predkosci. Po ok. 3 sekundach maszyni$ci zauwazyli odbywajgcy sie ruch na
przejezdzie kolejowo - drogowym i zaczeli nadawaé ciagly sygnat dzwiekowy ,baczno$é” trwajacy
do momentu zdarzenia. Sygnat dzwigkowy trwa przez 10 sekund, a pociag w tym czasie przejechat
420 metréw zmniejszajgc predkosé ze 159 km/h do 144 km/h. W chwili wjechania rowerzysty na
przejazd predkos¢ pociggu wynosita 144 km/h i w tym momencie wdrozono nagte hamowanie (czas
reakcji systemu hamujgcego ok. 1s, pierwsze skutki hamowania - wytracanie predkosci sktadu
pociagu po uruchomieniu systemu hamujgcego po ok. 5s). Po potraceniu rowerzysty przy predkoéci
144 km/h po przebyciu 646 metréw pociag zatrzymat sie w km 43,787.
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Rysunek 3 - Wydruk z rejestratora — analiza prowadzenia pociagu przed wypadkiem.
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lIl.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego
l1.5.1. Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji

Prowadzenie dokumentaciji techniczno — ruchowej na posterunkach technicznych, w tym:

»Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) — prowadzenie reguluja postanowienia § 37
JInstrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw” Ir-1 stanowigcej zatacznik do Uchwaty nr 693/2017
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. oraz § 4 ust. 1 pkt 2 i § 11 ,Instrukcji dla
personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)” stanowigcej zatacznik do
Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwatg
nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015.

sDziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) - 1Z Poznan, stacja Pierzyska, nastawnia
dysponujgca ,Pz", szlak Pobiedziska — Pierzyska i szlak Pierzyska — Gniezno. Dziennik zaczety dnia
25.07.2018 r., przesznurowany i opieczetowany.

Whpisy w Dzienniku ruchu z dnia 02.08.2018 r. zwigzane z zaistnialym wypadkiem:
Szlak z i do: Gniezno (strona 17)

Wiersz czternasty od gory strony:

w rubryce 1 ,Nr pociggu nieparzysty” — wpis: ,71005”,

w rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,1”,

w rubryce 5 ,Pociag odjechal’ — wpis: ,16:26”,

w rubryce 8 ,O jezdzie pociggu powiadomiono dréznikéw przejazdowych” — wpis: , 762"

w nagtéwku kolumny wpis: ,43".

Wiersz pietnasty od gory strony:

» wrubryce 2 ,Nr pociagu parzysty” — wpis: ,57314”,

» W rubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,2”

> wrubryce 6 ,Pociag przyjechat’ — wpis: ,16:33”,

Wiersze od szesnastego do dziewietnastego od géry strony:

> wpis przez catg szeroko$é strony: ,Godz. 162 Tor nr 1 i nr 2 szlaku Pierzyska — Gniezno
zamknigty z powodu wypadku w km 43,141 nadata GnA ISEDR (nazwisko) Odebrata
ISEDR Pz (nazwisko)”.

YV VYV

»Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) - IZ Poznan, stacja Gniezno, nastawnia
dysponujgca ,GnA”, szlak Gniezno — Pierzyska/Mnichéwko. Dziennik zaczety dnia 18.07.2018 r.,
przesznurowany i opieczetowany.

Wpisy w Dzienniku ruchu z dnia 02.08.2018 r. zwigzane z zaistnialym wypadkiem:
Szlak z i do: Pierzyska/Mnichéwko (strona 75)

Wiersz trzeci od géry strony:

> wrubryce 2 ,Nr pociggu parzysty” — wpis: ,57314”,

> wrubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: ,2”,

> wrubryce 5 ,Pociag odjechat’ — wpis: ,76:28”,

> w rubryce 8 ,0 jezdzie pociggu powiadomiono droznikéw przejazdowych” — wpis: , 762"
w nagtéwku kolumny wpis: ,43".

Wiersz czwarty od gory strony:
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Raport z badania powaznego wypadku kat. A18 zaistniatego w dniu 02 sierpnia 2018 r. o0 godz. 16:30 na przejezdzie kolejowo-drogowym
kat. ,A" obslugiwanym przez droznika przejazdowego z posterunku 43, szlak Pierzyska — Gniezno w torze nr 1, w km 43,141 linii
kolejowej 353 Poznar Wschod — Skandawa
» wrubryce 1 ,Nr pociagu nieparzysty” — wpis: 7710057,
» wrubryce 3 ,Tor stacyjny” — wpis: 7%,
» wrubryce 6 ,Pociag przyjechat” — brak wpisow,
» wrubryce 6 ,Uwagi” — wpis: ,km 43,900".
Wiersze od pigtego do dziewigtego od géry strony:
> wpis przez catg szerokos¢ strony: ,Tor nr 1 i nr 2 od Gniezna do Pierzysk zamknigty
z powodu wypadku w km 43,141 poc. zatrzymat sie przed semaforem wjazdowym A
w km 43,900 Nad. GnA (nazwisko) przyj. Pz (nazwisko)”.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) — prowadzenie regulujg postanowienia § 4 ust. 1 pkt 2), § 11i § 13
Jnstrukcji dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych” Ir-2 (R-7)", stanowiacej
zatgcznik do Zarzadzenia nr 11/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony
Uchwatg nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 .

,Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja Pierzyska, nastawnia dysponujgca ,Pz’, zaczety dnia
10.07.2018 r., przesznurowany i opieczetowany.
Whpisy z dnia 02.08.2018 r. zwigzane z wypadkiem (strona 17):

» w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,,7”,

» wrubryce ,Data” wpis: ,02/08”,

» W rubryce ,Adres i tre$¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Tor nr 1 i 2 szlak Pierzyska -
Gniezno zamkniety z powodu wypadku w km 43,141. IZDD (nazwisko) i IDDE (nazwisko)”,

> w rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu®: wpis: brak wpiséw,

» wrubryce ,Nadat/Odebraf’ wpis: brak wpiséw.

,Dziennik telefoniczny” (R-138) stacja Gniezno, nastawnia dysponujgca ,GnA", zaczety dnia
19.06.2018 r., przesznurowany i opieczetowany.
Wpisy z dnia 02.08.2018 r. zwigzane z wypadkiem (strona 35):

» w rubryce ,Nr kol.” wpis: ,,97,

> w rubryce ,Data” wpis: ,02.08.2018",

» W rubryce ,Adres i tre§é rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,O godz. 16% maszynista od
pociggu 71005 zglosit wypadek na przejezdzie w km 43,141 w torze nr 1 powiadomiono”

(strona 36):

» w rubryce ,Adres i tres¢ rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,/[ZDD (nazwisko) i IDDE
(nazwisko) poc. zatrzymat sie przed semaforem wjazdowym w km 43,900”,

» W rubryce ,Czas zakonczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: , 16:37”,

»> w rubryce ,Nadat/Odebrat” wpis: podpis nieczytelny,

> w rubryce ,Adres i tre$é rozmowy lub telefonogramu” wpis: ,Godz. 16% tor 1 i 2 od Gniezna
do Pierzysk zamkniety po zgfoszeniu i sprawdzeniu przez kierownika poc. brak mozliwosci
przejazdu pow. IZDD (nazwisko) i IDDE (nazwisko)”,

» w rubryce ,Czas zakoriczenia rozmowy lub nadawania telefonogramu” wpis: ,,16:35”,

> w rubryce ,Nadat/Odebrat’ wpis: podpis nieczytelny.

.Dziennik pracy dréznika przejazdowego” (R-49) — prowadzenie regulujg postanowienia § 3
Jinstrukcji obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przej$¢” Ir-7 stanowigcej zatgcznik do Uchwaty
nr 555/2016 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 14 czerwca 2016 r. ze zmianami wprowadzonymi
uchwatg nr 887/2016 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 13 wrzeénia 2016 r.
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.Dziennik pracy dréznika przejazdowego” (R-49)- |IZ Poznan, Posterunek 43, szlak Gniezno —

Pierzyska. Dziennik zaczety dnia 31.07.2018 r., przesznurowany i opieczetowany.

Whpisy w Dzienniku pracy dréznika przejazdowego z dnia 02.08.2018 r. zwigzane z zaistniatym
wypadkiem (strona 43):

Wiersz szosty od gory strony:

w rubryce 1 ,Nr pociggu” — wpis: ,77005",

w rubryce 2 ,Czas otrzymania zawiadomienia” — wpis: ,76:26”,

w rubryce 3 ,Czas przewidywanego wyjazdu pociggu” — wykreélenia,

w rubryce 4 ,Czas zamknigcia przejazdu” — brak wpisu,

w rubryce 4 ,Czas przejazdu pociggu” — brak wpisu.

Wiersz siédmy od gory strony:

» wrubryce 1 ,Nr pociagu” —wpis: ,573714",

» wrubryce 2 ,Czas otrzymania zawiadomienia” — wpis: , 16:26”,

» wrubryce 3 ,Czas przewidywanego wyjazdu pociggu” — wpis: ,76:28”,

> wrubryce 4 ,Czas zamkniecia przejazdu” — wpis: ,76:28”,

> wrubryce 4 ,Czas przejazdu pociggu” — wpis: ,76:30".

Wiersze ésmy i dziewiaty od gory strony:

> wpis przez catg szeroko$¢ strony: ,Godz. 16* tornr1i2 zamkniety w kil. 43,141".

Wiersze od dziesigtego do szesnastego od gory strony:

> wpis przez catg szeroko$¢ strony dotyczacy przekazania dyzuru w dniu 02.08.2019 r.
o godz. 17.15.

YV VVVY

lI.5.2. Wymiana komunikatéw ustnych w zwiazku z wypadkiem lacznie z dokumentacja

z rejestratorow

Po analizie zapisow z rejestratora rozméw radiotelefonicznych oraz telefonicznych Zespot
badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen. Zarejestrowane rozmowy bylty rzeczowe
i merytorycznie poprawne. Niezbgdne informacje organizacyjne (opis aktualnego stanu
infrastruktury po wypadku) byly pomigdzy uczestnikami zdarzenia przekazywane natychmiast
w miare ich pozyskiwania.

l11.5.3. Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku

Do podjgtych dziatari ratowniczych i zabezpieczenia miejsca wypadku opisanych w pkt. 11.1.9.
Zespét badawczy PKBWK nie wnosi zastrzezen.

lll.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie wypadku

ll.6.1. Czas pracy personelu biorgcego udziat w wypadku

W tabeli 1 (strona nr 12) zestawiono czasy pracy druzyny pociggowej przewoznika kolejowego
PKP Intercity S.A oraz dréznika przejazdowego — pracownika PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze wszyscy pracownicy uczestniczgcy w zdarzeniu nie
mieli przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwigzani z wypadkiem posiadali

wymagany przepisami wypoczynek.

Z analizy harmonograméw czasu pracy i list obecno$ci dréznika przejazdowego wynika, ze
droznik pracowat na posterunku 43 dorywczo, a jego podstawowym miejscem pracy byto
stanowisko nastawniczego na nastawni wykonawczej Gn2 stacji Gniezno. llo$¢ dyzuréw w roku
2018 przedstawia Tabela 11.

Tabela 11 = Zestawienie dyzuréw dréznika przejazdowego w 2018 r.

Miesigc Posterunek 43 Nastawnia Gn2
Styczen 3 10

Luty 6 2

Marzec 8 1

Kwiecien 3 6

Mayj 0 8

Czerwiec 0 2

Lipiec 5 6

111.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego majacego wplyw na zaistnienie wypadku

Po wypadku policja poddata pracownikéw zwigzanych z wypadkiem badanu na obecnos¢
alkoholu. Wszyscy uczestnicy zdarzenia wymienieni w tabeli 1 (strona nr 12) w momencie
wypadku byli trzezwi.

Droéznik przejazdowy w czasie wystuchania stwierdzit, ze w czasie dyzuru czut si¢ Zle i bolata go
gtowa, co jego zdaniem wynikalo z panujgcego na zewnatrz upatu i wtgczonej klimatyzacji.

11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego majacego
wplyw na zaistnienie wypadku

Warunki pracy i warunki ergonomiczne stanowiska pracy dréznika przejazdowego nie stwarzaty
zagrozenia.

Lokomotywa serii EU-44 uczestniczgca w wypadku jest dopuszczona do prowadzenia ruchu na
terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyny trakcyjnej sg typowe dla ich
obstugi w Polsce i nie miaty wptywu na zaistniaty wypadek.

IV. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczeéniejszych wypadkow lub incydentéw zaistnialych w podobnych
okolicznosciach

Od dnia 01.01.2016 r. do dnia 31.12.2018 na sieci kolejowej w Polsce miato miejsce ogétem 26
powaznych wypadkéw, wypadkéw na przejazdach strzezonych z rogatkami wynikajgcych
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z niewtasciwe] obstugi przejazdu przez pracownikéw tj. nie zamknieciu, przedwczesnym otwarciu
rogatek badz zbyt péZnym zamknieciu przez pracownika obstugujacego przejazd (kategorie zdarzen
A18 i B18). Na obszarze PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Poznaniu miaty miejsce 4 tego
typu wypadki.

Od dnia 01.01.2016 r. do 31.12.2018 r. na terenie sieci kolejowej w Polsce miato miejsce ogétem
113 incydentéw na przejazdach strzezonych z rogatkami wynikajacych z niewlasciwej obstugi
przejazdu przez pracownikéw, tj. nie zamknigciu, przedwczesnym otwarciu rogatek badz zbyt
poznym zamknigciu przez pracownika obstugujgcego przejazd (kategoria C43). Na obszarze PLK
PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu miato miejsce 13 przypadkéw.
Zestawienie poszczegélnych zdarzen przedstawia Tabela 12.

Tabela 12 = Zestawienie zdarzeri na przejazdach w latach 2016 - 2018

| 2016 | 2017 2018
Kategorie zdarzen

A18-2 A18-2 A18 -1

Sie¢ kolejowa B18-8 B18 — 11 B18-2
C43 - 31 C43 -39 C43 - 43

A18-0 A18-0 A18 -1

IZ Poznan B18-2 B18-2 B18 -0
C43-2 C43-7 C43 -4

Ze statystyk wynika, ze liczba incydentéw na przejazdach kolejowo - drogowych ma tendencje
rosngcg. Zanotowano réwniez wypadki zwigzane z najechaniem przez kierujgcych pojazdami
drogowymi na zamkniete rogatki, jednakze w tych przypadkach obstuga przejazdu nie przyczynita
si¢ do zaistnienia zdarzen. Wypadki te nie sg ujete w powyzszym zestawieniu. Ten stan rzeczy
zobowigzuje zarzadcow infrastruktury kolejowej, jak i =zarzadcow drég do kontynuacji
i zintensyfikowania dziatar zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowo - drogowych. W ramach nadzoru nad bezpieczeristwem w sposéb
szczegblny nalezy potozy¢ nacisk na dziatalno$¢ kontrolng w odniesieniu do samych przejazdow,
jak réwniez organizowanie kampanii spotecznych skierowanych do uzytkownikéw przejazdéw.

IV.2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwiagzku z badanym wypadkiem

W dniu 02.08.2018 r. o godzinie 16:30 pocigg pasazerski nr ECE 71005 relacji
Berlin Hbf. — Warszawa Wschodnia, obstugiwany lokomotywsg serii EU44-003 nalezacym do
przewoznika kolejowego ,PKP Intercity” S.A., na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,A”,
usytuowanym w ciggu drogi powiatowej nr 2152P ul. Gajowa, m. Gniezno, obstugiwanym przez
dréznika przejazdowego posterunku 43, linii nr 353 Poznan Wsch. — Skandawa, szlak Pierzyska —
Gniezno, tor szlakowy nr 1, km 43,141 uderzyt w rowerzyste, ktéry wjechat na przejazd kolejowo -
drogowy wprost pod nadjezdzajgcy pocigg przy otwartych rogatkach przejazdowych.

Dréznik przejazdowy posterunku 43 o godzinie 16:26 otrzymat od dyzumego ruchu st. Gniezno zgloszenie
o odjezdzie pociggu nr 57314 (relacji Bydgoszcz Giéwna — Poznan Gtéwny) torem nr 2 w kierunku
Pierzysk. W tym samym czasie dyzumy ruchu stacji Pierzyska zgtosit odjazd pociggu nr ECE 71005 po
torze nr 1 w kierunku Gniezna. Rogatki zostaty zamkniete o godz. 16:28. Po przejechaniu pociagu nr 57314
torem nr 2 w kierunku Pierzysk, dréznik przejazdowy posterunku 43 otworzyt rogatki w celu umozliwienia
przejazdu samochodéw stojgcych przed przejazdem. Po otwarciu rogatek szybkim krokiem przeszio dwéch
pieszych: jeden z prawej na lewg strong przejazdu, drugi z lewej na prawa strone przejazdu (patrzac
w kierunku jazdy pociggu) oraz przejechaly dwa samochody z prawej na lewa strone przejazdu (patrzac
w kierunku jazdy pociggu) Dr6znik po zorientowaniu sig, ze pocigg ECE 71005 jest blisko przejazdu zaczat
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zamykac rogatki uzywajac przyciskéw normalnego zamykania, ktére trwato 25 sekund od momentu
rozpoczecia do catkowitego zamkniecia. Wéwezas przez 14,3 sekundy (czas wstepnego ostrzegania)
nadawane byly sygnaly naprzemienne czerwone $wiatta ostrzegawcze na sygnalizatorze drogowym,
latarkach draga oraz nadawany byt sygnat dzwiekowy, ruch rogatek rozpoczyna sig dopiero po uptynieciu
tego czasu. Pociag ECE 71005 w momencie, gdy dréznik podjat probg zamknigcia rogatek znajdowat sig
juz na tyle blisko, ze uzywajac trybu normalnego zamykania nie byto mozliwosci zamknigcia rogatek, gdyz
juz po uptywie 10 sekund czoto pociggu znalazio sie na przejezdzie i doszto do potrgcenia. Rogatki

zamknely sie dopiero po przejechaniu pociggu ECE 71005.

Maszynista na wysoko$ci wskaznika ,W8" z cyfrg ,10" informujgcego o ograniczeniu predkosci
pociggu do 100 km/h na drodze hamowania tj. 1300 m przed miejscem ograniczenia, wdrozyt
hamowanie stuzbowe. Dopiero po zauwazeniu wjazdu rowerzysty na tor bezpo$rednio przed
samym przejazdem kolejowo — drogowym wdrozyt hamowanie nagte.

Maszynista i pomocnik w odlegtoéci 420 metréw przed miejscem wypadku zauwazyli ruch kotowy na
przejezdzie i rozpoczeli nadawanie syreng lokomotywy ciagtego sygnatu dZzwigkowego ,Bacznos¢”. Sygnat
ten byt nadawany nieprzerwanie czaly czas, az do momentu potrgcenia rowerzysty (przez 10 sekund).
W czasie tych 10 sekund predkos¢ pociggu zostata ograniczona z wartosci 157 km/h do 144 km/h. Przy
predkos$ci 144 km/h pociggu nr ECE 71005 nastapito potrgcenie rowerzysty lewg strong czofa lokomotywy
(patrzac w kierunku jazdy pociggu). W wyniku uderzenia rowerzysta zostat odrzucony na odlegtos¢ 25
metréw od osi przejazdu w kierunku toru nr 2 i poniést $mieré na miejscu. W chwili przekraczania przejazdu
przez rowerzyste predko$é pociggu wynosita 144 km/h i po zauwazeniu rowerzysty maszynista wdrozyt
nagte hamowanie (czas reakcji systemu hamujgcego ok. 1s, pierwsze skutki hamowania - wytracanie
predkosci sktadu pociggu po uruchomieniu systemu hamujgcego po ok. 5s) Potrgcenie rowerzysty
nastgpito przy predkosci 144 km/h, nastepnie po przebyciu 646 metrow pociag zatrzymuje sie
w km 43,787.

Bezposrednio przed nadjezdzajacym pociggiem ECE 71005 wjechaly dwa samochody na przejazd
i zdgzyly go opusci¢, kolejne pojazdy staty przed przejazdem, czekajgc na przejazd pociagu. Przez
przejazd przeszio takze dwoje pieszych. Jeden z pieszych, ktéry po przekroczeniu przejazdu zatrzymat sie
przy torze nr 2 widziat, ze rowerzysta wjezdza na przejazd przed zblizajgcym sie pociggiem, zaczat
ostrzegac rowerzyste wymachujac rekami, krzyczac o nadjezdzajgcym pociggu. Rowerzysta od momentu,
gdy wsiadt na rower przez 6 metréw jechat spokojnym tempem nie rozgladajac sie, nie reagujac na znaki
dawane przez innych uzytkownikéw oraz sygnat ,Baczno$¢” jadgcego pociggu i kontynuowat
przekraczanie przejazdu. Po zorientowaniu si¢, Zze do przejazdu zbliza sie pocigg po torze na ktéry on
wjechat mocniej nacisngt na pedaly caly czas patrzgc na wprost, zdgzyt przejecha¢ jeszcze 2 metry
i nastgpito potrgcenie przez pociag.

Z analizy zapisu video i parametrow jazdy lokomotywy EU-44 003 wynika, ze maszynista zblizajgc
sie do przejazdu wdrozyt hamowanie stuzbowe (stopniowe obnizenie ciSnienia w ukfadzie
hamulcowym) i sktad pociggu wytracat predko$é duzo wolniej w poroéwnaniu z hamowaniem nagtym,
ktére maszynista wdrozyt po zauwazeniu wjezdzajgcego rowerzysty (szybkie oproznienie ukfadu
hamulcowego). Maszynisci zauwazyli niezabezpieczony przejazd kolejowo - drogowy i odbywajgcy
sie na nim ruch kotowy na 10 sekund przed zdarzeniem przy predkosci pociagu wynoszgcej
157 km/h. Odlegtoéé czota pociggu do przejazdu wynosita wéwczas 420 metréw. Natychmiast po
zauwazeniu ruchu na przejezdzie podany zostat sygnat dzwiekowy ,bacznos$¢” (sygnat byt
nadawany nieprzerwanie od momentu zauwazenia ruchu na przejezdzie kolejowo — drogowym 1j.10
sekund). Wdrozone zostato hamowanie stuzbowe i pocigg w czasie 10 sekund i na drodze 420
metréw zwolnit z predkosci 157 km/h do predkosci 144 km/h. Tuz przed zdarzeniem, po zauwazeniu
wjezdzajgcego rowerzysty zostala zwiekszona intensywnos¢ hamowania i wdrozono hamowanie
nagte. Skfad pociggu zatrzymuje sie po przebyciu 646 metréw, zmniejszajgc na tej drodze predkosé
z 144 km/h do 0 km/h w czasie 30,3 sekundy. Poréwnujgc skutecznos¢ hamowania stuzbowego
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z hamowaniem naglym (kat nachylenia krzywej predkosci w funkcji czasu) zaktadajgc, ze nagte
hamowanie zostatoby wdrozone natychmiast po zauwazeniu przeszkdd na torze tj. 420 metréw (10
sekund przed zdarzeniem) istnialo duze prawdopodobieristwo uniknigcia zdarzenia. Przy
hamowaniu stuzbowym na drodze 420 metréw czoto pociggu znalazto sie¢ na przejezdzie po 10
sekundach, a przy hamowaniu nagtym czoto pociggu znalaztoby sie po ok. 12,7 (warto$é obliczona
z zaleznosci drogi, predkosci i czasu wynikajgca z wiekszej intensywnosci hamowania). Na
podstawie analizy zapisu videorejestratora rowerzysta przekraczajac przejazd poruszat sie bardzo
wolno z predkoscig ok. 1 m/s. Pomimo tak niewielkiej predkosci poruszania sie rowerzysty,
opdznienie pojawienia sie czota pociggu o ok. 1 - 2 sekundy stwarzato mozliwosé rowerzyscie na
opuszczenie strefy niebezpiecznej (skrajni lokomotywy) gdyz rowerzysta minat juz o$ toru
i znajdowat sie nad lewg szyna.

Dréznik przejazdowy po zorientowaniu sig, ze do przejazdu zbliza sie¢ pocigg zaczgt zamykaé
rogatki z uzyciem normalnego trybu ich zamykania, co znacznie wydtuzyto caty proces zamykania
(z czasem wstepnego ostrzegania uzytkownikow przejazdu wynoszacym w tym przypadku 14,3 s).
Powinien on uzy¢ przetacznikéw trybu awaryjnego, natychmiastowego zamykania rogatek.
Przetacznik awaryjnego natychmiastowego zamykania rogatek przez pracownikéw obsfugi jest
bardzo rzadko uzywany, gdyz sytuacje wymagajgce ich uzycia zdarzajg sie sporadycznie.
W zwigzku z tym brak wyksztatconej reakcji ich uzycia w sytuacjach naglych i koniecznych. Pomimo
pojawienia sie koniecznosci zamkniecia przejazdu w trybie awaryjnym, odruchowo zostaty
wykonane czynnosci wielokrotnie powtarzane i dréznik uzyt trybu normalnego zamykania rogatek.

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu wypadku w oparciu o zaistniale fakty

Zesp6t badawczy PKBWK uznaje, ze przyczyng pierwotng powaznego wypadku bylo otwarcie
rogatek przez dréznika przejazdowego przed przejazdem prawidiowo zgtoszonego pociggu oraz
brak zachowania szczeg6Inej ostroznoséci podczas przekraczania przejazdu przez rowerzyste.
Dréznik przejazdowy pracowat niezgodnie z postanowieniami ,Regulaminu obstugi przejazdu”, ktory
nakazuje opuszczenie rogatek (zamkniecie przejazdu dla uzytkownikéw drogi), na co najmniej dwie
minuty przed planowanym przejazdem pociggu oraz obserwowanie jego przejazdu w otwartym
oknie z przyborami sygnatowymi. W zwigzku z powyzszym dréznik nie powinien otworzy¢ rogatek
po przejezdzie pociggu 57314 i pozosta¢ w miejscu wyznaczonym do obserwacji pociggow.

Z zeznan Swiadkéw i wystuchania dréznika przejazdowego wynika, ze urzadzenia byly w stanie
wstepnego ostrzegania, podczas ktérego nadawany jest sygnat dzwiekowy (gong) oraz Swiecy
naprzemiennie $wiatta koloru czerwonego na sygnalizatorze drogowym dla uzytkownikéw drogi.

Po analizie zachowania kierujgcego pojazdem drogowym (rower) w éwietle brzmienia art. 28 ust.1
i 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym stanowigcego, ze  kierujacy
pojazdem, zblizajgc si¢ do przejazdu kolejowego oraz przejezdzajac przez przejazd, jest
obowigzany zachowa¢ szczegélng ostroznosé”, Zesp6t badawczy PKBWK ustalit ze rowerzysta
przyczynit si¢ do powstania kolizji. Podstawowa regulacjg w zakresie obowiazkéw uzytkownikow
drég publicznych jest ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym .

Przed wjechaniem na tory byt on zobowigzany upewnié¢ sig, czy nie zbliza sie pojazd szynowy, oraz
przedsiewzigé odpowiednie $rodki ostroznosci. Artykut ten wg zatozen prawodawcy gwarantuje
bezpieczenstwo w ruchu lgdowym. Widoczno$é czola zblizajacego sie pociagu z kierunku
nieparzystego (jadgcego po torze nr 1 od strony st. Pierzyska) z wysokosci 1,20 m nad
powierzchnig drogi jadgcego od strony linii 281 (z prawej strony przejazdu) z odlegtoéci 5 m od
skrajnej szyny toru nr 1 wynosita 1050,0 m. Widoczno$é ta umozliwiata kierujgcemu pojazdem
drogowym przy zachowaniu wymaganej przez obowigzujace przepisy szczeg6lnej ostroznosci
wystarczajgco wczesne zobaczenie zblizajgcego sie pociggu. Mimo faktu, ze z odlegtosci 10 m od
skrajnej szyny widoczno$¢ byta utrudniona przez rosnace od strony toru nr 1 drzewa i krzaki,
widocznos¢ z odlegtosci 5 m zapewnia bezpieczenstwo na przejezdzie. Zapewnienie widocznosci
z odlegtosci 10 m i 20 m od skrajnej szyny, dla tej kategorii przejazdu, nie jest wymagane zgodnie
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Zz obowigzujgcymi przepisami. Podczas przekraczania przejazdu rowerzysta patrzyt wylacznie
na wprost, nie reagowat na sygnat dzwiekowy nadawany przez lokomotywe pociggu ECE 71005
(sygnat ,baczno$¢”), nie reagowat na sygnat dZwiekowy i Swietlny pochodzacy z urzgdzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie bedacych w stanie aktywnego wstepnego ostrzegania. Zespét
badawczy PKBWK upatruje w sposobie jazdy rowerzysty jednej z przyczyn zaistnienia zdarzenia.

Zbyt p6zna reakcja na gesty i krzyk innego uzytkownika drogi nie pozwolita na uniknigcie wypadku.

IV.4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskow odnosnie do przyczyn wypadku i dzialania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powotanych do
niesienia pomocy oraz zespotéw ratownictwa medycznego

Zespo6t badawczy PKBWK prowadzit analize faktéw dla ustalenia przyczyn wypadku i dziatania
stuzb ratunkowych w oparciu o:

1) materiaty zgromadzone przez komisje kolejows,

2) protokoty wystuchan przeprowadzonych przez Zespét badawczy PKBWK,

3) analize zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego,

4) nagrania z rejestratoréw rozméw zainstalowanych w nastawni Gniezno i Pierzyska,
5) wizje lokalne przeprowadzone przez Zesp6t badawczy PKBWK,

6) materiaty wiasne Zespotu badawczego PKBWK,

7) materiaty uzyskane od Prokuratury Rejonowej w Gnieznie,

8) materiaty uzyskane od PKP PLK S.A,,

9) materialy uzyskane od Spdétki PKP Intercity S.A.

Zestawienie faktow stanowigcych podstawe analizy opisano szczegétowo w rozdziatach Il
i 1l tacznie z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujgcych
podsumowanie przedmiotowych faktow.

Opis dziatan ratowniczych zawarto w podrozdziale 11.1.

IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
wypadku lacznie z czynnikami zwigzanymi z dzialaniami podejmowanymi przez osoby
zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagéw, stanem pojazdéow kolejowych lub urzadzen,
a takze przyczyn posrednich zwiazanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz
przyczyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséow i innych regulacji
i stosowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem

Na podstawie analizy faktéw zwigzanych z zaistnialym powaznym wypadkiem kat. A18 w dniu 02
sierpnia 2018 r. 0 godz. 16:30 na przejezdzie kolejowo - drogowym kategorii ,A” obstugiwanym
przez dréznika przejazdowego posterunku 43, szlak Pierzyska — Gniezno, w torze nr 1, w km 43,141
linii kolejowej 353 Poznan Wschéd — Skandawa, Zespét badawczy wskazat ponizsze przyczyny
zdarzenia:

IV.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Najechanie pojazdu kolejowego na rowerzyste, ktéry wjechat na przejazd kolejowo-drogowy
kategorii ,A" przy przedwczesnie otwartych rogatkach, bezposérednio przed nadjezdzajacy pocigg
nr ECE 71005 relacji Berlin Hbf. — Warszawa Wschodnia przewoznika ,PKP Intercity” S.A.
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IV.5.2. Przyczyny pierwotne:

e Otwarcie rogatek przejazdowych przez dréznika przejazdowego posterunku 43 po
przejechaniu pociggu 57314 pomimo otrzymania zgtoszenia o zblizajgcym sie pociagu ECE
71005.

e Nie zachowanie szczegéinej ostroznosci przez rowerzyste, w szczegélnosci wjazd na
przejazd kolejowo-drogowy bez upewnienia sig¢ czy nie zbliza sie pojazd kolejowy, wbrew
postanowieniom art. 28 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

e Brak reakcji rowerzysty na sygnaly dzwigkowe dawane przez lokomotywe pociggu ECE
71005 oraz gesty i krzyki innych uzytkownikéw drogi ostrzegajace o zblizajgcym sie pociggu.

e Zbyt pézne wdrozenie nagtego hamowania przez maszyniste pociggu ECE 71005, dopiero
w momencie wjazdu rowerzysty na przejazd.

e Niewtasciwa reakcja dréznika przejazdowego polegajgca na uzyciu wigcznikéw normalnego
zamykania rogatek zamiast wigcznikéw awaryjnego zamykania rogatek.

e Brak uzycia przez pomocnika maszynisty hamulca bezpieczeristwa (tzw.grzybka).

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Obligatoryjnie stosowanie czasu wstepnego ostrzegania o zamykaniu dragéw rogatek, polegajgcego
na wysSwietlaniu sygnatu $wietinego zgodnie z obowigzujgcym rozporzadzeniem dla wszystkich
przejazdéw kat. A obstugiwanych z miejsca.

Uzasadnienie poszczegdinych przyczyn wypadku w zakresie zaistnialych niezgodnosci
z obowigzujgcym stanem prawnym podano w rozdziatach Iil i IV niniejszego Raportu, opisujacych
szczegobtowo przebieg zdarzenia.

Kategoria powaznego wypadku: A18

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale niemajacych
znaczenia dla wnioskéw w sprawie wypadku

Do innych nieprawidtowosSci stwierdzonych w ramach postepowania, niemajacych
bezposredniego wplywu na powstanie zaistnialego zdarzenia, nalezy zaliczyé:

> Nie wykonanie konserwacji urzadzen rogatkowych w miesigcu lipcu 2018 roku zgodnie
z zatwierdzonym harmonogramem rocznym oraz miesiecznym do czego zobowigzuje
Instrukcja konserwacji, przeglagdéw oraz napraw biezacych sterowania ruchem kolejowym
le-12 (E-24) § 76. Konserwacje przeniesiono na miesigc sierpien 2018 r. Urzadzenia
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie dziataly prawidiowo podczas komisyjnego
sprawdzenia po wypadku.
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» W protokole z kontroli okresowej przejazdu brak daty usunigcia nieprawidtowosci.

» Brak realizacji wniosku z badania przejazdu kolejowo - drogowego wykonanego w dniu
30.05.2017 r. dotyczgcego odnowienia linii P4.

» Niewlasciwa godzina w rejestratorze parametrow jazdy lokomotywy EU 44-003
(przesuniecie - 2 godziny wzgledem czasu rzeczywistego). Takie samo przesuniecie
czasowe w rejestratorze parametréw jazdy ujawniono w lokomotywie EU 44-006 podczas
jazdy inspekcyjnej.

Analiza tresci ,Metryki przejazdu kolejowo drogowego” zlokalizowanego w km 43,141 linii
kolejowej nr 353 wykazata nastepujgce nieprawidtowosci:
e nieprawidtowe wartosci pochylen drég dojazdowych na szkicu profilu przejazdu,

e nieprawidtowe diugosci drggdw rogatkowych.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

Srodki zapobiegawcze =zwigzane z zaistnialym zdarzeniem wymagajace podjecia
natychmiastowych dziatan, wydane przez komisje kolejowg opisane sg w rozdziale 1.6.
Srodki zapobiegawcze okreSlone przez Zesp6t badawczy Komisji w  wyniku
przeprowadzonego badania powaznego wypadku zostaty sformufowane w postaci zalecen,
opisane sg w rozdziale VI.

VI. ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYEADKOW W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

1. Zarzadca linii kolejowych PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu podejmie
dziatania w celu zabudowy tarcz ostrzegawczych przejazdowych informujgcych maszyniste
o stanie zabezpieczenia przejazdu w km 43,141 po torze 1 i 2 na szlaku Pierzyska —
Gniezno z jednoczesnym uniemozliwieniem otwarcia rogatek, gdy pociag minie tarcze
ostrzegawczg przejazdows.

2. Zarzadca linii kolejowych PKP PLK S.A. podczas wszystkich przeprowadzanych kontroli
posterunkéw, na ktérych obstugiwane sg przejazdy Kolejowo — drogowe przeprowadzi
praktyczne sprawdzenie umiejetnosci pracownika z awaryjnej obsfugi przejazdu z adnotacjg
w Ksiazce kontroli urzadzeri sterowania ruchem kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu
obostrzen (E-1758).

3. Zarzadcy infrastruktury podczas pouczen okresowych dla pracownikdéw obstugujgcych
rogatki przejazdowe przeprowadzg teoretyczne i dodatkowo praktyczne szkolenia
z przypomnienia zasad postepowania w przypadku koniecznoéci awaryjnego zamykania
rogatek.

4. Przewodniczacy PKBWK wystgpi do ministra wtasciwego do spraw transportu o podjecie
dziatan w celu zmiany rozporzgdzenia dotyczgce] zmniejszenia czasu wstepnego
ostrzegania dla przejazdéw kolejowo - drogowych kategorii ,A” obstugiwanych z miejsca do
3 sekund, dla obstugiwanych z odlegto$ci do 8 sekund.
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5. PKP PLK S.A podejmie dziafania w celu wypracowania jednolitych wymagan technicznych i

zasad uzywania systemu (funkcji) awaryjnego zamykania rogatek na pulpicie sterujgcym z
rejestracjg uzycia tej funkcji.

6. PKP Intercity S.A podczas pouczen okresowych dokona przypomnienia zasad postepowania
podczas prowadzenia pojazddéw kolejowych z napgdem w sytuacji zauwazenia otwartych
rogatek przejazdowych i spowoduje , aby tego typu sytuacje byly kazdorazowo éwiczone
podczas jazd na symulatorze pojazdu kolejowego.

Zgodnie z art. 28I ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019.
poz. 710), powyzsze zalecenia sg kierowane do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry
sprawuje ustawowy nadzér nad zarzgdcami infrastruktury i przewoznikami.

Poszczegdlne podmioty powinny wdrozy¢ zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu
badawczego i przyjete uchwatg PKBWK.

) Z-CA PRZEWODNICZACEGO
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIAWYPADKOW KOLEJOWYCH

4!4

Rafat Lesniowski
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Wykaz podmiotéw wystepujacych w tresci Raportu Nr PKBWK/04/2019

Symbol s et
Lp. (skrot) Objasnienie
T 2 3
1. EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. Mi Ministerstwo Infrastruktury
3. UTK Urzad Transportu Kolejowego
4, PKBWK Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
5. 1z PKP PLK S.A. — Zakiad Linii Kolejowych
6. 1ZDD PKP PLK S.A. — Dyspozytor zaktadowy
7 IZES PKP PLK S.A. — Dziat Eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych
8 ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zakfadu Linii
' Kolejowych
9. ISEDR PKP PLK S.A. — Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego
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