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ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZAŁATWIENIA PETYCJI

Działając na podstawie art. 13 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. 
poz. 8 7 0 ) ,  w odpowiedzi na petycję z dnia 26 kwietnia 2026 r. dotyczącą zmiany 
obowiązujących przepisów wykonawczych w sprawie znaków i sygnałów drogowych, 
w postaci wprowadzania ograniczenia prędkości przejazdu przez skrzyżowania o ruchu 
okrężnym, informuję że została ona rozpatrzona negatywnie.

UZASADNIENIE

Znaczenie i zakres obowiązywania znaków i sygnałów obowiązujących w ruchu drogowym 
zostały określone w rozporządzeniu Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych 
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. 
z 2019 r. poz. 2310, z późn. zm.), natomiast szczegółowe warunki umieszczania znaków 
drogowych zostały określone w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 
2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 
drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania 
na drogach (Dz.U. z 2019 r. poz. 2311, z późn. zm.).

Zgodnie z pkt 3.2.34.1 załącznika nr 1 do ww. rozporządzenia, znak B-33 „ograniczenie 
prędkości" powinien być umieszczony tylko w tych przypadkach, gdy warunki drogowe, 
otoczenie drogi lub zastosowane oznakowanie ostrzegawcze i urządzenia bezpieczeństwa 
ruchu drogowego w niedostateczny sposób mogą wskazywać kierującym na konieczność 
zmniejszenia prędkości. Znak B-33 w zasadzie powinien być poprzedzony znakami 
ostrzegawczymi podającymi przyczynę ograniczenia prędkości, np. roboty na drodze, 
niebezpieczny zakręt, śliska jezdnia, inne niebezpieczeństwo itp. Nie stosuje się znaków 
B-33, jeżeli kierujący w jednoznaczny, niebudzący wątpliwości sposób może ocenić 
geometrię drogi oraz jej stan techniczny.

Ponadto, zgodnie z pkt 3.2.34.2 znak B-33 umieszcza się, gdy działania techniczne 
w zakresie poprawy geometrii drogi, stanu nawierzchni, oddzielenia ruchu pieszych od 
ruchu pojazdów itp. nie wpływają w dostateczny sposób na poprawę bezpieczeństwa.

Ograniczenie prędkości wyrażone znakiem B-33 można stosować:
• jeżeli odcinek drogi o śliskiej nawierzchni jest poprzedzony bardzo szorstką lub 

szorstką nawierzchnią,
• dla oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym,
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• w innych uzasadnionych okolicznościach, np. na niektórych łukach, gdy ograniczenie 
prędkości powinno wpłynąć na poprawę bezpieczeństwa ruchu.

Jak wskazano powyżej, stosowanie znaków ograniczających prędkość nie powinno być 
nadmiarowe, a zasadność ich zastosowania powinna wynikać z przeprowadzenia 
szczegółowej analizy. Nadmiar znaków drogowych może prowadzić do zmniejszenia 
naturalnej percepcji. Gdy kierowca jest informowany o oczywistych zagrożeniach, 
przestaje zwracać uwagę na oznakowanie w miejscach, gdzie realnie występuje 
zagrożenie bezpieczeństwa ruchu.

W przedmiotowym przypadku dojazdu do skrzyżowań o ruchu okrężnym, kierujący 
pojazdem -  co do zasady -  jest o tym informowany znakiem ostrzegawczym A-8 lub 
tablicą przeddrogowskazową E-1, której układ graficzny kierunków odpowiada 
rzeczywistemu układowi dróg na skrzyżowaniu.

Dlatego też w ocenie Ministerstwa Infrastruktury, powyższe zasady są wystarczające 
do tego, aby kierowca mógł dostosować prędkość jazdy zarówno na dojeździe 
do skrzyżowania o ruchu okrężnym, jak również samego poruszania się po tarczy ronda.

Należy również mieć na uwadze, że decyzję o zastosowanych w organizacji ruchu 
rozwiązaniach podejmuje właściwy organ lub podmiot zarządzający ruchem, który na 
podstawie przepisów § 6 ust. 1 rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 
2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz 
wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784) zatwierdza 
organizację ruchu, akceptując tym samym rodzaj zastosowanych w organizacji ruchu 
rozwiązań. Zastosowanie w projekcie organizacji ruchu rozwiązań niezgodnych 
z obowiązującymi w tym zakresie przepisami powinno skutkować brakiem zatwierdzenia 
organizacji ruchu i odrzuceniem projektu.

POUCZENIE

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy o petycjach, sposób załatwienia petycji nie może być 
przedmiotem skargi.
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Informacja na temat przetwarzania danych osobowych

Zgodnie z art. 13 ust. 1 i 2 rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 
2016 r. w sprawie ochrony osób fizycznych w związku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie 
swobodnego przepływu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogólne rozporządzenie 
o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1), informuję, że:
1) administratorem Pani/Pana danych osobowych jest Minister Infrastruktury z siedzibą w Warszawie, przy 

ul. Chałubińskiego 4/6, 00-928 Warszawa, zwany dalej „Administratorem danych";
2) Pani/Pana dane osobowe przetwarzane będą w celu rozpatrzenia petycji na podstawie ustawy z dnia 

11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks 
postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2025 r. poz.1691);

3) podstawą przetwarzania Pani/Pana danych osobowych jest konieczność wypełnienia obowiązków 
prawnych ciążących na Administratorze danych wynikających z ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach 
oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego. W przypadku wyrażenia 
przez Panią/Pana zgody na udostępnienie imienia i nazwiska na stronie internetowejpodmiotu 
rozpatrującego petycję lub urzędu go obsługującego, podstawą prawną przetwarzania jest udzielona 
zgoda;

4) Administrator danych przewiduje możliwość powierzenia przetwarzania danych innym podmiotom 
świadczącym na rzecz Administratora danych usługi z zakresu IT;

5) podanie danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencją niepodania danych będzie 
pozostawienie petycji bez rozpoznania zgodnie z art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach;

6) posiada Pani/Pan prawo do:
• żądania dostępu do treści swoich danych osobowych, ich sprostowania lub ograniczenia 

przetwarzania,
• wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych w zakresie w jakim przetwarzanie nie 

wynika z obowiązku prawnego ciążącego na Administratorze danych,
• cofnięcia zgody i usunięcia danych w zakresie udostepnienia imienia i nazwiska na stronie 

internetowej podmiotu rozpatrującego petycję lub urzędu go obsługującego, co jednak nie będzie 
miało wpływu na zgodność z prawem przetwarzania, którego dokonano na podstawie zgody przed 
jej wycofaniem,

• wniesienia skargi do organu nadzorczego -  Prezesa Urzędu Ochrony Danych Osobowych;
7) Pani/Pana dane osobowe nie podlegają zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym 

profilowaniu;
8) Pani/Pana dane osobowe w zakresie rozpatrywania petycji będą przechowywane przez Administratora 

danych przez okres niezbędny do załatwienia sprawy, a następnie przez okres 25 lat, zgodnie z przepisami 
wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym 
i archiwach (Dz.U. z 2020 r. poz. 164), po tym czasie wraz z dokumentacją zostaną przekazane do 
właściwego archiwum państwowego jako materiał archiwalny;

9) dane kontaktowe do Inspektora ochrony danych w Ministerstwie Infrastruktury: Inspektor ochrony 
danych, Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chałubińskiego 4/6, 00-928 Warszawa, adres e-mail: 
inspektor.RODO@mi.gov.pl. Z Inspektorem ochrony danych można się kontaktować we wszystkich 
sprawach dotyczących przetwarzania przez Administratora danych Pani/Pana danych osobowych oraz 
korzystania z praw związanych z tym przetwarzaniem danych
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