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I. CEL BADANIA:
Celem opracowania jest:

1. Ocena trafnosci, skutecznosci i efektywnosci interwencji przyjetych w Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku,

Cel gtéwny bedzie realizowany przez nastepujacy cel szczegbtowy:

Przygotowanie ewaluacji srédokresowej dla Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku (dalej: SZRT) obejmujgcej analize stopnia realizacji i wptywu na transport zapiséw SZRT, przyjetej
przez Rade Ministréw w dniu 24 wrzesnia 2019 .

II. UZASADNIENIE:

Badanie obejmie ocene (ewaluacje sroédokresowg) SZRT — w kontekscie aktualnosci jej celow,
obszardw i kierunkéw interwenciji oraz skutecznosci i efektywnosci obowigzujgcego systemu realizaciji.

Obecnie podstawowym krajowym dokumentem strategicznym okreslajgcym kierunki rozwoju transportu
jest SZRT, przyjeta uchwatg nr 105 Rady Ministrow w dn. 24 wrzesnia 2019 r. Jest to kluczowy
dokument planistyczny w zakresie rozwoju sektora transportu w perspektywie sredniookresowej
oraz integralny element spéjnego systemu zarzadzania krajowymi dokumentami strategicznymi.
SZRT stuzy realizacji celow okreslonych w strategii Sredniookresowe;j.

Dotychczasowy okres realizacji SZRT wynosi 5 lat, (prace nad dokumentem rozpoczeto w 2017 r.),
SZRT jest w potowie harmonogramu realizacji, w zwigzku z czym wskazane jest sprawdzenie
skutecznosci rozwigzan SZRT. Dodatkowo, juz po przyjeciu SZRT, na gruncie europejskim pojawity sie
nowe rozwigzania wptywajgce na rozwdj transportu w UE — Europejski Zielony tad czy tez Strategia na
rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci.

SZRT wplywa wymiernie na realizacje zatozen programow wieloletnich, czy tez opracowywanie strategii
na poziomie regionalnym.

Réwnolegle na poziomie krajowym trwajg prace zwigzane z opracowaniem wizyjnego dokumentu
diugofalowego (Koncepcja Rozwoju Kraju do 2050 r.) oraz wstepne dziatania zwigzane
z przygotowaniem nowej sredniookresowej strategii rozwoju kraju (dalej: $srk).

Monitoring strategiczny realizacji SZRT jest prowadzony na biezgco w ramach monitoringu Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.) — dalej: SOR, poczawszy od
2019 r., w postaci cyklicznych sprawozdan przekazywanych do Ministerstwa Funduszy i Polityki
Regionalnej, Opracowanie sprawozdania z realizacji SZRT wynika z treSci samego dokumentu, jak
i wymogow zwigzanych z monitorowaniem SOR.

Coroczne sprawozdania z realizacji SZRT w ramach SOR ukazujg tylko czesciowy obraz
osiggnietych rezultatéw w poszczegélnych sektorach transportu, w tym postepy w ujeciu
wskaznikowym (problemy z dostepem do czedci wskaznikbw w systemie STRATEG).
Sprawozdawczos¢ poza dostarczaniem informacji nt. realizacji projektéw petni rowniez funkcje ocenna
na postawie wskazywanego cyklicznie stopnia realizacji projektéw strategicznych i flagowych.

Dotychczasowa praktyka dotyczaca monitorowania SZRT wskazuje na koniecznos¢ podjecia
przekrojowej analizy zapisow strategii i ponownej oceny pewnych elementow SZRT. W tym kontekscie
w ramach niniejszego zamowienia planowana jest analiza i ocena trafnosci zapiséw SZRT w odniesieniu
do aktualnego otoczenia prawno-instytucjonalnego, sytuacji spoteczno-gospodarczej i geopolitycznej
oraz ocena skutecznosci i efektywnosci dotychczas przyjetych rozwigzan wdrozeniowych wraz z analizg
osiggnietych wskaznikéw.

Efektem ww. dziatan ma by¢ sformutowanie wnioskéw i rekomendaciji na potrzeby przygotowania nowej
strategii rozwoju transportu.

Podsumowujac:
Zadanie ma na celu ocene (ewaluacje sredniookresowa) trafnosci przyjetych w SZRT wyboréow

strategicznych przez pryzmat aktualnej sytuacji spoteczno-gospodarczej, geopolitycznej i
uwzgledniajacej otoczenie prawno-instytucjonalne oraz ewaluacje efektywnosci i skutecznosci

2



dotychczasowych rozwiagzan wdrozeniowych. Analiza w tym zakresie powinna wykazac, jakie
dziatania powinny byé kontynuowane, a co wymaga dostosowania lub zmiany w kontekscie prac nad
nowg strategig. Analiza powinna réwniez zweryfikowa¢ aktualnos¢ celdéw, obszaréw i kierunkéw
interwencji oraz wskazac, w jakim zakresie powinny one zosta¢ zmodyfikowane.

Przedmiotem analizy powinna by¢ takze kwestia sposobu programowania rozwoju multimodalnego
transportu w dobie wspétczesnych wyzwan, tj. wojny w Ukrainie i wynikajgcych z nich konsekwenciji dla
Polski, wyzwan energetyczno-klimatycznych oraz nowych rozwigzan legislacyjnych na poziomie UE —
ze szczegolnym uwzglednieniem Strategii Zréwnowazonej i Inteligentnej Mobilnosci (COM(2020)789),
oraz legislacji unijnej regulujgcej przechodzenie na transport bezemisyjny w tym dot. dostepu do
srodkéw finansowych. Szczegdlnym przedmiotem zainteresowania bedzie tu stopieh szczegétowosci
strategii zapewniajgcy elastyczno$¢ rozwigzan, w tym sposéb formutowania celéw, zadan oraz
okreslania horyzontu czasowego dokumentu. Konieczne bedzie réwniez odniesienie si¢ i uwzglednienie
zapiséw KRK 2050, zatozen dla nowej Sredniookresowej strategii rozwoju kraju oraz aktualnych polityk
unijnych.

Przeprowadzona ocena powinna wskazaé, jak wspétczesne wyzwania wplywajg na programowanie
rozwoju transportu w $redniookresowej perspektywie oraz sformutowac¢ propozycje rozwigzan,
stuzgcych temu, by nowa strategia uwzgledniata dynamicznie zmieniajgca sie rzeczywisto$¢. Nalezy
zatem okreslic, w jaki sposdéb nalezy zaprogramowaé rozwdj transportu w perspektywie
sredniookresowej w obecnej, mocno zmiennej rzeczywistosci oraz skutecznie wdrazaé¢ przyjete
cele.

lll. ZAKRES OPRACOWANIA:
Badaniem ewaluacyjnym objeta zostanie SZRT.

Zakres czasowy badania obejmuje lata realizacji SZRT, tj. 2019-2023 oraz okres do 2040 r. w przypadku
analiz i formutowania wnioskéw dla planowanej nowej strategii.

Pytania ewaluacyjne

Zadaniem wykonawcy bedzie odpowiedz na sformulowane ponizej pytania ewaluacyjne w ramach
poszczegodlnych modutdw badawczych. Na podstawie odpowiedzi na ponizsze pytania wykonawca
sformutuje wnioski i rekomendacje w zakresie zatozeh, a finalnie projektu nowej strategii rozwoju
transportu.

Moduty badawcze
Zadanie ocena realizacji SZRT

Modut | — ocena trafnosci zatozen strategicznych SZRT w Swietle aktualnej sytuacji spoteczno-
gospodarcze;.

1. Czy konieczna jest zmiana celéw i kierunkéw interwencji SZRT, biorgc pod uwage aktualne
wyzwania, zagrozenia i trendy rozwojowe? Jesli tak, to w jakim zakresie?

2. Czy zmiany polityk unijnych wplywajg na konieczno$¢ modyfikacji celéw i kierunkdéw interwencji
SZRT? Jedli tak, to jakie i w jaki sposob?

3. Jak zmieniajgce sie czynniki globalne oddziatujg na polski system transportu i czy powinny znalezé
odzwierciedlenie w modyfikacji celéw i kierunkéw interwencji SZRT?

4. Jakie obszary priorytetowe nalezatoby wskazaé w nowej strategii rozwoju transportu, biorgc pod
uwage wnioski z analizy zapiséw SZRT oraz wiedze na temat aktualnych wyzwan rozwojowych?

5. Jakim poziomem szczegétowosci powinny charakteryzowaé sie zapisy w nowej strategii rozwoju
transportu, majgc na uwadze wnioski z analizy dotychczasowej realizacji SZRT oraz wzrost dynamiki
zmian spoteczno-gospodarczych w ostatnich latach?

Modut Il — ocena systemu realizacji SZRT.

6. Czy system realizacji SZRT poprzez wskazane kierunki interwenc;ji, dziatania i projekty strategiczne
byt trafny i skuteczny z punktu widzenia realizacji strategicznych celéw SZRT? Czy wymaga zmian?
Jesli tak, to jakich w zgodzie z przepisami ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju?



7. Czy proces doboru projektow strategicznych zawartych w SZRT byt trafny z punktu widzenia realizacji
celéw strategii? Czy jego zasady realizacji byty jasne i uzyteczne dla uczestnikéw systemu?

8. Czy na realizacje projektow strategicznych wpltywaty w sposéb istotny nieprzewidziane wczesniej
czynniki kontekstowe? Jesli tak, to jakie? W jaki sposdb objawiat sie ten wptyw?

9. Czy system monitorowania SZRT byt skuteczny i uzyteczny? Jakie elementy realizacji nowej strategii
powinny podlega¢ monitorowaniu? Czy poza wskaznikami i projektami strategicznymi zasadne jest
monitorowanie innych elementéw? Jesli tak, to jakich?

10. Czy dobdr wskaznikow byt trafny z punktu widzenia okreslonych celéw strategii i uzyteczny dla oséb
odpowiedzialnych za monitorowanie realizacji strategii (tzn. czy wskazniki byty dostepne w wymaganych
terminach i dostarczaty informac;ji potrzebnych do oceny postepéw wdrazania)?

11. Czy wartosci docelowe wskaznikéw zostaty trafnie okreslone? Czy na stopien ich realizacji wptynety
w sposob istotny nieprzewidziane wczesniej czynniki kontekstowe? Jesli tak, to jakie i w jaki sposob?

12. Jak usprawni¢ proces aktualizacji i monitorowania wskaznikdéw nowej strategii rozwoju transportu?

Z uwagi na fakt, ze ewaluacja srodokresowa jest jednym z etapow przygotowania nowej strategii
rozwoju transportu spéjnej z nowa $srk, niezbedne w przygotowaniu opracowania bedzie wykorzystanie
SOR i zatozen dla nowej $srk.

Konsultant bedzie zobowigzany do pozyskania niezbednych danych, materiatéw i dokumentéw we
wiasnym zakresie.

Od Wykonawcy oczekuje sie sprawnej i terminowej realizacji badania oraz biezgcej wspétpracy z
Zamawiajgcym, w tym:

- uzgodnienia metodologii i narzedzi badawczych,

- pozostawania w statym kontakcie z Zamawiajgcym (spotkania odpowiednio do potrzeb, kontakt
telefoniczny oraz drogg elektroniczng, wyznaczenie osoby do kontaktdw roboczych),

- informowania o stanie prac, pojawiajgcych sie problemach i innych zagadnieniach istotnych dla

realizacji badania.

W ramach badania ewaluacyjnego zostang zastosowane, co najmniej nastepujgce kryteria
ewaluacyjne:

Nazwa kryterium: Opis:

Trafnos¢ Rozumiane jako ocena, w jakim stopniu przyjete wybory strategiczne
sg aktualne i trafne w obecnej sytuacji spoteczno-gospodarczej i

(relevance) : .
geopolitycznej.

Efektywnosc¢ Rozumiane jako ocena relacji miedzy naktadami, kosztami,
- zasobami (finansowymi, ludzkimi, administracyjnymi) a osiggnietymi
(efficiency) efektami interwencji.
Skutecznosc¢ Rozumiane jako ocena do jakiego stopnia cele zdefiniowane na
(effectiveness) etapie programowania interwencji zostaty osiggniete, czy wybrane
instrumenty byty odpowiednie wzgledem celéw (i w jakim stopniu)
oraz w jakim stopniu metody wdrazania i czynniki zewnetrzne miaty
wptyw na ostateczne efekty. W kontekscie $srk kryterium rozumiane
jako jest ustalenie przewidywanej skutecznosci przyjetych
rozwigzan.
Uzytecznosé Rozumiane jako ocena uzytecznosci przyjetych rozwigzah przez

(utility) podmioty realizujgce dziatania podlegajgce ocenie.




IV. SPOSOB REALIZACJI BADANIA | METODOLOGIA

Szczegodtowe rozstrzygniecia dotyczgce metod badawczych powinny zostaé przedstawione przez
Wykonawce w raporcie. Metodyka ewaluacji zastosowana przez Wykonawce ma umozliwi¢ udzielenie
wyczerpujgcych odpowiedzi na postawione przez Zamawiajgcego pytania ewaluacyjne i bedzie
gtdbwnym elementem oceny ofert ztozonych przez potencjalnych Wykonawcéw badania.

W celu realizacji badania Wykonawca powinien zastosowa¢ najbardziej odpowiedni zestaw metod i
technik badawczych. W ramach ww. zestawu powinny znalez¢ sie przynajmniej wskazane ponizej
metody badawcze:

1) analiza danych zastanych (desk research) wraz z odniesieniem do jej wynikédw w tresci raportu
(przypisy do wiasciwych materiatéw zrédtowych). W zakresie analizy majg znalez¢ sie m.in.:

a. unijne, krajowe dokumenty strategiczne i programowe,
b. dane ze sprawozdawczosci z SZRT w ramach SOR,
c. analizy i diagnozy towarzyszgce dokumentom realizujgcym SZRT,

2) panele eksperckie — z osobami specjalizujgcymi sie w programowaniu i realizacji polityki
transportowej;

3) wywiady fokusowe (focus group interview) i indywidualne wywiady pogtebione (individual in-depth
interview) z wybranymi przedstawicielami branzy transportowej;

4) analizy statystyczne i ekonometryczne - w zakresie analiz dot. ustalenia i oceny wykorzystanych w
$srk wskaznikéw oraz ich wartosci.

Produktem badania bedzie raport przedstawiajagcy podsumowanie oceny SZRT w kontekscie
aktualnosci jej celdw, obszarow i kierunkéw interwencji oraz systemu realizacji wraz z gldwnymi
wnioskami i rekomendacjami.

Rekomendacje w odniesieniu do wszystkich wyzej opisanych aspektéw. Synteza opracowania w
podziale na wskazane etapy na ok. 50 stron, zawierajgce wszystkie powyzsze elementy.

Ocena dotychczasowego stopnia realizacji celéw Strategii Zrdwnowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku w formie syntetycznej, m.in. w oparciu o badanie osiggnietych do tej pory wskaznikéw
zawartych w SZRT.

V. DOKUMENTY KRAJOWE | UNIJNE ODNOSZACE SIE DO TRANSPORTU:

Ponizej zestawiono dokumenty krajowe oraz unijne odnoszgce sie do rozwoju transportu, ktére
potencjalnie mogtyby stuzy¢ badaniu stanowigcemu przedmiot ewaluacji do wykorzystania przy
opracowaniu:

Zintegrowane dokumenty:

- Umowa Partnerstwa dla realizacji Polityki Spéjnosci 2021-2027 w Polsce

- Strategia rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywg 2030

- Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

- Krajowy Plan w dziedzinie Energii i Klimatu do 2030 r. (projekt aktualizacji przewidziany do przyjecia
przez RM w Il kwartale br.)

- Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci (KPO)

- Polityka energetyczna Polski do 2040 r.(PEP 2040).

- Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do Przysztosci”

- Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

- Polska Strategia Wodorowa do roku 2030 z perspektywg do 2040 r.

- Krajowa Polityka Miejska 2030

- Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci;



- Program Zintegrowanej Informatyzacji Panstwa do 31 grudnia 2024 r. (trwajg prace nad nowym na
kolejne 10 lat)
- Europejska strategia bezpieczenstwa gospodarczego (Komunikat o Global Gateway)

Strategie sektorowe:

- Strategia Zrownowazonego Rozwoju Wsi, Rolnictwa i Rybactwa 2030;

- Strategia Produktywnosci 2030

- Strategia Rozwoju Kapitatu Spotecznego (wspodtdziatanie, kultura, kreatywnosé) 2030
- Strategia rozwoju kapitatu ludzkiego 2030

- Polityka ekologiczna panstwa 2030

- Strategia rozwoju w obszarze srodowiska i gospodarki wodne;j

Pozostate dokumenty:

- Regionalne Programy Operacyjne (RPO)

- Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 Umowa Partnerstwa

- Ustawa z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej;

- Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)(SOR)

- Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

- Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.)

- Zatozenia do planéw rozwoju srodlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywg
do roku 2030

- Krajowy program ochrony wéd morskich

- Plan zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i
wytgcznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000

- Krajowy program oczyszczania sciekéw komunalnych (VI aktualizacja)

- Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.

- Program dziatah majgcych na celu zmniejszenie zanieczyszczenia wéd azotanami pochodzgcymi ze
zrédet rolniczych oraz zapobieganie dalszemu zanieczyszczeniu

- Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku

- Program rozwoju systemu transportowego na obszarze Podtatrza do 2030 roku

- Program przeciwdziatania niedoborowi wody na lata 2022-2027 z perspektywg do roku 2030
- Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030

- Krajowy Program Kolejowy 2030 (z perspektywg do roku 2032)

- Program Budowa drogi wodnej tgczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdarhskg

- Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2029 roku

- Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024

- Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030

- Rzgdowy program budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-2025

- Budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego w Szczecinie

- Ochrona przeciwpowodziowa i osiggniecie korzystnego bilansu wodnego w rejonie Odry Srodkowe;
cofka stopnia wodnego Malczyce

- Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku

- Rzgdowy Program Budowy Drdog Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.)

- Program wieloletni na lata 2023-2027 pn. "Budowa falochronu ostonowego w Porcie Gdansk"-
Budowa i rozbudowa infrastruktury dostepowej do portu w Swinouj$ciu w latach 2023-2029

- Zagospodarowanie Dolnej Wisty

- Rzadowy program wsparcia zadan zarzadcow infrastruktury kolejowej, w tym w zakresie utrzymania i
remontow, do 2028 roku

- Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)

- Krajowy program ochrony wéd morskich

- Program wieloletni pn: Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap |. 2020-2023. —
przyjety przez RM 28 pazdziernika 2020 r.

- Aktualizacja Krajowego Program Ochrony Powietrza do 2025 r. (z perspektywg do 2030 r. oraz do
2040r.)

- Krajowy program ograniczania zanieczyszczenia powietrza - aktualizacja
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- Plany transportowe wojewddztw i miast wojewodzkich (jezeli istniejg)
- Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - miedzywojewddzkie i
miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym
- strategie ponadregionalne (w zakresie transportu):
e Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027;
o strategie rozwoju wojewddztw (16) wraz z prognozami oddziatywania na srodowisko;
¢ uchwalone na poziomie lokalnym Plany Zréownowazonej Mobilnosci Miejskie;.

- Plany Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym:;

- Mapy zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego;

- Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w
sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej,- aktualnie
nowe rozporzgdzenia w przygotowaniu;

- Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego | Rady (UE) 2021/1153 z dnia 7 lipca 2021 r.
ustanawiajgce instrument ,tgczac Europe” i uchylajgce rozporzgdzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr
283/2014;

- plany pracy dla korytarzy sieci bazowej TEN-T Morze Pdétnocne — Battyk i Battyk — Adriatyk;

- Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu. KOM(2011) 144 wersja ostateczna z dnia
28.3.2011r.;

- Centralny plan w zarzgdzaniu ruchem lotniczym (centralny plan ATM);

- Communication From The Commission to The European Parliament, The Council, The European
Economic And Social Committee and The Committee Of The Regions “A European Strategy for Low-
Emission Mobility”. COM (2016) 501;

- Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondéw ,Wspdlne dazenie do osiggnigcia konkurencyjnej i
zasobooszczednej mobilnosci w miastach”. COM (2013)913;

—Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do
czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich” COM (2017)283;

—Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej” COM (2021)811;

—Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionow ,Utworzenie wspolnej europejskiej przestrzeni danych dotyczacych
mobilnosci” COM (2023)751;

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram

wdrazania inteligentnych systemow transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw

Z innymi rodzajami transportu, wraz z aktami delegowanymi;

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2661 z dnia 22 listopada 2023 r. w sprawie

zmiany dyrektywy 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemdw transportowych w

obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu;

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie

utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego;

- Wszystkie akty prawne tzw. 4 Pakietu Kolejowego;

- Rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r.

ustanawiajgce wspolne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazeréw w przypadku odmowy przyjecia

na pokfad albo odwotania lub duzego opéznienia lotéw, uchylajgce rozporzgdzenie (EWG) nr 295/91;

- Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r.

w sprawie wspoélnych zasad wykonywania przewozéw lotniczych na terenie Wspdinoty;

- Rozporzadzenie 2023/1804 w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia

dyrektywy 2014/94/UE;

- Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r.

w sprawie wspodlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agenciji

Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajgcego dyrektywe Rady 91/670/EWG;

- Pakiet rozporzgdzenh Parlamentu Europejskiego dot. Jednolitej Europejskiej Przestrzeni powietrznej —

SES;

- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/362 z dnia 24 lutego 2022 r. w sprawie zmiany

dyrektywy 1999/62/WE, 1999/37/WE i (UE) 2019/520 w odniesieniu do pobierania optat za uzytkowanie

niektérych typdw infrastruktury przez pojazdy;



- Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia 2015 r. zmieniajgca
dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajgcg dla niektérych pojazdéw drogowych poruszajgcych sie na
terytorium Wspélnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz
maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu migdzynarodowym;

- Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionédw Europejski Zielony tad (COM(2019)640);

- Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci —
europejski transport na drodze ku przysztosci (COM(2020)789.

- Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2022/1012 z dnia 7 kwietnia 2022 r. uzupetniajgce
rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustanowienia
norm zawierajgcych szczegbtowe wymogi dotyczgce poziomu ustug i bezpieczenstwa w odniesieniu do
bezpiecznych i chronionych parkingéw oraz procedur ich certyfikacji,

- Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/852 z dnia 18 czerwca 2020 r. w sprawie
ustanowienia ram utatwiajgcych zréwnowazone inwestycje, zmieniajgce rozporzadzenie (UE)
2019/2088 wraz z aktami delegowanymi odnoszacymi sie do transportu i infrastruktury transportu.

- Pakiet legislacyjny ,Gotowi na 55” w tym:

- rozporzadzenie PE i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzesnia 2023 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94;

- Whniosek ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY w sprawie
stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmieniajgce
dyrektywe 2009/16/WE;

- Whniosek ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY w sprawie
zapewnienia rownych warunkéw dziatania dla zréwnowazonego transportu lotniczego;

- znowelizowana DYREKTYWA 2003/87/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia
13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajgca system handlu przydziatami emisji gazéw cieplarnianych
w Unii (Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32);

- ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2023/857 z dnia 19
kwietnia 2023 r. zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2018/842 w sprawie wigzgcych rocznych
redukcji emisji gazéw cieplarnianych przez panstwa czionkowskie od 2021 r. do 2030 r.
przyczyniajgcych sie do dziatah na rzecz klimatu w celu wywigzania sie z zobowigzan
wynikajgcych z porozumienia paryskiego oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) 2018/1999;

- Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/851 z dnia 19 kwietnia 2023 r. w sprawie
zmiany rozporzadzenia (UE) 2019/631 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO2 dla nowych
samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych zgodnie z ambitniejszymi celami
klimatycznymi Unii;

- Whniosek ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY zmieniajgce
rozporzgdzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO2 dla nowych pojazdow
ciezkich oraz wigczenia obowigzkéw sprawozdawczych, a takze uchylajgce rozporzgdzenie (UE)
2018/956 COM(2023)88;

- Dyrektywa PE i Rady 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. zmieniajgca dyrektywe 2009/33/WE w
sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazddéw transportu drogowego;

- pakiet legislacyjny towarzyszacy dokumentowi: Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego,
Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw Ekologizacja
transportu towarowego COM(2023)440;

- Wniosek dotyczgcy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie praw pasazeréw w
kontekscie podrézy multimodalnych (COM(2023) 752 final);

- Whniosek dotyczgcy rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgcego rozporzadzenia
(WE) nr 261/2004, (WE) nr 1107/2006, (UE) nr 1177/2010, (UE) nr 181/2011 i (UE) 2021/782 w
odniesieniu do egzekwowania praw pasazerow w Unii (COM(2023) 753 final).

VI. SPOSOB PREZENTACJI WYNIKOW BADANIA:

Wynik badania zostanie przedstawiony w formie raportu koncowego. Wykonawca dostarczy raport
koncowy w edytowalnej wersji elektronicznej w postaci plikéw *.doc oraz *.pdf na pendrive, ptycie CD
lub DVD oraz 5 egzemplarzy w wersji papierowej (wydruk na papierze A4, dwustronny kolorowy, mapy
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i tabele moga zosta¢ wydrukowane na formacie A3 i ztozone, oprawa w sztywne oktadki), a takze
przesle na wskazany przez Zamawiajgcego adres.

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu zapis cyfrowy petnej dokumentacji badania (w tym bazy danych,
tablice wynikowe, zestawienia statystyczne wykorzystane w trakcie badania oraz grafiki i mapy w
formule umozliwiajgcej edycje).

Koncowa wersja badania powinna by¢ opracowana w jezyku polskim i mie¢ nastepujaca strukture:
Ewaluacja SZRT2030
1. Spis tresci.

2. Wprowadzenie (opis przedmiotu, gtébwnych zatozen i celédw badania, opis okolicznosci
towarzyszgcych badaniu).

3. Opis wynikdw badania, analize wynikéw i interpretacje; rozdziaty analityczne powinny zawierac
whnioski czgstkowe i podsumowania. Wyniki powinny by¢ ilustrowane mapami w postaci kartogramoéw,
kartodiagramow oraz wykresami, tabelami itp. Kazda czes¢ analityczna powinna zawiera¢ odpowiednie
whnioski i rekomendacije.

4. Podsumowanie wnioskow i rekomendaciji.

Rekomendacje majg zawieraé:

a) opis skutkbw wprowadzenia rekomendacji wraz z uzasadnieniem;

b) propozycje sposobu(éw) wdrozenia rekomendaciji.

5. Tabela rekomendacji, zawierajgca zidentyfikowane problemy, wage problemu, wnioski, proponowane
rekomendacje wraz ze sposobem ich wdrozenia,

6. Aneksy przedstawiajgce zestawienia i analize ilosciowg danych, a takze ewentualne wykresy,
schematy i mapy.

Wszystkie prezentowane w raporcie kohcowym dane statystyczne powinny mie¢ podane Zzrédto
w przypisach.

VIl. HARMONOGRAM:
Wykonawca zobowigzany jest do statej roboczej wspdtpracy z Zamawiajgcym.

Na potrzeby przeprowadzenia badania ewaluacji termin to 70 dni na dostarczenie raportu koricowego
od dnia podpisania Umowy. Szczegdtowy harmonogram zostanie uwzgledniony w Umowie
podpisywanej z Wykonawca.

VIIl. WYMAGANIA MINIMALNE WOBEC POTENCJALNEGO WYKONAWCY BADANIA:

Wymaga sie, by Wykonawca posiadat odpowiednig wiedze i doswiadczenie oraz potencjat ekonomiczny
i techniczny umozliwiajgcy wtasciwg realizacje zamdwienia sktadajgcego sie z Oceny trafnosci,
skuteczno$ci i efektywnosci interwencji przyjetych w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku, wedtug wskazanego Minimum metodologicznego i wedtug wybranych przez siebie metod,
atakze dysponowat odpowiednio przeszkolonym personelem, pozwalajgcym terminowo
i zzachowaniem profesjonalnych standardow zrealizowa¢ zamowienie wybranymi przez siebie
metodami.

W zakresie doswiadczenia naukowego zespotu badawczego wymaga sie, by zostaly spetnione
nastepujgce kryteria:

- Kierownik/koordynator badania z tytutem naukowym minimum doktora w zakresie transportu, logistyki
lub ekonomii z doswiadczeniem i dorobkiem naukowym w okresie ostatnich 10 lat w
kierowaniu/koordynowaniu realizacji co najmniej 10 analiz, ewaluacji, badan i publikacji naukowych w
zakresie rozwoju transportu,



- W zespole badawczym - przynajmniej jedna osoba z doswiadczeniem w realizacji badan dotyczacych
rozwoju transportu w okresie ostatnich 10 lat;

- W zespole badawczym - przynajmniej jedna osoba z doswiadczeniem w realizacji badan dotyczacych
realizacji polityki spojnosci;

- W zespole badawczym - przynajmniej jedna osoba z doswiadczeniem w elektronicznym
opracowywaniu map w zakresie transportu i/lub rozwoju transportu.

llekro¢ jest mowa o doswiadczeniu w realizacji analiz/ewaluacji/badan w kontekscie poszczegdlnych
0s0b, nalezy przez to rozumie¢ bycie autorem lub wspétautorem raportéw koricowych, tj. tworcéw catych
lub przynajmniej czesci rozdziatéw z raportu koricowego.

W kontekscie cztonkéw zespotu badawczego warunek uwaza sie za spetniony, gdy kazda z
zaproponowanych os6b bedzie spetnia¢ przynajmniej jeden z przedstawionych warunkow, a zespot
tacznie bedzie spetnia¢ wszystkie okreslone warunki.

Wykonawca badania przekaze Ml wszelkie prawa autorskie do raportu koncowego (ekspertyzy).

IX. WYMAGANIA WOBEC OFERTY
Oferta musi zawiera¢ przynajmniej nastepujgce elementy:

1. wykaz 0s0b realizujgcych zaméwienie wraz z o$wiadczeniem o spetnianiu wymagan minimalnych
okreslonych w pkt VIII SOPZ.

3. dane Wykonawcy: firma, adres, adres poczty elektronicznej oraz nr telefonu;
4. dane osoby do kontaktéw w imieniu Wykonawcy;
5. date sporzgdzenia oferty;

6. cene netto i cene brutto w PLN za cato$¢ ustugi bedacej przedmiotem zamowienia.

X. KRYTERIA WYBORU OFERTY

Przy wyborze oferty Zamawiajgcy zweryfikuje wszystkie nadestane w terminie oferty, ktére spetnig
wymogi formalne, biorgc pod uwage nastepujace kryteria:

1. Doswiadczenie kierownika/koordynatora badania w problematyce, ktérej dotyczy oferta
(doswiadczenie w wykonywaniu ekspertyz i badan w zakresie transportu i/lub zamoéwien
publicznych) (50%).

2. Cena brutto (50%)
Przyjmuje sie, ze 1% wagi kryterium = 1 punkt.

Ad 1) Kryterium "Doswiadczenie kierownika/koordynatora badania w problematyce, ktorej
dotyczy oferta (doswiadczenie w wykonywaniu ekspertyz i badan w zakresie transportu i/lub
zamowien publicznych)" (D) — waga 50%.

W kryterium ,Doswiadczenie kierownika/koordynatora badania (D)” oferta otrzyma 4 pkt za kazdag
dodatkowo zrealizowang ekspertyze/badanie (powyzej minimum okreslonego w pkt VIII) lub 5 pkt jesli
byly wykonane na potrzeby administracji publicznej, w ciggu ostatnich 10 lat przed uptywem terminu
skfadania ofert, jednak nie wiecej niz 50 pkt.

Punkty beda przyznawane na podstawie kopii protokotéw odbioru, referencji lub innych dokumentéw
poswiadczajgcych przedmiot ekspertyzy/badania i prawidtowg realizacje zamowienia.

W przypadku ofert sktadanych przez konsorcjum, pod uwage brane bedzie wytgcznie doswiadczenie
lidera konsorcjum.

Ad 2) Kryterium ,,Cena brutto” (C) — waga 50%

Przez kryterium ,cena brutto” Zamawiajgcy rozumie cene brutto okreslong przez Wykonawce (z
podatkiem VAT), obejmujgcg peiny koszt realizacji catosci zamowienia.

Punkty w tym kryterium zostang obliczone wg nastepujgcego wzoru: C=CminCbx 50

C — liczba punktéw badanej oferty uzyskana w kryterium ceny brutto,
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Cmin — cena najnizsza brutto za wykonanie przedmiotu zamdwienia, podana przez Wykonawcow,
ktorzy ztozyli wazne oferty,

Cb - cena ofertowa brutto za wykonanie przedmiotu zamdwienia podana przez Wykonawce w badane;j
waznej ofercie.

Koncowy wynik powyzszego dziatania zostanie zaokragglony do dwéch miejsc po przecinku

XI. INFORMACJE DOTYCZACE PROCEDURY

Zamowienie zostanie zrealizowane bez zastosowania przepiséw ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r.
Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1605 z pdzn. zm. ), na podstawie art. 2 ust. 1 pkt 1
WW. ustawy.

Niniejsze ogtoszenie nie stanowi oferty w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r.
Kodeks cywilny (Dz. U. z 2023 r. poz. 1610 z p6zn. zm.), jak réwniez nie jest ogtoszeniem w rozumieniu
ustawy Prawo zamowien publicznych.

Xll. MIEJSCE ORAZ TERMIN SKLADANIA OFERT ORAZ INFORMACJE DODATKOWE:

1. Oferty nalezy sktadac droga elektroniczng na adres e-mail:
Sekretariat.DepartamentuStrategiiTransportu@mi.gov.pl do dnia 2 sierpnia 2024 r.
g0dz.10:00.

2. Oferte traktuje sie jako zlozong w terminie, jezeli zostanie dostarczona do dnia i godziny
wskazanej powyzej. Oferty przestane po tym terminie nie bedg rozpatrywane (decyduje data i
godzina otrzymania oferty drogg elektroniczng przez serwer Zamawiajgcego).

3. Oferty nalezy przesyta¢ wytacznie drogg elektroniczng na wskazany powyzej adres e-mail w
formie zeskanowanych dokumentow (maksymalny rozmiar =zatgcznika nie powinien
przekracza¢ 5 MB). Oferta musi by¢ podpisana przez Oferenta lub przez osobe nalezycie
umocowang do reprezentowania Oferenta (w takim przypadku do oferty nalezy tez dotgczy¢
zeskanowany dokument, z ktérego wynika umocowanie do reprezentowania Oferenta).

4. W toku badania i oceny ofert Zamawiajgcy moze zgda¢ od Oferentéw wyjasnieh dotyczgcych
tresci ztozonych ofert.

5. W celu zapewnienia porownywalnosci ofert, Zamawiajgcy zastrzega prawo do wystgpienia o
uzupetnienie otrzymanych ofert.

6. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do negocjacji warunkow oferty, a takze rezygnacji z
zamowienia bez podania przyczyny.

7. Niniejsze zapytanie nie stanowi oferty w mys$l art. 66 Kodeksu Cywilnego, jak réwniez nie jest
ogtoszeniem w rozumieniu ustawy Prawo zamoéwiehn publicznych oraz nie ksztattuje
zobowigzania Zamawiajgcego do przyjecia ktorejkolwiek z ofert.

8. Zamawiajgcy przy wyborze oferty bedzie kierowat si¢ catkowitg tgczng ceng brutto oferty. Cena
podana w ofercie powinna obejmowaé wszystkie koszty i sktadniki zwigzane z wykonaniem
zamoéwienia.

9. Zamawiajgcy zastrzega, ze oferta stanowi informacje publiczng w rozumieniu ustawy o dostepie
do informac;ji publicznej i nie podlega zastrzezeniu jako tajemnica przedsiebiorstwa.

10. O wyborze oferty Zamawiajgcy powiadomi Oferenta za posrednictwem poczty elektronicznej.

11. Zamawiajgcy zawiera umowy na podstawie wtasnych umoéw stosowanych w Ministerstwie.

12. Ewentualne pytania i watpliwosci dotyczace niniejszego rozeznania rynku nalezy kierowac na
adres e-mail: Sekretariat.DepartamentuStrategiiTransportu@mi.gov.pl

11


mailto:andrzej.sieminski@mi.gov.pl
mailto:andrzej.sieminski@mi.gov.pl

