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w sprawie wypadku ciezkiego, ktéoremu ulegt pracownik firmy, zaistniatego w dniu 8
marca 2022 r. o godzinie 83° w Jastrzebskiej Spotce Weglowej S.A. KWK Knuréw-
Szczygtowice Ruch Knuréw w Knurowie, w Przekopie G8E na poziomie 850m.

Wypadek zaistniat w Przekopie G8E na poziomie 850m, w rejonie skrzyzowania z
Przecinkag VI. Na poziomie 850m przewodz ludzi oraz transport maszyn, urzadzen i
materiatdw prowadzony byt koleja podziemng po torach o rozstawie 900mm, przy
uzyciu miedzy innymi lokomotyw spalinowych i wozéw osobowych. W wyrobisku
Objazd Il znajdowata sie stacja osobowa SO-1 i w Przekopie B8E stacja osobowa SO-9.
W Przekopie G8E na poziomie 850m, w odlegtosci 15m na potudniowy wschéd od
Przecinki VI, zabudowany byt rozjazd torowy nr ZR-21. Stanowisko dysponenta
kierujacego ruchem kolei podziemnej wyznaczone zostato na poziomie 850m. £acznos¢
pomiedzy dysponentem i maszynistami lokomotyw prowadzono za pomoca
radiotelefondéw.

W dniu 8 marca 2022 r. na zmianie rozpoczynajacej sie o godzinie 1°°, roboty w
wyrobiskach poktadu 408/2 i w przekopie 28 na poziomie 850m, miedzy innymi pod
nadzorem sztygara zmianowego oddziatu gérniczego G-2K wykonywali pracownicy
kopalni i firmy.

W tym dniu na zmianie rozpoczynajacej sie o godzinie 6% prace oddziatu przewozu
dotowego GPD-1K na poziomie 850m nadzorowat sztygar zmianowy. Polecit on
maszyniscie lokomotyw tego oddziatu, obstuge lokomotywy pociggu osobowego kolei
podziemnej, przewozacego pracownikow pomiedzy stacjami osobowymi SO-1 i SO-9.
Pociag ten zestawiono z lokomotywy spalinowej torowej typu DLP140F nr kopalniany 2
oraz 12 wozéw kopalnianych 12 osobowych, w tym wozéw typu WO M2 o nr
kopalnianych 29, 30, 7,51 i 56. Po zakonhczeniu robét w wyrobiskach poktadu 408/2 i w
przekopie 28, pracownicy kopalni i firmy oraz sztygar zmianowy oddziatu goérniczego G-
2K, ktoéry petnit funkcje kierownika pociggu, wsiedli do pociggu na stacji osobowej SO-9.
W wozie osobowym nr 30, oparty plecami o blache czotowg wozu od strony
lokomotywy, siedziat tylko pracownik firmy. Okoto godziny 81°, za zgodg dysponenta
kolei podziemnej, maszynista pojechat pociggiem osobowym w kierunku stacji osobowej
SO-1. Podczas przejazdu pociggu osobowego Przekopem G8E na poziomie 850m, przed
skrzyzowaniem z Przecinka VI, nastapito wykolejenie dwéch wozdéw osobowych typu
WO M2 nr kopalniany 29 i 30, znajdujgcych sie bezposrednio za lokomotywa.
Wykolejony wéz nr 30 uderzyt o tuki ociosowe obudowy chodnikowej po stronie
potnocno wschodniej wyrobiska, przez co zdeformowane do wnetrza wozu zostaty
blachy czotowa i boczna skrzyni wozu. Spowodowato to gwattowne zatrzymanie
pociggu oraz uderzenie pracownika firmy zdeformowanymi blachami czotowg i boczna.
W wyniku tego pracownik firmy doznat ztamania miednicy i pekniecia wyrostkéw



kolczystych kregostupa. O godzinie 8°7 dysponent powiadomit o zdarzeniu dyspozytora,
ktéry skierowat na miejsce wypadku zastep ratowniczy. Po rozcieciu blachy bocznej
wozu osobowego nr 30 poszkodowany pracownik zostat wyciaggniety z wozu i pomocy
udzielit mu lekarz. Po wydaniu poszkodowanego na powierzchnie, Smigtowcem
lotniczego pogotowia ratunkowego przetransportowany zostat on do Gornoslaskiego
Centrum Medycznego w Katowicach-Ochojcu.

Przyczyna wypadku byta eksploatacja niesprawnych technicznie wozéw osobowych
oraz nierzetelnie przeprowadzane ich przegladéw i kontroli.

W wyniku powyzszej przyczyny nastapito wykolejenie sie wozéw osobowych nr
kopalniany 29 i 30 w czasie jazdy pociagu, uderzenie wozu nr 30 o tuki ociosowe
obudowy chodnikowej i zdeformowanie do jego wnetrza blach czotowej i bocznej
skrzyni wozu.

W zwiazku z wypadkiem Dyrektor Okregowego Urzedu Gérniczego w Gliwicach:
I. Wstrzymat ruch zaktadu gérniczego w czesci dotyczacej:

1. Eksploatacji lokomotywy spalinowej torowej typu DLP140F nr kopalniany 2, do
czasu:

e sprawdzenia poprawnosci dziatania uktadu hamulcowego,
e uzyskania poprawnego dziatania piasecznic,
e uzyskania poprawnego dziatania predkosciomierza.

2. Eksploatacji wozéw kopalnianych 12-osobowych typu WO M2 pociggu osobowego
sprzegnietych z lokomotywa spalinowg torowga typu DLP140F nr kopalniany 2:

e 0znaczonego numerem kopalnianym 29, do czasu naprawy uszkodzonej skrzyni
wozu i prawidtowego zamocowania zestawoéw kotowych przy pomocy kabtagkow
poprzez wtasciwe dokrecenie nakretek srub M20,

e o0znaczonego numerem kopalnianym 30, do czasu naprawy uszkodzonej skrzyni
wozu i prawidtowego zamocowania zestawéw kotowych przy pomocy kabtgkow
poprzez wtasciwe dokrecenie nakretek srub M20,

e o0znaczonego numerem kopalnianym 51, 7 i 56 do czasu uzyskania poprawnego
dziatania uktadéw hamulcowych tych wozéw.

3.  Ruchu pociggdéw w przekopie G8E na poziomie 850m:
e torem wschodnim pomiedzy rozjazdami ZR-23 i ZR-21, do czasu:
— uzyskania odchylenia obu ciggéw szyn w pionie w stosunku do siebie nie
wiekszego niz 5mm,

— likwidacji rozlewiska wody o dtugosci 10m, ktérego lustro znajdowato sie
powyzej poziomu podtorza.



e przez rozjazd torowy ZR-23, do czasu wymiany uszkodzonej iglicy tukowej,
naprawy napedu zwrotnicy rozjazdu i wyeliminowania nieprawidtowych
elementow stalowych stabilizujgcych potozenie iglicy tukowej.

4. Eksploatacji kabla 6 kV typu YHKGXsekyn 3x50+25mm2, zasilajgcego z pola nr 14
rozdzielni 6 kV RW-81 stacje transformatorowa nr kopalniany 92, zawieszonego na
wschodnim ociosie przekopu G8E na poziomie 850m, do czasu przeprowadzenia
kontroli miejsca zgniecenia tego kabla 6kV wykolejonym wozem osobowym nr 30 w
rejonie skrzyzowania z Przecinka VI na poziomie 850, wykonania jego naprawy zgodnie
z technologia zatwierdzong przez kierownika ruchu zaktadu gorniczego,
przeprowadzenia pomiaréw rezystancji izolacji oraz podwieszenia na wysokos$¢
zapewniajacg brak mozliwosci jego uszkodzenia przez jednostki transportowe
kopalnianej kolei podziemne;j.

[l. Nakazat zabezpieczy¢ do ewentualnych badan wozy osobowe typu WO M2 nr
kopalniany 29 30.

Informacje opracowano na podstawie danych z OUG w Gliwicach.



