STANOWISKO

PANSTWOWEJ RADY GOSPODARKI WODNE!J

zatgcznik nr 1

w sprawie Programu Zeglugi Srodladowej do roku 2030 opracowane na podstawie

Zatacznik nr 1.

stanowiska Komisji ds. Zeglugi PRGW

Szczegdtowe uwagi cztonkéw PRGW w sprawie Programu Zeglugi Srédladowej do roku 2030

dr Jan Pys

Whioski do opracowania
Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030

Czesc projektu,

Zapis w projekcie,

Tresé uwagi/wniosku

Lp. ktorej dotyczy ktorego dotyczy lub proponowany Uzasadnienie
uwaga/wniosek® uwaga/wniosek zapis
Do catosci Brak informacji o Wprawdzie wskazuje
opracowania dziataniach lub sie w opracowaniu:
inicjatywach Mapa 11. Projekty
proponowanych do komplementarne poza
roku 2030 dla zakresem KPZ2030, z
polskiego odcinka perspektywq po 2030 r
potaczenia Dunaj- s. 55), ze potaczenie
Odra-taba Kedzierzyn Kozle —
Ostrawa planowane jest
na okres po 2030 .
Wskazuje sie takze na
rozwdj partnerstwa na
1 rzecz zrownowazonego

rozwoju drég wodnych
co do budowy Kanatu
Slaskiego (s. 42).
Wydaje sie, ze do roku
2030 w ramach
partnerstwa na rzecz
zrbwnowazonego
rozwoju drég wodnych
oraz zadan administracji
zeglugi srédladowej
warto przeprowadzic
podstawowe analizy
dot. Kanatu, ktérych

1 rozdziat, podrozdziat, punkt, nr strony.
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zapowiedZ mozna
wpisac do
przedmiotowego
opracowania,
obejmujace plany np:
1. Infrastruktury
transportowej
liniowej, punktowej
i wpiecia do
krajowego systemu
transportowego
2. warunkow
hydrologicznych,
infrastruktury
hydrologicznej oraz
sposobodw realizacji
celéw gospodarki

wodnej

3. potrzeb
transportowych

4. rozwoju turystyki
wodnej

5. kosztow

Do catosci
opracowania

Brak informacji o
dziataniach lub
inicjatywach
proponowanych do
roku 2030 dla Kanatu
Slaskiego

Wskazuje sie w
opracowaniu: Mapa 11.
Projekty
komplementarne poza
zakresem KPZ2030, z
perspektywq po 2030 r
s. 55), ze potaczenie
Kanat Slgski planowane
jest na okres po 2030 .
Wskazuje sie takze na
rozwdj partnerstwa na
rzecz zrébwnowazonego
rozwoju drég wodnych
co do budowy Kanatu
Slaskiego (s. 42).
Wydaje sie, ze do roku
2030 w ramach
partnerstwa na rzecz
zrébwnowazonego oraz
zadan administracji
zeglugi srédlgdowej
warto przeprowadzic
podstawowe analizy
dot. Kanatu, ktérych
zapowiedZ mozna
wpisac do
przedmiotowego
opracowania,
obejmujace plany np:
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1. Infrastruktury
transportowe;j
liniowej, punktowej
i wpiecia do
krajowego systemu
transportowego

2. warunkow
hydrologicznych,
infrastruktury
hydrologicznej oraz
sposobdw realizacji
celéw gospodarki

wodnej

3. potrzeb
transportowych

4. rozwoju turystyki
wodnej

5. kosztéow

Do catosci
opracowania

Brak informacji o
dziataniach lub
inicjatywach
proponowanych do
roku 2030 dla Gérnej
Wisty

Gorna Wista to
skanalizowana
sze$cioma stopniami
wodnymi droga wodna.
Odcinek skanalizowany
posiada rézne
parametry gtebokosci.
W opracowaniu
wskazuje sie w zat. 2
pn.: Zakfadane
parametry
eksploatacyjne drég
wodnych po realizacji
Krajowego Programu
Zeglugowego do roku
2030 (s.65).

Z rysunku wynika, ze
goérna Wista powinna do
roku 2030 posiadac
jednakowe dobre
parametry
eksploatacyjne. W
przedmiotowym
opracowaniu nie ma
zadnych informacji na
temat sposobu realizacji
celu uzyskania dobrych
parametréw
nawigacyjnych gornej
Wisty do roku 2030.

3. Diaghoza
spoteczno-
gospodarcza

3.1.1.
Funkcjonowanie
rynku zeglugowego

W tej czesci warto
dodac takze na role
ksztatcenia wyzszego

Podstawowym
znaczeniem dla
terazniejszosci i
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Ksztatcenie
zawodowe w
sektorze zeglugi
Srédlgdowej (s. 18)

w szczegdlnosci w
ramach
projektowania i
budowy
infrastruktury
transportu wodnego i
infrastruktury drég
wodnych (gospodarki
wodnej)

przysztosci prawidtowo
dziatajacej zeglugi
srodlgdowej jest dobrze
zaplanowana i
dziatajgca gospodarka
wodna odporna na
zmiany klimatu takie jak
np. brak opadéw lub ich
nadmiar. Dlatego dla
aktualnej i przysztej
zeglugi Srédladowej
istotne jest wskazanie
roli ksztatcenia na
poziomie
politechnicznym
obejmujacego
przynajmniej
planowanie
wielofunkcyjnego
zagospodarowania
akwendw oraz
projektowanie i
realizacje budowy
infrastruktury wodnej i
transportowej.

3. Diagnoza
spoteczno-
gospodarcza

3.1.2. Zasoby
wodne (s. 19)

Propozycja dodania
zapisu dot. roli
inwestycji zeglugi
srodlagdowej dla
zwiekszenia
krajowych zasobéw
wodnych i roli tych
inwestycji dla
podstawowych celdow
gospodarki wodnej.

Warto pokresli¢, ze
inwestycje obejmujace
zegluge srédlagdowa
wptywaja takze
korzystnie na krajowy
stan zasob6éw wodnych.
Na znaczne zwiekszanie
zasobow wodnych
wptywajg nastepujace
inwestycje w zegluge
Srédlgdowa:

1. kanalizacja drog
wodnych (budowa
stopni wodnych),

2. budowa kanatéw
zeglugowych,

3. budowa zbiornikéw
retencyjnych
zasilajgcych drogi
wodne.

Warto takze wskazac,

ze wyzej okreslone

inwestycje obejmujace
zegluge srédlagdowa
wptyna korzystnie takze
na zmniejszenie wptywu
zmian klimatu na
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krajowe zasoby wodne

oraz realizacje

podstawowych celow
gospodarki wodnej:

1. regulacje
przeptywoéw wéd
(susze i powodzie)

2. uniezaleznienie
systemu wodnego
od warunkow
naturalnych
(zmiany
klimatyczne)

3. zaspakajanie
potrzeb wodnych
gospodarczych (np.
hydroenergetyka) i
spotecznych (np.
turystyka wodna)

4. zaspokojenie
potrzeb wodnych
ekosystemow

Stopnie wodne to

urzadzenia stuzace

jednoczesnie osigganiu
celéw gospodarki
wodnej jaki zegludze
srodlgdowe;.

3. Diagnoza
spoteczno-
gospodarcza

Zasoby wodne

System Ustug
Informacji Rzecznej
(RIS) (s.20)

Informacja o RIS nie
wigze sie
bezposrednio z
bedacymi do
dyspozycji zasobami
wodnymi. Informacje
o RIS moze by¢
przeniesiona do
innego podrozdziatu
np. 4.3.2.2.

W tej czesci
opracowania mozna

dodania czes¢ 3.1.2.1.

poswiecong wptywie
inwestycji zeglugi
srodlagdowej na
zwiekszenie
krajowych zasobow
wodnych oraz
realizacje celéw
gospodarki wodnej

Jak wyzej. W dodanej

czesci opracowania

nalezy wskazac

informacje na temat:

1. w jakisposdb
inwestycje w drogi
wodne, ktore sg
jednoczesnie
najwiekszymi
krajowymi rzekami,
wptyna na
zwiekszenie
krajowych zasobow
wodnych oraz

2. w jaki sposéb
inwestycje w drogi
wodne wptyng na
realizacje
podstawowych
celéw gospodarki
wodnej
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4. Cel gtéowny i
zakres
interwenc;ji

4.2.1. Cel
szczegotowy 1 —
Zapewnienie
Dobrych Warunkéw
Nawigacyjnych
(s.32)

Nie widomo co
oznacza zwrot:
Zapewnienie Dobrych
Warunkow
Nawigacyjnych
(ZDWN). Dla
precyzyjniejszego
okreslenia
przedmiotu
opracowania warto
wskazac definicje
pojecia ZDWN.

Brak definicji rodzi
obawy czy ZDWN nie
bedzie polegato na
dziataniach
zmierzajgcych w
kierunku
dostosowywania
parametréw statkow do
pogarszajgcych sie
warunkéw
nawigacyjnych.
Pogarszanie to moze sie
wigzac np. z ze ztym lub
brakiem utrzymania
drég wodnych. Przy
zatozeniach, ze statki
beda dostosowywane
do zmieniajgcych sie
wcigz parametrow
nawigacyjnych (gtéwnie
parametru gtebokosci)
wymiana floty rzecznej
bedzie musiata
odbywac sie co kilka lat.
ZDWN powinno polegac
na takim utrzymaniu
drég wodnych, aby te
zapewniaty posiadanie
zatozonych parametréw
nawigacyjnych przez
przynajmniej 240-270
dni w roku.

4. Cel gtowny i
zakres
interwencji

4.2.2.1.
Ksztattowanie
warunkdéw na rzecz
rozwoju terminali
(portéw, punktow
przetadunkowych)
Srédlgdowych i
wigczenia
transportu
wodnego
srodlgdowego w
system transportu
intermodalnego
(s.35)

Warto podkresli¢
podjecie
wspotdziatania
administracji
panstwowej w
zakresie budowy
punktowej
infrastruktury
transportowej (porty
morskie, porty
srodlagdowe, centra
logistyczne) z ktorej
beda mogty korzystac
rézne rodzaje
podstawowych
srodkdw transportu
(transport kotowy,
kolej, transport
wodny srodlgdowy i
morski).

Nalezy dazy¢ do
budowy jednolitego
systemu transportu.
System powinien
sktadac sie z czesci
morskiej i lgdowe;.
Morska to przede
wszystkim autostrady
morskie i porty morskie
z pofaczeniami
kotowymi, kolejowymi i
$rédlgdowymi w giab
ladu. Ladowa czesc
systemu transportu
sktada sie z korytarzy
transportowych
(infrastruktura liniowa),
z ktérych korzystaja
transport kotowy,
kolejowy oraz zegluga
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Dodatkowo warto
wskazac na istotna
role i spéjnosc portédw
morskich z
transportem
$rodlgdowym. Statki
rzeczne ptywaja takze
po wodach morskich,
dlatego porty morskie
powinny by¢
wyposazone w
infrastrukture
obstugujacg statki
rzeczne do ktoérej
nalezy infrastruktura
m.in:

1. przetadunkowsa,

2. postojowa,

3. zaopatrzeniaw
Srodki
eksploatacyjne
(paliwo, woda,
prowiant)

4. zdania
nieczystosci
komunalnych i
eksploatacyjnych

$rédlgdowa. W ramach
tego systemu powinny
by¢ zaprojektowana i
zrealizowana
(infrastruktura
punktowa) centra
logistyczne, terminale
kontenerowe, centra
dystrybucji, porty
srodlgdowe, nabrzeza
przetadunkowe.
Planowanie transportu
wodnego (morskiego i
rzecznego) powinno
wynikac z dokumentu
obejmujacego
komplementarny
rozwéj infrastruktury
krajowego systemu
transportu.

Czesci s. 42-46 Nastepujace po sobie | Uwaga techniczna
4.2.3 czesci opracowania o
4.3.2.1 numerach
4.3.2.2. 4.2.3
9 4.3.2.3. 43.2.1
' 4.3.2.2.
4.3.2.3.
posiadajg
nieprawidtowg
numeracje
4. Cel gtowny i 4.3.2.3. Dziatania Warto wskazac na Podstawowym
zakres edukacyjne, zwiekszenie roli znaczeniem dla
interwencji informacyjne i znaczenia zawododw, terazniejszosci i
promocyjne (s.45) ktorych absolwenci sg | przysztosci prawidtowo
zatrudniani przez dziatajacej zeglugi
instytucje panstwowe | srodlgdowej jest dobrze
10. i powinni posiadaé zaplanowana i

wysokie kompetencje
oraz umiejetnosci
zawodowe na
poziomie Srednim
oraz wyzszym.
Zawody te obejmujg

dziatajgca gospodarka
wodna odporna na
zmiany klimatu takie jak
np. brak opadéw lub ich
nadmiar. Dlatego dla
aktualnej i przysztej
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edukacje w ramach
utrzymania drog
wodnych, a takze w
zakresie budownictwa
wodnego. Istotna jest
przede wszystkim rola
ksztatcenia wyzszego
W powyzszym
zakresie oraz w
ramach
projektowania i
budowy
infrastruktury
transportu wodnego i
infrastruktury drog
wodnych (gospodarki
wodnej)

zeglugi srédladowej
istotne jest wskazanie
roli ksztatcenia na
poziomie Srednim oraz
wyzszym zawoddw,
ktorych absolwenci sg
zatrudniani przez
instytucje panstwowe i
powinni posiadac
wysokie kompetencje.
Zawody te powinny
obejmowac
kompetencje
przynajmniej w zakresie
utrzymania drog
wodnych i planowania
wielofunkcyjnego
zagospodarowania
akwenodw oraz
projektowanie i
realizacje budowy
infrastruktury wodne;j i
transportowe;.

4. Cel gtédwny i
zakres

4.3. Wptyw
realizacji Programu

Brak rozdziatu

Uwaga techniczna

11. . .. , .
interwencji na srodowisko

(s.46)

4. Cel gtéwny i 4.3.3.1. Droga Po stowach: Warto pokresli¢, ze
zakres wodna odporna na | W celu zapewnienia takie inwestycje w drogi
interwencji zmiany klimatu (s. statej alimentacji wodne jak:

53) konieczna jest 4. kanalizacja drég
budowa zbiornikéw wodnych (budowa
wodnych, ktére stopni wodnych),
ustabilizujqg warunki 5. budowa kanatéw
zeglugowe na zeglugowych,
najwazniejszych 6. budowa zbiornikéw
transportowo retencyjnych
odcinkach drdg zasilajacych drogi

12. wodnych wodne
Proponuje sie dodac wptywajg takze

tresc:

oraz budowa
kolejnych stopni
wodnych dla poprawy
bilansu wodnego. Jak
najszybciej stopnie
wodne powinny
powstac na Wisle:
Niepotomice,
Siarzewo oraz na

korzystnie na znaczne
zwiekszanie stanu
krajowych zasobow
wodnych. Drogi wodne
to duze krajowe rzeki.
Te same inwestycje
wptyng korzystnie na:
1. regulacje
przeptywéw wéd
(susze i powodzie)
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Odrze: Lubigz,
Scinawa. Projekty
kanalizowanych drég
wodnych lub ich
odcinkdw powinny
by¢ wielofunkcyjne i
realizowac cele
Gospodarki Wodnej w
tym:

1. zaspakajac
potrzeby
transportu
wodnego

2. regulowac
przeptywy wod
ekstremalnych
(susze i powodzie)

3. uniezalezniac
system wodny od
warunkow
naturalnych
(zmiany klimatu)

4. zaspakajaé w
wode krajowe
potrzeby
gospodarcze
(energetyka
wodna) i
spoteczne (np.
potrzeby
komunalne,
turystyka).

5. zaspokojenie w
wode potrzeb
ekosystemow

2. uniezaleznienie
systemu wodnego
od warunkow
naturalnych
(zmiany
klimatyczne)

3. zaspakajanie
potrzeb wodnych
gospodarczych (np.
hydroenergetyka) i
spotecznych (np.
turystyka wodna)

4. zaspokojenie
potrzeb wodnych
ekosystemow

Reasumujac dobrze

urzadzone drogi wodne

postuzg jednoczesnie
osigganiu celdw zeglugi

Srédlgdowej oraz

uniezaleznig krajowe

zasoby wodne od zmian
klimatu.

dr hab

. inz. Wojciech Slaczka

2. Ramy prawne

Program rozwoju

portow morskich do

2030

Jest informacja o
zespole portéw
Szczecin Swinoujscie i
warunkach na ODW
natomiast o DWW
wspomina sie jedynie
o dziataniach na rzecz
modernizacji. Nie ma
wzmianki o
aktualnym stanie

Mapa 3

Zakres terytorialny
KPZ

Zakres nie jest spojny
z celami i zakresem
interwencji KPZ
pkt.4.2.
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3.1. Dobre Warunki 1.Brakuje odniesienia, | Ad2.w analizach
Nawigacyjne na gdzie konkretnie bezpieczenstwa i
szlakach 2. do dobrych projektowaniu drég
zeglugowych warunkéw wodnych ten parametr

nawigacyjnych okreslany jest wspdlnie
powinno zaliczy¢ sie z bezpieczna
rowniez szerokosc gtebokoscig i
bezpiecznego akwenu | bezpiecznym
manewrowego dla przeswitem.
jednostki

przechodzacej droga

wodng 3. wskazane s3

analizy ryzyka 4. moze

warto w tym miejscu

dodac¢ implementacje

systemow

nawigacyjnych - w

tym RIS jako

dodatkowy wskaznik

bezpieczenstwa na

drodze wodne;j?

4.2.1.2. Osiggniecie Odbudowa lub W odniesieniu do
Dobrych Warunkéw | modernizacja zatozen do planéw
Nawigacyjnych na istniejgcej rozwoju $rédlgdowych
Drodze Wodnej infrastruktury liniowej | drég wodnych w Polsce
Rzeki Wisty nie bedzie na lata 2016-2020 z

wystarczajgca do perspektywa do roku
zapewnienia 2030 - priorytet Il
warunkéw
zeglugowych dla
regulowanego
transportu wodnego
Srédlgdowego bez
budowy stopni
wodnych.
4.2 Budowa RIS Uwaga dotyczaca

spdjnosci w zapisie:
Wskazana budowa
systemu RIS od
Gdanska do wezta
Bydgoszcz, podczas
gdy wczesniej 4.2.2.1
napisano, ze
najwiekszym
potencjatem pod
wzgledem wielkosci
przetadunkow
charakteryzuje sie
rowniez port w
Toruniu...
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4.3.3.3. edukacja Proponuje zapis Taki zapis nie zamknie
,uczelnie” zamiast drogi innym uczelniom
,uczelnie morskie” do wspdtpracy.
4.4 Wizja rozwoju Plan finansowy W odniesieniu do AGN
sektora transportu zawarty w Programie
wodnego prawdopodobnie nie
srodlgdowego do bedzie wystarczajgcy
2030r. na zapewnienie
realizacji Programu
odnosnie 261 km
DWW (Port Gdansk —
Bydgoszcz) -
przywrécenie do
parametréw
pozwalajgcych na
zapewnienie Dobrych
Warunkéw
Nawigacyjnych.
4.3.2.2. Rozwdj Uwypuklenie W odniesieniu do
strategicznych i wczesniej zatozen do planéw
sektorowych zamierzonych rozwoju Srédlgdowych
partnerstw realizacji potgczenia drég wodnych w Polsce
Wista Odra -droga na lata 2016-2020 z
E70 modernizacja. perspektywa do roku
2030 - priorytet II.
Pozwoli to na rozwéj
turystyki i zwigzanych z
tym przedsiebiorstw
Petla Wielkopolska.
3.1.1. cyfryzacja poboru cyfryzacja poboru Dotyczy jednostek

Funkcjonowanie
rynku
zeglugowego

optat — optaty za
korzystanie z
obiektéw pobierane
s3 na miejscu,

optat — naleznosci

za korzystanie z drog
wodnych oraz
urzadzen
hydrotechnicznych
(Sluz i pochylni) od
armatorow
szkoleniowych
jednostek
ptywajacych, czyli:
Branzowych Centréw
Umiejetnosci
(branzowe jednostki
edukacyjne)
pobierane sg w
rozliczeniu
miesiecznym

szkoleniowych,
statkéw szkolnych, todzi
motorowych i todzi
szkoleniowych bez
napedu. Obecnie za
statek szkolny ptacimy
w rozliczeniu
miesiecznym a za
todzie motorowe

na kazdym obiekcie
gotowka.

10

4.2. Cele
szczegotowe i
zakres
interwencji

Zakres interwencji
KPZ2030

odnosi sie do
polskich odcinkéw

Whiosek: zapis
dotyczacy celow
szczegdtowych:
utrzymania

Brakuje zapisow z
zakresu

Interwencji KPZ2030
odnosnie
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4.2.1.2.
Osiggniecie
Dobrych
Warunkoéw
Nawigacyjnych
na Drodze
Wodnej Rzeki
Wisty

miedzynarodowych
drég wodnych
wskazanych w
Porozumieniu AGN,

tj.:
E30-0DW,
odcinek od

Gliwic do portéw
morskich Szczecin i
Swinoujscie,

E40 - DWW na
odcinku
Gdansk-Torun, E70
— potgczenie Odra-
Wista

Oraz potaczenie
Wista-Zalew
Wislany.

parametréw klasy

Il rzeki Wisty od
ujscia Tazyny do
Tczewa; Zakres
interwencji:
przywrocenia
parametréw Il klasy
drogi wodnej Wista -
Odra

utrzymania parametréow
klasyfikacyjnych
potaczenia Wista -

Odra.

4.3.2.2. Rozwdj
strategicznych i

Komponent
wspotpracy w tym

Do wykorzystania
projekty i strategie

sektorowych zakresie jest rozwoju Zwigzku
partnerstw szczegblnie Miast i Gmin
istotny dla rozwoju Nadnoteckich,
pozostatych drég Strategia E70 — program
wodnych Marszatkéw
objetych Wojewddztw:
11 Porozumieniem Pomorskiego,
AGN Wielkopolskiego,
takich jak m.in. Kujawsko-Pomorskiego,
polski odcinek Lubuskiego, Warminsko
miedzynarodowej - Mazurskiego.
drogi
wodnej E70 -
potgczenie Wista-
Odra. Itd.
4.3.2.1. biezgce usuwanie W celu rozwoju
Utrzymanie miejsc limitujgcych turystyki, rekreacji
infrastruktury gtebokosci i transportu nalezy
drég wodnych tranzytowe i przywradci¢ parametry
przez uniemozliwiajgcych klasy Il drogi wodnej. W
Panstwowe bezpieczng tym celu konieczne sg
Gospodarstwo zegluge — dziatania tylko i wytacznie prace
12 Wodne podejmowane na pogtebiarskie na
Wody Polskie szlakach odcinkach oraz prace

zeglugowych,
obiektach
hydrotechnicznych
petnigcych funkcje
transportowe oraz
budowlach

regulacyjne

np.: pogtebienie szlaku
na stanowisku
szczytowym Kanatu
Bydgoskiego km 23-26,
Noteci dolnej
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regulacyjnych
koncentrujacych
nurt rzeki,

np. prace
pogtebiarskie,
remonty liniowej
zabudowy
regulacyjnej,

skanalizowanej 53-55
na catej

szerokosci koryta,
pogtebienie
awanportéw sluz.
Rozwdj roslinnosci na
Kanale Bydgoskim i na
Noteci Dolnej
skanalizowanej od

km 39,1 do km 106 jest
tak intensywny, ze
wykaszanie nie daje
konkretnych rezultatéw
w zakresie

uprawiania zeglugi.
Porosty denne
wstrzymujg sptyw
wody, ruch rumowiska,
nawarstwiajg sie osady i
malejg tym samym
gtebokosci

tranzytowe. Przy
wybagrowaniu
zostanie oczyszczone
koryto

na dtugi czas, kilka lat.

7. 0gdlny plan Tabela 17. Uwaza sieg, ze
finansowy Catkowita wartos¢ zaplanowane srodki sg
13 KPZ2030, w za niskie na realizacje
podziale na cele zatozonych celdw.
szczegbtowe
dr Aleksander Wolski
Do catosci Brak informacji o 1. Brak rozpoznania

opracowania

dziataniach lub
inicjatywach
proponowanych do
roku 2030 dla dziatan
spotecznych.

Brak spotecznego
przygotowania do
wykorzystania
rozwoju zeglugi
Srédlgdowej —
szczegollnie przez
nadrzeczne
spotecznosci lokalne.

spotecznej percepcji
zjawiska akceptacji
proponowanych
zmian moze
skutkowacé
niezrozumieniem
wprowadzanych
zmian.

2. Brak statego
monitoringu
spotecznej percepcji
projektu, moze
skutkowadé
nierozpoznaniem
spotecznych
potrzeb, przez to
niewtasciwym
sposobem realizacji
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projektu
wyabstrahowanym
ze spotecznych
potrzeb a przez to
nieakceptowanym.

3. Zaniedbania w tym
zakresie moga
skutkowa¢
obnizong spoteczng
absorbcja
realizowanych
dziatan, wzrostem
obaw i uleganiu
dezinformacji
przeciwnikow
projektu.

4. Przy braku
spotecznego
przygotowania do
absorbcji projektu,
mozna spodziewac
sie nie tylko
niezrozumienia
projektu a wrecz
traktowania go w
charakterze straty,
nie korzysci.

5. Wskazane
problemy dotycza
gtéwnie
nadrzecznych
spotecznosci
lokalnych, bedacych
potencjalnymi
bezposrednimi
beneficjentami —
pod warunkiem, ze
bedg swiadomi
korzysci.

Do catosci
opracowania

Brak uzupetniajgcych
rozwigzan
proekologicznych,
przy analizach
zwigzanych z retencja.

Wprowadzenie
uzupetniajgcych
rozwigzan zwigzanych z
naturalna retencja:

- wpisuje sie w
proekologiczne trendy,
- jest istothym
uzupetnieniem
obnizajacym koszty,
stanowi elastyczne (i
proekologiczne)
podejscia do zaburzen
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rownowagi
klimatycznej,

- stanowi istotny
argument w
konfrontacji z
organizacjami
ekologicznymi i
trendami dominujacymi
w retoryce spofecznej
dla Unii Europejskiej,

- moze réwniez
stanowic istotne pole
badawcze dla tanszych i
proekologicznych
rozwigzan retencji
(szczegodlnie dla
rolnictwa i obszaréw
wiejskich).




