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Szanowny Panie Ministrze,

w Polsce dziatajgcy w ramach struktur

Z najwyzszym niepokojem obserwuje pogarszajacy sie stan bezpieczenstwa na polskich

torach. Jako przedstawiciele srodowiska maszynistow, odpowiedzialnych kazdego dnia za zycie

i zdrowie tysiecy obywateli, wielokrotnie informowaliSmy o narastajgcych zagrozeniach.
Niestety, mimo naszych licznych apeli, sytuacja nie ulega poprawie.

W obliczu powtarzajgcych sie wypadkéw Smiertelnych na przejazdach kolejowych, codziennych
potrgcen osbéb postronnych, a takze dramatycznych incydentow, ktore tylko dzieki szczesliwym
zbiegom okolicznosci nie przerodzily sie w gigantyczne katastrofy, jesteSmy zmuszeni ponownie
podkresli¢ pilng potrzebe zmian prawa i domaga¢ sie pilnego podjecia aktywnosci Resortu
Infrastruktury w tej materii. To nie jest problem wylgcznie kolei. To kwestia spoteczna
i ogolnonarodowa, ktora dotyka wszystkich obywateli, niezaleznie od tego, czy korzystajg
z transportu kolejowego czy nie.

Apelujemy o natychmiastowe podjecie dzialan, ktére zagwarantujg realne bezpieczenstwo na
polskich torach i zapobiegng kolejnym tragediom. Przedkladamy ponizej liste najbardziej pilnych
zagadnien i liczymy na odpowiedzialne podejscie zarbwno reprezentowanego przez Pana
Ministra resortu, jak rowniez catej Rady Ministréw.

1 Weryfikacja uczestnikdw ruchu kolejowego: Konieczne sag regulacje prawne,
ktére pod pozorem zwiekszania konkurencyjnosci ustug przewozowych dopuszczajg
do prowadzenia dzialalnoSci przewozowej i utrzymaniowej podmiotéw o niskim
kapitale, ktore kosztem zanizania, niekiedy drastycznego, bezpieczenstwa stanowiag
powazne zagrozenie dla wszystkich uczestnikow ruchu kolejowego.

2. Przyspieszenie wdrozenia systemoOw bezpieczenstwa ETCS i GSM-R:
Wielomiliardowe inwestycje w systemy ETCS i GSM-R muszg w koncu zaczac
przektada¢ sie na ich sprawne funkcjonowanie. Wcigz brakuje niezawodnego
zastosowania ETCS przynajmniej na kluczowych liniach kolejowych, a takze
wdrozenia komplementarnego z nim systemu radiotacznosci GSM-R co stwarza
ogromne ryzyko wypadkow kolejowych.



3. Wdrozenie wspo6todpowiedzialnosci kolei i drég za bezpieczenstwo na
przejazdach kolejowo-drogowych, a takze egzekwowalnej odpowiedzialnosci
kierowcoOw za tamanie przepisOw przy przejezdzie przez przejazdy kolejowe:
Obecna sytuacja jest niedopuszczalna. Odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo na
tych przejazdach a takze ponoszenie kosztow funkcjonowania i modernizacji
spoczywa wylgcznie na kolei, podczas gdy strona odpowiedzialna za infrastrukture
drogowag pozostaje bierna i nie poczuwa sie do zadnego obowigzku. Brakuje réwniez
przepisow ustawowych w zakresie karania kierowcow za famanie przepiséw.

Piraci drogowi wcigz powodujg wiekszos¢ wypadkdéw, a wspolpraca miedzy
zarzadcami infrastruktury kolejowej, drogowej i policja jest niezwykle trudna a wrecz
niemozliwa ze wzgledu na brak odpowiednich regulacji ustawowych.

W tym zakresie oczekujemy pilnej inicjatywy legislacyjnej.

4. Zmiana w Rozporzadzeniu o ogo6lnych warunkach prowadzenia ruchu

kolejowego i sygnalizacji w zakresie zwiekszenia procedur bezpieczenstwa
minimalizujgcych mozliwos¢ btedu ludzkiego, jako przyczyne wypadku lub
katastrofy kolejowej:
W zwigzku z brakiem systemOw nadzoru prowadzenia ruchu ETCS i GSM-R na
wiekszosci linii kolejowych konieczne jest wprowadzenie i przywrdcenie regulacii
i procedur maksymalnie zabezpieczajgcych przed mozliwoscig popetnienia bledu,
ktérego skutki mogag byc tragiczne. Konieczne jest réwniez znaczne podniesienie
jakosci prowadzenia ruchu pociggéw szczeg6lnie na odcinkach objetych pracami
inwestycyjnymi i modernizacyjnymi. Tolerowanie obecnej sytuacji jest nie tylko
niebezpiecznym systemowym uchybieniem, ale wrecz kping z fundamentalnych
zasad bezpieczenstwa prowadzenia pociggow.

5. Uchwalenie ustawy o czasie pracy maszynistow:

Tolerowanie obecnej sytuacji braku rozwigzan prawnych specyficznych dla
charakteru pracy maszynistow jest de facto przyzwoleniem na pozostawanie
maszynisty w zatrudnieniu 24h/dobe. Sytuacja ta jest wykorzystywana przez
niektérych przewoznikéw, jako zdobywanie przewag konkurencyjnych kosztem
olbrzymiego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu. Brak powigzanego z Ustawg
monitoringu online czasu pracy oraz autoryzacji na odcinki infrastruktury i tabor
opartego na systemie monitoringu maszynistow UTK to kolejny obszar, ktory przez
naduzycia w tym zakresie bezposrednio zagraza bezpieczenstwu.

6. Wprowadzenie odpowiednich procedur zabezpieczajgcych polska kolej przed
aktami sabotazu i dywers;ji:
Oczekujemy natychmiastowego zaprzestania procedury informowania poprzez
analogowag radiotgcznos¢ pociggowa dyzurnych ruchu przez maszynistow
o0 przewozie tadunkédw niebezpiecznych w pociggu a takze przyjmowania do
przewozu niesprawdzonych pod wzgledem zawartos$ci przesytek konduktorskich.
Oczekujemy réwniez zwiekszonego nadzoru nad liniami kolejowymi przy
wykorzystaniu dostepnych srodkéw technicznych a takze wprowadzenia nadzoru nad



bezpieczenstwem dworcéw kolejowych przez stuzby SOK a nie prywatne agencje
ochrony, ktérych poziom kompetencji nie gwarantuje bezpieczenstwa.

7. Powotanie Komisji nadzoru i profilaktyki bezpieczernstwa ruchu kolejowego:
llos¢ nieprawidtowosci w systemie prowadzenia ruchu kolejowego jest bardzo duza
o czym $wiadczg codzienne incydenty i wypadki kolejowe, SPAD dlatego konieczne
jest powotanie zespotu pod nadzorem Podsekretarza Stanu w MI, ktéry na biezgco
bedzie sygnalizowat i natychmiast neutralizowal wszelkiego rodzaju potencjalne
zagrozenia powstania sytuacji niebezpiecznych. W zespole oprocz przedstawicieli
Ml powinni sie znalez¢ przedstawiciele UTK, PKP PLK, przewoznikdéw kolejowych,
swo@j akces do prac w tej Komisji zgtasza tez Zwigzek Zawodowy Maszynistéw
Kolejowych w Polsce.

Obecna sytuacja ogromnego zagrozenia, w ktorej bezpieczenistwo ruchu kolejowego
wydaje sie by¢ zaktadnikiem grup lobbingowych i stronnictw politycznych, nie moze by¢
diuzej tolerowana! Oczekujemy, ze w odréznieniu od poprzednikdéw obecne wiladze
Resortu Infrastruktury bedg podejmowaty realne a nie pozorowane dziatania na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

w Polsce wspoélnie z
domaga sie, aby Ministerstwo Infrastruktury w korcu
potraktowalo te kwestie priorytetowo i podjeto dzialania, ktére zapewnig bezpieczenstwo na
poziomie adekwatnym do oczekiwan spotecznych i standardow XXI wieku.

Z wyrazami szacunku,






