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Spis zalgcznikéw do Raportu

Zatgcznik nr 1. Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie
z dnia 14.01.2021 r. znak 00.421.3.8.2020.MSlI

Zatgcznik nr 2. Mapa planowanego systemu odwodnienia

Zatgcznik nr 3. Inwentaryzacja przyrodnicza

Zatgcznik nr 4. Mapa uwarunkowan srodowiskowych

Zatgcznik nr 5. Analiza akustyczna

Zatgcznik nr 6. Analiza skfadu jakosciowego wod opadowych i roztopowych pochodzacych
Z obszaréw kolejowych

Zalgcznik nr 7. Oswiadczenie kierujgcego zespotem autoréw o spetnieniu wymagan,

0 ktérych mowa w art. 74a ust. 2 ustawy 0o$
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22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

Wykaz uzytych skrotéw i oznaczen wraz z objasnieniami:

BDL — Bank Danych Lokalnych
BSZ — bocznica szlakowa

DK — droga krajowa

Droga klasy GP — droga gtéwna ruchu przyspieszonego

Droga klasy L — droga lokalna

EOR - urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdow

GDOS - Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

GEZ — gminna ewidencja zabytkow

GIOS — Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

. GZWP — gtéwny zbiornik wod podziemnych

. 10 - wskaznik okrzemkowy

. JCWP — jednolita cze$c¢ wod powierzchniowych
. JCWPd — jednolita czes¢ wdd podziemnych

. KIP - karta informacyjna przedsiewziecia

. KPK — Krajowy Program Kolejowy

elektromotorycznej
LK — linia kolejowa
LPN — linia potrzeb nietrakcyjnych

MDCP — mapa do celow projektowych
nN - sie¢ niskiego napiecia
OChK — obszar chronionego krajobrazu

OZE — odnawialne Zrodta energii

PGW - Plan Gospodarowania Wodami

. IFPL - wskaznik fitoplanktonowy (ang. Phytoplankton Multimetric Index)

. KOBIZE - Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzgdzania Emisjami

. KPZP - Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

MHz - Megaherc, jednostka miary czestotliwosci

MIR — Makrofitowy indeks rzeczny (ang. Macrophyte Index for Rivers)
MMI - Polski Wielometryczny Wskaznik Stanu Ekologicznego Rzek
MPHP — Mapa Podziatu Hydrograficznego Polski

PGL LP — Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe

PIP — urzgdzenia przekazywania informacji o pociggu

. kV - kilowolt. Jednostka potencjatu elektrycznego, napiecia elektrycznego i sity

—
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33.
34.
35.
36.
37.

38,
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45,

46.
47.
48.
49.
50.

51.
52.

53.
54.
55.

PKP PLK S.A. - Polskie Koleje Paristwowe Polskie Linie Kolejowe S.A.

PLH — fragment kodu wskazujgcy na specjalny obszar ochrony siedlisk w Polsce
PO - przystanek osobowy publiczny

PZW — Polski Zwigzek Wedkarski

RDW - Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie
polityki wodnej (Ramowa Dyrektywa Wodna)

RZ — rejestr zabytkow

SDH — synchroniczna hierarchia cyfrowa (ang. Synchronous Digital Hierarchy)
SDIP — system dynamicznej informacji pasazerskiej

SEPE - system ewidencji pracy eksploatacyjnej

SOO - specjalny obszar ochrony

SMW - system monitoringu wizyjnego

SN - siec¢ $redniego napiecia

SPA — Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu

SR — system rozgtoszeniowy

SRK — sterowanie ruchem kolejowym
SSC — system sygnalizacji czasu

ST - stacja

TSI PRM — Rozporzadzenie Komisji UE nr 1300/2014 z dn. 18 listopada 2014 w
sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcych sie do dostepnosci
systemu kolei Unii dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

TVu — system telewizji uzytkowej

Ustawa OOS - Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
0 Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na Srodowisko (tekst jednolity Dz.U. 2021 poz. 247 z p6zn.
zm.)

WEZ — wojewddzka ewidencja zabytkow
WKZ — wojewddzki konserwator zabytkow

WN - sie¢ wysokiego napiecia
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1. WSTEP

1.1. PRZEDMIOT | CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem Raportu o oddziatywaniu na srodowisko (dalej: Raport) jest
przedstawienie szczegotowych informacji o planowanym przedsiewzieciu zwigzanym
Zz budowg linii kolejowej nr 622 Podieze R401 — Tymbark na odcinku H Szczyrzyc -
Tymbark.

Zakresem przedsiewziecia objety jest nowy odcinek H linii kolejowej nr 622 od km proj.
ok. 32+854 do km proj. ok. 41+030 (w tym podg. Stréza).

Planowane przedsiewzigecie stanowi cze$¢ zadania pn. Opracowanie dokumentacji
projektowej wraz z petnieniem nadzoru autorskiego w ramach kontraktu 2 pn.: ,Budowa
nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana Dolna”, ktéry jest czescig
projektu pn.: ,Budowa nowe;j linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana
Dolna oraz modernizacja istniejace;j linii kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy Sgcz — etap

I: Prace przygotowawcze”.

Opracowany Raport zawiera informacje, o ktérych mowa w art. 66 oraz uwzglednia
kryteria, o ktérych mowa w art. 67 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na $rodowisko (t.j. Dz.U. 2021 poz. 247 z pézn. zm.) — dalej ustawy OOS.

Celem opracowania jest ocena oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, ktorej
efektami sa:

— identyfikacja i ocena stanu srodowiska w rejonie lokalizacji przedsiewziecia,

— okres$lenie oddziatywania przedsiewziecia na poszczegdlne komponenty srodowiska:
gleby, powietrze i klimat, w tym podatno$¢ przedsiewziecia na obecne i przyszie
zmiany klimatu, wody podziemne i powierzchniowe, zdrowie ludzi, klimat akustyczny,
zasoby $rodowiska przyrodniczego, obszary chronione, krajobraz, $rodowisko
kulturowe i zabytki,

— okreSlenie zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia,

— analiza ewentualnego oddziatywania planowanego przedsiewziecia na panstwa
sgsiadujgce,

— przedstawienie dziatan organizacyjnych i technicznych koniecznych do zmniejszenia

oddziatywania przedsiewziecia, w tym okreslenie wymagan dotyczgcych ochrony
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ludzi i sSrodowiska koniecznych do uwzglednienia na etapie realizacji wraz z oceng ich
skutecznosci oraz przewidywanego oddziatywania na srodowisko z uwzglednieniem
proponowanych urzadzen i rozwigzan technicznych i  organizacyjnych
ograniczajgcych te oddziatywania,

— wnioski i propozycje dotyczgce potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania,

— whnioski i propozycje dotyczgce monitoringu srodowiska.

Niniejsza dokumentacja jest niezbedna do uzyskania decyzji o srodowiskowych

uwarunkowaniach.

1.2. CEL REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

Celem przedsiewziecia jest budowa linii kolejowej nr 622 na odcinku H — Szczyrzyc -
Tymbark tj. od km proj. ok. 32+854 do km proj. ok. 41+030, w tym podg. Stréza.

Planowane przedsiewzigecie bedzie realizowane w ramach Kontraktu 2 pn. ,Budowa
nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana Dolna”, ktéry jest czescig
projektu pn.: ,Budowa nowej linii kolejowej Podleze — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana
Dolna oraz modernizacja istniejacej linii kolejowej nr 104 Chabowka — Nowy Sgcz — etap
I: Prace przygotowawcze”. W zwigzku z realizacjg Projektu przewiduje sie osiggniecie
nastepujgcych celéw:

— skrocenie czasu jazdy pociggow,

— poprawa przepustowosci linii,

— zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego,

— usprawnienie statycznej i dynamicznej informacji pasazerskiej oraz informacji dla
przewoznikéw,

— poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego,

— racjonalizacja kosztow eksploataciji i utrzymania zarzgdzanej infrastruktury,

— zapewnienie interoperacyjnosci kolei,

— zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu kolejowego na srodowisko.

Wyzej wymienione cele wpisujg sie w polityke transportowg na szczeblu centralnym,

regionalnym i lokalnym.
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1.3. KWALIFIKACJA FORMALNA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewziecie, zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia

10.09.2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko

(Dz.U. 2019, poz. 1839) kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco

oddziatywa¢ na srodowisko ze wzgledu na zakres robo6t obejmujacy:

Budowe nowego przebiegu linii kolejowej nr 622 zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 29
rozporzadzenia tj. linie kolejowe wchodzgce w skiad infrastruktury transportu
kolejowego transeuropejskiej sieci transportowej, o ktérej mowa w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 dnia 11 grudnia 2013 r. w
sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L 348 z
20.12.2013, str. 1, z pdzniejszymi zmianami);

Budowe nowych obiektow inzynieryjnych (mosty, wiadukty, tunele) zgodnie z § 3
ust. 1 pkt 60 ww. rozporzgdzenia {j. linie kolejowe inne niz wymienione w § 2 ust. 1
pkt 29, urzgdzenia do przetadunku w transporcie intermodalnym, mosty, wiadukty
lub tunele liniowe w ciggu drég kolejowych oraz bocznice co najmniej z jednym
torem kolejowym o dtugosci uzytecznej powyzej 1 km;

Budowa obiektow mostowych w ciggu drég o nawierzchni twardej zgodnie z § 3 ust.
1 pkt 62 (rozporzadzenia tj. drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci
przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub
obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy
drog lub obiektéw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i
zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie

przyrody;

Wykonanie prac hydrotechnicznych obejmujgcych zmiany przebiegu ciekow zgodnie
z §3 ust. 1 pkt 67 rozporzadzenia tj. budowle przeciwpowodziowe, w rozumieniu art.
16 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne, z wytgczeniem przebudowy
watdéw przeciwpowodziowych polegajgcej na doszczelnieniu korpusu watéw i ich
podtoza w celu ograniczenia mozliwosci ich rozmycia i przerwania w czasie

przechodzenia wod powodziowych, a takze regulacja wod.

Projekt realizowany i finansowany bedzie w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2021-2027 (POIiS).
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1.4. PODSTAWA PRAWNA WYKONANIA RAPORTU

Podstawg prawng do wykonania niniejszego raportu jest postanowienie Regionalnego
14.01.2021 r.

raportu) o ustaleniu zakresu

Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia znak

00.421.3.8.2020.MSI

0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w zakresie zgodnym z zapisami art. 66

(zatgcznik nr 1 do raportu

ustawy 00s (t.j. Dz. U. 2021 poz. 247 z pbézn. zm. - dalej: ustawa 00S$), ze szczegolnym

uwzglednieniem oceny wymagan, ktére przedstawiono w ponizszej tabeli (Tabela 1).

Tabela 1. Zakres raportu 00$ okreslony w postanowieniu RDOS w Krakowie

Lp.* Kryterium koniecznosci przeprowadzenia Lokalizacja w dokumentacji /
) oceny oddzialywania na srodowisko wyjasnienia

1.1 Na mapie, w postaci papierowej oraz elektronicznej, | Zaktualizowany zatgcznik nr 3 do
w skali zapewniajgcej czytelnos¢ przedstawionych | wniosku o wydanie decyzji o
danych z zaznaczonym przewidywanym terenem, na | srodowiskowych uwarunkowaniach
ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz z | (umieszczono jako zat. 2 do pisma
zaznaczonym przewidywanym obszarem, o ktérym | przedktadajacego raport).
mowa w ust. 3a zdanie drugie, wraz z wyznaczong
odlegtoscig, o ktérej mowa w ust. 3 a pkt 1 prosze
zaznaczy¢ obiekty kubaturowe planowane do
rozbioérki, z rozréznieniem budynkéw petnigcych
funkcje mieszkalng i inng niz mieszkalng. Ponadto
nalezy przedstawi¢ uzasadnienie na podstawie
ktérego przyjeto, iz obszar o ktérym mowa w ust. 3a
zdanie drugie jest tozsamy z odlegtoscig 100 m, o
ktérej mowa w ust. 3 a pkt 1. W przypadku
weryfikacji tych danych (np. na podstawie analizy
akustycznej) nalezy przedtozy¢ poprawiong mape z
prawidtowo zaznaczonymi przytoczonymi obszarami.

1.2 Na planie sytuacyjnym nalezy zaznaczyé elementy | 6.4 OBIEKTY INZYNIERYJNE,
planowane do realizacji (drogi, mosty, wiadukty, | natomiast graficznie przedstawiono
tunele, skrzyzowania dwupoziomowe). w zatgczniku nr 4 do raportu.

1.3 Nalezy @ poda¢ sumaryczng  dtugos¢  drog | 6.2 UKLAD DROGOWY -
planowanych do realizacji w ramach | PRZEJAZDY KOLEJOWO-
przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego. DROGOWE, DROGI

ROWNOLEGLE | POPRZECZNE,
SKRZYZOWANIA
DWUPOZIOMOWE

1.4 Podac parametry obiektow inzynierskich | 6.4 OBIEKTY INZYNIERYJNE
przeznaczonych do
rozbidrki/budowy/przebudowy/remontu oraz
parametry obiektow projektowanych. Szczegdlng
uwage nalezy zwréci¢ na parametry projektowanych
mostow przekraczajgcych cieki powierzchniowe.

1.5 Zakres prac planowanych do wykonania w obrebie | 6.11 ZAKRES PLANOWANYCH
ciekbw oraz ocene ich wplywu na stan woéd | PRAC W CIEKACH
powierzchniowych, w tym m. in.. na elementy | 6.12 PRACE
fizykochemiczne, hydromorfologiczne, biologiczne i | HYDROTECHNICZNE
chemiczne. W raporcie winny sie réwniez znalez¢ | 8.2 OCENA ODDZIALYWANIA
takie informacje jak m.in. zakres ewentualnego | NA WODY POWIERZCHNIOWE

—
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Kryterium koniecznosci przeprowadzenia

Lokalizacja w dokumentacji /

*

Lp. oceny oddziatywania na srodowisko wyjasnienia
umocnienie dna oraz brzegu cieku, dlugosé | | PODZIEMNE W TYM NA JCWP i
umocnien brzegéw lub/i dna cieku, jakimi | JCWPd
materiatami zostanie to wykonane, w jaki sposdb
zostanie zapewniony przeptyw nienaruszalny itp.

1.6 Sposéb zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem | 15.2.3 OCHRONA SRODOWISKA
wod  powierzchniowych ~w  trakcie realizacji | WODNEGO I GRUNTOWO-
przedsiewziecia (w szczegolnosci w trakcie rozbiorki | WODNEGO
obiektéw inzynierskich).

1.7 Analize mozliwosci zanieczyszczenia powierzchni | 8.1 ODDZIALYWANIE NA
ziemi i woéd gruntowych substancjami powodujagcymi | POWIERZCHNIE ZIEMI | GLEBY
ryzyko na etapie realizacji i eksploatacji | 8.3 ODDZIALYWANIE NA
przedsiewzigcia oraz sposdéb zabezpieczenia przed | SRODOWISKO GRUNTOWO -
zanieczyszczeniem. WODNE

15.2 MOZLIWOSC
MINIMALIZOWANIA
ODDZIALYWAN - ETAP
REALIZACJI

15.3 MOZLIWOSC
MINIMALIZOWANIA
ODDZIALYWAN - ETAP
EKSPLOATACJI

1.8 Informacje dotyczace lokalizacji sktadow | 5 RODZAJ TECHNOLOGII
materiatowo-sprzetowych, miejsc magazynowania | 6 OPIS PLANOWANEGO
paliw, tankowania i napraw maszyn i urzadzen. | PRZEDSIEWZIECIA
Wskazanie sposobu zabezpieczenia $rodowiska | 15 MOZLIWOSCI
gruntowo-wodnego przed ewentualnymi wyciekami | MINIMALIZOWANIA
substancji mogacych zanieczyscié wody, w tym | ODDZIALYWAN
substancji ropopochodnych oraz sposob
zabezpieczenia woéd  powierzchniowych  przed
zanieczyszczeniem w  przypadku  wystgpienia
zagrozenia powodziowego na obszarach objetych
pracami realizacyjnymi.

1.9 Ocene wptywu odprowadzanych wéd opadowych lub | 6.5 ODWODNIENIE
roztopowych na odbiorniki, uwzgledniajgcg m.in.: oraz
- obliczenia w zakresie ilosci odprowadzanych woéd | Zatgcznik nr 2 do raportu
opadowych lub roztopowych z planowanej inwestycji
w podziale na zlewnie czgstkowe,

- przewidywane stezenia i rodzaj zanieczyszczen
jakie moga wystepowaé w sptywajgcych wodach
opadowych oraz rodzaj i lokalizacje ewentualnych
urzadzenia podczyszczajgcych wody opadowe do
pozadanych parametréw,
- ilos¢ oraz parametry projektowanych zbiornikéw
retencyjnych wraz z wskazaniem ich lokalizacji,
- odbiorniki wéd opadowych lub roztopowych.
1.10 Ocene wptywu przedsiewziecia na etapie jego | 5.5 BUDOWA TUNELU

realizacji oraz eksploatacji na wody podziemne i
powierzchniowe w zwigzku z projektowang budowg
tuneléw T7 i T9, w tym m. in.: opis technologii
drgzenia tunelu, opis budowy geologicznej i
warunkow hydrogeologicznych, sposdb odwadniania
tunelu na etapie realizacji i eksploatacji
przedsiewziecia, ilos¢ i jakos¢ odprowadzanych wod
i ich wpltyw na odbiornik, zasieg oddziatywania

6.5 ODWODNIENIE
7.1.1 BUDOWA GEOLOGICZNA |
HYDROGEOLOGICZNA

W REJONIE TUNELI T7i T9
8.2.4.1.1 ODDZIALYWANIE
BUDOWY TUNELU NA WODY
PODZIEMNE

16.1.2 MONITORING WOD

—
A —PLK -~

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

egis MGGP

17/432

[ | |
GRUPA MGGP [ | |




RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —

TYMBARK”

Kryterium koniecznosci przeprowadzenia

Lokalizacja w dokumentacji /

*

Lp. oceny oddziatywania na srodowisko wyjasnienia
odwodnienia, lokalizacje punktéw monitoringowych, | PODZIEMNYCH
zakres i czestotliwo$¢ prowadzonych badan
monitoringowych.

.11 Realizacja tunelu np. ponizej zwierciadta wod | 8.2 OCENA ODDZIALYWANIA
podziemnych, czy pod ciekiem, moze wigzaé sie | NA WODY POWIERZCHNIOWE
m.in. z wptywem na stan ilosciowy i jakosciowy wod | | PODZIEMNE W TYM NA JCWP i
podziemnych, czy zmianami stosunkéw wodnych w | JCWPd
jego rejonie lub innymi niekorzystnymi zjawiskami w | 8.2.4.1.1 ODDZIALYWANIE
przestrzeni gruntowej. Nalezy szczegétowo omowié | BUDOWY TUNELU NA WODY
zagadnienie poprzez dokonanie kompleksowej | PODZIEMNE
oceny oddziatywania (charakter, wielkos¢, skale, | 8.3 ODDZIALYWANIE NA
intensywnos¢, czestotliwosé, czas trwania, | SRODOWISKO GRUNTOWO -
prawdopodobiehstwo, odwracalnosc¢), na srodowisko | WODNE
wodne, wodno-gruntowe, na tereny sgsiednie oraz
inne komponenty, a takze przedstawi¢ rozwigzania
zapobiegajace i minimalizujgce o ile bedzie taka
koniecznosc.

.12 Opis warunkéw wodno-gruntowych w rejonie miejsca | 5.5 BUDOWA TUNELU
realizacji tunelu, w tym podaé: poziom zwierciadia | 7.1.1 BUDOWA GEOLOGICZNA |
wod podziemnych, gtebokos¢ i rzedne wykopu, | HYDROGEOLOGICZNA
glebokos¢ i rzedne pilyty dennej, zakres | W REJONIE TUNELIT7iT9
posadowienia ewentualnych przeston filtracyjnych
(jakich i w jakich gruntach), ewentualne
przewidywane wymagane obnizenie zwierciadta.

Zaleca sie dodatkowo przedstawi¢ schematy,
zatgczniki graficzne.

1.13 Ocene wplywu inwestycji na ujecia wdd | 7.4.8 UJECIA WOD | STREFY
podziemnych i powierzchniowych wraz ze | OCHRONNE UJEC WOD
wskazaniem w formie graficznej lokalizacji studni, z | 8.2.4.1.1 ODDZIALYWANIE
ktérych eksploatowana jest woda na potrzeby | BUDOWY TUNELU NA WODY
zwyktego i szczegdlnego korzystania z wod oraz | PODZIEMNE
stref ochronnych uje¢ wdd znajdujgcych sie w
obszarze oddziatywania przedsiewziecia.

.14 Analize i ocene bezposredniego i posredniego | 8.2 OCENA ODDZIALYWANIA
wplywu przedsiewziecia na mozliwos¢ osiggniecia | NA WODY POWIERZCHNIOWE
celéw srodowiskowych, o ktérych mowa w art. 56, | | PODZIEMNE W TYM NA JCWHP i
art. 57, art. 59 i art. 60 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. | JCWPd
Prawo Wodne (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2268 z pdzn.
zm.) okreslonych dla jednolitych czesci wdd
powierzchniowych, jednolitych czesci wod
podziemnych oraz obszaréw chronionych.

1.15 Przeprowadzi¢ ocene oddziatywan na powierzchnie | 8.1 ODDZIALYWANIE NA
ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi. | POWIERZCHNIE ZIEMI | GLEBY
Prosze przedstawi¢ rozwigzania adaptujgce obiekt
do wystepujgcych uwarunkowan.

1.16 Dokona¢ analizy ryzyka wystgpienia katastrofy | 11 OKRESLENIE
naturalnej (zgodnie z wustawg o stanie kleski | PRZEWIDYWANEGO
zywiotowej zdarzenia zwigzane z np. z osuwiskami | ODDZIALYWANIA NA
ziemi klasyfikujg sie jako katastrofa naturalna). SRODOWISKO W PRZYPADKU

WYSTAPIENIA POWAZNEJ
AWARII PRZEMYSLOWEJ
| KATASTROFY NATURALNEJ |
BUDOWLANEJ

.17 Nalezy przedtozy¢ analize akustyczng planowanego | Zatgcznik nr 5 do raportu (Analiza
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Kryterium koniecznosci przeprowadzenia

Lokalizacja w dokumentacji /

*

Lp. oceny oddziatywania na srodowisko wyjasnienia
przedsiewziecia, @z  przedstawieniem  danych | akustyczna)
wejsciowych, analizy graficznej wynikow, wynikéw na
granicach  terenéw  chronionych  akustycznie
(kwalifikacja winna by¢ dokonana w oparciu o
obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego lub faktyczne zagospodarowanie). W
razie wystgpienia przekroczeh hatasu, nalezy
zaproponowaé dziatania minimalizujgce negatywne
oddziatywanie inwestycji na srodowisko, wskazujgc
rodzaj, dtugosé, wysokos¢ oraz kilometraz ekranéw
akustycznych. Zatgcznik graficzny powinien zawieraé
legende.

1.18 Nalezy dokonaé analizy planowanego | 5.5 BUDOWA TUNELU
przedsiewziecia na etapie realizacji, poda¢ | 6 OPIS PLANOWANEGO
czestotliwo$¢ strzatéw podczas realizacji tunelu, | PRZEDSIEWZIECIA
natezenie ruchu pojazdéw budowlanych w tym | 8.12.1.1 OCENA WPLYWU
wywozgcych urobek oraz materiaty do | UCIAZLIWOSCI ETAPU
zabezpieczenia tuneléw, opisac lokalizacje zaplecza | BUDOWY TUNELU NA
budowy, zabezpieczenie miejsc magazynowania | NAJBLIZSZE OBSZARY
urobku, dokona¢ oceny wptywu ucigzliwosci etapu | ZAMIESZKALE
budowy na najblizsze obszary zamieszkate. 8.16.1 KLASYFIKACJA

WYTWARZANYCH ODPADOW
8.16.2SPOSOB POSTEPOWANIA
Z ODPADAMI

1.19 W raporcie nalezy zawrze¢ informacje na temat | 5 RODZAJ TECHNOLOGII
zagospodarowania urobku, sposob i miejsce jego | 8.16.1 KLASYFIKACJA
magazynowania, czestotliwosé wywozenia, | WYTWARZANYCH ODPADOW
docelowe miejsce wykorzystania. 8.16.2 SPOSOB

POSTEPOWANIA Z ODPADAMI

1.20 Nalezy dokonac analizy wariantowej planowanego | 4 OPIS ANALIZOWANYCH
przedsiewziecia. Dokonaé wariantowania | WARIANTOW
przedsiewziecia, wskazujgc poza wariantem | 8 ODDZIALYWANIE NA
inwestorskim takze racjonalny wariant alternatywny, | SRODOWISKO PLANOWANEJ
w tym/i racjonalny wariant najkorzystniejszy dla | INWESTYCJI
Srodowiska. Zwraca sie uwage, iz analiza wariantéw | 9 RACJONALNY WARIANT,
winna by¢ przeprowadzona na podobnym poziomie | NAJKORZYSTNIEJSZY Z
szczegotowosci, do czego zobowigzuje art. 66 ust. 1 | PUNKTU WIDZENIA
pkt 6 i 6 ,a” ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o | SRODOWISKA
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego4
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Ssrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. 2020 poz. 283 ze zm.), méwigcy
o okredleniu przewidywanego oddziatywania
analizowanych wariantéw na srodowisko, a nie tylko
okresleniu przewidywanego oddziatywania
analizowanego wariantu inwestorskiego, a takze o
poréwnaniu oddziatywan analizowanych wariantow.

.21 Przedstawié opis mozliwych konfliktéw spotecznych, | 14 ANALIZA MOZLIWYCH
z uwzglednieniem koniecznoéci wysiedlenn oraz | KONFLIKTOW SPOLECZNYCH
rozbiérki budynkéw mieszkalnych i gospodarczych. ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM

PRZEDSIEWZIECIEM

.22 Nalezy dokona¢ analizy wptywu planowanego | 8.12 WPLYW NA ZDROWIE |
przedsiewziecia na zdrowie ludzi. ZYCIE LUDZI

1.23 Szczegotowy zakres planowanych dziatan podczas | 15.2.4 OCHRONA PRZYRODY
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Kryterium koniecznosci przeprowadzenia

Lokalizacja w dokumentacji /

*

Lp. oceny oddziatywania na srodowisko wyjasnienia
realizacji ~ przedsiewziecia,  wynikajagcych ~ z | (GRZYBOW, ROSLIN,
uwzglednienia potrzeby minimalizacji negatywnych | ZWIERZAT, SIEDLISK
oddziatywan na srodowisko przyrodnicze. PRZYRODNICZYCH)

.24 Charakterystyke terenu pod wzgledem | 7.5 SRODOWISKO
wystepowania siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw | PRZYRODNICZE
roslin i zwierzgt, w szczegolnosci siedlisk i gatunkéw | Zatgcznik nr 3. Inwentaryzacja
chronionych. Nalezy przedstawi¢ peing | przyrodnicza
inwentaryzacje.

1.25 Ocene wptywu planowanego przedsiewziecia na | 8.5 ODDZIALYWANIE NA FORMY
obszary chronione, ktére znajdujg sie w zasiegu jego | OCHRONY PRZYRODY
oddziatywania.

1.26 Ocene wplywu planowanego przedsiewziecia na | 8.4 WPLYW NA SRODOWISKO
chronione gatunki roslin i zwierzat i ich siedliska | PRZYRODNICZE
wystepujgce w zasiegu oddziatywania inwestycji oraz
na regionalne i lokalne warunki migracji (korytarze
ekologiczne).

1.27 Analize  bezposrednich, posrednich, wtérnych, | 12 OPIS PRZEWIDYWANYCH
skumulowanych, krotko-, srednio i | ZNACZACYCH ODDZIALYWAN
dtugoterminowych, statych i chwilowych oddziatywan | PLANOWANEGO
przedsiewziecia na $rodowisko zaréwno na etapie | PRZEDSIEWZIECIA NA
budowy jak i eksploatacji przedsiewziecia wraz z | SRODOWISKO, OBEJMUJACY
uwzglednieniem oddziatywan skumulowanych | BEZPOSREDNIE, POSREDNIE,
zwigzanych z innymi przedsiewzieciami. WTORNE, SKUMULOWANE,

KROTKO-, SREDNIO- |
DLUGOTERMINOWE, STALE
| CHWILOWE ODDZIALYWANIA
NA SRODOWISKO
WYNIKAJACE Z ISTNIENIA
PRZEDSIEWZIECIA,
WYKORZYSTANIA ZASOBOW
SRODOWISKA ORAZ EMISJI

1.28 | Wskazanie konkretnych dziatan, ktére nalezy | 15.2 MOZLIWOSC
zastosowaé w celu zminimalizowania niekorzystnego | MINIMALIZOWANIA
oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko, a w | ODDZIALYWAN - ETAP
wypadku, gdy takie dziatania nie bytyby skuteczne i | REALIZACJI
wykazano by brak wariantéw alternatywnych | 15.3 MOZLIWOSC
realizacji celow zaktadanego przedsiewziecia — | MINIMALIZOWANIA
nalezy  zaproponowa¢ odpowiednie  sposoby | ODDZIALYWAN - ETAP
kompensaciji przyrodniczych. EKSPLOATACIJI

1.29 Oceni¢ zakres planowanych dziatan w ciekach oraz | 6.11 ZAKRES PLANOWANYCH
robét ziemnych, ktére mogg zmieni¢ warunki wodne | PRAC W CIEKACH
lub wodno — gruntowe, tj. lokalizacje, rodzaj, zakres, | 15.1 URZADZENIA OCHRONY
sposob i termin prowadzonych prac zgodnie z art. | SRODOWISKA
118 ustawy o ochronie przyrody. Okresli¢, ktére
obiekty inzynierskie bedg petnity funkcje przejs¢ dla
zwierzgt (okreslic elementy zwigkszajgce poczucie
bezpieczenstwa zwierzat).

1.30 W ramach przedsiewziecia planuje sie wycinke | 8.4.1.1 ODDZIALYWANIE
drzew i krzewéw. Nalezy wskaza¢ ilos¢ drzew i | PRZEDSIEWZIECIA NA:
krzewéw planowanych do usuniecia. W celu | SIEDLISKA PRZYRODNICZE
rekompensaty strat wynikajgcych z usuwania drzew i | ORAZ GATUNKI ROSLIN
krzewéw, w dokumentacji zwigzanej z wydaniem | | GRZYBOW
decyzji o srodowiskowych powinno sie juz okreslac
obowigzek wykonania nasadzenia zastepczego
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Lp * Kryterium koniecznosci przeprowadzenia Lokalizacja w dokumentacji /
P oceny oddziatywania na srodowisko wyjasnienia

adekwatnego do warto$ci usuwanych drzew,
rekompensate polegajgca na wywieszeniu budek
legowych dla ptakéw i/lub nietoperzy itp. W
przypadku braku mozliwosci wykonania nasadzenia
zastepczego w miejscach po usuwanych drzewach
powinno by¢é wskazywane inne miejsce do
dokonywania  nasadzen, przy  wykorzystaniu
gatunkéw rodzimych. Nalezy rowniez uwzgledni¢
rozmiary drzew objetych planowang wycinkg, ich
gatunek oraz stan zdrowotny, a takze fakt, czy nie
stanowig one siedlisk dla poszczegdinych
chronionych gatunkéw zwierzat (ptaki, nietoperze,
bezkregowce, itp.).

*numeracja zgodna z numeracjg przedstawiong w postanowieniu.

Zrédto: opracowanie wtasne

Podstawe prawng wykonania raportu stanowi ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o s$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. 2021 poz.
247 z pbézn. zm.). Ponizej przedstawiono tabelarycznie zestawienie kryteriow
wymaganych w art. 66 ustawy oo$ wraz z odniesieniem do treSci zamieszczonej

w niniejszej dokumentacji (Tabela 2).

Tabela 2. Poréwnanie rozdziatbw niniejszego raportu z zapisami art. 66 ustawy o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o

ocenach oddziatywania na Srodowisko

Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Tytut rozdzialu w niniejszym raporcie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko

1) opis planowanego przedsiewziecia,
a w szczegolnosci:

a) charakterystyke catego przedsiewziecia i warunki 6. OPIS PLANOWANEGO
uzytkowania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub PRZEDSIEWZIECIA
uzytkowania, w tym w odniesieniu do obszaréw
szczegoblnego zagrozenia powodzig w rozumieniu art.
16 pkt 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne

b) gtéwne cechy charakterystyczne proceséw NIE DOTYCZY PLANOWANEGO
produkcyjnych, PRZEDSIEWZIECIA

8. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO
PLANOWANEJ INWESTYCJI

RODZAJE | ILOSCI EMISJI, W TYM
ODPADOW, WYNIKAJACYCH Z FAZY
REALIZACJI | EKSPLOATACJI
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

c) przewidywane rodzaje i ilosci emisji, w tym odpadow,
wynikajgce z fazy realizacji i eksploataciji lub
uzytkowania planowanego przedsiewziecia
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Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko

Tytul rozdzialu w niniejszym raporcie

PRZEDSTAWIONO W ROZDZIALACH
DOTYCZACYCH ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO PLANOWANEJ
INWESTYCJI.

d) informacje o réznorodnosci biologiczne;j,
wykorzystywaniu zasobow naturalnych, w tym gleby,
wody i powierzchni ziemi,

6.17. INFORMACJE O
ROZNORODNOSCI BIOLOGICZNEJ,
WYKORZYSTYWANIU ZASOBOW
NATURALNYCH, W TYM GLEBY, WODY
| POWIERZCHNI ZIEMI

e) informacje o zapotrzebowaniu na energie i jej
zuzyciu,

6.18. INFORMACJE O
ZAPOTRZEBOWANIU NA ENERGIE |
JEJ ZUZYCIU

f) informacje o pracach rozbiérkowych dotyczgcych
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko,

6.19. INFORMACJE O PRACACH
ROZBIORKOWYCH DOTYCZACYCH
PRZEDSIEWZIEC MOGACYCH
ZNACZACO ODDZIALYWAC NA
SRODOWISKO

g) ocenione w oparciu o wiedze naukowg ryzyko
wystgpienia powaznych awarii lub katastrof naturalnych
i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych
substancji i stosowanych technologii, w tym ryzyko
zwigzane ze zmiang klimatu;

11. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
W PRZYPADKU WYSTAPIENIA
POWAZNEJ AWARII PRZEMYSLOWEJ
| KATASTROFY NATURALNEJ |
BUDOWLANEJ

8.7. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT |
ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA

2) opis elementoéw przyrodniczych srodowiska objetych
zakresem przewidywanego oddziatywania planowanego
przedsiewzigcia na srodowisko, w tym:

a) elementéw srodowiska objetych ochrong na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody oraz korytarzy ekologicznych w rozumieniu tej
ustawy,

7.6. OBSZARY CHRONIONE
7.9. KORYTARZE EKOLOGICZNE

b) wlasciwosci hydromorfologicznych,
fizykochemicznych, biologicznych i chemicznych wéd,

7.4. WODY POWIERZCHNIOWE |
PODZIEMNE

2a) wyniki inwentaryzacji przyrodniczej, przez ktérg
rozumie sie zbiér badan terenowych przeprowadzonych
na potrzeby scharakteryzowania elementéw srodowiska
przyrodniczego, jezeli zostata przeprowadzona, wraz z
opisem zastosowanej metodyki; wyniki inwentaryzacji
przyrodniczej wraz z opisem metodyki stanowig
zatgcznik do raportu;

ZALACZNIK NR 3

PODSUMOWANIE INWENTARYZACJI
PRZYRODNICZEJ ZAWARTO W RODZ.
7.5 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

2b) inne dane, na podstawie ktérych dokonano opisu
elementow przyrodniczych;

20 ZRODLA INFORMACJI
STANOWIACE PODSTAWE DO
SPORZADZENIA RAPORTU

3) opis istniejgcych w sagsiedztwie lub w bezposrednim
zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia
zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw o
ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami;

7.15. ZABYTKI | DOBRA KULTURY

3a) opis krajobrazu, w ktérym dane przedsiewziecie ma
by¢ zlokalizowane;

7.10. KRAJOBRAZ
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Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko

Tytul rozdzialu w niniejszym raporcie

3b) informacje na temat powigzan z innymi
przedsiewzigciami, w szczegdlnosci kumulowania sie
oddziatywan przedsiewziec¢ realizowanych,
zrealizowanych lub planowanych, dla ktérych wydano
decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach,
znajdujgcych sie na terenie, na ktérym planuje sie
realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze
oddziatywania przedsiewzigcia lub ktérych
oddziatywania mieszczg sie w obszarze oddziatywania
planowanego przedsiewzigcia — w zakresie, w jakim ich
oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania
oddziatywan z planowanym przedsiewzieciem;

13. ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

4) opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska

w przypadku niepodejmowania przedsiewzigcia,
uwzgledniajgcy dostepne informacje o $srodowisku oraz
wiedze naukowag;

10 OPIS PRZEWIDYWANYCH
SKUTKOW DLA SRODOWISKA W
PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA
PRZEDSIEWZIECIA

5) opis wariantéw uwzgledniajgcy szczegodlne cechy
przedsiewziecia lub jego oddziatywania, w tym:

a) wariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz
racjonalnego wariantu alternatywnego,

b) racjonalnego wariantu najkorzystniejszego dla
Srodowiska

— wraz z uzasadnieniem ich wyboru;

4. OPIS ANALIZOWANYCH
WARIANTOW

9. RACJONALNY WARIANT,
NAJKORZYSTNIEJSZY Z PUNKTU
WIDZENIA SRODOWISKA

6) okreslenie przewidywanego oddziatywania
analizowanych wariantéw na srodowisko, w tym roéwniez
w przypadku wystgpienia powaznej awarii przemystowej
i katastrofy naturalnej i budowlanej,

na klimat, w tym emisje gazoéw cieplarnianych

i oddziatywania istotne z punktu widzenia dostosowania
do zmian klimatu, a takze mozliwego transgranicznego
oddziatywania na srodowisko,

a w przypadku drogi w transeuropejskiej sieci drogowej,
takze wptywu planowanej drogi ha bezpieczehstwo
ruchu drogowego;

8. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO
PLANOWANEJ INWESTYCJI

11. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
W PRZYPADKU WYSTAPIENIA
POWAZNEJ AWARII PRZEMYSLOWEJ
| KATASTROFY NATURALNEJ |
BUDOWLANEJ

6a) poréwnanie oddziatywan analizowanych wariantéw
na:

a) ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska
przyrodnicze, wode i powietrze,

b) powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchéw
masowych ziemi, i krajobraz,

c) dobra materialne,

d) zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejgca
dokumentacjg, w szczegdlnoéci rejestrem lub ewidencja
zabytkow,

e) formy ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust.
1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
w tym na cele i przedmiot ochrony obszaréw Natura
2000, oraz ciggtos¢ tgczacych je korytarzy
ekologicznych,

f) elementy wymienione w art. 68 ust. 2 pkt 2 lit. b, jezeli
zostaty uwzglednione w raporcie o oddziatywaniu

4.6. POROWNANIE ODDZIALYWAN
ANALIZOWANYCH WARIANTOW
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Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko

Tytul rozdzialu w niniejszym raporcie

przedsiewziecia na srodowisko lub jezeli sg wymagane
przez wtasciwy organ,

g) wzajemne oddziatywanie miedzy elementami,

o ktérych mowa w lit. a—f;

7) uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce
wariantu, z uwzglednieniem informacji, o ktérych mowa
w pkt 6 i 6a;

9. RACJONALNY WARIANT,
NAJKORZYSTNIEJSZY Z PUNKTU
WIDZENIA SRODOWISKA

8) opis metod prognozowania zastosowanych przez
whioskodawce oraz opis przewidywanych znaczgcych
oddziatywan planowanego przedsiewziecia na
srodowisko, obejmujgcy bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, krétko-, $rednio-

i dlugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania na
Srodowisko, wynikajgce z:

a) istnienia przedsiewziecia,

b) wykorzystywania zasobéw srodowiska,

c) emisiji;

1.7. OPIS METOD PROGNOZOWANIA

9) opis przewidywanych dziatan majgcych na celu
unikanie, zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywanh na srodowisko,
w szczegolnosci na formy ochrony przyrody, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0
ochronie przyrody, w tym na cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000, oraz ciggtos$¢ taczacych je
korytarzy ekologicznych, wraz z oceng ich skutecznosci
odpowiednio na etapach realizacji, eksploatacji,
uzytkowania lub likwidacji przedsiewziecia;

15. MOZLIWOSCI MINIMALIZOWANIA
ODDZIALYWAN

10) dla drég bedacych przedsiewzieciami moggcymi
zawsze znaczgco oddziatywac na Srodowisko:

a) okreslenie zatozenh do: — ratowniczych badan
zidentyfikowanych zabytkéw znajdujgcych sie na
obszarze planowanego przedsiewziecia, odkrywanych
w trakcie rob6t budowlanych, — programu
zabezpieczenia istniejgcych zabytkéw przed
negatywnym oddziatywaniem planowanego
przedsiewziecia oraz ochrony krajobrazu kulturowego,
b) analize i ocene mozliwych zagrozen i szkod dla
zabytkéw chronionych na podstawie przepiséw

0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami,

w szczegolnosci zabytkdw archeologicznych,

w sgsiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia;

NIE DOTYCZY PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

10a) dla instalacji do spalania paliw w celu wytwarzania
energii elektrycznej, o elektrycznej mocy znamionowej
nie mniejszej niz 300 MW ocene gotowosci instalacji do
wychwytywania dwutlenku wegla, okreslong na
podstawie analizy:

a) dostepnosci podziemnych sktadowisk dwutlenku
wegla,

b) wykonalnosci technicznej i ekonomiczne;j sieci
transportowych dwutlenku wegla;

NIE DOTYCZY PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA
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Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko

Tytul rozdzialu w niniejszym raporcie

11) jezeli planowane przedsiewziecie jest zwigzane
z uzyciem instalacji, poréwnanie proponowanej
technologii z technologig spetniajgcg wymagania,

o ktérych mowa w art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. — Prawo ochrony srodowiska;

NIE DOTYCZY ANALIZOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

11a) odniesienie sie do celéw srodowiskowych
wynikajgcych z dokumentow strategicznych istotnych z
punktu widzenia realizacji przedsiewziecia;

1.8 PRZEDSIEWZIECIE NATLE
OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW
STRATEGICZNYCH

11b) uzasadnienie spetnienia warunkéw, o ktérych
mowa w art. 68 pkt 1, 3 i 4 ustawy z dnia 20 lipca 2017
r. — Prawo wodne, jezeli przedsiewziecie wptywa na
mozliwos¢ osiggniecia celow srodowiskowych, o ktérych
mowa wart. 56, art. 57, art. 59 i art. 61 ust. 1 tej ustawy

NIE DOTYCZY ANALIZOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA.

ANALIZE WPLYWU NA OSIAGNIECIE
CELOW SRODOWISKOWYCH ORAZ
OCENE WPLYW NA WODY
POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE
ZAWARTO W ROZDZIALE 8.2. OCENA
ODDZIALYWANIA NA WODY
POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE W
TYM NA JCWP i JCWPd

12) wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia
jest konieczne ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania, o ktérym mowa w ustawie z dnia 27
kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska, oraz
okreslenie granic takiego obszaru, ograniczen

w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan
technicznych dotyczgcych obiektéw budowlanych

i sposobdéw korzystania z nich; nie dotyczy to
przedsiewzie¢ polegajgcych na budowie lub
przebudowie drogi oraz przedsiewzie¢ polegajgcych na
budowie lub przebudowie linii kolejowej lub lotniska
uzytku publicznego;

17. OKRESLENIE KONIECZNOSCI
USTANOWIENIA OBSZARU
OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

13) przedstawienie zagadnien w formie graficznej

TEKST RAPORTU, ZALACZNIK NR 4

14) przedstawienie zagadnien w formie kartograficznej
w skali odpowiadajgcej przedmiotowi i szczegbétowosci
analizowanych w raporcie zagadnien oraz
umozliwiajgcej kompleksowe przedstawienie
przeprowadzonych analiz oddziatywania
przedsiewzigcia na srodowisko;

ZALACZNIK NR 4

15) analize mozliwych konfliktéw spotecznych
zwigzanych z planowanym przedsiewzieciem;

14. ANALIZA MOZLIWYCH
KONFLIKTOW SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM
PRZEDSIEWZIECIEM

16) przedstawienie propozycji monitoringu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia na etapie
jego realizacji i eksploatacji lub uzytkowania,

w szczegdlnosci na formy ochrony przyrody, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody, w tym na cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000, oraz ciggto$¢ tagczacych je
korytarzy ekologicznych, oraz informacje o dostepnych
wynikach innego monitoringu, ktére moga mie¢
znaczenie dla ustalenia obowigzkéw w tym zakresie;

16. MONITORING ODDZIALYWANIA
PROJEKTOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA
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Zapisy art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego

ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Tytul rozdzialu w niniejszym raporcie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko

17) wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkéw 18. TRUDNOSCI WYNIKAJACE Z
techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy, jakie NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK
napotkano, opracowujgc raport; WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY
18) streszczenie w jezyku niespecjalistycznym STRESZCZENIE ZAt ACZONE DO
informacji zawartych w raporcie, w odniesieniu do RAPORTU

kazdego elementu raportu;

19) date sporzgdzenia raportu, imie, nazwisko i podpis
autora, a w przypadku gdy wykonawcg raportu jest
zespot autoréw —imie, nazwisko i podpis kierujgcego STR. 2
tym zespotem oraz imiona, nazwiska i podpisy cztonkéw
zespotu autoréw

19a) oswiadczenie autora, a w przypadku gdy
wykonawcg raportu jest zespot autoréw —kierujgcego ZALACZNIK NR 6
tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o ktérych mowa
w art. 74a ust. 2, stanowigce zatgcznik do raportu

s - . 20. ZRODLA INFORMACJI
20) zrodta informacji stanowigce podstawe do STANOWIACE PODSTAWE DO

sporzadzenia raportu. SPORZADZENIA RAPORTU

Zrédto: opracowanie wtasne

1.5. ORGAN WLASCIWY DO WYDANIA DECYZJI

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt. 1 t ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (t.j. Dz. U. 2021 poz. 247 z pdézn. zm.) organem witasciwym do wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest w przypadku inwestycji w zakresie linii
kolejowych regionalny dyrektor ochrony srodowiska. W zwigzku z tym, ze planowane
przedsiewziecie zlokalizowane jest w wojewddztwie matopolskim organem witasciwym do
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach jest Regionalny Dyrektor Ochrony

Srodowiska w Krakowie.

1.6. STRONY POSTEPOWANIA

Liczba stron postepowania przekracza 10.

1.7. OPIS METOD PROGNOZOWANIA

Przy wykonywaniu raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko przyjeto

nastepujgce zatozenia:
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1) Nie wszystkie rodzaje oddziatywania transportu kolejowego na Srodowisko sa
normowane, dlatego tez w wiekszosci przypadkéw wplyw przedsiewziecia
okreslono w sposob opisowy,

2) Normowane progi ilosciowe poziomu oddziatywania na srodowisko zastosowano
do hatasu,

3) Wszelkie opisy oddziatywan transportu kolejowego na srodowisko opracowano na
podstawie dostepnych ekspertyz i dokumentow wykonanych dla przedsiewzie¢

0 podobnym charakterze.

Identyfikacji zagrozenia dla flory, fauny oraz cennych siedlisk przyrodniczych dokonano
na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, biorgc pod uwage zakres
i skale planowanych robdt. W celu okreslenia mozliwosci wystgpienia negatywnego
oddziatywania oraz jego skali przeanalizowane zostaty rowniez dostepne dane

literaturowe.

Analiza wptywu na wody powierzchniowe przeprowadzona zostata w odniesieniu do
jednolitych czesci wdd powierzchniowych na podstawie metodyki przedstawionej
w Ekspertyzie dotyczgcej sposobu realizacji zaleceh Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy wspolnotowe
dziatania w dziedzinie polityki wodnej w projektach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
planowanych do realizacji w latach 2014-2020 (dalej: ,Ekspertyza”, dostepna na stronie
internetowej PKP PLK S.A. http://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/akty-prawne-
i-przepisy/ochrona-srodowiska/).

Dla okreslenia wptywu linii kolejowej na srodowisko gruntowo — wodne oraz glebe
skorzystano z wynikow badan wody i gruntu wykonanych na zlecenie przez PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A.

Szerszg metodyke oceny na komponenty srodowiska przedstawiono w rozdziatach

dotyczgcych oddziatywania na poszczegoélne skltadowe srodowiska.

1.8. PRZEDSIEWZIECIE NA TLE OBOWIAZUJACYCH DOKUMENTOW
STRATEGICZNYCH

Realizacja przedsiewziecia polegajgcego na przebudowie linii kolejowej wpisuje sie

w priorytety i cele szeregu dokumentéw, majgcych znaczenie nie tylko dla Polski, ale
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rowniez dla krajow Unii Europejskiej. Ponizej scharakteryzowano najwazniejsze

dokumenty strategiczne.

1.8.1. DOKUMENTY STRATEGICZNE NA POZIOMIE
MIEDZYNARODOWYM

Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajagcego
wiaczeniu spotecznemu - ,,Europa 2020” oraz Agenda na rzecz zréwnowazonego

rozwoju 2030

Strategia ,Europa 2020” jest horyzontalnym programem rozwoju spoteczno-
gospodarczego Unii Europejskiej, ktory zastgpit realizowang od 2000 r. Strategie
Lizbohska. W opublikowanym 3 marca 2010 r. Komunikacie ,Europa 2020 — Strategia na
rzecz inteligentnego i zrobwnowazonego rozwoju sprzyjajagcego wigczeniu spotecznemu”
zaproponowano trzy podstawowe, wzajemnie wzmacniajgce sie priorytety:

— rozwdj inteligentny: rozwdj gospodarki opartej na wiedzy i innowacji,

— rozwdj zrbwnowazony: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobodw,
bardziej przyjaznej sSrodowisku i bardziej konkurencyjnej,

— rozwdj sprzyjajgcy wigczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim

poziomie zatrudnienia, zapewniajgcej spojnosé spoteczng i terytorialng.

Zrébwnowazony rozwdj oznacza budowanie zréwnowazonej i konkurencyjnej
gospodarki efektywnie korzystajgcej z zasobow, wykorzystujgc do tego pierwszoplanowg
pozycje Europy w wyscigu do nowych proceséw i technologii, w tym technologii
przyjaznych srodowisku. Dzieki takiemu podejsciu Europa bedzie mogta prosperowac
w niskoemisyjnym Swiecie ograniczonych zasobdéw, jednoczesSnie zapobiegajac:
degradacji  srodowiska, utracie  bioréznorodnosci oraz  niezrobwnowazonemu
wykorzystywaniu zasobow. Dziatania te zwiekszg réwniez spdjnos¢ gospodarcza,

spoteczng i terytorialng.

Analizowana inwestycja wpisuje sie w te ramy, bedgc przyktadem projektu
wzmacniajgcego spojnos¢ terytorialng, przy wykorzystaniu najbardziej ekologicznego
Srodka transportu. Ponadto w petni wpisuje sie w czwarty priorytet (inicjatywe
przewodnig): ,Europa efektywnie korzystajgca zzasobéw” — projekt na rzecz
uniezaleznienia wzrostu gospodarczego od wykorzystania zasobdw, przejscia na
gospodarke niskoemisyjng, wiekszego wykorzystania odnawialnych zrédet enerqgii,

modernizacji transportu oraz propagowania efektywnosci energetycznej. Realizacja
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inwestycji przyczyni sie do rozwoju europejskiej sieci transportowej, zapewniajgcej
spéjnos¢ UE przy jednoczesnym wykorzystaniu bardziej pro srodowiskowych rozwigzan

w tym zakresie.

5 wrzes$nia 2015 r. Zgromadzenie Ogdélne Narodéw Zjednoczonych przyjeto 17 celow
zrébwnowazonego rozwoju, aby walczy¢ z ubdstwem, chroni¢ naszg planete i zapewni¢
dobrobyt wszystkim ludziom w ramach nowego programu na rzecz zréwnowazonego

rozwoju zwanego Agendg 2030.

10 grudnia 2019 r. Rada Unii Europejskiej przyjeta konkluzje o wdrazaniu przez Unie
Europejskg oenzetowskiej agendy na rzecz zréwnowazonego rozwoju oraz zaapelowata
do Komisji Europejskiej o przygotowanie catosciowej strategii wdrozeniowej (Strategia
Zréwnowazona Europa 2030, majgca by¢é kontynuacjg Strategii Europa 2020)
z harmonogramem, celami i konkretnymi dziataniami odzwierciedlajgcymi wyzej
wspomniang agende oraz by wigczyta cele zréwnowazonego rozwoju w gtowny nurt

wszystkich odnosnych polityk wewnetrznych i zewnetrznych UE.

W Agendzie na rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030 jednym z gtéwnych celow jest
uczynienie miast i osiedli ludzkich bezpiecznymi, stabilnymi, zrownowazonymi oraz
sprzyjajacymi wiaczeniu spolecznemu. Program zakfada zapewnienie wszystkim
ludziom dostepu do bezpiecznych, przystepnych cenowo i trwatych systeméw transportu,
podniesienie poziomu bezpieczenstwa na drogach, zwlaszcza poprzez rozwijanie

transportu publicznego.

Biatla Ksiega ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu

transportu”

Biata Ksiega jest dokumentem przygotowanym przez Komisje Europejskg w celu
nakreslenia kierunkow dziatann UE dla rozwoju transportu sprzyjajgcego zrownowazonemu
rozwojowi  panstw cztonkowskich. Dokument tworzy wizje konkurencyjnego
i zrbwnowazonego systemu transportowego UE, w ktdrej istotng role petnia:

— zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym
osiggnieciu celu obnizenia emisji gazoéw cieplarnianych o 60%,
— zapewnienie efektywnej sieci multimodalnego podrézowania i transportu miedzy

miastami,
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— zapewnienie rownych szans na catym swiecie dla podrézowania na dalekie odlegtosci
i miedzykontynentalnego transportu towaréw,

— zapewnienie ekologicznego transportu miejskiego i dojazdéw do pracy.

Biata ksiega wyznacza dziesie¢ celow na rzecz utworzenia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu (poziomy odniesienia dla osiggniecia celu
ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych o 60%):
— rozwdj i wprowadzenie nowych paliw i systeméw napedowych zgodnych z zasadg
zréwnowazonego rozwoju,
— optymalizacja dziatania multimodalnych fancuchow logistycznych, m.in. poprzez
wieksze wykorzystanie bardziej energooszczednych srodkéw transportu,
— wazrost efektywnosci korzystania z transportu i infrastruktury dzieki systemom

informacji i zachetom rynkowym.

Projekt ,Budowa nowej linii kolejowej nr 622 Podteze R401 — Tymbark na odcinku H
Szczyrzyc - Tymbark”, ktéry jest czescig projektu pn.: ,Budowa nowej linii kolejowej
Podleze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii
kolejowej nr 104 Chabdwka — Nowy Sgcz — etap |: Prace przygotowawcze” oraz efekty
nim wywotane bedg przyktadem dziatan przede wszystkim poprawiajgcych czas przejazdu
i przepustowos¢ linii, a w konsekwencji przektadajgcych sie na polepszenie oferty
przewozowej. W szczegolnosci zas projekt przyczyni sie do osiggniecia celu jakim jest
przeniesienie do 2030 roku 30% drogowego transportu towaréw na odlegtosciach
wiekszych niz 300 km na inne srodki transportu np. kolej lub transport wodny, za$ do
2050 r. powinno to by¢ 50% tego typu transportu. Utatwi to rozwdj efektywnych
ekologicznych korytarzy transportowych na terenie UE.

Komunikat ,Zrébwnowazona przysztosé¢ transportu: w kierunku zintegrowanego,

zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu”

Komunikat Komisji ,Zréwnowazona przysztosé transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu” z 17 czerwca
2009 (COM(2009)279) byt dokumentem stanowigcym pierwszy krok w zakresie przegladu
unijnej polityki transportowej. W komunikacie wskazano wyzwania przed jakimi Europa
stoi w zakresie polityki transportowej, kluczowe cele i sposoby ich realizacji. Jako cele
wskazano:

— zapewniajgcy bezpieczenstwo transport wysokiej jakosci,
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— utrzymanie i rozwdj zintegrowane;j sieci,

— bardziej zréwnowazony i ekologiczny system transportowy,

— stosowanie zaawansowanych technologicznie rozwigzan i ich rozwoj,
— oferowanie dobrej jakosci ustug, przy zachowaniu miejsc pracy,

— inteligentne ceny zwiekszajgce efektywnosc,

— poprawe dostepnosci dzieki racjonalnej polityce przestrzennej.

Jednym ze $rodkéw do osiggniecia ww. celow ma by¢é budowa irozbudowa
infrastruktury, tak aby stworzyé zintegrowang sie¢ transportowg, wykorzystujgcg mocne
strony kazdego rodzaju transportu. Projekt pn. ,Budowa nowej linii kolejowej nr 622
Podteze R401 — Tymbark 7, ktory jest czescig projektu pn.: ,Budowa nowej linii kolejowej
Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii
kolejowej nr 104 Chabéwka — Nowy Sacz — etap |: Prace przygotowawcze” wpisuje sie w
te zalozenia, poniewaz poprzez dziatania inwestycyjne, w tym budowe nowej

infrastruktury, zrealizowane zostang trzy pierwsze cele wskazane w komunikacie.

1.8.2. DOKUMENTY STRATEGICZNE NA POZIOMIE KRAJOWYM
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (dalej KPZP) zostata

przyjeta uchwatg Rady Ministrow nr 239 z dnia 13 grudnia 2011 roku.

W dokumencie strategicznym stwierdzono, iz ukfad gtéwnych elementéw nowoczesnej
infrastruktury transportowej powinien w pierwszej kolejnosci zaspokaja¢ wewnetrzny
popyt na przewozy pasazerskie i towarowe oraz popyt wynikajgcy z kierunkéw waznych
dla Polski miedzynarodowych powigzan ekonomicznych ispotecznych, a dopiero

w nastepnej kolejnosci by¢ odpowiedzig na potrzeby tranzytu.

Zatem gtéwnym zadaniem priorytetowym powinno by¢ wzajemne powigzanie obszaréw

metropolitalnych i innych duzych osrodkéw.

W KZPZ wymienionych zostato 6 gtdbwnych celow polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju tj.:
— Cel 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski
w przestrzeni europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu

policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci;
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— Cel 2. Poprawa spéjnoséci wewnetrznej kraju poprzez promowanie integracji
funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikow rozwoju oraz
wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw;

— Cel 3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej;

— Cel 4. Ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie
wysokiej jakosci srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski;

— Cel 5. Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne
i utraty bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych
wspierajgcych zdolnosci obronne panstwa;

— Cel 6. Przywrodcenie i utrwalenie tadu przestrzennego [14].

Planowana inwestycja postuzy do realizacji Celu 3 polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030 poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowej. Projektowane przedsiewziecie zatem wpisuje sie w podstawowe cele ww.

koncepcii.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju Kraju do roku 2020 z perspektywa do
2030

W Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do
2030) przyjetej przez Rade Ministrow uchwatg nr 8 z dnia 14 lutego 2017 r. okreslono
celei priorytety polityki rozwoju w perspektywie najblizszych lat oraz warunki, ktore
powinny ten rozwdj zapewni¢. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju jest
nadrzednym dokumentem strategicznym stanowigcym punkt odniesienia do programéw
i strategii opracowywanych na poziomie rzgdowym, jak i samorzadowym. Za gtéwny cel
strategii wskazano tworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkancow Polski przy
jednoczesnym wzroscie spdjnosci w wymiarze spoftecznym, ekonomicznym,

Srodowiskowym i terytorialnym.

W dokumencie jako obszar strategiczny, wptywajgcy na osiggniecie celéw Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju wymieniono Transport, dla ktérego wyznaczonym
celem szczegolowym jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa

warunkéw swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towaréw i pasazerow [33].

Realizacja przedmiotowej inwestycji pozwoli na realizacje celéw wyznaczonych

w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 z perspektywg do 2030.
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Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku (KPK)

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku przyjety uchwatg Rady Ministrow we wrze$niu
2015 r. [37] jest dokumentem ustanawiajgcym ramy finansowe oraz warunki realizacji
zamierzen panstwa w zakresie inwestycji kolejowych przewidywanych do wykonania
do 2023. Program jest kontynuacjg Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych od

roku 2015, z perspektywa do roku 2020.

Autorzy w/w dokumentu definiujg stan infrastruktury bedacej w zarzadzie PKP PLK
jako niezadowalajgcy. Ponad potowa linii kolejowych nie posiada odpowiednich
parametrow, przez co wymaga przeprowadzania biezgcych napraw badz kompleksowe;j
modernizacji. Zta jakos¢ infrastruktury skutkuje m.in. ograniczeniem maksymalne;j
predkosci, jakg mogg osiggac pociggi. To z kolei wptywa na zmniejszenie atrakcyjnosci

i konkurencyjnosci transportu kolejowego.

Gtownym celem opisanym w dokumencie jest wzmocnienie roli transportu kolejowego
w zintegrowanym systemie transportowym kraju. Cel ten ma zosta¢ osiggniety poprzez

dziatania podejmowane w kierunku stworzenia spéjnej i nowoczesne;j sieci linii kolejowej.

Sktadajgce sie na cel gtdwny cele szczegotowe obejmuja:
— Cel 1: wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego;
— Cel 2: zwiekszenie bezpieczenhstwa funkcjonowania transportu kolejowego;

— Cel 3: poprawa jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych.

Jako jeden z gtownych celéw zdefiniowano zwiekszenie bezpieczenstwa transportu
kolejowego. Jako ze, w Polsce podobnie jak w innych krajach europejskich, transport
kolejowy ma przewage nad drogowym w obszarze bezpieczehstwa, to dziatania
budowlane oraz modernizacyjne przyczynig sie do dalszych pozytywnych efektow w tej
sferze. Zamierzone rezultaty zostang osiggniete dzieki budowie nowoczesnej linii
kolejowej wraz z urzgdzeniami sieci trakcyjnej oraz zabudowy nowoczesnych,
komputerowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym. Dziatania takie podnoszg
niezawodnos¢ systemdéw bezpieczenstwa oraz ograniczajg ryzyko wystgpienia

potencjalnie niebezpiecznych sytuacji.

W dokumencie, jako wazne zrodio zagrozenia, stanowigce drugg najliczniejszg grupe
wypadkéw kolejowych, wymienione sg przejazdy kolejowe. Kolizje w takich miejscach

zagrazajg nie tylko uczestnikom ruchu drogowego, ale réwniez przewozom kolejowym
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oraz srodowisku naturalnemu. Najskuteczniejszym sposobem na eliminacje tego
zagrozenia jest budowa skrzyzowah dwupoziomowych. Przedmiotowy Projekt w pefni

wpisuje sie w misje wyznaczong w dokumencie.

Zgodnie z aktualizacjg KPK do 2023 (uchwata nr 110/2019 Rady Ministrow z dn. 17
wrzesnia 2019 r. pn.: ,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark /
Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgce;j linii kolejowej nr 104 Chabéwka — Nowy Sacz
— etap II” znajduje sie na liscie projektow podstawowych objetych Krajowym Programem
Kolejowym 2014 — 2023 (na pozycji nr 119). Etap Il zadania o ww. nazwie obejmujgcy
budowe nowych linii kolejowych nr 622, 623, 627 i 628, nadzoér inwestorski oraz
certyfikacje robot budowlanych wpisany jest w KPK na liste projektéw rezerwowych
(na pozycji nr 141). Zadanie pn.: ,Budowa nowej linii kolejowej Podleze — Szczyrzyc —
Tymbark / Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabowka —
Nowy Sacz — etap I: Prace przygotowawcze” znajduje sie na liscie projektow krajowych
objetych KPK 2014 — 2023 (na pozycji nr 30) [36].

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 przyjeta przez Rade
Ministrow we wrzesniu 2019 r. [35] ma za zadanie nakresli¢ cele oraz kierunki rozwoju
transportu, tak aby przy prowadzeniu etapowym prac mozliwe byto do 2030 roku
osiggniecie celéw zawartych w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku
2020 (z perspektywg do 2030 roku).

Gtéwny cel Strategii odnosi sie do ,utworzenia zintegrowanego systemu
transportowego, m.in. poprzez inwestycje w infrastrukture transportowa, jak i wykreowania
sprzyjajgcych warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju
efektywnych  systeméw  przewozowych, zapewniajgcych  tworzenie  pofgczen
umozliwiajgcych dostawy produktow i surowcow dla przedsiebiorstw oraz utatwiajgcych

przemieszczanie sie uzytkownikéw infrastruktury”.

Na potrzeby realizacji celu gtbwnego wyrozniono 6 kierunkow interwencji:

— kierunek interwencji 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce;

— kierunek interwencji 2: poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem

transportowym;

. 34/432
e egis MGGP

g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcce  HE



RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

— kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

— kierunek interwencji 4: poprawa bezpieczeAstwa uczestnikbw ruchu oraz
przewozonych towarow;

— kierunek interwencji 5: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

— kierunek interwenciji 6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na

przedsiewziecia transportowe.

Realizacja planowanego przedsiewziecia przyczyni sie do wypetnienia zatozen ww.

celow i kierunkow.
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020 oraz 2021-2027

Gtéwnym celem Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020
(POIiS) jest wspieranie gospodarki efektywnie korzystajgcej z zasobéw i jednoczesénie
niskoemisyjnej, przyjaznej srodowisku, sprzyjajgcej spojnosci terytorialnej i spotecznej.

Podstawowe obszary interwencji Programu to:

— gospodarka niskoemisyjna,
— adaptacja do zmian klimatu,
— ochrona srodowiska i efektywne wykorzystanie zasobdw,

— transport zrbwnowazony i bezpieczenhstwo energetyczne.

Generalnie POIiS jest programem realizujgcym strategie rozwojowg (zréwnowazonego
rozwoju) UE — Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego i zrébwnowazonego

rozwoju sprzyjajacego witgczeniu spotecznemu.

Jedng z osi priorytetowych POIiS szczegdlnie odnoszacy sie do planowanej inwestycji
jest ,Rozwdj transportu kolejowego w Polsce”. Planowane przedsiewziecie przyczyni sie
do wzmocnienia roli transportu kolejowego w kraju poprzez poprawe jakosci potgczeh

kolejowych sieci TEN-T.

Planowana inwestycja wpisuje sie w cele i zatozenia POIiS jako przedsiewziecie
dotyczgce rozwoju sieci szlakow kolejowych, wypetniajgce tym samym zatozenia
0 spéjnosci terytorialnej i spotecznej, a jednoczesSnie sprzyjajgce ochronie srodowiska
poprzez umacnianie pozycji transportu niskoemisyjnego w transporcie pasazerskim

i towarowym.

29 maja 2018 r. Komisja Europejska opublikowata pakiet projektow rozporzgdzen dot.
polityki spdjnosci na okres perspektywy finansowej 2021-2027. Opublikowany pakiet
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otworzyt formalny etap dyskusji o przysztoSci polityki spéjnosci po 2020 r. w Radzie Unii
Europejskiej. Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju przeprowadzito konsultacje ww. projektéw
aktéw prawnych z resortami wspotpracujgcymi  oraz partnerami  spoteczno-
gospodarczymi. W wielu aspektach wdrazanie funduszy w ramach polityki spdéjnosci
bedzie podobne jak w latach 2014-2020, poniewaz pozostang programy zarzgdzane

Z poziomu krajowego i regionalnego.

1.8.3. DOKUMENTY STRATEGICZNE NA POZIOMIE
REGIONALNYM

Strategia Rozwoju Wojewoédztwa ,,Matopolska 2030”

Rozwdj transportu kolejowego jest jednym z kluczowych elementdéw rozwoju transportu
publicznego. Jak wymienia Strategia Rozwoju Wojewddztwa ,Matopolska 2030”7 [34]
w latach 2008-2018 w Matopolsce diugos¢ eksploatowanych linii kolejowych zmniejszyta
sie 02% z 1108 km do 1086 km. Pod wzgledem dtugosci linii kolejowych pozycja
Matopolski ulegta w 2018 roku poprawie wzgledem roku 2008 (wzrost z 10. pozycji na 8.),
co ukazuje pogarszajgcg sie tendencje na poziomie krajowym. Istotnym problemem
w zakresie transportu kolejowego jest jakos$¢ infrastruktury, ktéra przyczynia sie do
ograniczenia dopuszczalnej predkosci poruszania sie taboréw po szlakach, oraz
niewystarczajgca dostepnos$¢ transportu kolejowego dla potudniowej i potudniowo-
wschodniej czesci wojewddztwa matopolskiego. Trwajgce obecnie duze inwestycje
infrastrukturalne poprawig dostepnos¢ komunikacyjng oraz zwiekszg czestotliwose
wybierania tego srodka transportu w codziennych podrézach Matopolan. Wiekszos¢ linii
kolejowych w regionie objeta zostata robotami budowlanymi w réznym zakresie: od

gtebokiej modernizacji po prace remontowe.

Kluczowe dziatania zaradcze dla ww. problemow, jakie wymienia Strategia to m.in.:

— Dazenie do zapewnienia zrownowazonego wykorzystania istniejgcych linii kolejowych
w ruchu wewnatrz i miedzywojewddzkim, a takze poprawa infrastruktury kolejowe;j
w kierunku zwiekszenia predkosci na najwazniejszych trasach, zapewnienie wysokiego
komfortu podrézy.

— Tworzenie nowych oraz reorganizacja istniejgcych regionalnych i lokalnych potgczen
autobusowych, w tym zintegrowanych z potaczeniami w transporcie kolejowym, dzieki

powigzaniu rozktadéw jazdy oraz rozwojowi zintegrowanych ofert taryfowo-biletowych.
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— Poprawa potagczen transgranicznych w ruchu drogowym i kolejowym Matopolski ze
Stowacjg, zwlaszcza w odniesieniu do transportu pojazdéw powyzej 12 t dmc
(dopuszczalnej masy catkowitej).

— Integracja réznych gatezi transportu.

Inwestycja pn.: ,Budowa nowej linii kolejowej nr 622 Podieze R401 — Tymbark na
odcinku H Szczyrzyc - Tymbark” jest czescig projektu pn.: ,Budowa nowej linii kolejowej
Podleze — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii
kolejowej nr 104 Chabowka — Nowy Sgcz — etap |: Prace przygotowawcze”, ktorej
sktadowg jest planowane przedsiewziecie w petni wpisuje sie w dziatania zaradcze

w odniesieniu do transportu wskazane w analizowanym dokumencie.

1.9. CELE SRODOWISKOWE WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW
STRATEGICZNYCH ISTOTNYCH Z PUNKTU WIDZENIA REALIZACJI
PRZEDSIEWZIECIA

W niniejszym rozdziale przedstawiono cele srodowiskowe wynikajgce z dokumentow
strategicznych istotnych z punktu widzenia projektowanego przedsiewziecia,
ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym, oraz sposoby,

w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione w projekcie.

Tabela 3. Cele ochrony $rodowiska ustanowione w wybranych dokumentach strategicznych

Nazwa dokumentu strategicznego,
istotnego z punktu widzenia Cele srodowiskowe

realizacji przedsiewziecia

Strategia na rzecz inteligentnego i | Zrbwnowazony rozwoj:  wspieranie  gospodarki
zréwnowazonego rozwoju | efektywniej korzystajacej z zasoboéw, bardziej
sprzyjajacego wiaczeniu | przyjaznej Srodowisku i bardziej konkurencyjnej.
spotecznemu - ,,Europa 2020” oraz | Budowa linii kolejowej projektowana jest w uwzglednieniem
Agenda na rzecz zré6wnowazonego | racjonalnego korzystania z zasobéw naturalnych — tak, aby
rozwoju 2030 nie ogranicza¢ zdolnosci przyrody do regeneraciji, w tym
z zasadg minimalizacji zajetosci terenu.

Budowa linii kolejowej nr 622 ma na celu poprawe
infrastruktury i polepszenie  potgczen transportem
zbiorowym, wptynie to na zmniejszenie udziatu transportu

indywidualnego i zwiekszenie wykorzystywania bardziej
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Nazwa dokumentu strategicznego,
istotnego z punktu widzenia

realizacji przedsiewziecia

Cele srodowiskowe

ekologicznych srodkéw transportu, jakimi jest kolej,

i w konsekwencji mniejszej presji na srodowisko.

Biata

jednolitego europejskiego obszaru

Ksigga ,Plan utworzenia

transportu — dazenie do osiggniecia

Zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspieranie

przy
obnizenia emisji gazéw cieplarnianych o 60%;

mobilnosci jednoczesnym osiagnieciu celu

konkurencyjnego i | Realizacja planowanego przedsiewziecia w mysl strategii:

zasobooszczednego systemu | ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru

transportu” transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu” przyczyni sie
przede wszystkim do: zmniejszenia emisji CO, wskutek
lepszego wykorzystania bardziej energooszczednych
srodkow transportu, jakimi sg pociggi.

Koncepcja Przestrzennego | Ksztatltowanie struktur przestrzennych wspierajacych

Zagospodarowania Kraju (KPZP)

osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakosci srodowiska

przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski m.in.

poprzez:
- zaspokojenie  biezgcych  potrzeb  rozwojowych
spofeczenstwa w drodze najmniejszych  konfliktéw

ekologicznych i spotecznych,

- zabezpieczenie mozliwosci dalszego rozwoju spoteczno-
gospodarczego w oparciu 0o zachowane w dobrym stanie
zasoby naturalne, kulturowe i lokalne walory Srodowiska,

- zapewnienie racjonalnego powigzania rozwoju spoteczno-
gospodarczego z ochrong zasobow wodnych i ich
dostepnoscia.

W ramach projektu zostanie przeprowadzana ocena
oddziatywania na s$rodowisko, ktérej podstawe stanowi
niniejszy dokument. W raporcie oo$ wskazano roéwniez
szereg dziatan

minimalizujgcych oddziatywanie

przedmiotowej inwestycji na srodowisko przyrodnicze, ktére

pozwolg na zachowanie dobrego stanu zasobow
naturalnych, wodnych, kulturowych oraz  waloréw
krajobrazowych.
Strategia Odpowiedzialnego | Srodowisko nalezy do jednego 2z obszaréw
38/432

—
A —PLK -~

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

egis MGGP

GRUPA MGGP




RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —

TYMBARK”

Nazwa dokumentu strategicznego,
istotnego z punktu widzenia

realizacji przedsiewziecia

Cele srodowiskowe

Rozwoju Kraju do roku 2020
Z perspektywa do 2030

wplywajacych na osiagniecie celéw Strategii

Rozwoéj potencjalu srodowiska naturalnego na rzecz
obywateli i przedsiebiorcéw

Unikatowy charakter polskich zasobéw przyrodniczych jest
szansg dla zréwnowazonego rozwoju kraju. Odpowiednie
zarzadzanie Srodowiskiem bedzie sprzyjac¢ przeciwdziataniu
procesom depopulacji poprzez poprawe stanu srodowiska.
Konieczna jest takze integracja planowania przestrzennego
Z programowaniem rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz
racjonalne gospodarowanie zasobami, W tym
w szczegolnosci wodg i zasobami ziemi.

Przeprowadzenie oceny oddziatywania na $rodowisko,
pozwoli na wskazanie szeregu dziatan minimalizujgcych
oddziatywanie przedmiotowej inwestycji na $rodowisko
przyrodnicze. Rownocze$nie planowane przedsiewzigcie
jest przyktadem inwestycji stuzgcej poprawie stanu
srodowiska poprzez budowe linii kolejowej 622 celem
zwiekszenia czestotliwosci wyboru transportu zbiorowego,

jakim jest kolej, w codziennych podrézach.

Strategia Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030

roku

Jednym ze szczego6towych celow Strategii jest
ograniczanie negatywnego wplywu transportu na
srodowisko.

Budowa linii  kolejowej 622  projektowana  jest
z uwzglednieniem racjonalnego korzystania z zasobdéw
naturalnych — tak, aby nie ogranicza¢ zdolnosci przyrody do
regeneracji, w tym z zasadg minimalizacji zajeto$ci terenu.
Budowa linii kolejowej nr 622 ma na celu polepszenie
potgczeh transportem  zbiorowym, wplynie to na
zmniejszenie udziatu transportu indywidualnego
i zwiekszenie wykorzystywania bardziej ekologicznych
srodkéw transportu, jakimi jest kolej, iw konsekwencji
mniejszej presji na srodowisko.

Nowe inwestycje infrastrukturalne, w tym budowa linii

kolejowej nr 622 sg realizowane zgodnie zwymogami

—
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Nazwa dokumentu strategicznego,
istotnego z punktu widzenia

realizacji przedsiewziecia

Cele srodowiskowe

prawa UE. Jednym z kluczowych uwarunkowan realizacji
nowych inwestycji infrastrukturalnych jest uwzglednianie
przepisow odnosnie ochrony srodowiska, w tym ochrony

obszaréw Natura 2000.

Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisko na lata 2014-2020 (oraz
2021 - 2027)

Zalozenia Programu oscyluja wokét zrébwnowazonego
rozwoju kraju, w tym rozwoju transportu
niskoemisyjnego jakim jest transport kolejowy.

Realizacja planowanego przedsiewziecia przyczyni sie do
umocnienia roli transportu kolejowego w zintegrowanym
systemie transportowym kraju, tym samym redukujgc
negatywne oddziatywanie transportu na $rodowisko.
Konkurencyjnosc¢ transportu kolejowego jest tym wyzsza,
ze cele $rodowiskowe zgodnie ze strategig POIIS
dopetnione sg dziataniami na rzecz spéjnosci terytorialnej

i spofeczne;.

Strategia rozwoju wojewddztwa
,Matopolska 2030”

U podstaw wszystkich celéw strategicznych
sformutowanych w strategiach rozwoju wojewoédztw
stoja cele ukierunkowane do osiggniecia wysokiej
jakosci Srodowiska przyrodniczego bezposrednio
wyptywajacej na jakosé zycia mieszkancow.

Budowa linii kolejowej projektowana jest w uwzglednieniem
racjonalnego korzystania z zasobdw naturalnych — tak, aby
nie ogranicza¢ zdolnosci przyrody do regeneracji, w tym
z zasadg minimalizacji zajetosci terenu.

Budowa linii kolejowej nr 622 ma na celu polepszenie
potgczeh transportem zbiorowym oraz wplynie na
zmniejszenie udziatu transportu indywidualnego
i zwiekszenia wykorzystywania bardziej ekologicznych
Srodkéw transportu, jakimi jest kolej, iw konsekwencji
mniejszej presji na srodowisko.

Nowe inwestycje infrastrukturalne, w tym budowa linii
kolejowej nr 622 sg realizowane zgodnie z wymogami
prawa UE. Jednym z kluczowych uwarunkowan realizacji

nowych inwestycji infrastrukturalnych jest uwzglednianie
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Nazwa dokumentu strategicznego,
istotnego z punktu widzenia Cele srodowiskowe

realizacji przedsiewziecia

przepisow odnosnie ochrony $rodowiska, w tym ochrony

obszaréw Natura 2000.

Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie wskazanych w tabeli dokumentow

2. LOKALIZACJA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. POLOZENIE ADMINISTRACYJNE

Zakresem przedsiewziecia objeta jest budowa nowej linii kolejowej nr 622 Podteze
R401 — Tymbark na odcinku H Szczyrzyc — Tymbark zaczynajgcg sie od km proj. ok.
32+854 az do km proj. ok. 41+030.

Odcinek H linii kolejowej nr 622 zlokalizowany jest w wojewddztwie matopolskim
i przebiega przez teren jednego powiatu (limanowskiego), trzech gmin (gmina Dobra,
Jodtownik oraz Tymbark) i szesciu obrebéw ewidencyjnych. Szczegdtowe zestawienie
przebiegu trasy LK 622 na analizowanym odcinku wg podziatu administracyjnego przez

obreby przedstawiono ponizej:
— Janowice od km proj. ok. 32+854 do ok. 34+625 LK 622,

— Stréza od km proj. ok. 34+625 do ok. 35+550 LK 622 oraz od km proj. ok. 35+850 do
ok. 36+845 LK 622,

— Jodtownik od km proj. ok. 35+550 do ok. 35+850 LK 622,
—  Wilkowisko od km proj. ok. 36+845 do ok. 38+790 LK 622,

— Podtopien od km proj. ok. 38+790 do ok. 40+790 LK 622 oraz od km proj. ok. 40+830
do ok. 41+030,

— Zawadka od km proj. ok. od km ok. 40+790 do ok. 40+830 LK 622.

. 41/432
e egis MGGP

g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcce  HE



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINII KOLEJOWEJ NR 622 PODtEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

Legenda

kilometraz
linia kolejowa nr 622

[:] granica inwestycji

Administracja

. o

.
.« granice gmin

co

) Rysunek 1 Pofozenie administracyjne obszaru inwestycji
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnianych przez Gtéwny Urzad Geodezji i Kartografii i danych
udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl

2.2. POLOZENIE FIZYCZNO-GEOGRAFICZNE

Zgodnie z podziatem fizyczno-geograficznym Polski J. Kondrackiego, planowane
przedsiewziecie usytuowane jest wzgledem jednostek fizyczno-geograficznych wedtug

nastepujgcej hierarchii:

Prowincja: Karpaty Zachodnie z Podkarpaciem Zachodnim i Pétnocnym,

o
o Podprowincja: Zewnetrzne Karpaty Zachodnie,
o Makroregion: Beskidy Zachodnie,

o Mezoregion: Beskid Wyspowy [15].

Potozenie planowanej inwestycji na tle mezoregiondw przestawiono ponizej

(Rysunek 2).
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©  kilometraz
linia kolejowa nr 622
[ granica inwestycii
Mezoregiony
Beskid Wyspowy

Rysunek 2. Lokalizacja planowanego przedsiewziecia na tle granic mezoregionéw
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych z Centralnej Bazy Danych Geologicznych i danych udostepnianych przez
serwis www.geoportal.gov.pl

Beskidy Zachodnie sg najwiekszym regionem Zewnetrznych Karpat Zachodnich.
Makroregion ten od pétnocy sagsiaduje z Pogorzem Zachodniobeskidzkim i géruje nad
nim, osiggajac wysokos¢ od 700 do 1750 m. Od potudnia styka sie z Centralnymi
Karpatami Zachodnimi. Beskidy Zachodnie to antyklinorium, ktére w wigkszosci

zbudowane jest z piaskowcdéw magurskich.

Badany obszar lezy na terenie Beskidu Wyspowego potozonego pomiedzy doling
Raby, a Kotling Sgdecka i taczy ze sobg cechy krajobrazu podgérskiego i gorskiego.
Teren Beskidu Wyspowego charakteryzuje sie wystepowaniem odosobnionych,
wznoszacych sie wyspowo szczytow z typowo podgorskimi, sfalowanymi tagodnie
wzgdrzami. Szczyty majg strome, miejscowo bardzo spadziste stoki, wierzchowina jednak
jest z reguty ptaska. Najwyzszym szczytem Beskidu Wyspowego jest Mogielica (1170 m)
z wiezg widokowg na szczycie. Rzeki i potoki Beskidu Wyspowego nalezg do dorzecza
Dunajca i Raby. Rzeki te sg prawobrzeznymi doptywami Wisty. Linie kolejowe przebiegaja

gtéwnie dolinami, jednak wysoko$¢ terendw, na ktérych sg potozone rozcigga sie od 200
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do 600 m n.p.m. Odcinek H LK 622 znajduje sie w sagsiedztwie mezoregionu Pogorze
Wiénickie.

W 2018 r. w czasopismie ,Geographia Polonica” wydanym przez Instytut Geografii
i Przestrzennego Zagospodarowania im. Stanistawa Leszczyckiego PAN ukazat sie
artykut ,Physico-geographical mesoregions of Poland: veryfication and adjustment of
boundaries on the basis of contemporary spatial data” [32], w ktérym na nowo zostaty
zdefiniowane granice jednostek fizyczno-geograficznych Polski. Na zlecenie Generalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska dokonano modyfikacji granic regionéw wyznaczonych przez
J. Kondrackiego w 2 potowie XX w. Réznice granic wynikajg z uwzglednienia w nowym
opracowaniu  zmiennosci  srodowiska  abiotycznego  geologiczno-litologicznego,

hipsometrycznego i geomorfologicznego.

Wedlug nowego podziatlu potozenie wzgledem jednostek fizyczno-geograficznych
odcinka H LK 622 przedstawia sie nastepujgco:
— Prowincja: Karpaty Zachodnie z Podkarpaciem Zachodnim i Pétnocnym,
o Podprowincja: Zewnetrzne Karpaty Zachodnie,
— Megaregion: Karpaty, Podkarpacie i Nizina Panonska,

o Makroregion: Beskidy Zachodnie,
= Mezoregion: Beskid Wyspowy,

o Makroregion: Pogorze Zachodniobeskidzkie,

= Mezoregion: Pogorze Wisnickie.

Rysunek ponizej (Rysunek 3) przedstawia przebieg odcinka H LK 622 na tle nowego

podziatu fizyczno-geograficznego Polski.
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Legenda

@ kilometraz
linia kolejowa nr 622
I:l granica inwestycji
Mezoregion
Beskid Wyspowy
.~ Pogérze Wisnickie

Rysunek 3. Planowane przedsigwzigcia na tle zaktualizowanych granic mezoregionéw
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie [32] i danych udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl

2.3. PLANOWANE PRZEDSIEWZIECIE NA TLE MPZP

W  ponizszej tabeli (Tabela 4) wyrézniono Miejscowe Plany Zagospodarowania

Przestrzennego obowigzujgce na terenach, przez ktoére przebiega planowana linia

kolejowa nr 622 oraz na terenach sgsiadujgcych z odcinkiem H linii kolejowej.

Tabela 4. Wykaz MPZP w rejonie linii kolejowej nr 622 odc. H

Rada Gminy Tymbark

Uchwata nr XXIII/172/05 Rady Gminy Tymbark z dnia 31 marca 2005
roku w sprawie: uchwalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Tymbark

Rada Gminy Jodtownik

Uchwata nr XV/90/2015 Rady Gminy Jodtownik z dnia 9 listopada
2015 roku w sprawie uchwalenia zmiany Miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Gminy Jodtownik

Rada Gminy Dobra

Uchwata Nr XXII-143/16 Rady Gminy Dobra z dnia 22 sierpnia 2016
roku w sprawie uchwalenia Zmiany Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Dobra

Zrédto: opracowanie wiasne
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3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1. UKLAD TOROWY

Linia kolejowa nr 622 na catej dtugosci odcinka H projektowana jest jako linia nowa,
dlatego tez na rozpatrywanym obszarze nie istnieje zadna infrastruktura kolejowa

konieczna do rozbidrki ani mozliwa do ponownego wykorzystania.

3.2. POSTERUNKI RUCHU I PUNKTY EKSPEDYCYJNE

W stanie istniejagcym na rozpatrywanym odcinku H nie ma posterunkéw ruchu oraz

punktéw ekspedycyjnych. Obiekty te powstang na etapie realizacji niniejszej inwestycji.

3.3. URZADZENIA, SIECI | INSTALACJE ELEKTROENERGETYCZNE

Przedmiotowa linia kolejowa nr 622 na odcinku H jest przewidziana do wybudowania

od podstaw.

3.4. SIEC TRAKCYJNA ORAZ SYSTEM ZASILANIA

Przedmiotowa linia kolejowa nr 622 na odcinku H jest przewidziana do wybudowania

od podstaw. Siec trakcyjna w jej $ladzie obecnie nie istnieje.

3.5. LINIAPOTRZEB NIETRAKCYJNYCH

W stanie istniejgcym na rozpatrywanym odcinku H linia potrzeb nietrakcyjnych (LPN)
nie wystepuje. Urzgdzenia i linie z nig zwigzane powstang na etapie realizacji niniejszej

inwestyciji.

3.6. ODWODNIENIE

Przedmiotowa linia kolejowa nr 622 na odcinku H jest przewidziana do wybudowania
od podstaw. W zwigzku z tym dla przedmiotowego zakresu brak jest rowniez systemu

odwadniania podtorza.

Odwodnienie istniejacych drég zlokalizowanych w rejonie nowo projektowanej linii
kolejowej realizowane jest gtéwnie za pomocg rowéw drogowych. Czes¢ drog, gtdwnie

lokalnych i gruntowych, nie posiada ani kanalizacji, ani rowéw i odwadniana jest przez
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sptyw powierzchniowy w sagsiadujgcy teren. Odbiornikami wdéd z odwodnienia drog sg

istniejgce cieki oraz rowy.
Wazniejszymi drogami krzyzujgcymi sie z nowa linig kolejowg sa:
— droga powiatowa nr 1620K klasy Z [km 36+032]

W stanie istn. droga ta odwadniana jest za pomocg rowéw drogowych oraz sptywem

powierzchniowym w teren przylegty.
— droga powiatowa nr 1632K [km 40+807]

W stanie istn. droga ta odwadniana jest za pomocg sptywu powierzchniowego do
réwnolegle biegngcego do drogi cieku oraz za pomocg krétkiego odcinka kanalizaciji.

Przebudowa tej drogi objeta jest projektem budowlanym dla odc. C.

3.7. URZADZENIA, SIECI | INSTALACJE SANITARNE

Na odcinku H znajdujg sie nastepujgce istniejgce podziemne sieci i przytgcza
infrastruktury sanitarnej:

- wodociggowe (wraz ze studniami ujeciowymi),

- odcinki/przykanaliki kanalizacji sanitarnej, tgczace budynki ze zbiornikami
bezodptywowymi lub przydomowymi oczyszczalniami s$ciekow (w rejonie
inwestycji brak sieci kanalizacji sanitarnej),

- gazowe Sredniego cisnienia.

W rejonie planowanej inwestycji nie ma istniejgcej sieci kanalizacji sanitarnej.
Gospodarka sSciekami sanitarnymi odbywa sie z wykorzystaniem indywidualnych
zbiornikéw bezodptywowych na nieczystosci ciekle oraz lokalnych przydomowych

czyszczalni sciekow.
W rejonie rozpatrywanego odcinka linii kolejowej nie wystepujg gazociggi wysokiego
cisnienia oraz ciepfociagi.

W rejonie przedsiewziecia wystepujg rowniez lokalne studnie/ujecia wod zaopatrujace
gospodarstwa domowe.
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3.8. SYSTEMY TELEINFORMATYCZNE

Linia kolejowa nr 622 na odcinku H jest linig nowo projektowang. W zwigzku z tym, dla
przedmiotowego zakresu nie wystepuje infrastruktura telekomunikacyjna stuzgca
prowadzeniu ruchu kolejowego i fgcznosci kolejowej. Jedynie poprzecznie do ukfadu
torowego utozone sg kable i kanalizacie kablowe réznych operatoréw

telekomunikacyjnych, najczesciej w okolicach istniejgcych drog.

4. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW

W zwigzku z realizacjg planowanego przedsiewziecia, analizie poddano nastepujgce

warianty:

- WO - wariant bezinwestycyjny - zakladajgcy brak jakichkolwiek dziatan
zmierzajgcych do powstania linii kolejowej nr LK 622,

— W1 - wariant alternatywny (tozsamy z wariantem W3) — zaktadajgcy budowe
LK 622 (jednotorowej) na odcinku H i osiggniecie predkosci maksymalnej dla
pociggoéw pasazerskich 120 km/h, a dla pociggéw towarowych 80-100 km/h,

— W4 — wariant inwestycyjny (wybrany do realizacji, tozsamy z wariantem
W2 i W6) - =zakladajgcy budowe LK 622 (jednotorowej) na odcinku
H i osiggniecie predkosci maksymalnej dla pociggow pasazerskich 160 km/h, a
dla pociggéw towarowych 80-120 km/h.

- W5 — wariant alternatywny - zaktadajgcy budowe LK 622 na odcinku
H i osiggniecie predkosci maksymalnej dla pociggéw pasazerskich 120 km/h,
adla pociggéw towarowych 80-100 km/h, z wykonaniem linii kolejowej jako

dwutorowej na catym odcinku od km 32+854 do km 41+030.

4.1. WARIANT BEZINWESTYCYJNY

W przypadku niepodejmowania przedsiewziecia, teren inwestycji pozostanie w stanie
istniejgcym i tym samym nie dojdzie do ingerencji w srodowisko naturalne w zwigzku
Z niepodejmowaniem realizacji robo6t budowlanych. Wariant bezinwestycyjny zaktada

niepodejmowanie dziatah zmierzajgcych do powstania linii kolejowej LK 622.

4.2. WARIANT ALTERNATYWNY W1 (tozsamy z wariantem W3)

Wariant ten obejmuje nastepujgce prace:
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— budowe nowo projektowanej linii LK 622 (jednotorowej) z dostosowaniem
infrastruktury technicznej do predkos$ci dla pociggdéw pasazerskich Vp nax=120
km/h, a dla pociggéw towarowych V, .« = 80-100 km/h na LK 622;

— budowe tunelu T7 o dlugosci okoto 1090 m (od km proj. ok. 34+710 do km proj.
ok. 35+800), ktérego czes$¢ podziemna bedzie przebiega¢ od km proj. ok.
34+790 do km proj. ok. 35+770 na odcinku o dlugosci 980 m. Tunel
jednoprzewodowy z poprzecznym wyjsciem ewakuacyjnym w ok. km proj.
35+255;

— budowe tunelu T9 o dtugosci okoto 3 817 m (od km proj. ok. 36+873 do km proj.
ok. 40+690), ktérego czes¢ podziemna bedzie przebiega¢ od km ok. 36+895 do
km ok. 40+625 na odcinku o dtugosci okoto 3 730 m. Tunel sktada sie
z gtbwnego tunelu kolejowego potgczonego z tunelem ewakuacyjnym 7
przewigzkami w ok. km 37+350, w ok. km 37+827, w ok. km 38+304, w ok. km
38+781, w ok. km 39+259, w ok. km 39+736, w ok. km 40+213 (dla lokalizacji
przewigzek przyjmuje sie tolerancje okoto 50 m; dokfadna lokalizacja jest
uzalezniona od spotkanych warunkow gruntowych podczas budowy). Ze
wzgledu na uksztattowanie terenu, tunel ewakuacyjny jest dtuzszy: dtugosc
okoto 3 857 m od ok. km 36+873 do ok. km 40+730;

— budowe konstrukcji wsporczych oraz budowe nowej sieci trakcyjnej typu
YC150-2CS150 na torach szlakowych LK 622 (poza tunelem);

— budowe nowej sieci trakcyjnej w tunelach - fancuchowej typu YC150-2CS150
(ok. km proj. 34+710 — 35+800 oraz 36+873 — 40+690);

— budowe linii potrzeb nietrakcyjnych na catym odcinku LK nr 622;

— budowe systemu SRK na odcinku od km ok. 32+854 do km ok. 41+030, razem
Z podg. Stréza;

— budowe systemu telekomunikacji wzdtuz catego odcinka LK 622 (od km proj.
ok. 32+854 do km ok. 41+030);

— budowe nastepujgcych posterunkéw ruchu i punktow ekspedycyjnych: podg.
Stréza (ok. km proj. 34+519 LK 622), PO Stréza koto Dobrej (ok. km proj.
36+175 LK 622);

— budowe nowych obiektow inzynieryjnych wraz z pracami hydrotechnicznymi
w ich sgsiedztwie;

— budowe miejsc postojowych, chodnikéw, placéw do zawracania oraz drég

dojazdowych do dziatek;
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4.3.

budowe nowego odwodnienia;

budowe nowego peronu jednokrawedziowego na PO Stréza koto Dobrej wraz
z dojsciem oraz infrastrukturg towarzyszgca, z uwzglednieniem 0sbb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sieg;

rozbiorke zbednej infrastruktury;

budowe skrzyzowan dwupoziomowych wraz z korektg przebiegu/budowg drég
oraz likwidacjg odcinkéw drég w rejonie projektowanych skrzyzowan;
przebudowe uzbrojenia terenu kolidujgcego z planowanym przedsiewzieciem
lub rozbiorke nieczynnych sieci, w tym: sieci wodociggowych, gazowych,

kanalizacyjnych oraz sieci teletechnicznych i elektroenergetycznych.

WARIANT INWESTYCYJNY W4 (tozsamy z wariantem W2 i W6) —

wybrany do realizacji

Wariant ten obejmuje nastepujgce prace:

budowe nowo projektowanej linii LK 622 (jednotorowej) z dostosowaniem
infrastruktury  technicznej do predkosci dla pociggébw pasazerskich
Vp max=160 km/h, a dla pociggow towarowych Vi nax = 80-120 km/h;

budowe tunelu T7 o dtugosci okoto 1 090 m (od ok. km proj. 34+710 do ok. km
proj. 35+800), ktérego cze$¢ podziemna bedzie przebiega¢ od ok. km proj.
34+790 do ok. km proj. 35+770 na odcinku o dtugosci okoto 980 m. Tunel
jednoprzewodowy z poprzecznym wyjsciem ewakuacyjnym w ok. km 35+255;
budowe tunelu T9 o dtugosci okoto 3 817 m (od ok. km proj. 36+873 do ok. km
proj.40+690), ktérego czes¢ podziemna bedzie przebiega¢ od ok. km 36+895
do ok. km 40+625 na odcinku o dlugosci okoto 3 730 m. Tunel sktada sie
z gtdbwnego tunelu kolejowego potgczonego z tunelem ewakuacyjnym 7
przewigzkami w ok. km 37+350, w ok. km 37+827, w ok. km 38+304, w ok. km
38+781, w ok. km 39+259, w ok. km 39+736, w ok. km 40+213 (dla lokalizacji
przewigzek przyjmuje sie tolerancje okoto 50 m; doktadna lokalizacja jest
uzalezniona od spotkanych warunkéw gruntowych podczas budowy). Ze
wzgledu na uksztattowanie terenu, tunel ewakuacyjny jest diuzszy: dtugosé
okoto 3 857 m od ok. km 36+873 do ok. km 40+730;

budowe konstrukcji wsporczych oraz budowe nowej sieci trakcyjnej typu
YC150-2CS150 na torach szlakowych LK 622 (poza tunelem);
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4.4.

budowe nowej sieci trakcyjnej w tunelach - tahcuchowej typu YC150-2CS150
(ok. km proj. 34+710 — 35+800 oraz 36+873 — 40+690);

budowe linii potrzeb nietrakcyjnych na catym odcinku LK nr 622;

budowe systemu SRK na odcinku od ok. km 32+854 do ok. km 41+030, razem
Z podg. Stréza;

budowe systemu telekomunikacji wzdtuz catego odcinka LK 622 (od ok. km
proj. 32+854 do ok. km 41+030);

budowe nastepujgcych posterunkoéw ruchu i punktéw ekspedycyjnych: podg.
Stréza (ok. km proj. 34+519 LK 622), PO Stréza koto Dobrej (ok. km pro;.
36+175 LK 622);

budowe nowych obiektéw inzynieryjnych wraz z pracami hydrotechnicznymi
w ich sgsiedztwie;

budowe miejsc postojowych, chodnikow, placow do zawracania oraz drég
dojazdowych do dziatek;

budowe nowego odwodnienia;

budowe nowego peronu jednokrawedziowego na PO Stréza koto Dobrej wraz
z dojsciem oraz infrastrukturg towarzyszgcg, =z uwzglednieniem 0sbb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

rozbiorke zbednej infrastruktury;

budowe skrzyzowan dwupoziomowych wraz z korektg przebiegu/budowg drég
oraz likwidacjg odcinkéw drég w rejonie projektowanych skrzyzowan;
przebudowe uzbrojenia terenu kolidujgcego z planowanym przedsiewzieciem
lub rozbiorke nieczynnych sieci, w tym: sieci wodociggowych, gazowych,

kanalizacyjnych oraz sieci teletechnicznych i elektroenergetycznych.

WARIANT ALTERNATYWNY W5

Wariant ten obejmuje nastepujgce prace:

budowe nowo projektowanej dwutorowej linii LK 622 z dostosowaniem
infrastruktury  technicznej do predkosci dla pociggédw pasazerskich
Vp max=120 km/h, a dla pociggow towarowych V;max= 80-100 km/h na LK 622;
wykonanie dobudowy drugiego toru na odcinku od ok. km 32+854 do km ok.
41+030;
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— budowe tunelu T7 o dtugosci okoto 1 090 m (od ok. km proj. 34+710 do ok. km
proj. 35+800), ktérego czes¢ podziemna bedzie przebiega¢ od ok. km pro;.
34+790 do ok. km proj. 35+770 na odcinku o dtugosci okoto 980 m. Tunel
sktada¢ sie bedzie z dwoch przewodow jednotorowych potgczonych ze sobg
przewigzkami co ok. 500 m;

— budowe tunelu T9 o dlugosci okoto 3 817 m (od ok. km proj. 36+873 do ok. km
proj.40+690), ktérego czes¢ podziemna bedzie przebiega¢ od ok. km 36+895
do ok. km 40+625 na odcinku o dlugosci okoto 3 730 m. Tunel sktada¢ sie
bedzie z dwoch przewodow jednotorowych potgczonych ze sobg 7
przewigzkami w ok. km 37+350, w ok. km 37+827, w ok. km 38+304, w ok. km
38+781, w ok. km 39+259, w ok. km 39+736, w ok. km 40+213 (dla lokalizacji
przewigzek przyjmuje sie tolerancje okoto 50 m; dokfadna lokalizacja jest
uzalezniona od spotkanych warunkéw gruntowych podczas budowy);

— budowe konstrukcji wsporczych oraz budowe nowej sieci trakcyjnej typu
YC150-2CS150 na torach szlakowych LK 622 (poza tunelem);

— budowe nowej sieci trakcyjnej w tunelach - tancuchowej typu YC150-2CS150
(ok. km proj. 34+710 — 35+800 oraz 36+873 — 40+690);

— budowe linii potrzeb nietrakcyjnych na catym odcinku LK nr 622;

— budowe systemu SRK na odcinku od ok. km 32+854 do ok. km 41+030, razem
Z podg. Stréza;

— budowe systemu telekomunikacji wzdtuz catego odcinka LK 622 (od km proj.
32+854 do km 41+030);

— budowe nastepujgcych posterunkéw ruchu i punktow ekspedycyjnych: podg.
Stréza (ok. km proj. 34+519 LK 622), PO Stréza koto Dobrej (ok. km proj.
36+175 LK 622);

— budowe nowych obiektéw inzynieryjnych wraz z pracami hydrotechnicznymi
w ich sgsiedztwie;

— budowe miejsc postojowych, chodnikéw, placéw do zawracania oraz drég
dojazdowych do dziatek;

— budowe nowego odwodnienia;

— budowe dwdch perondw jednokrawedziowych na PO Stréza koto Dobrej wraz z
dojsciem oraz infrastrukturg towarzyszgcg, z uwzglednieniem oso6b o
ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie;

— rozbiérke zbednej infrastruktury;
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— budowe skrzyzowan dwupoziomowych wraz z korektg przebiegu/budowg drég
oraz likwidacjg odcinkéw drog w rejonie projektowanych skrzyzowan;

— przebudowe uzbrojenia terenu kolidujgcego z planowanym przedsiewzieciem
lub rozbiorke nieczynnych sieci, w tym: sieci wodociggowych, gazowych,

kanalizacyjnych oraz sieci teletechnicznych i elektroenergetycznych.

4.5. POROWNANIE ANALIZOWANYCH WARIANTOW

W tabeli ponizej (Tabela 5) zaprezentowano poréwnanie analizowanych wariantow.
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Tabela 5. Zestawienie cech porownywanych wariantow
. Wariant
Elementy Wariant O CHEL inwestycyjny W4 (wybrany Wariant
. . . alternatywny W1(tozsamy z AR
projektu bezinwestycyjny wariantem W3) do realizacji, tozsamy alternatywny W5
z wariantem W2 i W6)
Max. predkos¢ pociagow 0 km/h 120 km/h 160 km/h 120 km/h
pasazerskich
Max. predkos¢ pociagow
towarowych 0 km/h 80-100 km/h 80-120 km/h 80-100 km/h
1tor 1 tor 2 tory
Liczba torow - na odcinku od km 32+854 do na odcinku od km 32+854 do na odcinku od km 32+854 do
km 41+030 km 41+030 km 41+030
- tunel T7 o dtugosci ok. 1090 - tunel T7 o dlugosci ok. 1090 | - tunel T7 o dtugosci ok. 1090 m
m na odcinku od km proj. ok. m na odcinku od km proj. ok. na odcinku od km proj. ok.
Tunel Brak 34+710-35+800; 34+710-35+800; 34+710-35+800;

- tunel T9 o dlugosci ok. 3817
m na odcinku od km proj. ok.
36+873-40+690

- tunel T9 o dlugosci ok. 3817
m na odcinku od km proj. ok.
36+873-40+690

- tunel T9 o dlugosci ok. 3817 m
na odcinku od km proj. ok.
36+873-40+690

Prace torowe

Brak zaplanowanych robot

Budowa linii kolejowej nr 622
z dostosowaniem infrastruktury

Budowa linii kolejowej nr 622
z dostosowaniem infrastruktury

Budowa linii kolejowej nr 622
z dostosowaniem infrastruktury
technicznej. Budowa nowych
konstrukcji nasypu/wykopu.

Wykonanie dobudowy drugiego

toru na odcinku od ok. km proj.
32+854 do km proj. 41+030.

Obiekty inzynieryjne

Budowa nowych obiektow
inzynieryjnych

Przejazdy i uktad drogowy

Budowa wiaduktéw i drég
dojazdowych, budowa uktadoéw
drogowych w rejonie nowych
obiektow.

budowlanych technicznej. Budowa nowych technicznej. Budowa nowych
konstrukcji nasypu/wykopu konstrukcji nasypu/wykopu
Nie dotvcz Budowa nowych obiektow Budowa nowych obiektow
yezy inzynieryjnych inzynieryjnych
Budowa wiaduktow i drog Budowa wiaduktow i drog
Nie dotvcz dojazdowych, budowa uktadéw | dojazdowych, budowa uktadéw
yezy drogowych w rejonie nowych drogowych w rejonie nowych
obiektow. obiektow.
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Wariant RS
Elementy Wariant 0 alternatywny WA (tozsamy z inwestycyjny W4 (wybrany Wariant
projektu bezinwestycyjny ywny y do realizacji, tozsamy alternatywny W5

wariantem W3)

z wariantem W2 i W6)

Obiekty kubaturowe

Nie dotyczy

Rozbiérka istniejgcych
budynkdéw i budowa nowych

Rozbidrka istniejacych
budynkéw i budowa nowych

Rozbidrka istniejgcych
budynkdéw i budowa nowych

Obiekty obstugi podréznych

Nie dotyczy

Budowa nowego peronu na
p.o. Stréza k. Dobrej wraz z
dojsciami oraz infrastrukturg
towarzyszaca, z
uwzglednieniem oso6b o
ograniczonej mozliwosci
poruszania sie

Budowa nowego peronu na
p.o. Stréza k. Dobrej wraz z
dojsciami oraz infrastrukturg
towarzyszaca, z
uwzglednieniem oséb o
ograniczonej mozliwosci
poruszania sie

Budowa nowego peronu na p.o.
Stréza k. Dobrej wraz z
dojsciami oraz infrastrukturg
towarzyszacy, z
uwzglednieniem os6b o
ograniczonej mozliwosci
poruszania sie

Sie¢ trakcyjna

Nie dotyczy

Budowa nowej sieci trakcyjnej

Budowa nowej sieci trakcyjnej

Budowa nowej sieci trakcyjnej

SRK
i telekomunikacja

Nie dotyczy

Budowa systemu SRK oraz
telekomunikacji

Budowa systemu SRK oraz
telekomunikacji

Budowa systemu SRK oraz
telekomunikacji

LPN

Nie dotyczy

Budowa linii potrzeb
nietrakcyjnych (LPN)

Budowa linii potrzeb
nietrakcyjnych (LPN)

Budowa linii potrzeb
nietrakcyjnych (LPN)

Urzadzenia, sieci i instalacje
elektroenergetyczne

Nie dotyczy

Rozbiérka nieczynne;j sieci.
Budowa nowej sieci niskiego i
Sredniego napiecia

Rozbiérka nieczynnej sieci.
Budowa nowej sieci niskiego i
Sredniego napiecia

Rozbiérka nieczynnej sieci.
Budowa nowej sieci niskiego i
Sredniego napiecia

Odwodnienie

Nie dotyczy

Budowa nowego odwodnienia

Budowa nowego odwodnienia

Budowa nowego odwodnienia

Urzadzenia, sieci i instalacje
sanitarne

Nie dotyczy

Przebudowa infrastruktury
wodociggowej, kanalizacji
sanitarnej, kanalizacji
deszczowej, gazowej w
miejscach kolizji z obecnie
istniejacymi sieciami

Przebudowa infrastruktury
wodociggowe;j, kanalizacji
sanitarnej, kanalizaciji
deszczowej, gazowej w
miejscach kolizji z obecnie
istniejgcymi sieciami

Przebudowa infrastruktury
wodociggowej, kanalizacji
sanitarnej, kanalizacji
deszczowej, gazowej w
miejscach kolizji z obecnie
istniejacymi sieciami

Zrédto: opracowanie wtasne

-
he——— —
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4.6. POROWNANIE ODDZIALYWAN ANALIZOWANYCH WARIANTOW

W tabeli ponizej (Tabela 6) przedstawiono poréwnanie oddziatywan na srodowisko

analizowanych wariantéw.
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Poréwnania oddziatywan rozpatrywanych
wariantébw na powierzchnie ziemi i glebe
dokonano biorgc pod uwage zajetosé
terenu przeznaczonego pod inwestycje.

Element poréwnawczy

W przypadku wariantu WO, brak jest
zaplanowanych prac.

zajetosc¢ terenu

bezinwestycyjnym (WO0) nie przewiduje sie

wykonywania jakichkolwiek prac

. ~ | Wariant przyjety do realizacji W4 (W2/W6) przeznaczonego pod prace wymagajg | prace wymagajg
Powierzchnia ziemi z | o157 warianty alternatywne W1 (W3) oraz inwestycje (obecnie brak zajecia zajecia
uwzglednieniem W5 wymagajg zajecia  dodatkowej powierzchnia terenu zaplanowanvch dodatkowej dodatkowej
ruchéw masowych powierzchni, w tym zajecia nowych kolejowego w granicach P rac y powierzchni powierzchni
ziemi i gleba terenéw pod prowadzong nowa linie planowanego P (taczna zajetos¢ | (taczna zajetosc
kolejowa. przedsigwzigcia to ok.1,33 ok. 140,25 ha) ok. 140,25 ha)
ha*)
Wariant alternatywny W5  przewiduje
dodatkowo budowe drugiego toru na catym
odcinku H.
We wszystkich wariantach za wyjgtkiem
warl,antu WO przewdu;e sne,wystqp|en|e mniejsza skala mniejsza skala
porownywalnych  oddzialywan na  wody rac (rozbiorka rac (rozbioérka
Wody powierzchniowe i podziemne na etapie brak rozbiorki/ pistniejqcych pistniejqcych
. . budowy. W  przypadku przebudowy skala prac remontéw/ budowy N N
powierzchniowe mostow i przepustéw réznice bedg wynikac obiektow iokt))ijedkc:SVv; iott::JedkcESVV;
z czasu prowadzenia prac. W wariancie
nowych) nowych)

-
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budowlanych. Skala planowanych prac w
wariancie alternatywnym W5 — rozbidrka
istniejgcych obiektéw i budowa nowych,

Element poréwnawczy

krotszy czas

krotszy czas

oraz korytarze
ekologiczne

wigkszym zakresem zniszczenia siedlisk
zwierzat, w tym siedlisk chronionych i
stanowisk roslin chronionych.

przedsiewziecia to ok.1,33
ha*)

jest nieznacznie wieksza niz w Wariancie czas realizacji nie dotyczy realizacji realizacji
inwestycyjnym W4  (W2/W6) oraz
Wariancie alternatywnym W1 (W3).
tak
budowa dwdch torow nie nie (1 tor) nie (1 tor) (na catym
odcinku)
Poréwnania oddziatywan rozpatrywanych
wariantéw, podobnie jak w przypadku
Srodowisko oddziatywania na powierzchnie ziemi i zajetosé terenu
przyrodnicze (rosliny |glebg, dokonano bioragc pod uwage| przeznaczonego pod prace wymagajg | prace wymagajg
zwierzeta, grzyby, | zajgtos¢ terenu przeznaczonego pod inwestycje (obecnie brak zajecia zajecia
siedliska inwestycje. powierzchnia terenu ra dodatkowej dodatkowej
przyrodnicze), kolejowego w granicach IR T powierzchni powierzchni
obszary chronione |Wieksza  zajetos¢  terenu skutkuje planowanego prac (taczna zajetos¢ | (fgczna zajetosc

ok. 140,25 ha)

ok. 140,25 ha)

pri
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Na etapie eksploatacji nowe obiekty
inzynieryjne - zgodnie z wariantem
realizacyjnym w4 (W2/W6) oraz
wariantami alternatywnymi W1 (W3) oraz
W5 - bedg sie charakteryzowac
dostepnoscig dla zwierzat. Mozliwosé
migracji zwierzat w stosunku do stanu
obecnego ze wzgledu na planowane
rozwigzania projektowe nie ulegnie
pogorszeniu (ok. 60% przebiegu linii
zaplanowano w 2 tunelach).

Element poréwnawczy

dostepnos¢ obiektow dla
zwierzat (etap
eksploataciji)

brak obiektow

nie ulegnie
pogorszeniu

nie ulegnie
pogorszeniu

nie ulegnie
pogorszeniu

Powietrze
atmosferyczne

Skala  oddzialywania na  powietrze
atmosferyczne na etapie budowy
uzalezniona jest od zakresu prac, co
wplywa na czas realizacji robot.
Najwiekszy zakres prac w Kkolejnosci
obejmuje warianty gdzie przewidziana jest
budowa dwéch toréw tj. W5 a nastepnie
wariant realizacyjny W4 (W2/W6) oraz
wariant alternatywny W1 (W3). Wariant
bezinwestycyjny WO nie przewiduje
zadnych prac budowlanych majgcych na
celu powstanie linii kolejowej nr 622.

zakres prac

nie dotyczy Sredni

Sredni

Klimat akustyczny

Skala oddziatywania, na klimat akustyczny,
wystepujacy na etapie budowy uzalezniona
jest od zakresu prac, co wplywa na czas
realizacji rob6t. Najwiekszy zakres prac w
kolejnosci  obejmuje  warianty, gdzie

zakres prac

nie dotyczy Sredni

Sredni
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przewidziana jest budowa dwodch toréw tj.
W5 a nastepnie wariant realizacyjny W4
(W2/We6), oraz wariant alternatywny W1
(W3). Wariant bezinwestycyjny WO nie
przewiduje zadnych prac budowlanych
majacych na celu powstanie linii kolejowe;j
nr 622.

Element poréwnawczy

Z uwagi na fakt, iz linia kolejowa nr 622
jest linig nowa tzn. w obecnym stanie w
lokalizacji inwestycji nie wystepujg tory
kolejowe, w wariancie WO ten stan sie nie
zmieni, natomiast w wariantach
realizacyjnym w4 (W2/W6) oraz
alternatywnych ~ W1(W3) oraz W5
wybudowane tory beda w bardzo
dobrym/zadowalajgcym  stanie i ich
eksploatacja nie bedzie powodowata
ewentualnych  przekroczen  pozioméw
dopuszczalnych.

stan toréw (etap
eksploataciji)

Wariant bezinwestycyjny WO nie wptynie
na klimat akustyczny analizowanego
obszaru. Wariant realizacyjny W4 (W2/W6)
oraz warianty alternatywne W1 (W3) oraz
WS dzieki wprowadzeniu zabezpieczen
akustycznych nie wygenerujg negatywnych
oddziatywan na klimat akustyczny.

zabezpieczenia
akustyczne

nie

zadowalajgcy

bardzo dobry

zadowalajacy

tak

tak

tak

Krajobraz

Oddziatywanie na krajobraz  bedzie
wystepowato zaréwno na etapie budowy,
jak i eksploatacji. Na etapie budowy, jego
skala bedzie zaleze¢ od czasu
prowadzonych prac, ktéry zalezy natomiast

zakres prac

brak

Sredni

Sredni

-
<
=g

@) egis MGGP ux

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

GRUPA MGGP

60/432



RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA

PN. ,BUDOWA NOWEJ LINII KOLEJOWEJ NR 622 PODtEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —

TYMBARK”

od zakresu prac. Najwiekszy zakres prac w
kolejnosci  obejmuje  warianty  gdzie
przewidziana jest budowa dwdch toréw tj.
W5 a nastepnie wariant realizacyjny W4
(W2/W6) oraz wariant alternatywny W1
(W3). Wariant bezinwestycyjny WO nie
przewiduje Zzadnych prac budowlanych
majacych na celu powstanie linii kolejowe;j
nr 622.

Element poréwnawczy

Wariant alternatywny W5 polega na
budowie dwdch toréw na calym odcinku,
co w wigkszym stopniu bedzie miato wptyw
na walory krajobrazowe.

Przedsiewziecie we wszystkich wariantach
(za wyjatkiem WO0) zaktada budowe
nowych obiektéw inzynieryjnych oraz
obiektéw obstugi podréznych, co réwniez
miejscowo bedzie mie¢ wplyw na zmiane
krajobrazu.

budowa nowych obiektow
inzynieryjnych

nie

tak

tak

tak

budowa dwoch torow

nie

Zabytki i krajobraz
kulturowy

W odniesieniu do budynkéw zabytkowych
znajdujagcych  sie  w  bezposrednim
sgsiedztwie linii kolejowej
najkorzystniejszym jest wariant
realizacyjny W4 (W2/W6), ktory zaktada
powstanie linii  kolejowej 622 przy
jednoczesnym  wyeliminowaniu  drgan
wywotywanych ruchem pociggéw i co za
tym idzie ochrone budynkéw, w tym

stan toréw (etap
eksploataciji)

budowa dwéch torow

nie

nie

nie

tak
(na catym
odcinku)

bardzo dobry

bardzo dobry

bardzo dobry

nie

nie

tak
(na catym
odcinku)
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budynkoéw zabytkowych.

Element poréwnawczy

Zdrowie i zycie ludzi

Skala oddziatywania, na zdrowie i zycie
ludzi, wystepujgcego na etapie budowy
uzalezniona jest od zakresu prac co
wplywa na czas realizacji robot.
Najwiekszy zakres prac w Kolejnosci
obejmuje warianty, gdzie przewidziana jest
budowa dwoch torow ti. W5 a nastepnie
wariant realizacyjny W4 (W2/W6) oraz
wariant alternatywny W1 (W3). Wariant
bezinwestycyjny WO nie przewiduje
zadnych prac budowlanych majgcych na
celu powstanie linii kolejowej nr 622.

zakres prac

nie dotyczy

Sredni

Sredni

czas realizacji

nie dotyczy

Budowa uktadu torowego oraz pozostatej
infrastruktury towarzyszgcej ma na celu
m.in. zwiekszenie dostepnosci transportu
zbiorowego poprzez wprowadzenie $rodka
komunikaciji w postaci transportu
kolejowego jako alternatywy dla np.
transportu drogowego. Przejecie czesci

poprawa bezpieczenstwa

krotszy czas

realizacji

krotszy czas
realizaciji

poprawa

poprawa

poprawa

pri
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Element poréwnawczy

transportu indywidualnego poprzez
transport klejowy przyczyni sie do poprawy
bezpieczenstwa ruchu m.in. poprzez

zmniejszenie liczby wypadkow
samochodéw, czy poprawe  stanu
Srodowiska.

W odniesieniu do débr materialnych
budowa linii bedzie miata na nie pozytywny
wplyw. W zwigzku z koniecznoscig
zapewnienia optymalnego wariantu | remont/przebudowa drég
realizacji przedsiewziecia, wyremontowane publicznych
zostang niektore odcinki drég publicznych,
z ktérych nastepnie bedg korzystaé
mieszkancy.

Dobra materialne

* jest to teren kolejowy przylegty do istniejgcej linii LK 104 znajdujacy sie z zakresie omawianej inwestycji i wszelkie prace zwigzane z utrzymaniem LK104 bedg prowadzone odrebnie i nie wchodzg
w zakres wariantu bezinwestycyjnego analizowanego w niniejszym dokumencie.

Zrédto: opracowanie wiasne
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5. RODZAJ TECHNOLOGII

Planowane przedsiewziecie obejmuje szeroki zakres robot i stosowanie ztozonych

rozwigzan z dziedzin wielu branz technicznych, obejmujacych:

uktady torowe wraz z podtorzem;

systemy odwodnieniowe;

prace drogowe;

prace hydrotechniczne;

automatyke kolejows;

urzadzenia telekomunikacji i tgcznosci;
systemy zasilania trakgcji i odbioréw nietrakcyjnych (LPN);
sie€ trakcyjnag;

systemy elektroenergetyki do 1 kV;

obiekty inzynieryjne i konstrukcje inzynierskie;
tunele;

obiekty kubaturowe;

sieci i urzgdzenia sanitarne.

Zakres prac przewidzianych w ramach budowy i przebudowy linii kolejowej nr 622 na

odcinku H mozna podzieli¢ na nastepujgce etapy:

prace przygotowawcze;

prace rozbiérkowe;

prace ziemne (w tym prace zwigzane z budowg podtorza);

prace zwigzane z wykonaniem obiektow budowlanych (w tym inzynieryjnych,
drogowych) i tuneli;

prace porzgdkowe.

5.1. PRACE PRZYGOTOWAWCZE

Prace przygotowawcze zwigzane bedg z przygotowaniem terenu pod budowe

i obejmujg przede wszystkim organizacje zaplecza budowy, placéw manewrowych,

parkingdbw maszyn i urzadzeh specjalistycznych, wycinke drzew i krzewdéw kolidujgcych

z przedsiewzieciem oraz zabezpieczenie drzew i krzewdw narazonych na uszkodzenia

podczas prac budowlanych.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. GRUPAMGGP

64/432



RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

5.2. PRACE ROZBIORKOWE

W ramach inwestycji niezbedne beda rozbiodrki istniejacej infrastruktury oraz obiektéw

kubaturowych. Zalecenia ogoélne oraz kolejnos¢ robot rozbiérkowych sg nastepujace:

wygrodzenie i zabezpieczenie terenu rozbiérki, ewentualne podparcie

i ustabilizowanie czesci konstrukcji zagrozonej nieprzewidzianym runieciem itp.,

— odciecie wszystkich mediéw (po uprzednim zgtoszeniu takiego zamiaru), w ktére
obiekt jest zasilany, wraz z zabezpieczeniem wszystkich przytgczy i instalacji
dochodzacych do obiektu,

— demontaz i usuniecie urzgdzen i sprzetow wewnetrznych,

— demontaz i usuniecie instalacji wewnetrznych,

— demontaz stolarki drzwiowej i okiennej,

— rozbiérka pokrycia dachowego i konstrukcji dachu/stropodachu, obrébek
blacharskich, rynien,

— rozbidrka scian kondygnacji nadziemnych, stropow i schodow,

— rozbidrka/ skucie warstw ptyty posadzkowej,

— rozbiorka fundamentow,

— rozbiérka elementdw ogrodzenia oraz innych obiektow i elementéw
zagospodarowania wokoét budynku,

— segregacja, uporzgdkowanie i wywdéz odpadow,

— zasypanie, wyrownanie i zageszczenie wykopow w sposob zapobiegajgcy

osiadaniu terenu,

— uporzadkowanie miejsca prowadzonych robot.

Przewidywany jest demontaz istniejagcych elementéw matej architektury i oznakowania

statego.

5.3. PRACE ZIEMNE

Technologia prac budowlanych bedzie uwzgledniata sprawne wykonywanie robat,
z wykorzystaniem wydajnych maszyn budowlanych i torowych. Roboty bedg wykonywane
przy pomocy ogolnie stosowanych sprzetéw budowlanych takich jak dzwigi kolejowe,
tadowarki, spycharki, koparki oraz maszyny specjalistyczne, stosowane do prac

zwigzanych z budowg na liniach kolejowych.
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Roboty wykonywane bedg przy uzyciu sprzetu ciezkiego, ale takze recznie. W miare
mozliwosci fazowanie robot zostanie opracowane w taki sposob, aby méc jak najszybciej
zabudowaé¢ nawierzchnie kolejowg, co pozwoli na wykorzystanie utozonego toru do
transportu materiatdw na dalsze odcinki budowy i wykorzystanie maszyn budowlanych,
ktére sg w stanie pracowac z toru. Prowadzenie prac w ten sposéb minimalizuje wptyw na

srodowisko naturalne — zminimalizowanie zajetosci dodatkowych terenow.

5.4. PRACE ZWIAZANE Z WYKONANIEM OBIEKTOW BUDOWLANYCH

W ramach prac zwigzanych z budowg obiektéw inzynieryjnych, niezbedne bedzie:

— zabezpieczenie placu budowy zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami
i wytycznymi  panstwowymi oraz kolejowymi a takze przyjetg technologig
i organizacjg robaot;

— wykonanie wykopdw wraz z zabezpieczeniem oraz ewentualnym tymczasowym
obnizeniem zwierciadta wody gruntowe;j;

— wykonanie robdt Zelbetowych: przygotowanie i montaz zbrojenia ramy,
betonowanie w deskowaniu konstrukcji, wykonanie hydroizolacij;

— wykonanie zasypek konstrukciji, stref przejsciowych, uformowanie nasypu
i stozkéw przy obiektowych;

— montaz wyposazenia obiektu;

— wykonanie prac wykonczeniowych;

— uporzadkowanie terenu.

W przypadku prac w obrebie mostéw i przepustéw, zostang podjete dziatania
organizacyjne stuzgce minimalizacji oddziatywan na srodowisko wodne przedstawione

w rozdz. 15.

W ramach prac zwigzanych z budowag drég, niezbedne bedzie:

— zabezpieczenie placu budowy zgodnie 2z obowigzujgcymi instrukcjami
i wytycznymi panstwowymi oraz kolejowymi a takze przyjeta technologig
i organizacjg robdt;

— wykonanie robot rozbiérkowych: warstw konstrukcyjnych istniejgcej nawierzchni,
elementow drég i ulic, elementow odwodnienia;

— wykonanie nasypow i wykopOow wraz z zabezpieczeniem oraz ewentualnym
tymczasowym obnizeniem zwierciadta wody gruntowej;

— budowa, przebudowa i zabezpieczenia sieci uzbrojenia terenu;
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— wykonanie elementow odwodnienia;

— wykonanie kraweznikéw, obrzezy;

— wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni, poboczy, chodnikéw,
miejsc postojowych, zjazdow i zatok autobusowych;

— humusowanie i obsianie trawg;

— wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

W ramach przedsiewziecia przewiduje sie prace budowlane, ktore dotyczy¢ beda
peronow oraz matej infrastruktury. Przewiduje sie wykonanie robot budowlanych
w zakresie:

— budowy nowych wiat siedziskowych na peronie — prace budowlane polegac¢
beda na: wykonaniu fundamentéw zelbetowych palowych wraz z oczepami,
montazu konstrukcji stalowej wraz z zabezpieczeniem antykorozyjnym,
wykonaniu pokrycia dachowego wraz z systemem odprowadzenia wody
deszczowej, montazu scian wypetniajgcych oraz oktadzin sufitu;

— wykonania nowych elementéw matej architektury oraz oznakowania statego
stacji - prace polega¢ bedg na montazu elementéw prefabrykowanych do
infrastruktury peronowej (np. stupéw oswietleniowych), nawierzchni lub

fundamentéw betonowych.

5.5. BUDOWA TUNELU

5.5.1. TECHNOLOGIA BUDOWY TUNELU

W przypadku tunelu T9 gtéwny tunel kolejowy (od ok. km proj. 36+873 do ok. km proj.
40+690) bedzie wykonany metodg zmechanizowang (TBM), natomiast tunel ewakuacyjny
bedzie wykonany metodg konwencjonalng. Na obecnym etapie planuje sie jednoczesne
wykonanie drazen dla tunelu gtdwnego oraz tunelu ewakuacyjnego (znajdujgcego sie po
stronie pofudniowej tunelu gtdéwnego). Szczegdtowy harmonogram prac zwigzany

z budowsg tunelu bedzie uzalezniony od wyboru wykonawcy robot.

Tunel kolejowy T7 (od ok. km proj. 34+710 do ok. km proj. 35+800) bedzie wykonany
metoda zmechanizowang (TBM), natomiast poprzeczne wyjscie ewakuacyjne bedzie
wykonane metodg konwencjonalng. Na obecnym etapie planuje sie jednoczesne
wykonanie drgzen dla tunelu gtbwnego oraz poprzecznego wyjScia ewakuacyjnego

(znajdujgcego sie po stronie potudniowej tunelu gtéwnego).
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Szczegdtowy harmonogram prac zwigzany z budowg tunelu bedzie uzalezniony od

wyboru wykonawcy robot.

5.5.1.1. BUDOWA TUNELU METODA KONWENCJONALNA

Konwencjonalna metoda drgzenia to cykliczny proces realizacji, ktéry zostat

przedstawiony graficznie na rysunku ponizej.

Rysunek 4. Metoda wiercenia i strzelania.
Zrédto: Koncepcja programowo-przestrzenna dla zadania Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc —
Tymbark / Mszana Dolna

Proces budowy przebiega w nastepujgcy sposob:

— pierwszy etap budowy, na czole:

e drgzenie polegajagce na wykonaniu otwordw do zatozenia materiatow
wybuchowych i odspojenie urobku metodg strzatowg lub uzycie koparek
mechanicznych w stabych skatach,

e usuniecie urobku,

e montaz obudowy wstepnej (Srub, dzwigaréw kratowych lub Zeber stalowych,
wykonanie betonu natryskowego) w zalezno$ci od warunkéw gruntowych
i zachowania geotechnicznego,

— drugi etap budowy, w odlegtosci od czota:
e umieszczenie nieprzepuszczalnej membrany,

e umieszczenie kohcowej obudowy betonowe;j.
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Konwencjonalne tunelowanie pozwala na bardzo elastyczny proces, w ktorym mozna
z tatwoscig wprowadzi¢ zmiany podczas budowy, nawet w przypadku nieprzewidzianych
niekorzystnych warunkoéw i zmian projektowych:
— zmiana dtugosci poszczegoélnych etapéw drazenia w zaleznosci od czasu, w jakim
podtoze jest bez podparcia,
— podziat drgzonego czota zgodnie z warunkami geomechanicznymi od drgzenia
petnego przekroju do drgzenia z podziatem na czesci przekroju,
— wykonanie elementéw obudowy i zastosowanie dodatkowych zabiegéw w zaleznosci

od warunkow geomechanicznych.

Rodzaj i ztozono$¢ wstepnej obudowy tunelu bedg sie znacznie rézni¢ na diugosci
tunelu. Wynika to ze zmiennoéci rodzaju i jakosci warunkéw gruntowych, a takze ze
zmienno$ci naprezen w gruncie w stanie istniejgcym na catej dtugosci tunelu.

W skatach dobrej jakosci obudowa bedzie sktada¢ sie ze wstepnej, wykonanej
z betonu natryskowego, instalacji spawanej siatki stalowej, regularnie rozmieszczonych
kotew gruntowych i ostatecznej obudowy z betonu natryskowego.

Zbudowanie bardziej masywnej pierwotnej obudowy bedzie wymagane w obszarach,
w ktorych warunki gruntowe sg ztej jakosci (uskoki, nieskonsolidowane podtoze, wysokie
przesigkanie itp.). W ztych warunkach, konstrukcja tunelu bedzie sktada¢ sie z pierwotnej
obudowy z betonu natryskowego, instalacji stalowych zeber i ostatecznej obudowy
Z betonu natryskowego lub z obudowy betonowej wykonywanej na miejscu (szalunek,
zbrojenie, uktadanie betonu).

W przypadku zastosowania wtdkien metalowych do wzmocnienia obudowy ostatecznej
z betonu natryskowego, wymagana bedzie koncowa warstwa betonu natryskowego bez
wiokien w celu uzyskania gtadkiej powierzchni, na ktérej bedzie zastosowany system
hydroizolaciji.

Stabe warunki gruntowe moga takze wymagac zastosowania konstrukcji odwréconego
tuku, uzycie obudowy wbijanej wyprzedzajgcej i zastosowanie, w razie potrzeby, srub
z widkna szklanego na powierzchni tunelu.

Ponadto projekt obudowy wstepnej musi uwzglednia¢ trudne warunki, takie jak strefa
uskokowa, staba/zwietrzata warstwa skalna lub wnikanie wody do tunelu.

W szczegdlnych przypadkach drgzenia mozna zastosowac dodatkowe srodki, takie jak:
— zbrojenie gruntu;

— wzmochienie gruntu;

— odwadnianie.
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Projekt obudowy wstepnej zostanie wykonany po zakonczeniu programu badanh
geotechnicznych na etapie Projektu Budowlanego.

Ze wzgledu na obecnos¢ wod gruntowych konieczne bedzie zastosowanie systemu
hydroizolacji miedzy obudowg wstepng, a ostateczng obudowg (obudowa betonowa).

System hydroizolacji bedzie sktadat sie z termicznie spawanej membrany PVC
z warstwami ochronnymi wykonanej z materiatu geotekstylnego.

Bedzie on powigzany z systemem drenazu, realizowanym w chodnikach, potgczonym
w regularnie rozmieszczonych punktach co 50 metrow, zgtdwng rurg zbiorczg
odprowadzajgcg czystg wode do portali. Punkt dostepowy zostanie zainstalowany przy
kazdym potgczeniu w celu konserwacji odptywu i gtéwnej rury.

Ostateczna obudowa zapewnia diugotrwalg stabilno$¢ tunelu. Wstepnie, ostateczna
obudowa tunelu zostanie wykonana z niezbrojonego betonu wylewanego In-situ. Jednak
w niektorych miejscach odcinka tunelu (chodniki, spag tunelu), w ztych warunkach
gruntowych, z duzymi naprezeniami moze by¢ wymagana zbrojona obudowa betonowa.

Grubo$¢ obudowy tunelu, ewentualne odcinki zbrojone itp. zostang okreslone za
pomocg analiz obliczeniowych konstrukcji ostatecznej obudowy tunelu na podstawie

wynikéw badan geotechnicznych.

5.5.1.1.1. STRZALY - MATERIALY WYBUCHOWE

W przypadku realizacji tuneli metodg konwencjonalng (tutaj dotyczy tunelu
ewakuacyjnego dla tunelu T9 oraz poprzecznego wyjscia ewakuacyjnego dla tunelu T7),
mamy do czynienia z duzg zmiennoscig gruntow. Czes$¢ gruntéw bedzie wymagata
zastosowania materiatbw wybuchowych, a czes¢ bedzie wydobywana metodg
mechaniczng (np. koparkg itp.). W zwigzku ztym materialy wybuchowe nie bedg
stosowane na catej diugosci tunelu. W przypadku gdy zastosowanie materiatow
wybuchowych bedzie konieczne, ilos¢ strzatdbw na dzien nie powinna przekraczac wigcej
niz 2/dzien. Doktadng czestotliwos¢ strzatow bedzie mégt dopiero okreslic Wykonawca
robot budowlanych poniewaz jest to uzaleznione od szybkosci drgzenia tunelu oraz
Srodkow Wykonawcy. Wybuchy mogg sie odbywac w ciggu dnia jak i w nocy.

Drgania gruntu sg generowane gtdwnie przy konwencjonalnych metodach drgzenia,
z wykorzystaniem materiatobw wybuchowych lub mtotéw.

Drgania podfoza mogg uszkodzi¢ konstrukcje. Zalezy to od czestotliwosci drganh, progu
predkosci czastek w konstrukcji, rodzaju, stanu i wieku konstrukgciji.

Tréjkierunkowy geofon zostanie umieszczony na najblizszych  budynkach

zidentyfikowanych w fazie projektu wykonawczego.
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Progi drgan, ktorych nalezy przestrzega¢ w przypadku budynkéw, sg nastepujgce:
— Dla czestotliwosci odciecia 30 Hz
o Prég ostrzegawczy: 5mm/ s

o Prég kontraktowy: 8 mm /s

Dla czestotliwosci odciecia 80 Hz
o Prég ostrzegawczy: 10 mm /s

o Prég kontraktowy: 15 mm /s

W przypadku przekroczenia progu ostrzegawczego wykonawca dostosowuje swojg
metode, aby utrzymaé wartosci ponizej progu. W przypadku przekroczenia progu
umownego inzynier wstrzymuje prace do czasu zaproponowania przez wykonawce
rozwigzania naprawczego.

W przypadku uzycia materiatdbw wybuchowych pomiary zostang przeprowadzone w 2
fazach:

Faza 1: przed odstrzatem: przeprowadza sie wstepny wybuch probny w celu okreslenia
chwilowego fadunku wybuchowego, ktéry umozliwi nie przekroczenie progow.

Faza 2: monitorowanie drgan podczas prac ziemnych. Pomiary drgan sg wykonywane
dla kazdego wybuchu, gdy tunel znajduje sie w pewnej odlegtosci od budynkéw, ktéra

zostanie okreslona podczas wstepnych wybuchow prébnych (faza 1).

5.5.1.2. BUDOWA TUNELU METODA ZMECHANIZOWANA PRZY
UZYCIU TARCZY DRAZACEJ (TBM)

Metody zmechanizowane pozwalajg na uprzemystowienie proceséw budowlanych
w celu zmniejszenia kosztow i opdznien, jednak majg zastosowanie jedynie do robdt,
ktorych dlugos¢ przekracza zakres od 1500 do 4000 m. Zapewnia mozliwosc
bezpiecznego iekonomicznego przekraczania ztozonych warunkéw geologicznych
i hydrogeologicznych. Jednak brak ich elastycznosci utrudnia modyfikacje projektu

w czasie budowy.

W metodzie tej wykorzystywane sg dwie kategorie maszyn:
— tarcze bez obudowy,

— tarcze z obudowa.
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Przy wykorzystaniu tarcz bez obudowy maszyna wykopuje tunel i umieszcza obudowe
za gfowicg tnacg. Proces budowy jest bardzo zblizony do konwencjonalnej metody
tunelowania, gtéwna réznica polega na tym, ze postep prac jest szybszy:

— pierwszy etap budowy, na czole tunelu:

o dragzenie przez gtowice skrawajgcg, automatyczne usuwanie urobku za
pomocg przenosnika tasmowego;

o umieszczenie podstawowych elementéw obudowy wstepnej (Srub, dzwigaréw
kratowych lub zeber stalowych, betonu natryskowego) w zaleznosci od
warunkéw gruntowych i warunkéw geomechanicznych;

— drugi etap budowy, z dala od czota:
o wykonanie systemu hydroizolacyjnego;
o wykonanie betonowej obudowy ostateczne.

Przy wykorzystaniu tarcz z obudowg usuniecie urobku jest wykonywane automatycznie
przez maszyne, a wykopane materialy sg usuwane z tunelu do portali na przenos$niku
tasmowym. Obudowa tunelu jest obudowg segmentowg skfadajgcg sie zwykle z5 do 7
prefabrykowanych elementéw umieszczonych przez maszyne pod ostong obudowy.
Obudowa segmentowa jest obudowg kohcowa. Potgczenie pomiedzy kazdym betonowym

elementem zawiera uszczelki, ktére zapewniajg wodoszczelnos¢ tunelu.

5.5.2. NATEZENIE RUCHU POJAZDOW BUDOWLANYCH

Oddziatywanie negatywne moze mie¢ transport wydobytego urobku na miejsce
sktadowania. Wydobyty materiat bedzie wstepnie sktadowany na placu budowy
w przeznaczonym do tego miejscu. Nastepnie urobek jest wywozony z tymczasowego
miejsca skladowania na biezgco. W zwigzku z faktem, ze ciezaréwki wywozace urobek
nie przemieszczajg sie w godzinach nocnych oraz w dni wolne, rozmiary tymczasowego
miejsca skfadowania urobku sg tak dobrane, aby umozliwi¢ sktadowanie urobku z 2-3 dni

pracy przy drazeniu tunelu (w razie wystgpienia kilku dni $wigtecznych z rzedu).

Wstepna oszacowana ilo$¢ przejazdéw ciezarowkg dla tunelu T7 wynosi okoto 12 do
13 przejazdéw na godz. podczas prac portalowych oraz od 17 do 18 ciezarowek na godz.
podczas prac drgzeniowych. Wstepna oszacowana ilos¢ przejazdéw ciezaréwka dla
tunelu T9 wynosi okoto 10 do 11 przejazdéw na godz. podczas prac portalowych oraz od
19 do 20 ciezarowek na godz. podczas prac drgzeniowych. Podane ilosci sg usrednione

i orientacyjne, oszacowane na podstawie diugosci oraz przekroju porzecznego tunelu
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z uwzglednieniem mozliwosci przewozu 25 t urobku na ciezaréwke, 8 godzin pracy,
dziennie 5 dni/tydzien. Doktadny harmonogram wywozenia urobku zostanie opracowany
przez wykonawce robo6t budowlanych. Zaleca sie wywozenie urobku jedynie w porze
dziennej, chyba, ze ostateczne miejsce sktadowania znajdowac sie bedzie w poblizu
budowy, a drogi prowadzgce do niego nie bedg drogami publicznymi i nie bedg przecinac
obszaréw zamieszkatych.

Poza tym, natezenie ruchu pojazdow zapewniajgcych zaopatrzenie budowy bedzie
rézne w zaleznosci od etapu budowy. Szczyt natezenia ruchu przypada przy rozpoczeciu
rob6ét budowlanych w momencie przetransportowania sprzetu i instalacji zaplecza
budowy. W szczycie natezenie ruchu moze dojs¢ do okoto 10-20 ciezaréwek dziennie.
Wedtug wstepnego harmonogramu robét budowlanych, ten okres przygotowawczy
zaplecza budowy bedzie trwat okoto 3 miesiecy dla kazdego tunelu. Podana wartos¢ jest
orientacyjna i bedzie doktadnie oszacowana dopiero przy wyborze wykonawcy robot
budowlanych.

5.5.3. LOKALIZACJA ZAPLECZA BUDOWY

Dla samego tunelu T7 (od km proj. 34+710 do km proj. 35+800), tymczasowa zajetosé
terenu na czas realizacji budowy wyniesie okofo:
- Portal Zachodni: okoto 42 500 m?,
- Portal Wschodni: okoto 14 800 m?,

- Portal przy wyjsciu ewakuacyjnym: okoto 15 200 m?.

Zajetosc¢ terenu koncowa wyniesie okoto:
— Portal Zachodni: okoto 13 000 m?,
— Portal Wschodni: okoto 7 000 m?,

- Portal przy wyj$ciu ewakuacyjnym: okoto 3 700 m?

Zaplecze budowy rozcigga sie orientacyjnie od okoto km 34+595 do okoto 34+820
(przy portalu zachodnim) oraz od okoto 34+740 do okoto km 35+905 (przy portalu
wschodnim).

Dla samego tunelu T9 (od ok. km proj. 36+873 do km proj.40+690), tymczasowa
zajetosc terenu na czas realizacji budowy wyniesie okoto:
— Portal Zachodni: okoto 42 500 m?,
—  Portal Wschodni: okoto 22 300 m?,
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Zajetosc¢ terenu koncowa wyniesie okoto:
- Portal Zachodni: okoto 13 000 m?,
— Portal Wschodni: okoto 8 600 m?.

Zaplecze budowy rozcigga sie orientacyjnie od okoto km 36+645 do okoto 36+950
(przy portalu zachodnim) oraz od okoto 40+570 do okoto km 40+815 (przy portalu

wschodnim).

Podane wartosci nalezy traktowa¢ orientacyjnie; doktadna lokalizacja oraz
powierzchnia placu budowy jest uzalezniona od ogodlnej organizacji budowy przyjetej

przez Wykonawce robot budowlanych, od farncucha dostaw, itp.

Zaplecze budowy uwzglednia takie elementy jak: obiekty biurowe, obiekty dla
robotnikdéw (szatnie i mesy), obiekty placu budowy. Dla metody konwencjonalnej obiekty
placu budowy to: przytgcza energetyczne; magazyny paliwa; wytwdrnia betonu; strefa
zatadunku i roztadunku; magazyny materiatow; strefa parkowania urzgdzenh; magazyn
obstugi i utrzymania urzadzen; magazyn materiatdw wybuchowych; obszar uzdatniania
wody. Dla metody zmechanizowanej to: przytgcza energetyczne; magazyny paliwa; strefa
magazynowania materiatdw; magazyny materiatdbw; strefa parkowania urzadzenh;

magazyn obstugi i utrzymania urzadzen; obszar uzdatniania wody.

5.5.4. SPOSOB ODWADNIANIA TUNELU NA ETAPIE REALIZACJI

W trakcie realizacji przedsiewziecia odwodnienie tunelu dotyczy:
- wod pochodzacych z gérotworu podczas drgzenia tunelu,
- wody przemystowej wykorzystywanej podczas prac wiertniczych,
- wody pochodzgcej z platformy (zanieczyszczenie pochodzgce z maszyn
budowlanych itp.).
Catos¢ wody przekierowana bedzie do uzdatniacza wody oraz do osadnika. Celem
oczyszczania wody bedzie:
- eliminacja zanieczyszczen takich jak slady olejéw i weglowodorow;
- kontrola i korekta wartosci pH (woda po kontakcie z betonem moze mieé
odczyn zasadowy),
- eliminacja zawiesin w wodzie - osadnik ma by¢ tak dobrany przez firme
Wykonawcza, aby umozliwiat odpowiedni przeptyw wody pozwalajgcy na

sedymentacje drobnych czgstek.
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Oczyszczona woda bedzie nastepnie, albo ponownie uzyta jako woda przemystowa na
placu budowy, albo odprowadzona do odbiornika naturalnego. Jako$¢ wody spetniata
bedzie normy wymagane przepisami prawa.

Obowigzki Wykonawcy robét budowlanych w celu zapewnienia ochrony $rodowiska
wodnego:

- regularnie sprawdzac¢ jako$¢ wody przy wyjsciu z oczyszczalni, aby zapewni¢
odpowiednig jako$¢ wymagang przepisami,

- umozliwi¢ swobodny dostep do instalacji uzdatniacza wody dla oséb
upowaznionych,

- przed rozpoczeciem budowy, Wykonawca robét budowlanych powinien
przekaza¢. plan zaplecza budowy, odwodnienie placu budowy zgodny
Z organizacjg placu budowy, wymiarowanie uzdatniacza i osadnika, procedure

oczyszczania wody oraz plan kontroli jakosci wéd.

5.6. PRACE PORZADKOWE

Transport sprzetu i materiatdow budowlanych oraz wywéz odpadéw bedzie odbywat sie
za pomocg transportu drogowego po istniejgcych szlakach komunikacyjnych. Wykonawca
ma obowigzek wiasciwie gospodarowaé odpadami i stosowac sie do przepisdw ustawy
0 odpadach oraz rozporzadzen wykonawczych, a takze wytycznych wewnetrznych Spotki

PKP PLK S.A. w zakresie gospodarowania odpadami.

Podczas realizacji inwestycji przewiduje sie wykorzystanie w wigkszosci gotowych
prefabrykatow, natomiast przy wykonaniu elementéw monolitycznych na budowie (zelbet)
bedg wykorzystane materiaty przygotowane gtéwnie poza zapleczem budowy, ktore nie

beda wymagaty obrébki na placu budowy.

Dodatkowo zaznacza sie, ze niezaleznie od technologii drgzenia tunelu nalezy
przewidzie¢ obszar do tymczasowego deponowania urobku na placu budowy. Obszary
sktadowania urobku powinny by¢ jak najblizej portali tunelu. Ostateczne wskazanie
lokalizacji sktadowania urobku oraz jego uzytecznosé (tzn. czy wydobyty materiat bedzie
nadawat sie do budowy nasypow kolejowych) bedzie mozliwe dopiero po jego wydobyciu

przez Wykonawce robat.

Po zakohczeniu prac budowlanych, zaplecza budowy (w tym miejsca sktadowania
urobku z drgzenia tunelu), place manewrowe, bazy materialowe zostang rozebrane,

a teren uporzadkowany i przywrécony do stanu sprzed rozpoczecia robot budowlanych.
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Powyzsze prace bedg wykonywane z uzyciem technologii jak najmniej ucigzliwych dla
mieszkahncow, uzytkownikéw transportu zbiorowego i mozliwie nieszkodliwych dla

srodowiska.

6. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

6.1. UKLADY TOROWE, NAWIERZCHNIA | PODTORZE

Przedmiotowa linia kolejowa nr 622 na odcinku H jest przewidziana do wybudowania
od podstaw. Tory kolejowe w jej Sladzie obecnie nie istniejg. Parametry linii zostalty
zaprojektowane jak dla zelektryfikowanej linii magistralnej, jednotorowej. Uktad torow
gtdwnych zasadniczej linii kolejowej nr 622 w planie zaprojektowano dla predkosci
maksymalnej pociggow pasazerskich Vymax = 160 km/h oraz predkosci pociggdéw
towarowych Vi max = 80-120 km/h.

Na odcinku H projektuje sie posterunek odgatezny Stréza (ok. km proj. 34+519), na
ktérym od linii kolejowej nr 622 odgatezia sie linia kolejowa nr 628 bedgca tgcznicg
miedzy linig nr 622 i nr 623 i pozwalajgca na ominiecie stacji Szczyrzyc. Na analizowanym
odcinku przewiduje sie takze infrastrukture przeznaczong do obstugi pasazerow
(PO Stroza koto Dobrej — ok. km proj. 36+175).

Ze wzgledu na wymagane pochylenia podiuzne (maksymalnie 12,5 %o dla linii objetych
umowg AGTC) i gorzysty charakter terenu istniejgcego, szlak w zakresie km ok. 34+710 —
35+800 oraz 36+873 — 40+690 zaprojektowano w tunelach. Budowa tuneli planowana jest

odpowiednio na dtugosci okoto 1 090 m i 3 817 m.

W skiad konstrukcji nawierzchni torowej wchodza: szyny, podktady strunobetonowe
z przytwierdzeniem sprezystym na podsypce, podkiady izolacyjne podszynowe, wkiadki

elektroizolacyjne oraz warstwa ttucznia.

Podtorze projektowanej LK 622 bedzie sie sktadaé z warstwy ochronnej z niesortu
kamiennego o grubosci zaleznej od nosnosci poditoza gruntowego. Ze wzgledu na
skomplikowane warunki gruntowe na potrzeby realizacji zadania wymagane bedg liczne
wzmocnienia podfoza gruntowego i konstrukcje pozwalajace na osiggniecie wymaganej

statecznosci skarp wykopow.

Linia kolejowa nr 622 na odcinku H zostanie odwodniona za pomocg otwartych rowow,

czesciowo umocnionych oraz uszczelnionych w miejscu wystepowania strefy ochrony
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posredniej ujecia wdéd powierzchniowych na rzece tososina (ha odc. H od km proj. ok.
38+190 do km. proj. ok. 41+030).

6.1.1. OBIEKTY OBSLUGI PODROZNYCH

Przedsiewziecie na rozpatrywanym odcinku H linii kolejowej nr 622 zaktada budowe
nastepujgcych punktéw ekspedycyjnych: posterunku odgateznego Stréza (km proj. ok.
34+519) oraz przystanku osobowego publicznego Stréza koto Dobrej (km proj. ok.
36+175). Na PO Str6za koto Dobrej projektuje sie jeden peron jednokrawedziowy. Dojscie
do peronu realizowane bedzie za pomocg schoddw i pochylni dla oséb z ograniczong

sprawnoscig ruchowa.

W ramach opracowania na peronach wymienionych stacji i przystankow przewiduje sie

wykonanie robét budowlanych w zakresie:
— budowy nowych wiat siedziskowych,
— wykonania nowych elementow matej architektury,
— wykonania nowego oznakowania statego stacji,
— wykonania oznakowania nawierzchni.

Planuje sie takze projektowanie rozwigzan, ktére nie generujg barier

architektonicznych, utatwiajgce dostep osob o ograniczonej mozliwoéci poruszania sie.

6.2. UKLAD DROGOWY - PRZEJAZDY KOLEJOWO-DROGOWE, DROGI
ROWNOLEGLE | POPRZECZNE, SKRZYZOWANIA DWUPOZIOMOWE

W ramach przedsiewziecia planuje sie budowe skrzyzowan dwupoziomowych wraz
z korektg przebiegu/budowg drog oraz likwidacje odcinkéw drég, a takze budowe drog
dojazdowych do dziatek i portali tuneli wraz z budowg doj$¢ do wyj$¢ ewakuacyjnych.
Zaplanowano takze budowe dojscia do peronu na PO Stroza koto Dobrej (w ok. km proj.
36+175).

W zakresie robét drogowych bedg wykonane miedzy innymi roboty polegajagce na
wykonaniu nasypéw/wykopow, odcinkow drég wraz ze skrzyzowaniami, wykonanie
nawierzchni jezdni drogowej, poboczy, chodnikéw, placow do zawracania, zjazdéw,

a takze systemu odwodnienia drog.
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Sumaryczna dtugos¢ drég planowanych do realizacji w ramach przedmiotowego

zamierzenia inwestycyjnego wynosi okoto 4,5 km.

6.3. OBIEKTY KUBATUROWE

W ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie robo6t budowlanych w zakresie rozbiorki
budynkéw kolidujgcych z rozwigzaniami projektowymi. Do rozbiérki przewiduje sie
obiekty, ktorych zestawienie przedstawiono w ponizszej tabeli (Tabela 7). Lokalizacje
obiektow do rozbiérki przedstawiono na mapie uwarunkowan srodowiskowych

stanowigcej zatgcznik nr 4 do niniejszego raportu.

Tabela 7. Obiekty kubaturowe planowane do rozbiérki na LK nr 622 odc. H.

Lp.

Przyblizony km
Nazwa obiektu | projektowany LK Lokalizacja
622

Nr Powierzchnia | Kubatura
dziatki | zabudowy [m? | [ok.m?]

Dz. nr ewid. 470/1
120704_2.0002
budynek Janowice, gmina
mieszkalny 33+515 Jodtownik, powiat 470/1 120,0 m? 750,0 m*
jednorodzinny limanowski,
wojewddztwo
matopolskie

Dz. nr ewid. 470/1
120704_2.0002
budynek Janowice, gmina
mieszkalny 33+515 Jodtownik, powiat 470/1 115,0 m? 970,0 m*
jednorodzinny limanowski,
wojewodztwo
matopolskie

Dz. nr ewid. 470/1
120704_2.0002
Janowice, gmina
33+515 Jodtownik, powiat 470/1 155,0 m? 620,0 m*
limanowski,
wojewodztwo
matopolskie

budynek
gospodarczy

Dz. nr ewid. 512/1
120704_2.0002
budynek Janowice, gmina
mieszkalny 34+210 Jodtownik, powiat 512/1 95,0 m? 830,0 m*
jednorodzinny limanowski,
wojewodztwo
matopolskie

Dz. nr ewid. 512/1
120704_2.0002
Janowice, gmina
garaze blaszane 34+210 Jodtownik, powiat 512/1 55,0 m? 165,0 m®
limanowski,
wojewo6dztwo
matopolskie
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Lp.

Przyblizony km

. : o Nr Powierzchnia | Kubatura
Nazwa obiektu prolektgzv\éanyLK Lokalizacja dziatki | zabudowy [m?] [ok. m?]

Dz. nr ewid. 512/1
120704_2.0002
Janowice, gmina
34+210 Jodtownik, powiat 512/1 85,0 m? 255,0 m®
limanowski,
wojewddztwo
matopolskie

budynek
gospodarczy

Dz. nr ewid. 555
120712_2.0002
budynek Podtopien, gmina
mieszkalny 40+630 Tymbark, powiat 555 150,0 m? 900,0 m®
jednorodzinny limanowski,
wojewodztwo
matopolskie

Dz. nr ewid. 555
120712_2.0002
Podtopien, gmina
40+630 Tymbark, powiat 555 135,0 m? 675,0 m*
limanowski,
wojewodztwo
matopolskie

budynek
gospodarczy

Dz. nr ewid. 555
120712_2.0002
Podtopien, gmina
40+630 Tymbark, powiat 555 15,0 m? 450m°
limanowski,
wojewodztwo

budynek
gospodarczy

matopolskie

Zrédio: opracowanie wtasne
Kolorem szarym zaznaczono budynki mieszkalne jednorodzinne przeznaczone do rozbiorki

Zaden z wymienionych powyzej obiektow kubaturowych przeznaczonych do rozbiérki

nie podlega ochronie konserwatorskie;.

W granicach opracowania mogg ponadto wystepowacC inne obiekty i urzgadzenia

budowlane (wtym: ogrodzenia, obiekty matej architektury, obiekty tymczasowe, altany

oraz dziatkowe obiekty gospodarcze) kolidujgce z planowanymi robotami budowlanymi,

ktére takze podlegac bedg likwidacji badz rozbiérce.

6.4. OBIEKTY INZYNIERYJNE | INZYNIERSKIE

W ramach przedsiewziecia na odcinku H LK 622 planuje sie na obiektach

inzynieryjnych prace, ktorych zakres przedstawiono w ponizszej tabeli (Tabela 8).

Na odcinku H planowana jest dodatkowo budowa dwéch tuneli T7 i T9, ).

- Tunel T7 o dtugosci okoto 1 090 m (od ok. km proj. 34+710 do ok. km proj.
35+800), przy czym na odcinku okoto 980 m przebiega pod ziemig (od ok. km
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proj. 34+790 do ok. km proj. 35+770). Tunel jednoprzewodowy z poprzecznym
wyjsciem ewakuacyjnym w ok. km 35+255.

- Tunel T9 o dtugosci okoto 3 817 m (od ok. km proj. 36+873 do ok. km proj.
40+690), przy czym na odcinku okoto 3 730 m przebiega pod ziemig (od ok. km
proj. 36+895 do ok. km proj. 40+625). Tunel skfada sie z gtéwnego tunelu
kolejowego potgczonego z tunelem ewakuacyjnym 7 przewigzkami w ok. km
proj. 37+350, w ok. km proj. 37+827, w ok. km proj. 38+304, w ok. km proj.
38+781, w ok. km proj. 39+259, w ok. km proj. 39+736, w ok. km proj. 40+213.
Ze wzgledu na uksztattowanie terenu, tunel ewakuacyjny jest dtuzszy: dtugosc
okoto 3 857 m od ok. km proj. 36+873 do ok. km proj. 40+730 (dla lokalizaciji
przewigzek przyjmuje sie tolerancje okoto 50 m; doktadna lokalizacja jest

uzalezniona od spotkanych warunkoéw gruntowych podczas budowy).
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Lp. Km projektowany [km] Rodzaj projektowanego obiektu Przeszkoda Zakres prac L'cz(?;i;ﬁ;?:’ na
1. 0+367 drogi D8H klasy D (ok. . .
33+308 LK 622) przepust drogowy potok Borek budowa obiektu nie dotyczy

2. 33+313 przepust kolejowy potok Borek budowa obiektu 1

3. 33+394,18 — 33+803,94 konstrukcja oporowa lewostronna - budowa obiektu -

4. 33+855 przepust kolejowy - budowa obiektu 1

5. 33+910 wiadukt drogowy LK 622 budowa obiektu nie dotyczy
6. 33+935 — 34+437,78 konstrukcja oporowa lewostronna - budowa obiektu -

£ 34+446 przepust kolejowy réw budowa obiektu 1

8. |0+591 drogi Dél;z()ok. 34+447 LK przepust drogowy réw budowa obiektu nie dotyczy
9. 34+454,91 — 34+719,14 konstrukcja oporowa lewostronna - budowa obiektu -

10. 34+710 — 35+800 tunel T7 gora budowa obiektu 1

1L 35+810 — 35+895,90 przegroda przeciwfiltracyjna - budowa obiektu -

12. 35+870 — 35+960 konstrukcja oporowa lewostronna - budowa obiektu -

13. 0+330 drogi DP1620K (ok. . .

35+915 LK 622) most drogowy potok bez nazwy budowa obiektu nie dotyczy
14. _ konstrukcja oporowa ) . )
0+163 — 0+250 DP1620K (prawa strona DP1620K) budowa obiektu
15. konstrukcja oporowa ) . i
0+168 — 0+245 DP1620K (lewa strona DP1620K) budowa obiektu
16. 35+915 przepust kolejowy potok bez nazwy budowa obiektu 1
17. 36+032 wiadukt kolejowy droga powiatowa 1620K budowa obiektu 1
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Liczba toréw na

Lp. Km projektowany [km] Rodzaj projektowanego obiektu Przeszkoda Zakres prac e,
18. | 0+259 drog D§;2§Ok'36+038 LK przepust drogowy potok bez nazwy rozbiérka i budowa obiektu nie dotyczy
19. | 0+436 drogi Dg;2§0k'36+455 LK przepust drogowy potok Przylasek budowa obiektu nie dotyczy
20. 36+460 most kolejowy potok Przylasek budowa obiektu 1
21. 0+244 drogi Dlé)zl—;)(ok. 36+840 LK przepust drogowy potok bez nazwy budowa obiektu nie dotyczy
22. 36+843 most kolejowy potok bez nazwy budowa obiektu 1
36+873 — 40+690 dla tunelu
23. gtéwnego . .
364873 — 40+730 dla tunelu tunel T9 gora budowa obiektu 1
ewakuacyjnego
24. 40+807 most kolejowy Doptyw z Sarilé,sgrlgga powiatowa budowa obiektu 1
25. 40+866 $ciana oporowa - budowa obiektu nie dotyczy

Zrédio: opracowanie wiasne
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6.5. ODWODNIENIE

W ramach przedsiewziecia projektuje sie budowe odwodnienia wgtebnego torowiska
(podtorza kolejowego), odprowadzenia wéd z wiat peronowych, budowe i przebudowe
odwodnienia drog oraz odprowadzenia wod opadowych za pomocg Systemu
kanalizacyjnego z projektowanych obiektow. Odwodnienie bedzie realizowane przede
wszystkim za pomocg rowow torowych idrogowych oraz za pomocg kanalizacji
deszczowej. Na terenie objetym przedmiotowg Inwestycjg, znajdujg sie liczne odbiorniki
wod opadowych w postaci ciekow naturalnych, do ktérych zostang odprowadzone wody
opadowe z projektowanego odwodnienia. Czes¢ przebudowywanych drég bedzie

odwadniana za pomocg istniejacej lub wymagajgcej przebudowy kanalizacji deszczowe.

Odwodnienie wgtebne podtorza kolejowego zaprojektowano gtéwnie w rejonie portali
tunelowych oraz na odcinkach szlakowych tam, gdzie wymagat tego ukitad torowy.
Odwodnienie wglebne realizowane bedzie przy pomocy systemu drenarskiego oraz
kanatéw podzielonych na ponizsze rodzaje: sgczki drenarskie, zbieracze, kanaty gtdwne.
Odwodnienie torow bedzie zapewnione przez odpowiednio uksztattowane normatywne
spadki poprzeczne ipodtuzne gérnych warstw podtorza, kierujgce wody opadowe do
projektowanych rowdéw przytorowych, po skarpach w teren lub odwodnienia wgtebnego.
W przypadku zastosowania odwodnienia wgtebnego wody z krétkich odcinkéw drenazu
kierowane sg do kanatéw zbierajgcych, zwanych zbieraczami, skad gtéwnymi kanatami
odwadniajgcymi wyprowadzane sg poza uktad torowy. W czesci odcinkow sgczki
prowadzone sg nad kanatami. W niektoérych przypadkach rowy torowe zostang wigczone

do kanalizacji za pomocg studni wpadowych z osadnikiem.

Wystepujacy na tym odcinku jednokrawedziowy peron na przystanku osobowym
Stréza koto Dobrej odwodniony zostanie sptywem powierzchniowym do sgsiadujgcego
rowu. Odprowadzenie wod opadowych z wiat peronowych nastgpi za pomocg wylotu
z systemu rynnowego w kierunku rowu torowego. Na rurach spustowych ok. 0,5 m nad

terenem zaprojektowano typowe rewizje.

Odwodnienie budowanych i przebudowywanych drég bedzie realizowane za pomoca
rowow trawiastych lub trawiastych umocnionych ptytami azurowymi lub za pomoca
kanalizacji deszczowej wyposazonej w studzienki $Sciekowe/wpustowe z osadnikiem
o gtebokosci ok. 1,0 m. W niektorych przypadkach rowy drogowe zostang witgczone do

kanalizacji za pomocg studni wpadowych z osadnikiem.
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W kilku przypadkach przed odprowadzaniem wod opadowych do odbiornikdw
zaprojektowano zbiorniki retencyjne przeptywowe. Przed zbiornikami zastosowany
zostanie osadnik jako urzadzenie techniczne zapobiegajgce gromadzeniu sie
zanieczyszczen wewngtrz zbiornika retencyjnego i pompowni. W zbiornikach o odptywie

grawitacyjnym odptyw wody odbywat sie bedzie z wykorzystaniem regulatora przeptywu.

Odprowadzenie wod do rowdw iciekow zaprojektowano za pomocg typowych
prefabrykowanych wylotow betonowych. Wyloty bedg zakonczone kratg lub klapg zwrotng

oraz zostang umocnione.

Odprowadzenie wod przewiduje sie w pierwszej kolejnosci do naturalnych odbiornikéw
tj. ciekow i rowéw lub jezeli bedzie to mozliwe do istniejacych systemow kanalizacyjnych
wystepujacych w rejonie linii kolejowej. Rowy torowe planuje sie wykonac jako ziemne
Zz umocnieniem azurowym. Nie bedg stosowane korytka gtebokie. Skarpy rowdéw bedag
umacniane poprzez darniowanie i obsianie mieszankg traw. Minimalne nachylenie rowéw

bedzie wynosi¢ 1:1,5.

Odcinek H od km proj. ok. 38+190 do konca odcinka przebiega w strefie ochrony
posredniej ujecia wdéd powierzchniowych z rzeki tososiny (Rozporzgdzenie nr 23/2012
z dnia 21.12.2021 , Dz. Urz. Woj. Matop. poz. 7702, wiasciciel Miejski Zaktad Gospodarki
Komunalnej i Mieszkaniowej Sp. z 0.0. w Limanowej). W owej strefie znajduje sie rowniez
sgsiadujgcy z odcinkiem H odcinek C, ktéry przebiega w niej w obszarze od ok. km proj.
34+306 do ok. km proj. 41+340. Zakaz wynikajgcy z punktu 4 w/w rozporzgdzenia
Dyrektora RZGW w Krakowie tj. zakaz ,budowy torow kolejowych, drég krajowych,
wojewddzkich i powiatowych oraz mostow na ich ciggach, a takze parkingdw bez
ujmowania wod opadowych i roztopowych w systemy kanalizacji deszczowej zamknigte;j
lub otwartej w postaci rowow izolowanych oraz bez urzgdzeh zapewniajgcych
oczyszczanie ich przed wprowadzaniem do wod i do ziemi, do poziomu wymaganego
przepisami odrebnymi;”) zostanie uwzgledniony, a wody opadowe i roztopowe zostang
ujete w systemy kanalizacji deszczowej zamknigtej lub otwartej w postaci rowow
izolowanych wraz z urzgdzeniami podczyszczajgcymi w postaci osadnikow zawiesin
(piaskoéw, substancji mineralnych), zapewniajgcymi oczyszczanie ich przed
wprowadzaniem do wod i do ziemi, do poziomu wymaganego przepisami odrebnymi. Na
odcinku H w obszarze wystepowania strefy posredniej ochrony ujecia, przed wylotami
Z proj. odwodnienia ukfadu torowego zastosowane zostang klasyczne osadniki substanciji

mineralnych. Rowy torowe i drogowe zostang zaprojektowane jako szczelne.
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W opinii Projektanta i Inwestora oraz w oparciu o aktualne przepisy tj. rozporzgdzenie
Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 15 lipca 2019 r. w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi sciekdéw, a takze przy odprowadzaniu
woéd opadowych lub roztopowych do wod lub do urzgdzeh wodnych oraz Prawo wodne z
dnia 20 lipca 2017 r. Klasyczne urzgdzenia podczyszczajgce typu separatory czy osadniki
na terenie lokalizacji strefy ochrony posredniej ujecia wody powierzchniowej z rzeki
tososiny nie sg wymagane, za$ zastosowanie osadnika zawiesin substancji mineralnych
(osadnika piasku) jest dziataniem prosrodowiskowym wynikajgcym z checi Inwestora,
motywowanych potrzebg ewentualnego unikniecia zarzutéw (spoteczenstwa lub organéw
administracyjnych) o braku lub zastosowaniu niewystarczajgcej ochrony s$rodowiska
gruntowo-wodnego na omawianym terenie. Nalezy zauwazyé, ze prawie na catym
odcinku H zlokalizowanym w strefie posredniej ochrony ujecia tory bedg przebiega¢ w
tunelu T9, zatem stosowanie na tym odcinku urzadzen podczyszczajgcych typu osadniki
czy separatory — w odniesieniu do zapisow rozporzgdzenia Dyrektora RZGW w Krakowie
— tym bardziej wydaje sie nieuzasadnione, gdyz nie przewiduje sie negatywnego

oddziatywania funkcjonowania tunelu na strefe ochrony posrednie;j.

Ponadto, zaprojektowanie rowow torowych i drogowych jako uszczelnionych oraz
osadnikéw piasku na terenie lokalizacji strefy ochrony posredniej — jako dziatanie
dodatkowe — pozwoli zminimalizowac¢ ryzyko oddziatywania na te strefe oraz bedzie formg

uwzglednienia zakazu, o ktérym mowa w rozporzgdzeniu Dyrektora RZGW.

W tunelach gtéwnych T7 i T9 bedg wystepowaty dwa systemy odwodnienia: jeden
system odwodnienia dla wod brudnych (nie dotyczy tunelu ewakuacyjnego) oraz jeden

system odwodnienia dla wéd drenazowych (takze dla tunelu ewakuacyjnego).

Pierwszy system dotyczy tzw. wod brudnych. Wody te bedg pochodzity np. z mycia
tunelu, zwéd opadowych przedostajgcych sie do wnetrza tunelu, wod ociekajgcych
z pociggow. Wody te bedg zbierane za pomocg korytek umieszczonych w osi torow, kanat
odbierajgcy te wody bedzie zlokalizowany réwniez w osi toréw. Na koncu tunelu (w strefie
przejsciowej portali zachodnich T7 i T9) zlokalizowana bedzie studnia’komora, za pomocg
ktorej kanat z osi toréw zostanie wyprowadzony na miedzytorze. Cigg kanalizacyjny
bedzie odprowadzat wody z nawierzchni tunelu do studzienki rozdzielczej przy zbiorniku
retencyjnym ,RB”. Zbiorniki retencyjne znajdujg sie przy portalach zachodnich tunelu T7

oraz tunelu T9. Za studzienkg rozdziatu w kierunku odbiornika zaprojektowano regulator
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przeptywu o wydajnosci do 5 I/s. Podczas normalnej eksploatacji tunelu wody zebrane
kanalizacjg tunelowg bedg odprowadzane do kanalizacji deszczowe;j i dalej do odbiornika
(ilos¢ wbd bedzie nieznaczna tj. do 5 1/s). W przypadku wystgpienia awarii (np. wyciek
przewozonych substancji wew. tunelu) wody z tunelu zostang przekierowane do zbiornika
retencyjnego ,RB” o pojemnosci 250 m®. W studzience rozdzielczej zlokalizowana bedzie
zastawka. W przypadku okresowego mycia wnetrza tunelu wody te bedg odprowadzane
réwniez do zbiornika retencyjnego skad zostang wypompowane przez wéz asenizacyjny

i wywiezione na oczyszczalnie.

Drugi system odwodnienia dotyczy wod drenazowych, ktére bedg zbierane za pomocg
drenokolektoréw prowadzonych po obydwu stronach obudowy tunelowej oraz pod
nawierzchnig torowg. Wody te zostang odprowadzone do projektowanego systemu
kanalizacji deszczowej odwadniajgcej obszary portali tunelowych, wody ze skarp oraz

rowow.

W galeriach ewakuacyjnych (rownolegty tunel ewakuacyjny tunelu T9 oraz poprzeczne

wyjécie ewakuacyjne tunelu T7) bedzie wystepowat tylko system drenazowy.
Gtéwnymi elementami projektowanego sytemu odwodnienia dla catej inwestycji sa:

— sgczki/dreny, drenokolektory, kanaly zbierajgce wraz ze studniami
zlokalizowane w torowisku,

— kanaly i studnie, kanalizacja deszczowa prowadzona poza torowiskiem
i w drogach,

— studzienki z osadnikiem i wpustem deszczowym zlokalizowane w drogach lub
na sciekach korytkowych przy drogach i potgczone z kanalizacjg deszczowg lub
rowami za pomocg przykanalika,

— przepompownia wéd opadowych wraz z rurociggiem ttocznym w km proj. ok.
36+850,

— zbiorniki retencyjne podziemne przeptywowe poprzedzone osadnikiem
piasku/substancji mineralnych zlokalizowane w km proj. ok. 34+535, 36+100,
40+750,

— regulatory przeptywu za zbiornikami retencyjnymi,

— studnie wpadowe stuzgce do potgczenia rowdw z kanatami,

— wyloty urzgdzen kanalizacyjnych,
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— Scieki skarpowe (do odprowadzania wdéd opadowych z wysokich skarp

torowych i drogowych).

6.5.1. OBLICZENIA ILOSCI WOD OPADOWYCH

llosci wéd opadowych i roztopowych dla zlewni obszaru kolejowego i przylegtych do
obszaru kolejowego zostaty wyznaczone na podstawie Wytycznych obliczania ilosci wod
opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym Is-2 Warszawa, 2017 r. oraz w oparciu
o norme PN-S-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drog”, a takze literature
branzowg i Prawo wodne.

Miarodajny przeptyw obliczeniowy (maksymalny) Q obliczono ze wzoru:
Q=q-F-ylls]
gdzie:

g — natezenie deszczu miarodajnego [I/s - ha]
F — powierzchnia rzeczywista zlewni [ha]

v — wspotczynnik sptywu charakterystyczny dla danej powierzchni pokrycia terenu

Do obliczenia powierzchni zredukowanej w oparciu o wytyczne Is-2 (tabela 1), przyjeto
nastepujgce wspotczynniki sptywu:
o torowisko: y = 0,45
o drogi asfaltowe, dachy, obiekty inzynierskie: y = 0,9
e perony, chodniki, place stacyjne z kostki brukowej, przejazdy: gy = 0,85
e rowy trawiaste umocnione ptytami azurowymi: ¢ = 0,5
e skarpy w przekopach: gy = 0,7
e tereny zielone (w zaleznosci od charakterystyki zlewni): g = 0,1+0,25
Natezenie deszczu miarodajnego obliczono ze wzoru:
Q=A/t"%"[l/s - ha]
gdzie:

A — wartos¢ stata zalezna od rocznej sumy opaddéw (prawdopodobienstwo deszczu
miarodajnego p[%] oraz odpowiadajgcg prawdopodobienstwu statg A okreslono
w zaleznosci od rodzaju zlewni czgstkowych. Z uwagi na lokalizacje inwestycji, statg A
okreslono dla sredniej rocznej sumy opaddéw (wysokosci opadu) z wielolecia wynoszgcej
752 mm.

W zaleznoéci od rodzaju zlewni oraz w oparciu o wytyczne Is-2 (tabela 2) zastosowano
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nastepujgce prawdopodobienstwa pojawienia sie deszczu, czestotliwos¢ wystepowania

deszczu i odpowiadajgca im statg A:

Tabela 9. Stata A

v — Czestotliwosé Wartos¢ wspotczynnika A dla
Wartos¢ prawdopodobienstwa iad c sredniei ] kosci
ojawienia sie deszczu p [%] wystep_owe_mla eszczu sredniej rocznej wysokosci
P [przecietnie raz na C lat] opadu do 800 mm
5 20 1276
10 10 1013
20 5 804
50 2 592

t — miarodajny czas trwania deszczu (dla zlewni torowych przyjeto minimalny czas

miarodajny deszczu t = 10 min lub wiekszy w zaleznos$ci od parametréw zlewni),

Miarodajny czas trwania deszczu obliczono ze wzoru:
t=1,2 - L/v +t [s]
gdzie:

L — dtugos¢ kanatu, rowu [m]
V — predkosc¢ przeptywu [m/s]
tx — czas koncentracji terenowej (wg wytycznych 1s-2)

Predko$ci przeptywu w kanatach i rowach obliczono na podstawie przyjetych spadkow,
wspétczynnikbw  chropowatosdci i szorstkosci, przeptywdw obliczeniowych oraz

z wykorzystaniem wzoru Chezy-Manninga, nomogramow i programow komputerowych.

Maksymalny roczny oraz $redni dobowy zrzut wéd opadowych do odbiornikéw

odprowadzanych projektowanym wylotami obliczono ze wzoru:
Q=H-F,-10 [m3/rok]

gdzie:

H — Srednioroczna wysokos¢ opaddéw [mm/rok], dla obszaru inwestycji odcinka H przyjeto
752 mm/rok zwiekszong o 3,5% w zwigzku z prognozowanymi zmianami klimatu, stad
H=778 mm/rok (778 I/m?> = 7780 m*ha rok). Srednig roczng sume opadéw
atmosferycznych przyjeto na podstawie danych uzyskanych od IMGW.

F,.— powierzchnia zlewni zredukowanej, F,, = F "y
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6.5.1.1. ILOSCI ODPROWADZANYCH WOD OPADOWYCH
| ROZTOPOWYCH

Ponizej przedstawiono zestawienie wylotéw wod opadowych i roztopowych ujetych
w otwarte lub zamkniete systemy kanalizacyjne wraz z orientacyjng lokalizacjg zlewni (km

poczatku i konca), sptywem obliczeniowym Q,., Oraz odbiornikiem.
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Tabela 10. Wyloty kanalizacji wraz z orientacyjng lokalizacjg zlewni, rodzajem odwadnianych obiektéw, przewidywang iloscig woéd opadowych oraz

odbiornikiem.
NF wylotu lub MCcatace do | ciazaceido | . Rodza Spossb odebraniawed | (I LD
Lp. y . Odbiornik azace) azace) odwadnianych opadowych
wiaczenia wylotu wg km wylotu wg km PV opadowych
g : : g . . obiektow Z terenu
linii kolejowej linii kolejowej (Qmax) I/s
1 WR 32+934 réw torowy 32+933 33+171 torowisko réw, kanalizacja deszczowa 15,31
2 WR 32+964 réw torowy 32+963 33+168 droga réw, kanalizacja deszczowa 42,66
3 WR 33+036 row torowy 33+066 33+251 torowisko row, kanalizacja deszczowa 22,25
4 WR 33+357 row drogowy 33+454 33+723 droga row, kanalizacja deszczowa 60,49
5 WC33+885 ciek 33+655 34+360 droga, skarpa row, kanalizacja deszczowa 14,29
6 WR 33+900 row torowy 33+900 33+927 torowisko kanalizacja deszczowa 2,67
7 WR 33+930 row torowy 33+655 34+360 torowisko row, kanalizacja deszczowa 72,90
8 WC 34+444 ciek 34+128 34+490 skarpa réw, kanalizacja deszczowa 122,83
réow, odwodnienie wgtebne,
9 WC 34+453 ciek 34+526 34+738 torowisko, skarpa kanahzaqfa deszpzoyva z 37,5
wykorzystaniem zbiornika ret.
10 WC 35+057 ciek 35+050 35+058 tunel . kanalizacja deszczowa, drenaz 20,0
ewakuacyjny tunelu
11 WT 35+857 teren 35+789 35+910 torowisko, tunel odwodmemz wgtebne, kanalizacja 13,28
eszczowa
droga, torowisko, réw, kanalizacja deszczowa z
12 WC 36+024 ciek 35+818 36+275 wiaty peronowe, ’ icla desze2 112,5
wykorzystaniem zbiornika ret.
peron, skarpa
13 WR 36+080 réw drogowy 36+075 36+275 torowisko, wiaty réw, kanalizacja deszczowa 19,60
peronowe, peron
14 WR 36+133 réw torowy 36+133 36+138 wiata peronowe kanalizacja deszczowa 0,15
15 WR 36+167 réw torowy 36+167 36+172 wiata peronowe kanalizacja deszczowa 0,15
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o s Mcataceido | oiasaceldo | . Rodza Sposob odebraniawsd | I KL
Lp. y . Odbiornik azace) azace) odwadnianych opadowych
wiaczenia wylotu wg km wylotu wg km obiektow 7 terenu opadowych
linii kolejowej linii kolejowej (Qmax) I/s
16 WC 36+464 ciek 36+209 36+324 torowisko réw, kanalizacja deszczowa 7,28
17 WR 36+489 row drogowy 36+483 36+600 droga réw, kanalizacja deszczowa 4,18
18 WR 36+792 réw torowy 36+798 36+824 plac przy tunelu kanalizacja deszczowa 5,36
19 WR 36+795 row torowy 36+795 36+804 torowisko OdWOd”'e”'g wgfebne, kanalizacja 0,79
eszczowa
20 WC 36+839 ciek 36+714 36+843 droga, torowisko row, odwodnienie wglgbne, 53,91
kanalizacja deszczowa
21 WC 36+846 ciek 36+851 36+899 torowisko, tunel | °dwednienie wgigbne, kanalizacja 1,11
deszczowa
22 WC 36+847 ciek 36+843 36+903 torowisko, tunel kanalizacja deszczowa 0,79
odwodnienie wgtebne, kanalizacja
23 WC 40+808 ciek 40+675 40+786 torowisko, tunel deszczowa z wykorzystaniem 12,5
zbiornika ret.
24 WR 40+898 row drogowy 40+853 40+885 torowisko °dW°d”'e”'g wgfebne, kanalizacja 3,44
eszczowa
Oznaczenia uzyte w tabeli:
- WR — wylot kanalizacji do rowu
- WC - wylot kanalizacji do cieku
) - WT — wylot kanalizacji w teren
Zrédto: opracowanie wiasne
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6.5.2. PRZEGRODA PRZECIWFILTRACYJNA

W km od 35+810 do 35+895 przewiduje sie wykonanie przegrody przeciwfiltracyjne;.

Projektowana droga kolejowa przecina na tym odcinku trzy istniejgce jary. Rozwigzanie
hydrotechniczne zaktada zasypanie dwodch jarow i poprowadzenie wody przez nasyp
kolejowy przepustem w km 35+915. Z uwagi na istniejgce ryzyko podmycia nasypu
kolejowego w miejscu przeciecia sie jego 0Osi z zasypywanymi jarami przewidziano
wykonanie przestony przeciwfiltracyjne;.

Projektuje sie wykonanie $ciany przegrody w technologii pali wierconych swidrem
ciagtym z rurg ostonowg (np. pale VDW/CCFA) srednicy 500 mm. Zaprojektowano
rozstaw pali co 0,4 m. Do wykonania pali nalezy zastosowa¢ beton C30/37 o klasie
wodoszczelnosci W8.

Zaleca sie wykonanie pali przegrody w ,murkach prowadzacych”, w celu zachowania
doktadnosci wykonania dla zachowania jej szczelnosci.

Dodatkowo wzdtuz przegrody przeciwfiltracyjnej oraz prostopadle do niegj
zaprojektowano system drenazy francuskich oraz zwirowych w celu przechwycenia wody

z wystepujgcych w tym rejonie sgczen.

6.6. URZADZENIA, SIECI | INSTALACJE ELEKTROENERGETYCZNE

Projektowane zasilanie bedzie obejmowac urzadzenia i obiekty:
— oSwietlenia peronow i dojs¢ do peronow;
— oSwietlenia drog krzyzujgcych linie kolejowa;
— elektrycznego ogrzewania rozjazdéw;
— przepompowni odwodnienia;
— sterowania ruchem kolejowym (SRK):
o kontenery blokady liniowej;
o urzgdzenia SRK w kontenerach;
— teletechniczne:
o urzadzenia teletechniczne w kontenerach,
o urzadzenia SDIP na peronach,
o maszty GSM-R.
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— istniejace urzadzenia i obiekty nalezgce do Tauron Dystrybucja S.A.
(przebudowa kolizji), ktére w ramach budowy linii kolejowej nie podlegajg
rozbidrce.

Ponadto w zakresie odcinka H wystepujg liczne skrzyzowania i zblizenia linii kolejowe;j
oraz przebudowywanych drog z liniami kablowymi nN i SN wiasnosci przede wszystkim
Tauron Dystrybucja S. A., ale rowniez z sieciami innych Uzytkownikéw. Przebudowy linii
napowietrznych nN i SN na skrzyzowaniu z projektowang linig kolejowg projektuje sie
poprzez skablowanie linii. Linie kablowe nN i SN przewiduje sie przebudowaé poza
obszar kolizji. Miejsca potaczen kabli istniejgcych z projektowanymi przewidziano
wykona¢ za pomocag muf kablowych. Na odcinkach pod drogg i przy skrzyzowaniu badz
zblizeniu z infrastrukturg podziemng uwzgledniono zabezpieczenie kabli rurg ochronna.
Istniejgcy kabel na kolidujgcym odcinku zastgpiony nowym odcinkiem kabla, podlega
demontazowi. Sposob wykonania robét w miejscach zblizen i kolizji zostanie okreslony
w warunkach technicznych usuniecia kolizji wydanych przez gestora danej sieci
elektroenergetycznej.

6.7. SIEC TRAKCYJNA

Przewiduje sie budowe nowej sieci trakcyjnej. Na odcinku H linii kolejowej nr 622
przewiduje sie petng elektryfikacje a zakres prac jest nastepujgcy:

— elektryfikacja linii nr 622 poprzez budowe sieci trakcji elektrycznej zasilanej
napieciem 3 kV pradu statego. Zaréwno poza tunelami w torach szlakowych jak
i w tunelach planuje sie sie¢ YC150-2CS150,

— jako indywidualne konstrukcje wsporcze przewiduje sie zastosowanie stupow
stalowych dwuteownikowych,

— siec trakcyjna poza tunelami zawieszana bedzie na ramionach stalowych ze
stali nierdzewnej z izolatorami kompozytowymi, a w tunelach (w ok. km 34+710
do ok. km 35+800 oraz od ok. km 36+873 do ok. km 40+690) w uzasadnionych
przypadkach przewiduje sie zastosowanie podwieszen specjalnych, ponadto
przewiduje sie zastosowanie wspornikdw wysiegnika dostosowanych do
montazu bezposrednio do konstrukcji tuneli,

— zaklada sie wykonanie ochrony przeciwporazeniowej jako uszynienia

grupowego w ukfadzie otwartym,
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6.8.

jako ochrone odgromowg zaplanowano odgromniki rozkowe montowane na
stupach, bgdz dzwigarach bramek,

w zwigzku z budowg sieci trakcyjnej zostang zainstalowane rozigczniki sieci
trakcyjnej sterowane zdalnie/lokalnie. Na granicach elektrycznych stacji zostang
zamontowane roztgczniki sekcyjne umozliwiajgce rozigczanie prgdow

roboczych.

LINIA POTRZEB NIETRAKCYJNYCH (LPN)

W ramach prac w zakresie linii potrzeb nietrakcyjnych planuje sie:

6.9.

budowe linii napowietrznych,

budowe linii kablowych,

budowe stacji transformatorowych kontenerowych,
budowe uziemien ochronnych,

ochrone odgromowa.

SYSTEMY TELEINFORMATYCZNE

W ramach planowanego przedsiewziecia wzdtuz LK 622 przewiduje sie:

budowe kabli optotelekomunikacyjnych, jako podstawowego medium
transmisyjnego dla tgczy szlakowych (w tym na potrzeby systemu ERTMS oraz
sterowania i tgcznosci przewodowej), oraz miedzianego kabla miejscowego do
realizacji transmisji o charakterze lokalnym;

budowe na planowanym peronie na przystanku Str6za koto Dobrej kanalizacji
kablowej dla systeméw informacji pasazerskiej (system rozgtoszeniowy (SR),
system sygnalizacji czasu (SSC), pod przysztg budowe systemu dynamiczne;j
informacji pasazerskiej (SDIP)) i systemu monitoringu wizyjnego (SMW);

budowe na planowanym peronie systeméw informacji pasazerskiej (system
rozgtoszeniowy (SR) oraz system sygnalizacji czasu (SSC));

zabudowe konteneréw telekomunikacyjnych na przystanku Stréza koto Dobrej
oraz posterunku odgateznym Stréza;

budowe wzdtuz linii kolejowej kabli telekomunikacyjnych na potrzeby fgcznosci
przewodowej i transmisji danych (SDH); instalacje multiplekserow (ADM) SDH,
z funkcjg automatycznej zmiany kierunku transmisji, o przeptywnosci binarnej
STM-1 (155,52 Mbit/s), z mozliwoscig rozbudowy do STM-4 (622,08 Mbit/s);

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. GRUPAMGGP

94/432



RAPORT O ODDZIAtYWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

— budowe elementéow systemu tgcznosci radiowej w oparciu o pasmo 150 MHz,
w tym zabudowe stacji bazowych;

— rozmieszczenie Obiektéw Radiokomunikacyjnych (OR) systemu GSM-R;

— rozmieszczenie w tunelu urzgdzeh radiolgcznosci zapewniajgcych ciggtosc
sygnatu radiowego systemu 150 MHz, GSM-R i dla stuzb ratowniczych;

— zabudowe elementow systemu sygnalizacji pozaru w pomieszczeniach
wyposazonych w urzgdzenia elektryczne/elektroniczne, zwigzanych
z prowadzeniem ruchu;

— wyposazenie w system kontroli dostepu pomieszczen kolejowych zwigzanych
z prowadzeniem ruchu (m. in. szafy i kontenery zlokalizowane wzduz
projektowanej linii kolejoweyj);

— zabudowe urzadzen TVu w rejonie wlotu i wylotu projektowanych tuneli;

— budowe systemu stwierdzania konca pociggu przy rozjezdzie wtgczajgcym ST1
posterunku odgateznym Stréza;

— budowe fgczy transmisyjnych na potrzeby branzy sterowania ruchem kolejowym;

— wykonanie odgatezien od projektowanego kabla szlakowego OTK
(podstawowego) do projektowanych podstaciji trakcyjnych (PT), odtgcznikéw sieci
trakcyjnej, stacji transformatorowych kontenerowych (KST) oraz odtgcznikéw
sieci linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN);

— dla potrzeb systemu SMUE (System Monitorowania Urzgdzen Energetyki)
przewiduje sie doprowadzenie kabli odgateznych do rozdzielni zasilajgcych
urzagdzenia SRK i telekomunikacyjne;

— zapewnienie interfejséw do urzgdzen PIP;

— przebudowe infrastruktury istniejgce;, kolidujgce;j z przedmiotowym

przedsiewzieciem.

Dla przedmiotowego zakresu przewiduje sie zasilanie o napieciu nie wyzszym niz 230 V.

6.10. URZADZENIA SRK

W zakresie branzy SRK planuje sie budowe nowych urzgdzeh SRK na odcinku od ok.
km 32+854 do ok. km 41+030 linii kolejowej 622 oraz na odcinku od km 1+058 do km

1+517 linii kolejowej 628!, razem z posterunkiem odgateznym Stréza, dla ktérego
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przewiduje sie zasadniczo sterowanie z LCS Nowy Sgcz, a w przypadkach awaryjnych ze

stacji Szczyrzyc.

Nowe urzgdzenia SRK bedg przystosowane do zdalnego sterowania oraz do

wspotpracy z systemem ERTMS/ETCS poziom 2.

Na podg. Stréza i w jego poblizu nie przewiduje sie uzaleznienia urzadzen SRK

Z zadnymi urzgdzeniami przejazdowymi.

Na szlaku w kierunku Tymbarku przewidziana jest instalacja samoczynnej

(wieloodstepowej), dwukierunkowej, komputerowej blokady liniowe;.

Na szlakach w kierunku stacji Szczyrzyc (LK 622) i podg. Porgbka (LK 628%)
przewidziana jest instalacja pétsamoczynnej, dwukierunkowej, komputerowej blokady
liniowej z uzaleznieniem wskazan semaforéw pomiedzy posterunkami ruchu z powodu

matej dtugosci obydwu szlakdw.

6.11. ZAKRES PLANOWANYCH PRAC W CIEKACH

Na catym odcinku inwestycji, istniejgcy stan koryta ciekdw, potokéw oraz rowow jest
zréznicowany. W miejscach, gdzie mozliwe jest zachowanie lub odtworzenie istniejgcych
ubezpieczen, zostanie to wykonane. W pozostatych miejscach zaproponowano
ubezpieczenia z jednego z projektowanych typow opisanych ponize;j.

W zakresie prac hydrotechnicznych wstepnie planuje sie konserwacije i/lub reprofilacje
oraz oczyszczenie koryt rowéw. Dla odcinkow ciekdéw, ktorych spadek podtuzny moze
powodowac rozmycie dna lub skarp, zaktada sie ich umocnienie materiatami naturalnymi
lub elementami prefabrykowanymi (w zaleznosci od predkosci wystepujgcych w korycie).

Planowane prace nie bedg powodowaé znaczgcych zmian przeptywow w przecinanych
ciekach, atym samym nie bedzie miato to wptywu na lokalne stosunki hydrologiczne.
Szczegotowe rozwigzania zostang przyjete w porozumieniu z administratorem ciekow/

rowdw, W oparciu 0 szczegotowg analize stanu istniejgcego i projektowanego.

' LK 628 bedzie linia nowa tgczacg podg. Porgbka z podg. Stréza — realizowang w ramach odrebnego
opracowania.
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6.11.1. ZAKRES PLANOWANYCH DZIALAN REALIZOWANYCH
W CIEKACH NATURALNYCH (W MYSL ART. 118 USTAWY
O OCHRONIE PRZYRODY)

W toku prac projektowych zwigzanych z realizacjg przedsiewzigecia okreslone zostaty
dziatania, w przypadku ktorych obowigzkiem prawnym jest wskazanie szczegotowych
warunkéw ich realizacji, w tym dotyczacych lokalizacji, rodzaju, zakresu, sposobu
i terminu wykonania. Mowa tu gtéwnie o zapisach tyczacych sie prac hydrotechnicznych
zaplanowanych na ciekach naturalnych (zgodnie z art. 118 ustawy o ochronie przyrody).

Szczegodtowe dane w tym temacie zostaty przedstawione ponize;.

Lokalizacja robot

Roboty hydrotechniczne zwigzane sg z rzekami oraz rowami i obejmujg jedynie prace
w okolicy realizowanych obiektéw inzynierskich zgodnie z warunkami technicznymi oraz
potrzebg dowigzania sie do projektowanego iistniejgcego terenu. Szczegodtowe

informacje dot. prac hydrotechnicznych, zostaty zestawione w Tabela 11.

Profil podiuzny
Dno oraz brzegi skarp zostaty wyprofilowane w taki sposdéb, aby zapewni¢ wtasciwy

przeptyw wody.
W obrebie przebudowywanych obiektow inzynierskich szerokosci ciekow nie sg

mniejsze niz istniejgce.

Ubezpieczenia koryt rzek

W zakresie prac hydrotechnicznych wstepnie planuje sie konserwacje i/lub reprofilacje
oraz oczyszczenie koryt ciekow/rowow. Dla odcinkéw ciekéw, ktorych spadek podtuzny
moze powodowac¢ rozmycie dna lub skarp, zaklada sie ich umocnienie materiatami
naturalnymi lub elementami prefabrykowanymi (w zaleznosci od predkosci wystepujacych
w korycie).

Planowane prace nie bedg powodowac¢ znaczacych zmian przeptywdw w przecinanych
ciekach, atym samym nie bedzie miato to wptywu na lokalne stosunki hydrologiczne.
Szczegotowe i ostateczne rozwigzania zostang przyjete w oparciu o szczegotowg analize
stanu istniejgcego i projektowanego oraz po uzyskaniu uzgodnieh z administratorem
ciekéw, ktorym jest Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Krakowie.

Odbiornikami wéd opadowych ujetych w szczelne lub otwarte elementy odwodnienia,

beda odbiorniki naturalne lub urzadzenia wodne (rowy). Jezeli planowane prace
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znajdowac sie bedg na szlakach migracji zwierzat, zostang przystosowane, aby zachowac

mozliwos¢ pokonania przeszkody.

Projektowane typy ubezpieczen :

o Typ ,A” —odmulenie dna,
o Typ ,C1” — plyta azurowa,
e Typ,D1” — narzut z kamienia tamanego na zaprawie,
e Typ ,E1” — narzut na zaprawie licowany & min. 50 cm

e Typ ,M” —$ciek skarpowy trapezowy.

Prace hydrotechniczne na obiektach inzynieryjnych

W zakres planowanych dziatah wpisujgcych sie w art. 118 ustawy o ochronie przyrody
wchodzg rowniez prace zwigzane z rozbiorkg istniejgcych i/lub budowg nowych obiektéw
inzynieryjnych znajdujgcych sie na ciekach naturalnych. Opis prac planowanych do
zrealizowania na poszczegolnych obiektach inzynieryjnych przedstawiono w tabeli ponizej
(Tabela 11).

Planuje sie, ze inwestycja zostanie zrealizowana w ciggu ok. 41 miesiecy (czas
wykonania robét nie uwzglednia sezonowosci). Prace prowadzone w obrebie ciekéw
zostang wykonane przy zastosowaniu dziatan minimalizujgcych wskazanych w rozdz.
15 Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Ponizej zestawiono =zakres prac do wykonania oraz parametry techniczne

charakteryzujgce poszczegolne typy ubezpieczen hydrotechnicznych.

Typ ,,A” — Odmulenie dna

Zakres prac dla tego typu obejmuje nastepujgce rodzaje robdt: wykonanie koryta,
profilowanie koryta, odmulenie oraz wykoszenie traw wysokich.

Nachylenie skarp, po wykonaniu robdét, moze ulega¢ niewielkim zmianom
w porownaniu do stanu istniejgcego. Projektowane nachylenie skarp bedzie wynosi¢
1:1,5.

Na profilowanych skarpach zostanie rozscielona warstwa humusu o grubosci 10 cm,
catos¢ zostanie obsiana mieszankg traw. Ponizej podano proponowany sktad mieszanki
traw Srednich i niskich do obsiewu (skfad na 1 ha):

e Kkostrzewa czerwona - 48,0 kg,
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e wiechlina tgkowa — 12,0 kg,

e mietlica biatawa - 1,4 kg,

¢ koniczyna biata - 0,9 kg,

e Zzycica trwata - 9,5 kg,

Razem 71,8 kg

Typ ,,C1” — ptyta azurowa w dnie i na skarpach

Zaprojektowano ubezpieczenie dna i skarp prefabrykowanymi, betonowymi ptytami
azurowymi, z nachyleniem skarp 1:1,5. Ubezpieczenie dna bedg stanowity betonowe ptyty
azurowe (o wymiarach 60x40x10 cm) uktadane na podsypce cementowo-piaskowej 1:4
0 grubosci 5 cm, ktéra zostanie rozscielona na tawie betonowej (beton klasy C12/15/ B15
wg PN-B-06250:1988) o grubosci 15 cm. Ubezpieczenie skarp bedg stanowity betonowe
ptyty azurowe (o wymiarach 60x40x10 cm) uktadane na podsypce piaskowej grubosci
10 cm. Otwory w ptytach w dnie i na skarpach zostang wypetnione gruntem urodzajnym
i obsiane mieszankg traw (lub ziemig urodzajng z nasionami traw). Plyty azurowe nalezy
mocowac do podtoza kotkami drewnianymi d 6-8 cm x 120 cm w ilosci 2 szt. na ptyte.
Powyzej ptyt azurowych na skarpie zostanie rozscielona warstwa humusu grubosci
10 cm, catos¢ zostanie obsiana mieszankg traw. Proponowany sktad mieszanki traw

srednich i niskich do obsiewu identyczny jak dla typu ,A”.

Typ .,D1” — narzut z kamienia famanego na zaprawie

Zaprojektowano ubezpieczenie dna i skarpy narzutem kamiennym o nachyleniu 1:1.5.
Projektowana grubo$¢ narzutu, w dnie i na skarpach wynosi 40 cm. Narzut zostanie
utozony na przygotowanym podtozu z podsypki piaskowej grubosci 10 cm, na ktorej
zostanie rozécielona geowtdknina (gramatura 200 g/m?), szczeliny zostang
zaspoinowane. Srednica kamienia famanego w narzucie nie powinna by¢ wieksza od
30 cm i nie mniejsza niz 20 cm. Ubezpieczenie tego typu bedzie sie zaczynac i konczyé
gurtem z palikéw drewnianych d15, dtugos$ci 150 cm, zabitymi jeden obok drugiego.
Powyzej ubezpieczenia na skarpie zostanie rozscielona warstwa humusu grubosci 10 cm,
catos¢ zostanie obsiana mieszankg traw. Proponowany sktad mieszanki traw $rednich i

niskich do obsiewu identyczny jak dla typu ,A”.
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Typ ,E1” — narzut na zaprawie licowany @ min. 50 cm

Zaprojektowano ubezpieczenie stopy skarpy i skarp opaskg z grubego narzutu
z kamienia licowanego o nachyleniu 1:1.5. Projektowana grubos¢ narzutu w stopie skarpy
wynosi 50 cm, na skarpach natomiast od 50 do 70 cm. Narzut zostanie utozony
na przygotowanym podtozu z podsypki ze zwiru lub pospoitki grubosci 10 cm, na ktorej
zostanie rozécielona geowtdknina (gramatura 200 g/m?). Srednica kamienia tamanego
W narzucie powinna by¢ nie wieksza od 70 cm i nie mniejsza niz 50 cm. Powyzej
ubezpieczenia na skarpie zostanie rozscielona warstwa humusu o grubosci 10 cm, catos¢
zostanie obsiana mieszankg traw. Proponowany skfad mieszanki traw srednich i niskich

do obsiewu identyczny jak dla typu ,A”.

Typ ,,M” — Sciek skarpowy trapezowy

Zaprojektowano ubezpieczenie dna cieku za pomocg skarpowego scieku trapezowego.
Ubezpieczenie bedzie stanowito korytko skarpowe o szerokosci nie mniejszej niz 25 cm
utozone na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci min 10 cm. Ubezpieczenie
skarp powyzej Scieku skarpowego trapezowego stanowit bedzie narzut kamienny o
nachyleniu 1:1,5. Projektowana grubos¢ narzutu na skarpach wynosi 40 cm. Narzut
zostanie utozony na przygotowanym podtozu z podsypki piaskowej grubosci 10 cm, na
ktorej zostanie rozscielona geowidknina (gramatura 200 g/m?), szczeliny zostang
zaspoinowane. Srednica kamienia tamanego w narzucie nie powinna byé wieksza od 30
cm i nie mniejsza niz 20 cm. Skarpy powyzej narzutu zostang umocnione piytami
azurowymi typu mata krata (0 wymiarach 60x40x10 cm) uktadane na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci 5 cm. Plyty azurowe nalezy mocowaé do podioza
kotkami drewnianymi d 6-8 cm x 120 cm w ilosci 2 szt. na ptyte. Plyty nalezy wypetni¢
humusem i obsia¢ mieszankg traw. Proponowany sktad mieszanki traw srednich i niskich

do obsiewu identyczny jak dla typu. ,A”.
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Tabela 11. Prace hydrotechniczne zaplanowane w ciekach naturalnych

Nr Kilometraz obiektu Rodzaj
Lp. obiektu Proj. km LK Km proj. proj. Nazwa cieku | Typ ubezpieczenia Kroétki opis planowanych prac
drogi obiektu
Ubezpieczenie typu D1 planuje sie zastosowaé zaréwno na
Przepust prawym jak i na lewym brzegu cieku. Planowana dtugos¢
1. H1P 33+313 - kole'g Potok Borek umocnienia to ok. 24 m (od km 0+315 do 0+339) ponizej
jowy Tvo D1 wylotu , ok. 8 m (od km 0+376 do 0+384) powyzej wlotu
yp przepustu kolejowego i ponizej przepustu drogowego oraz ok.
19 m (od km 0+403 do 0+422) powyzej wlotu do przepustu
0+367 t drogowego.
2. H14PD ok. 33+308 drogi przepus potok Borek Planuje sie zasyp koryta na dtugo$ci ok. 80 m
DSH drogowy
Ubezpieczenie typu D1 planuje sie zastosowaé zaréwno na
) Przepust Ciek prawym jak i na lewym brzegu cieku. Planowana dtugosé¢
3. H3P 33+855 kolejowy niewyrozniony Typ D1 umocnienia to ok. 30 m (od km 0+671 do 0+701) ponizej
wylotu i ok. 28 m (od km 0+718 do 0+746) powyzej wlotu.
Ciek bez Ubezpieczenie typu C1 planuje sie zastosowaé zaréwno na
4 HAP 34+446 ) Przepust nazwy, prawym jak i na lewym brzegu cieku. Planowana dtugos¢
) kolejowy doptyw p. umocnienia to ok. 15 m (od km 0+003 do 0+018) ponizej
Stréza Tvo C1 M wylotu, ok. 10 m (od km 0+027 do 0+037) powyzej wlotu
0+591 Ciek bez yp L przepustu drogowego jak i przepustu kolejowego. Na dtugosci
5 H20PD ok. 34+447 droai przepust nazwy, ok. 69 m powyzej wlotu do przepustu kolejowego (od km
) ) Dlg drogowy doptyw p. 0+057 do 0+126) planuje sie zastosowac¢ umocnienie typu M.
Stréza Planuje sie zasyp koryta na dlugosci ok. 116 m
Ubezpieczenie typu A planuje sie zastosowac zaréwno na
) Regulacja potok prawym jak i na lewym brzegu cieku. Planowana dtugos¢
6. H12R 34+693 cieku Markuszowski Typ A umochienia to ok. 97 m w km od 0+169 do 0+266.
Planuje sie zasyp koryta na dlugosci ok. 116 m
Ubezpieczenie typu D1 planuje sie zastosowaé zaréwno na
7 H27PD ok. 34+960 Odtislis Przepust potok Tvo D1 prawym jak i na lewym brzegu cieku. Planowana dtugosc¢
) ) DllgH drogowy Markuszowski yp umocnienia to ok. 6 m (od km 0+652 do 0+658) ponizej
wylotu i ok. 3 m (od km 0+671 do 0+674) powyzej wlotu.
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Nr Kilometraz obiektu Rodzaj .
Lp. obiektu Proj. km LK K:jn proj. proj. Nazwa cieku | Typ ubezpieczenia Krotki opis planowanych prac
rogi obiektu
Ubezpieczenie typu D1 planuje sig¢ zastosowac¢ zaréwno na
prawym jak i na lewym brzegu cieku. Planowana dtugos¢
8. H5P 35+915 E(';fsg”s‘ p?f‘a"z‘ bez Typ D1 umocnienia to ok. 132 m (od km 0+000 do 0+132) powyzej
jowy wy wlotu do przepustu kolejowego.
Planuje sie zasyp koryta na dlugosci ok. 211 m tgcznie
Ubezpieczenie typu D1 planuje sie zastosowaé zaréwno na
0+330 most potok bez prawym jak i na lewym brzegu cieku. Planowana dtugos¢
9. H6MD ok. 35+915 drogi drogowy nazwy Typ D1 umocnienia to ok. 77 m (od km 0+453 do 0+530) ponizej
DP1620K wylotu oraz ok. 35 m (od km 0+388 do 0+423) ponizej wylotu
przepustu kolejowego H5P
Ubezpieczenie typu D1 planuje sie zastosowa¢ zaréwno na
04259 prawym ja.k itna lI(ev:\;);m b(rzgglg(u c(i)ek1u5.OP(Ijan8w1ag$) d%ug_os',(:
; przepust umochnienia to ok. 37 m (od km 0+ o O+ ponizej
10. | H17PD ok. 36+038 drog| drogowy | Potoknazwy Typ D1 wylotu i ok.48 m (od km 0+200 do 0+248) powyzej wiotu do
przepustu drogowego H17PD.
Planuje sie zasyp koryta na diugosci ok. 33 m
droga przepust
11. H25PD - D3H drogowy - - -
droga przepust
12. H26PD - D3H drogowy - - -
13. H7M 36+460 - ko'\l/(lacj)c?\tvy Prgsrggek Ubezpieczenie typu D1 planuje sie zastosowac zaréwno na
0436 Typ D1 prawym jak i na lewym brzegu cieku. Planowana dtugos¢
14 H24PD ok. 364455 drogi przepust potok umocnienia to ok. 93 m w km od 0+4}72 do 0+565.
' ' D3N drogowy Przylasek Planuje sie zasyp koryta na dtugosci ok. 26 m
15 HaM 36+843 ) most Potok bez Ubezpieczenie typu D1 planuje sie zastosowaé zaréwno na
) kolejowy nazwy prawym jak i na lewym brzegu cieku. Planowana dtugosc¢
04244 Typ D1 umocnienia to ok. 102 m (od k_m 0+525 do 0+0+627) ponizej
16 H18PD ok. 36+840 drogi przepust Potok bez wlotu przepustu drogowego i ok. 46 m (od km 0+654 do
' ' D10H drogowy nazwy 0+700) powyzej wlotu do przepustu drogowego.
Planuje sie zasyp koryta na dlugosci ok. 51 m.
Most Doplyw z Ubezpieczenie typu E1 planuje sie zastosowac zaréwno na
17. HOM proj. km 40+807 - Kolejowy Sarek Typ E1 prawym jak i na lewym brzegu cieku. Planowana dtugosc¢
umocnienia to ok. 158 m w km od 0+492 do 0+650.

Zrédto: opracowanie wtasne
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6.11.2. ZAKRES PLANOWANYCH PRAC W INNYCH CIEKACH

W ramach realizacji przedsiewziecia przewiduje sie prowadzenie prac w ciekach
innych niz wymienione w art. 118 ustawy o ochronie przyrody, tj. w kanatach, rowach

melioracyjnych, rowach torowych, rowach drogowych, itp. (Tabela 12).

Tabela 12. Prace hydrotechniczne zaplanowane w ciekach innych niz naturalne

Kilometraz
Nr obiektu Rodz_aj Nazwa Typ L
Lp. | obiektu Proj. pKrg} obpirgli;[u cieku | ubezpieczenia S IS [P RN TRENRED [
i 58 drogi
Ubezpieczenie typu D1 planuje
sie zastosowac zaréwno na
H11P jar _ prawym jak i na lewym brz’e’gu
1 ponizej | 36+032 ) W|a(_jukt oW Typ D1 C|ek_u. I_Dlanowana diugosc
. kolejowy umochienia to ok. 50 m w km od
wiaduktu
0+060 do 0+110.
Planuje sie zasyp koryta na
dtugosci ok. 70 m

Zro

dto: opracowanie wiasne

6.12. PRACE HYDROTECHNICZNE

W ramach prac hydrotechnicznych wstepnie planuje sie konserwacje i/lub reprofilacje
oraz oczyszczenie koryt ciekéw/rowéw. Dla odcinkéw ciekow, w ktérych charakter
przeptywu (wystepujgce predkosci) moze powodowac rozmycie dna lub skarp, zaktada sie
ich umocnienie materiatami naturalnymi lub elementami prefabrykowanymi (w zaleznosci
od predkosci wystepujgcych w korycie iw nawigzaniu do istniejgcych ubezpieczen).
Planowane prace nie bedg powodowaé znaczacych zmian przeptywow w przecinanych
ciekach, a tym samym nie bedzie miato to wptywu na lokalne stosunki hydrologiczne.
Szczegotowe rozwigzania zostang przyjete  w porozumieniu  z administratorem
ciekow/rowdw, w oparciu o0 szczegbdtowg analize stanu istniejgcego i projektowanego.
Odbiornikami wod opadowych ujetych w szczelne zamkniete lub otwarte elementy

odwodnienia, bedg odbiorniki naturalne lub urzadzenia wodne (rowy).

Ze wzgledu na przebieg linii po nowym $ladzie oraz budowe drég dojazdowych (w tym
przebudowe drég), konieczna bedzie korekta przebiegu koryt ciekow/rowdw. Korekta ta
bedzie sie wigza¢ z ksztaftowaniem przekroju podtuznego ipoprzecznego Kkoryta,
jednakze bedzie to miato charakter lokalny, wiec nie przewiduje sie wptywu na zmiane

stosunkéw wodnych. W przypadku, gdy prace wymagac bedg czasowej zmiany przebiegu
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cieku, roboty budowlane nalezy prowadzi¢ przy wykorzystaniu $cianek szczelnych bgdz

przepustow przy zachowaniu co najmniej przeptywu nienaruszalnego, a w przypadku gdy

w naturalnych warunkach w cieku nie jest on zachowany przeprowadzenie przeptywu

w catosci.

Na obecnym etapie prac projektowych planuje sie nastepujgce korekty:
w rejonie przepustu kolejowego w km proj. ok. 33+313 korekta przebiegu koryta
potoku Borek (wg MPHP) na dtugosci ok. 40 m ze wzgledu na rozwigzania branzy
obiektow inzynieryjnych,
w rejonie przepustu kolejowego w km proj. ok. 33+855 korekta przebiegu trasy cieku
(ciek b.n. wg MPHP) na dtugosci ok. 40 m ze wzgledu na rozwigzania branzy
obiektdw inzynieryjnych,
w rejonie przepustu kolejowego w km proj. ok. 34+446 korekta przebiegu trasy rowu
(obiekt nie odwzorowany na MPHP) na dtugosci ok. 70 m ze wzgledu na rozwigzania
branzy obiektow inzynieryjnych,
w rejonie portalu zachodniego tunelu T7 w km proj. ok. 34+700 korekta przebiegu
koryta potoku Markuszowskiego (ciek b.n. wg MPHP, doptyw potoku Stréza) na
dtugosci ok. 110 m zwigzana z rozwigzaniami projektowymi tunelu,
w rejonie portalu wschodniego tunelu T7 w km proj. ok. 35+915 korekta przebiegu
koryta trasy rowéw (obiekty nie odwzorowane na MPHP) na dtugosci ok. 120 m
Zwigzana z rozwigzaniami projektowymi tunelu,
w rejonie portalu zachodniego tunelu T9 w km proj. ok. 36+843 (most kolejowy oraz
przepust drogowy) korekta przebiegu koryta potoku b.n. (wg MPHP) na dtugosci ok.
160 m zwigzana z rozwigzaniami projektowymi tunelu oraz branzy drogowe;.

UWAGA: szczegotowy zakres kazdej z planowanych prac hydrotechnicznych bedzie

wynikat z uzgodnien z administratorem cieku oraz uzyskanych pozwoleh wodnoprawnych.

6.13. INFRASTRUKTURA WOD - KAN, GAZ, CO

W obszarze planowanej inwestycji wystepujg kolizje projektowanych rozwigzan

(gtébwnie drogowych, torowych iz obiektami inzynieryjnymi) z istniejgcymi sieciami

infrastruktury sanitarnej tj.:

— wodociggowej,
— zbiornikbw bezodptywowych na scieki sanitarne wraz z przykanalikami,

— gazowej.
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Zidentyfikowane kolizje wymagajg zabezpieczenia lub przebudowy kolidujgcych

odcinkéw. Zakres prac zostanie uzgodniony z gestorami sieci.

W kilku przypadkach konieczna bedzie réwniez przebudowa i odtworzenie lokalnych

wodociggow i studni/uje¢ wod zaopatrujgcych gospodarstwa domowe.

Doprowadzenie wody oraz odprowadzenie $ciekéw i wod opadowych przy portalach

tunelowych:

Doprowadzenie wody

Dla celéw p-poz. konieczne bedzie zaprojektowanie zbiornikéw na wode o pojemnosci
min. 100 m®. Zbiorniki dla celéw przeciwpozarowych bedg umieszczone przy kazdym
portalu tunelowym (tuneli T7 i T9). Punkt gasniczy znajdowac¢ sie bedzie przy kazdym

Z 4 portali. Zbiorniki przeciwpozarowe bedg bezposrednio napetniane cysternami z woda.
Innych zapotrzebowan w doprowadzeniu wody w obszarze tuneli nie ma.
Odprowadzenie zanieczyszczonej wody z tunelu

Odprowadzenie wéd opadowych za pomocg drenazu opaskowego portali tunelowych
oraz tzw. wod drenazowych (ewentualne przesigki wod gruntowych przez obudowe
tunelu) zostang odprowadzone przez odrebny system kanalizacji do najblizszych rowow

kolejowych i odbiornikow.

W warunkach normalnej pracy kanalizacji odwadniajgcej tunel, wody opadowe,
dostajgce sie do tunelu z taboru kolejowego, odprowadzane bedg kanalizacjg deszczowg

do odbiornikéw naturalnych.

Dla bezpieczenstwa, w przypadku awarii cysterny w samym tunelu, aby
zminimalizowa¢ odptyw substancji niebezpiecznych do Srodowiska, ktore w przypadku
nawierzchni bezpodsypkowej bedg skumulowane w miejscu wylotu kanalizacji, na kanale
odprowadzajgcym, zastosowany zostanie regulator przeptywu o przepustowosci do 5 I/s,
ktéry ograniczy odptyw tych substancji do momentu zamkniecia zasuwy na kanalizacji
i przekierowania tych wod do zbiornika retencyjnego. Zbiorniki retencyjne umieszczone

beda przy nastepujgcych portalach:
- dla tunelu T7, przy portalu zachodnim tunelu T7,

- dla tunelu T9, przy portalu zachodnim tunelu T9.
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Odprowadzenie wéd opadowych i drenazowych

Odprowadzenie wéd opadowych za pomocg drenazu opaskowego portali tunelowych
oraz tzw. wod drenazowych (ewentualne przesigki wod gruntowych przez obudowe
tunelu) zostang odprowadzone przez odrebny system kanalizacji (wody czyste) do

najblizszych rowéw kolejowych i odbiornikéw.

6.14. ZABEZPIECZENIA AKUSTYCZNE

Analiza oddziatywania akustycznego wariantu realizacyjnego wykazata koniecznosc¢
realizacji zabezpieczeh akustycznych w postaci ekranéw akustycznych oraz ttumikéw
przyszynowych. Realizacja zabezpieczen akustycznych pozwoli na dotrzymanie
pozioméw dopuszczalnych na terenach chronionych. Lokalizacje zabezpieczen

akustycznych wskazano w ponizszych tabelach.

Tabela 13. Proponowane zabezpieczenia akustyczne w formie ekranéw akustycznych

Nazwa Poczatek — koniec Dtugosc Wysokosé Strona
Lp. zabezpieczenia zabezpieczenia zabezpieczenia | zabezpieczenia | Typ zabezpieczenia | LK 622
P [ok. km proj.] [m] [m] (LIP)

1 EKO1 33+044 | 33+125 82 3 Ekran pochtaniajacy P
klasy minimum A3, B3

2 EKO02 33+737 | 33+790 55 3 Ekran pochtaniajacy P
klasy minimum A3, B3

3 EKO3 33+782 | 33+853 71 3 Ekran pochtaniajacy | p
klasy minimum A3, B3

4 EKO04 36+391 | 36+482 91 2 Ekran pochtaniajacy L
klasy minimum A3, B3

5 EK05 404750 | 40+776 26 3 Ekran pochtaniajacy L
klasy minimum A3, B3

Ekran pochtaniajgcy

6 EK06 40+776 40+846 70 2 Klasy minimum A3, B3 L

7 EKO7 40+846 | 40+880 34 3 Ekran pochtaniajacy L
klasy minimum A3, B3

Ekran pochtaniajgcy

8 EKO08 40+880 41+029 150 4 Klasy minimum A3, B3 L

9 EK09 40+787 | 41+030 254 2 Ekran pochtaniajacy | p
klasy minimum A3, B3

SUMA: 833 - - -

Zrédio: opracowanie wtasne

Tabela 14. Proponowane zabezpieczenia akustyczne w formie ttumikéw przy szynowych redukcja
hatasu u zrédta — 2 dB.

L Nazwa Poczatek — koniec Diugosé zabezpieczenia [m] Liczba
P zabezpieczenia | zabezpieczenia [ok. km proj.] 9 P torow
1 ttumik przyszynowy 35+950 36+050 100 1
Zrédto: opracowanie wtasne
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Szczegdbtowa analiza akustyczna zostata zamieszczona w zatgczniku nr 5.

6.15. WARUNKI WYKORZYSTANIA TERENU W FAZIE REALIZACJI
| EKSPLOATACJ, W TYM W ODNIESIENIU DO OBSZAROW
SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA POWODZIA

6.15.1. DOTYCHCZASOWY SPOSOB WYKORZYSTANIA TERENU

Planowane przedsiewziecie bedzie realizowane w wiekszosci na terenie dotychczas
nie wykorzystywanym jako tereny linii kolejowej. Zajecie nowego terenu bedzie wynikato
z koniecznoéci budowy infrastruktury, wtym m.in. budowy nowej linii kolejowej,
przystanku osobowego i posterunku odgateznego, tuneli, uktadéw drogowych, sieci
wodociggowych, kanalizacyjnych, gazowych. Przedsiewziecie realizowane bedzie gtdwnie
na terenach niezagospodarowanych, na ktérych wystepujg uzytki rolne, sady, nieuzytki,

tereny lesne oraz tgki. Jedynie miejscami wystepuje zabudowa mieszkaniowa.

Na odcinku H od km proj. ok. 40+825 do km proj. ok. 41+030 linia kolejowa nr 622
budowana bedzie na terenach kolejowych linii kolejowej nr 104. Planowane
przedsiewziecie obejmujgce budowe odcinka H linii kolejowej nr 622 Szczyrzyc -
Tymbark od strony wschodniej tgczy¢ sie bedzie z odcinkiem linii kolejowej nr 622
(Podteze R401 — st. Tymbark), realizowanym w ramach odcinka C modernizowanej linii
kolejowej nr 104 (odc. Tymbark — Limanowa), od strony pétnocno-zachodniej z odcinkiem
G budowanej linii kolejowej nr 622 (odc. Gdow — Szczyrzyc), a od strony zachodniej
z odcinkiem K budowanej tgcznicy kolejowej nr 628 (w ramach odc. 1+K tj. podg. Porgbka

— podg. Stroze).

Przebieg budowanej linii kolejowej przecina sie z ciekami o nazwach Borek, Przylasek
oraz Doptyw z Sarek, a takze z wieloma matymi ciekami nieposiadajgcymi nazw. Ponadto
planowana linia kolejowa przebiega¢ bedzie wzdluz cieku Stréza, potoku

Markuszowskiego oraz Doptywu z Sarek.

Przedsiewziecie realizowane bedzie na terenach, gdzie wystepujg duze réznice
wysokosci, dlatego zaprojektowano budowe dwdch tuneli. Pierwszy z nich T7 (od km proj.
34+710 do km proj. 35+800) znajdowac sie bedzie na terenach, gdzie wystepujg uzytki
rolne, sady, pastwiska oraz miejscami tereny zabudowane oraz lasy. Tunel przebiegac
bedzie w sgsiedztwie potoku Markuszowskiego. Drugi tunel T9 (od km proj. 36+873 do km

proj.40+690) przebiegaé bedzie przez tereny gtdwnie zagospodarowane rolniczo, rzadziej
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przez sady oraz tereny ledne i zabudowy mieszkaniowej. Tunel przecina¢ bedzie ciek

o nazwie Doptyw z Sarek oraz niewielkie cieki, ktére nie posiadajg nazwy.

Przedsiewzigcie realizowane bedzie cze$ciowo w granicach strefy ochrony posredniej
ujecia wody powierzchniowej z rzeki Lososiny w km 33+513 (km rzeki). W strefie ochrony
posredniej znajdowac¢ sie bedzie odcinek H Szczyrzyc - Tymbark od km. proj. ok. 38+190
do km. proj. ok.41+030 LK 622. W granicach w/w strefy posredniej zlokalizowany bedzie
réwniez kolejny odcinek linii kolejowej, realizowany w ramach odrebnego przedsiewziecia
obejmujgcego realizacje LK 104 w ramach odcinka C Tymbark - Limanowa (tzn. budowe
odcinka Podleze R401 — st. Tymbark LK 622 w obrebie stacji Tymbark oraz modernizacije

odcinka C Tymbark — Limanowa).

Zajetosc¢ terenu na potrzeby realizacji inwestycji odcinka H w wariancie wybranym do
realizacji W4 (W2/W6) wyniesie ok. 140,25 ha. Trwata zajetos¢ terenu spowodowana
bedzie m.in. budowg toréw kolejowych wraz z nasypami, budowg tuneli, budowg obiektow

inzynieryjnych, budowg i przebudowg drog, budowg skrzyzowan.
Zajetosc¢ terenu na potrzeby realizacji pozostatych wariantéw wyniesie:

- wariant bezinwestycyjny (W0) — 1,33 ha (obecna powierzchnia terenu
kolejowego w granicach planowanego przedsiewziecia) — wariant zaktada brak
zaplanowanych robét budowlanych w celu powstania linii kolejowej 622,

- wariant alternatywny W1 (W3) — ok. 140,25 ha - szacuje sie, ze zajetos¢ terenu
bedzie taka jak dla wariantu przyjetego do realizacji,

- wariant alternatywny W5 — ok. 144,19 ha - szacuje sie, ze z uwagi na budowe
dwéch torow na catym odcinku zajetos¢ terenu bedzie wieksza niz w przypadku

wariantu realizacyjnego.

Dla samego tunelu T7 (od km proj. 34+710 do km proj. 35+800), tymczasowa zajetosé
terenu na czas realizacji budowy wyniesie okoto:
— Portal Zachodni: okoto 38 000 m?,
— Portal Wschodni: okoto 14 800 m?,

— Portal przy wyjsciu ewakuacyjnym: okoto 15 200 m?.

Zajetosc¢ terenu koncowa wyniesie okoto:
— Portal Zachodni: okoto 9 100 m?,
— Portal Wschodni: okoto 7 000 m?,

— Portal przy wyjsciu ewakuacyjnym: okoto 3 700 m?
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Zaplecze budowy rozcigga sie orientacyjnie od okoto km 34+595 do okoto 34+820
(przy portalu zachodnim) oraz od okoto 34+740 do okoto km 35+905 (przy portalu

wschodnim).

Dla samego tunelu T9 (od ok. km proj. 36+873 do km proj. 40+690), tymczasowa
zajetos¢ terenu na czas realizacji budowy wyniesie okoto:
— Portal Zachodni: okoto 36 600 m?,
— Portal Wschodni: okoto 22 300 m?.

Zajetosc terenu koncowa wyniesie okoto:
— Portal Zachodni: okoto 9 700 m?,
- Portal Wschodni: okoto 8 600 m?.

Zaplecze budowy rozcigga sie orientacyjnie od okoto km 36+645 do okoto 36+950
(przy portalu zachodnim) oraz od okoto 40+570 do okoto km 40+815 (przy portalu

wschodnim).

Podane wartosci nalezy traktowaC orientacyjnie; doktadna lokalizacja oraz
powierzchnia placu budowy jest uzalezniona od ogolnej organizacji budowy przyjetej

przez Wykonawce robét budowlanych, od fancucha dostaw itp.

Zaplecze budowy uwzglednia takie elementy jak: obiekty biurowe, obiekty dla
robotnikéw (szatnie i mesy), obiekty placu budowy. Dla metody konwencjonalnej obiekty
placu budowy to: przytagcza energetyczne; magazyny paliwa; wytwornia betonu; strefa
zatadunku i roztadunku; magazyny materiatow; strefa parkowania urzgdzen; magazyn
obstugi i utrzymania urzgdzen; magazyn materiatdw wybuchowych; obszar uzdatniania
wody. Dla metody zmechanizowanej to: przytgcza energetyczne; magazyny paliwa; strefa
magazynowania materialdbw; magazyny materiatéw; strefa parkowania urzgdzen;

magazyn obstugi i utrzymania urzadzen; obszar uzdatniania wody.

W zatgczniku nr 4 do niniejszego raportu (Mapa uwarunkowan $rodowiskowych) na
podktadzie ortofotomapy widoczne jest obecne zagospodarowanie terenu w buforze
150 m od linii kolejowej a w przypadku wiekszych poszerzen zakresu inwestycji granica

buforu jest prowadzona po granicy inwestycji.

6.15.2. FAZA REALIZACJI

Planowane przedsiewziecie obejmuje szeroki zakres robét, ktéry mozna podzieli¢ na

nastepujgce etapy:
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— prace przygotowawcze,

— prace rozbiorkowe,

— prace ziemne (w tym prace zwigzane z budowg podtorza
i rozbidrka/przebudowa/budowg obiektow inzynieryjnych i drogowych),

— prace porzadkowe.

Prace przygotowawcze zwigzane bedg z przygotowaniem terenu pod budowe

i obejmujg przede wszystkim organizacje zaplecza budowy, placéw manewrowych,
parkingdbw maszyn i urzadzen specjalistycznych, wycinke drzew i krzewdw kolidujgcych
Z przedsiewzieciem oraz zabezpieczenie drzew narazonych na uszkodzenia podczas prac

budowlanych.

Zaplecza budowy, bazy materiatowo — sprzetowe bedg organizowane w sposob
uwzgledniajgcy zasade minimalizacji zajecia terenu, jezeli bedzie taka mozliwos¢, to
w miejscach przeksztatconych antropogenicznie lub na terenie kolejowym. Dokfadna
lokalizacja oraz powierzchnia placu budowy jest uzalezniona od ogdlnej organizaciji
budowy przyjetej przez Wykonawce robét budowlanych, od fancucha dostaw, itp.
W przypadku urobku z drgzenia tuneli bedzie on gromadzony w wyznaczonych do tego
miejscach na placu budowy. Ponadto wyznaczone obszary tymczasowego sktadowania
urobku zlokalizowane powinny by¢ jak najblizej portali tunelu. Zaplecza budowy oraz
wszelkie niezbedne bazy materiatowo — sprzetowe zlokalizowane bedg poza terenami
zalewowymi, a takze poza terenami, gdzie wystepujg grunty dobrze przepuszczalne,
terenami podmoktymi, bagiennymi oraz terenami o wysokim poziomie wod gruntowych.
Ponadto usytuowane zostang poza terenami cennymi przyrodniczo i miejscami

zagrozonymi ruchami masowymi oraz w odlegto$ci nie mniejszej niz:
- 50 m od terenow lesnych,
- 2 m od rzutu korony drzew, ktére nie sg przeznaczone do usuniecia,

- 50 m od ciekéw wodnych i zbiornikow wodnych (naturalnych lub sztucznych) -
potok Doptyw z Sarek, Borek, Przylasek i potok Markuszowski, ciek Stréza

oraz mniejsze cieki nieposiadajgce nazw;

- 200 m od uje¢ wéd podziemnych, terenéw zabagnionych lub zawodnionych

oraz od form ochrony przyrody wymienionych w ustawie o ochronie przyrody,

- 50 m od siedlisk rozrodu ptazéw.
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Podczas realizacji prac budowlanych bedg stosowane sprawne i niskoemisyjne
pojazdy oraz urzgdzenia ze szczelnymi uktadami paliwowymi, hydraulicznymi i ptynow
eksploatacyjnych, zabezpieczone przed potencjalnym niekontrolowanym wyciekiem.
Tankowanie pojazdéw oraz prowadzenie ich napraw bedzie odbywac sie na terenie
uszczelnionym, w miejscu zorganizowanego zaplecza budowy, poza miejscami cennymi
pod wzgledem przyrodniczym. Podtoze w miejscach tankowania oraz napraw sprzetu
budowlanego bedzie zabezpieczone matami absorpcyjnymi. Dodatkowo w takich
miejscach bedzie znajdowat sie zestaw z sorbentami do unieszkodliwienia skazonego

podtoza.

Zaplecza budowy, bazy materialowo — sprzetowe i tymczasowe magazyny odpadéw
i substancji chemicznych zlokalizowane bedg na terenie utwardzonym. Ponadto zaplecza
budowy wyposazone zostang w szczelne bezodptywowe zbiorniki $ciekow bytowych,
ktorych zawarto$¢ bedzie przekazywana podmiotom posiadajgcym stosowne zezwolenia
na ich odbior. W przypadku budowy tunelu, jego zaplecze wyposazone bedzie
w urzgdzenia do oczyszczania Sciekow przemystowych powstatych w czasie drgzenia
tunelu. Oczyszczona woda bedzie albo ponownie uzyta jako woda przemystowa na placu
budowy, albo odprowadzona do odbiornika naturalnego. Jako$¢ wody spetniata bedzie
wymogi wymagane przepisami.

Materiaty budowlane sktadowane bedg w ilosci niezbednej do zapewnienia ciggtosci

robét budowlanych, w sposob zabezpieczajgcy przed zanieczyszczeniem srodowiska.

W przypadku zagrozenia powodziowego, spowodowanego wezbraniem wody lub
powodzig na obszarze objetym pracami realizacyjnymi, Wykonawca robo6t budowalnych

bedzie przeciwdziatat zagrozeniu poprzez nastepujgce dziatania:

e na placu budowy =znajdowa¢ sie bedzie optymalna iloS¢ sprzetu
mechanicznego, transportowego i materiatdbw budowlanych, wymagana dla

sprawnego i szybkiego realizowania zadania,

e Wykonawca nawigze iutrzyma staty kontakt z Wojewddzkim Centrum
Zarzadzania Kryzysowego, w celu uzyskania codziennych informaciji
o stanach wody, ktére przekazywane sg przez Instytut Meteorologii

i Gospodarki Wodnej w Krakowie,

e w okresie wezbrah prowadzone bedg dokfadne obserwacje stanéw wody

w poblizu placu budowy,
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e Kierownictwo budowy bedzie scisle wspotpracowac z Wojewddzkim Centrum

Zarzgdzania Kryzysowego.

Na podstawie przyjetej technologii realizacji prac budowlanych oraz organizacji placu
budowy, dziatania przy budowie linii kolejowej spowodujg zminimalizowanie wystgpienia
zagrozen. Jednak w przypadku potencjalnego wystgpienia podwyzszonego stanu wéd
stwarzajgcego realne niebezpieczenstwo wystgpienia podtopienh lub powodzi, Wykonawca
robét budowlanych wstrzyma roboty i odpowiednio zabezpieczy teren budowy, ze
szczegodlnym uwzglednieniem miejsc najbardziej narazonych na zalanie. W przypadku
szybkiego wzrostu poziomu wody, Kierownik budowy zarzadzi ewakuacje ludzi oraz
sprzetu z miejsca prowadzonych obecnie prac budowlanych. Materialy zgromadzone na
budowie zostang odpowiednio zabezpieczone. Zabezpieczona zostanie roéwniez
dokumentacja budowy, ktéra przechowywana bedzie w sposdb umozliwiajgcy jej szybkie
wyniesienie z biura budowy. W przypadku, kiedy ewakuacja terenu budowy bedzie
odbywata sie po zmroku, teren nalezy w miare mozliwosci oswietlic. Generatory pradu
zostang niezwtocznie wytgczone, z wyjagtkiem generatorow wykorzystanych do
umozliwienia ewakuacji. W celu usprawnienia ewakuacji nie nalezy dopuszcza¢ do
wstepu osob postronnych na teren budowy, w tym réwniez na drogi dojazdowe (tak aby
pracownicy budowy, w tym kierownictwo budowy, mogli szybko opusci¢ miejsce

zagrozone powodzig).

Duza czes¢ planowanej wycinki wynika z konieczno$ci spetnienia wytycznych
dotyczgcych odlegtosci przewodow od gatezi drzew, przebudowy uktadow torowych oraz
kolizji terenéw zielonych (zadrzewionych, zakrzaczonych) z projektowanymi

rozwigzaniami.

Ponadto zgodnie z zapisami rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4
pazdziernika 2019 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie wymagan w zakresie
odlegtosci i warunkdéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewodw, elementéw
ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych
(Dz. U. 2019 poz. 2061) na gruntach potozonych w sgsiedztwie linii kolejowej drzewa
i krzewy mogg by¢ usytuowane w sgsiedztwie linii kolejowej biegngcej po nasypie albo
w przekopie albo otoczonej rowami bocznymi — w odlegtosci nie mniejszej niz 6 m od
dolnej krawedzi nasypu albo gérnej krawedzi przekopu albo od zewnetrznej krawedzi

rowow bocznych.
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Oszacowano, ze przy wyborze wariantu inwestycyjnego W4 (W2/W6) pokrywajgcego
sie zasiegiem wycinki z wariantami alternatywnymi W1 (W3) wycinkg objete zostanie
szacunkowo 12 500 drzew zlokalizowanych w zakresie inwestycji, z czego 4 800 szt.

znajduje sie w pasie do 6 m.

Krzewdéw do wycinki znajdujgcych sie w zakresie inwestycji w przypadku wariantu
realizacyjnego W4 (W2/W6) i wariantu alternatywnego W1 (W3) przewidziano tgcznie

szacunkowo 246 000 m? (w tym 113 000 m? potozone w pasie do 6 m).

Wybdr wariantu alternatywnego W5 bedzie wigzat sie z wycinkg szacunkowo 15 900
drzew zlokalizowanych w zakresie inwestycji, z czego 5 900 szt. znajduje sie w pasie do

6 m.

Krzewdéw do wycinki znajdujgcych sie w zakresie inwestycji w przypadku wariantu
alternatywnego W5 przewidziano fgcznie szacunkowo 297 000 m? (w tym 137 000 m?

potozone w pasie do 6 m).

Szacunki wykonane dla wariantu alternatywnego W5 uwzgledniajg poszerzenie
zakresu inwestycji wynikajace z budowy 2 toru LK 622. W przypadku realizacji tego
wariantu za usuniete drzewa i krzewy (zgodnie z w/w rozporzgdzeniem) nie bedzie
realizowana kompensacja w pasie do 6 m. Przewiduje sie natomiast zastosowanie

nasadzen w ramach kompensacji za drzewa usuniete powyzej granicy 6 m.

Realizowane na tym etapie prace mogag przyczyni¢ sie do m.in. uszkodzenia systemu
korzeniowego i otar¢ kory roslinnosci nieprzeznaczonej do usuniecia, a znajdujgcej sie
w bezposrednim sgsiedztwie placu budowy czy drég dojazdowych — w zwigzku z tym

konieczne jest prowadzenie prac w sposéb mozliwie najmniej inwazyjny.

Prace rozbiérkowe zwigzane bedg gtéwnie z rozbiorkg obiektdw kubaturowych, ktére

znajdujg sie w kolizji z projektowanymi rozwigzaniami branzowymi. W zakresie prac
rozbiorkowych uwzgledni¢ nalezy takze rozbiorke drobnych obiektow ielementow
zwigzanych  zrozbieranymi  budynkami, jak réwniez pozostatych elementow
zagospodarowania terenu przy rozbieranych budynkach, w tym ogrodzenia. W ramach
planowanego przedsiewziecia przewiduje sie rowniez rozbiorke niezbednych elementow

infrastruktury technicznej, w tym m.in. kolidujgcych z przedsiewzigciem sieci itp.

Roboty ziemne bedg wykonywane przy pomocy ogolnie stosowanych sprzetow

budowlanych takich jak dzwigi kolejowe, tadowarki, spycharki, koparki oraz maszyny

specjalistyczne, stosowane do prac budowlanych na liniach kolejowych. Roboty
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wykonywane bedg przy uzyciu sprzetu ciezkiego, ale takze recznie. W miare mozliwosci
fazowanie robot zostanie opracowane w ten sposéb, aby moc jak najszybciej zabudowac
nawierzchnie kolejowg, co pozwoli na wykorzystanie utozonego toru do transportu
materialdbw na dalsze odcinki budowy i wykorzystanie maszyn budowlanych, ktére sg
w stanie pracowaé¢ z toru. Prowadzenie prac w ten sposdb pozwoli zminimalizowac
zajetos¢ dodatkowych terenéw. Technologia wykonywania prac budowlanych zostata

przedstawiona w rozdziale 5.

Prace porzgdkowe — po zakonczeniu prac budowlanych, zaplecza budowy, place

manewrowe, bazy materiatowe zostang rozebrane, a teren uporzadkowany i przywroécony

do stanu sprzed rozpoczecia robot budowlanych.

6.15.3. FAZA EKSPLOATACIJI

Przewiduje sie, ze przy zaproponowanych w niniejszym raporcie rozwigzaniach
chronigcych srodowisko, zasieg ponadnormatywnego oddziatywania linii kolejowej na
wiekszym jej odcinku zamknie sie w granicach przysziego terenu kolejowego. Sposéb
wykorzystania wiekszosci terenéw przylegajgcych do przysziego terenu kolejowego nie

ulegnie zmianie.

Zajetos¢ terendw (w tym obszaru poza terenem kolejowym) spowodowana bedzie
budowg nowej linii kolejowej, obiektéw kubaturowych, budowg obiektow inzynieryjnych,
budowg drég wraz ze skrzyzowaniami i infrastrukturg techniczng, a takze uregulowaniem

stanu prawnego nieruchomosci.

6.16. PRZEWIDYWANE RODZAJE | ILOSCI EMISJI, W TYM ODPADOW,
WYNIKAJACE Z FAZY REALIZACJI | EKSPLOATACJI PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

Rodzaje i ilosci emisji, w tym odpaddéw, wynikajgcych z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia przedstawiono w rozdziatach dotyczgcych oddziatywania na srodowisko
planowanej inwestycji:

— 8.1. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby
— 8.2. Ocena oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne w tym na JCWP
i JCWPd

— 8.3. Oddziatywanie na srodowisko gruntowo — wodne

. 114/432
e egis MGGP

g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcce  HE



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

— 8.6. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne
— 8.8. Oddziatywanie na warunki akustyczne
— 8.9. Wplyw drgan

— 8.14. Wplyw promieniowania elektromagnetycznego

6.17. INFORMACJE o ROZNORODNOSCI BIOLOGICZNEJ,
WYKORZYSTYWANIU ZASOBOW NATURALNYCH, W TYM GLEBY, WODY
| POWIERZCHNI ZIEMI

Obszar, przez ktory przebiega analizowana linia kolejowa charakteryzuje sie
wystepowaniem cennych siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat

stanowigcych o wysokiej bioréznorodnosci analizowanego terenu.

W sgsiedztwie analizowanej linii kolejowej stwierdzono wystepowanie 4 typdéw siedlisk
przyrodniczych podlegajgcych ochronie prawne;j:
— 6510 - nizowe i gorskie swieze fgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris)
— 9110 - kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion)
— 9130 - zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion)
— 91EO0* - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,

Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe).

tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe to siedlisko o znaczeniu priorytetowym
(*) obardzo wysokim walorze przyrodniczym. Roéznorodno$¢é poszczegodlnych siedlisk

wptywa na réznorodnosc wystepujgcych tam gatunkow roslin i zwierzat.

W buforze badawczym stwierdzono wystepowanie gatunkéw 4 gatunkoéw roslin,
3 gatunkéw porostow, 3 gatunkéw mchéw oraz 1 gatunku grzybow objetych ochrong
Scistg badz czesciowg — zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. 2014 poz. 1409) oraz
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie gatunkéw

dziko wystepujgcych grzybow objetych ochrong (Dz. U. 2014 poz. 1408).

Fauna bezkregowa zinwentaryzowanego terenu charakterystyczna jest dla
dominujgcego w tym obszarze krajobrazu rolniczego atakze dla terendéw
zurbanizowanych. W obszarach tych dominujg gatunki pospolite, eurytopowe

i kosmopolityczne nalezgce do bezkregowcdw powszechnie i licznie wystepujgcych na
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terenie Polski. Przedstawicielem bezkregowcdw objetych ochrong prawng wystepujgcych
powszechnie na badanym terenie sg btonkoskrzydte z rodzaju Bombus tj. trzmiele. Owady
te spotka¢ mozna bylo na niemal wszystkich tgkach, nieuzytkach rolnych, okrajkach
lesnych, anawet w kompleksach lesnych o réznym skitadzie, strukturze iwieku

drzewostanow.

Wsrdd gatunkow chronionych stwierdzono takze gniazda mrowki rudnicy Formica rufa

oraz stanowisko slimaka winniczka Helix pomatia.

Na odcinku H nie prowadzono badan ichtiofauny. W rejonie analizowanego odcinka linii
kolejowej wystepujg niewielkie i okresowe cieki i rowy, ktére nie sg miejscem
wystepowania ichtiofauny (brak odpowiednich warunkéw bytowania ryb, niski poziom

waod), co oceniono na etapie prac kameralnych.

W czasie prac terenowych stwierdzono 1 gatunek ptazéw - Zzabe trawng Rana

temporaria. Nie stwierdzono wystepowania siedlisk gadéw.

W trakcie prac inwentaryzacji ornitologicznej stwierdzono wystepowanie 37 gatunkéw
ptakéw. Wsréd gatunkdéw cennych wykazano obecnosé ggsiorka (2 stanowiska) — gatunku
zamieszczonego w zatgczniku | Dyrektywy Ptasie. Jest to gatunek ptaka zasiedlajgcy

otwarte, suche tereny, a takze wrzosowiska i torfowiska.

Na analizowanym terenie stwierdzono 2 gatunki nietoperzy - gacka brunatnego
Plecotus auritus i nocka (Myotis sp.). Wszystkie zinwentaryzowane gatunki nietoperzy

podlegajg ochronie Scistej.

W rejonie planowanej inwestycji stwierdzono poza ww. gatunkami nietoperzy 2 gatunki
ssakow: wydre europejskag Lutra lutra i sarne europejskg Capreolus capreolus. Wydra
europejska zostata wymieniona w zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej i podlega tym

samym takze miedzynarodowej ochronie prawne;.
Wykorzystanie zasobow naturalnych polega¢ bedzie na:

— Woykorzystaniu surowcow budowlanych takich, jak piasek, zwir, kamienie. Bedzie
to oddziatywanie o charakterze bezposrednim, statym i bedzie dotyczyto ono obszaru

26z, z ktérych pobierane bedzie kruszywo.

— Woykorzystaniu gruntu do budowy nasypéw kolejowych. Wykorzystywany materiat

bedzie pochodzit w znacznej ilosci z rozbidrki istniejgcych nasypow.
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— Woykorzystaniu gleby, jako powierzchni biologicznie czynnej zajetej pod nasyp
kolejowy oraz niezbedng infrastrukture (drogi dojazdowe, system odwodnienia itp.)
jak rowniez wykorzystaniu dodatkowej powierzchni niezbednej podczas prac
budowlanych. Bedg to oddziatywania bezposrednie, dlugoterminowe i trwate
w stosunku do terendéw zajetych pod infrastrukture, gtownie nasyp kolejowy i drogi,
oraz krétkoterminowe i odwracalne w stosunku do terenéw czasowo zajetych pod

zaplecze budowy.

— Woykorzystaniu wody - podczas realizacji przedsiewziecia uzywane bedg niewielkie
ilosci wody (w okresie prowadzonych prac budowlanych - w procesie
technologicznym, np. do zraszania warstw podbudowy lub jako zabezpieczenie przed
pyleniem oraz na cele bytowo-gospodarcze). W czasie realizacji inwestycji woda do
celéow bytowo-gospodarczych moze by¢ dostarczana na plac budowy i do zaplecza

beczkowozami.

Podczas eksploatacji przedsiewziecia wykorzystanie wody, surowcéw i materiatdw
bedzie minimalne i zwigzane gtébwnie z biezgcym utrzymaniem, eksploatacjg

i konserwacja.

6.18. INFORMACJE O ZAPOTRZEBOWANIU NA ENERGIE | JEJ
ZUZYCIU

Podczas realizacji przedsiewziecia wykorzystywana bedzie energia zwigzana
z koniecznoscig dziatania sprzetu budowlanego niezbednego do wykonania prac
budowlanych. Energia pobierana bedzie z istniejgcych sieci lub ewentualnie ze

spalinowych przeno$nych agregatdéw pradotwdérczych.

Gtéwnymi sposobami uzytkowania energii elektrycznej na etapie realizacji bedzie
zasilanie silnikdw elektrycznych maszyn budowlanych i elektronarzedzi oraz oswietlenie

placow budowy.

Szacunkowa ilos¢ wykorzystywanej energii elektrycznej na etapie realizaciji
uzalezniona jest od wielu czynnikéw, m.in. od wyboru technologii robét. W zwigzku z tym
na tym etapie jest niemozliwe oszacowanie wykorzystywanej energii w fazie realizacji

planowanego przedsiewziecia.

Zrédia zasilania w energie elektryczng na okres budowy (o$wietlenie i ewentualne

ogrzewanie zaplecza) ustalone zostanie w fazie projektéw w uzgodnieniu z najblizszym
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dystrybutorem energii elektrycznej. lloS¢ wykorzystywanej energii bedzie zwigzana
z zastosowang technologig oraz organizacjg pracy na budowie oraz bedzie zalezeé¢ od

Wykonawcy robot.

Na etapie eksploatacji planowanego przedsiewziecia zuzycie energii bedzie wigzato sie
przede wszystkim z zasilaniem trakcji, zasilaniem urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, ogrzewaniem rozjazdéw, atakze zapewnieniem oswietlenia obiektom
wykorzystywanym przez pasazeréw, takich jak m.in. przystanki osobowe, budynki staciji,
przejscia podziemne dla pieszych, itp. Zuzycie energii funkcjonujgcej linii kolejowej bedzie

nieco wieksze w okresach zimowych niz w pozostatej czesci roku.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng na etapie likwidacji bedzie podobne

do zapotrzebowania etapu realizaciji.

6.19. INFORMACJE O PRACACH ROZBIORKOWYCH DOTYCZACYCH
PRZEDSIEWZIEC MOGACYCH ZNACZACO ODDZIALYWAC NA
SRODOWISKO

Przedsiewziecie obejmuje budowe nowej linii kolejowej nr 622 na odcinku H, dlatego
na rozpatrywanym terenie nie wystepuje infrastruktura kolejowa, ktéra wymagataby
rozbiérki. W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie prace rozbiérkowe
wybranych obiektoéw kubaturowych kolidujgcych z przedsiewzieciem, a takze kolidujgcych

sieci i urzadzen itp.

W ramach planowanego przedsiewzigecia, w wariancie realizacyjnym, przewiduje sie
budowe nowych obiektow inzynieryjnych (m.in. wiadukt kolejowy i mosty kolejowe, most
drogowy, wiadukt drogowy oraz przepusty kolejowe i drogowe, a takze konstrukcje
oporowe, przegrode przeciwfiltracyjng).

W ramach planowanego przedsiewziecia przewiduje sie rozbiorke istniejgcego
przepustu drogowego. Prace te nie wpisujg sie w kryteria okreslone w rozporzgdzeniu
Rady Ministréow w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko
(Dz. U. z 2019 r. poz. 1839).

Zakres rozbiorek obiektéw kubaturowych wymienionych w rozdz. 6.3 nie wpisuje sie
w kryteria okreSlone w rozporzgdzeniu Rady Ministrébw w sprawie przedsiewziec

mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839).
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7. OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA, OBJETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

7.1. BUDOWA GEOLOGICZNA | RZEZBA TERENU

Analizowany odcinek H trasy LK 622 potozony jest w obrebie Karpat Zewnetrznych —
fliszowych, ktére charakteryzujg sie fatdowo-ptaszczyznowg strukturg tektoniczng. Osady
fliszowe powstaty w efekcie podwodnego wytrgcania sie materialtu z prgdow
zawiesinowych o réznej gestosci, ruchow masowych, a takze spokojnej sedymentacii
osadéw pelagicznych. Zespét utworéw fliszowych skiada sie z charakterystycznej
sekwencji naprzemianleglych warstw zlepiencéw, piaskowcéw, mutowcow, margli

i tupkow, ktére tworzyly sie w kilku basenach sedymentacyjnych.

Odcinek H LK 622 przebiega przez trzy jednostki tektoniczne: ptaszczowine magurska,

podslgska oraz slgska.

Niewielki fragment odcinka H linii kolejowej 622 przebiega przez jednostke magurska,
ktéra sktada sie z silnie sfatdowanych tupkéw gornej kredy i piaskowcowo-tupkowych
warstw inoceramowych (paleocen-eocen) w jgdrach antyklin oraz w przewadze
piaskowcowych, stabo zaburzonych warstw podmagurskich i magurskich (eocen-oligocen)

budujgcych izolowane wierzchofki i grzbiety na miejscu szerokich stref synklinalnych.

Jednostka slgska sktada sie z ogniw od kredy (warstwy godulskie, lokalnie cieszynskie,
Wierzbowskie i ligockie) po oligocen (warstwy krosnienskie). Tworzg one kilka
réwnoleznikowych fatdéw i tusek obalonych na pétnoc. Jednostka zbudowana jest z fliszu
0 przewadze piaskowcéw. Wsréd piaskowcdw wystepujg poziomy grubo fawicowe, ktore
sg bardziej odporne na erozje. Piaskowce wystepujg w warstwach godulskich,
istebnianskich i ciezkowickich, lokalnie krosnienskich, tworzac wierzchowiny. Zespot
eocenskich tupkéw pstrych, tupkdédw marglistych i margli, brunatnych tupkéw z rogowcami,
wktadkami piaskowcow i mutowcoéw wystepuje na stokach i w dolinach. Warstwy te na
0got porosniete sg lasami. Warstwy krosnienskie ztozone sg czesto z wapiennych skat
(drobnoziarniste piaskowce, mutowce i tupki ilasto-margliste), na ktérych utworzyly sie

urodzajne gleby, ktére wykorzystywane sg w gospodarce rolnej.

Jednostka podslaska tworzy waska, silnie sfatdowang strefe przed czotem

ptaszczowiny slgskiej. W budowie geologicznej ptaszczowiny podslgskiej w rejonie

. 119/432
e egis MGGP

g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcce  HE



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

analizowanego terenu wystepujg utwory kredy (tupki wierzowskie, tupki grodziskie)
i eocenu (tupki menilitowe z tupkami jasielskimi). Gérnokredowe kompleksy warstw
reprezentowane sg przez pstre margle weglowieckie. W oknach tektonicznych strefy
lanckoronsko-zegocinskiej jest to najczesciej spotykana facja, ktéra tworzy przejscia od

typowych margli do tupkéw marglistych.

Analiza Mapy Geologiczno-inzynierskiej w skali 1: 500 000 wskazuje na wystepowanie
na omawianym obszarze gruntdéw sypkich oraz skat miekkich. Grunty sypkie to
czwartorzedowe piaski, pospotki, zwiry i otoczaki. Skaty miekkie to skaty osadowe
w postaci zlepiencow i piaskowcow o stabym spoiwie, itowcow, itotupkéw, margli, opok,
kredy piszacej, wapieni, wegla kamiennego, gipséw i soli starszych od czwartorzedowych
tj. trzeciorzedowe, kredowe, jurajskie, triasowe, permskie i karbonskie. Warunki
geologiczno-inzynierskie na ogét pozostajg dobre w obszarze zaréwno gruntéw sypkich
jak i skat miekkich, cho¢ tutaj wyjgtkiem sg obszary krasu i zwietrzelin. Krasowieniu moga
ulega¢ gipsy, sole i skalty weglanowe pod wplywem wody. Zgodnie z Mapag
Glacitektoniczng w skali 1: 000 000 na obszarze planowanej inwestycji nie wystgpito

zadne ze zlodowacen [3].

W obszarze planowanej inwestycji wystepujg zjawiska morfodynamiczne.

7.1.1. BUDOWA GEOLOGICZNA I HYDROGEOLOGICZNA
W REJONIE TUNELIT71T9

GEOLOGIA

Projektowany tunel T7 wystepuje w obrebie jednostki fizycznogeograficznej
Zewnetrznych Karpat Zachodnich okreslanej jako Pogorze Wisnickie, natomiast tunel T9
w obrebie jednostki fizycznogeograficznej Zewnetrznych Karpat Zachodnich okreslanej
jako Beskid Wyspowy. Beskid Wyspowy graniczy z Pogérzem Wisnickim od pétnocy.
Granica miedzy nimi jest stabo widoczna i w przyblizeniu odpowiada granicy geologiczne;j
miedzy jednostkami magurska i slgska.

Tunel T7 w cato$ci zlokalizowany jest na utworach serii Slaskiej i przebiega wytgcznie
przez warstwy krosnienskie datowane na oligocen. W podtozu budowlanym w rejonie
tunelu T7 dominujg formacje tupkowe: tupki ilaste, mutowcowe i mutowce z niewielkim
udziatem warstw piaskowcowych. Warstwy fliszowe wykazujg tu duze pofatdowanie,
w koncowym odcinku tunelu stwierdzono kilka linii nieciggto$ci oraz strefe

zbrekcjonowanych utworow skalnych.
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Tunel T9 w poczatkowym odcinku réwniez przebiega przez jednostke slgska, a od km
ok. 39+600 przez serie magurskg. Podtoze w rejonie tunelu T9 charakteryzuje sie
skomplikowang budowg geologiczng. Poczatek tunelu to kredowe tupki wierzchowskie,
a dalej utwory paleogensko-oligocenskie, nastepnie tunel przechodzi kolejno przez
warstwy menilitowe, krosnienskie dolne, ponownie warstwy menilitowe i menilitowe
Z tupkami pstrymi, dalej wystepujg margle z tupkami czerwonymi i piaskowcami (kreda
gorna oligocen), nastepnie tupki, margle i piaskowce (kreda gérna — paleogen), nastepnie
tunel przebiega ponownie przez oligocenskie warstwy krosnienskie dolne. Za nimi
znajdujg sie utwory serii magurskiej: eocensko-oligocenskie warstwy magurskie
i podmagurskie: tupki i piaskowce (warstwy z Matastowa), piaskowce i tupki w faciji
glaukonitowej (piaskowce z Watkowej) oraz tupki, margle i piaskowce (tupki
z Zemborzyc). W morfologii obszaru zaznaczajg sie odosobnione goéry wystajace kilkaset
metrow nad poziom dolin rzecznych. Sg to ostance denudacyjne zbudowane w czesci
stropowej z piaskowcdw i tupkdw serii magurskiej, a w spggowej z komplekséw skalnych
bardziej podatnych na erozje. Do najwyzszych wzniesieh tego obszaru nalezg: Mogielica
(1170), Cwilin (1072 m n.p.m.), Snieznica (1007 m n.p.m.), Ciecien (829 m n.p.m.), Ksieza
Gora (649 m n.p.m.).

HYDROGEOLOGIA

Dla potrzeb rozpoznania geologicznego tuneldw wykonano wiercenia badawcze.
W szesnastu otworach badawczych zamontowano piezometry otwarte z rury PCV
& 90 mm. Wykonano 12 piezometréw statych oraz 4 piezometry tymczasowe (piezometry
tymczasowe byly instalowane na dziatkach, ktorych wiasciciele nie wyrazili zgody na
montaz piezometréw statych). Po dotarciu do poziomu wodonosnego w otworze
badawczym okreslano poziom zwierciadta wody podziemnej, jego gtebokos¢ od
powierzchni terenu oraz rzedne. W przypadku wystgpienia gruntéw z kilkoma poziomami
wodonosnymi obserwacje i pomiary zwierciadta byly prowadzone dla kazdej kolejno

nawiercanej warstwy.

. 121/432
e egis MGGP

g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcce  HE



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA

PN. ,BUDOWA NOWEJ LINII KOLEJOWEJ NR 622 PODtEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

Tabela 15. Zestawienie wykonanych piezometréw.

piezometr
34+730/T7a 16,0 5513655.804 | 7443260.506 | 412,35 V12,0
Obrotowe staty
wiercenia piezometr
35+100/T7a ] - 5513527.899 | 7443606.638 | 426,50 VV 3,6
rdzeniowe tymczasowy
wiertnicg piezometr
35+300/T7a - 5513493.534 | 7443803.603 | 428,90 VvV 2.2
Acker tymczasowy
Renegade piezometr
35+650T7a 16,0 taly 5513438.841 | 7444149.267 | 423,30 VY 1,2
sta
Obrotowe piezometr vV 10,0
36+900/T9a . . 13,0 5512881.871 | 7445261.876 | 433,48
wiercenia staty v 36,0
rdzeniowe
wiertnicag piezometr V15
37+000/T9b 34,0 5512813.716 | 7445337.584 | 446,31
ACkeI‘ Sta}'y v 23,0
Renegade
Obrotowe
wiercenia )
. piezometr v36,0
37+500/T9a | rdzeniowe 55,0 5512580.919 | 7445780.941 | 517,27
o staty V433
wiertnicg
Inova
Obrotowe
wiercenia )
. piezometr Vv 16,7
37+600/T9b | rdzeniowe 120,0 5512512.623 | 7445857.045 | 536,56
o staty V93,6
wiertnicg
URB2A2
Obrotowe v3,0
wiercenia . V23,4
) piezometr
38+000/T9b | rdzeniowe 108,0 taly 5512299.105 | 7446204.111 | 519,32 V275
sta
wiertnicg V62,0
MDT80B V87,4
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Rzedna Potozenie
. Glebokosc
. Rodzaj . Wspoétrzedne w uktadzie terenu zwierciadta
Lokalizacja _ _ otworu Uwagi )
wiercenia m] panstwowym 2000 [m wody
n.p.m.] [m p.p.t.]
Obrotowe
wiercenia
v38,0
rdzeniowe piezometr
38+200/T9b o 106,0 5512207.756 | 7446383.063 | 495,16 V 26,5
wiertnicg staty
Wellco Drill vers
200
Obrotowe . Vv 15
piezometr
38+900/T9a wiercenia 39,0 - 5511889.457 | 7446996.996 | 461,42 V37,0
staty
rdzeniowe V58,0
wiertnicg v4,3
piezometr
39+000/T9b Acker 39,0 tat 5511823.454 | 7447077.625 | 491,93 V9,0
staty
Renegade V245
Obrotowe
wiercenia
) piezometr V3,0
39+400/T9b rdzeniowe 38,0 5511683.132 | 7447454.821 | 472,72
o staty ¥29,6
wiertnicg
CSD 1800X
Obrotowe
wiercenia )
) piezometr
39+800/T9b rdzeniowe - 5511593.862 | 7447847.351 | 477,97 Vv 15
o tymczasowy
wiertnicg
Inova
Obrotowe
wiercenia .
. piezometr vy 31,0
40+100/T9b rdzeniowe 48,0 5511564.536 | 7448146.350 | 502,01
o staty V 46,6
wiertnicg
CSD 1800X
Obrotowe
wiercenia )
) piezometr
40+500/T9a | rdzeniowe - 5511497.565 | 7448540.704 | 454,39 -
o tymczasowy
wiertnicg
Beretta T44
Zrédfo: opracowanie wtasne
V - nawiercony poziom wod podziemnych
V - ustabilizowany poziom wod podziemnych
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W obszarze badan wodonosnos¢ utworow fliszowych jest przewaznie niewielka.
Utwory te generalnie charakteryzujg sie brakiem pietra wodonosnego o znaczeniu
uzytkowym. Wynika to z przewagi tupkéw nad piaskowcami. Nie mniej jednak lokalnie
wystepujg poziomy wodonosne, z ktérych mozna uzyska¢ wyzsze wydajnosci. Poziomy
takie wystepujg w rejonie projektowanych tuneli. Wystepujg na granicy warstw tupkowo —
piaskowcowych, zwtaszcza w strefach silnych spekan tworzgc zrédta o charakterze
okresowym, lokalnie staltym, wystepujgce na erozyjnie odstonietych kontaktach

zwietrzeliny i skat litej.

7.1.2. OSUWISKA ORAZ TERENY ZAGROZONE RUCHAMI
MASOWYMI

Ruchy masowe ziemi okreslone zostaly w art. 3 pkt 32a ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 z pézn. zm.), jako
powstajgce naturalnie lub na skutek dziatalnosci czlowieka osuwanie, spetzywanie lub

obrywanie powierzchniowych warstw skat, zwietrzeliny i gleby.

Charakterystyke 9 osuwisk zlokalizowanych w rejonie planowanej inwestyciji
opracowano woparciu o0 Analize materiatbw archiwalnych dotyczacych czesci
geologicznej prac projektowych dla przedmiotowej inwestycji. W zakresie inwestycji
zlokalizowanych jest 7 osuwisk nieaktywnych, 1 osuwisko aktywne okresowo oraz
1 osuwisko aktywne ciggle. Tory kolejowe planowanej linii kolejowej nr 622 przecinajg 2
osuwiska nieaktywne oraz 1 osuwisko aktywne okresowo i 1 osuwisko aktywne ciggle.
Planowana linia kolejowa przebiegaé bedzie przez 2 tereny zagrozone wystepowaniem
ruchédw masowych. Szczegotowe potozenie osuwisk wzgledem zakresu planowanego

przedsiewziecia w poszczegoélnych wariantach przedstawiono ponizej (Tabela 16).

Tabela 16. Zestawienie podstawowych parametrow osuwisk i terendw zagrozonych znajdujgcych sie
w obrebie zakresu inwestycji w rozpatrywanych wariantach

Oddalenie . .
Numer . Powierzchni
. . . osuwiska .
osuwiska Orientacyjny a osuwiska
: . /terenu .
/terenu . kilometraz . /terenu Przechodzi
. Typ / rodzaj . zagrozoneg X .
zagrozone (projektowan : zagrozoneg przez tory Wariant
Lp. ruchu o ruchami ) .
go y) . o ruchami kolejowe
. masowymi .
ruchami LK 622 od LK masowymi
masowymt 622/strona [hal
Osuwiska
osuwisko 34+120 — W1 (W3), W4
7782 . P 31 Tak
1. 825 nieaktywne 34+200 o 0.3 a (W2/W6), W5
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osuwisko
34+520 — W1 (W3), w4
5 77826 aktywne 344590 o/L 0,16 Tak (W2/W6), W5
okresowo
osuwisko 35+700 — W1 (W3), W4
3. 8428 aktywne ciagle 35+760 orp 0.45 Tak (W2/W6), W5
osuwisko 39+670 — . W1 (W3), W4
4, 8331 nieaktywne 39+700 S0/ 0.23 Nie (W2/W6), W5
osuwisko 40+230 — . W1 (W3), W4
5. 8336 nieaktywne 40+520 S0/ 3.43 Nie (W2/W6), W5
osuwisko 40+520 — . W1 (W3), W4
6. 8335 nieaktywne 40+715 oLiP 174 Tak (W2/W6), W5
osuwisko 40+750 — . W1 (W3), W4
7. 8296 nieaktywne 40+850 40lL 12,74 Nie (W2/W6), W5
osuwisko 40+950 — . W1 (W3), W4
8. 8338 nieaktywne 40+975 S0/ 0,22 Nie (W2/W6), W5
osuwisko 40+350 - W1 (W3), W4
9. 8334 nieaktywne 40+800 100/P 831 Tak (2/w6), W5
Tereny zagrozone wystepowaniem ruchéw masowych
teren zagrozony
wystepowaniem 40+280 — . W1 (W3), W4
10. 1390 ruchéw 40+520 oLip 1515 Tak (W2/W6), W5
masowych
teren zagrozony
wystepowaniem 40+715 — . W1 (W3), W4
11. 1391 ruchow 40+975 oLip 17.74 Tak (W2/W6), W5
masowych

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie Analizy materiatéw archiwalnych sporzadzonej w ramach prowadzenia prac

projektowych

Charakterystyka wystepujacych w zakresie inwestycji osuwisk na podstawie informac;ji

zawartych w kartach rejestracyjnych zostata przedstawiona w ponizszej tabeli (Tabela

17).

Tabela 17. Podstawowe informacje charakteryzujgce osuwiska zlokalizowane w rejonie planowanego

przedsiewziecia

Osuwiska

77825

| Osuwisko skalno- |

Szkdd nie stwierdzono.

| Dalsze ruchy moga sie pojawié na

i
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Numer
osuwiska
Lp. /ter.enu Rodzaj materiatu Szkody i zagrozenia Inne
zagrozonego
ruchami
masowymi
zwietrzelinowe Zagrozenie istnieje dla skutek dtugotrwatych opadow
lokalnej drogi dojazdowej deszczu lub zjawisk o charakterze
do zabudowan. katastrofalnym.
quwi§ko pravl\?dang)?jgll;zzy zgczzgdézl(r:ie w
zwietrzeliny na Szkdd nie stwierdzono. ’ .
2. 77826 skalnym podtozu Zagrozenie nie wystepuje przypadku diugotrwatych opadéw
nym pt 9 ystepuje. deszczu lub po wiosennych
(zwietrzelinowe)
roztopach.
Stwierdzono szkode w
postac! zap_adanla sie d rog! W przypadku dtugotrwatych lub
. gminnej. Zagrozenie ; ?
Osuwisko wystepuie dla zabudow intensywnych opadow
3. 8428 gruntowe ysiepuje dia wy atmosferycznych istnieje
; znajdujacej sie powyzej s - -
(ziemne) . . . mozliwo$¢ dalszej aktywnosci
skarpy gtéwnej oraz drogi .
LY I osuwiska.
gminnej znajdujacej sie w
obrebie skarpy gtéwnej.
Osuwisko Mozliwe jest wystgpienie ruchéw
zwietrzeliny na Szkdd nie stwierdzono. osuwiskowych po dtugotrwatych
4. 8331 . A .
skalnym podtozu Zagrozenie nie wystepuje. lub katastrofalnych opadach
(zwietrzelinowe) atmosferycznych
Szkdd nie stwierdzono.
Osuwisko Zagrozenia istnieje dla
5 8336 zwietrzeliny na budynkéw mieszkalnych i
) skalnym podfozu gospodarczych, drogi
(zwietrzelinowe) dojazdowej oraz linii
energetycznej.
Szkdd nie stwierdzono.
Osuwisko Zagrozenia istnieje dla
6 8335 zwietrzeliny na budynku mieszkalnego i Mozliwe jest wystgpienie ruchéw
) skalnym podfozu gospodarczego, drogi osuwiskowych po dtugotrwatych
(zwietrzelinowe) dojazdowej oraz linii lub katastrofalnych opadach
energetycznej. atmosferycznych
Szkdd nie stwierdzono.
Zagrozenia istnieje dla
gruntéw ornych, budynkéw
Osuwisko skalno- mieszkalnych i
7. 8296 . ; .
zwietrzelinowe gospodarczych, drogi
gminnej i linii kolejowej
ponizej osuwiska, linii
energetycznych, gazociggu.
: Szkdd nie stwierdzono. T L .
Osuwisko NN Mozliwe jest wystgpienie ruchéw
) ; Zagrozenia istnieje dla :
zwietrzeliny na . osuwiskowych po dtugotrwatych
8. 8338 . zabudowy, drogi
skalnym podtozu . : - lub katastrofalnych opadach
) . dojazdowej oraz linii
(zwietrzelinowe) : ; atmosferycznych
kolejowej.
Szkdd nie stwierdzono.
Zagrozenia istnieje dla S L .
. . . Mozliwe jest wystgpienie ruchéw
. budynkéw mieszkalnych i :
Osuwisko skalno- . . osuwiskowych po dtugotrwatych
9. 8334 X ; gospodarczych, nieczynnej
zwietrzelinowe L ’ . : lub katastrofalnych opadach
linii kolejowej, drogi
RN . atmosferycznych
gminnej, linii energetycznej,
gazociagu.
Tereny zagrozone wystepowaniem ruchéw masowych
Teren zagro_zony Zagrozenie istnieje dla
10. 1390 ruchami -
. zabudowy.
masowymi
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Teren zagrozony
11. 1391 ruchami
masowymi

Zagrozenie istnieje dla
zabudowy.

Zrodio: opracowanie wilasne na podstawie Analizy materiatéw archiwalnych sporzadzonej w ramach prowadzenia prac

projektowych

W kazdym z ww. osuwisk przyczyna ruchu osuwiskowego byta/jest naturalna (np.

infiltracja wod opadowych, infiltracja wéd roztopowych, podciecie erozyjne).

Na rysunku ponizej (Rysunek 5) przedstawiono potozenie obszaru, na ktérym

realizowana bedzie planowana inwestycja, wzgledem osuwisk i terenédw zagrozonych

ruchami masowymi.

Legenda

®  kilometraz
linia kolejowa nr 622
|:| granica inwestycji
] Tereny zagrozone ruchami masowymi
Ruchy masowe ziemi
osuwiska aktywne ciagle

_tereny
/

(A w S
a

osuwiska aktywne okresowo

- osuwiska nieaktywne

Rysunek 5. Planowana inwestycja wzgledem osuwisk i terendw zagrozonych ruchami masowymi.
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych udostepnianych przez System Ostony Przeciwosuwiskowej i serwis
www.geoportal.gov.pl
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Legenda

@  «xilometraz

linia kolejows nr 622
[] granica inwestycii
Ruchy masowe ziemi
o5 uwiska aktywne cisgle
os uwiska sktywne ckresowo
- ©s uwiska niesktywne
|Z| Tereny zagrozone ruchami masowymi

Rysunek 6. Szczegotowe potozenie osuwisk i terendw zagrozonych ruchami masowymi wzgledem

) planowanej inwestycji (nr 1 — 3 wg Tabela 15)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnianych przez System Ostony Przeciwosuwiskowe;j i serwis
www.geoportal.gov.pl
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nyjzagrozone SN
] |masowym| {;f

Legenda / 2 Q ,
©  «ilometraz u. {

creny(zagrozons |}
linia kolejowsa nr 822 4 .m p
E granica inwestyciji ) \J
Ruchy masowe ziemi ; b i
os uwisks aktywne ciagle '
os uwiska sktywne ckresowo
- osuwiska niesktywne

B Tereny zagrozone ruchami masowy mi

Rysunek 7. Szczegotowe potozenie osuwisk i terendw zagrozonych ruchami masowymi wzgledem

) planowanej inwestycji (nr 4 — 9 wg Tabela 15)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnianych przez System Ostony Przeciwosuwiskowe;j i serwis
www.geoportal.gov.pl

7.2.  ZLOZA KOPALIN | SUROWCOW MINERALNYCH

Na analizowanym terenie nie wystepujg zloza surowcdw naturalnych, obszary
gornicze, ani tereny gornicze. Na rysunku ponizej przedstawiono lokalizacje najblizszych

zt6z kopalin, obszarow goérniczych oraz terenéw gorniczych.

Ztozem zlokalizowanym najblizej analizowanego przedsiewziecia jest ztoze Szczyrzyc
dysponujgce kopaling surowcow ilastych ceramiki budowlanej, ktérego granica pozostaje
w odlegtosci okoto 1,9 km na pétnoc od km poczgtkowego projektowane;j linii kolejowej
622 na odcinku H (ok. proj. km 32+854). Nieco dalej potozone sg: ztoze Porgbka (ok. 2,51
km), ztoza Skrzydlna, SkrzydIna 1, Skrzydina 2, Skrzydina 3 (ok. 2,8 km), ztoze Porgbka 1
(ok. 2,9 km).

W granicach zakresu planowanej inwestycji w odniesieniu do kazdego
z przedstawionych wariantow nie sg zlokalizowane obszary zt6z surowcéw naturalnych,

obszary gornicze ani tereny gornicze.

ke @egis MGGPss
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Potozenie ztéz kopalin wzgledem budowanej linii kolejowej prezentuje ponizszy
rysunek opracowany na podstawie danych udostepnianych przez Centralng Baze Danych

Geologicznych (aktualnych na dzien 05.07.2021 r.) (Rysunek 8).

Legenda

kilometraz

linia kolejowa nr 622
:l granica inwestycji

tereny goérnicze
obszary gérnicze
E ztoza kopalin

Rysunek 8. Przebieg planowanego przedsiewziecia wzgledem zt6z kopalin i surowcéw
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Centralnej Bazy Danych Geologicznych i danych udostepnianych przez
serwis www.geoportal.gov.pl

7.3. GLEBY

Ogodlnej identyfikacji gleb w rejonie planowanej inwestycji dokonano w oparciu o Polskg
Mape Gleb w skali 1:500 000 opracowang pod redakcja B. Dobrzanskiego
(przewodniczacy) [5]. Szczegdtowych informacii o rozmieszczeniu poszczegdinych typdw
i podtypdw gleb wraz z informacjg o budujgcych je utworach dostarczyta Mapa glebowo-
rolnicza (MIIP).

7.3.1. RODZAJE GLEB

Linia kolejowa nr 622 na odcinku H w wariancie realizacyjnym W4 (W2/W6) oraz
wariantach alternatywnych W1 (W3) oraz W5 przebiega na zmiane przez gleby brunatne

wiasciwe i mady rzeczne. Na analizowanym terenie dominujg gleby szarobrunatne oraz

=i @)egis MGGPas
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gleby brunatne oglejone, charakteryzujgce sie duzg zyznoscig. Gleby szarobrunatne

wystepujg na obszarach:
- od km proj. ok. 32+854 do km proj. ok. 34+665,
- od km proj. ok. 36+800 do km proj. ok. 37+030,
- od km proj. ok. 37+140 do km proj. ok. 38+805,
- od km proj. ok. 39+415 do km proj. ok. 39+865
- oraz od km proj. ok. 40+555 do km proj. ok. 41+030.
Gleby brunatne oglejone wystepujg w rejonach:
- od km proj. ok. 34+665 do km proj. ok. 35+150,
- od km proj. ok. 35+290 do km proj. ok. 35+580,
oraz od km proj. ok. 35+870 do km proj. ok. 36+670.

Na odcinku ok. 140 m od km proj. ok. 35+150 do km proj. ok. 35+290 wystepujg mady

rzeczne. Na pozostatych odcinkach wystepuja niezidentyfikowane gleby pod lasami.

Gleby brunatne — kwasne i wylugowane, powstajg z piaskéw gliniastych mocnych

i lekkich, podscielonych piaskami stabo gliniastymi, a niekiedy gling lub pytem.

Mady — silnie przepuszczalne i nieodporne na susze, powstajg z glin lekkich pylastych
oraz piaskédw gliniastych mocnych, poscielonych piaskami gliniastymi lekkimi

i stabogliniastymi.

7.3.2. JAKOSC GLEB

Wystepowanie okres$lonych  komplekséw rolniczej przydatnosci gleb jest
wyznacznikiem przydatnosci rolniczej oraz mozliwoéci potencjalnej produkcji rolnej
obszaréw. Na terenie przedsiewziecia dominuje kompleks zbozowy gorski. Znacznie
mniejszy obszar zajmujg kompleksy pszenny goérski oraz uzytkéw zielonych $rednich. Na
terenie planowanego przedsiewziecia znajdujg sie réwniez lasy oraz gleby nieprzydatne

rolniczo, ktére nadajg sie pod zalesienie.

Inwestycja potozona jest w wiekszosci na obszarach wystepowania komplekséw 11, 10

i 2z. Sg to odpowiednio:
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— kompleks zbozowy gorski (11) — zawiera gtéwnie gleby wietrzeniowe,
przedstawia niejako posrednie wiasciwosci miedzy kompleksem pszennym
wadliwym, a zbozowo - pastewnym mocnym. Jego gleby sg z reguty w klasie V,
stad praktycznie w catosci proponuje sie je pod zalesienie;

— kompleks pszenny gorski (10) - wystepuje na wysokosciach od 300 do 450 m
n.p.m. i obejmuje gleby, ktére na terenach nizinnych i wyzynnych zaliczane sg
do kompleksoéw pszennego bardzo dobrego i dobrego;

— kompleks uzytkéw zielonych srednich (2z) - gleby tego kompleksu
charakteryzujg sie nieuregulowanymi stosunkami wodnymi, przez co sg one

okresowo za suche lub nadmiernie uwilgotnione.

7.4. WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE

Obszar inwestycji znajduje sie w dorzeczu Wisty, w regionie wodnym Gornej Wisty.
Obszar planowanego przedsiewziecia lezy w zlewni bilansowej Raby oraz zlewni
bilansowej Dunajca. Planowane przedsiewziecie nie przecina zadnych duzych

powierzchniowych zbiornikdw wodnych.

7.4.1. WODY POWIERZCHNIOWE PLYNACE

Analizowana inwestycja (we wszystkich zaproponowanych wariantach za wyjgtkiem
wariantu bezinwestycyjnego WO0) na odcinku H przecina 1 ciek wyrézniony oraz liczne
cieki niewyroznione, a takze rowy melioracyjne. Najwiekszg z rzek przecinajgcych LK 622
na odcinku H jest Doptyw z Sarek (ciek IV rzedu), ktdry jest lewostronnym doptywem rzeki
tososina. Doptyw z Sarek przecina LK 622 dwukrotnie w ok. km proj. 38+730 oraz w ok.
km proj. 40+797. Mniejsze cieki zlokalizowane w zakresie inwestycji to Borek i Przylasek,
ktére sg niewielkimi ciekami niewyréznionymi. Ciek Borek jest prawym doptywem potoku

Stréza, a ciek Przylasek lewym doptywem cieku Tarnawka.

W tabeli ponizej (Tabela 18) zestawiono cieki przecinajgce obszar, na ktorym

planowana jest realizacja przedsiewziecia z uwzglednieniem wariantéw przedsiewziecia.

Tabela 18. Wykaz ciekéw przecinajacych obszar planowanego przedsiewziecia wzgledem
rozpatrywanych wariantow (linie kolejowa 622)

: Przyblizony kilometraz projektowany :
Lp. Nazwa cieku LK 622 [km] Wariant
1 Borek ok. km proj. 33+313 W1 (W3), w4
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: Przyblizony kilometraz projektowany :
Lp. Nazwa cieku LK 622 [km] Wariant
(W2/W6),W5
2 Przylasek ok. km proj. 36+460 W1 (W3), vag (W2/W8),
Dwukrotnie przecina linie kolejowa:
w ok_. km proj. 38+730 (rejon W1 (W3), W4
3 Doptyw z Sarek projektowanego tunelu T9) (W2/W6) W5
oraz w ok. km proj. 40+797 (rejon '
projektowanego mostu kolejowego)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie MPHP

W granicach zakresu inwestycji znajdujg sie rowniez cieki, ktore nie przecinajg linii
kolejowej. W poczatkowym fragmencie sam zakres inwestycji przecinany jest przez
niewyrozniony ciek bez nazwy. Na odcinku H wzdtuz linii kolejowej w rdéznych
odlegtoéciach przebiega ciek wyrézniony o nazwie Stréza. W zakres przedsiewziecia
wchodzg fragmenty cieku zlokalizowane na odcinkach od ok. km proj. 33+475 do 33+545,
od 33+665 do 33+680, 33+950 do 34+050 oraz na odcinku od ok. km proj. 34+170 do ok.
km proj. 34+700 LK 622 ciek trzykrotnie przecina zakres inwestycji. Potok Markuszowski,
stanowigcy prawy doptyw potoku Stréza, réwniez przebiega réwnolegle do linii kolejowe;.
W zakres przedsiewziecia wchodzg fragmenty Potoku Markuszowskiego zlokalizowane
na odcinkach od ok. km proj. 34+460 do ok. km proj. 34+780, od ok. km proj. 34+960 do
ok. km proj. 35+095 oraz w ok. km proj. 35+280. W ok. km proj. 34+700 Potok
Markuszowski znajduje sie w kolizji z rozwigzaniami projektowymi tunelu (rejon wlotu)
i wymagaé bedzie korekty koryta. W ok. km proj. 38+980 LK 622 w zakres inwestycji
wchodzi takze niewielki fragment cieku wyr6znionego o nazwie Doptyw z Sarek jednakze

na tym odcinku cieku nie sg planowane prace hydrotechniczne.

Przeciecia ciekdw z linig kolejowg LK 622 sg takie same dla wszystkich wariantéw W1
(W3), W4 (W2/W6) oraz W5 z wyjatkiem wariantu bezinwestycyjnego WO, w ktérym

zrezygnowano z realizacji inwestycji i zadne nie bedg prowadzone na ciekach.

Na rysunku ponizej (Rysunek 9) przedstawiono lokalizacje ciekéw na tle planowanego

przedsiewziecia.
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Legenda

kilometraz

linia kolejowa nr 622

:] granica inwestycji

cieki

] Rysunek 9. Lokalizacja przedsiewzigcia wzgledem ciekéw
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie MPHP i danych udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl

7.4.2. WODY POWIERZCHNIOWE STOJACE

Zakres inwestycji analizowanego przedsiewziecia nie przecina zadnych istotnych jezior
ani zbiornikdw wodnych. W odlegtosci do 100 m od projektowane;j linii kolejowej nie jest
Zlokalizowany zaden zbiornik wodny niewyrézniony. Najblizej potozonym akwenem jest
oddalony o ponad 12,7 km na pétnocny-zachdd sztuczny zbiornik zaporowy na Rabie

Jezioro Dobczyckie.

7.4.3. JEDNOLITE CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH (JCWP)

Przedmiotowa inwestycja (analizowany odcinek H) zlokalizowana jest w obrebie trzech
zlewni JCWP:

e RW2000122138839 Stradomka od zrédet do Tarnawki bez Tarnawki — w granicach
zlewni JCWP znajduje sie odcinek od km proj. ok. 32+854 do km proj. ok. 35+550
LK 622,

w @egis MGGP== 134/432
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¢ RW2000122138849 Tarnawka — w granicach zlewni JCWP znajduje sie odcinek od
km proj. ok. 35+550 do km proj. ok. 37+870 LK 622,

o RW2000122147229 tososina do Stopniczanki — w granicach zlewni JCWP znajduje
sie odcinek od km proj. ok. 37+870 do km proj. ok. 41+030 LK 622.

W przypadku kazdego z analizowanych wariantdw (za wyjgtkiem wariantu
bezinwestycyjnego WO0) przebieg przez JCWP bedzie wyglgdat podobnie. Niewielkie
réznice wystgpig jedynie ze wzgledu na rézne zakresy inwestycji w poszczegdlnych
wariantach. Zakres inwestycji w wariancie W5 jest wigkszy niz w wariancie alternatywnym
W1 (W3) oraz wariancie inwestycyjnym W4 (W2/W6). Wariant alternatywny W5 obejmuje
swoim zasiegiem dobudowe drugiego toru na odcinku od ok. km proj. 32+854 do km
41+030, przez co obejmie nieco wiekszg powierzchnie zlewni JCWP, jednakze kilometraz
przeciecia bedzie podobny, jak w przypadku pozostatych wariantéw. W tabeli ponizej
(Tabela 19) zestawiono kilometraz przeciecia poszczegolnych JCWP przez analizowane

przedsiewziecie.

Tabela 19. Pofozenie planowanej inwestycji wzgledem JCWP

Lp. | Nazwa JCWP Kod JCWP Orientacyjny kilometraz projektowany LK 622 Wariant

Stradomka od

zrodet do . . w1 (W3), w4

1 Tarmawki bez PLRW?2000122138839 | od km proj. ok. 32+854 do km proj. ok. 35+550 (W2/W6), W5

Tarnawki

. . W1 (W3), W4

2 Tarnawka PLRW2000122138849 | od km proj. ok. 35+550 do km proj. ok. 37+870 (W2/W6), W5

3 | tososinado |p|RW2000122147229| od km proj. ok. 374870 do km proj. ok. 41+030 | VX (W3), W4

Stopniczanki (W2/W6), W5

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Bazy danych i geobazy do aktualizacji planéw gospodarowania wodami na obszarach
dorzeczy

Lokalizacja inwestycji wzgledem JCWP zostata przedstawiona na ponizszym rysunku
(Rysunek 10).
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LS

)

7

Legenda
©  kilometraz

~ linia kolejowa nr 622

[ granica inwestycii

JCWP

.~ RW2000122138839

~ RW2000122138849
RW2000122147229

~ RW2000142147273 |

] Rysunek 10. Lokalizacja przedsiewzigcia na tle JCWP
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie Bazy danych i geobazy do aktualizacji planéw gospodarowania wodami na
obszarach dorzeczy i danych udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl

W tabeli ponizej (Tabela 20) przedstawiono charakterystyke JCWP wraz z oceng ich
stanu. Charakterystyki JCWP dokonano w oparciu o dane zawarte w aktualizacji Planu
Gospodarowania Wodami na obszarze dorzecza Wisty (aPGW), ktéra zostata przyjeta
Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911 z pdzn.
zm.). Zgodnie z ww. Planem, okreslone =zostaly cele $rodowiskowe dla wdd
powierzchniowych i podziemnych, ktdérych osiggniecie opiera sie na uzyskaniu warunkow
referencyjnych dla poszczegdélnych typow wod. Dla JCWP, posiadajgcych status silnie
zmienionych czesci wod, okreslonym celem jest osiggniecie co najmniej dobrego

potencjatu ekologicznego oraz dobrego stanu chemicznego.
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Tabela 20. Charakterystyka JCWP w obszarze inwestycji

=}
= ® =
he] 3 N (3) ©
-~ > Q = & (7] c o] (%)
x S>> | 8| 2| £88 | 8 g5 29 3 & 2
Nr zlewni JCWP (kod) | S | % 25 | €| g Qa2 o 2 g2 g9 2 5 S
. , i @2 E | 5 > B 2 S 35 o N 07 & 2
Lp. Nazwa JCWP przez.ktorq prz.eblega Q = g_ 51 % - o .“E" g o3 5 = .% % E g 2 %
inwestycja o N =) c < o o @ <€ » 2 o5 <} c 5
£ I s | S Sa 38 E o L © £ g E o
@ 2 é 8 b > g ® o - o °
2 8 o 8
O
Stradomka od co
1. ZrOde*.d ° RW2000122138839 | 12 |SZCW| najmniej |dobry|dobry|niezagrozona| tak dobry pqtenqa% dobry.stan brak 2015
Tarnawki bez dobr ekologiczny chemiczny
Tarnawki y
Uzasadnienie .
derogacji Nie dotyczy
dobry i dobry potencjat dobry stan
2. Tarnawka | RW2000122138849 | 12 |SZCW| powyzej |dobry|dobry|niezagrozona| —tak y potenc y brak 2015
ekologiczny chemiczny
dobrego
Uzasadnienie .
derogacji Nie dotyczy
tososina do dobry i dobry potencjat dobry stan
3. A M0 1 2000122147229 | 12 [SZCW| powyzej |dobry|dobry|niezagrozona|  tak y potency y brak 2015
Stopniczanki ekologiczny chemiczny
dobrego
Uzasadnienie .
derogacji Nie dotyczy
Objasnienia:

*Typ JCWP: 12 — potok fliszowy
**Status JCWP: SZCW - silnie zmieniona czg$¢ wod
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1911 z p6ézn. zm.)
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7.4.4. TERENY ZAGROZONE POWODZIA ORAZ RYZYKO
POWODZIOWE

Zgodnie z art. 16 pkt 34) ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (tekst jednolity

Dz. U. z 2021 r., poz. 624 z p6zn. zm.) obszarami szczegdélnego zagrozenia powodzig s3:

— obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest Srednie i wynosi

1%,

— obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi

10%.

Wyrdznia sie takze obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest
niskie i wynosi 0,2%.

Obszar wchodzgcy w zakres przedsiewziecia znajduje sie poza terenami zagrozonymi

powodzig, dla ktérych opracowane zostaty mapy zagrozenia oraz ryzyka powodziowego.

ososina

Legenda
kilometraz
linia kolejowa nr 622
|:] granica inwestycji
~— H_cieki
[ raz na 10 1at (Q10%)
I 12z na 100 Iat (Q1%)
I 2z na 500 1at (Q0,2%)

Rysunek 11. Lokalizacja przedsiewziecia na tle najblizej potozonych obszaréw zagrozonych powodzig
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Pafnstwowe Gospodarstwo
Wodne Wody Polskie Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej i danych udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl
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7.4.5. OBSZARY PODTOPIEN

Wedtug definicji zaproponowanej przez Frankowskiego i in. (2011) [11] poprzez
podtopienie terenu nalezy rozumieé¢ ,wystepowanie zwierciadta wod gruntowych blisko
powierzchni terenu spowodowane okredlonymi warunkami hydrogeologicznymi,
intensywng infiltracjg wod roztopowych, przekroczeniem zdolnosci retencyjnej
przepuszczalnej warstwy przypowierzchniowej, podniesieniem wod w ciekach

i zbiornikach lub réznymi czynnikami antropogenicznymi”.

Obszar, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie (linia kolejowa nr 622 na
odcinku H) usytuowany jest poza obszarami zagrozonymi podtopieniami w odniesieniu do

kazdego z proponowanych wariantow.

7.4.6. GLOWNE ZBIORNIKI WOD PODZIEMNYCH (GZWP)

W granicach planowanego przedsiewziecia (w odniesieniu do wszystkich wariantow)
brak jest gtéwnych zbiornikobw wodd podziemnych. Najblizej analizowanego terenu
zlokalizowane sg lokalne zbiorniki wod podziemnych: LZWP nr 442 o nazwie Stradomka
(dawniej GZWP nr 422 Dolina rzeki Stradomka) oraz LZWP nr 443 o nazwie Raba
(dawniej GZWP nr 423 Dolina rzeki Raba). Oba zbiorniki majg range lokalng. LZWP nr
442 oddalony jest o ponad 12,5 km, a LZWP nr 443 oddalony jest o ponad 13 km.
Lokalizacje planowanego przedsiewziecia wzgledem LZWP przedstawiono na ponizszym

rysunku.
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Legenda
kilometraz

linia kolejowa nr 622

:] granica inwestycji
LZWP
[ stradomka LZWP nr 442

I Raba LZWP nr 443 0) ls) 8

) Rysunek 12. Lokalizacja przedsiewziecia na tle LZWP
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych z Centralnej Bazy Danych Geologicznych i danych udostepnianych przez
serwis www.geoportal.gov.pl

7.4.7. JEDNOLITE CZESCI WOD PODZIEMNYCH (JCWPd)

Przedmiotowe przedsiewziecie obejmujgce budowe odcinka H linii kolejowej nr 622
realizowane bedzie w granicach dwoéch JCWPd o nr 161 oraz JCWPd o nr 150.
Szczegodtowg charakterystyke w/w JCWPd przedstawiono w tabeli ponizej (Tabela 21).

Tabela 21. Charakterystyka Jednolitej Cze$ci Wéd Podziemnych (JCWPd nr 150 oraz JCWPd nr 161)

RZGW Krakéw Krakéw
Powierzchnia 2042,3 km? 1536,2 km®
Gtéwna zlewnia w obrebie JCWPd Dunajec (1) Raba (I1)
Obszar bilansowy K-04 Dunajec K-03 Wista od Skawy do
Dunajca
Liczba pieter wodono$nych 2 3
3,86% obszarow 3,00% obszarow
antropogenicznych antropogenicznych
Zagospodarowanie terenu 65,50% obszardéw rolnych 63,50% obszardéw rolnych
29,08% obszaréw lesnych i 32,78% obszardéw lesnych i
zielonych zielonych
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0,02% obszaréw podmoktych | 0,00% obszaréw podmoktych
1,55% obszaréw wodnych 0,72% obszaréw wodnych
Stan ilosciowy dobry dobry
Stan chemiczny dobry dobry
Ogolna ocena stanu JCWPd dobry dobry
Ocena ryzyka niespetnienia celéw . . . .
Srodowiskowych niezagrozona niezagrozona

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie:

https://www.pgi.gov.pl/dokumenty-pig-pib-all/psh/zadania-psh/jcwpd/jcwpd-140-159/4528-karta-informacyjna-jcwpd-nr-

150/file.html

https://www.pgi.gov.pl/dokumenty-pig-pib-all/psh/zadania-psh/jcwpd/jcwpd-160-172/4480-karta-informacyjna-jcwpd-nr-

161/file.html.
*** Rozporzadzenia Rady Ministréow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911 z p6zn. zm.)

W przypadku kazdego z analizowanych wariantéw granice zakresu inwestycji w catosci

znajduja sie w obszarach wymienionych JCWPd o numerach 161 i 150.

PLGW2000161 vy .
RS o

)

PLGW2000150

Legenda

©  kilometraz

linia kolejowa nr 622
I:] granica inwestycji
JCWPd

PLGW2000150
~ PLGW2000161 o) SN 2

] Rysunek 13. Lokalizacja przedsiewziecia na tle JCWPd
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie Bazy danych i geobazy do aktualizacji planéw gospodarowania wodami na
obszarach dorzeczy i danych udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl
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JCWPd nr 161 (PLGW2000161) — od km proj. 32+854 do km proj. ok. 37+845 LK 104
— JCWPd 161 znajduje sie w regionie Gornej Wisty w pasie Pétnocnego Podkarpacia
i cechuje sie wystepowaniem 3 pieter wodonosnych: czwartorzedu z piaskami, zwirami
i otoczakami, neogenskie z piaskami i piaskowcami oraz fliszowe (paleogensko-
kredowe) z piaskowcami i tupkami — liczac od powierzchni terenu. Wody JCWPd nr
161 charakteryzujg sie dobrym stanem jakosciowym i ilosciowym.

JCWPd nr 150 (PLGW2000150) — od km proj. ok. 37+845 do km proj. 41+030 LK 104
— JCWPd 150 znajduje sie w regionie Gérnej Wisty w pasie Pétnocnego Podkarpacia
i charakteryzuje sie wystepowaniem wod stodkich na gtebokosci od 0 do 80 m p.p.t.
Wystepuja 2 pietra wodonosne - pierwsze (czwartorzedowe) — powigzane jest
z utworami akumulacji rzecznej, drugie (neogensko-kredowe) — z utworami fliszowymi
(piaskowcami i tupkami). Wody w poziomie czwartorzedowym charakteryzuje stan
ilosciowy dobry, a jakosciowy s$redni. Wody w poziomie kredowo — paleogenskim
charakteryzuje staby stan ilodciowy i bardzo dobry stan jakosciowy (Pahstwowa Stuzba

Hydrogeologiczna, http://www.psh.gov.pl/).

7.4.8. UJECIA WOD | STREFY OCHRONNE UJEC WOD

Zgodnie z danymi udostepnionymi przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody
Polskie Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej w granicach zakresu planowanej inwestycji
nie znajdujg sie ujecia wdd podziemnych lub wdd powierzchniowych. Na analizowanym
odcinku H w odlegto$ci do 500 m od LK 622 znajdujg sie¢ 2 ujecia woéd podziemnych
w postaci studni wierconych. W km proj. ok. 34+700 po lewej stronie LK 622 znajduje sie
studnia wiercona ujmujgca wody podziemne oddalona od toréw o 355 m. Nie jest znany
cel poboru wody ze studni. W km proj. ok. 38+000 po prawej stronie LK 622 znajduje sie
studnia wiercona ujmujgca wody podziemne oddalona od toréw o 180 m. Pobér wody ze
studni prowadzony jest dla potrzeb wodociggu gminnego. Obie wymienione wyzej studnie

nie sg zlokalizowane w granicach zadnego z analizowanych wariantow.

Koncowy odcinek inwestycji (od km. proj. ok. 38+190 do km. proj. 41+030) przebiega
przez strefe ochrony posredniej ujecia wody powierzchniowej z rzeki tososiny w km
33+513 (km rzeki). Strefa ochrony posredniej obejmuje rowniez dalsze tereny, na ktérych
realizowane beda odcinki wchodzgce w zakres odrebnego przedsiewzigcia, tj. odcinek C
(Tymbark — Limanowa) modernizowanej linii kolejowej nr 104 oraz odcinek Podteze R401

— st. Tymbark (fragment budowanej linii kolejowej nr 622 w obrebie st. Tymbark). Strefa
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ochrony posredniej zostata ustanowiona Rozporzadzeniem Dyrektora Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie Nr 23/2012 z dnia 21 grudnia 2012 r. w sprawie
ustanowienia strefy ochronnej dla ujecia wody powierzchniowej z rzeki tososiny w km
33+513 dla miasta Limanowa, gmina Limanowa, powiat limanowski (Dz.U. Wo.
Matopolskiego, 2012 r. poz. 7702), a nastepnie zmieniona Rozporzgdzeniem Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 26 wrzesnia 2017 roku
zmieniajgcym rozporzgdzenie w sprawie ustanowienia strefy ochronnej dla ujecia wody
powierzchniowej z rzeki Lososiny w km 33+513 dla miasta Limanowa, gmina Limanowa,

powiat limanowski (Dz.U. Woj. Matopolskiego 2017r., poz.5992).

Zgodnie z § 4 powyzszych rozporzgdzen Dyrektora RZGW w Krakowie, na terenie
strefy ochrony posredniej zabrania sie:

1. ,wprowadzania sciekéw do wéd lub do ziemi, z wylgczeniem spetniajgcych wymogi
i warunki zgodnie z obowigzujgcymi przepisami:

a) wodd opadowych lub roztopowych, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 pkt 14 lit. ¢
ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo wodne,

b) $ciekdbw pochodzgcych z  oczyszczalni  komunalnych,  przydomowych
i przemystowych,

c) $ciekéw pochodzgcych z obiektéw chowu lub hodowli ryb tososiowatych lub ryb
innych niz fososiowate

2. przechowywania lub sktadowania odpaddéw promieniotworczych;

3. lokalizowania magazynéw i rurociggdw do transportu ropy naftowej i produktow
ropopochodnych (z wytgczeniem gazu ptynnego) oraz substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego, a takze substancji priorytetowych okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ustawy Prawo wodne;

4. budowy torow kolejowych, drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych oraz mostow
na ich ciggach, a takze parkingbw bez ujmowania wdd opadowych i roztopowych
w systemy kanalizacji deszczowej zamknietej Ilub otwartej w postaci rowdw
izolowanych oraz bez urzadzeh zapewniajgcych oczyszczanie ich przed
wprowadzaniem do wod i do ziemi, do poziomu wymaganego przepisami odrebnymi;

5. lokalizowania sktadowisk odpadéw komunalnych, niebezpiecznych, innych niz
niebezpieczne i obojetne oraz obojetnych;

6. prowadzenia ferm chowu Ilub hodowli zwierzat, bez posiadania szczelnej ptyty

gnhojowej;
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7. mycia pojazdéw mechanicznych poza myjniami ustugowymi, posiadajgcymi zamkniete
obiegi wody;

8. (uchylony)

9. lokalizowania nowych cmentarzy oraz grzebania zwilok zwierzecych w odlegtosci
mniejszej niz 150 m od studzien, zrodet i strumieni;

10. urzadzania pryzm kiszonkowych i obornikowych bez szczelnej izolacji od podtoza;

11. stosowania srodkoéw ochrony roslin, ktére wedlug zezwolenia na wprowadzanie
srodkéw ochrony roslin do obrotu sg klasyfikowane jako niebezpieczne dla srodowiska;

12. stosowania nawozow naturalnych i organicznych, w postaci statej lub ptynnej,
w okresie od 1 listopada do 31 marca, z wylgczeniem nawozoéw stosowanych pod
uprawy pod ostonami (szklarnie, inspekty, namioty foliowe);

13. prowadzenia robo6t ziemnych w pasie do 50 m po obu stronach ciekdw bez

wczesniejszego powiadomienia uzytkownika ujecia wody”.

Z wyzej wymienionych zakazéw, planowanego przedsiewziecia dotyczg zakazy
z punktu 1, 4, 11 oraz 13. Z uwagi, ze linia kolejowa nie tworzy powierzchni szczelnej jak
réwniez, ze wody opadowe pochodzgce z linii kolejowej nie wymagajg podczyszczania
(zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia
15 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi Sciekow,
a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzgdzenh
wodnych) wnioskujemy, aby na odcinku przebiegajgcym przez strefe ochrony posredniej
nie wykonywaé¢ rowéw torowych jako dodatkowo uszczelnianych. Biorgc pod uwage
konstrukcje torowiska/podtorza kolejowego oraz to, ze nie jest to konstrukcja szczelna
i wystepujg w niej skarpy ziemne, uszczelnienie rowéw wydaje sie niepotrzebne
i niezasadne. Ponadto w/w Rozporzadzenie w sprawie ustanowienia strefy ochronnej
ujecia nie nakazuje uszczelniania rowéw, dlatego zakaz z punktu 4 nie dotyczy
przedsiewziecia. Natomiast zakazy z punktow 11 i 13 zostang uwzglednione przez

Wykonawce robot.
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Legenda

kilometraz
linia kolejowa nr 622
:] granica inwestycji
Ujecia
/\  ujecia wéd podziemnych
A ujecia wod powierzchniowych

strefa ochrony posredniej ujecia
wody powierzchniowej z rzeki
tososiny

Rysunek 14. Planowane przedsiewziecie wzgledem uje¢ wod
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej i danych udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl

Studnie — ujecia wody do likwidacji oraz odtworzen

w najblizszym sgsiedztwie inwestyciji wystepuje takze kilkanascie
nieudokumentowanych studni/uje¢ wdéd , pobierajacych wode wramach zwyktego
korzystania z wodd lub tez catkowicie wytgczonych z uzytkowania, ktére kolidujg

z projektem zagospodarowania terenu.

Ze wzgledu na kolizje projektowanej infrastruktury zwigzanej z budowg nowej linii
kolejowej nr 622 nastgpita koniecznosc¢ likwidacji studni — uje¢ wody. W ponizszej tabeli
przedstawiono tabelaryczne zestawienie studni kolidujgcych z projektowang inwestycjg
przewidzianych do likwidacji lub likwidacji i odtworzenia (wg. km proj. linii kolejowej nr
622).
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Tabela 22. Wykaz studni kolidujgcych z budowang linig kolejowg nr 622

. Strona s :
Lp. Km proj. LK 622 torowiska Nr dziatki Uwagi
1 33+107 prawa 580 Koniecznos$¢ odtworzenia
2 33+108 lewa 398/3 Koniecznos¢ odtworzenia
3 |33+552-33+571 lewa 4701 Likwidacja 3 studni z uwagi na
likwidacje budynku
4 33+700 lewa 480 Koniecznos$¢ odtworzenia
5 34+006 prawa 510/2 Koniecznos¢ odtworzenia
6 344268 lewa 519/1 L|kW|gIac!a stgdm z uwagi na
likwidacje budynku
7 354800 prawa 437 Studnia meuzytkowgna, likwidacja
studni
8 36+745 prawa 460/4 Koniecznos¢ odtworzenia
9 364750 prawa 460/4 Studnia meuzytkowgna, likwidacja
studni
Likwidacja studni z uwagi na
10 40+680 prawa 21 likwidacje budynku

Zrédio: opracowanie wiasne

W przypadku odtwarzania studni likwidowanej w celu zapewnienia ciggtosci dostepu do
wody do spozycia kolejnos¢ prac bedzie nastepujaca:
= zabudowa nowej studni w nowej lokalizacji, nie bedacej w kolizji z budowang
LK 622,
= podigczenie istniejgcego budynku do nowej studni,

= |ikwidacja studni, bedacej w kolizji z budowag uktadu torowego.

W przypadku, jesli okres wstrzymania mozliwosci pobierania wody przez uzytkownikow
studni, to jest czas przetgczenia budynku ze starej, podlegajagcej likwidacji studni , do
nowej studni, przekroczy osiem godzin dostawa wody do budynkéw, odbywaé sie
powinna przy pomocy dowozu wody beczkowozem, ktérg zapewni Wykonawca robot

budowlanych.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ludnosci mieszkajgcej wzdtuz budowanej LK 622
i LK 623 w zakresie zaopatrzenia w wode z istniejgcych studni/ujecia wod, ktére nie sg
w bezposredniej kolizji z zakresem modernizaciji linii kolejowej, planowany jest monitoring
studni, zaréwno przed rozpoczeciem robot budowlanych, jak roéwniez na etapie
wykonawstwa. Zakres monitoringu bedzie dotyczyt terenu, na ktérym bedzie realizowane
przedsiewziecie oraz przewidywanego obszaru, na ktéry bedzie oddziatywac.

W przypadku stwierdzenia zanikania wody w trakcie budowy, nalezy podjg¢ srodki
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zaradcze w postaci odtworzenia studni/ujecia wody na dziatce uzytkownika, bgdz tez o ile

bedzie to mozliwe podtgczenie do lokalnej sieci wodociggowe;.

W trakcie drgzenia tunelu nalezy prowadzi¢ systematyczny monitoring stanu i jakosci
woéd podziemnych. Monitoring winien by¢ prowadzony przez geologa posiadajgcego
odpowiednie uprawnienia oraz doswiadczenie w prowadzeniu obserwacji stanu i jakosci

wod podziemnych w trakcie wykonywania inwestycji liniowych.

W celu monitorowania zasiegu leja depresji w fazie realizacji wywotanego
odwodnieniem tunelu zaleca sie:
a. prowadzenie pomiaréw poziomu zwierciadla wdod podziemnych w sieci
istniejgcych piezometrow oznaczonych w Tabela 15.
b. prowadzenie pomiaréw jakosci wod podziemnych w zakresie i czestotliwosci

ustalonej w zatwierdzonej dokumentacji hydrogeologicznej.

Wyzej wymienione punkty nalezy obserwowaé z czestotliwoscia co najmniej raz

W miesigcu.

7.4.9. WYNIKI BADAN WOD OPADOWYCH | ROZTOPOWYCH

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przeprowadzito ocene jakosci wod opadowych
i roztopowych odprowadzanych z terenéw kolejowych poréwnujgc otrzymane wyniki do
wartosci dopuszczalnych, ktére zostaty okreslone w § 21 ust. 1 rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. (rozporzadzenie to zostato zastgpione przez
rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r.
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkdw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi $ciekéw, atakze przy
odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych
(Dz.U. z 2019 r., poz. 1311), przy czym wartosci graniczne 100 mg/l zawiesin ogdlnych

oraz 15 mg/l weglowodoréw ropopochodnych pozostaty bez zmian).

W sierpniu 2016 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. opracowaty dokument pn. ,Analiza
sktadu jakosciowego wod opadowych i roztopowych pochodzgcych 2z obszarow
kolejowych” (Zatgcznik nr 6 do niniejszego dokumentu), w ktérym to na podstawie
dotychczas wykonanych badan jakosci wod opadowych i roztopowych odprowadzanych
z terenéw kolejowych do wdd lub do ziemi (badania zlecone przez Biuro Ochrony

Srodowiska, badania wykonane na potrzeby dokumentacji przedprojektowych oraz
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badania wynikajgce z obowigzku przeprowadzenia analizy porealizacyjnej) zweryfikowano
rzeczywistg jakos¢ tych wod oraz przeanalizowano potrzebe stosowania urzgadzen

oczyszczajgcych wody.

W ramach wykonywanego zadania dokonano poboru probek wod opadowych
i roztopowych tgcznie w 127 lokalizacjach. Prébki wod opadowych i roztopowych pobrano
zgodnie z Polskg Normg PN-ISO 5667-10:1997. Jakos¢ wody. Pobieranie préobek.
Wytyczne pobierania préobek sciekow”. Wyniki badan woéd opadowych i roztopowych
Z obszaru kolejowego zostaly poréwnane z wartosciami dopuszczalnych stezen w wodach
opadowych wprowadzanych do wdéd lub do ziemi wyrazonych w mg/l. Dopuszczalne
wartosci stezen oraz wyniki przeprowadzonych badan w wodach opadowych
wprowadzanych do wdéd lub do ziemi przedstawiono w tabelach w dalszej czesci

opracowania.

Miejsca poboru prébek stanowity gtownie rowy, studzienki, separatory oraz wyloty
kolektorow. Wszystkie te punkty stanowity punkty odbioru wod z terendéw kolejowych.
Prébki wod opadowych i roztopowych pobrane zostaty w dwéch seriach. Pierwsza seria
poboréw odbyta sie w okresie od 9 wrzesnia do 30 listopada 2013 r. Kolejne pobory
zrealizowano w terminie od 1 lutego do 3 maja 2014 r. tacznie przeanalizowano 231

prébek woéd opadowych i roztopowych.

W takich lokalizacjach jak obiekty mostowe, tuki o matych promieniach, posterunki
odgatezne czy stacje i stacje rozrzgdowe wykonano ponad 200 préb, gdzie badano jakosé
wod opadowych i roztopowych na terenie kolejowym. Wyniki badan przedstawiono
w tabeli ponizej (Tabela 23).

Tabela 23. Warto$ci poszczegdlnych parametréw analitycznych w réznych warunkach lokalizacyjnych
Most Lt:grzir;;g;? Odcinek Posterunek Stacje (59 Stacje
Lokalizacja sty P szlakowy (153| odgatezny °) rozrzadowe (6
e ) @ | orébki) (4 prébki) TEEE) prébek)
probki)
Sle | 5| 5 |2 5 |2 5 |2 5 |2
= £E | s £ | S E | S E | S E | S E | S
[3) — (@) — o — o — o — o — o
: =55 21535 8 |55 £ |55 £ |55 £ |55
g 2 | 98| 3 | 3| 3 | S| & || & |SE| 3 | SE
© O = E O o= ) o= ) e ) == ) o=
- s | 2 s |2 s | 2 s | a s | a z | a2
© [e] ] [] ] [] © o © o ] [e]
N x N | N x N x N x N x
min 4.8 <0,1 2 <0,1 <2 <0,1 2,75 <0,1 <2 <0,1 <2 <0,1
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Most Ll:';;ir;;g;? Odcinek Posterunek Stacje (59 Stacje
Lokalizacja 6 préb);k) P 4 szlakowy (153 | odgatezny préjbek) rozrzagdowe (6
prébki) probki) (4 probki) probek)
Sle | 3¢ S | ¢ S | S | 5 | ¢
s £ |3 £ |5 £ | s E |5 E |5 E |5
Q — o — o — o — o — o — o
E g5 & |/6%| & |65 & |S55| & |65 & |65
s = So | £ g o = g o = g o = g o = 8o
s g |2E| 8 |2E| 8 |2E| 8 |2E| 8 | 2E| § | o2&
& s | 2 s | 2 s | 2 s | 2 s | 2 s |2
T o T o T o T o T o T o
N 04 N 4 N 4 N 14 N 14 N 4
mediana 11 0,1 7 0,1 5,4 0,1 | 2525| 041 12,1 0,1 4 0,1
max 198 | <01 | 77,7 | 0,29 | 1050 | 0,37 | 131 | <0,1 | 2106 | 3,11 | 38,2 | 0,11
Przekroczenia | brak | brak | brak | brak |6 préb| brak | brak | brak |7 préb| brak | brak | brak

Zrédto: Analiza sktadu jakosciowego wod opadowych i roztopowych pochodzacych z obszaréw kolejowych

Weglowodory ropopochodne

Sposrdd 231 przeanalizowanych prébek 62,8% klasyfikowato sie ponizej dolnej granicy
oznaczalnosci odpowiedniej dla omawianego parametru, ktéra wynosi 0,1 mg/l. Pozostate
wyniki mieszczg sie w przedziale 0,1 — 3,11 mg/l, co wskazuje na poziom duzo ponizej
dopuszczalnej wartosci granicznej dla wod opadowych wprowadzanych do wdd lub do
ziemi. Badania obejmowaty proby pobrane z punktéw charakteryzujgcych sie roznymi
warunkami eksploatacyjnymi (m. in. teren zabudowany, teren niezabudowany, tuki, stacje
kolejowe, odcinki szlakowe). W Zzadnej z analizowanych prob nie wykazano przekroczen
substancji ropopochodnych.

Zawiesina ogodlna

Sposréd 231 przeanalizowanych prébek w 13 (tj. 5,6%) zanotowano przekroczenia
zawiesiny ogolnej. Dla 2 préb zawartos¢ zawiesiny ogolnej okreslono na < 2 mg/l, czyli
ponizej dolnej granicy oznaczalno$ci odpowiedniej dla tego parametru. Probki wdd,
w ktorych odnotowano podwyzszone wartosci zawiesiny ogdlnej pobrane zostaty z rowéw,
studzienek oraz studzienek chtonnych zlokalizowanych w sgsiedztwie linii kolejowych.
Stan rowdw, z ktérych prébki wykazywaly podwyzszone wartosci analizowanych

parametrow okreslono jako zty. Rowy od diuzszego czasu nie byly konserwowane, fj.
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regularnie koszone, odmulane, nie byly usuwane odpady. Czesto w takich miejscach
dochodzi do spowolnienia lub ograniczenia predkosci przeptywu wod w rowie, czego
nastepstwem mogg byC¢ przekroczenia dopuszczalnych norm substancji w wodach
opadowych iroztopowych. Nalezy tez zwréci¢ uwage, ze wody opadowe pobrane
Z rowow w rejonie linii kolejowych nie pochodzg wytgcznie z terendéw kolejowych. Do rowu
przedostajg sie sptywy powierzchniowe z przylegtych obszaréw: pola, taki, lasy, tereny

zabudowane, parkingi itp.

Wyniki badania jakosci wod opadowych i roztopowych przedstawionych w ,Analizie
sktadu jakosciowego wod opadowych i roztopowych pochodzacych z obszarow
kolejowych” pobranych réwniez wzdtuz niezelektryfikowanych linii kolejowych nie
wykazaty zadnych przekroczen wartosci dopuszczalnych okreslonych zaréwno dla

weglowodorow ropopochodnych jak i zawiesiny ogolnej [4].

Dla linii kolejowej nr 622, objetej planowanym przedsiewzigeciem, nie przedstawiono
szczegdtowych wynikow pomiarow w dokumencie pn. ,Badania jakosci wod opadowych
i roztopowych odprowadzanych z terenu linii kolejowych oraz analiza jakosci gleby i ziemi
w wybranych lokalizacjach w celu okreslenia rodzajow urzadzen stuzgcych ochronie
srodowiska gruntowo — wodnego”, ze wzgledu na fakt, ze jeszcze nie istnieje, ale na
podstawie ww. badan mozna przypuszczac, ze na linii kolejowej objetej planowanym
przedsiewzieciem nie wystgpig przekroczenia wartosci granicznych stezen weglowodorow
ropopochodnych i zawiesiny zgodnie z §17 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki

Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r.

7.5. SRODOWISKO PRZYRODNICZE

W celu identyfikacji stanowisk objetych ochrong oraz rzadkich lub gingcych gatunkéw
roslin, grzybdéw i zwierzat, a takze siedlisk przyrodniczych bedgcych w zainteresowaniu
Wspolnoty Europejskiej przeprowadzone zostato rozpoznanie warunkoéw przyrodniczych
na terenach potozonych w bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji. Teren badan

obejmowat pas o szerokosci 300 m (po 150 m od osi toréw po obu stronach).

W odniesieniu do terendw zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie LK 622 na
odc. H badania terenowe prowadzone w okresie od marca 2019 do marca 2020 roku
pozwolity na uchwycenie duzego zakresu zmiennosci sktadu jako$ciowego i iloSciowego
flory w optimum fenologicznym dla napotkanych zbiorowisk, biorgc pod uwage bardzo

specyficzny okres wegetacyjny (susza). Harmonogram prac terenowych ponadto
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dopasowano do zalecen Wysockiego i Sikorskiego [39] odnosnie prowadzenia obserwacii

i monitoringu konkretnych typow zbiorowisk.

W celu okre$lenia zakresu badan terenowych planowanych do przeprowadzenia
w okresie wegetacyjnym w dniu 20 lutego 2019 r. wykonano wstepne rozpoznanie
terenowe, majgce na celu wyznaczenie powierzchni zagospodarowanych w sposéb
umozliwiajgcy wyksztatcenie jednorodnych biocenoz. Kolejne obserwacje w zakresie flory
grzybéw, porostow, mchow i roslin naczyniowych przeprowadzono w dniach: 02-04 1V,
29-30 V, 25-27 VI, 02-04 VIII, 27-28 1X 2019 r. i 25 11l 2020 r. Rozktad dat pozwolit na
uchwycenie kolejnych aspektow sezonowych w obrebie obserwowanych zbiorowisk

i siedlisk przyrodniczych. Wyniki prac terenowych przedstawiono w zatgczniku nr 3.

Ponizej krétko scharakteryzowano stwierdzone siedliska chronione, roSliny
naczyniowe, mchy oraz grzyby i porosty oraz gatunki bezkregowcow, ryb, ptazéw, gadow,

ptakéw i ssakéw (w tym nietoperzy) podlegajgce ochronie.

Prezentowane w niniejszym opracowaniu dane zawierajg wyniki obserwacji, ocene
walorow $rodowiskowych oraz wnioski z przeprowadzonych badah za caty okres

prowadzonych badan.

7.5.1. SIEDLISKA PRZYRODNICZE

Siedliska przyrodnicze o znaczeniu wspolnotowym okreslono w oparciu o Dyrektywe
Rady 92/43/EEC (ze zmianami 97/62/EEC) i Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia
13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedgcych
przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw
kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U z 2010 r.
Nr 77 poz. 510 z pdzn. zm.).

Badania fitosocjologiczne prowadzono w oparciu o zdjecia fitosocjologiczne zgodnie
z metodg Ellenberga i Mueller-Dombois [22] z wykorzystaniem skali iloSciowosci zgodne;j
z metodykg Braun-Blanqueta, a systematyke i nazewnictwo fitosocjologiczne przyjeto za
Matuszkiewiczem [20] natomiast nazewnictwo polskie i tacinskie gatunkéw roslin

naczyniowych za Mirkiem i in. [21].

W wyniku przeprowadzonego rozpoznania przyrodniczego w rejonie inwestycji
stwierdzono 4 typy siedlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie prawnej. Siedliska te

zostaty wymienione w ponizszej tabeli (Tabela 24).
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Tabela 24. Rozpoznanie siedlisk przyrodniczych w rejonie LK 622 — odc. H

L . . Przyblizony kilometraz projektowany [km];
Typ siedliska Powierzchnia A . )
Lp. przyrodniczego siedliska odlegtosé¢ od LK 652 [m]; strona LK L- lewa,
-prawa
1 Ok. 0,89 ha Ok. km 33+530, 27 m od osi linii, prawa
Ok. km 33+935, minimum 0 m od osi linii, lewa
2 Ok. 0,95 ha i prawa
3 Ok. 1,59 ha Ok. km 36+050, 0 m od osi linii, lewa i prawa
4 Ok. 1,26 ha Ok. km 36+660, 0 m od osi linii, lewa i prawa
5 Ok. 1,76 ha Ok. km 36+890, 0 m od osi linii, lewa i prawa
Ok. km 37+740, minimum 3 m od osi linii,
6 Ok. 1,42 ha prawa
7 Ok. 0.87 ha Ok. km 38+065, minimum 3 m od osi linii,
T prawa
Ok. km 38+130, minimum 40 m od osi linii,
8 Ok. 0,35 ha lewa
Ok. km 38+190, minimum 124 m od osi linii,
9 6510 Ok. 0,05 ha lewa
10 Nizowe i gorskie swieze Ok. 1,61 ha Ok. km 38+450, 0 m od osi linii, lewa i prawa
11 laki uZytkowane Ok. 1,12 ha Ok. km 38+570, minimum 33 m od osi linii,
ekstensywnie lewa :
12 (Arrhenatherion elatioris) Ok. 1,96 ha Ok. km 38+790, 0 m od osi linii, lewa i prawa
Ok. km 38+970, minimum 77 m od osi linii,
13 Ok. 0,27 ha prawa
14 Ok. 5,23 ha Ok. km 39+340, 0 m od osi linii, lewa i prawa
15 Ok. 0,83 ha Ok. km 39+740, 0 m od osi linii, lewa i prawa
16 Ok. 014 ha Ok. km 39.880, minimum 115 m od osi linii,
T prawa
Ok. km 40+780, minimum 112 m od osi linii,
17 Ok. 0,13 ha orawa
Ok. km 40+860, minimum 6 m od osi linii,
18 Ok. 0,11 ha prawa
19 Ok. 0.28 ha Ok. km 41.030, minimum 113 m od osi linii,
T prawa
Ok. km 41.030, minimum 135 m od osi linii,
20 Ok. 0,15 ha prawa
21 Ok. 3,27 ha Ok. km 36+920, 0 m od osi linii, lewa i prawa
22 9110 Ok. 0,78 ha Ok. km 38+865, 77 m od osi linii, prawa
Kwasne buczyny Ok. km 39+030, minimum 0 m od osi linii, lewa
23 (Luzulo-Fagenion) Ok. 8,71 ha i prawa
24 Ok. 8,16 ha Ok. km 39+700, 0 m od osi linii, lewa i prawa
25 . 9130 ) Ok. 9,40 ha Ok. km 35+570, 0 m od osi linii, lewa i prawa
Zyzne buczyny (Dentario
26 glandulosae-Fagenion, Ok. 2,50 ha Ok. km 36+290, 0 m od osi linii, lewa i prawa
Galio odorati-Fagenion)
91E0*
27 tegi wierzbowe, Ok. 1,79 ha Ok. km 36+635, 0 m od osi linii, lewa i prawa
topolowe, olszowe i
jesionowe (Salicetum
albo-fragilis, Populetum
28 albae, Alnenion Ok. 8,49 ha Ok. km 33+300, 48 m od osi linii, prawa
glutinoso-incanae) i olsy
zrodliskowe™

* siedlisko priorytetowe

Zrédto: opracowanie wiashe
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Siedlisko 6510 (6520 pro parte) - ekstensywnie uzytkowane nizowe fgki Swieze
(Arrhenatherion) - szeroko rozpowszechnione bogate florystycznie antropogeniczne
zbiorowiska $wiezych, wysokoproduktywnych fgk. Flora tej fitocenozy jest bogata i sktada sie
zaréwno z traw, jak réwniez z atrakcyjnie kwitngcych ziot. W ptatach dominuje szlachetna
miekkolistna trawa rajgras wyniosty Arrhenatherum elatius, towarzyszg jej licznie jaskier
ostry Ranunculus acris, zlocien wiasciwy Leucanthemum vulgare i firletka poszarpana
Lychnis flos-cuculi. Jest to jedna z najbardziej przydatnych dla rolnictwa asocjacji tgkowych,
jest odporna na uzytkowanie rekreacyjne i jest niezwykle atrakcyjna wizualnie. Reprezentuje
typowy przyktad antropogenicznego zbiorowiska, do funkcjonowania, ktérego niezbedne jest
przede wszystkim dwu-, trzykrotne koszenie w okresie wegetacji. Na badanym terenie
wyksztatcone i zachowane w roznym stopniu, powszechnie spotykane. Rozwijajg sie one na
potencjalnych siedliskach laséw grgdowych (Carpinion) oraz na najsuchszych siedliskach
tegowych (Filario-UImetum). Wyksztatcajg sie najczesciej na obrzezach dolin i wilgotnych
kotlin. Ubozsze florystyczne typy zbiorowiska porastajg zbocza nasypdw kolejowych,
przydroza oraz ugory. Czesto notowane sg w przesuszonych czesciach dolin potokdw i rzek,
ktore w naturalnych warunkach pokryte sg roslinnoscig z wilgotnych tak ze zwigzku Calthion.
Podstawowym zagrozeniem dla fgk rajgrasowych w regionie jest z jednej strony
intensyfikacja rolnictwa, a z drugiej brak optacalnosci i zaprzestanie uzytkowania tego typu
siedlisk. W jednym i drugim przypadku prowadzi to zubozenia florystycznego zbiorowiska.

Niebezpieczna jest tez proba uproduktywnienia porzuconych tgk poprzez ich zalesianie.

Siedlisko 9110 - Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion). W syntaksonomii kwasne buczyny
tworzg podzwigzek Luzulo-Fagenion. Dominujgcym gatunkiem drzewa jest buk zwyczajny,
domieszkowo wystepowa¢ moga: klon, dab, grab, jodta lub $wierk. Wystepuje na siedliskach
ubogich i glebach kwasnych, na nizu i w obszarach podgorskich i gorskich. Zbiorowisko dos¢
ubogie florystycznie, runo zwykle dos¢ luzne (niewielkie pokrycie), trawiasto-mszyste.
W rejonie inwestycji wystepuje zyzna jedlina karpacka (9110-3) (zbiorowisko Abies alba-
Oxalis acetosella).

Siedlisko 9130 - Zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion).

Ptaty lasow mieszanych nawigzujgcych do zyznych buczyn Dentario glandulosa-Fagetum.
Drzewostan siedliska tworzony jest przez buka Fagus sylvatica, jodte Abies alba, sosne
Pinus sylvestris, klon jawor Acer pseudoplatanus, a w mniejszym stopniu gatunki typowe dla

grgdow, jak dgb szyputkowy Quercus robur, grab zwyczajny Carpinus betulus, lipa
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drobnolistna Tilia cordata. W warstwie krzewdw, oprécz gatunkow drzewostanu obecne sg
m.in. bez czarny Sambucus nigra, czeremcha zwyczajna Padus avium, leszczyna zwyczajna
Corylus avellana, kruszyna zwyczajna Frangula alnus i inne. W runie liczne sg gatunki
typowe dla buczyn, jak zywiec cebulkowy Dentaria bulbifera, z. gruczotowaty D. glandulosa,
narecznica samcza Dryopteris filix-mas, gajowiec zo6ity Galeobdolon luteum. Liczna jest
réwniez grupa gatunkoéw typowych dla gradéw, jak marzanka wonna Galium odoratum,
turzyca orzesiona Carex pilosa i inne. Platy siedliska podlegajg silnej presji gospodarki
lesnej.

Siedlisko 91EO0* - tegi wierzbowe, topolowe olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe) - siedlisko priorytetowe -
na badanym obszarze w rejonie wiekszych pomniejszymi ciekami w podtypie tegdow
wierzbowych Salicetum albo-fragilis. Na badanym terenie wyksztatcajg sie one w dolinie
rzeki Stréz, gdzie zachodzg procesy madotwdrcze, a gleby cechuje odpowiednio wysoki
poziom wody gruntowej. Jego siedliska zwykle przylegajg do koryta wtasciwego, czasami do
kamiencow nadrzecznych lub zarosli wierzbowych ze zwigzku Salicion albae, sporadycznie
do zaro$li z wierzbg siwg. Sg nisko potozone w stosunku do nurtu, podsigkajg wodami
korytowymi, sg najczesciej podtapiane, a po powodzi najpdzniej odstaniane, zatem najsilniej
namulone. Na badanym obszarze czesto wrunie tegédw spotykano subendemit

ogolnokarpacki zywokost sercowaty Symphytum cordatum.

7.5.2. ROSLINY NACZYNIOWE OBJETE OCHRONA

Badania flory roslin naczyniowych zostaty przeprowadzone metodg klasycznych
spisow florystyczno-ekologicznych na obszarze znajdujgcym sie w zasiegu

przedsiewziecia, tj. w odlegtosci po 150 m od osi torowiska.

Szczegdblng uwage poswiecono kartowaniu siedlisk chronionych z Zatgcznika |
Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG i towarzyszgcym im potencjalnym miejscom
wystepowania gatunkéw roslin naczyniowych objetych ochrong prawng oraz rzadkich
i zagrozonych (w tym roslin naczyniowych z Zatgcznika 1l Dyrektywy Siedliskowej
92/43/EWG), z podaniem lokalizacji i oszacowaniem ich ilosciowosci (liczby osobnikow
lub powierzchni pokrytej przez gatunki wystepujace w wigekszych skupiskach). Gatunki
roslin chronionych wyrézniono na podstawie obowigzujgcego Rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz.U.
z 2014 r., poz. 1409).
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Inwentaryzacje prowadzono w okresie kwiecien 2019 — marzec 2020 roku. Pozwolito to

na uchwycenie catego zakresu zmiennosci sktadu jakosciowego i ilosciowego flory

w optimum fenologicznym dla napotkanych zbiorowisk, biorgc pod uwage bardzo

specyficzny okres wegetacyjny (susza) w 2019 i na poczgtku 2020. Harmonogram prac

terenowych ponadto dopasowano do zalecen Wysockiego i Sikorskiego (2002) odnosnie

prowadzenia obserwaciji i monitoringu konkretnych typéw zbiorowisk.

W wyniku przeprowadzonego rozpoznania przyrodniczego stwierdzono 4 gatunki roslin

podlegajacych ochronie prawnej przedstawione w ponizszej tabeli (Tabela 25).

Tabela 25. Rozpoznanie ro$lin naczyniowych objetych ochrong prawng w rejonie LK 622 odc. H

Powierzchnia

stanowiska Ocena stanu
gatunku zachowania
L Nazwa Status chronionego/ siedliska, lokalizacia
P- gatunkowa ochronny szacunkowa populaciji, !
liczba perspektyw
osobnikéw na zachowania
stanowisku
Rosliny naczyniowe
Podrzen Ochrona Ok. 39+200, 11 m od
1. zebrowiec czesciowa 1 osobnik FVv .osi linii ’rawa
Blechnum spicant ¢ P
Gpryc;ka 1 0sobnik Ok. 3(_3+_4§8, 92 m od
> trojesciowa Ochrona Fv osi linii, prawa
: Gentiana czesciowa 2 osobniki Ok. 37+145, 41 m od
asclepiadea osi linii, lewa
L Ok. 34+450, 72 m od
2 osobniki S
osi linii, prawa
15 osobnikow Ok. 35+_6§0, 6 m od osi
linii, lewa
_ o Ok. 35+654, 8 m od osi
3 Plfv;wnligz?yek Ochrona 10 osobnikow = linii, prawa
Primula elatior cegsciowa 10 osobnikow Ok. 35+716 64 m od
osi linii, lewa
10 osobnikéw Ok. 35+720, 0 m od osi
linii, lewa
20 osobnikow Ok. 37+150, 44 m od
osi linii, lewa
. Ok. 35+900, 65 m od
1 osobnik P
Wawrzynek osi linii, prawa
4. wilczetyko Ochrpna 2 osobniki Fv Ok. 3(_5f4§0, 60 m od
Daphne czesciowa osi linii, prawa
mezereum L Ok. 39+430, 73 m od
3 osobniki

osi linii, prawa

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Inwentaryzacji przyrodniczej.
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7.5.3. MSZAKI OBJETE OCHRONA

Podczas badan terenowych aktywnie poszukiwano potencjalnych miejsc wystepowania
gatunkow mszakow objetych ochrong prawng oraz gatunkéw rzadkich i zagrozonych
z podaniem lokalizacji i oszacowaniem ich ilosciowosci, tzn. liczby osobnikow lub
powierzchni pokrytej przez gatunki wystepujace w wiekszych skupiskach (dotyczy przede

wszystkim gatunkow pospolitych).

W wyniku przeprowadzonych badan terenowych w roku 2019 i 2020 w buforze 150 m
od osi torow, stwierdzono wystepowanie chronionych gatunkéw mszakéw w rejonie
przedmiotowej inwestycji w obrebie linii kolejowej nr 622. W wyniku przeprowadzonego
rozpoznania przyrodniczego stwierdzono 3 gatunki mszakoéw podlegajgcych ochronie

prawnej przedstawione w ponizszej tabeli (Tabela 26).

Tabela 26. Rozpoznanie mszakéw objetych ochrong prawng w rejonie LK 622 odc. H

POW|erzc_;hn|a Ocena
stanowiska
stanu
PRIl zachowania
L Nazwa gatunkowa SIEHIE ENemIEnE ) siedliska Lokalizacja
P g ochronny | szacunkowa !
" populacji,
liczba erspekt
osobnikéw na | PErSPEKyW
- zachowania
stanowisku
Mszaki
2 Ok. 35+700, 52 m od osi
Im o
linii, lewa
1 m? Ok. 35+960, 43 m od osi
linii, prawa
1 m? Ok. 36+450, 125 m od osi
1 Biczyca tréjwrebna Ochrona FV linii, prawa
' Bazzania trilobata czgsciowa 1 m? Ok. 39+220, 47 m od osi
m linii, prawa
2 Ok. 37+200, 107 m od osi
1m S
linii, lewa
1 m?2 Ok. 40+070, 55 m od osi
linii, prawa
2 Widtozgb miotlasty Ochrona 1m? =Y Ok. 37+167, 88 m od osi
) Dicranum scoparium czesciowa linii, lewa
1 m? Ok. 39+220, 3 m od osi linii,
3 Bielistka siwa Ochrona Fv prawa
Leucobryum glaucum | czesciowa 1 m? Ok. 40+120, 15 m od osi
linii, prawa
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Inwentaryzacji przyrodniczej.
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7.5.4. GRZYBY | POROSTY OBJETE OCHRONA

Badania terenowe byly skierowane na aktywne wyszukiwanie i przeszukiwanie
potencjalnych miejsc wystepowania gatunkow grzybow, w tym porostéw, objetych ochrong
prawng oraz rzadkich i zagrozonych z podaniem lokalizacji i oszacowaniem ich ilosciowosci,
tzn. liczby osobnikdéw lub powierzchni pokrytej przez gatunki wystepujgce w wiekszych
skupiskach.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, stwierdzono 3 gatunki porostow
i 1 gatunek grzyba objetych ochrong prawng w obrebie linii kolejowej nr 622 przedstawione
w ponizszej tabeli (Tabela 27).

Tabela 27. Rozpoznanie grzybdw i porostéw objetych ochrong prawng w rejonie przedmiotowej
inwestycji

Powierzchnia Ocena
stanowiska stanu
gatynku zachowania
Status chronionego/ S —
Lp. Nazwa gatunkowa ochronny szacunkowa S|edllskg, Lokalizacja
liczba populaciji,
osobnikoéw na g:ézgsvk;m
stanowisku
Porosty
Ochrona 3 osobniki Ok. 35+939, 41 m od osi linii,
czesciowa; prawa
Pustutka rurkowata Czerwona —
L Hypogymnia tubulosa | lista roslin i 1 osobnik Fv Ok. 39+200r’)r7a?/vr2 od osi lini,
grzybow —
- . Ok. 39+350, 67 m od osi linii,
Polski: NT 1 osobnik lewa
Ochrona
czesciowa;
> Brodaczka kepkowa Czerwona 1 0sobnik = Ok. 35+730, 77 m od osi linii,
’ Usnea hirta lista roslin i lewa
grzybow
Polski: VU
3 Biedronecznik Jeckera Ochrona 1 0sobnik = Ok. 39+420, 94 m od osi linii,
) Punctelia jeckeri Scista prawa
Grzyby
Czerwona
Siedzun sosnowy lista roslin i . Ok. km 35+680,
4. Sparassis crispa grzybow 1 osobnik FV 76 m od osi linii, lewa
Polski: R

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Inwentaryzaciji przyrodnicze;.

7.5.5. BEZKREGOWCE OBJETE OCHRONA

Badania terenowe prowadzono po uprzednim rozpoznaniu obszaru badan w trybie

kameralnym z wykorzystaniem map topograficznych oraz ortofotomapy. Ponadto, przed
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rozpoczeciem obserwacji terenowych dokonano przegladu literatury oraz dostepnych danych
o Srodowisku dotyczgcych obszaru objetego badaniami, co pozwolito na okreslenie terminu
rozpoczecia i ustalenie harmonogramu wizyt w terenie. Pierwsza kontrola odbyta sie
w zespole interdyscyplinarnym i skoncentrowana byta na weryfikacji wytypowanych w trybie
kameralnym potencjalnych siedlisk sprzyjajgcych wystepowaniu poszczegoélnych grup
bezkregowcéw. Kolejne kontrole byty ukierunkowane na obserwacje siedlisk, gdzie
stwierdzono siedliska o warunkach umozliwiajgcych wystepowanie gatunkéw bezkregowcow
objetych ochrong. W trakcie kolejnych kontroli prowadzono réwniez obserwacje
wytypowanych wczesniej siedlisk, aby oceni¢ ich potencjat jako miejsc wystepowania

cennych gatunkéw bezkregowcow.

Badania terenowe realizowano w 2019 roku w dniach: 18-19 maja, 24 maja, 14 czerwca,
29-30 czerwca, 13-14 lipca, 20 lipca, 1 sierpnia, 3-4 sierpnia oraz 27 wrzesnia. Prowadzono
rowniez badania w terminie 18-20 marca 2020 r., w tym badania nocne w kierunku

biegaczowatych.

Ze wzgledu na bardzo szeroki skfad fauny bezkregowcow, badania prowadzono w sposob
krytyczny, ograniczajgc wyniki do gatunkéw chronionych. Rozpoznanie przyrodnicze zawiera
wyniki wytgcznie dla wspomnianej grupy gatunkéw objetych ochrong, stad tez nie
przedstawiono w niej szeregu taksondéw o réznym stopniu rozpowszechnienia, ktérych nie

umieszczono w stosownych wykazach o skali regionalnej, krajowej czy europejskiej.

Z uwagi na przebieg planowanej inwestycji w $rodowisku o charakterze mozaiki —
w terenach lesnych, w poblizu ciekdow oraz na otwartych obszarach uzytkowanych rolniczo,
wytypowano szereg miejsc, w ktorych skfad entomofauny kontrolowano w réznych okresach,

dostosowanych do sezonowej aktywnosci okreslonych grup bgdz nawet gatunkéw.

Badania w zakresie bezkregowcéw prowadzono metodg ,na upatrzonego”, penetrujgc
przedmiotowy teren podczas pieszych przejs¢ wzdluz wytypowanych transektow. Linie
przejscia wytypowano tak, aby przecinaty bgdz otaczaty siedliska o szczegdélnym znaczeniu
dla poszczegodlnych grup fauny bezkregowcow. W przypadku owadow i pajeczakow byty to
w gtéwnej mierze siedliska lesne, tgki oraz nieuzytki a takze siedliska wodne — stawy i brzegi
ciekow. Tereny rolnicze oraz zabudowane i intensywnie zagospodarowane traktowano jako
siedliska suboptymalne, poswiecajgc im ilos¢ uwagi adekwatng do znaczenia. Podobnie
w przypadku mieczakéw obserwacjg w trakcie penetracji siedlisk objeto takie obszary, ktére

wskazywaty na mozliwos¢ wystepowania szczegolnie cennych taksonow. Byly to obszary
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leSne itgkowe, otoczenie zbiornikow wodnych i doliny ciekow, a takze ekstensywnie

wykorzystywane tereny zabudowy mieszkaniowej i przemystowe;.

Poszukiwania terenowe w przypadku bezkregowcow zasiedlajgcych siedliska lgdowe
(np. Coleoptera, Hymnoptera, Lepidoptera, jak réwniez lgdowe mieczaki i pajeczaki),
prowadzono w oparciu o transekty liniowe przecinajgce rézne wyksztatcone siedliska,
zaréwno tereny zalesione, fgki a takze wzdluz ciekéw i zbiornikéw wodnych, gdzie
poszukiwano postaci doskonatych wazek Odonata. W przypadku owadéw saproksylicznych,
np. Osmoderma Scop. przeszukiwano dziuple i préchniejgce ubytki w poszukiwaniu sladow
swiadczgcych o ich zasiedleniu: odchody, kokolity czy szczatki. Dla ograniczenia ingerencji
w populacje poszukiwanych gatunkow (przede wszystkim chrzgszczy z rodzaju Carabus) nie
stosowano metod putapkowych tj. doglebowych putapek typu Barbera, a jako substytut tych
putapek wykorzystywano naturalne zagtebienia terenowe wystepujgce w obszarze badan.
W trakcie lustracji terenu oprécz uskrzydlonych postaci imaginalnych owadoéw, obserwowano
takze ich larwy. Zwracano réwniez uwage na wszelkie slady swiadczgce o wystepowaniu
bezkregowcdw w terenie, tj. zerowiska, otwory wylotowe, kolebki poczwarkowe, szczatki

postaci doskonatych, wylinki, ekskrementy, oprzedy itp.

Na terenach wilgotnych, w dolinach ciekéw, stwierdzono warunki sprzyjajgce
wystepowaniu chronionych gatunkéw mieczakéw. Wytypowano kilka potencjalnych miejsc
wystepowania malakofauny, ktére nastepnie kontrolowano w ciggu catego okresu badan,
oceniajgc dynamike zmian podstawowych czynnikdéw decydujgcych o cechach siedliskowych
umozliwiajgcych rozwdj szczegdlnie cennych grup mieczakéw, w tym objetych ochrong
poczwardowek — gatunkéw z rodzin Vertiginidae, Pupillidae i Orculidae. Grupa ta wymaga do
funkcjonowania terenéw stale podmoktych z wysokg roslinnoscig o charakterze turzycowisk
i trzcinowisk, gdzie gleba nie ulega przesuszeniu. Na analizowanym terenie wystepujg rzeki
o charakterze podgorskim, ktore nie tworzg utrzymujgcych sie dtugo rozlewisk, co wyklucza

mozliwos¢ rozwoju siedlisk wspomnianych gatunkow.

W odniesieniu do pozostatych gatunkéw malakofauny wykonano badania polegajace na
przegladaniu roslin  zasiedlajgcych potencjalne miejsca wystepowania gatunkow
chronionych, w tym podlegajgcego czesciowej ochronie Slimaka winniczka, ktorego osobniki
zostaly stwierdzone na obszarze objetym badaniami. Obserwacje prowadzono réwniez
w otoczeniu ciekdw, zwtaszcza duzych rzek, gdzie na brzegach poszukiwano pozostatosci
po muszlach matzy bgdz sladéw zerowania drapieznikéw, wsréd ktérych muszle takie mogg

sie znajdowac.
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Oznaczanie zaobserwowanych lub ztowionych osobnikéw nastepowato w terenie przy
uzyciu zestawu kluczy do oznaczania wybranych grup taksonomicznych owaddw oraz
atlaséw entomologicznych. Do okreslenia stanu siedliska gatunkow wymienionych
w Zatgczniku |l Dyrektywy Siedliskowej oraz innych cennych bezkregowcéw brano pod
uwage potencjalng powierzchnie, dostepnos¢ bazy pokarmowej oraz skale pres;ji
antropogenicznej i naturalnej (m.in. sukcesja drzew gatunkéw pionierskich i zagrozenie ze
strony roslin ekspansywnych) zgodnie z wytycznymi Gtéwnego Inspektora Ochrony

Srodowiska.

Fauna bezkregowa zinwentaryzowanego terenu charakterystyczna jest dla dominujgcego
w tym obszarze krajobrazu rolniczego, a takze dla terenéw zurbanizowanych. W obszarach
tych dominujg gatunki pospolite, eurytopowe i kosmopolityczne nalezgce do bezkregowcow
powszechnie i licznie wystepujgcych na terenie Polski. Przedstawicielem bezkregowcéw
objetych ochrong prawng wystepujacych powszechnie na badanym terenie sg
btonkoskrzydte z rodzaju Bombus tj. trzmiele. Owady te spotkaé mozna byto na niemal
wszystkich tgkach, nieuzytkach rolnych, okrajkach lesnych, a nawet w kompleksach lesnych

o roznym sktadzie, strukturze i wieku drzewostandw.

Ponadto wsréd bezkregowcow podlegajgcych ochronie prawnej stwierdzono slimaka

winniczka Helix pomatia oraz gniazda mrowki rudnicy Formica rufa.

W wyniku przeprowadzonego rozpoznania przyrodniczego w rejonie inwestycji
stwierdzono wystepowanie szesciu gatunkow bezkregowcow podlegajacych ochronie
prawnej, wymienionych w ponizszej tabeli, w tym 2 z nich figurujg takze na Swiatowej

Czerwonej Liscie Gatunkow Zagrozonych (Tabela 28).

Tabela 28. Rozpoznanie bezkregowcow objetych ochrong prawng w rejonie LK 622 odc. H

Przyblizony
Wystepowanie kilometraz
Nazwa Status Powierzchnia stanowiska gatunku 3"~ ggr bie projektowany LK
L.p. chronionego/ szacunkowa liczba ¢ 622 [km];
gatunkowa | ochronny L . obszaru s 2
osobnikéw na stanowisku chronionedo odlegtosé od LK
9 [m]; strona LK L-
lewa, P-prawa
Wystepowanie gatunku spodziewane
e sy el o || Stnowiska | km ok, 405550
1 y OCz . y ystepujacych poza obszarami | odl. od linii ok. 55 m
Bombus buforze badan. W trakcie badan - .
) S . chronionymi. strona prawa
terrestris obserwowano licznie pojedyncze
zerujgce osobniki.
5 Trzmiel 0oCz Wystepowanie gatunku spodziewane Stanowiska km ok. 35+450
) kamiennik na obszarach tak, nieuzytkdw rolnych | poza obszarami | odl. od linii ok. 90 m
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Przyblizony
. kilometraz
Powierzchnia stanowiska gatunku Wystepow?me projektowany LK
Nazwa Status . . w obrebie ’
L.p. chronionego/ szacunkowa liczba 622 [km];
gatunkowa | ochronny g : obszaru o
osobnikéw na stanowisku chronionedo odlegtos¢ od LK
9 [m]; strona LK L-
lewa, P-prawa
Bombus i okrajkow lesnych wystepujgcych w chronionymi. strona lewa
lapidarius buforze badan. W trakcie badan
obserwowano licznie pojedyncze
zerujgce osobniki.
Trzmiel Wystepowanie gatunku spodziewane
- na skrajach laséw i pobliskich Stanowiska
gajowy - X . . km ok. 39+465
3. OCz nieuzytkach rolnych. W trakcie badan | poza obszarami "
Bombus : . - . odl. od linii ok. 0 m
lucorum obserwowano pOJec.iylncze zerujgce chronionymi.
osobniki.
Wystepowanie gatunku spodziewane
Trzmiel rudy r}aoil?:.ig\:?fg;r?k&? :Ie\zlu;ytkﬁyvcrolcly\c’;\lh Stanowiska km ok. 37+900
4, Bombus OCz , Y ystepujacycn poza obszarami | odl. od linii ok. 60 m
buforze badan. W trakcie badan - .
pascuorum - . chronionymi. strona prawa
obserwowano licznie pojedyncze
zerujgce osobniki.
Mréwka \./Vystepowanlle gatunku. spoc?mewane Stanowiska km ok. 35+730
: OCz, jest na terenie wszystkich wiekszych . o
5. rudnica IUCN - NT komoleksow lesnveh wystepuiacvch poza obszarami | odl. od linii ok. 90 m
Formica rufa P Y ystepujacy chronionymi. strona lewa
w buforze badan.
Wystepowanie gatunku spodziewane
na obszarach zadrzewionych o
Slimak zwiekszonym uwilgotnieniu terenu
winniczek 0Cz (okolice ciekdw wodnych, rowow Stanowiska km ok. 34+230
6. Helix IUCN -,LC melioracyjnych, obnizenia terenu, poza obszarami | odl. od linii ok. 98 m
omatia zrodliska itp.). chronionymi. strona prawa
P W terenie znajdowano pojedyncze
osobniki, rozproszone w siedlisku
bytowania.
Wyjasnienia:

OCz - othona czesciowa,
IUCN — Swiatowa Czerwona Lista Gatunkow Zagrozonych IUCN,
Zrodto: opracowanie na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej.

7.5.6.

RYBY OBJETE OCHRONA

Analizowany odcinek H linii kolejowej nie przekracza ciekow, w ktérych mogtyby

wystepowacé ryby. Zwigzane to byto albo z bardzo niskim stanem waod, ktéry podnosit sie

jedynie w okresie wiekszych opadéw, albo z duzym zanieczyszczeniem ciekow przez

Scieki komunalne.

7.5.7.

PLAZY | GADY OBJETE OCHRONA

Badania w celu identyfikacji sktadu gatunkowego i liczebnosci ptazéow wzdtuz trasy

projektowane;j

linii

kolejowe;j

podejmowano w czasie

sprzyjajacych  warunkow

atmosferycznych, w tym szczegdlnie cieptej pogody. Ptazy wyszukiwano w obrebie

—
A —PLK -~
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mokradet, podmoktych fgk, zbiornikdw wodnych, rowdéw i niewielkich ciekow wodnych
stanowigcych potencjalne miejsca ich rozrodu. W obrebie potencjalnych siedlisk
rozrodczych ptazéw przeprowadzono ogolng weryfikacje obecnosci osobnikéw dorostych
oraz skrzeku i kijanek. Prowadzono réwniez nastuch aktywnosci wokalnej ptazéw. Poza
wymienionymi sposobami obserwacji lustrowano najblizsze otoczenie planowanej
inwestycji w celu odnalezienia rozproszonych dorostych osobnikéw, ktére opuscity
zbiorniki rozrodcze, jak rowniez osobnikéw martwych na sgsiadujgcych z projektowang
linig drogach. Na tej podstawie wnioskowano o szlakach i kierunkach migracji ptazéw.
W okresie badan (wiosna 2019 r. i 2020 r.) notowano niekorzystne warunki
atmosferyczne, niesprzyjajgce badaniom ptazow — susze, szybkie zanikanie
efemerycznych siedlisk, niewielka ilos¢ opadéw atmosferycznych. Wptyneto to na brak

obserwaciji ptazéw w siedliskach wysoce potencjalnych miejsc rozrodu.

Oznaczanie przynaleznosci osobnikdw do gatunku odbywato sie zaréwno na
podstawie bezposredniej obserwacji osobnikow jak i odiowow do czerpakdéw
hydrobiologicznych. W przypadku watpliwo$ci co do oznaczenia gatunku u osobnikow
z brakiem wyraznych cech diagnostycznych klasyfikowano je do odpowiedniej grupy
(np. w przypadku Zzab zielonych, u ktorych pewne oznaczenie gatunku, oprécz
identyfikacji gtosu godowego, moze nastgpi¢ jedynie poprzez pomiary stosunku dtugosci

modzeli pietowych do pierwszego palca stopy).

Obserwacji gadow dokonywano w ich potencjalnych siedliskach. W siedliskach gadéw
dokonywano takze rozpoznania pod kagtem obecnosci zaskrohAcow Natrix natrix,
mogacych wystepowacC w otoczeniu dolin rzecznych, stawow czy terenow podmoktych,
z uwagi na ich drapieznictwo wzgledem ptazéw. W trakcie przemarszu wzdtuz terendw
leSnych oraz otwartych (szczegdlnie okolic gruntéw uprawnych, ugoréw i miedz)
koncentrowano uwage na obserwacji nastonecznionych odcinkow drog gruntowych,
stanowigcych  atrakcyjne siedliska dla jaszczurek. Badania herpetologiczne
przeprowadzano poprzez kilkukrotne (minimum dwukrotne, w tym w porze dnia i nocy)
obserwacje i nastuchy osobnikdw w obrebie istniejgcych i potencjalnych siedlisk ptazow.

Kontrolami terenowymi objeto réwniez szlaki migracji wiosennej i jesiennej osobnikow.
Terminy prowadzonych badan:

1)  28.03.2019
2)  23.04.2019
3)  13.05.2019
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4)  15.06.2019
5)  20.06.2019
6)  22.06.2019
7)  23.06.2019
8)  01.08.2019
9)  27.09.2019
10)  30.09.2019
11) 30.10.2019
12) 28.03.2020
13) 23.04.2020

Na metody badan herpetofauny sktadaty sie:

wstepny rekonesans terenu, pozwalajagcy na poznanie potencjalnych siedlisk
bytowania ptazéw i gadéw zasiedlajgcych teren potencjalnego oddziatywania
przedsiewziecia, w tym w szczegdlnosci wytypowanie potencjalnych miejsc rozrodu
ptazow oraz ich potencjalnych szlakéw migracji zarbwno wiosennych jak i jesiennych;
aktywne poszukiwanie gatunkow ptazéw i gadow w typowych dla nich siedliskach:

o w okresie wedrowek wiosennych i jesiennych na brzegach laséw, tak, na
drogach przebiegajgcych rownolegle do linii kolejowej i na torowisku;

o w okresie rozrodu, w zbiornikach wodnych oraz w dni stoneczne na
nastonecznionych miejscach w obrebie terenu kolejowego;

o w okresie larwalnym obserwacje skrzeku i odtowionych larw za pomocg
czerpaka herpetologicznego (niezwlocznie po obserwacji umieszczenie
skrzeku i larw w miejscu pobrania);

o Ww okresie wedrowek wiosennych i jesiennych poszukiwanie padtych zwierzat
na drogach przebiegajgcych rownolegle do linii kolejowe;j;

nastuchiwanie gtoséow (w przypadku ptazéw bezogonowych) zgodnie z rytmikg
dobowg charakterystyczng dla gatunku;

poza okresem wedrowek i okresem rozrodczym czynne obserwacje wzrokowe
osobnikéw dorostych ptazéw w ich typowych siedliskach i zgodnie z rytmikg dobowg

zachowan, w przypadku gadéw w dni stoneczne i ciepte.

Na analizowanym odcinku linii kolejowej nie wykazano siedlisk gadow.
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W ponizszej tabeli zamieszczono dane ze szczegdtowg lokalizacjg miejsc stwierdzenia

stanowisk poszczegolnych gatunkdw.

Tabela 29. Wyniki inwentaryzacji ptazéw i gadéw objetych ochrong prawng w rejonie przedmiotowej

inwestycji
Przyblizony
kilometraz
Status Szczegoly projektowany LK Powierzchnia
Lp. NG R e ochronny obserwaciji 622 [km]; odlegtosé¢ siedliska
od LK [m]; strona LK
L- lewa, P-prawa
1 Zaba trawna ochrona (d 1soesr.s'a Ok. km 36+435, 75 m,
) Rana temporaria czesciowa ySPers] po lewej stronie
sezonowa)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie inwentaryzacji przyrodnicze;.

o W trakcie inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie 1 gatunku ptaza —zaby trawnej
Rana temporaria — pospolicie wystepujgcej w catej Polsce.

e Brak zbiornikéw wodnych utrzymujgcych dituzej w sezonie wode (przynajmniej do
potowy sierpnia), nagrzanych, wyptyconych i porosnietych roslinnoscig wynurzong
wptywa na niskg reprezentacje zab z grupy zielonych.

o Podczas badah wytypowano siedliska potencjalnego wystepowania ptazéw w okresie
rozrodu. Siedliska te oznaczono na mapach wynikéw inwentaryzacji przyrodniczej

(zataczniki do niniejszego raportu).

Podczas prowadzenia obserwacji zanotowano $miertelno$¢ ptazéw i gaddédw na
drogach asfaltowych. Martwe ptazy odnotowano w sgsiedztwie zbiornikéw wodnych oraz
miejsc podmoktych. Problem kolizji z pojazdami i Smiertelnosci dotyczy przede wszystkim
ropuchy szarej, ktéra na wiosne masowo wedruje do miejsc rozrodu. Wykazana
Smiertelno$¢ nie jest wprawdzie duza, jednak przy projektowaniu przejs¢ dla ptazow
nalezy uwzgledni¢ fakt, ze ropuchy szare wedrujg z odlegtosci nawet 500 m do zbiornikéw
rozrodczych. Zastosowanie srodkéw minimalizujgcych (zageszczenie przejs¢ dla ptazéw
w newralgicznych miejscach oraz instalacja ptotkbw naprowadzajgcych) powinny

ewentualng Smiertelno$¢ znacznie ograniczyc.

7.5.8. PTAKI OBJETE OCHRONA

Okres prowadzenia prac terenowych oraz kontroli w trakcie ktérych realizowano
cenzusy awifauny legowej oraz nielegowej byty dostosowany do mozaiki srodowisk, ktére

tworzyly biotopy legowe na terenie objetym inwentaryzacjg. Obszar badan standardowo
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obejmowat pas szerokosci 300 metréw (150 obu stronach od wyznaczonej osi przebiegu
linii 622).

Badania ornitologiczne polegaty na prowadzeniu obserwacji transektowych
(réwnolegtych i poprzecznych do trasy projektowanej linii kolejowej) oraz punktowych
(punkty dobierane w oparciu o zmienne typy zbiorowisk roslinnych, zabudowe,
uksztattowanie terenu) oraz notowaniu wszystkich widzianych i styszanych ptakow.
Szczegdlng uwage poswiecano na obserwacje zachowan godowych ptakéw — Spiew
samcow w terytoriach, tokowiska, charakterystyczne zachowania podczas lotu, budowa
gniazd, wysiadywanie i karmienie pisklgt, ptakdow karmigcych i wodzgcych czy sladow
zerowania ptakow drapieznych. Skutecznosé badan zwiekszano dzieki wczesnej porze
prowadzenia obserwacji (od ok. godziny 5-6 rano). Obserwacje ornitologiczne
prowadzono poprzez kilkukrotne kontrole terenowe w wybranych fragmentach terenu
inwestycji (gtdbwnie najcenniejszych przyrodniczo). Kontrole ornitologiczne realizowano
zaroéwno w porze dnia jak i nocy (nastuchy nocne i stymulacje gtosowe gatunkéw o nocnej
aktywnosci gtosowej (derkacz Crex crex, przepiorka Coturnix coturnix, wroblowate
odzywajgce sie¢ nocg (np. podrozniczek Luscinia svecica, trzciniak Acrocephalus
arundinaceus, $wierszczak Locustella naevia), chruscieli (zielonka Porzana parva,
kropiatka Porzana porzana) oraz sow. Wszystkie obserwacje przyporzadkowywano do
konkretnych kategorii legowosci. Kryteria legowosci przyjete za Polskim Atlasem
Ornitologicznym (Sikora i in. 2007).

Tabela 30 Kategorie legowosci ptakow przyjete za Polskim Atlasem Ornitologicznym (Sikora i in.

2007)
Kategoria Opis
Pojedyncze ptaki obserwowane w siedlisku legowym
A Gniazdowanie Jednorazowa obserwacja $piewajgcego lub odbywajacego loty godowe
mozliwe samca

Obserwacja rodziny (jeden ptak lub para) z lotnymi mtodymi

Para ptakéw obserwowana w siedlisku legowym

Spiewajgcy lub odbywajgcy loty godowe samiec stwierdzony co najmniej
przez dwa dni w tym samym miejscu lub rownoczesne stwierdzenie wielu

. . samcow w siedlisku legowym danego gatunku
B Gniazdowanie Kopulacja, toki

prawdopodobne Odwiedzanie miejsca nadajgcego sie na gniazdo

Glosy niepokoju sugerujgce bliskos$¢ gniazda lub pisklat

Plama legowa (u ptaka trzymanego w reku)

Budowa gniazda lub drgzenie dziupli

Odwodzenie od gniazda lub miodych (udawanie rannego)

Gniazdo nowe lub skorupy jaj z danego roku

C Gniazdowanie pewne Gniazdo wysiadywane

Ptaki z pokarmem dla mtodych lub z odchodami piskigt

Gniazdo z jajami
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Kategoria Opis

Gniazdo z piskletami

Mtode zagniazdowniki nielotne lub stabo lotne, lub podloty gniazdownikéw
poza gniazdem

Oznaczanie gatunkéw ptakow odbywato sie za pomocg dostepnych kluczy

i atlasow.

W stosunku do gatunkéw ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej stosowano
metodyke badan zgodng z opracowaniem ,Monitoring Ptakow Legowych. Poradnik

Metodyczny” — wydanie 1l (2015).

Na mapy (zatgczniki graficzne do niniejszego ROS) — zostaty naniesione gatunki
ptakow zamieszczone w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej, ktorych stanowiska legowe oraz
miejsca zerowania zostaty wykazane w terenie na przebiegu linii kolejowej lub w buforze
badan. Dodatkowo na mapie wykazano stanowiska gatunkéw ptakéw waloryzujgcych
Obszary Natura 2000 (tzw. aneks 3 Poradnika ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000,
GDOS 2004) oraz gatunki, ktére nalezy zbadaé w pierwszej kolejnosci (tzw. aneks 4
Poradnika ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000, GDOS 2004).

Kontrole dzienne przeprowadzone zostaty w nastepujgcych terminach:

e 28.03.2019
e 23.04.2019
e 13.05.2019
e 15.06.2019
e 20.06.2019
e 22.06.2019
e 23.06.2019
e 01.08.2019
e 27.09.2019
e 30.09.2019
e 30.10.2019
e 28.03.2020
e 23.04.2020

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono 37 gatunkow ptakéw objetych

w Polsce ochrong prawng, z czego 1 gatunek (gasiorek Lanius collurio) zostat wskazany
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rowniez w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej. Stwierdzone w rejonie inwestycji cenne gatunki

ptakéw przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 31. Rozpoznanie legowych gatunkéw ptakow objetych ochrong prawng w rejonie
projektowanego przebiegu linii kolejowej nr 622 na odc. H

Lp. Nazwa gatunkowa SIEUD Szczegoh_/_ Lokalizacja Kategorrla_
ochronny obserwacji legowosci
Gatunki ptakow z Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej
zatgcznik | . Ok. km 39+580, 8 m
1 Gasiorek DP, samiec po lewej stronie A
’ Lanius collurio ochrona . Ok. km 39+650, 130
- samiec . : A
Scista m po prawej stronie
Gatunki ptakow waloryzujgce obszary Natura 2000, rzadkie i cenne
1 os. odzywajgcy sie | Ok. km 36+050, 135 B
glosem godowym m po lewej stronie
2 Dzieciot zielony ochrona 1 o0s. odzywajacy sie Ok. km 38+200, 70 B
) Picus viridis Scista gtosem godowym m po prawej stronie
1 os. odzywajacy sie Ok. k 39+100, 140 B
gtosem godowym m, PO prawej stronie
3 Kobuz ochrona 1 0s Ok. km 37+080, 30 A
) Falco subbuteo Scista ) m po prawej stronie
4 Kretogtow ochrona 1 o0s. odzywajacy sie Ok. km 34+400, 69 B
) Jynx torquilla Scista gtosem godowym m po prawej stronie
5 Krzyzéwka town ara Ok. km 34+300, 120 B
) Anas platyrhynchos Y P m po prawej stronie
Muchotéwka szara ochrona Ok. km 34+520, 10
6. - . - 1os. ; : A
Muscicapa striata Scista m po prawej stronie
Pozostate gatunki ptakéw
Bazant Gatunek pospolicie wystepujacy w
7. . . towny krajobrazie rolnym na catej dlugosci obszaru C
Phasianus colchicus badan
Gatunek pospolicie wystepujgcy w rejonach
Bogatka ochrona lesnych, niewielkich zadrzewien oraz na
8. . . C ; C
Parus major Scista terenach wiejskich i miejskich, na catej
dtugosci obszaru badan
Gatunek pospolicie wystepujacy w
9 Ciernidwka ochrona niewielkich zadrzewieniach i zakrzaczeniach, C
) Sylvia communis Scista nieuzytkach, ugorach porosnietych
krzewami, na catej dlugosci obszaru badan
Gatunek pospolicie wystepujacy w rejonach
Dzieciot duzy ochrona lesnych, niewielkich zadrzewieniach oraz na
10. . . o e . B
Dendrocopos major Scista terenach wiejskich i miejskich, na catej
dtugosci obszaru badan
Grubodziéb ochrona Gatunek pospolicie wystepujgcy w rejonach
11. Coccthraustes - lesnych i zadrzewieniach na catej dlugosci B
Scista X
coccothraustes obszaru badan
Gatunek pospolicie wystepujgcy we
12 Grzywacz ochrona wszelkiego typu zadrzewieniach oraz na c
) Columba palumbus Scista terenach wiejskich i miejskich, na catej
dtugosci obszaru badan
Kapturka ochrona Gatunek pospolicie wystepujgcy w rejonach
13. ) Lo - . ! I . C
Sylvia atricapilla Scista lesnych na catej dtugosci obszaru badan
Kos ochrona Gatunek pospolicie wystepujacy na catej
14. - o ! C
Turdus merula Scista dtugosci obszaru badan
15 Kowalik ochrona Gatunek pospolicie wystepujgcy w rejonach B
) Sitta europaea Scista le$nych na catej dtugosci obszaru badan
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Lp. Nazwa gatunkowa SIEUD Szczegoh_/_ Lokalizacja Kategorrla_
ochronny obserwacji legowosci
16 Kukutka ochrona Gatunek pospolicie wystepujacy na catej c
) Cuculus canorus Scista dtugosci obszaru badan
Gatunek pospolicie wystepujgcy w rejonach
Kulczyk ochrona SR 4 .
17. Serinus serinus scista wiejskich i miejskich, na c:a’fej diugosci C
obszaru badah
Kwiczot ochrona Ga_tun.ek pospollme wysyepUJacy w rejonach
18. - - niewielkich zadrzewien oraz na terenach C
Turdus pilaris Scista A ; o .
wiejskich na catej dlugosci obszaru badan
Gatunek zwigzany z ogrodami, ogrédkami
Makolggwa ochrona ; - A
19. Linaria cannabina scista dziatkowymi i terene’m)l wiejskimi. ngllczny C
na catej dlugosci obszaru badan
Gatunek pospolicie wystepujgcy w rejonach
20 Modraszka ochrona lesnych, niewielkich zadrzewieniach oraz na c
' Cyanistes careuleus Scista terenach wiejskich i miejskich na catej
dtugosci obszaru badan
Paszkot ochrona Gatunek pospolicie wystepujgcy w rejonach
21. oo . . . i . B
Turdus viscivorus Scista lesnych na catej dtugosci obszaru badan
Piecuszek ochrona Gatunek pospolicie wystepujacy w rejonach
22. Phylloscopus scista lesnych, niewielkich zadrzewieniach na catej c
trochilus dtugosci obszaru badan
Pierwiosnek Gfatunek p_ospohge wystepUJ_acy w rejonach
ochrona le$nych, niewielkich zadrzewieniach oraz na
23. Phylloscopus = NSRS . C
. Scista terenach wiejskich i miejskich, na catej
collybita . .
dtugosci obszaru badan
. . Gatunek pospolicie wystepujgcy w rejonach
24, P“SZk.a siwa ogh.rona wiejskich i miejskich oraz terenach B
Motacilla alba Scista . . .
ruderalnych na catej dtugo$ci obszaru badan
= Gatunek pospolicie wystepujgcy w rejonach
otrzos ) o
- ochrona szuwardw towarzyszgcych zbiornikom
25. Emberiza = X . - cC
- Scista wodnym i mokradtom, na catej dtugosci
schoeniclus .
obszaru badah
Raniuszek ochrona thunek pospollgle wystepUchy w rejonach_
26. . - lesnych, niewielkich zadrzewieniach na catej cC
Aegithalos caudatus Scista o .
dtugosci obszaru badan
Gatunek pospolicie wystepujgcy w rejonach
27 Rudzik ochrona le$nych, niewielkich zadrzewieniach na C
) Erithacus rubicola Scista terenach wiejskich i miejskich na catej
dtugosci obszaru badan
Sierpowka ochrona Gatunek pospolicie wystepujacy na terenach
28. Streptopelia - wiejskich i miejskich na catej dlugosci c
Scista .
decaocto obszaru badan
29 Skowronek ochrona kra'ot?rztztig erlc()lre orsnpggc::z*\évy;tg pgjé%(i:)é)t\gvsza ru C
) Alauda arvensis Scista J y badan ] diug
Gatunek pospolicie wystepujacy we
30 Sroka ochrona wszelkiego typu zadrzewieniach oraz na c
) Pica pica Scista terenach wiejskich i miejskich na catej
dtugosci obszaru badan
Strzyzyk ochrona Gatunek pospolicie wystepujacy w rejonach
31. Troglodytes o . : A ; C
Scista leSnych na catej dtugosci obszaru badan
troglodytes
Gatunek pospolicie wystepujacy w
32 Szpak ochrona niewielkich zadrzewieniach oraz na terenach c
) Sturnus vulgaris Scista wiejskich i miejskich, na catej dtugosci
_ obszaru badan
Spiewak ochrona Gatunek pospolicie wystepujgcy w rejonach
33. ; = . ! o . C
"I'urdus philomelos Scista lesnych na catej dtugosci obszaru badan
Swiergotek fgkowy ochrona Gatunek bardzo nieliczny na rozlegtych
34. - o A
Anthus pratensis Scista tgkach
: 168/432
=T egis MGGPus
GRUPA MGGP [ | |

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —

TYMBARK”
Lp. Nazwa gatunkowa SIEUD Szczegoh_/_ Lokalizacja Kategor’la_
ochronny obserwacji legowosci
Swistunka lesna ochrona Gatunek pospolicie wystepujgcy w rejonach
35. Phylloscopus - . . o . Cc
S Scista leSnych na catej dtugo$ci obszaru badan
sibilatrix
Gatunek pospolicie wystepujacy w
36 Trznadel ochrona réznorodnych zadrzewieniach oraz na C
) Emberiza citrinella Scista terenach wiejskich i miejskich na catej
dtugo$ci obszaru badan
Gatunek pospolicie wystepujacy we
37 Zigba ochrona wszelkiego typu zadrzewieniach oraz na c
) Fringilla coelebs Scista terenach wiejskich i miejskich na catej
dtugosci obszaru badan
Wyjasnienie:

DP — Dyrektywa Ptasia, ad. (adultus) — ptak dorosty, pull. (pullus) — piskle
* - obserwacje w zasiggu ,wariantu realizacyjnego”, ktory obowigzywat ekspertow w trakcie badan
Zrédto: opracowanie na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej

Otoczenie linii kolejowej wraz z buforem jest dla nich miejscem, gdzie odbywajg legi,
zerujg i odpoczywajg. W zwigzku z przewazajgcym charakterem siedlisk przez jakie
przebiega linia kolejowa (tereny rolne, lasy i zadrzewienia, tereny wiejskie) wiekszosc

stanowity pospolite gatunki lesne i agrocenoz.

Wszystkie obserwowane gatunki ptakéw (oprocz krzyzéwki i bazanta — gatunki towne) sg
chronione prawem krajowym (ochrona scista), a czes¢ z nich takze unijng Dyrektywg Ptasia,
tzw. gatunki ,naturowe”. Na analizowanym odcinku takim gatunkiem byt gasiorek Lanius
collurio — liczny w siedliskach ekotonowych, $rédpolnych zadrzewieniach, nieuzytkach

i ugorach z zaawansowang sukcesjg drzew i krzewow. Stwierdzony na 2 stanowiskach.

7.5.9. SSAKI (BEZ NIETOPERZY) OBJETE OCHRONA

Badania ssakéw miaty charakter gtownie jakosciowy, jednak tam, gdzie to mozliwe
(np. w przypadku bobréw), zbierane byly rowniez dane ilosciowe. Przy badaniach teriofauny

wykorzystano nastepujgce metody badawcze:

1) piesze transekty w poszukiwaniu tropéw, odchodéw, sladéw zerowania, schronien oraz
innych Sladow obecnosci ssakow. Transekty prowadzone byty wzdluz ciekow
przecinajgcych linie kolejowg (ukierunkowane przede wszystkim na obserwacje bobra i
wydry), wzdtuz projektowanych linii kolejowych (nastawione przede wszystkim na
rejestracje wzmozonej aktywnos$ci co w przysziosci moze skutkowac przejsciami przez
torowisko). Z uwagi na krotkotrwate warunki utrzymywania sie pokrywy $nieznej
(potudniowa czes¢ terenu badan) jak i jej brak (strona pdétnocna) nie prowadzono
tropien zimowych. Badania w okresie zimowym ograniczono do weryfikacji siedlisk

uprzednio stwierdzanych w okresie od wiosny do jesieni;
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2) obserwacje bezposrednie dzienne oraz wieczorne;
3) poszukiwanie zwierzat zabitych przez pojazdy wzdtuz drog i linii kolejowych

przebiegajacych przez teren badan.

Badania w zakresie teriofauny lgdowej prowadzono w 2019 roku w nastepujgcych
terminach: 28 marca, 23 kwietnia, 13 maja, 15 czerwca, 20 czerwca, 22-23 czerwca,
1 sierpnia, 27 wrzesnia, 30 wrzesénia, 30 pazdziernika oraz w roku 2020 w terminach: 17 luty
i 23 kwietnia.

Podczas badan terenowych w zakresie teriofauny notowano oznaki bytowania (tropy
i slady), miejsca zerowania (zgryzy, buchtowanie, resztki ofiar), gtosy oraz osobniki martwe.
Wyniki podsumowujgce prace badawcze na przedmiotowej inwestycji przedstawiono w tabeli
ponizej (Tabela 32).

Tabela 32. Rozpoznanie teriofauny objetej ochrong prawng w rejonie projektowanej LK 622 odc. H

Szczegoly

Lp. Nazwa gatunkowa Status ochronny obserwaci Lokalizacja
Gatunki ssakéw z Zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowej
1. Wydra Zatacznik |l DS §Iady . Ok. km 40+680, 65 m, po lewej stronie
Lutra lutra ochrona czesciowa | zerowania

Pozostate gatunki ssakéw

Sarna 1o0s. Ok. km 34+050, 56 m, po prawej stronie
2. towny

Capreolus capreolus 1 0s. Ok. km 40+150, 95 m po lewej stronie

Wyjasnienie:

DS. — Dyrektywa Siedliskowa

Zrédto: opracowanie wiasne

W buforze badan wystepujg pospolite w kraju gatunki ssakéw. W$rdd nich najwiecej

obserwacji dotyczyto sarny Capreolus capreolus. Siedliska gatunku byty powtarzalne
przez caty okres badan, réwniez w okresie zimowym (2019/2020). Z uwagi na charakter
terenu (mozaika terendéw lesno-tgkowych, ciggi zarosnietych dolin rzecznych w rejonie
przedsiewziecia), do wysoce potencjalnie wystepujgcych ssakdéw fownych na
analizowanym odcinku nalezy réwniez dzik Sus scrofa, jelen szlachetny Cervus elaphus

oraz lis Vulpes vulpes.

tacznie stwierdzono 2 gatunki ssakow (bez nietoperzy). Inwentaryzacja wykazata
wystepowanie gatunku z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej — wydry Lutra lutra. Jest to

gatunek chroniony prawem unijnym, dodatkowo w Polsce objety ochrong czesciowa.
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7.5.10. NIETOPERZE OBJETE OCHRONA

Badania prowadzono w ciggu catego sezonu aktywnos$ci nietoperzy, skontrolowano

rowniez potencjalne schronienia zimowe w okresie wczesnowiosennym. Ponizej

przedstawiono szczegdtowe daty prowadzenia badan w zakresie chiropterofauny w 2019 r.:

27 kwietnia, 13 maja, 08 czerwca, 01 sierpnia, 27 wrzesnia i 30 pazdziernika.

Na metody badan chiropterofauny sktadaty sie:

wykonanie nagran aktywnos$ci nietoperzy w punktach i transektach nastuchowych
potozonych w przewidywanych miejscach duzej aktywnosci: obszary lesne
ze szczegollnym uwzglednieniem starodrzewi i ekotonéw lesnych, aleje i szpalery
drzew;
transekty przebiegaty wzdtuz linii kolejowej, co oznacza, ze obserwacja jest
jednoczesnie prawdopodobnym przekroczeniem linii kolejowej przez nietoperza;
analizy chiropterologiczne zostaty wykonane z uzyciem detektora ultradzwieckowego.
Do badan uzywano detektora z mozliwoscig zapisu petnego zakresu, dziatajgcego na
zasadzie detekciji typu frequency-division z funkcjg zachowania amplitudy. Umozliwia
to ciggty nastuch catego uzytecznego pasma ultradzwiekowego. Nagrania byty
realizowane na rejestratorze szerokopasmowym typu Full Spectrum umozliwiajgcym
dokonywanie nagrah o wysokiej rozdzielczosci. Uzywany detektor to LUNA-BAT
DFD-1, w zestawie z rejestratorem ZOOM-H1, z zapisem do formatu *.wav;
pojedyncza sesja nastuchowa w wyznaczonym punkcie trwata 15 minut. Badania
w wyznaczonym dniu rozpoczynano pierwszg sesjg tuz po zmroku, a kolejng
prowadzono na okoto 2 godziny przed switem. Detektor umieszczono na wysokosci
ok. 1,5 m z mikrofonem skierowanym pod katem ok. 45° w kierunku spodziewanego
przelotu nietoperzy;
badania poddano obrobce oraz analizowano szczegétowo przy uzyciu
oprogramowania AUDACITY w wersji 2.2.2. Cze$¢ nagran poddano analizie przy
uzyciu oprogramowania BatExplorer w wersji 2.0;
poszukiwanie rozrodczych, godowych i zimowych kryjowek nietoperzy w:
e obiektach stanowigcych potencjalne kryjowki nietoperzy (strychy, piwnice,
koscioty, mosty, przepusty itp.),

e wybrane fragmenty drzewostanow (poszukiwanie kryjowek w dziuplach).
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Wyniki podsumowujgce prace badawcze na przedmiotowej inwestycji przedstawiono
w tabeli ponize;j.

Tabela 33. Rozpoznanie teriofauny objetej ochrong prawng w rejonie przedmiotowej inwestycji

Lp. Nazwa gatunkowa | Status ochronny Szczegoly obserwacji Lokalizacja

Nietoperze — detektoring

Nocek - Gatunek czesty, notowano wiele odzywajgcych sie
L Myotis sp. Ochrona Scisfa osobnikéw — km 36+050, 36+800,

Zrédto: opracowanie na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej

Ogodlnie zinwentaryzowano 1 gatunek nietoperza.

Ze wzgledu na specyficzng biologie nietoperzom poswiecono odrebne badania.
Obejmowaty rejestracje aktywnosci podczas zerowania (detektoring), poszukiwania kolonii
rozrodczych oraz kontrole obiektéw infrastruktury kolejowej i drogowej (przepusty, mosty,
opuszczone budynki) w celu okresleniu zakresu w jakim nietoperze wykorzystujg

wzmiankowane obiekty na schronienia dzienne i zimowe.

Badania detektoringowe nietoperzy pozwolity na wykrycie w buforze 1 gatunku nietoperza
— nocka Myotis sp. Mimo prowadzonych kontroli mostow oraz przepustow nie stwierdzono

kolonii rozrodczych nietoperzy na badanym odcinku linii.

7.6. OBSZARY CHRONIONE

7.6.1. PARKI NARODOWE

Analizowane przedsiewziecie (obejmujgce prace na LK 622 na odcinku H)
Zlokalizowane jest poza granicami parkéw narodowych. Najblizej potozonym jest
Gorczanski Park Narodowy, ktory oddalony jest od planowanego przedsiewziecia o ok.
16,5 km w kierunku potudniowym. Jego otulina znajduje sie w tym samym kierunku,
w odlegtosci ok. 15 km.

7.6.2. REZERWATY PRZYRODY

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami rezerwatéw przyrody.
Najblizej potozonym rezerwatem jest rezerwat Kostrza oddalony o ok. 3,3 km od
planowanego przedsiewziecia w kierunku pétnocnym oraz rezerwat Snieznica znajdujgcy

sie w odlegtosci ok. 4,5 km od planowanego przedsiewziecia w kierunku potudniowym.
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Rezerwat Kostrza zostat utworzony w 2001 r. na mocy Rozporzgdzenia Wojewody
Matopolskiego (Dz. Urz. z 2001 r. Nr 4, poz. 19). Celem jego powotania byta ochrona
stanowiska jezycznika zwyczajnego oraz dobrze zachowanego starodrzewu buczyny
karpackiej i jaworzyny goérskiej w gminach wiejskich Limanowa oraz Jodtownik. Kostrza
jest rezerwatem lesnym o typie biocenotycznym i fizjocenotycznym o powierzchni
38,56 ha.

Zarzadzeniem nr 31/16 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie
Zz dnia 4 sierpnia 2016 r. w sprawie ustanowienia zadan ochronnych dla rezerwatow
przyrody: ,Mogielica”, ,Snieznica”, ,Kostrza” ustanowiono zadania ochronne dla rezerwatu
Kostrza. Zadania ochronne obowigzywaty do 4 sierpnia 2017 r. Dla rezerwatu przyrody

aktualnie nie obowigzuje plan ochrony ani zadania ochronne.

Rezerwat Snieznica zostat utworzony w 1968 r. na mocy Zarzadzenia Ministra
Lesnictwa i Przemystu Drzewnego (M.P. z 1968 r. Nr 49, poz. 339). Celem jego powofania
byta ochrona naturalnego fragmentu buczyny karpackiej w gminie Dobra. Snieznica jest

rezerwatem lesnym, o typie fizjocenotycznym o powierzchni 24,92 ha.

Zarzgdzeniem nr 31/16 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie
z dnia 4 sierpnia 2016 r. w sprawie ustanowienia zadah ochronnych dla rezerwatow
przyrody: ,Mogielica”, ,Snieznica”, ,Kostrza” ustanowiono zadania ochronne dla rezerwatu
Snieznica. Zadania ochronne obowigzywaty do 4 sierpnia 2017 r. Dla rezerwatu przyrody

aktualnie nie obowigzuje plan ochrony ani zadania ochronne.

Na ponizszym rysunku przedstawiono pofozenie planowanej inwestycji wzgledem

najblizej zlokalizowanym rezerwatéw przyrody (Rysunek 15).
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Legenda
kilometraz
linia kolejowa nr 622
:l granica inwestycji
Rezerwaty przyrody
Kostrza

Snieznica

Rysunek 15. Pofozenie planowanej inwestycji wzgledem najblizej potozonych rezerwatow
] przyrody
Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie danych geoprzestrzennych udostgpnianych przez Generalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska i danych udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl

7.6.3. PARKI KRAJOBRAZOWE

Analizowane przedsiewzigcie zlokalizowane jest poza granicami Parkow
Krajobrazowych. Najblizej potozonym jest Wisnicko — Lipnicki Park Krajobrazowy

oddalony w kierunku pétnocno-wschodnim od inwestycji o ponad 14 km.

Wisnicko - Lipnicki Park Krajobrazowy utworzony =zostat w 1997 roku
Rozporzadzeniem Nr 27/97 Wojewody Tarnowskiego z dnia 12 maja 1997 r. (Dz. Urz.
Woj. Tarnowskiego Nr 6, poz. 41 z 1997 r.). Jest jednym z najbogatszych pod wzgledem
kulturowym parkiem w Matopolsce. Celem powotania parku byta ochrona wartosci
przyrodniczych, kulturowych i historycznych oraz waloréw krajobrazowych. Wisnicko —
Lipnicki Park Krajobrazowy obejmuje obszar o powierzchni 14 230,79 ha.

Park krajobrazowy posiada plan ochrony zatwierdzony Uchwatg Nr XLI/630/17 Sejmiku
Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 25 wrzesnia 2017 r. w sprawie ustanowienia planu

ochrony dla Wisnicko — Lipnickiego Parku Krajobrazowego uwzgledniajgcego zakres
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planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Nowy Wisnicz PLH120048 (Dz. Urz.
Woj. Matopolskiego z dnia 6 pazdziernika 2017 r. poz. 6178).

Na rysunku ponizej przedstawiono parki krajobrazowe potozone najblizej planowanej

inwestycji (Rysunek 16).

Legenda

kilometraz
linia kolejowa nr 622

:] granica inwestycji

:] Wisnicko — Lipnicki Park Krajobrazowy

) Rysunek 16. Pofozenie obszaru inwestycji na tle najblizej leglych parkéw krajobrazowych
Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych geoprzestrzennych udostepnianych przez Generalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska i danych udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl

7.6.4. OBSZARY NATURA 2000

Analizowane przedsiewziecie (linia kolejowa nr 622 na odcinku H) zlokalizowane jest
poza granicami obszaréw Natura 2000. W odlegtosci do 5 km wzgledem planowane;j
inwestycji znajdujg sie obszary ochronne Natura 2000:

— ok. 630 m — Obszar Natura 2000 - PLH120052 Ostoje Nietoperzy Beskidu
Wyspowego — potozony na pétnocny - zachdd od jego poczgtkowego odcinka,

— ok. 355 m — Obszar Natura 2000 - PLH120052 Ostoje Nietoperzy Beskidu
Wyspowego — potozony na wschod od planowanej inwestycji,

— ok. 60 m — Obszar Natura 2000 - PLH120087 tososina — potozony na

potudniowy - wschéd od planowanej inwestyciji,
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— ok. 2,8 km — Obszar Natura 2000 - PLH120087 tososina — potozony na
potnocny - wschod od planowanej inwestycji,
— ok. 3,9 km — Obszar Natura 2000 - PLH120078 Uroczysko topieh — potozony
na potudnie od planowanej inwestycji.
Zaden z zakresow inwestycji poszczegdlnych wariantow - W1 (W3), W4 (W2/W6), W5

nie wchodzi w kolizje z obszarami chronionymi Natura 2000.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego

(PLH120052)
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego

(PLH120052) zlokalizowany jest:

- na poétnocny zachdd od inwestycji w odlegtosci do ok. 630 m od projektowanej linii

kolejowej od poczgtkowego odcinka ,

- na wschéd od inwestycji w odlegtosci do ok. 355 m od projektowanej linii kolejowej na
odcinku od ok. km proj. 37+200 do ok. km proj. 39+100.

Obszar PLH120052 ,Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego” nie stanowi jednolitego,
ciggtego obszaru, a jest podzielony na jedenascie enklaw. Najblizej inwestycji znajduje sie
obszar enklawa Szczyrzyc-Skrzydina oraz enklawa Nowe Rybie-Szyk-Wilkowisko, ktére
stanowig kolonie rozrodcze podkowca matego, nocka duzego i nocka orzesionego na
strychach klasztoru w Szczyrzycu czy kosciotow w Szczyrzycu, Skrzydinej, Nowym Rybiu,
Szyku i Wilkowisku.

Na obszarze objetym ochrong przewazajg lasy, grunty orne oraz sady. Najwigksze
skupiska drzewostanu wystepujg w pasmie Cietnia, Kostrzy i w Pasmie tososinskim.
Tutejsza zielen otaczajgca sie¢ wodng stanowi trasy migracji nietoperzy
przemieszczajgcych sie zkolonii rozrodczych na Zzerowiska. Wszystkie te kolonie
mieszczg sie na strychach zabytkowych kosciotdw i Opactwa Cystersow w Szczyrzycu.
Nieuzytkowane poddasza obiektéw to ciepte, ciche i ciemne miejsca, na terenie ktdrych
wystepuje znacznie mniej drapieznikow, bedacych gtéwnym zagrozeniem dla nietoperzy.
Powierzchnia obszaru wynosi: 5704,93 ha.

Zarzgdzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony $rodowiska w Krakowie z dnia
17 lutego 2017 r. w sprawie ustanowienia Planu Zadan Ochronnych dla obszaru Natura
2000 Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego PLH120052 (Dz. Urzedowy Wojewddztwa
Matopolskiego z dnia 20.02.2017 r., poz. 1315) zatwierdzono Plan Zadan Ochronnych
(PZO).
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Wedtug zapisow PZO przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 PLH120052 Ostoje

Nietoperzy Beskidu Wyspowego sg siedliska przyrodnicze i gatunki zwierzat i ich siedliska
wymienione nizej :

¢ 9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion);

¢ 9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulosae Fagenion, Galio odorati-Fagenion)

o (*priorytetowe) 9180 Jaworzyny ilasy klonowo-lipowe na stokach i zboczach (Tilio
platyphyllis-Acerion pseudoplatani);

¢ 91P0 Wyzynny jodtowy bor mieszany (Abietetum polonicum);

¢ 1303 podkowiec maty (Rhinolophus hipposideros);

¢ 1321 Nocek orzesiony (Myotis emarginatus);

¢ 1324 Nocek duzy (Myotis myotis).

Celami_zadan ochronnych — wg zat. 4 do Zarzadzenia RDOS w Krakowie dla

poszczegolnych przedmiotéw ochrony sg:

e dla siedlisk 9110 Kwasne buczyny; 9130 Zyzne buczyny:

oUtrzymanie istniejgcego stanu ochrony. Poprawa trwatosci oraz rdéznorodnosci
biologicznej ekosysteméw lesnych. Zwiekszenie udziatu martwego drewna stojgcego
i lezgcego. Zmniejszenie antropopresji oraz zmniejszenie zasmiecania siedliska.

edla siedliska priorytetowego *9180 Jaworzyny ilasy klonowo-lipowe na stokach
i zboczach:

oUtrzymanie istniejgcego stanu ochrony. Zmniejszenie antropopresji oraz zmniejszenie
zasmiecania siedliska.

e dla siedliska 91P0 Wyzynny jodtowy bor mieszany:

oUtrzymanie istniejgcego stanu ochrony. Poprawa trwatosci oraz réznorodnosci
biologicznej ekosystemdéw lesnych. Zwiekszenie udzialu martwego drewna stojgcego
i lezgcego. Zmniejszenie antropopresji oraz zmniejszenie zasmiecania siedliska.

e dla gatunku 1303 podkowiec maty:

owykonanie zabezpieczen letnich kolonii nietoperzy oraz ich utrzymanie; osiggniecie
wiasciwego stanu ochrony na wszystkich zinwentaryzowanych stanowiskach poprzez
poprawe parametru stanu siedliska i perspektyw ochrony; utrzymanie ciggtosci korytarzy
ekologicznych oraz bazy zerowiskowe;j.

e dla gatunku 1321 nocek orzesiony:

ozabezpieczenie oraz utrzymanie zabezpieczenia letnich kolonii w granicach obszaru;

osiggniecie wiadciwego stanu ochrony na wszystkich zinwentaryzowanych stanowiskach
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poprzez poprawe parametru stanu siedliska i perspektyw ochrony; utrzymanie ciggtosci
korytarzy ekologicznych oraz bazy zerowiskowe;.

¢ dla gatunku 1324 nocek duzy:

ozabezpieczenie oraz utrzymanie zabezpieczenia letnich kolonii w granicach obszaru;
poprawa stanu ochrony na wszystkich zinwentaryzowanych stanowiskach poprzez
poprawe parametru stanu siedliska i perspektyw ochrony; utrzymanie ciggtosci korytarzy

ekologicznych oraz bazy zerowiskowej.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ososina (PLH120087)
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Lososina (PLH120087) zlokalizowany jest:

- na potudniowy wschod od inwestycji w odlegtosci do ok. 60 m od projektowane;j linii
kolejowej na odcinku od ok. km proj. 40+100 do ok. km proj. 41+000,

- na wschod od inwestycji w odlegtosci do ok. 2,8 km od projektowanej linii kolejowej
na odcinku od ok. km proj. 40+900 do ok. km proj. 41+000.

Obszar PLH120087 .,kososina” nie stanowi jednolitego, ciggtego obszaru, a jest
podzielony na cztery enklawy. Najblizej inwestycji znajduje sie obszar tososina od
Tymbarku do Podtopienia oraz tososina od Laskowej do Tymbarku. Powierzchnia
obszaru wynosi: 345,39 ha.

Zarzgdzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia
25 maja 2015 r. w sprawie ustanowienia Planu Zadan Ochronnych dla obszaru Natura
2000 tososina PLH120087 (Dz. Urzedowy Wojewddztwa Matopolskiego z dnia
26.05.2015 r., poz. 3241) zatwierdzono Plan Zadan Ochronnych (PZO).

Zarzgdzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony $rodowiska w Krakowie z dnia
9 marca 2018 r. zmieniajgcym zarzadzenie w sprawie ustanowienia Planu Zadan
Ochronnych dla obszaru Natura 2000 tososina PLH120087 (Dz. Urzedowy Wojewodztwa
Matopolskiego z dnia 12.03.2018 r., poz. 1863) zmieniono Zatgcznik nr 5 do Planu Zadanh
Ochronnych (PZO).

Wedtug zapisow PZO przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 PLH120087

tososina sg siedliska przyrodnicze i gatunki zwierzat i ich siedliska wymienione nizej :

¢ 3220 Pionierska roslinnos¢ na kamiencach goérskich potokéw;

¢ 3240 Zaro$la wierzbowe na kamiencach i zwirowiskach gorskich potokéw (Salici-
Myricarietum czes¢ — z przewagg wierzb);

o (*priorytetowe) 91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-

fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrodliskowe;
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¢ 1138 brzanka (Barbus meridionalis) [= 5264 brzanka (Barbus carpathicus)].

Celami_zadan ochronnych — wg zat. 1 do Zarzadzenia RDOS w Krakowie dla

poszczegoélnych przedmiotéow ochrony sa:

o dla siedlisk 3220 Pionierska roslinnos¢ na kamiencach gorskich potokow:

oZachowanie optymalnych warunkéw ksztaltowania sie siedliska, mierzonych srednig
wartoscig bezwzgledng wskaznika: ‘szeroko$¢ kamiencow’ (FV) na odcinku od km
12+000 do km 14+000 i od km 17+000 do km 23+000 rzeki tososiny oraz na odcinku od
km 1+700 do 4+775 rzeki Stopniczanki.

oOgraniczenie niepozgdanych negatywnych oddziatywah na siedlisko przyrodnicze
polegajgcych na poborze Zzwiru z koryta tososiny i Stopniczanki oraz na porzucaniu
odpaddéw w obrebie siedlisk nadrzecznych poprzez dziatania o charakterze edukacyjnym.

o dla siedlisk 3240 Zarosla wierzbowe na kamiencach i zwirowiskach gérskich potokéw
(Salici-Myricarietum czes¢ — z przewagg wierzb):

oZachowanie optymalnych warunkéw funkcjonowania siedliska, mierzonych oceng
wskaznika ‘gatunki krzewdéw’ (FV) na odcinku od km 12+000 do 13+000 i od km 19+000
do km 23+000 rzeki Lososiny.

oQOgraniczenie niepozgdanych negatywnych oddzialywahn na siedlisko przyrodnicze
polegajgcych na poborze zwiru z koryta tososiny i Stopniczanki oraz na porzucaniu
odpadow w obrebie siedlisk nadrzecznych poprzez dziatania o charakterze edukacyjnym.

e dla siedliska priorytetowego *91EO tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe
(Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrodliskowe:

oUtrzymanie aktualnej powierzchni siedliska w obszarze Natura 2000 (63 ha).

oPoprawa (ze stanu Ul do FV) parametru struktura i funkcje siedliska w zakresie
wskaznika ‘gatunki obce geograficznie w drzewostanie’ na wszystkich stanowiskach
w obszarze.

oPoprawa (ze stanu U2 do co najmniej U1) bgdz utrzymanie parametru struktura
i funkcje siedliska w zakresie wskaznikéw: ‘wiek drzewostanu’, ‘martwe drewno’ na
wszystkich stanowiskach w obszarze.

oOgraniczenie niepozgdanych negatywnych oddziatywah na siedlisko przyrodnicze
polegajgcych na nielegalnym poborze Zzwiru z koryta tososiny i Stopniczanki oraz na
porzucaniu odpaddéw w obrebie siedlisk nadrzecznych poprzez dziatania o charakterze
edukacyjnym.

edla siedliska 1138 brzanka (Barbus meridionalis) [= 5264 brzanka (Barbus

carpathicus)]:
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oPoprawa (ze stanu U2 do U1) jakosci hydromorfologicznej siedliska gatunku w
zakresie wskaznika: ‘ciggtos¢ rzeki'.

oUtrzymanie (w stanie co najmniej U1) jakosci hydromorfologicznej siedliska gatunku
w zakresie wskaznikow: 'charakter i modyfikacja brzegow’, ‘charakterystyka’ przeptywu’,

‘geometria koryta’, ‘mobilnos¢ koryta’, ‘substrat denny’.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Uroczysko topien (PLH120078)
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Uroczysko topien (PLH120078) zlokalizowany jest

na potudnie od inwestycji w odlegtosci do ok. 3,9 km od projektowanej linii kolejowej na
odcinku od ok. km proj. 39+100 do ok. km proj. 40+500,

Obszar PLH120078 ,Uroczysko +Ltopien” jest podzielony na dwie enklawy.
Powierzchnia obszaru wynosi: 44,52 ha.

Zarzgdzeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia
25 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia Planu Zadan Ochronnych dla obszaru Natura
2000 Uroczysko topien PLH120078 (Dz. Urzedowy Wojewddztwa Matopolskiego z dnia
29.04.2014 r., poz. 2476) zatwierdzono Plan Zadan Ochronnych (PZO).

Wedtug zapisow PZO przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 PLH120052 Ostoje

Nietoperzy Beskidu Wyspowego sg siedliska przyrodnicze i gatunki zwierzat i ich siedliska
wymienione nizej :

o (* priorytetowe) 7110 Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotworczg (zywe);

* 8310 Jaskinie nieudostepnione do zwiedzania;

¢ 9130 Zyzna buczyna (Dentario glandulosae-Fagenion);

¢*91D0 Bory i lasy bagienne (Sphagno - Piceetum);

¢ 1303 Podkowiec maty (Rhinolophus hipposideros);

¢ 1321 Nocek orzesiony (Myotis emarginatus);

¢ 1323 Nocek Bechsteina (Myotis bechsteinii).

Celami_zadan ochronnych — wg zat. 4 do Zarzgdzenia RDOS w Krakowie dla

poszczegodlnych przedmiotow ochrony sg:

edla siedliska priorytetowego *7110 Torfowiska wysokie z roslinno$cig torfotworczg
(zywe):

oPoprawa do stanu wiasciwego (FV)*™ parametru struktura i funkcja w zakresie
wskaznikéw ,Odpowiednie uwodnienie” oraz ,Obecnos¢ krzewéw i drzew” poprzez
likwidacje ekspansywnych gatunkéw wierzb oraz poprawe stanu uwodnienia torfowiska.

Zmniejszenie presji turystyczne.
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¢ dla siedliska 8310 Jaskinie nieudostepnione do zwiedzania:

oUtrzymanie stanu ochrony (U1)**. Zmniejszenie pres;ji turystyczne;j.

e dla siedliska 9130 Zyzna buczyna (Dentario glandulosae-Fagenion):

oUtrzymanie stanu ochrony (U1)**. Zmniejszenie pres;ji turystyczne;j.

o dla siedliska priorytetowego *91D0 Bory i lasy bagienne (Sphagno - Piceetum):

oPoprawa do stanu wiasciwego (FV)* parametru struktura i funkcja w zakresie
wskaznika ,Uwodnienie ”. Zmniejszenie pres;ji turystycznej.

edla gatunkow 1303 Podkowiec maty (Rhinolophus hipposideros); 1321 Nocek
orzesiony (Myotis emarginatus); 1323 Nocek Bechsteina (Myotis bechsteinii):

oUtrzymanie aktualnego stanu ochrony (utrzymanie oceny stanu witasciwego (FV)**
parametru siedlisko gatunku i perspektywy ochrony) poprzez: — utrzymanie obecnego
stanu droznosci otworéw jaskin; — utrzymanie w niezmienionym stanie najblizszego
otoczenia jaskin; — utrzymanie obecnego stanu zabezpieczenia otworu jaskini Czarci Dot;
— utrzymanie obecnego stanu zabezpieczen (krat) uniemozliwiajgcych penetracje partii
Jaskini Zbdjeckiej, w ktérej zimujg nietoperze; — niedopuszczenie do prowadzenie
nieprzemyslanej dziatalnosci eksploracyjnej w jaskiniach; — utrzymanie obecnegj

powierzchni terenow lesnych i zadrzewieh w masywie Lopienia.

W buforze do 5 km od planowanego przedsiewziecia (LK 622) nie znajdujg sie zadne

obszary ochrony ptakéw OSO w ramach sieci Natura 2000.

Na rysunku ponizej znajdujg sie obszary Natura 2000 =zlokalizowane najblizej

planowanej inwestycji (Tabela 19).
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Legenda
kilometraz
linia kolejowa nr 622
:I granica inwestycji
Specjalne obszary ochrony
- Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego
I uroczysko topien R

Lopien
tososina

) Rysunek 17. Planowane przedsiewziecie wzgledem obszaréw Natura 2000
Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie danych geoprzestrzennych udostgpnianych przez Generalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska i danych udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl

7.6.5. OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

Analizowany odcinek H linii kolejowej nr 622 zlokalizowany jest poza granicami
obszaréw chronionego krajobrazu. Najblizej potozonym jest Potudniowomatopolski
Obszar Chronionego Krajobrazu - na potudnie od planowanej inwestycji - najblizej

zakresu inwestycji znajduje sie w km proj. ok. 40+700 — w odlegtosci ok. 910 m.

Potudniowomatopolski  Obszar  Chronionego  Krajobrazu  zostat  powotany
Rozporzadzeniem Nr 27 Wojewody Nowosgdeckiego z dnia 1 pazdziernika 1997 r.
Obecnie obowigzujgcym dokumentem jest Uchwata Nr XX/274/20 Sejmiku Wojewddztwa
Matopolskiego z dnia 27 kwietnia 2020 r. w sprawie Potudniowomatopolskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, ktéra okresla jego nazwe, potozenie, obszar, podmiot
sprawujgcy nadzér, ustalenia dotyczgce czynnej ochrony ekosysteméw oraz zakazy
wiasciwe dla danego obszaru chronionego krajobrazu lub jego czesci wybrane sposréd

zakazéw wymienionych w art. 24 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody, wynikajgce z potrzeb
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jego ochrony. Obszar ten obejmuje powierzchnie 364 480,09 ha i potozony jest na terenie

wielu powiatow i gmin, w tym gminy Limanowa i gminy Chetmiec.

Gtéwnym celem ochrony czynnej dla obszaru chronionego krajobrazu jest ochrona
ekosystemdéw wcelu zachowania ich ftrwatosci oraz zwiekszania réznorodnosci

biologiczne.

Ponizej (Rysunek 18) zaznaczono zakres inwestycji na tle Potudniowomatopolskiego

Obszaru Chronionego Krajobrazu.

Legenda

kilometraz

linia kolejowa nr 622

[ granica inwestycii
Potudniowomatopolski

Obszar Chronionego

Krajobrazu

Rysunek 18. Planowane przedsiewziecie na tle Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego

Krajobrazu
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych geoprzestrzennych udostgpnianych przez Generalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska i danych udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl

7.6.5.1. ZAKAZY OBOWIAZUJACE NA OBSZARACH
CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

Na terenie Obszaru zakazuje sie (zgodnie z Uchwata nr XX/274/20 Sejmiku
Wojewddztwa  Matopolskiego z dnia 27 kwietnia 2020 r. w sprawie
Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu):
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1. realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢c na Srodowisko
w rozumieniu przepisow ustawy zdnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2008 r. nr 199,
poz. 1227 z pézn. zm.);

2. likwidowania i niszczenia zadrzewien srédpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli
nie wynikajg one zpotrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania,
remontéw lub naprawy urzgdzeh wodnych;

3. wydobywania do celéw gospodarczych skat, w tym torfu oraz skamieniatosci, w tym
kopalnych szczagtkdw roslin i zwierzat, a takze mineratow;

4. wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu, z wyjgtkiem
prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym
lub utrzymaniem, budowg, odbudowa, naprawg lub remontem urzadzen wodnych;

5. dokonywania zmian stosunkow wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona
przyrody lub zréwnowazone wykorzystanie uzytkow rolnych i leSnych oraz racjonalna
gospodarka wodna lub rybacka;

6. likwidowania naturalnych zbiornikédw wodnych, starorzeczy iobszaréw wodno-
btotnych;

7. budowania nowych obiektéw budowlanych w wyznaczonych strefach zgodnie z mapa

stanowigcg zatgcznik nr 2 do uchwaty oraz w pasie szerokosci 10 m od:

a. linii brzegow rzek wskazanych na mapie stanowigcej zatgcznik nr 4 do
uchwalty, w ich rzeczywistym przebiegu w terenie,

b. linii brzegdéw naturalnych zbiornikéw wodnych,

c. zasiegu lustra wody w sztucznych zbiornikach wodnych usytuowanych na
wodach ptyngcych przy normalnym poziomie pietrzenia okreslonym
w pozwoleniu wodnoprawnym, o ktorym mowa w art. 389 pkt. 1 Ustawy z dnia
20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (z wyjatkiem urzgdzehn wodnych oraz
obiektow stuzgcych prowadzeniu racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub

rybackiej).

Zgodnie z art. 24 ust. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(t.j. Dz. U. z 2021 poz. 1098 z p6zn. zm.) zakazy obowigzujgce na obszarze chronionego

krajobrazu nie dotyczg realizacji inwestycji celu publicznego. Rozpatrywane
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przedsiewziecie mozna traktowac jako inwestycje celu publicznego w rozumieniu ustawy
z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (t.j. Dz. U. z 2020 poz. 1990) -
zgodnie z art. 6 pkt. 1a ww. ustawy celem publicznym jest wydzielenie gruntow pod linie

kolejowe oraz ich budowa i utrzymanie.

7.6.6. POMNIKI PRZYRODY

W buforze o promieniu 1 km na kazda strone toréw kolejowych analizowanego odcinka

brak jest ustanowionych pomnikow przyrody.

W przypadku wszystkich wariantéw WO, W1 (W3), W4 (W2/W6) oraz W5 Zaden

z pomnikéw przyrody nie znajdzie sie w granicach planowanego zakresu inwestyciji.
Ponadto najblizej planowanej inwestycji zlokalizowanymi pomnikami przyrody s3:
e po lewej stronie obszaru inwestyciji:

o w odlegtosci ok. 1180 m od torow (na wysokosci km proj. ok. 32+854 linii
kolejowej nr 622) Dab szyputkowy — Quercus robur, o pierscienicy 70 cm
i wysokosci 17 m o kodzie PL.ZIPOP.1393.PP.1207042.1145;

o w odlegtosci ok. 1230 m od torow (na wysokosci km proj. ok. 32+854 linii
kolejowej nr 622) Dab szyputkowy — Quercus robur, o pierscienicy 119 cm
i wysokosci 19 m o kodzie PL.ZIPOP.1393.PP.1207042.1141,

o w odlegtosci ok. 1235 m od torow (na wysokosci km proj. ok. 32+854 linii
kolejowej nr 622) Dab szyputkowy — Quercus robur, o pierscienicy 102 cm
i wysokosci 22 m o kodzie PL.ZIPOP.1393.PP.1207042.1142;

o w odlegtosci ok. 1240 m od toréw (na wysokosci km proj. ok. 32+854 linii
kolejowej nr 622) Dab szyputkowy — Quercus robur, o pierscienicy 123 cm
i wysokosci 14 m o kodzie PL.ZIPOP.1393.PP.1207042.1140;

o w odlegtosci ok. 1260 m od toréw (na wysokosci km proj. ok. 32+854 linii
kolejowej nr 622) Dab szyputkowy — Quercus robur, o pierscienicy 83 cm
i wysokosci 20 m o kodzie PL.ZIPOP.1393.PP.1207042.1143;

o w odlegtosci ok. 1260 m od torow (na wysokosci km proj. ok. 32+854 linii
kolejowej nr 622) Dab szyputkowy — Quercus robur, o pierécienicy 89 cm
i wysokosci 19 m o kodzie PL.ZIPOP.1393.PP.1207042.1137,
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o w odlegfosci ok. 1290 m od torow (na wysokosci km proj. ok. 32+854 linii
kolejowej nr 622) Dagb szyputkowy — Quercus robur, o pierscienicy 83 cm
i wysokosci 22 m o kodzie PL.ZIPOP.1393.PP.1207042.1138;

o w odlegtosci ok. 1290 m od toréow (na wysokosci km proj. ok. 32+854 linii
kolejowej nr 622) Dab szyputkowy — Quercus robur, o pier$cienicy 92 cm
i wysokosci 15 m o kodzie PL.ZIPOP.1393.PP.1207042.1139;

o w odlegtosci ok. 2020 m od torow (na wysokosci km proj. ok. 35+800 linii
kolejowej nr 622) dab szyputkowy — Quercus robur, o pier$cienicy 155 cm
i wysokosci 22 m o kodzie PL.ZIPOP.1393.PP.1207042.1136;

o w odlegtosci ok. 2275 m od torow (na wysokosci km proj. ok. 35+800 linii
kolejowej nr 622) wieloobiektowy pomnik: Jesion (o pierscienicy 96 cm,
obwodzie 302 cm i wysokosci 21 m) oraz Kasztanowiec (o pierscienicy 111
cm, obwodzie 349 cm i wysokosci 29 m) o  Kkodzie
PL.ZIPOP.1393.PP.1207042.1135.

e po prawej stronie obszaru inwestyciji:

o w odlegtosci ok. 1810 m (na wysokosci km proj. ok. 33+600 linii kolejowej
nr 622) wieloobiektowy pomnik: Dgb — Quercus sp. (o pierscienicy 127 cm,
obwodzie 399 cm i wysokosci 22 m) oraz Dab — Quercus sp. (o pierscienicy
76 cm, obwodzie 239 cm i wysokosci 23 m) — kod pomnika
PL.ZIPOP.1393.PP.1207032.1188;

o w odlegtosci ok. 1840 m (na wysokosci km proj. ok. 33+600 linii kolejowe;j
nr 622) Dab szyputkowy — Quercus robur, o pierscienicy 123 cm i wysokosci
20 m — kod pomnika PL.ZIPOP.1393.PP.1207032.1144;

o w odlegtosci ok. 2800 m (na wysokosci km proj. ok. 37+200 linii kolejowej
nr 622) Lipa — Tilia sp., o pierscienicy 159 cm i wysokosci 20 m — kod pomnika
PL.ZIPOP.1393.PP.1207032.1166;

Na rysunku ponizej przedstawiono potozenie planowanej inwestycji wzgledem

pomnikow przyrody (Rysunek 19).
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Legenda

kilometraz

linia kolejowa nr 622

:] granica inwestycji

@®  Pomniki przyrody

_ Rysunek 19. Pofozenie obszaru inwestycji na tle najblizej potozonych pomnikéw przyrody
Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych geoprzestrzennych udostepnianych przez Generalng Dyrekcje Ochrony
Srodowiska i danych udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl

7.6.7. UZYTKI EKOLOGICZNE

Analizowana inwestycja potozona jest z dala od uzytkow ekologicznych. Najblizej
potozonym jest Polana Sucha w gminie Wisniowa o charakterze torfowiska
(PL.ZIPOP.1393.UE.1209092.24) oddalony o ok. 10 km w kierunku zachodnim.

7.6.8. ZESPOLY PRZYRODNICZO-KRAJOBRAZOWE

Planowane przedsiewziecie we wszystkich analizowanych wariantach zlokalizowane
jest poza granicami zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych. Najblizej (ponad 30 km)
zlokalizowanym  zespotem  przyrodniczo-krajobrazowym jest Wyspa Grodzisko
(PL.ZIPOP.1393.ZPK.43). Przedmiotem ochrony obszaru jest harmonijny krajobraz

naturalno-kulturowy wyspy Grodzisko na Jeziorze Roznowskim.
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7.6.9. STANOWISKA DOKUMENTACYJNE

Planowane przedsiewziecie we wszystkich analizowanych wariantach zlokalizowane
jest w znacznej odlegtosci od ustanowionych stanowisk dokumentacyjnych. Najblizej
(ponad 13 km) zlokalizowanym stanowiskiem jest odstoniecie geologiczne

grubodentrycznych osadow wieku miocenskiego. (PL.ZIPOP.1393.SD.177).

7.7. OBSZARY WODNO-BLOTNE

Obszar, na ktérym planowana jest realizacja przedsiewziecia (we wszystkich
analizowanych wariantach) znajduje sie poza granicami obszaréw wodno — btotnych
o miedzynarodowym znaczeniu tzw. obszaréw RAMSAR, ktérych zasiegi udostepniane sg
przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska. Najblizej potozonym obszarem RAMSAR
jest rezerwat przyrody Boér na Czerwonem (w Kotlinie Orawsko-Nowotarskiej) w gminie

Nowy Targ oddalony o ok. 35 km na potudniowy - zachdd.

7.8. OBSZARY O PLYTKIM ZALEGANIU WOD

Obszar, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie — budowa linii kolejowej LK 622
na odcinku H - usytuowany jest poza obszarami zagrozonych podtopieniami. Wedtug
definicji zaproponowanej przez Frankowskiego i in. (2011) [11] poprzez podtopienie
terenu nalezy rozumieé ,wystepowanie zwierciadta wod gruntowych blisko powierzchni
terenu spowodowane okreslonymi warunkami hydrogeologicznymi, intensywng infiltracjg
wod opadowych, przekroczeniem zdolnosci retencyjnej przepuszczalnej warstwy
przypowierzchniowej, podniesieniem wod w ciekach i zbiornikach lub réznymi czynnikami

antropogenicznymi”.

Charakterystyki potozenia woéd gruntowych w obrebie odcinka H linii kolejowej 622
dokonano na podstawie danych z kart archiwalnych otworéw badawczych wykonanych
w ramach ,Aktualizacji studium wykonalnosci dla zadania: ,Budowa nowej linii kolejowej
Podteze — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii

kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy Sgcz”.

Sumarycznie na odcinku H linii kolejowej nr 622 wykonano 21 otwordéw. Otwory byty
wykonywane tuz przy torach, przy podstawie nasypu lub przy krawedzi przekopu po obu
stronach linii nr 622. Z uwagi na lokalizacje w niewielkiej odlegto$ci od odcinka H linii

kolejowej 622 otworéw badawczych wykonanych dla innych linii kolejowych, w analizie
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wod gruntowych wykorzystano rowniez otwory badawcze wykonane dla linii kolejowych
623 (podg. Fornale — Szczyrzyc) (1 otwor badawczy), 104 Chabéwka — Nowy Sacz (5
otworéw badawczych) oraz tgcznicy kolejowej nr 628 podg. Porgbka — podg. Stréza

znajdujacej sie w odlegtosci ok. 100 m od km 34+200.

Zwierciadto wod podziemnych, w miejscach wykonanych odwiertéw w obszarze
zakresu inwestycji odcinka H, waha sie od 0,3 m w km proj. ok. 36+790 LK 622 do 4,0 m
w km proj. ok. 40+755 LK 622. W wiekszosci profildw otworéw nie stwierdzono lustra
wody, co swiadczy o nizszym jego potozeniu. W profilach zaobserwowano wystepowanie
wod gruntowych w czasie wiercenia, nawierconych pozioméw oraz sgczenia wody na
nastepujgcym kilometrazu odcinka H linii kolejowej 622:

e 0k. 100 m od proj. km 34+200 — gtebokos¢ zwierciadta wod gruntowych 1,7 m

p.p.t.,
e 0ok. proj. km 34+600 — gtebokos¢ zwierciadta wod gruntowych 3,5 m p.p.t.,
e 0ok. proj. km 36+485 — glebokos¢ zwierciadta wod gruntowych 0,7 m p.p.t.,
e 0ok. proj. km 36+870 — glebokos¢ zwierciadta wod gruntowych 0,3 m p.p.t.,
e 0k. 125 m od ok. proj. km 40+715 — gtebokos¢ zwierciadta wod gruntowych 2,8 m
p.p.t.,

e ok. proj. km 40+800 — glebokos¢ zwierciadta wéd gruntowych 1,0 m p.p.t.
(zwierciadto ustabilizowato sie na gtebokosci 0,3 m p.p.t ok. 40 m od

e ok. proj. km 40+815 — gtebokos¢ zwierciadta wod gruntowych 4,0 m p.p.t. oraz 0,2
m p.p.t.,

O wysokim poziomie wéd gruntowych na niektérych odcinkach linii kolejowej Swiadczy¢
moze rowniez wystepowanie siedlisk tegowych. Sg one naturalnym bioindykatorem
terenéw pobagiennych i naptywowych aluwialnych. W rejonie odcinka H linii kolejowej 622
znajdujg sie ptaty siedlisk tegowych: nadrzecznej olszyny gorskiej (91E0-6) oraz
podgorskiego tegu jesionowego (91E0-5) Planowana linia kolejowa przecina¢ bedzie
podgorski teg jesionowy, natomiast nadrzeczna olszyna goérska znajduje sie w granicach
inwestycji, minimum 48 m z prawej strony odcinka H. Doktadna charakterystyka

i lokalizacja siedlisk zostata przedstawiona w rozdziale 7.5.
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7.9. KORYTARZE EKOLOGICZNE

7.9.1. SIEC EKOLOGICZNA (o) CHARAKTERZE
OGOLNOKRAJOWYM

Zakres przedsiewziecia w wariancie realizacyjnym W4 (W2/W6) przecina krajowy
korytarz ekologiczny Beskid Wyspowy — Dolina Dunajca (KPd-13A) o znaczeniu
ponadregionalnym, na odcinku H (od km proj. ok. 36+830 do km proj. ok. 39+967), tj. na
diug. ok. 3137 m. Odcinek H w tym kilometrazu przebiega gtéwnie w tunelu, jedynie
poczatkowe 50 m (w przyblizeniu) przebiega na powierzchni ziemi. Korytarz ekologiczny
wyznaczony zostat w celu ochrony gtéwnie duzych ssakéw townych oraz nietoperzy

(w buforze badan).

Taki sam przebieg wzgledem korytarzy ekologicznych ma miejsce w przypadku

rozpatrywania wariantéw W1 (W3) oraz W5.

Lokalizacja inwestycji wzgledem korytarzy ekologicznych zostata przedstawiona na
ponizszym rysunku (Rysunek 20). Tabela ponizej (Tabela 34) przedstawia przebieg linii
kolejowej LK 622 wzgledem korytarzy ekologicznych.

Tabela 34. Przebieg planowanej inwestycji wzgledem korytarzy ekologicznych

Odcinki, na ktorych
Odcinki, na ktérych zakres | Odcinki, na ktérych linia ) rz'('eg'iz ;:'ﬁg}'i":ki o
L Korytarz inwestycji przecina obszar | kolejowa przecina obszar odlegtosci (do 10 m) Jod
P- ekologiczny korytarza ekologicznego korytarza ekologicznego gtos K
[ok. km proj. LK 622] [km proj. LK 622] granicy Diitalicd)
ekologicznego [km
proj. LK 622]

WBSesokld _ od km proj. ok. 36+773 do od km proj. ok. 36+830 do od km proj. ok. 36+830

1. yng:‘;y km proj. ok. 39+969 km proj. ok. 39+968 do km proj. ok. 39+968
Dunajca (wszystkie warianty) (wszystkie warianty) (wszystkie warianty)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [13]
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Beskid Wyspowy.
Dolina Dunajca

Legenda

kilometraz
linia kolejowa nr 622
|:] granica inwestycji
Korytarze ekologiczne
- Beskid Wyspowy- Dolina Dunajca

- Gorce

) Rysunek 20. Lokalizacja inwestycji wzgledem korytarzy ekologicznych
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie [13] i danych udostepnianych przez serwis www.geoportal.gov.pl

7.9.2. LOKALNE KORYTARZE MIGRACYJNE

W ramach rozpoznania przyrodniczego terenéw w bezposrednim sgsiedztwie LK 622
odc. H stwierdzono jeden szlak migracji zwierzat o znaczeniu lokalnym. Jest to korytarz
mozliwej dyspersji ssakow. Wyniki badan terenowych wykazaty obecno$¢ migracji ssakow
townych. Szlak migracyjny we wszystkich analizowanych wariantach przecina odcinek H
linii kolejowej 622 w proj. km od ok. 35+500 do ok. 36+000.

7.10. KRAJOBRAZ

Przedsiewzigcie realizowane bedzie gtéwnie na terenach niezagospodarowanych, na
ktorych wystepujg uzytki rolne, sady, nieuzytki, tereny leSne oraz taki. Jedynie miejscami
wystepuje zabudowa mieszkaniowa. Przebieg budowanej linii kolejowej przecina sie
z ciekami o nazwach Borek, Przylasek oraz Doptyw z Sarek, a takze z wieloma matymi

ciekami nieposiadajgcymi nazw.
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Planowane przedsiewziecie sgsiaduje z formami ochrony, ktére wymienione i opisane

zostaty w rozdz. 7.6.

Zagospodarowanie terenu wokét planowanego przedsiewzigcia opisano w rozdziale
6.15.1.

7.11. OBSZARY WYBRZEZY | SRODOWISKO MORSKIE

Obszar planowanego przedsiewziecia zlokalizowany jest poza obszarami wybrzezy
i w znacznej odlegtosci od obszaréw morz (odlegtosé w linii prostej od Morza Battyckiego
to ok. 515 km).

7.12. OBSZARY UZDROWISK

Obszar planowanego przedsiewziecia zlokalizowany jest poza obszarami uzdrowisk.

7.13. OBSZARY GORSKIE | LESNE

Zgodnie z art. 3 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (t.j. Dz. U. 2021 poz. 1275
Z pézn. zm.), lasem w rozumieniu ustawy jest ,grunt o zwartej powierzchni co najmniej
0,10 ha, pokryty roslinnoscig lesng (uprawami lesnymi) — drzewami i krzewami oraz
runem lesnym — lub przejsciowo jej pozbawiony: przeznaczony do produkcji lesnej lub
stanowigcy rezerwat przyrody lub wchodzgcy w sktad parku narodowego albo wpisany do

rejestru zabytkéw”.

Wedtug danych udostepnianych przez Bank Danych o Lasach dla nadlesnictwa
Limanowa, aktualnych na 2019 r., w obrebie do 250 m od torow linii kolejowej LK 622

znajdujg sie nastepujgce wydzielenia lesne PGL LP:

e las wyzynny Swiezy: od ok. km proj. 32+854 do ok. km proj. 33+050 (strona
lewa), od ok. km proj. 34+550 do ok. km proj. 34+800 (strona lewa), od ok. km
proj. 34+800 do ok. km proj. 35+400 (strona lewa), od ok. km proj. 35+600 do
ok. km proj. 35+700 (strona prawa i lewa), od ok. km proj. 35+700 do ok. km
proj. 35+825 (strona prawa i lewa).

W granicach do 250 m od granicy inwestycji pojawiajg sie rowniez wydzielenia dla
laséw poza zarzadem Panhstwowego Gospodarstwa Le$nego Laséw Panhstwowych wg

Uproszczonych Plandéw Urzadzania Lasu. Ponizej zestawiono prywatne tereny lesne
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przecinajgce planowane linie kolejowe oraz znajdujgce sie w odlegtosci do 250 m od linii

kolejowej:

las gorski swiezy: od ok. km proj. 33+100 do ok. km proj. 33+200 (strona
prawa), 34+320 do ok. km proj. 34+425 (strona prawa i lewa), od ok. km proj.
34+425 do ok. km proj. 34+615 (strona prawa i lewa), od ok. km proj. 35+000
do ok. km proj. 35+100 (strona lewa), od ok. km proj. 35+5500 do ok. km proj.
35+800 (strona lewa), od ok. km proj. 35+900 do ok. km proj. 36+000 (strona
lewa), od ok. km proj. 35+770 do ok. km proj. 35+950 (strona lewa), od ok. km
proj. 35+750 do ok. km proj. 36+040 (strona prawa i lewa), od ok. km proj.
36+100 do ok. km proj. 36+550 (strona prawa), od ok. km proj. 36+850 do ok.
km proj. 37+200 (strona prawa), od ok. km proj. 36+800 do ok. km proj. 36+950
(strona lewa), od ok. km proj. 36+900 do ok. km proj. 37+190 (strona prawa i
lewa), od ok. km proj. 37+080 do ok. km proj. 37+200 (strona lewa), od ok. km
proj. 37+150 do ok. km proj. 37+270 (strona lewa), od ok. km proj. 37+200 do
ok. km proj. 37+350 (strona lewa), od ok. km proj. 37+280 do ok. km proj.
37+550 (strona lewa), od ok. km proj. 38+750 do ok. km proj. 38+930 (strona
prawa), od ok. km proj. 38+860 do ok. km proj. 39+070 (strona prawa), od ok.
km proj. 38+900 do ok. km proj. 39+050 (strona prawa), od ok. km proj. 39+070
do ok. km proj. 39+180 (strona prawa i lewa), od ok. km proj. 39+180 do ok. km
proj. 39+250 (strona prawa i lewa), od ok. km proj. 39+250 do ok. km proj.
39+330 (strona prawa i lewa), od ok. km proj. 39+150 do ok. km proj. 40+300
(strona prawa), od ok. km proj. 39+335 do ok. km proj. 39+470 (strona prawa i
lewa), ok. km proj. 39+750 (strona lewa), od ok. km proj. 39+700 do ok. km
proj. 39+880 (strona lewa), od ok. km proj. 39+900 do ok. km proj. 39+970
(strona lewa), od ok. km proj. 39+900 do ok. km proj. 40+120 (strona prawa),
od ok. km proj. 40+040 do ok. km proj. 40+400 (strona prawa i lewa), od ok. km
proj. 40+250 do ok. km proj. 40+500 (strona prawa), od ok. km proj. 40+300 do
ok. km proj. 40+590 (strona prawa i lewa), od ok. km proj. 40+480 do ok. km
proj. 40+550 (strona prawa i lewa), od ok. km proj. 40+520 do ok. km proj.
40+720 (strona prawa), od ok. km proj. 40+800 do ok. km proj. 40+900 (strona
lewa), ok. km proj. 41+030 (strona lewa),

las tegowy gorski: od ok. km proj. 33+400 do ok. km proj. 33+500 (strona

prawa).
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7.14. LUDZIE | DOBRA MATERIALNE

Gestos$¢ zaludnienia wg danych Urzedu Statystycznego w Krakowie za rok 2019 dla
poszczegoélnych jednostek administracyjnych, w obszarze ktoérych potozona jest
planowana inwestycja przedstawia sie nastepujgco:

- wojewddztwo matopolskie — 225 os/km?,
o powiat limanowski — 139 os/km?,
= gmina Tymbark - 202 os./km?
= gmina Dobra — 91 os/km?,
= gmina Jodtownik — 120 os/km?.

Gestos¢ zaludnienia w wojewoddztwie matopolskim od 2010 roku systematycznie
wzrasta. W 2010 roku wynosita 220 os/km? w roku 2015 bylo to 222 os/km?,
a w 2017 r. — 223 os/km?®. Dla powiatu limanowskiego réwniez rejestrowany jest wzrost

gestosci zaludnienia w ciggu ostatniej dekady. W 2010 r. wynosita ona 133 os/km?. [12].

Wg danych za rok 2014 gestos¢ zaludnienia w powiecie limanowskim liczona dla
obszaréw zabudowanych i zurbanizowanych wynosita 3 597 os/km?® i byta nizsza jak
w roku 2012, kiedy to wynosita 3 825 os/km®. Uwidacznia sie tu zatem tendencja

spadkowa.

W gminach Tymbark, Dobra i Jodtownik w ostatnim 10-leciu zaobserwowano niewielki
wzrost liczby ludnosci na kilometr kwadratowy. W 2010 r. wgminie Tymbark na
1 kilometrze kwadratowym mieszkato srednio 196 osob, w gminie Dobra 88 osdb,
a w gminie Jodtownik 115 oséb. W roku 2019 byly to odpowiednio wartosci 202 os/km?
i 91 os/km?, i 120 os/km?. Ogélna liczba ludnosci notowana w 2019 r. w wojewddztwie
matopolskim to 3 410 901 osdb, w powiecie limanowskim 131 764 osoby, a w gminach
Tymbark, Dobra iJodlownik - odpowiednio 6 591 oséb, 9 983 oséb i 8690 osoby.

Na przetomie dziesieciolecia uwidacznia sie tendencja wzrostowa liczby ludnosci.

Do dobr materialnych wystepujgcych na trasie analizowanej linii kolejowej bedg
naleze¢ przede wszystkim wszelkie obiekty infrastruktury technicznej - drogi, linie

kolejowe, melioracje, gazociagi, wodociagi, tereny rolnicze, obiekty mieszkaniowe i in.

W wariancie realizacyjnym W4 (W2/W6) oraz wariantach alternatywnych W1 (W3) i W5
do rozbidrki przewidziane jest 9 obiektéw kubaturowych (w tym 4 budynki mieszkalne),

kolidujgcych z rozwigzaniami projektowym.
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7.15. ZABYTKI | DOBRA KULTURY

Zabytki architektoniczne zostaly zidentyfikowane w buforze 250 m od linii kolejowej 622

na odcinku H. W tabeli ponizej (Tabela 35) przedstawiono szczegodty ich usytuowania oraz

informacje o formie ochrony.

Tabela 35. Zestawienie zabytkéw nieruchomych wpisanych do Gminnej Ewidencji Zabytkéw lub

Rejestru Zabytkéw znajdujgcych sie w odlegfosci do 250 m na kazdg strone od toréw kolejowych.

Najblizsza 2
> 53 =
Orientacyjny | odlegtos¢ od S = = ‘;’,
kilometraz zewnetrznego | Zabytek/forma < g % o
Lp. | Miejscowosé | Nr dziatki : 8 o £ W
projektowany toru [m] ochrony © 'g 3 3
= )
LK 622 strona/ L- = e %3
LL =
lewa, P-prawa S 37
@]
1. Stréza 344 35+600 45/P Cmentarz GEzZ D6
Kapliczka na
WEZ,
2. Zawadka 768 40+816 2/L drodze do GEZ T1 1
Tymbarku

GEZ — Gminna Ewidencja Zabytkéw

WEZ — Wojewddzka Ewidencja Zabytkow

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Krakowie,
Urzad Gminy Dobra, Jodtownik, Tymbark.

Wzdtuz odcinka H linii kolejowej 622 zlokalizowano jeden obiekt zabytkowy (kapliczka),
ktéry wpisany jest do Gminnej Ewidencji Zabytkow oraz do Wojewddzkiej Ewidencji
Zabytkow oraz jeden zabytek architektoniczny (cmentarz) wpisany jedynie do Gminnej

Ewidencji Zabytkow.

Z uwagi na kolizije z rozwigzaniami projektowymi konieczne bedzie przeniesienie
kapliczki znajdujgcej sie w miejscowosci Zawadka przy drodze do Tymbarku, w km proj.
40+816 LK nr 622. Proponowana nowa lokalizacja kapliczki to dz. ewid. nr 766, km proj.
ok. 40+800 LK nr 622. Przeniesienie kapliczki zostanie zrealizowane w ramach
odrebnego przedsiewziecia dotyczgcego odcinka C modernizowanej LK 104 (lokalizacja
kapliczki wzgledem LK nr 104: km istn. ok. 34+904, km proj. 34+773), przy przebudowie
drogi powiatowej nr 1632K.

W buforze 250 m od zakresu inwestycji brak jest zabytkéw architektonicznych, dla

ktérych wyznaczona zostata strefa ochrony konserwatorskiej.
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Lokalizacja wszystkich zidentyfikowanych zabytkéw wskazana zostata na mapie

uwarunkowan srodowiskowych (zatgcznik nr 1).

7.16. JAKOSC POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO | KLIMAT

7.16.1. JAKOSC POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Gtownymi zrodlami emisji zanieczyszczen do powietrza jest sektor komunalno-bytowy,
nastepnie zrédta liniowe (drogi). W duzo mniejszym stopniu za zanieczyszczanie
powietrza odpowiadajg zrodla przemystowe punktowe, rolnictwo i emisja
niezorganizowana. Przemyst w wojewodztwie matopolskim opiera sie gtdwnie na

hutnictwie stali, metalurgii, energetyce i przemysle chemicznym.

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w obrebie strefy matopolskiej
(PL1203).

PL1201

Agloméracia Rrakowska PL1202‘_.\
miast@*Tarnow
Y™

-\ PL1203
( 7 strefa matopolska
-

0 2 50 km
L | |

Rysunek 21. Podziat wojewédztwa matopolskiego na strefy dla celow oceny jakosci powietrza
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [28]

Dopuszczalne poziomy stezen substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu okresla
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2021 poz. 845 ). W tabeli ponizej przedstawiono

wartosci graniczne z ww. rozporzgdzenia.
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Tabela 36. Warto$ci dopuszczalne poziomoéw stezen w powietrzu

Lp. [Nazwa substancji [Czas usredniania |Poziom dopuszczalny substancji w powietrzu (ug/m®)
1 |Dwutlenek siarki  [24-godz. 125
1-godz. 200
2 |Dwutlenek azotu Rok 20
3 |[Tlenek wegla 8-godz. 10 000
4 |Benzen Rok 5
5 |PM10 Rok 40
6 |PM2,5 Rok 25
7 |Otdw Rok 05

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2021 poz. 845).

Tabela 37. Warto$ci docelowe poziomoéw substancji w powietrzu

Docelowy poziom substanciji

Lp. |Nazwa substancji Czas usredniania w powietrzu ze wzgledu na
ochrone zdrowia ludzi (nglm3)

1 Arsen Rok 6

2 Kadm Rok 5

3 Nikiel Rok 20

4 Benzo(a)piren Rok 1

5 Ozon 8-godz. 120 pug/m’®

6 Pyt zawieszony PM 2,5 |Rok 25 pg/m®

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2021 poz.845).

Tabela 38. Wartosci poziomu docelowego dfugoterminowego dla ozonu w powietrzu

Poziom celu diugoterminowego
Lp Nazwa substancji Czas usredniania Cle  ereny v e 2€
‘ wzgledu na ochrone zdrowia
ludzi (ug/m®)
1 Ozon 8-godz. 120

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2021 poz. 845).

Przekroczenie bgdz nieosiggniecie poziomdw docelowych wyszczegdlnionych w tabeli
powyzej skutkowato wyznaczeniem klas stref przedstawionych w tabeli ponizej. Ponizszg
tabele opracowano na podstawie ,Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie

matopolskim”, raport wojewddzki za rok 2019, GIOS, Krakoéw, kwiecien 2019 r.

Tabela 39. Klasyfikacja zanieczyszczenn powietrza w strefie matopolskiej ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzkiego (PL1203) za rok 2019.

Nazwa Klasy dla poszczegdlnych zanieczyszczen w obszarze strefy
strefy SO, | NO, | CO | CgHg | PM10 | PM2,5 | Pb* | As* | Cd* | Ni* | B(a)P* | O3
Strefa A A |A |A |cC c A |a |A |Aa |C AID2*
matopolska
*w pyle PM10
** klasa strefy dla O3 wg poziomu celu dlugoterminowego
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Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie [28]

Uwzgledniajgc kryteria ochrony zdrowia i ludzi, stwierdza sie, ze poziomy
dopuszczalne badz docelowe stezeh substancji w powietrzu zostaty przekroczone
w przypadku pytu PM10, pylu PM2,5 oraz benzo(a)pirenu, a stezenie ozonu

troposferycznego przekracza poziom celu dtugoterminowego 2019 r.
Oznaczenie przyporzadkowanych klas:

A — Kklasyfikacja podstawowa, stezenie zanieczyszczenia na terenie strefy nie

przekracza odpowiednio poziomdw dopuszczalnego i docelowego,

C — klasyfikacja podstawowa, stezenie zanieczyszczenia na terenie strefy przekracza

poziomy dopuszczalne bgdz docelowe,

D2 — dodatkowa klasa, stezenie zanieczyszczenia ozonem troposferycznym na terenie

strefy przekracza poziom celu dtugoterminowego.

Sklasyfikowanie strefy matopolskiej jako C pod wzgledem przekroczen niektérych
substancji nie oznacza, ze na obszarze catej strefy takowe przekroczenia wystepuja.
Jednak przyjeta metodyka wyznaczania klas pozioméw dopuszczalnych stezen
w powietrzu przyporzadkowuje gorszg ocene catej strefie, jesli w jakimkolwiek z punktéw
pomiarowych zaobserwowano przekroczenia, ktore wskazujg na przydziat do gorszej

jakosci klasy [24].

7.16.2. KLIMAT W REJONIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Wedilug podziatu na regiony bioklimatyczne Polski, zaproponowanego przez
Koztowskg-Szczesng [16], planowana inwestycja lezy w granicach regionu podgérskiego
i gorskiego — Karpackiego — ktory charakteryzuje sie duzym zrdéznicowaniem warunkéw
bioklimatycznych. W tym obszarze ponad potowa dni w roku charakteryzuje sie
umiarkowanymi bodzcami radiacyjnymi co jest zjawiskiem korzystnym. Opierajgc sie na
podziale Polski na regiony klimatyczne zaproponowanym przez Wosia [38], planowana
inwestycja znajdzie sie w regionie Slgsko-Krakowskim, ktéry wyréznia sie stosunkowa
duzg liczbg dni w roku, kiedy wystepuje pogoda ciepta z opadem oraz umiarkowanie
ciepta z duzym zachmurzeniem i opadem. Wedtug podziatu Romera bedzie to Region F —

klimaty gérskie i podgérskie [30].

Klimat w obszarze planowanej inwestycji ksztattowany jest przez Scierajgce sie ze

sobg naptywajgce masy powietrza polarno-kontynentalnego i polarno-morskiego. Srednia
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roczna temperatura nie przekracza na omawianym terenie 7-8°C, a liczba dni
wystepowania skrajnych warunkéw termicznych jest niewielka. Mniej niz jedna trzecia dni
w roku charakteryzuje sie wilgotnoscig powietrza wigkszg niz 89%. Nastonecznienie
wynosi 4-4,4 godzin na dobe. Srednia roczna suma opadéw wynosi 800 mm, a ogdina
liczba dni w roku, kiedy opad wystepuje to 179. Okres wegetacyjny jest dos¢ dtugi i trwa
220 - 225 dni. Przewazajg wiatry zachodnie — 26% i potudniowo-zachodnie — 24%, a ich
najwieksze predkosci wystepujg w okresach zimowych, jesiennych i wiosennych.
W ostatnich latach obserwuje sie stopniowe ocieplanie klimatu, co uwidacznia sie niemal
bezsnieznymi zimami. Klimat cechuje zmienno$¢ stanéw pogodowych oraz czeste zmiany

temperatury.

Na mapach ponizej przedstawiono najwazniejsze dane klimatyczne w rejonie

planowanego przedsiewzigcia.

N

ROK - YEAR

Rysunek 22. Srednioroczna temperatura w 2020 r. w rejonie planowanego przedsiewziecia
Zrédto: http://klimat.pogodynka.pl/
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Rysunek 23. Srednioroczna obszarowa warto$é temperatury powietrza w 2020 r. w rejonie

planowanego przedsiewziecia
Zrédto: http://klimat.pogodynka.pl/
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Rysunek 24. Usfonecznienie w 2020 r. w rejonie planowanego przedsigwzigcia
Zrodto: http://klimat.pogodynka.pl/
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Rysunek 25. Srednioroczna suma opadow w 2020 r. w rejonie planowanego przedsiewzigcia
Zrédto: http://klimat.pogodynka.pl/

7.17. WARUNKI AKUSTYCZNE

Dopuszczalne poziomy hatasu w zaleznosci od rodzaju zrédta, zagospodarowania
terenu i okresu odniesienia okres$la Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (t.j. Dz. U.
z 2014 r., poz. 112).
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Tabela 40. Dopuszczalne poziomy hatasu wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 14 czerwca

2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

Strefa ochronna ,A”
uzdrowiska
Tereny szpitali poza
miastem
Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej
Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub
2 czasowym pobytem 61 56 50 40
dzieci i mtodziezy*
Tereny domow opieki
spotecznej
Tereny szpitali w
miastach
Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
mieszkania zbiorowego
Tereny zabudowy
zagrodowej
Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
Tereny mieszkaniowo-
ustugowe

Tereny w strefie
srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow™*

* w przypadku nie wykorzystywania tych terenéw zgodnie z ich funkcjg w porze nocy nie obowigzuje na nich

65 56 55 45

68 60 55 45

dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

**Strefa  Srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg
dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe sSrédmiejska, jezeli
charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych
i ustugowych.
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*** Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem
drogowy i kolei liniowych.

Zrédio: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

7.17.1. STAN AKTUALNY KLIMATU AKUSTYCZNEGO W REJONIE
LINII KOLEJOWEJ

Otoczenie planowanej inwestycji

Rodzaj terenu, o ktérym mowa w ww. rozporzadzeniu, okresla sie w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego. Szczegdty dotyczgce obowigzujgcych MPZP

wzdtuz linii kolejowej zamieszczono w rozdz. 2.3.

Dominujgcym zrédtem hatasu w otoczeniu odcinka H linii kolejowej 622 jest ruch
samochodowy wystepujgcy na drogach lokalnych. Lina kolejowa nr 622 jest linig
planowang, dlatego hatas zwigzany z transportem kolejowym nie wystepuje obecnie na
tych terenach. Odcinek H linii kolejowej nr 622 przebiega gtéwnie przez tereny rolne,
dlatego mozna stwierdzi¢, ze poblizu planowanej inwestycji nie wystepujg zrédta hatasu
przemystowego. Wiecej informacji o czynnikach ksztattujgcych klimat akustyczny
w otoczeniu planowanej inwestycji znajduje sie w rozdziale 8.13 dot. oddziatywania

skumulowanego.

Wsréd terendw, dla ktérych ustanowiono MPZP, w buforze o promieniu 300 m na

kazdg strone toréw, znajdujg sie obszary sklasyfikowane jako:

— tereny cmentarzy czynnych;

— tereny drég publicznych;

— tereny strefy rolniczo-lesnej (tereny zieleni o funkcji ekologicznej; tereny zieleni
lesnej, tereny przeznaczone do zalesienia);

— tereny strefy rolniczo-osadniczej (uzytki zielone z mozliwoscia wprowadzenia
zabudowy rolniczej; uprawy sadownicze; tereny zabudowy zagrodowej
w gospodarstwach rolnych, hodowlanych, ogrodniczych, lesnych i rybackich; tereny
rolne bez prawa zabudowy);

— tereny strefy rekreacji (tereny zabudowy obiektdéw i urzgdzen sportowych, tereny
zabudowy turystyczno-letniskowej);

— tereny wod powierzchniowych $rédlgdowych otwartych (z otuling biologiczng —

zadrzewieniami lub tgkami, pastwiskami);
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— tereny urzadzen zaopatrzenia w wode (uje¢ wody, zbiornikow wyréwnawczych);
— tereny zabudowy mieszkaniowo—ustugowej (tereny zabudowy mieszkaniowe]

jednorodzinnej, tereny mieszkaniowo-ustugowe).

Klasyfikacja akustyczna terenu w buforze 300 m od osi torow linii kolejowej LK 622 na

odcinku H:

— MN —tereny zabudowy jednorodzinnej;

— MU —tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowej;
— MR —tereny zabudowy zagrodowej,

— UO - tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i

mtodziezy.

Dla catego analizowanego obszaru w buforze o promieniu 300 wzdtuz linii kolejowej,

uchwalone zostaty MPZP.

Stan aktualny klimatu akustyczneqo

Dominujgcym zrodiem hatasu w otoczeniu odcinka H linii kolejowej 622 jest ruch
samochodowy wystepujgcy na drogach lokalnych. Lina kolejowa nr 622 jest linig
planowang, dlatego hatas zwigzany z transportem kolejowym nie wystepuje obecnie na
tych terenach. Odcinek H linii kolejowej nr 622 przebiega gtéwnie przez tereny rolne,
dlatego mozna stwierdzi¢, ze poblizu planowanej inwestycji nie wystepujg zrodta hatasu
przemystowego. Wiecej informacji o czynnikach ksztattujgcych klimat akustyczny
w otoczeniu planowanej inwestycji znajduje sie w rozdziale 13 dot. oddziatywania

skumulowanego.

7.17.2. CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU
7.17.2.1. HALAS KOLEJOWY

Hatas pochodzacy od przejazdow pojazdéw szynowych jest hatasem ztozonym,
sktadajgcym sie z wielu Zzrodet sktadowych, w tym:
— hatas toczenia (hatas na styku kot i torowiska, drgania powierzchni bocznych kot),
— drgania szyn,
— drgania catego torowiska,

— hatas aerodynamiczny.
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Ponizej (Tabela 41) scharakteryzowano czynniki majgce najwiekszy wptyw na wielkos¢
i rodzaj hatasu emitowanego przez ruch pojazdow szynowych. Odcinek H jest
fragmentem nowo budowanej linii kolejowej nr 622, w chwili obecnej na odcinku H LK 622
nie jest prowadzony ruch pociggéw. Pociagi z Krakowa Giéwnego do Nowego Sacza

dojezdzajg od strony Tarnowa przez Grybdéw i Ptaszkowa.

Tabela 41. Czynniki wplywajgce na emisje hatasu kolejowego

Czynnik

Opis

Predkos¢ ruchu pociggow

Zwiekszenie predkosci poruszania sie pociggéw przektada sie na
zwiekszenie poziomu emitowanego hatasu.

Rodzaj i stan techniczny
torowiska

Na wielkos¢ emitowanego hatasu wpltyw ma zaréwno rodzaj
podkiadoéw (drewniane, strunobetonowe), rodzaj szyn (stykowe,
bezstykowe), a takze stopien ich eksploatacji, objawiajgcy sie
m.in. bardzo istotnym pod kgtem emisji hatasu zuzyciem falistym
toru.

Rodzaj ruchu

Operacje hamowania (ruch opdzniony), towarzyszy znaczny
chwilowy wzrost poziomu dzwieku, o wielkoéci zaleznej od rodzaju
hamulcéw i ich stopnia uzycia.

Stan i rodzaj pojazdéw
szynowych

W miare uptywu lat i postepu technologicznego, odnotowuje sie
coraz mniejsze poziomy dzwigku emitowanego przez lokomotywy
oraz wagony

Natezenie i struktura ruchu

Wraz ze wzrostem liczby pociggéw poruszajgcych sie na danym
odcinku torowiska wzrasta emisja hatasu do otoczenia.
Zwiekszony udziat pociggéw towarowych charakteryzujgcych sie
znaczng dtugoscig oraz mniejszg predkoscig, w duzej mierze
wptywa na ekwiwalenty poziom emisji hatasu.

Potozenie i otoczenie
torowiska

Charakter propagacji hatasu zalezy w decydujgcym stopniu od
potozenia torowiska w stosunku do otaczajgcych terenéw (nasyp,
wykop) oraz od uksztattowania najblizszego terenu (np. teren
ptaski, teren gorzysty).

Szorstkos¢ terenu

Stopien pokrycia okolicznego terenu elementami pochtaniajgcymi,
rozpraszajgcymi lub odbijajgcymi w istotny sposéb wptywa na
propagacije fali akustyczne;.

Zrodto: opracowanie wlasne

7.17.2.2. HALAS DROGOWY

Hatas drogowy, stanowigcy zrodto hatasu skumulowanego, mozna podzieli¢c na kilka
elementéw sktadowych, ktorych udziat w hatasie catkowitym zalezny jest od wielu
parametrow, w tym od rodzaju nawierzchni i predkosci pojazdow. Do zrodet sktadowych
zalicza sie:

— hatas silnika, uktadu napedowego i wydechowego,

— hatas toczenia (hatas powstajacy na styku powierzchni opon i jezdni),
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— drgania opon,

— hatas aerodynamiczny.

Ponizej (Tabela 42) scharakteryzowano czynniki majgce najwiekszy wptyw na wielkos¢

i rodzaj hatasu emitowanego przez ruch drogowy.

Tabela 42. Czynniki wplywajgce na emisje hatasu samochodowego

Czynnik

Opis

Predkos¢ ruchu pojazdow

Zwiekszenie predkosci poruszania sie pojazdow przektada
sie na zwiekszenie poziomu emitowanego hatasu.

Rodzaj i stan techniczny
nawierzchni

Odpowiedni rodzaj zastosowanej warstwy $cieralnej
nawierzchni w istotny sposdéb moze przyczyni¢ sie do
ograniczenia emisji hatasu, podobnie jak utrzymanie jezdni w
dobrym stanie technicznym.

Dodatkowo, okolice przejazdéw kolejowo - drogowych
charakteryzujg sie zwiekszong emisjg hatasu toczenia két,
spowodowang przejazdem przez nawierzchnie o duzej
nierownosci (w tym przestrzen miedzy plytami betonowymi
i/lub szynami torowiska).

Rodzaj ruchu

Brak elementéw wptywajgcych na zatrzymywanie potoku
ruchu powoduje ograniczenie nieregularnej pracy silnikow
pojazdéw.

Stan i rodzaj pojazdéw
samochodowych

W miare uptywu lat i postepu technologicznego pojazdow
oraz ogumienia, odnotowuje si¢ coraz mniejsze poziomy
dzwieku emitowanego przez silnik i opony samochodow.

Stan i rodzaj opon i bieznika

Na wielkos¢ emitowanego hatasu wptyw ma m.in. rodzaj,
rzezba bieznika, a takze uksztattowanie rowkéw bocznych.

Natezenie i struktura ruchu

Wraz ze wzrostem liczby samochoddw poruszajgcych sie na
danym odcinku drogi wzrasta emisja hatasu do otoczenia.
Zwiekszony udziat pojazdéw ciezkich charakteryzujgcych sie
wiekszg mocg silnika oraz wiekszg powierzchnig tarcia, w
duzej mierze wptywa na wypadkowy poziom emisji potoku
ruchu.

Potozenie i otoczenie jezdni

Charakter propagacji hatasu zalezy w decydujgcym stopniu
od potozenia jezdni w stosunku do otaczajgcych terendéw
(nasyp, wykop) oraz od uksztaltowania najblizszego terenu
(np. teren ptaski, teren gérzysty).

Szorstkos$¢ terenu

Stopien  pokrycia  okolicznego  terenu  elementami
pochtaniajgcymi, rozpraszajgcymi lub odbijajgcymi w istotny
sposob wptywa na propagacje fali akustyczne;.

Zrddto: opracowanie wtasne
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8. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO PLANOWANEJ INWESTYCJI

8.1. ODDZIALYWANIE NA POWIERZCHNIE ZIEMI | GLEBY

8.1.1. ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE
TERENU - ETAP REALIZACIJI

Rodzaj oddziatywania jakie moze zosta¢ wywarte na powierzchnie terenu podczas
realizacji inwestycji w poszczegoélnych wariantach (tj. W1 (W3), W4 (W2/W6) oraz W5)
jest podobny, z wyjatkiem wariantu WO, ktéry zakfada brak wykonywania jakichkolwiek
robét budowlanych, zmierzajgcych do powstania linii kolejowej nr LK 622. Odmienna jest
natomiast skala oddziatywania poszczegolnych wariantéw.

Prace przewidywane do wykonania na etapie realizacji w wariantach W1 (W3), W4
(W3/W6) oraz W5, wymagajg zajecia nowych terendw, roboty budowlane przewidziane sg
na catej dlugosci linii kolejowej rozpatrywanego odcinka H, a takze obejmujg prace
zwigzane z budowag/korektg infrastruktury drogowej. Nieco wieksza ingerencja w
powierzchnie terenu zajdzie w przypadku realizacji wariantu alternatywnego W5, w ktérym
przewiduje sie dobudowe drugiego toru na catym odcinku tj. od ok. km 32+854 do km ok.
41+030 H linii kolejowej nr 622. Poréwnanie oddziatywan poszczegodlnych wariantow

w formie tabelarycznej znajduje sie w rozdziale 4.6.

Potencjalny wplyw planowanego przedsiewziecia na powierzchnie ziemi i gleby na
etapie realizacji planowanego przedsiewziecia zwigzany bedzie gtéwnie z pracami
powodujgcymi mechaniczne naruszenie struktury profilu glebowego oraz trwatym
zajeciem pasa terenu pod inwestycje. Przeksztatcenia powierzchni ziemi oraz gleb

zwigzane bedg gtéwnie z:
- pracami w uktadzie torowym w zakresie budowy toréw oraz tuneli,
- budowa systemu odwodnienia linii,
- budowag nowych obiektéw inzynieryjnych,

- korektg przebiegu, budowg drog, likwidacjg odcinkéw drog,

ruchem pojazdow w trakcie budowy.

Etap realizacji inwestycji moze wywiera¢ negatywny wptyw zwigzany z procesami
erozji gleby oraz nadmiernego splywu powierzchniowego. Potencjalnymi Zzrodiami

oddziatywania na jakosc¢ gleb beda:
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- opad pylu unoszonego podczas ruchu pojazdéw oraz prowadzenia prac
budowlanych,

- wyptukiwania zanieczyszczen z odpaddéw oraz materiatdéw stosowanych podczas

budowy,

- przenikania do gleb substancji chemicznych pochodzacych z pracujgcych

maszyn, urzgdzen budowlanych oraz pojazdow (np. w wyniku awarii),

- przedostania sie do gruntu $ciekéw bytowych z zaplecza budowy (np. w wyniku
awarii tj. rozszczelnienie sie zbiornika mobilnego wezta sanitarnego lub wycieku

wytworzonych przez pracownikéw budowy sciekdéw na etapie ich odbioru).

W wyniku prowadzonych prac nastgpi zniszczenie powierzchniowej warstwy gleby oraz
naruszenie struktury wierzchnich warstw geologicznych. Naruszenie gtebszych warstw
geologicznych bedzie zwigzane z koniecznoscig posadowienia nowych obiektéw

inzynieryjnych.

Przyktadem takich obiektow jest planowana budowa tuneli T7 i T9 odpowiednio na
odcinkach: od km proj. 34+710 do km proj. 35+800 oraz od km proj. 36+873 do km
proj.40+690.

Stopieh oddziatywania oraz jego forma bedzie zalezna od zastosowanych w tym
przypadku rozwigzan technologicznych. Na obecnym etapie, preferowang metodg
realizacji tunelu T7 jest metoda mechaniczna dla tunelu gtéwnego oraz metoda
konwencjonalna dla poprzecznego wyjscia ewakuacyjnego, a dla tunelu T9 metoda
mechaniczna dla tunelu gtéwnego i metoda konwencjonalna dla tunelu ewakuacyjnego.

Ponizej odniesiono sie do obydwu metod:

— w przypadku metody klasycznej - ze wzgledu na koniecznos$¢ strzatow
(dodatkowe silne naprezenia) oraz odstep czasowy pomiedzy wykonaniem
strzatu, a zastosowaniem "obudowy wstepnej" wzrasta ryzyko wystgpienia obwatu

w gruntach niestabilnych (np. duzy procent frakcji luznych).

— w przypadku metody zmechanizowanej (z wykorzystaniem tarczy drgzgcej TBM) -
dzieki wyposazeniu w system wytwarzania nadci$nienia mozliwe jest drgzenie
w silnie nawodnionych gruntach. Na etapie projektowym zakfada sie, ze znaczace
obnizanie poziomu wod gruntowych nie bedzie wymagane, gdyz tunel bedzie

wiercony w rejonach, gdzie znajdujg sie utwory skalne. Urzadzenie drgzgce
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pozwoli na zachowanie dystansu sklepienia od powierzchni terenu i spodu
fundamentéw budynkow, dzieki czemu zostanie zapewniona minimalizacja
deformacji podtoza. Dodatkowo mozliwosci technologiczne w zakresie
dopasowania rodzaju tarczy do typu drgzonego podioza zabezpieczg statecznos¢
przodka, czyli ograniczg mozliwos¢ niekontrolowanego osiadania gruntu nad
budowanym tunelem (wystgpienie obwatu)). Dla metody zmechanizowanej ryzyko
zanieczyszczenia gleby jest wieksze w zwigzku z specyfikg tej metody. Tarcze
wymagajg stosowania  substancji chemicznych  (plastyfikatoréw) do
kondycjonowania gruntu, w zwigzku z czym urobek jest zanieczyszczony w

wiekszym stopniu.

Pod wzgledem jakosciowym - awaria lub zty sposob deponowania urobku (jakis
procent moze zawiera¢ zanieczyszczenia) spowoduje przesacz do gleby (np. wraz z

opadem deszczu).

Niezaleznie od technologii drgzenia tunelu nalezy przewidzie¢ obszar do
tymczasowego deponowania urobku na placu budowy. Na terenie zajetym pod
sktadowanie urobku dojdzie do zniszczenia pokrywy ziemnej, ktéra zostanie odtworzona
po zakonczeniu prac w tunelu. Ostateczne obszary sktadowania urobku powinny by¢ jak
najblizej portali tunelu, aby m.in. ograniczy¢ liczbe kilometrow przejechanych przez

ciezarowki (zmniejszy¢ liczbe wypadkow drogowych i emisje gazdw cieplarnianych).

W przypadku jezeli wydobyte materialy bedg fliszami zawierajgcymi w swym sktadzie
duzy udziat piaskowca, mozliwe jest ponowne wykorzystanie tych materiatéw do budowy
nasypéw kolejowych Iub nasypéw do prac pomocniczych. Takie podejscie
minimalizowatoby obszary skfadowania urobku oraz konieczno$¢ wywozenia na duze
odlegtosci. Ostateczne wskazanie lokalizacji sktadowania urobku oraz jego uzytecznosc
(czy wydobyty materiat bedzie nadawat sie budowy nasypéw kolejowych) bedzie mozliwe
dopiero po otrzymaniu wynikéw badan geologicznych.

W celu ograniczenia skali lub ryzyka wystgpienia ww. oddziatywan konieczne jest
zastosowanie sie Wykonawcy do =zalecen dotyczgcych organizacji placu budowy

wskazanych w rozdziale 15.

Z uwagi na charakter przedsiewziecia — budowa nowej linii kolejowej - oddziatywania
na glebe i powierzchnie ziemi bedg miaty zasieg lokalny, ograniczony do obszaréw
przylegtych do torowiska oraz bedg miaty charakter krétkotrwaly i odwracalny

w odniesieniu do terendéw, na ktérych zlokalizowane bedg zaplecza budowy oraz staty
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w odniesieniu do terendw trwale zajetych pod budowe infrastruktury np. linii kolejowych

czy drog.

Ze wzgledu na wystepowanie w rejonie inwestycji terenédw zagrozonych ruchami
masowymi oraz osuwisk, w wyniku prowadzenia prac budowlanych w ramach
planowanego przedsiewziecia istnieje ryzyko uaktywnienia nieaktywnych w chwili obecne;j
osuwisk lub wzrostu aktywnosci juz zachodzacych proceséw stokowych. Dlatego podczas
prowadzenia prac budowlanych nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosc¢, tak aby nie

wywotac nieumysinego uaktywnienia tego rodzaju katastrof naturalnych.

Majgc na uwadze zakres przedsiewziecia oraz nakladajgc na wykonawce robét
budowlanych zalecenia dotyczgce prowadzenia prac budowlanych nie przewiduje sie

negatywnych oddziatywanh na ten komponent Srodowiska.

8.1.1.1. OCENA ODZIALYWAN NA POWIERZCHNIE ZIEMI,
Z UWZGLEDNIENIEM RUCHOW MASOWYCH ZIEMI

Tory kolejowe planowanej linii kolejowej nr 622 przecinajg 2 osuwiska nieaktywne
(77825, 8335), 1 osuwisko aktywne okresowo (osuwisko nr 77826) i 1 osuwisko aktywne
ciggle (osuwisko nr 8428), a takze 2 tereny zagrozone ruchami masowymi. Uaktywnienie sie
osuwisk moze nastgpi¢ w wyniku zaburzenia réwnowagi np. poprzez prowadzenie prac
budowlanych. W rejonie inwestycji znajdujg sie réwniez obszary, ktére z tytutu nachylenia
terenu (powyzej 10°) zalicza sie do obszaréw predysponowanych do wystgpienia osuwisk.
Obecnie sg to stoki stabilne, jednak podciete wykopami lub docigzone projektowanymi
nasypami mogg uruchomié procesy osuwiskowe.

W stanie istniejgcym, w naturalnych warunkach gruntowych wspotczynnik
statecznosci skarpy dla osuwiska nr 77826 wynidst 1,00, zas wspoétczynnik statecznosci
skarpy dla osuwiska nr 8428 wynidst 0,99. Odpowiednio, dla wskazanych osuwisk w stanie
projektowanym wspétczynniki statecznosci wyniosty kolejno 1,54 oraz 1,56. Oznacza to, ze
dla obu osuwisk w stanie istniejgcym zachodzi duze prawdopodobienstwo zagrozenia
procesami geodynamicznymi, zas w stanie projektowanym dla osuwiska nr 77826 i osuwiska
nr 8428 zachodzi bardzo mate prawdopodobienstwo wystgpienia osuwiska (wartos¢
wspotczynnika statecznosci powyzej 1,5 nalezy uznac za wartos¢ bezpieczng).

Zasadniczo zabezpieczenie skarp w obrebie przedmiotowych osuwisk zostato
zaprojektowane w postaci rusztu zelbetowego z kotwami gruntowymi zatopionymi w ruszcie

(osuwisko nr 77826) oraz palisad oporowych (osuwisko nr 8428). Przeprowadzone analizy
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obliczeniowe wskazujg, ze zabieg ten skutecznie zapewni osiggniecie wymaganego
wskaznika statecznosci.
W ramach niniejszego opracowania przewidziano nastepujgce rozwigzania
zabezpieczajgce projektowane skarpy wykopdw w obrebie osuwisk:
e wykonanie rusztu zelbetowego z kotwami gruntowymi zatopionymi w ruszcie
W rejonie osuwiska nr 77826;
e wykonanie palisady i palisady kotwionej zabezpieczajgcej skarpy wykopu drogi

powiatowej w rejonie osuwiska nr 8428.
Ponizej przedstawiono technologie wzmocnienia dla wskazanych obszaréw:

e km 34+454,91 — 34+719,14: osuwisko nr 77826

Zaprojektowano wykonanie dolnej skarpy wykopu o pochyleniu 1:2,5 oraz skarp
zalegajacych powyzej o pochyleniu 1:1,5. Zaprojektowano wzmocnienie dolnej skarpy
o pochyleniu 1:1,5 za pomocg rusztu zelbetowego wraz z zatopionymi w nim kotwami
gruntowymi.

Projektuje sie wykonanie zabezpieczenia skarp w postaci rusztu zelbetowego
Z kotwami gruntowymi w rozstawie 4,0 x 4,0, zatopionymi w ruszcie wraz z wypetnieniem
przestrzeni pomiedzy rusztem kamieniem.

Na ruszcie przewiduje sie wykonanie materacy gabionowych o grubosci 30 cm
wypetnionych kamieniem hydrotechnicznym. Na powierzchni materacy zostanie utozona
warstwa 20 cm ziemi urodzajnej — materace zostang catkowicie przykryte.

W ramach zabezpieczenia przedmiotowego osuwiska wskazuje sie réwniez na
koniecznos¢ prowadzenia monitoringu osuwiska w oparciu o sie¢ inklinometrow wgtebnych
(monitoring wgtebny) oraz zlokalizowanych na konstrukcji oporowej reperow geodezyjnych
do pomiaru ewentualnych przemieszczen zaprojektowanych konstrukcji oporowych

(monitoring powierzchniowy).

e km 0+163 — 0+250 skarpy prawej oraz km 0+168 — 0+245 skarpy lewej wykopu
DP1620K: osuwisko nr 8428

Po obu stronach drogi powiatowej DP1620K w rejonie osuwiska nr 8428 w celu
zabezpieczenia skarp wykopu projektuje sie wykonanie palisad azurowych. Konstrukcje
palisady stanowig wiercone pale stalowe o $rednicy 500 mm o rozstawie 1,5 m. W palisadzie
prawostronnej w celu ograniczenia przemieszczen oraz zmniejszenia sit wewnetrznych

w palach zaproponowano dodatkowe podparcie konstrukcji przy pomocy kotew gruntowych.
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W ramach zabezpieczenia przedmiotowego osuwiska wskazuje sie rowniez na
koniecznos¢ prowadzenia monitoringu osuwiska w oparciu o sie¢ inklinometrow wgtebnych
(monitoring wgtebny) oraz zlokalizowanych na konstrukcji oporowej reperow geodezyjnych
do pomiaru ewentualnych przemieszczen zaprojektowanych konstrukcji oporowych

(monitoring powierzchniowy).

8.1.2. ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE
TERENU - ETAP EKSPLOATACIJI

Na etapie eksploatacji inwestycji we wszystkich analizowanych wariantach tj. dla
wariantu realizacyjnego W4 (W2/W6) oraz dla wariantéw alternatywnych W1 (W3) i W5
oddzialywanie na powierzchnie ziemi i gleby bedzie poréwnywalne. W trakcie etapu
eksploatacji podstawowymi zanieczyszczeniami emitowanymi do srodowiska glebowego
bedg pyly réznego pochodzenia — m.in. produkty scierania szyn i elementow pociggdéw
oraz pyl unoszacy sie z materiatdw transportowanych kolejg w otwartych wagonach
(gtownie materiatow budowalnych i wegla). W fazie eksploatacji planowanego
przedsiewziecia potencjalnym zrédtem zanieczyszczen mogg by¢ réwniez prace zwigzane
z biezagcym utrzymaniem — remonty elementéw linii kolejowej stanowi¢ bedg dziatania

bezposrednie, krétkotrwate oraz odwracalne.

Na obszarze, na ktérym zlokalizowana jest przedmiotowa inwestycja wystepujg
osuwiska (aktywne, okresowo aktywne oraz nieaktywne) i tereny zagrozone
postepujacymi ruchami masowymi, ktdére zagraza¢ mogg infrastrukturze kolejowe;.
W wyniku niekorzystnych zjawisk pogodowych i dziatalnosci cziowieka (intensywne
opady, konserwacja infrastruktury kolejowej, ingerencja w statecznos$é¢ skarp i nasypow)
na etapie eksploatacji przedmiotowej inwestycji moze dochodzi¢ do uaktywnienia osuwisk
i innych ruchéw masowych. Zjawiska te mogg powodowaé degradacje objetych nimi
terendw oraz zniszczenie znajdujgcych sie w ich poblizu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury (drog, linii  kolejowych, sieci wodociggowych i kanalizacyjnych, linii
elektrycznych, elektroenergetycznych i telekomunikacyjnych, gazociggéw). Dlatego
waznym aspektem jest przeprowadzanie monitoringu obszaréw predysponowanych do
wystepowania irozwoju ruchow masowych wystepujacych w sgsiedztwie analizowane;j
inwestycji. Wszelkiego rodzaju przypadki deformacji, przemieszczania sie i uszkodzenia
infrastruktury kolejowej szczegdlnie po intensywnych opadach i roztopach, powinny byc¢
niezwiocznie zgtaszane przez pracownikow kolei i analizowane pod katem wystgpienia

geozagrozen.
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Potencjalnym negatywnym oddziatywaniem jest tez zanieczyszczenie odpadami
komunalnymi (np. butelki szklane, butelki PET, inne opakowania po produktach
zywnosciowych czy pozostatosci produktow spozywczych). W ramach planowanego
przedsiewziecia przewidziane jest wyposazenie perondw w m.in. kosze na odpady.

Jednak zaznaczy¢ nalezy, ze Inwestor ma ograniczony wptyw na zachowanie pasazeréw.

Ze wzgledu na fakt, ze budowana linia bedzie w catosci zelektryfikowana we
wszystkich wariantach za wyjgtkiem wariantu bezinwestycyjnego WO, jej oddziatywanie na
gleby jest nieporéwnywalnie mniejsze niz w przypadku np. drogi samochodowej, co wigze
sie z mniejszym zasiegiem oddziatywania i brakiem koniecznosci np. ograniczania

zasiegu upraw konsumpcyjnych w jej poblizu.

Opierajac sie na badaniach przeprowadzonych na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. pod nazwag Ekspertyza dotyczgca wptywu linii kolejowych na zanieczyszczenie
powierzchni ziemi [8] mozna stwierdzi¢, ze emisje pytdw nie sg znaczace i nie powodujg
zmian jakosci gleby. W wiekszosci przypadkow badane prébki spetniaty najbardziej
rygorystyczne wymagania ustanawiane dla grupy gruntdw A (czyli obszaréw
chronionych), a jedynym przekroczeniem warto$ci granicznych wystepujacym na
badanych obszarach byta podwyzszona zawarto$¢ miedzi (ktéra pojawita sie na terenie
stuzgcym do naprawy sprzetu kolejowego zlokalizowanym poza analizowanym obszarem
- na terenie stacji kolejowej Matkinia na linii kolejowej nr 6). Nie przewiduje sie
negatywnego oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko glebowe oraz

powierzchnie ziemi w fazie eksploatac;i.

8.1.3. ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE
TERENU - ETAP LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji analizowanego przedsiewziecia. Potencjalny wptyw
analizowanej inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby na etapie likwidacji przedsiewziecia

jest analogiczny do wptywu na etapie jego realizaciji.

. 213/432
e egis MGGP

g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcce  HE



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

8.2. OCENA ODDZIALYWANIA NA WODY POWIERZCHNIOWE
| PODZIEMNE W TYM NA JCWP i JCWPd

8.2.1. WPLYW PRZEDSIEWZIECIA NA OSIAGNIECIE CELOW
SRODOWISKOWYCH

Ramowa Dyrektywa Wodna okresla zasady gospodarowania wodami i ich ochrony,
ktére niezbedne sg do osiggniecia celow srodowiskowych przez wody powierzchniowe

i podziemne.

W aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (aPGW),
ktéra zostata przyjeta Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r.
w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1911 z pézn. zm.) okreslone zostaty cele srodowiskowe dla wdéd powierzchniowych
i podziemnych, ktérych osiggniecie opiera sie na uzyskaniu warunkéw referencyjnych dla
poszczegdlnych typow wod. Dla JCWP, posiadajgcych status naturalnych czesci wod,
celem srodowiskowym jest osiggniecie badz utrzymanie dobrego stanu ekologicznego
i osiggniecie bagdz utrzymanie dobrego stanu chemicznego, natomiast dla silnie
zmienionych czesci wod oraz sztucznych czeéci wod celem $rodowiskowym jest
osiggniecie badz utrzymanie dobrego potencjatu ekologicznego oraz osiggniecie bgdz
utrzymanie dobrego stanu chemicznego. Cele srodowiskowe zostaty rowniez okreslone
dla wdéd podziemnych, sg nimi osiggniecie bgdz zachowanie dobrego stanu ilosciowego,
oraz osiggniecie badz zachowanie dobrego stanu chemicznego. W przypadku wdéd
podziemnych dla niektérych JCWPd wskazano rowniez cele mniej rygorystyczne, ktérymi
sg: ochrona stanu ilosciowego przed dalszym pogorszeniem oraz ochrona stanu

chemicznego przed dalszym pogorszeniem.

Niniejszej oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko wodne dokonano
na podstawie metodyki przedstawionej w Ekspertyzie dotyczgcej sposobu realizacji
zalecen Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2000 r. ustanawiajgcej ramy wspodlnotowe dziatania w dziedzinie polityki wodnej
w projektach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. planowanych do realizacji w latach 2014-
2020 (dalej: ,Ekspertyza”, dostepna na stronie internetowej PKP PLK S.A. http://www.plk-
sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/akty-prawne-i-przepisy/ochrona-srodowiska/),
zidentyfikowano oddziatywania majgce wptyw na cele ochrony wod, a takze oceniono

wplyw przedsiewziecia na S$rodowisko wodne, w tym na jednolite cze$ci waod
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powierzchniowych ipodziemnych na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji

przedsiewziecia.

8.2.2. IDENTYFIKACJA ZAKRESU PRZEDSIEWZIECIA POD KATEM
WPLYWU NA JEDNOLITE CZESCI WOD

Przewidywany zakres prac planowanego przedsiewziecia nalezy do typu inwestycji,
ktory moze mie¢ znaczenie w oddziatywaniu na jednolite czesci wod powierzchniowych
i podziemnych.

Zgodnie z przyjeta metodykg zdefiniowano obszary dziatalnosci PKP PLK S.A.
w zakresie omawiane] inwestycji we wszystkich analizowanych wariantach za wyjatkiem
wariantu WO, ktére mogg mie¢ wplyw na jednolite czesci wod na etapie realizacji
przedsiewziecia:

— budowa systemu odwadniajgcego,
— przebudowa i budowa drég dojazdowych,
— budowa nowych obiektéw inzynieryjnych.

Dodatkowo wyr6zni¢ mozna prace towarzyszgce inwestycji, takie jak utworzenie
i korzystanie z zaplecza budowy oraz korzystanie z drég dojazdowych do miejsca
realizacji prac.

Na etapie eksploatacji zdefiniowano nastepujgce obszary dziatalnosci moggce miec
wptyw na jednolite czesci wod (dla wszystkich wariantow):

— eksploatacja elementéw stanowigcych cze$¢ budowli kolejowej (eksploatacja
i biezgce utrzymanie obiektéw inzynieryjnych oraz nasypow),
— eksploatacja systemow odwodnien.
W przypadku wariantu WO zaktada sie brak wykonywania jakichkolwiek dziatan

zmierzajgcych do powstania linii kolejowej nr 622.

8.2.3. OCENA WPLYWU NA WODY POWIERZCHNIOWE, W TYM
NA JCWP

Czynniki oddziatywania na JCWP sg pracami jednostkowymi zwigzanymi z wybranym
obszarem dziatalnosci, niezbednym do zrealizowania projektu. Mogg one wigzac¢ sie
z bezposrednig ingerencja w koryto cieku lub ekosystem. Czynniki oddziatywania
rozpatrzono dla wszystkich wariantéw przedsiewziecia w podziale na etap realizaciji,

eksploatacji i likwidacji inwestycji.

. 215/432
e egis MGGP

g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcce  HE



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

8.2.3.1. OCENA WPLYWU NA WODY POWIERZCHNIOWE - ETAP
REALIZACJI

Na etapie realizacji gtébwne =zagrozenia dla $rodowiska wodnego zwigzane sg
z pracami ziemnymi oraz funkcjonowaniem zaplecza socjalnego (Scieki bytowe), zaplecza
technicznego oraz baz sprzetow i materiatow, w zwigzku z czym dotyczy wszystkich
wariantow przedsiewziecia (poza wariantem bezinwestycyjnym WO gdzie nie przewiduje
sie zadnych prac ingerujgcych w srodowisko).

Scieki powstajgce podczas realizacji obejmujg gtéwnie $cieki bytowe. W trakcie
realizowanych robot mogg takze powstawac¢ wody z odwodnienia wykopéw. Podczas tych
czynnosci mogg wystepowac wycieki paliwa, olejow i innych ptynéw eksploatacyjnych,
ktére moga potencjalnie zanieczysci¢ wody powierzchniowe, podziemne i glebe. Przy
wiasciwej technologii prowadzenia robot (okreslonej w rozdz. 5) oraz postugiwaniu sie
nowoczesnym  sprzetem ww. potencjalne ryzyka zanieczyszczen = zostang
zminimalizowane.

Potencjalne ryzyko wystgpienia ww. zagrozen istnieje w okolicach przejscia
analizowanej linii kolejowej przez istniejace cieki. Szczegdlne warunki ostroznosci
i zabezpieczen ograniczajgcych wymienione wyzej oddziatywania powinny by¢ zatem
podjete w okolicach ciekéw wodnych.

W przypadku wystepowania miejsc o ptytkim zaleganiu wéd gruntowych wykopy bedg
wymagaty odwodnienia. Woda z odwodnienia wykopow przed zrzutem do odbiornika musi
zosta¢ oczyszczona z zawiesiny ogolne;.

Zgodnie z zatgcznikiem 1 do Ekspertyzy wyrdzniono nastepujgce czynniki
oddzialywania (prace jednostkowe), ktére wynikajg z zakresu prac planowanego
przedsiewziecia we wszystkich analizowanych wariantach za wyjgtkiem wariantu WO
i majg wptyw na wskazniki oceny stanu srodowiska wodnego:

— ubezpieczenie dna,

— ubezpieczenie brzegow,

— zmiana struktury dna i brzegéw,

— likwidacja przegtebien i wyptycen,

— odmulenie dna w celu zachowania spadku,

— ubezpieczenie brzegu w miejscach wylotéw kolektoréw systemu odwodnienia,
— zmiany profilu podtuznego na odcinku o okreslonej dtugosci,

— zmiany przekroju poprzecznego na odcinku o okreslonej dtugosci,
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— likwidacja wodnej i nabrzeznej roslinnosci na regulowanych i umacnianych

odcinkach.

W ramach przystgpienia do oceny wptywu przedsiewziecia na jednolite czesci wod
dokonano selekcji prac jednostkowych, jakie bedg wykonywane w zakresie
zidentyfikowanych obszarow dziatalnosci na etapie budowy we wszystkich analizowanych
wariantach poza wariantem WO. W ponizszej tabeli przedstawiano wybrane czynniki
oddziatywania zwigzane z r6znymi elementami realizowanej budowli kolejowej (Tabela
43).

Tabela 43. Macierz wptywu czynnikbw oddziatywania w zakresie wybranych obszaréw realizacji
budowli kolejowej

Ubezpieczenie
brzegéw

tak nie nie tak tak tak nie nie

Ubezpieczenie dna tak nie nie tak tak tak nie nie

Zmiana struktury dna

. ) tak nie nie tak tak tak nie nie
i brzegow

Likwidacja przegtebien
i wyptycen, odmulenie
dna w celu
zachowania spadku

nie nie nie nie nie tak nie nie

Ubezpieczenie brzegu
w miejscach wylotow
kolektoréw systemu
odwodnienia

nie nie nie nie nie tak nie nie

Zmiany profilu
podtuznego na
odcinku o okreslonej
dtugosci

tak nie nie tak tak tak nie nie

Zmiany przekroju tak nie nie tak tak tak nie nie
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poprzecznego na
odcinku
o okreslonej dlugosci

Likwidacja wodnej
i nabrzeznej
roslinnosci na
regulowanych i
umacnianych
odcinkach

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [7]

tak nie nie tak tak tak nie nie

Prace w ramach sieci trakcyjnej, sieci elektroenergetycznej, sieci telekomunikacyjnej,
budowy toréw oraz drég dojazdowych nie wigzg sie z zadnym czynnikiem oddziatywania
na JCWP. Prace zwigzane z ww. branzami nie wplywajg rowniez na wahania zwierciadta

wody gruntowej w obszarze inwestyciji.

W ramach pozostatych obszaréw dziatalnosci wyodrebniono czynniki oddziatywania,
ktére bedg mialy znaczenie w oddziatywaniu na srodowisko wodne. Wybrane czynniki
oddziatywania mogg mie¢ znaczgcy wptyw na wskazniki wod, do ktérych nalezg elementy
biologiczne, hydromorfologiczne, fizykochemiczne i chemiczne. W celu dokonania oceny
znaczgcego wplywu przeanalizowano macierz zestawienia prac jednostkowych z ich

wptywem na ww. elementy na etapie realizacji (dla wszystkich wariantéw poza WO0).

Tabela 44. Czynniki oddziatywania i ich wptyw na parametry Srodowiskowe — etap realizacji

Ubezpieczenie brzegow + + +

Ubezpieczenie dna + + +
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Wskazniki Srodowiskowe

Czynnik oddziatywania
“ynnt “! : Elementy Elementy . Element_y
: . : fizykochemiczne
biologiczne hydromorfologiczne ? .
i chemiczne

Zmiana struktury dna i brzegow + + +
Likwidacja przegtebien i wyptycen,

odmulenie dna w celu zachowania + + +

spadku

Ubezpieczenie brzegu w
miejscach wylotow kolektorow + - +
systemu odwodnienia

Zmiany profilu podtuznego na
odcinku o okreslonej dlugosci

Zmiany przekroju poprzecznego
na odcinku o okres$lonej dtugosci

Likwidacja wodnej i nabrzeznej
roslinnosci na regulowanych i + + -
umacnianych odcinkach

Wyjasnienie:

.- — brak wptywu

»+”— wplyw danej pracy jednostkowej na wskaznik oceny
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie [7]

W ponizszej tabeli (Tabela 45) przedstawiono ogdélny wplyw zidentyfikowanych

czynnikow oddziatywania linii kolejowej na poszczegdlne elementy oceny stanu JCWP.
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Tabela 45. Ogdiny wptyw wybranych zidentyfikowanych czynnikéw oddziatywania linii kolejowej na poszczegoélne elementy oceny stanu JCWP
- Elementy biologiczne Elementy
Czynniki . : hydromorfologiczn
oadﬂzvzlagg:vapl FieplEn.gie Fitobentos T Makrobezkregowc e Elementy
ycji n (_wskaznlk (wskaznik (ma_krofltow e : (zgodnie fizykochemiczne
ne elemeljty HigfzlE okrzemkow Y InelEles bentosowe EhieiEmE z zatacznikiem
stanu wéd ktlcl):rl]:)cl)_\l)vy y 10) rZhe/ITé;]y (indeks MMI) V RDW)
Wptyw na Whptyw na Trwata zmiana Zubozenie
skfad skiad charakteru brzegu. struktury
ubezpieczenia i liczebnos¢ i liczebnosé Likwidacja siedliska przez
brzegoéw, fitobentosu. makrofitow. naturalnego, likwidacje
] . Wielkos¢é Wielkosé heterogennego zerowisk
ubezpieczenia Wielkos¢ wptywu wptywu $rodowiska na rzecz | i ostoi takich jak
dna, Wp.nyU zalezna od zalezna od jednolitego podtoza z | podciete brzegi,
smiana Z:q':tzer:;ﬁjd mat(?ria’ru, mat(?riaiu, z faszyny, kamie_nia lub zwisajgce Gtebokosé rzeki
struktury dna i 2 ktdrego z ktérego ktérego betonu. Z’mlfina ga'ﬂez.le,. i zmiennos$é Ograniczenie
brzegow, wykonane wykonane wyko.nane sg szczegodlnie . zgmenlenle szerokosci. Struktura mozliwosci _
beda bed_a _ ubezp'necz?’rua. znaczaca w .l r.1|eregularna i sktad podfoza rzek. | samooczyszczania
ubezpieczenie Umocrienia umocnlgn[a, Wielkosé . p.)rzy.padk.u , linia brzegowa. lloé¢ i dynamika
brzegu 4. kamien ’ tj. kamien, wp.iywu nlew[e.lkllch ciekow Di.ugotrwaie przeptywu wod.
w miejscach fa.sz na CZ’ faszyna czy zalezna od 0 zroznicowanym zmiany sktadu
wylotow bZton y beton. materiatu, z pierwotnie ilosSciowego
kolektorow : Stosowanie ktérego charakterze strefy i gatunkowego
systemu do wykonane przybrzeznej. Zanik | zespotu ryb oraz
odwodnienia wykonywania | bedg budowle, | naturalnego podtoza jego struktury
umocnien tj. kamien, dla wiekowej
naturalnych faszyna czy makrobezkregowcow (zmniejszenie
materiatdéw w beton. bentosowych takiego udziatu grup
h Pk
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tym faszyny, Stosowanie jak kamienie czy narybkowych,
kruszyw, naturalnych makrofity. Zmiany juwenilnych
kamienia, co materiatdbw w | szczegdlnie wyrazne i dorostych).
znacznie tym faszyny, w przypadku _
zminimalizuje kruszyw, zastosowania jako Pogorszenie
negatywny kamienia, co materiatu kondycji ryb
wplyw znacznie budulcowego betonu. w
przedsiewzie¢ | zminimalizuje W przypadku przebudowanym
na sktad i negatywny zastosowania ' uregulowanym
liczebnos$¢ wptyw faszyny niektore betongwym| _
fitobentosu przedsiewziec¢ grupy umocnieniami
w rzekach. na sktad i makrobezkregowcow oqdnklf rz.eki
liczebno$é (pijawki, $limaki, i ponizej.
makrofitow wirki, ggbki oraz
w rzekach. niektore gatunki jetek
i chruscikéw) mogg jg
wykorzystac jako
podtoze.
W przypadku
zastosowania jako
materiatu
budulcowego
kamienia, jesli
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rozmiary kamieni sg
zréznicowane, a
sposo6b ich utozenia
imituje naturalne dno
kamieniste, moze to
tworzy¢ kryjowki oraz
réznicowac lokalng
predkosc¢ przeptywu.
Daje to mozliwos¢
zasiedlenia takiego
podtoza przez
niektére organizmy,
zwlaszcza osiadte,
choc¢ nadal brak
bedzie pierwotnej,
petnej
heterogenno$ci
Srodowiska (np. brak
ptatow roslinnosci).
Zastosowanie
znormalizowanego
budulca utozonego
gtadko bedzie
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skutkowac takim

samym
ograniczeniem
wystepowania
makrobezkregowcow
bentosowych, jak
zastosowanie

i
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betonu.
Wplyw na Wplyw na Przebudowa Zubozenie
zmiana profilu o sktad sktad siedliska — likwidacja struktury
podtuznego na Likwidacja i liczebnosé i liczebnos$¢ | roslinnosci, likwidacja | siedliska przez
odcinku naturalnych fitobentosu. makrofitow. sekwencji bystrze- likwidacje
o okreslonej przegle,ble'n, Wielko$é Wielko$é ploso i pogtebienie zerowisk Glebokos¢ rzeki
dtugosci, wyplycep wplywu wptywu cieku (co skutkuje i ostoi takich jak i zmiennosé Ograniczenie
Zmiany bFr)ZkW(r)ndi:!:c zalezna od zalezna od ujednoliceniem podciete brzegi, szerokosci. llosé mozliwosci
przekroju o naturaljnie materiatu, materiatu, z i zwiekszeniem zwisajgce i dynamika przeptywu | samooczyszczania
poprzecznego wolnieiszvim z ktérego ktérego predkosci przeptywu) gatezie, wod.
na odcinku o e J' )i/e wykonane wykonane sg oraz usuniecie zacienienie
okreslonej P ngyw beda budowle. naturalnych podfozy i nieregularna
dtugosci Y. budowle, Wszelkie (gtazy, gatezie, ktody | linia brzegowa.
tj. kamien, wykonane drzewa etc.). Braku Dtugotrwate
faszyna czy prace odpowiedniego typu zmiany skfadu
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beton. regulacyjne podfoza lub/i brak ilosciowego
Stosowanie i odpowiedniego i gatunkowego
do utrzymaniowe, | srodowiska dla form | zespotu ryb oraz
wykonywania ktorych imaginalnych jego struktury
w/w budowli ingerencja owadow na lgdzie. wiekowej
naturalnych bedzie Wzrost predkosci (zmniejszenie
materiatdw w | odbywata sie przeptywu w tak udziatu grup
tym faszyny, bezposrednio przeksztatconych narybkowych,
kruszyw, w korycie ciekach. Powtérne juwenilnych
kamienia, co cieku, bedzie zasiedlenie tak i dorostych).
zZnacznie miata wptyw przebudowanego Pogorszenie
zminimalizuje na skiad i odcinka cieku przez kondycji ryb
negatywny liczebnos¢ makrobezkregowce w
wplyw makrofitow. bentosowe, ito tylko | przebudowanym
przedsiewzie¢ Wielko$c¢ przez gatunki zdolne | , uregulowanym
na skfad i wpltywu do egzystencji w tak betonowymi
liczebnos¢ zalezna bedzie silnie zmienionym umocnieniami
fitobentosu od materiatu, z srodowisku, moze odcinku rzeki
w rzekach. ktérego by¢ utrudnione. i ponizej.
wykonane Znaczna dtugosé
beda budowle, takiego odcinka
tj. czy bedzie moze sprawiaé
to kamien, problemy dla fauny
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faszyna czy unoszone;j
beton. (dryfujacej), ktora
Zalecane jest przemieszcza sie
stosowanie do | etapami (skokowo) i
wykonywania | wymaga, po krotkim
w/w budowli odcinku dryfu w toni
naturalnych wodnej, obecnosci
materiatow w odpowiedniego
tym faszyny, podtoza dennego
kruszyw,
kamienia, co
znacznie
zminimalizuje
negatywny
wplyw
przedsiewziec
na skfad i
liczebnos¢
makrofitow
w rzekach.
likwidacja Brak miejsc Wptyw U’sgwar}lg Zniszczenie Zmiana Glebokos¢ rzeki Ograniczenie
wodnej i 0 naturalnie poprzez roslinnosci. okolicznej rodlinnosci warunkow i zmiennosé mozliwosci
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nabrzeznej wolniejszym zmiang utrudnia kolonizacje siedliskowych. szeroko$ci. llosé samooczyszczania
roslinnosci na przeptywie warunkow cieku przez owady. i dynamika przeptywu
umacnianych wody. siedliskowych. wod. Struktura strefy
i regulowanych nadbrzeznej.
odcinkach
Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie [7]
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Do oceny wptywu planowanego przedsiewziecia na jednolite czesci wod wytypowano
te obiekty inzynieryjne pod ktorymi uksztattowane jest koryto rzeki lub innego cieku
wodnego i ktére przecina analizowany odcinek linii kolejowej. Wyboru dokonano ze
wzgledu na mozliwo$¢ ingerencji zakresu prac budowlanych.

W tabeli ponizej (Tabela 46) wyjasniono mozliwe czynnosci zwigzane pracami —

w zaleznosci od wariantu przedsiewziecia.

Tabela 46. Opis czynno$ci zwigzanych z rozbiérkg/budowa/przebudowg

Opis czynnosci Zakres przewidzianych prac

o ) brak przewidywanych prac - obiekt w petni sprawny technicznie lub nie jest objety
Pozostawienie bez zmian

zakresem prac studialnych

wykonanie nowych obiektow lub przywrdcenie petnych ich parametrow
technicznych lub uzytkowych poprzez wymiane zasadniczych elementow
Budowa lub przebudowa . ) O ) o
konstrukcyjnych obiektu istniejacego, w tym poprawe lub zwiekszenie ich

parametrow technicznych i uzytkowych.

Rozbidrka istniejgcego i rozbiodrka obiektu istniejgcego (czesciowa lub catkowita) i wybudowanie nowego
budowa nowego obiektu bez wykorzystania starych elementéw konstrukcyjnych
Rozbidrka rozbidrka obiektu istniejgcego

Oddziatywanie na wody na etapie realizacji bezposrednio wigze sie z prowadzonymi
pracami. W zakresie prac hydrotechnicznych, we wszystkich wariantach przedsiewziecia
poza WO, planowana jest konserwacja i/lub reprofilacja, oczyszczenie koryt rowéw oraz
korekty przebiegu ciekéw. Dla odcinkéw ciekow, ktérych spadek podtuzny moze
powodowacé rozmycie dna lub skarp, zaktada sie ich umocnienie materiatami naturalnymi

lub elementami prefabrykowanymi (w zaleznosci od predkosci wystepujgcych w korycie).

Planowane prace mogg powodowacé krétkotrwaty, chwilowy negatywny wptyw na cieki
iich zlewnie. Prace wykonywane w obrebie koryt czy tez na brzegach ciekow wigzg sie
z mechanicznym uszkodzeniem siedlisk wodnych i nadbrzeznych oraz pogorszeniem
parametrow jakosciowych, wywofanych naruszeniem osadow dennych. Mozliwy jest
wplyw na fitobentos, ktory zalezny jest od struktury dna i brzegdéw, substratu i jakosci
elementéw fizycznych i chemicznych wody. Z tego wzgledu kazdy z czynnikbw moze
negatywnie wptyngé na fitobentos, a skala tego oddziatywania zalezna bedzie od
materiatdbw wykorzystanych podczas prowadzonych prac. Podobng wrazliwos¢ wykazac
mogg makrofity. Wptyw na elementy hydromorfologiczne wynika ze zmiany w morfologii
czesci wod poprzez przekroczenie ciekow linig kolejowg. Makrobezkregowce bentosowe

oraz ichtiofauna to réwniez grupy organizméw wrazliwych na zmiany hydromorfologii
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w wodach, a skala wptywu tym bedzie mniejsza im bardziej naturalne warunki zostang

zapewnione na etapie realizacji.

Prace budowlane/remontowe wptywajg rowniez na elementy fizykochemiczne stanu
wod poprzez zmetnienie wody oraz zmiane warunkéw natlenienia. Dochodzi wéwczas do
czasowego pogorszenia parametréw fizykochemicznych wod (np. tlen rozpuszczony,

zawiesina ogolna).

Zgodnie z hierarchicznym zestawieniem prac jednostkowych znajdujgcym sie
w Ekspertyzie wykazano, ze wszystkie czynniki wyrdznione na etapie realizacji majg
wptyw na elementy biologiczne. Kazdy z czynnikbw ma réwniez wplyw na elementy
hydromorfologiczne. Negatywny wptyw moze wigza¢ sie takze ze wzrostem zawiesiny
0golnej lub innych parametréow fizykochemicznych. Przewiduje sie w tym wypadku
okresowe pogorszenie jakosci wody, w tym cech organoleptycznych. Na chemiczne
elementy negatywnie wplyngé moze jedynie ich uaktywnienie z osaddéw dennych,
w przypadku ich wystepowania na dnie koryt. Ponadto ryzyko skazenia wod substancjami
niebezpiecznymi moze wystgpi¢ w przypadku powaznej awarii maszyn budowlanych.
Jednakze ryzyko wystgpienia awarii moze zosta¢ ograniczone do minimum poprzez

prowadzenie prac przy pomocy sprawnego i zaawansowanego technologicznie sprzetu.

Oddziatywanie ograniczone bedzie do czasu prowadzonych prac oraz miejsca ich
prowadzenia ijego bezposredniego otoczenia. Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji ustgpi po zakonczeniu prac, w zwigzku z czym prace nie spowodujg

pogorszenia stanu/potencjatu ekologicznego jednolitych czesci wéd powierzchniowych.

Dla wszystkich rozpatrywanych wariantow W1 (W3), W4 (W2/W6), W5, zmiany
w hydromorfologii bedg miaty charakter lokalny i w skali catej JCWP nieznaczny. Uznano
zatem, ze warunki siedliskowe w skali catych JCWP pozostang niemal niezmienione.
Planowane korzystanie z wod nie wptynie zatem negatywnie na stan jednolitych czesci
waod powierzchniowych w obrebie inwestyciji, a takze nie spowoduje zmiany klasyfikacji ich

stanu.

W przypadku wariantu bezinwestycyjnego WO nie przewiduje sie prac na etapie
realizacji czy etapie eksploatacji, w zwigzku z czym nie oceniano wptywu tego wariantu na

wody powierzchniowe.

Korekta przebiegu cieku bedzie sie wigza¢ z ksztattowaniem przekroju podiuznego

i poprzecznego koryta w minimalnym zakresie i bedzie miata charakter lokalny, wiec nie
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przewiduje sie wptywu na zmiane hydromorfologii. Planowane prace hydrotechniczne
wykonywane bedg w minimalnym zakresie koniecznym ze wzgledu na
przebudowe/budowe obiektéw inzynieryjnych. Planowany zakres prac hydrotechnicznych

dla wariantu realizacyjnego zostat przedstawiony w rozdziale 6.11.

W  przypadku wariantow W1 (W3), W4 (W2/W6), W5 skale oddziatywania
poszczegoélnych czynnikéw oddziatujgcych na JCWP na etapie realizacji przedstawiono

w tabeli ponizej (Tabela 47). Wskazana wyzej Tabela 45 analizuje mozliwe czynniki

oddziatywania inwestycji wptywajace na stan wéd w danej JCWP oraz ich wptyw na

elementy biologiczne, hydromorfologiczne oraz fizykochemiczne. Sg to rozwazania

teoretyczne nie odnoszace sie do konkretnych rozwigzan projektowych. Dopiero w tabeli

ponizej (Tabela 47) ujeto wszystkie obiekty inzynieryjne i okreslono skale oddziatywania

poszczegolnych czynnikéw na JCWP. W tabeli ujeto wszystkie obiekty inzynieryjne w

odniesieniu do ktérych zaplanowano prace w ramach wymienionych wariantéw. Kazdemu

z obiektow przypisano informacje czy znajduje sie on na cieku stanowigcym JCWP lub
jest zlokalizowany poza siecig hydrograficzng (MPHP). Oceny dokonano osobno dla
ciekow stanowigcych JCWP i pozostatych ciekdw znajdujgcych sie w zlewni JCWP. W
odniesieniu do obiektow zlokalizowanych poza siecig hydrograficzng nie wykonywano

oceny.
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Tabela 47. Skala oddziatywania poszczegdinych czynnikow wptywajgcych na JCWP — etap realizacji — wariant W1(=W3), W4(=W2=W6), W5

0+367 drogi
budowa obiektu '(DOBkH :',giss}’og przepust drogowy nie | 37 37 37 37 37 37 | - | - | - | - |- -] oot | 001 | 001 | 001 | o001 0.01
LK 622)
budowa obiektu | 33323 LK przepust kolejowy nie | 70 70 70 70 70 70 | - | - -] -|-1]-1 003 | 003 | 003 | 003 | 003 0.03
; 33+394,18 — konstrukcja oporowa ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) ) )
budowa obiektu 33+803,94 lewostronna n.d.
RW2000122138839 - od km proj.
Stradomka od zrédet | ok. 32+854 do . 33+855 LK . -
do Tarnawki bez km proj. ok. dobry |45133.21 268334.9 budowa obiektu 622 przepust kolejowy nie 75 75 75 75 75 75 - - - - - - 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03
Tarnawki 35+550
budowa obiektu 33+2;'g LK wiadukt drogowy n.d. - - - - - - - - - - - - - - - - - -
) 33+935 — konstrukcja oporowa
budowa obiektu 34+437,78 lewostronna n.d. ) ) ) ) ) ) ) ) ) . ) . ) ) ) ) ) .
budowa obiektu 34+gg§ LK przepust kolejowy n.d. - - - - - - - - - - - - - - - - - -

<Ze @egis MGGP== 230/432

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. GRUPA MGGP



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINII KOLEJOWEJ NR 622 PODtEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

budowa obiektu

0+591 drogi
D1H (ok.
34+447 LK
622)

przepust drogowy

n.d.

budowa obiektu

34+454,91 —
34+719,14

konstrukcja oporowa
lewostronna

n.d.

regulacja
koryta

ok. 34+693
LK 622

regulacja koryta

nie

103

103

103

103

0.00

0.00

0.04

0.04

0.04

0.04

budowa obiektu

wg branzy
TUN od ok.
km proj.
34+710 do
ok. km pro;j.
35+800 LK
622

tunel T7

n.d.

Suma

182

182

285

285

285

285

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.07

0.07

0.11

0.11

0.11

0.11

PLRW2000122138849
— Tarnawka

od km proj.
ok. 35+550 do
km proj. ok.
37+870

dobry

40600.6

214825.2

budowa obiektu

35+810 —
35+895,90

przegroda przeciwfiltracyjna

n.d.

budowa obiektu

35+870 —
35+960

konstrukcja oporowa
lewostronna

n.d.

budowa obiektu

0+330
drogi
DP1620K
(ok.
35+915 LK
622)

most drogowy

n.d.

budowa obiektu

0+163 —
0+250
DP1620K

konstrukcja oporowa
(prawa strona DP1620K

n.d.

budowa obiektu

0+168 —
0+245
DP1620K

konstrukcja oporowa
(lewa strona DP1620K)

n.d.

budowa obiektu

354915 LK
622

przepust kolejowy

n.d.

st
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budowa obiektu

36+032 LK
622

wiadukt kolejowy

n.d.

rozbiorka i
budowa obiektu

0+259
drogi D2H
(ok.36+03
8 LK 622)

przepust drogowy

n.d.

budowa obiektu

0+436
drogi D3H
(ok.36+45
5 LK 622)

przepust drogowy

nie

16

16

16

16

16

16

0.01

0.01

0.01

0.01

0.01

0.01

budowa obiektu

36+460 LK
622

most kolejowy

nie

72

72

72

72

72

72

0.03

0.03

0.03

0.03

0.03

0.03

budowa obiektu

0+244
drogi
D10H (ok.
36+840 LK
622)

przepust drogowy

nie

69

69

69

69

69

69

0.03

0.03

0.03

0.03

0.03

0.03

budowa obiektu

36+843 LK
622

most kolejowy

nie

107

107

107

107

107

107

0.05

0.05

0.05

0.05

0.05

0.05

Suma

264

264

264

264

264

264

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.12

0.12

0.12

0.12

0.12

0.12

PLRW2000122147229
- Lososina do
Stopniczanki

od km proj.
ok. 37+870 do
km proj. ok.
41+030

dobry

47063.94

344291.6

budowa obiektu

wg branzy
TUN od
ok. km
proj.
36+873 do
ok. km
proj.
40+690

tunel T9

n.d.

budowa obiektu

40+807 LK
622

most kolejowy

nie

163

163

163

163

163

0.05

0.05

0.05

0.00

0.05

0.05

budowa obiektu

40+866 LK
622

$ciana oporowa

n.d.

Suma

163

163

163

163

163

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.05

0.05

0.05

0.00

0.05

0.05

Objasnienia:

n.d. — obiekt znajduje sie poza siecig hydrograficzng (MPHP)

Zrédto: opracowanie wiasne
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Podsumowujgc analize przeprowadzong w powyzszej tabeli, stwierdzono, ze
w zakresie prac w ramach planowanego przedsiewziecia (budowy linii kolejowej LK 622
na odcinku H) nie przewiduje sie prac na obiektach w obrebie ciekéw stanowigcych
JCWP. W odniesieniu do wszystkich JCWP zmiany w hydromorfologii ciekéw
stanowigcych dane JCWP nie wystepujg. Zmiany w pozostatych ciekach zlokalizowanych

w zlewniach ww. JCWP wynosi¢ bedg ponizej 1% dtugosci ciekow w zlewniach JCWP.

Uznano zatem, ze warunki siedliskowe w skali catej JCWP pozostang niemal
niezmienione. Planowane korzystanie z wod nie wplynie zatem negatywnie na stan
jednolitych czesci wéd w obrebie inwestycji, a takze nie spowoduje zmiany klasyfikacji ich

stanu.

8.2.3.2. OCENA WPLYWU NA WODY POWIERZCHNIOWE - ETAP
EKSPLOATACIJI

Wplyw przedsiewziecia na srodowisko wodne na etapie eksploatacji dla wszystkich
analizowanych  wariantéw rozpatrywane jest w dwoch aspektach: zmiany
hydromorfologiczne i odprowadzanie woéd opadowych. Ponizej (Tabela 48) zestawiono

czynniki oddziatywania wraz z ich wptywem na parametry srodowiskowe.

Tabela 48. Czynniki potencjalnego oddziatywania i ich wptyw na parametry Srodowiskowe - etap

eksploataciji
Wskazniki Srodowiskowe
Czynnik oddziatywania
y fyw Elementy Elementy : Element_y
: ; . fizykochemiczne
biologiczne | hydromorfologiczne : .
i chemiczne
Ubezpieczenie brzegéw + + -
Ubezpieczenie dna + + -
Zmiana struktury dna i brzegow + + -
Likwidacja przegtebien i wyptycen, + + )
odmulenie dna w celu zachowania spadku
Ubezpieczenie brzegu w miejscach wylotow ) ) )
kolektoréw systemu odwodnienia
Zmiany profilu podtuznego na odcinku o + + )
okreslonej dtugosci
Zmiany przekroju poprzecznego na odcinku + + )
o okreslonej dtugosci
Likwidacja wodnej i nabrzeznej roslinnosci + ) )
na regulowanych i umacnianych odcinkach
Wyjasnienie:
.~ — brak wptywu
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.+”— wptyw danej pracy jednostkowej na wskaznik oceny
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [7]

Obowigzujgcym aktem prawnym, ktory reguluje warunki wprowadzania sciekow do
wad lub do ziemi jest rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
zdnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi
Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wdd lub do
urzadzen wodnych (Dz.U. z 2019 r., poz. 1311). Rozporzadzenie nie wskazuje
infrastruktury kolejowej ws$rdod obiektéw, z ktérych odprowadzane wody opadowe
i roztopowe wymagajg spetnienia okreslonych wartosci dopuszczalnych dla
weglowodoréw ropopochodnych i zawiesiny ogolnej, w zwigzku z tym wody pochodzgce
z powierzchni obiektéw kolejowych mogg byé wprowadzane do wéd lub do ziemi bez

oczyszczania.

Linia kolejowa nie stanowi zrodta emisji zanieczyszczen, ewentualne zanieczyszczenia
mogg pochodzi¢ np. z wdéd pochodzacych ze sptywu powierzchniowego przylegtych

obszaréw takich jak pola, tereny zabudowane czy parkingi.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie oddziatywania analizowanych wariantéw W1
(W3), W4 (W2/W6), W5 na JCWP. Warunki siedliskowe w skali catych JCWP pozostajg
niezmienione, a planowane korzystanie z wod na etapie eksploatacji inwestycji nie
wptynie negatywnie na stan jednolitych czesci wdd, atakze nie spowoduje zmiany

klasyfikacji ich stanu.

Rozwigzania w zakresie ochrony $rodowiska wodnego na etapie realizacji
i eksploatacji przedstawiono w rozdziale 15 Raportu. Do dziatan minimalizujgcych nalezy
ograniczenie negatywnego wptywu na obszar, na ktéry moze oddziatywac realizowana
inwestycja. Sg to dziatania dobierane odpowiednio do skali i czasu trwania oddziatywania
inwestycji na elementy przyrodnicze. Ich celem jest zmniejszenie skali wptywu inwestycji
na skfadniki przyrody, umozliwienie odbudowy proceséw, siedlisk i gatunkow
przyrodniczych, wspieranie zachowania roznorodnosci biologicznej, a takze umozliwienie
tworzenia sie nowych siedlisk. Zastosowanie takich dziatah pozwoli ograniczy¢, a nawet

unikng¢ skutkéw oddziatywania przedsiewziecia na etapie realizacji i eksploatacii.
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8.2.3.3. OCENA WPLYWU NA WODY POWIERZCHNIOWE - ETAP
LIKWIDACJI

Zgodnie z Ekspertyzg dotyczacg sposobu realizacji zalecen Dyrektywy 2000/60/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgcej ramy
wspolnotowe dziatania w dziedzinie polityki wodnej w projektach PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. planowanych do realizacji w latach 2014-2020 [7] zdefiniowano zakres
robét prowadzgcych do likwidacji linii kolejowej, ktére mogg wptyngc¢ na stan jednolitych
czesci wod. Sg to:

— likwidacja obiektow inzynieryjnych,

— likwidacja infrastruktury kolejowej.

Nie przewiduje sie likwidacji linii kolejowej nr 622 na analizowanym odcinku H.
Potencjalny wptyw analizowanej inwestycji na wody powierzchniowe, w tym na JCWP na
etapie likwidacji jest analogiczny do wptywu na etapie realizacji. Podobnie jak na etapie
realizacji inwestycji, presja ww. prac ustgpi wraz z zakonczeniem robét zwigzanych
zZ likwidacjg inwestycji, dlatego nie przewiduje sie trwatego uszczerbku w funkcjonowaniu

srodowiska wodnego.

8.2.4. ODDZIALYWANIE NA WODY PODZIEMNE

8.2.4.1. ODDZIALYWANIE NA WODY PODZIEMNE - ETAP
REALIZACJI

Wplyw na warunki hydrogeologiczne jest przede wszystkim zalezny od budowy
geologicznej podtoza (przepuszczalnosci). Na etapie realizacji wszystkich analizowanych
wariantow (z wylgczeniem wariantu bezinwestycyjnego WO0) mozliwe sg miejscowe
nieznaczne zaburzenia stosunkéw wodnych w sgsiedztwie wykonywanych wykopdw, przy

czym wptyw ten ma charakter tymczasowy i krotkotrwaty.

Prawdopodobienstwo wystgpienia zmian lokalnych uwarunkowan hydrogeologicznych
na etapie realizacji wariantéw W1 (W3), W4 (W2/W6) oraz W5 moze sie takze wigzaé
z zaprojektowanym przebiegiem linii kolejowej w tunelach (tunel T7 od km proj. ok.
34+710 do km proj. ok. 35+800 oraz tunel T9 od km proj. ok. 36+873 do km proj. ok.
40+690), poniewaz tunel ,drenuje” mase skalng, kitorg przecina. Na etapie realizaciji
stopien oddziatywania oraz jego forma jest zalezna od zastosowanych w tym przypadku

rozwigzan technologicznych:
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— w przypadku metody klasycznej/konwencjonalnej - na etapie samego drgzenia
wplyw na podsigkanie wod (drenaz) zwigzany z przecieciem warstw
wodonosnych. Obnizenie poziomu wéd w gtebszych warstwach moze powodowaé
przesgcz wgtebny woéd powierzchniowych (grawitacyjny) o ile bedziemy mie¢ do
czynienia w warstwami wodonosnymi, czyli takimi, w ktérych wsigkanie wgtebne
bedzie mozliwe. Wptyw na skale zjawiska ma odstep czasowy pomiedzy
wykonaniem strzatu drgzeniowego, a zastosowaniem "obudowy wstepnej" - im

dtuzszy odstep, tym wieksza skala zjawiska.

— w przypadku metody zmechanizowanej (z wykorzystaniem tarczy drgzgcej TBM) -
prace ograniczajgce realizowane sg prawie natychmiastowo (wykorzystane
rozwigzania sprzetowe). Zaktada sie, ze znaczgce obnizanie poziomu wdd
gruntowych nie bedzie wymagane, gdyz tunel bedzie wiercony w rejonach, gdzie

znajdujg sie utwory skalne.

Pod wzgledem jako$ciowym - awaria lub zty sposdb deponowania urobku (jakis
procent moze zawieraC zanieczyszczenia) spowoduje przesgcz do gleby (np. wraz
z opadem deszczu) i/lub powierzchniowy (ulewne deszcze) do najblizszych ciekow

odwadniajgcych teren.

Do likwidacji wytypowano kilkanascie studni bedgcych w bezposredniej kolizji

Z projektowang linig kolejowa.

Potencjalnym zagrozeniem dla warunkéw hydrogeologicznych (jakosciowych) moze
by¢ roéwniez wyciek substancji chemicznych (w tym ropopochodnych) ze sprzetu
wykorzystywanego do budowy linii kolejowej i ich migracja poprzez grunt do wadd

gruntowych.

Zaktada sie, ze realizacja planowanego przedsiewziecia dla wszystkich wariantow nie
spowoduje zagrozenia nieosiggniecia celéw srodowiskowych w jednolitych czesciach wod
podziemnych. Prace przewidziane w ramach poszczegdlnych wariantéw (oprécz wariantu
WO0) nie stanowig istotnego zagrozenia dla JCWPd. Ponadto nie stwierdzono innych
zrodet  potencjalnego negatywnego wptywu, mogacego stanowi¢ zagrozenie dla

osiggniecia celéw Ramowej Dyrektywy Wodnej (RDW).

Prace obejmujgce roboty budowlane zwigzane z drgzeniem tuneli nie stanowig

istotnego zagrozenia dla JCWPd. Ponadto nie stwierdzono innych zrédet potencjalnego
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negatywnego wptywu, moggcego stanowiC zagrozenie dla osiggniecia celédw Ramowej

Dyrektywy Wodnej.

W granicach inwestycji ani w zakresie oddziatywania planowanego przedsiewziecia
obejmujgcego odcinek H linii kolejowej nr 622 nie wystepujg Gtéwne Zbiorniki Waod
Podziemnych ani Lokalne Zbiorniki Wod Podziemnych. Najblizej zlokalizowanym
wzgledem planowanej inwestycji zbiornikiem jest LZWP nr 442 o nazwie Stradomka
oddalony o ponad 12,5 km w kierunku pétnocnym. Nie przewiduje sie pogorszenia stanu
woéd podziemnych w zwigzku z pracami prowadzonymi w ramach realizacji
przedsiewziecia dla wszystkich wariantow (w tym wariantu WO, w ktérym nie przewidziano

zadnych prac na etapie realizacji).

W zwigzku z powyzszym wptyw na warunki hydrogeologiczne na etapie realizacji (ze
wzgledu na tymczasowy charakter tego wptywu) powinien byé nieznaczny.

8.2.4.1.1. ODDZIALYWANIE BUDOWY TUNELU NA WODY
PODZIEMNE

Wptyw budowy tunelu na wody podziemne moze mie¢ charakter zaréwno ilosciowy, jak
i jakosciowy. Wplyw ilosciowy jest to oddziatywanie na zawodnienie (zasobnos¢) warstw
wodonosnych. Scislej, prowadzenie robét budowlanych, w postaci np. wykopéw, moze
prowadzi¢ do obnizenia zasobnosci warstw wodonosnych do gtebokosci siegajgcej
ponizej stropu tychze warstw. Wpltyw jakosciowy na wody ma zwigzek ze zmiang ich

skfadu fizykochemicznego.

W celu ograniczenia oddziatywania na wody podziemne (obnizenia zwierciadta wod
podziemnych) projekt budowy tunelu przewiduje uszczelnienie tunelu poprzez wykonanie
obudowy segmentowej. Obudowa segmentowa sktada sie zwykle z 5 do 7
prefabrykowanych elementéw umieszczonych przez maszyne drgzgcg TBM pod ostong
obudowy. Obudowa segmentowa jest obudowg kohcowa. Potgczenie pomiedzy kazdym
betonowym segmentem zawiera uszczelki z polimeru, ktére zapewniajg wodoszczelnosc

tunelu.

Doptywajgce wody podziemne w czasie wykonywania tunelu bedg wymagac
odprowadzania. Wody z odwodniania tunelu bedg charakteryzowac sie zmetnieniem
i znaczng zawarto$cig zawiesiny mineralnej. Catos¢ wod z odwodnienia tunelu kierowana
bedzie do wuzdatniacza oraz do osadnika. Odbiornikami odprowadzanych,

podczyszczonych wod z odwodnienia tunelu mogg byé najblizsze cieki zlokalizowane
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w sgsiedztwie zachodniego i wschodniego portalu. Oczyszczona woda moze zostac

ponownie uzyta na placu budowy jako woda przemystowa.

W wyniku prowadzenia odwodnienia nalezy liczy¢ sie z obnizeniem zwierciadta wod
podziemnych, ktére jednak z pewnym czasowym opdznieniem, po zakonczeniu budowy,

przy uszczelnionym wnetrzu wyrobiska, powinno znéw osiggnac¢ pierwotny poziom.

Podczas prowadzenia prac realizacyjnych zastosowane zostang metody ograniczajgce
ilos¢ odpompowywanej wody (np. poprzez zastosowanie $cianek szczelnych),

szczegolnie w czasie wykonywania gtebokich wykopow).

W wyniku obnizenia poziomu wdéd podziemnych i powstania leja depresji czasowo
zmniejszeniu moze ulec natezenie przeptywu i przeptyw nienaruszalny w ciekach

znajdujgcych sie w poblizu drgzonego tunelu.

Konieczne bedzie prowadzenie odwodnienia wykopu budowlanego pod tunel, przy
ktérym zasieg leja depresji wykroczy poza granice inwestycji. Na tego rodzaju czynnosci
wymagane jest uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego zgodnie z ustawg Prawo Wodne
(tekst jedn. Dz.U. 2021 poz. 624). W pozwoleniu zostanie wskazany sposob

odprowadzania oraz odbiornik odprowadzanych wad.

W zwigzku z prognozowanym oddziatywaniem budowy tunelu proponowany jest
monitoring wéd szczegotowo wskazany w rozdziale 16. Z uwagi na fakt, ze odwodnienie
tunelu wymaga¢ bedzie uzyskania pozwolenia wodnoprawnego, doktadny zakres

monitoringu zostanie okreslony w tym pozwoleniu.

8.2.4.2. ODDZIALYWANIE NA WODY PODZIEMNE - ETAP
EKSPLOATACJI

Dla wszystkich wariantow przedsiewziecia potencjalny wptyw na etapie eksploataciji
bedzie miat charakter incydentalny, zwigzany z ewentualnym wystgpieniem powaznej

awatrii.

Na etapie eksploatacji planowane przedsiewziecie nie stanowi zagrozenia
nieosiggniecia celéw $rodowiskowych JCWPd i nie bedzie zrédtem potencjalnego
negatywnego wptywu, moggcego stanowiC zagrozenie dla osiggniecia celow Ramowej
Dyrektywy Wodnej (RDW).

Biorgc pod uwage wyniki badan zleconych przez PKP na przetomie lat 2013/2014
dotyczacych jakosci wod i gleb na terenach kolejowych (Ekspertyza pn. ,Badania jakosci
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wod opadowych i roztopowych odprowadzanych z terenu linii kolejowych oraz analiza
jakoéci gleby i ziemi w wybranych lokalizacjach w celu okreslenia rodzajow urzgdzen
stuzagcych ochronie srodowiska gruntowo-wodnego”) mozna stwierdzi¢, ze eksploatacja
linii kolejowej nie bedzie miata wptywu na jako$¢ wod podziemnych. Analiza wyzej
wspomnianych badan wskazuje, ze nie stwierdzono przekroczeh stezen substancji
ropopochodnych, a 94% probek przebadanych pod wzgledem zawartosci zawiesiny

ogdlnej wykazato brak jej przekroczen.

Przewiduje sie, ze planowane przedsiewziecie nie bedzie stanowito zrédta
potencjalnego negatywnego wptywu na warunki hydrogeologiczne na etapie eksploatacji.
Zastosowany system odwodnienia powinien pozytywnie wptyngé na warunki
hydrogeologiczne w obrebie linii kolejowej.

8.2.4.2.1. ODDZIALYWANIE FUNKCJONOWANIA TUNELU NA
WODY PODZIEMNE

Oddziatywanie tuneli na wody podziemne opisano w czesci rozdziatu dotyczgcego
etapu realizacji. W przypadku tuneli, na etapie budowy dojdzie do obnizenia zwierciadta
wod podziemnych, ktére jednak z pewnym czasowym opdznieniem, po zakonczeniu
budowy, przy uszczelnionym wnetrzu wyrobiska, powinno znéw osiggngc¢ pierwotny

poziom.

Na etapie eksploatacji drenaz obudowy tuneli odprowadzac¢ bedzie wody $ciekajgce po
obudowie tuneli. Wody te odprowadzane bedg bez podczyszczenia do odbiornikéw

z wykorzystaniem zbiornikéw retencyjnych.

Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania drenazu obudowy tuneli na wody

podziemne.

8.2.4.3. ODDZIALYWANIE NA WODY PODZIEMNE - ETAP
LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji analizowanego odcinka H linii kolejowej nr 622.
Potencjalny wptyw analizowanego przedsiewziecia na wody podziemne na etapie
likwidacji jest analogiczny do wplywu na etapie realizacji. Rdznica polega na
zdeponowaniu odpadéw budowlanych oraz elementéw 2z konstrukcji metalowych,
zelbetowych, itp. na odpowiednie sktadowisko odpaddw lub poddaniu ich innej technologii

odzysku lub unieszkodliwiania.
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Dziatania minimalizujgce niekorzystny wptyw tej fazy na srodowisko bedg zblizone do
etapu realizacji. Nalezy przestrzega¢ wszystkich zalecen oraz niezbednych przepiséw
prawnych. W odniesieniu do analizowanej linii kolejowej zaktada sie podjecie dziatan

majgcych na celu przedtuzenie jej funkcjonowania na dalsze lata.

Po zakonczeniu fazy eksploatacji linii, powinien zosta¢ opracowany projekt jej likwidacji

oraz rekultywacji terenu inwestyciji.

8.2.5. ODDZIALYWANIE NA LOKALNY OBIEG WODY

Obieg wody na terenie zlokalizowanym w poblizu budowanej linii kolejowej nr 622
wskali lokalnej w wyniku realizacji przedsiewziecia niezaleznie od wariantu

przedsiewziecia pozostanie niemal niezmieniony.

Projektowane rozwigzania nie wptyng negatywnie na iloS¢ wod powierzchniowych

w poszczegolnych ciekach wystepujgcych wzdtuz trasy linii kolejowej nr 622.

Wszelkie prace prowadzone w ciekach zaplanowane w ramach analizowanych
wariantéw, pomijajagc wariant bezinwestycyjny WO, w ktérym nie zaplanowano
prowadzenia zadnych prac w ciekach, prowadzone bedg przy zachowaniu co najmniej
przeptywu nienaruszalnego, tak aby zachowac ciggtos¢ przeptywu i zycie biologiczne

w cieku.

W przypadku, gdy prace wymagaé¢ bedg czasowej zmiany przebiegu cieku, roboty
budowlane nalezy prowadzi¢ przy wykorzystaniu scianek szczelnych bagdz przepustéw
przy zachowaniu co najmniej przeptywu nienaruszalnego, a w przypadku gdy
w naturalnych warunkach w cieku nie jest on zachowany, przeprowadzenie przeptywu

w catosci.

W ramach wariantu realizacyjnego W4 (W2/W6) oraz w wariantach alternatywnych W1
(W3) oraz W5, planowane sg réwniez korekty w przebiegu ciekéw (w Wariancie WO prace
takie nie sg przewidziane). Korekta przebiegu cieku bedzie sie wigza¢ z ksztattowaniem
przekroju podtuznego i poprzecznego koryta, jednakze bedzie to miato charakter lokalny,
wiec nie przewiduje sie wptywu na zmiane stosunkoéw wodnych na analizowanym terenie.

Planowane korekty na ciekach opisano szczegétowo w rozdziale 6.12.

W ramach prac hydrotechnicznych dla wariantow W1 (W3), W4 (W2, W6) oraz W5
wstepnie planuje sie takze konserwacje i/lub reprofilacje oraz oczyszczenie koryt

ciekéw/rowow. Dla odcinkéw ciekow, w ktérych charakter przeptywu (wystepujace
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predkosci) moze powodowac¢ rozmycie dna lub skarp, zaktada sie ich umocnienie
materiatami naturalnymi lub elementami prefabrykowanymi (w zaleznosci od predkosci
wystepujacych w korycie i w nawigzaniu do istniejgcych ubezpieczen). Cieki naturalne
zostang umocnione z wykorzystaniem materiatow naturalnych (narzut kamienny, faszyna,
humusowanie z obsiewem) tam gdzie bedzie to mozliwe. Obiekty inzynieryjne w ramach
budowy ktérych wykonane bedg prace hydrotechniczne wraz z oceng oddziatywania na

poszczegoélne JCWP przedstawiono w rozdziale 8.2.3.1.

Dodatkowo zaznaczy¢ nalezy, ze planowane odwodnienia dla torowiska, peronow,
obiektow inzynieryjnych, uktadéw drogowych, zadaszenh budynkéw, zostang tak dobrane,
aby w zaleznosci od lokalnych warunkéw gruntowych oraz uksztattowania terenu, wody
opadowe byty zagospodarowane przez odprowadzenie ich do ciekéw naturalnych, rowow

lub tez istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

Podsumowujgc  zgromadzone informacje o0 oddzialywaniu analizowanego
przedsiewziecia nalezy wnioskowaé, ze planowany zakres prac hydrotechnicznych
(niezaleznie od wybranego wariantu) na analizowanym odcinku linii kolejowej nr 622 nie
bedzie miat negatywnych skutkéw dla lokalnego odbiegu wody. W przypadku wariantu
bezinwestycyjnego WO nie przewiduje sie prac hydrotechnicznych na etapie realizacji czy
etapie eksploatacji, w zwigzku z czym lokalny obieg wody dla tego wariantu pozostanie

niezmieniony.

8.3. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO GRUNTOWO - WODNE

8.3.1. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO GRUNTOWO — WODNE
- ETAP REALIZACJI

W przypadku analizowanych wariantéw W1 (W3), W4 (W2/W6), W5 etap realizacji
przedsiewziecia wigzac sie bedzie z krotkotrwatg oraz chwilowg emisjg zanieczyszczen

do srodowiska gruntowo — wodnego na skutek:

- wykonywania prac ziemnych tj. wykopow, umocnien ciekdw wodnych, budowy
odwodnienia torowego, budowy obiektow inzynieryjnych - mogacych skutkowac

lokalnym odwodnieniem terenu,

- pracy maszyn budowlanych, pojazdéw i urzadzen — potencjalne wycieki olejow,
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- funkcjonowania zaplecza budowy i zaplecza sanitarnego w rejonie rzek i ciekow,
itp.

Dla wariantow W1 (W3), W4 (W2/W6), W5 realizacja systemu odwodnienia,
wykonywane prace ziemne oraz realizacja obiektéw inzynieryjnych moze powodowaé
zmiany zasobnosci warstw wodonos$nych oddziatujgc tym sposobem na wody zalegajgce
ptytko pod powierzchnig terenu.

Specyficznym zagrozeniem jest planowana budowa tuneli odpowiednio na odcinkach:
od km proj. 34+710 do km proj. 35+800 oraz od km proj. 36+873 do km proj.40+690,

ktérych wptyw na warunki hydrogeologiczne zostat szerzej opisany w rozdziale 8.2.4.1.1.

Ingerencja w srodowisko moze potencjalnie powodowaé obnizenie zasobnosci warstw
wodonosnych do gtebokosci siegajgcej ponizej stropu warstwy. Efektem prac moze by¢
takze przeciwne zjawisko, czyli podpietrzenie wéd powierzchniowych oraz podniesienie
sie poziomu zwierciadta wdd podziemnych. Oddziatywanie to bedzie miato jednak

charakter krotkotrwaty i ustanie po zakonczeniu etapu realizacji przedsigwziecia.

Zasieg oddziatywania na $rodowisko gruntowo-wodne zalezny bedzie od zakresu
prowadzonych prac (w zaleznosci od wariantu przedsiewziecia), jednak zastosowanie
odpowiedniej technologii robot, wtasciwa organizacja terenu budowy, stosowanie sie do
wymagan bezpieczenstwa i higieny pracy oraz stosownych przepisow (Prawo ochrony
srodowiska, Prawo wodne, Ustawa o odpadach, etc.) umozliwi jego ograniczenie do

wielkosci wrecz pomijalnych.

Etap realizacji wigze sie z koniecznoscig wykonania robét i prac budowlanych, a jego
oddziatywanie ma charakter krotkotrwaty i okresowy. Nie przewiduje sie wystgpienia

znaczgcego negatywnego wptywu inwestycji na srodowisko.

8.3.2. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO GRUNTOWO — WODNE
- ETAP EKSPLOATACIJI

Na etapie eksploatacji analizowany odcinek linii kolejowej nie bedzie stanowit zrodta

potencjalnego negatywnego wptywu na warunki hydrogeologiczne.

Jak wykazaty badania skfadu jakosciowego wodd opadowych i roztopowych
pochodzgcych z obszarow kolejowych przeprowadzone w latach 2013-2014 i 2016 przez
akredytowane laboratorium na zlecenie PKP PLK S.A., linia kolejowa nie przyczynia sie

do przekroczen zawartosci stezen weglowodorow ropopochodnych w ilosci wiekszej niz
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15 mg/l. Badania probek wykazaty, ze w 94% przebadanych prébek stwierdzono stezenie
zawiesiny ogolnej na poziomie ponizej 100 mg/l w odniesieniu do obowigzujgcego
w chwili wykonywania badan rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada
2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub
do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego
(Dz. U. 2014 poz. 1800).

Przekroczenia natomiast notowane byty jedynie w miejscu przypuszczalnie
niesprawnego systemu odwodnienia i oddziatywania terenéw sgsiednich. Do przekroczen
dopuszczalnych wartosci zawiesiny dochodzito najczesciej w wodach opadowych
i roztopowych pobranych z rowéw na odcinkach szlakowych linii kolejowych. Przyczyng
podniesionych stezen zawiesiny ogdlnej moze by¢ brak prac konserwatorskich, czyli

regularne koszenie, odmulanie i oczyszczanie rowdw wzdtuz odcinkow szlakowych.

Przedsiewzigcie w wariantach W1 (W3), W4 (W2,W6), W5 zaktada reprofilacje
i oczyszczenie koryt ciekdw/rowow. Jest to korzystne dziatanie dla srodowiska wodnego,

gdyz wyeliminuje spowolnienie lub ograniczenie predkosci przeptywu wod w rowie.

Natomiast Scieki bytowe z obiektow zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego
odprowadzane bedg do urzadzen kanalizacyjnych lub do bezodptywowych zbiornikow

systematycznie odbieranych.

8.3.3. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO GRUNTOWO - WODNE
- ETAP LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji planowanej linii kolejowej na analizowanym odcinku.
Potencjalny wptyw analizowanej inwestycji na srodowisko gruntowo - wodne na etapie

likwidacji przedsiewziecia jest analogiczny do wptywu na etapie jego realizaciji.

8.4. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Prace przewidywane do wykonania na etapie realizacji w wariantach W1 (W3), W4
(W2/W6) i W5 wigzg sie ze zblizong zajetoscig terenu (ok. 140,25 iok. 144,19 ha dla
wariantu z dobudowg drugiego toru), a tym samym z poréwnywalnym oddziatywaniem na

Srodowisko przyrodnicze.
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Badania terenowe prowadzone w ramach inwentaryzacji  przyrodniczej
w analizowanym obszarze planowanej inwestycji prowadzone byty od marca 2019 roku do

marca 2020 roku.

8.4.1. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE - ETAP
REALIZACJI

8.4.1.1. ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA: SIEDLISKA
PRZYRODNICZE ORAZ GATUNKI ROSLIN | GRZYBOW

Etap realizacji przedsiewziecia w ramach wariantéw (poza wariantem WO0) bedzie
wigzaé sie z koniecznoscig przeprowadzenia szeregu prac moggcych ingerowac

w srodowisko naturalne potozone w zasiegu lub sgsiedztwie robo6t budowlanych.
Do tego typu prac zalicza sie m.in. dla wariantow W1 (W3), W4 (W2/\W6), W5:

e wykonanie robodt ziemnych,

o budowe nowych drég dojazdowych i obiektow inzynieryjnych, wykonanie prac
hydrotechnicznych,

e wycinke drzew oraz krzewow prowadzong w ramach prac przygotowawczych

i bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Duza czes¢ planowanej wycinki wynika z koniecznosci spetnienia wytycznych
dotyczgcych odlegtosci przewodow od gatezi drzew przy przebudowie uktadow torowych
(tj. przeciwdziatanie koliziom terenéw zielonych (zadrzewionych, zakrzaczonych)

z projektowanymi rozwigzaniami w zaleznosci od wariantu przedsiewzigcia).

Ponadto, zgodnie z zapisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
4 pazdziernika 2019 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie wymagan w zakresie
odlegtosci i warunkdéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow, elementow
ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych
(Dz. U. z 2019 r., poz. 2061) na gruntach potozonych w sgsiedztwie linii kolejowej, drzewa
i krzewy mogag by¢ usytuowane w sagsiedztwie linii kolejowej biegnacej po nasypie,
w przekopie albo otoczonej rowami bocznymi — w odlegtosci nie mniejszej niz 6 m od
dolnej krawedzi nasypu, gérnej krawedzi przekopu albo od zewnetrznej krawedzi rowdw

bocznych.
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Oszacowano, ze przy wyborze wariantu inwestycyjnego W4 (W2/W6) pokrywajgcego
sie zasiegiem wycinki z wariantami alternatywnymi W1 (W3) — wycinkg objete zostanie
szacunkowo 12 500 drzew zlokalizowanych w zakresie inwestycji, z czego 4 800 szt.

znajduje sie w pasie do 6 m.

Krzewdéw do wycinki znajdujgcych sie w zakresie inwestycji w przypadku wariantu
realizacyjnego W4 (W2/W6) i wariantu alternatywnego W1 (W3) przewidziano tgcznie

szacunkowo 246 000 m? (w tym 113 000 m? potozone w pasie do 6 m).

Wybdr wariantu alternatywnego (W5) bedzie wigzat sie z wycinkg szacunkowo 15 900
drzew zlokalizowanych w zakresie inwestycji, z czego 5 900 szt. znajduje sie w pasie do

6 m.

Krzewéw do wycinki znajdujgcych sie w zakresie inwestycji w przypadku wariantu
alternatywnego W5 przewidziano tacznie szacunkowo 297 000 m? (w tym 137 000 m?

potozone w pasie do 6 m).

Szacunki wykonane dla wariantu alternatywnego W5 uwzgledniajg poszerzenie

zakresu inwestycji wynikajgce z budowy 2 toru LK 622.

Czes¢ zinwentaryzowanych drzew i krzewow, po skorelowaniu z przyjetymi
rozwigzaniami projektowymi i aktualnie obowigzujgcymi przepisami prawa dotyczgcymi
minimalnych odlegtosci drzew i krzewow oraz w zaleznosci od wariantu przedsiewziecia
zostanie usunietych/objetych wycinkg, a czes¢ pozostawiona. Doktadne dane o iloSci

drzew przeznaczonych do wycinki zostang okreslona na etapie projektu budowlanego.

Realizacja wariantu WO nie bedzie wigzata sie koniecznoscig usuwania drzew

i krzewow.

Szacunkowy procentowy rozkiad drzew w poszczegdlnych klasach (przedziatach)

wielkosci srednicy zobrazowano ponizej.

Tabela 49. Szacunkowy procentowy rozktad drzewostanu planowanego do wycinki w klasach Srednicy

pnia

<15 16 - 25 26 - 35 36 - 45 46 - 55 56 - 65 66-75 | 76-100 >100
[cm] [cm] [cm] [cm] [cm] [cm] [cm] [cm] (cm)
30,84% | 45,16% | 19,51% 2,82% 1,36% 0,04% 0,13% 0,12% 0,02%

Zrédto: opracowanie wiasne.

Zdecydowana wiekszos¢ drzew nalezy do pierwszych trzech przedziatow srednicy, co

oznacza, ze sg to gtéwnie drzewa o obwodzie maksymalnie do okoto 110 cm.
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W toku inwentaryzacji zinwentaryzowano ponad 35 roznych gatunkéw drzew (czesto
w réoznych odmianach). Ws$rdd najczedciej spotykanych znalazty sie: brzoza
brodawkowata (Betula pendula), dab szyputkowy (Quercus robur), jesion wyniosty
(Carpinus betulus), klony (Acer sp.), lipa drobnolistna (Tilia cordata), modrzew europejski
(Larix decidua), olsza szara (Alnus incana), sosha zwyczajna (Pinus sylvestris), swierk
pospolity (Picea abies), wierzby (Salix sp.) oraz spora liczba réznych drzew owocowych

(jabtonie (Malus sp.), grusze (Pyrus sp.), sliwy (Prunus sp.)) czy orzech (Juglans regia).

Stan zdrowotny zdecydowanej wiekszosci drzew oceniono jako dobry (z zaznaczonym
procesem degeneracji, czyli spowolnienia wzrostu, obnizonej dynamiki i zachwianegj
witalnosci (w tym ostabionego rozwoju korony)). Zastosowang ocene zywotnosci drzew
oparto na 5 stopniowej skali Roloffa. Na etapie wizji terenowej nie stwierdzono, aby

drzewa byly zasiedlone przez cenne gatunki ptakéw czy fauny bezkregowe.

Realizowane na tym etapie prace mogg przyczyni¢ sie do m.in. uszkodzenia systemu
korzeniowego i otar¢ kory drzew i krzewdw nieprzeznaczonych do usunigcia,
a znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie placu budowy czy drég dojazdowych —

w zwigzku z tym konieczne jest prowadzenie prac w sposob mozliwie najmniej inwazyjny.

W ramach kompensacji przyrodniczej (w mysl. art. 3 pkt. 8 Ustawy Prawo ochrony
Srodowiska (tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 z pdzn. zm.)) zwigzanej z wycinkg drzew —
Inwestor planuje wykonac¢ nasadzenia (w ilosci rownej ilosci drzew usuwanych z terenu
w odlegtosci powyzej 6 m od osi skrajnego toru kolejowego), ktérych lokalizacja zostanie
szczegoOtowo uzgodniona z samorzgdami gminnymi. Planowane nasadzenia winny odby¢
sie z wykorzystaniem rodzimych gatunkéw drzew, w dostosowaniu sktadu gatunkowego
drzewostanu do Typu Siedliskowego Lasu (w tym w szczegdlnosci warunkow edaficznych
siedliska), a sama realizacja powinna odby¢ sie w okreslonym terminie dostosowanym do

wymogow ochrony roslin i zwierzat.

W obszarze realizacji inwestycji (odcinek H) stwierdzono wystepowanie gatunkow
4 gatunkow roslin, 3 gatunkow mchow, 3 gatunkdéw porostow oraz 1 gatunku grzybow

objetych ochrong Scistg bgdz czesciows.

Z uwagi na potozenie w granicach planowanych prac, moze ulec zniszczeniu

stanowisko gatunkow chronionych:

e pierwiosnek wyniosty —w km ok. od 35+650 do 35+720;
e wawrzynek wilczetyko —w km ok. 35+900, 36+450;
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e pustuika rurkowata — w km ok. 35+939;

e podrzeh zebrowiec — w km ok. 39+200.

Przed przystgpieniem do prac nalezy uzyskac¢ przez Wykonawce robot budowlanych

zezwolenia na odstepstwo w stosunku do chronionych gatunkéw roslin i grzybow.

W obszarze inwestycji stwierdzono wystepowanie 4 typéw cennych siedlisk
przyrodniczych tj.:
= nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) -
kod: 6510,
= zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion) — kod: 9130,
= legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe) - kod: 91E0*.
= kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion) - kod: 9110,
Wszystkie 4 typy znajdujg sie w granicach planowanych prac. W tabeli ponizej
przedstawiono szczegdtowg lokalizacje poszczegodlnych siedlisk, ich stan oraz

powierzchnie przewidziang do usuniecia.

Tabela 50. Siedliska przyrodnicze znajdujgce sie w bezpos$rednim zakresie realizacji inwestyciji
mogace ulec zniszczeniu

. Powierzch Povs_/ier;chnia SIEN .
Lp Typ S|eQI|ska nia siedliska zach Lokalizacja Zalecenia
: przyrodniczego siedliska nat;aiona na owan (b/z — brak zalecen)
zniszczenie ia
Ograniczy¢ zajetos¢
terenu do niezbednego
minimum; pomimo
zniszczenia pokrywy
Ok. km 39+340, roslinnej, zbiorowisko
Ok. 5,22 ha Ok. 0,27 ha FV 0 m od osi linii, zostanie spontanicznie
lewa i prawa odtworzone poza
obszarem zajetym pod
infrastrukture w przeciggu
6510 Nizowe i jednego-dwdch sezonow
gorskie swieze wegetacyjnych
taki uzytkowane Ok. km 38+970,
ekstensywnie minimum 77 m
(Arrhenatherion Ok. 0,27 ha | Poza zakresem Ul od osi linii, b/z
elatioris) prawa
Ograniczy¢ zajetos¢
terenu do niezbednego
minimum; pomimo
Ok. km 38+790, zniszczenia pokrywy
Ok. 1,96 ha Ok. 1,08 ha Ul 0 m od osi linii, roslinnej, zbiorowisko
lewa i prawa zostanie spontanicznie
odtworzone poza
obszarem zajetym pod
infrastrukture w przeciggu
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- Powierzch POV\_/ier;chnia Stan _
L Typ siedliska . siedliska zach . Zalecenia
p. . nia : Lokalizacja z
przyrodniczego Lo narazona na owan (b/z — brak zalecen)
siedliska . . .
zniszczenie ia
jednego-dwoch sezonéw
wegetacyjnych
Ok. km 38+570,
4. Ok. 1,12 ha | Poza zakresem Ul minimum 33 m b/z
od osi linii, lewa
Ok. km 38+450, Ograniczy¢ zajetos¢
5. Ok. 1,61 ha Ok. 0,59 ha Ul 0 m od osi linii, terenu do niezbednego
lewa i prawa minimum; pomimo
zniszczenia pokrywy
roslinnej, zbiorowisko
Ok. km 38+065, zostanie spontanicznie
minimum 8 m odtworzone poza
6. Ok. 0,87 ha Ok. 0,11 ha Ul od osi linii, obszarem zajetym pod
prawa infrastrukture w przeciggu
jednego-dwoch sezonéw
wegetacyjnych
Ok. km 38+190,
7. Ok. 0,05 ha | Poza zakresem Ul minimum 124 m b/z
od osi linii, lewa
Ok. km 38+130,
8. Ok. 0,35 ha Ok. 0,01 ha Ul minimum 40 m b/z
od osi linii, lewa
Ok. km 41+030,
9. Ok. 0,15 ha | Poza zakresem Ul minimum 135 m b/z
od osi linii,
prawa
Ok. km 41+030,
10. Ok. 0,28 ha | Poza zakresem Ul minimum 113 m b/z
od osi linii,
prawa
Ok. km 40+860,
11. Ok.0,11ha | Ok 0,11ha yp | Minimum 6m biz
od osi linii,
prawa
Ok. km 40+780,
12. Ok. 0,13 ha | Poza zakresem ul minimum 112 m b/z
od osi linii,
prawa
Ok. km 39+740,
13. Ok. 0,83 ha Ok. 0,27 ha Ul 0 m od osi linii, L,
lewa i prawa Ogranlczyp zajetosé
O km 361065, | 1o o Merbecneo
14. Ok.0,87ha | Ok.0,11ha U1 m(')';"g‘;i”l}nfim zniszczenia pokrywy
prawa ! roélinr_1ej, zbiorov_visk(_)
zostanie spontanicznie
Orir(nlinkimfr?g f'no’ odtworzon_e poza
15. Ok. 1,42 ha Ok. 0,13 ha ul od osi linii obszarem zajetym pod
prawa ! i_nfrastrukturq,: w przecia’gu
Ok. km 36+890, ’ed”e\sgg‘é‘fg:‘;?n?iﬁo”c’w
16. Ok. 1,76 ha Ok. 0,84 ha Ul 0 m od osi linii,
lewa i prawa
Ok. km 36+660,
17. Ok. 1,26 ha Ok. 1,26 ha Ul 0 m od osi linii, b/z
lewa i prawa
18. Ok.1,59ha | Ok 1,13 ha ur | Ok km36+050, | Ograniczy¢ zajetos¢
0 m od osi linii, terenu do niezbednego
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Lp.

Typ siedliska
przyrodniczego

Powierzch
nia
siedliska

Powierzchnia
siedliska
narazona na
zniszczenie

Stan

zach

owan
ia

Lokalizacja

Zalecenia
(b/z — brak zalecen)

19.

20.

lewa i prawa

minimum; pomimo
zniszczenia pokrywy
roslinnej, zbiorowisko
zostanie spontanicznie
odtworzone poza
obszarem zajetym pod
infrastrukture w przeciggu
jednego-dwdch sezonow
wegetacyjnych

Ok. 0,95 ha

Ok. 0,95 ha

ul

Ok. km 33+935,
0 m od osi linii,
lewa i prawa

b/z

Ok. 0,89 ha

Ok. 0,42 ha

ul

Ok. km 33+530,
minimum 27 m
od osi linii,
prawa

Ograniczy¢ zajetos¢
terenu do niezbednego
minimum; pomimo
zniszczenia pokrywy
roslinnej, zbiorowisko
zostanie spontanicznie
odtworzone poza
obszarem zajetym pod
infrastrukture w przeciggu
jednego-dwoch sezonéw
wegetacyjnych

21.

22.

91EO* tegi
wierzbowe,
topolowe, olszowe
i jesionowe
(Salicetum albo-
fragilis, Populetum
albae, Alnenion
glutinoso-incanae)
i olsy zrédliskowe™

(*) — siedlisko
priorytetowe

Ok. 8,49 ha

Ok. 8,16ha

Ul

Ok. km 33+300

— 34+600, min.

48 m od osi linii,
prawa

Ok. 1,79 ha

Ok. 1,224 ha

ul

Ok. km 36+635,
0 m od osi linii,
lewa i prawa

Ograniczy¢ zajetos¢
terenu do niezbednego
minimum; pomimo
zniszczenia pokrywy
roslinnej, ulegnie ona
spontanicznemu
odtworzeniu (poza
obszarem zajetym pod
infrastrukture)

W przeciggu jednego-
dwoch sezondw
wegetacyjnych.
Koniecznos$¢ wycinki
drzew w zakresie
przewidzianym w
granicach inwestycji
spowoduje bezpowrotng
utrate tego fragmentu
ptatu siedliska.

23.

24.

9130 Zyzne
buczyny (Dentario
glandulosae-
Fagenion, Galio
odorati-Fagenion)

Ok. 9,40 ha

Ok 4,69 ha

Ul

Ok. km 354570,
0 m od osi linii,
lewa i prawa

Ok. 2,50 ha

Ok 0,78 ha

FVvV

Ok. km 36+290,
0 m od osi linii,
lewa i prawa

Ograniczy¢ zajetos¢
terenu do niezbednego
minimum; pomimo
zniszczenia pokrywy
roslinnej, ulegnie ona
spontanicznemu
odtworzeniu (poza
obszarem zajetym pod
infrastrukture)

W przeciggu jednego-
dwodch sezondéw
wegetacyjnych.
Koniecznos$c¢ wycinki
drzew w zakresie
przewidzianym w
granicach inwestycji
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Lp.

Typ siedliska
przyrodniczego

Powierzch
nia
siedliska

Powierzchnia
siedliska
narazona na
zniszczenie

Stan

zach

owan
ia

Lokalizacja

Zalecenia
(b/z — brak zalecen)

spowoduje bezpowrotng
utrate tego fragmentu
ptatu siedliska.

25.

Ok. km 36+920,

Ograniczy¢ zajetos¢
terenu do niezbednego
minimum; pomimo
zniszczenia pokrywy
roslinnej, ulegnie ona

spontanicznemu
odtworzeniu (poza
obszarem zajetym pod
infrastrukture)
W przeciggu jednego-
dwoch sezonow

Ok. 3,27 ha Ok. 0,75 ha Fv 0 m od osi linii,

lewa i prawa
9110 Kwasne

buczyny (Luzulo-
Fagenion)

26.

wegetacyjnych.
Konieczno$¢ wycinki
drzew w zakresie
przewidzianym w

Ok. km 394030,
minimum 0 m
od osi linii, lewa
i prawa

Ok. 8,71 ha Ok 2,27 ha ul

27.

granicach inwestycji

spowoduje bezpowrotng

utrate tego fragmentu
pfatu siedliska.

Ok. km 394700,
0 m od osi linii,
lewa i prawa

Ok. 8,16 ha Ok. 1,79 ha ul

Zrédto: opracowanie wiasne

Nizowe i gorskie swieze fgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) 6510,
w tym 6510-1 tgka owsicowa (Arrhenatheretum elatioris) sg najpospolitszym typem tgk na
analizowanym terenie. Pfaty spetniajgce kryteria Dyrektywy siedliskowej nalezg tu do
bardzo czestych. Na badanym terenie siedlisko stanowi miejsce wystepowania kilku
chronionych gatunkéw storczykowatych, gtéwnie z rodzaju Dactylorhiza (kukutka).
Zgodnie z metodykg GDOS, stan opisywanego siedliska wymieniony w powyzszej tabeli
nalezy uzna¢ za niezadowalajgcy (U1) ze wzgledu na wyrazng obecno$¢ dominanta,
a dobry stan zachowania reprezentowany jest przez mniej niz 80% ptatu. Perspektywy

zachowania siedliska rowniez nalezy oceni¢ na U1.

W wyniku realizacji inwestycji zniszczeniu moze ulec 7,01 ha siedliska o kodzie 6510
z catkowitej jego powierzchni stwierdzonej w rejonie inwestycji tj. 21,69 ha, co stanowi ok.
32% catkowitej powierzchni. Pomimo zniszczenia pokrywy roslinnej, zbiorowisko zostanie
spontanicznie odtworzone w przeciggu jednego lub dwoch sezonow wegetacyjnych

w miejscach nie zajetych przez infrastrukture kolejowa.

W przypadku siedliska fegowego (91EOQ*) zniszczeniu moze ulec ok. 9,39 ha
z catkowitej jego powierzchni stwierdzonej w rejonie inwestycji tj. 15,09 ha, co stanowi ok.

62% catkowitej powierzchni. Ogolnym zjawiskiem w przypadku tego siedliska jest
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neofityzacja - forma degeneracji zbiorowisk roslinnych na skutek obecnosci (dominacja
facjalna) obcych gatunkéw inwazyjnych - rdestowcdw Reynoutria sp. div, niecierpkow
Impatiens sp. oraz roztocznicy nagiej Rudbeckia laciniata. Dlatego tez, zgodnie
z metodykg GDOS, stan opisywanego siedliska nalezy uznaé za niezadowalajgcy (U1) ze
wzgledu na udziat obcych gatunkéw inwazyjnych, takze w drzewostanie. Na taki sam

wskaznik oceniono perspektywe zachowania siedliska.

Lasy mieszane siedliska zyzne buczyny 9130 nawigzujg do zyznych buczyn Dentario
glandulosa-Fagetum. Drzewostan siedliska tworzony jest przez buka Fagus sylvatica,
jodte Abies alba, sosne Pinus sylvestris, klon jawor Acer pseudoplatanus, a w mniejszym
stopniu gatunki typowe dla grgdéw, jak dgb szyputkowy Quercus robur, grab zwyczajny
Carpinus betulus, lipa drobnolistna Tilia cordata. W warstwie krzewéw, oprocz gatunkow
drzewostanu obecne sg m.in. bez czarny Sambucus nigra, czeremcha zwyczajna Padus
avium, leszczyna zwyczajna Corylus avellana, kruszyna zwyczajna Frangula alnus i inne.
W runie liczne sg gatunki typowe dla buczyn, jak zywiec cebulkowy Dentaria bulbifera,
z. gruczotowaty D. glandulosa, narecznica samcza Dryopteris filix-mas, gajowiec zétty
Galeobdolon luteum. Liczna jest réwniez grupa gatunkéw typowych dla grgdow, jak
marzanka wonna Galium odoratum, turzyca orzesiona Carex pilosa i inne. Wszystkie ptaty
siedliska podlegajg silnej presji gospodarki lesnej. W granicach planowanych prac
znajduje sie obszar 5,47 ha siedliska z catkowitej powierzchni 11,90 ha, co stanowi ok.

46% powierzchni.

Siedlisko 9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion) - dominujgcym gatunkiem drzewa
jest buk zwyczajny, domieszkowo wystepowa¢ moga: klon, dab, grab, jodta lub Swierk.
Wystepuje na siedliskach ubogich i glebach kwasnych, na nizu i w obszarach podgoérskich
i gorskich. Zbiorowisko dos¢ ubogie florystycznie, runo zwykle dos¢ luzne (niewielkie
pokrycie), trawiasto-mszyste. W rejonie inwestycji wystepuje zyzna jedlina karpacka
(zbiorowisko Abies alba-Oxalis acetosella) — 9110-3. W granicach planowanych prac
znajduje sie 4,81 ha siedliska, catos¢ powierzchni to ok. 19,33. Zniszczeniu ulegnie

ok. 25% powierzchni.

Prace zwigzane z realizacjg inwestycji prowadzone bedg nowym Sladem linii kolejowej,
a wiec oddziatywanie na zbiorowiska roslinne i budujgcg je flore bedzie stosunkowo duze.
Realizacja przedsiewziecia moze wigza¢ sie z koniecznoscig czesciowego zniszczenia
siedlisk priorytetowych. Wszelkiego rodzaju prace wykonywane w rejonie cennych siedlisk

oraz stanowisk przyrodniczych nalezy prowadzi¢ ze szczegdlna ostroznoscig, w taki
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sposob, aby mozliwie w najwiekszym stopniu ograniczy¢ ingerencje w srodowisko.
Usunigcie stanowiska gatunku chronionego ro$lin wymaga zgody Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska wg ustawy o ochronie przyrody, wydawanej na podstawie ztozonego

uprzednio wniosku.

8.4.1.2. OCENA WPLYWU PRZEDSIEWZIECIA NA FAUNE

Etap realizacji inwestycji moze by¢ przyczyng okresowej zmiany miejsca bytowania
oraz zerowania wystepujgcej w rejonie inwestycji fauny, ze wzgledu na powstajgce na tym
etapie ucigzliwosci zwigzane z emisjg hatasu i zanieczyszczeh powietrza oraz statg
i czasowg zajetoscig terenu. Oddziatywania na faune bedg bardzo zblizone lub takie
same, w kazdym z analizowanych wariancie przedsiewziecia W1 — W6 (za wyjgtkiem

wariantu bezinwestycyjnego WO0).

W toku prowadzonych prac inwentaryzacyjnych w buforze do 150 m od osi toréw
zidentyfikowano gatunki chronione fauny, reprezentujgce: bezkregowce, ryby, ptazy

i gady, ptaki oraz ssaki (w tym nietoperze).

Bezkreqowce

Do najliczniej stwierdzonych bezkregowcow nalezy zaliczy¢ pospolicie wystepujgcego
Slimaka winniczka Helix pomatia oraz licznie pojawiajgcych sie gatunkow trzmieli Bombus
sp. podlegajgce ochronie czesciowej. Liczebno$¢ bezkregowcdw w obszarze inwestyciji
jest relatywnie wysoka, czemu sprzyja charakter prowadzonej gospodarki rolnej — brak
obszaréw intensywnie zagospodarowanych przez monokulturowe uprawy roslin,
ekstensywne formy gospodarki tgkarskiej oraz pastwiskowej, duze rozdrobnienie terenéw
uprawnych, obecno$¢ miedz, skupisk roslinnosci $rédpolnej, zadrzewien oraz znaczny
udziat nieuzytkdw wpltywa korzystnie na bioréznorodno$¢ i decyduje o duzej powierzchni
potencjalnych Zerowisk. Do nich nalezg réwniez tereny przylegajgce do linii kolejowej,
gtéwnie skarpy nasypéw, ktére w roznych porach roku pokrywajg sie zbiorowiskami roslin,

stanowigcych baze pokarmowa.

Ewentualny ubytek zerowisk bedzie mozliwy do zastgpienia roslinnoscig znajdujgca sie
w otoczeniu linii kolejowej, a po zakonczeniu prac zwigzanych z realizacjg inwestycji na
tereny kolejowe wkroczg typowe dla tych siedlisk zbiorowiska z roslinami nektarodajnymi,

stanowigcymi baze pokarmowg trzmieli.
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Ewentualna utrata siedliska pojawi sie w bardzo niewielkim stopniu i nie bedzie miata

wptywu na populacje tych zwierzat.

Ryby

W czasie prac terenowych na analizowanym odcinku H linii kolejowej nie stwierdzono
ciekéw, w ktorych mogtyby wystepowac ryby. Jest to zwigzane z bardzo niskim stanem
wod, ktéry podnosit sie jedynie w okresie wiekszych opadéw, albo z duzym
zanieczyszczeniem ciekow przez scieki komunalne. W zwigzku z powyzszym nie wystgpi

zagrozenie dla tej gromady zwierzat.

Plazy i gady

Na terenie inwestycji stwierdzono wystepowanie 1 chronionego gatunku ptazéw. Brak
jest chronionych gadéw. Zaba trawna stwierdzona zostata w rejonie km 36+500, na
granicy planowanych prac budowlanych. Nie przewiduje sie negatywnego wptywu na

ptazy ze wzgledu na brak siedlisk dogodnych do ich rozmnazania.

Ewentualne utrudnienia w postaci toréw kolejowych na trasie migracji ptazéw i gadow

nie zagrazajg stabilnosci populacji zwierzat.

Najwieksze zagrozenie dla ptazéw i gadéw moze pojawi¢ sie w trakcie prowadzenia
prac budowlanych. Dlatego tez zaproponowano w sktadzie nadzoru przyrodniczego
herpetologa, ktérego zadaniem bytaby kontrola placu budowy oraz stosowanie

odpowiednich srodkéw zabezpieczajgcych.
Ptaki

Inwestycje o przebiegu liniowym, szczegdlnie te zlokalizowane w bliskim sagsiedztwie
obszaréw cennych przyrodniczo mogg stanowi¢ potencjalnie niebezpieczenstwo dla

lokalnej awifauny.

Na terenie inwestycji dominujg gatunki synantropijne, zasiedlajgce budynki oraz krzewy
ozdobne, z niewielkim udziatem gatunkow preferujgcych drzewa jako miejsca zaktadania
gniazd. W celu unikniecia zniszczen legow ptakéw usuniecie drzew i krzewow nalezy
przeprowadzi¢ poza okresem legowym, przypadajgcym pomiedzy 1 marca,
a 15 pazdziernika. W przypadku koniecznosci prowadzenia wycinki w tym terminie,
wskazane jest wykonanie jej pod nadzorem ornitologicznym. Ponadto, na terenie
zabudowanym, konieczne bedzie przeprowadzenie wycinki oraz wyburzen dopiero po

15 pazdziernika, gdyz gatunki synantropijne mogg wyprowadzac¢ legi do tego okresu.
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Skupiska roslinnosci uzytkowej tj. drzewa, krzewy owocowe i ozdobne stanowig baze
pokarmowg szeregu gatunkéw ptakow, ktéra w wyniku wycinki ulegnie zmniejszeniu.
Jednakze mozna przyjaé, ze powtarzalno$¢ usuwanych ww. elementow Srodowiska
przyrodniczego w obszarze inwestycji, pozwoli na zatozenie legéw i miejsc zerowisk
w alternatywnych lokalizacjach. Uchroni to populacje ptakéw przed niekorzystnymi

zmianami liczebnosci.

W czasie prowadzenia robot budowlanych czynnikiem, ktéry moze ptoszy¢ ptaki jest
zwiekszony hatas i poziom drgah. Oddziatywanie to bedzie jednak tymczasowe

i przemijajgce, a ptaki przez okres realizacji inwestycji zasiedlg tereny sgsiednie.

Ssaki (poza nietoperzami)

Na etapie realizacji przedsiewziecia nie przewiduje sie znaczgcego wplywu na

populacje ssakow.

Realizacja inwestycji moze chwilowo wptyng¢ na tg grupe zwierzat poprzez utrate
schronien, utrate miejsc wykorzystywanych do rozrodu, pogorszenie jakosci zerowisk,
spowodowane zwiekszong zajetoscig terenu, czy tez wycinkg drzew i krzewodw.
Prowadzone prace ziemne mogg powodowacC przypadkowg sSmiertelnosé (wykopy
uniemozliwiajgce samodzielne wyjscie to zwykle smiertelne putapki dla matych zwierzat,
ktére muszg zerowaC przez znaczng czes$¢ doby, aby przezyc), ptoszenie osobnikow,
a takze zaburzenie migracji pomiedzy siedliskami. Z uwagi na skale zajetosci terenu
w poréwnaniu z siedliskami typowymi dla gatunkéw pospolitych ssakéw (mozliwosé
wykorzystywania terenow przylegtych), wptyw realizacji inwestycji uznaje sie jako

nieistotny.

Prowadzenie budowy nie bedzie stwarza¢ ryzyka bezposrednich kolizji z pojazdami
i maszynami, gdyz ich praca i obecnos¢ ludzi na terenie budowy bedg ptoszy¢
przebywajgce w poblizu zwierzeta. Podobna sytuacja bedzie wystepowaé w odniesieniu

do ssakéw gatunkow townych (sarna, lis, dzik).

Nietoperze

Oddziatywanie bezposrednie na nietoperze moze wystgpi¢ w przypadku rozbidrki
budynkow i obiektow, ktore wykorzystywane sg przez te zwierzeta jako miejsca rozrodu
badz miejsca zimowania. Przed rozbiorkg kazdego budynku niezaleznie od pory roku,

w ktorej planowana bedzie rozbidrka, nalezy wykonac¢ ekspertyze chiropterologiczng
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Z udziatem petnigcego nadzor specjalisty, w ktorej to powinien zosta¢ okreslony doktadny

harmonogram prac.

W przypadku stwierdzenia siedliska nietoperzy zasiedlajgcych obiekt przeznaczony do
rozbiérki nalezy uzyskaé zezwolenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie na odstepstwo od zakazéw obowigzujgcych w stosunku do chronionych

gatunkéw zwierzat.

Oddziatywanie przedmiotowego przedsiewziecia bedzie miato charakter lokalny
i okresowy tj. ustanie wraz z zakonczeniem etapu budowy. Nadzér przyrodniczy
wskazany na etapie budowy inwestycji skutecznie ograniczy wszelkie niekorzystne

oddzialywania na stan fauny analizowanego obszaru.

8.4.1.3. ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA KORYTARZE
EKOLOGICZNE | LOKALNE SZLAKI MIGRACJI

Analizowany odcinek linii kolejowej przecina krajowy korytarz ekologiczny Beskid
Wyspowy — Dolina Dunajca (KPd-13A) o znaczeniu ponadregionalnym. na odcinku H (od
km proj. ok. 36+830 do km proj. ok. 39+967), tj. na dtug. ok. 3137 m. Odcinek H w tym
kilometrazu przebiega gtéwnie w tunelu, jedynie poczgtkowe 50 m (w przyblizeniu)
przebiega na powierzchni ziemi, w zwigzku z czym na tym obszarze nie bedzie dochodzi¢
do ograniczenia mozliwosci migracji. Projektowana linia przecina lokalne szlaki migraciji,
znajdujgce sie na ciekach: Przylasek, Doptyw z Sarek Na wymienionych wyzej ciekach

zaprojektowane zostaty obiekty umozliwiajgce migracje zwierzat (rozdziat 15.1).

8.4.1.4. OCENA WPLYWU BUDOWY ZAPROJEKTOWANEGO
TUNELU NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE

W toku wykonanej analizy przewiduje sie wystgpienie negatywnego oddziatywania

zwigzanego z budowg tunelu, ktére bedzie wigzato sie gtéwnie:

e ze zniszczeniem fragmentéw platdw siedlisk przyrodniczych wystepujgcych
w rejonie portali tunelu (zajecie terenu, wykorzystanie na poczet zaplecza,

odwodnienie terenu konieczne do przeprowadzenia prac drgzeniowych);

e przemiany sktadu gatunkowego flory (w tym gatunkéw chronionych)

spowodowane odwodnieniem rejonu planowanych prac;
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e przemiany populacyjne (okresowa relokacja gatunkow zwierzat) — uwarunkowane

ucigzliwosciami zwigzanymi z etapem realizacyjnym.

PRZEMIANY SIEDLISKOWE (DEGRADACJA PLATOW)

Przeprowadzona inwentaryzacja terenowa wykazata w rejonie inwestycji obecnosc
4 typow siedlisk przyrodniczych, tj. 20 ptatéw siedliska przyrodniczego 6510 Nizowe
i gorskie swieze fgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris), 4 ptatow
siedliska 9110 Kwasne buczyny (Luzulo pilosae-Fagetum), 2 ptatéw siedliska 9130 Zyzne
buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion), 2 ptatow siedliska
91E0 tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum

albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrodliskowe.

Sposrod nich 7 pfatow siedliska 6510 (km proj. 36+890, 37+740, 38+065, 38+450,
38+79, 39+340, 39+740), 3 platy siedliska 9110 (km proj. 36+920, 39+030, 39+700),
1 ptat siedliska 9130 (km proj. 35+570) oraz jeden pfat siedliska 91E0* (km proj. 36+635)

znajdujg sie na linii projektowanego tunelu lub w jego bezposrednim sgsiedztwie.

Biorgc pod uwage potozenie wybranych ptatéw (lub ich fragmentéw) w granicy zakresu
inwestyciji i bliskosci budowanego tunelu oraz przewidziany zakres robét — nalezy zatozy¢
mozliwos¢ pogorszenia ich parametréw siedliskowych lub degradacje wybranych ptatow.
Powyzsze oddziatywanie wystgpi w przypadku realizacji wszystkich wariantéw poza

bezinwestycyjnym.

W przypadku w/w 7 ptatow siedliska 6510 nie stwierdzono koniecznosci ich degradacji
w zwigzku z budowg samego tunelu. Zastosowana metoda drgzeniowa pozwoli na
zachowanie powierzchni gruntu w stanie nienaruszonym (za wyjatkiem stref portali,
w rejonach ktérych nie zidentyfikowano pfatow tego siedliska). Zmiany degradacyjne
(pogarszajgce stan siedliska) mogg wigzaé¢ sie natomiast z odwodnieniem rejonu tunelu
zwigzanym z koniecznoscig przeprowadzenia prac drgzeniowych. Niekorzystny wptyw
bedzie w tym wypadku uzalezniony od dtugosci trwania prac budowlanych oraz stopnia
odwodnienia tego obszaru (spadku poziomu zwierciadta wéd gruntowych). Oszacowanie
doktadnego rozmiaru oddziatywania bedzie mozliwe dopiero na etapie projektu

budowlanego.

W przypadku ptatéw siedlisk 3 ptatéw siedliska 9110 (km proj. 36+920, 39+030,
39+700), 1 ptata siedliska 9130 (km proj. 35+570) oraz jednego ptata siedliska 91E0* (km

proj. 36+635) rowniez mozna spodziewac sie czasowego pogorszenia ich parametréw
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siedliskowych zwigzanych z odwodnieniem terenu, a tym samym mniejszg dostepnoscig

wody dla systemu korzeniowego (szczegolnie runa lesnego o ptytkim ukorzenieniu).

Ponadto w przypadku pfata siedliska 9130 w rejonie km proj. 35+570 oraz ptata
siedliska 91E0* w rejonie km proj. 36+635 nalezy spodziewac sie catkowitej degradacii
fragmentéw tych ptatéw zwigzanej z usunieciem drzewostanu w przyjetych granicach

zakresu inwestycji.

Negatywny wptyw wystgpi w przypadku wyboru kazdego z wariantdéw (poza

bezinwestycyjnym WO0).

PRZEMIANY SKEADU GATUNKOWEGO FLORY

Jako oddzialywanie najbardziej niekorzystne dla  zbiorowisk  roslinnych,
a w szczegolnosci tych bogatych w cenne (chronione) gatunki roslin i/lub grzybow,
a zwigzane z etapem realizacyjnym budowy tunelu mogg by¢ zaistniate w tym czasie
zmiany warunkéw wodnych terenu objetego inwestycjg oraz terendw przylegtych. Na
skutek przeprowadzonego odwodnienia moze dojs$¢ do zmniejszenia zdolnosci
retencyjnych gleb, a to z kolei moze powodowac ich przesuszenie. Gleby te stang sie
mniej przydatne do funkcjonowania wielogatunkowych wilgociolubnych zbiorowisk
roslinnych i mogg podlegaé procesom degradacyjnym. Efektem takiej sytuacji mogg byc¢
okresowe niedobory wilgoci (dostepnosci wody) w wierzchnich partiach gleby, ktére
uniemozliwig jej prawidtowy pobdr przez system korzeniowy roslin. To z kolei moze
bezposrednio przyczynia¢ sie do zahamowania zdolnosci rozwojowych (wzrostu) roslin,

braku kwitnienia, a w najgorszym wypadku do ich usychania.

Na obecnym etapie niemozliwe jest oszacowanie skali zjawiska, ktore bedzie
uzaleznione przede wszystkim od stopnia zdrenowania terenu, wielkosci obszaru
poddanego oddziatywaniu, rodzaju pokrywajgcej go szaty roslinnej oraz dtugosci okresu
przeksztatcenia warunkow wodnych. Nalezy zatozy¢, ze w zwigzku z powstaniem tunelu
zwierciadto wod podziemnych moze lokalnie ulec trwatym przemianom (obnizeniu), co
z kolei przyczyni sie do powstania trwatych zmian w lokalnej roslinnosci. Stopien
degradaciji (przemiany) bedzie réozny w przypadku réznych typéw roslinnosci (najwiekszy
w przypadku gatunkéw  wilgociolubnych, a najmniejszy w przypadku roslin

kserotermicznych czy sucholubnych).
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PRZEMIANY POPULACYJNE

Na etapie realizacyjnym zwigzanym z pracami nad budowg tunelu nalezy spodziewac¢
sie chwilowego, niekorzystnego oddzialywania na poszczegdlne grupy zwierzat.
Oddziatywanie to bedzie wigzato sie z szeregiem czynnikdw posrednich jak: obecnosé
cztowieka i maszyn, hatas, oswietlenie, roboty strzatowe, drgania, ktére bedg oddziatywaé

niekorzystnie na zasiedlajgce ten teren zwierzeta.

W przypadku realizacji wszystkich wariantdow poza bezinwestycyjnym (WO0) i zajeciem
nowego terenu pod inwestycje (budowg portali, lokalizacjg koniecznych zapleczy) nastgpi
mozliwos$¢ zniszczenia siedlisk fauny, stanowigcych zaréwno miejsce ich rozrodu jak
réwniez zerowisk. Oddziatywaniu temu podlega¢ bedzie przede wszystkim obszar
bezposrednio graniczacy z portalami tunelu, gdzie siedliska ulegng catkowitej zmianie.
Utrata siedlisk nie musi by¢ wynikiem catkowitego ich zniszczenia, ale moze ograniczacé
sie do pogorszenia lub zniszczenia jednego z typow siedlisk wykorzystywanych przez
dany gatunek. Czes¢ gatunkéw ma przestrzennie rozdzielone miejsca petnigce rézne
funkcje np. miejsca zerowania i miejsc gniazdowania/rozrodu. Zniszczenie jednego
komponentu siedliska oznacza dla tych gatunkéw koniecznos¢ wycofania sie na inne

obszary.

Zaznaczy¢ nalezy, ze w pespektywie czasu utrata siedlisk przez wybrane gatunki
bedzie sie docelowo wigzata z mozliwoécig zasiedlenia ich przez inne (np. wycinka
fragmentéw lasu wymusi przeniesienie sie ptakéw dziuplastych na tereny przylegte ale
docelowo (po zakonczeniu etapu realizacyjnego) stworzy korzystne warunki dla
ornitofauny terenéw nielesnych). Wielu gatunkom zwierzgt sgsiedztwo linii kolejowe;j
sprzyja w zaktadaniu miejsc legowych, a elementy infrastruktury stanowig dogodne
siedlisko (np. miejsce $piewu stowika szarego, piecuszka, miejsce odpoczynku) lub
pozostaje obszarem neutralnym. Dodatkowo, zaznaczy¢ nalezy, ze zdecydowana
wiekszo$¢ przeprowadzonych w ramach budowy tunelu prac realizowana bedzie pod
ziemig co jest czynnikiem ograniczajgcym wplyw juz na tym etapie. Zatem docelowo
w perspektywie czasu (ij. po zakonczeniu etapu realizacyjnego) teren przy linii kolejowej

(i tunelu) bedzie potencjalnie tak samo atrakcyjny jak w chwili obecne;.

Wycinka drzew i krzewéw konieczna w rejonie portali tunelu moze wywieraC wptyw
szczegoblnie na awifaune w bezposredniej strefie przedsiewziecia w przypadku, gdy
stanowig one istotne elementy struktury siedlisk ptakéw (np. dziuplakow). Jak

przeanalizowano, planowany zakres usuwanych drzew i krzewOw nie przyczyni sie
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zasadniczo do zmniejszenia potencjalnych miejsc legowych. W przypadku usunigecia
niewielkich fragmentow lesnych w sgsiedztwie poszczegodlnych portali tunelow T7 i T9
ptoszone osobniki (dziecioty, muchotéwki) bez wiekszych ktopotéw bedg mogty zasiedli¢

drzewostan sgsiedni.

Zwiekszenie ruchu kotowego na tym etapie (realizacji inwestycji) zwigzane bedzie
z pracg ciezkich maszyn budowlanych w obrebie terenu budowy tunelu oraz ze
zwiekszonym ruchem na drogach dojazdowych do terenu kolejowego (wywdz materiatu
drgzeniowego). Przypadkowe zabijanie na skutek kolizji z pojazdami moze dotyczyc
gtéwnie matych zwierzat, oraz osobnikow mtodych oraz tych gatunkéw np. ptakéw, ktére
podczas migracji przemieszczajg sie nisko nad ziemig, albo na niej zerujg. Wptyw jest
proporcjonalny do natezenia i dtugotrwatosci prac budowlanych, o duzym znaczeniu
w przypadku niewielkich populacji gatunkéw rzadkich czy zagrozonych. Potencjalne
przypadkowe zabijanie zwierzat ma jednak charakter incydentalny, o matlym
prawdopodobiehstwie wystgpienia, a narazenie na to oddziatywanie jest czasowe.
Na etapie realizacji wptyw przypadkowego zabijania, ze wzgledu na sporadycznosé

Zjawiska uznaje sie jako nieistotny.

Hatas i drgania na etapie realizacji prac budowlanych — zwtaszcza hatas maszyn
i pojazdoéw bedzie nowym i odczuwalnym oddziatywaniem w otoczeniu inwestycji i bedzie
on miat bezpos$redni wptyw na wystepujgce w poblizu gatunki. Gtéwnym zrédtem hatasu
w fazie realizacji inwestycji, czyli na etapie prac budowlanych i montazowych, stanowi¢
bedzie praca maszyn budowlanych (koparki, spychacze, tadowarki, dzwigi itp.), dziatania
strzatowe w samym tunelu oraz dziatanie innych maszyn, urzadzeh i narzedzi
niezbednych do wykonania prac na placu budowy (sprezarki, pity tarczowe, spawarki,
elektronarzedzia itp.) jak i ruch pojazdéw transportowych (ciezarowki i wywrotki). Hatas
powodowany pracg sprzetu budowlanego jest hatasem o natezeniu zmiennym w czasie,
zaleznym od chwilowych uwarunkowan, gtéwnie od charakteru wykonywanych w danym
momencie robdét budowlanych. Poziom hatasu emitowanego podczas pracy przez
poszczegodlne rodzaje sprzetu budowlanego mozna okresli¢ jedynie orientacyjnie, gdyz na
obecnym etapie inwestycji nie mozna przewidziecC, jaki konkretny sprzet zostanie uzyty
podczas prowadzenia prac budowlanych. Hatas, poprzez ptoszenie i dziatanie
stresogenne, moze lokalnie oddziatywaé negatywnie na aktywnos¢ zwierzat jednak wptyw
ten bedzie oddziatywaniem krétkoterminowym, ktére ustanie z zakonczeniem prac

realizacyjnych.

. 259/432
e egis MGGP

g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcce  HE



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

Czynnikiem stresogennym bedzie takze zwiekszenie penetracji ludzi na tym terenie,
ktére moze sie przyczyni¢ do ptoszenia osobnikdw legujgcych, co z kolei moze
spowodowac opuszczenie legu/miotu przez osobniki doroste, a tym samym posrednio
wptyng¢ na zmiany populacyjne (zmniejszenie liczby osobnikéw). Takze i w tym
przypadku oddziatywanie bedzie miato wymiar krétkoterminowy, ktéry ustanie

Z zakonczeniem prac realizacyjnych.

8.4.2. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE - ETAP
EKSPLOATACJI

8.4.2.1. ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA: SIEDLISKA
PRZYRODNICZE ORAZ CHRONIONE GATUNKI ROSLIN
| GRZYBOW

Etap funkcjonowania przedsiewziecia dla wszystkich analizowanych wariantow (WO,
W1-W6), nie wigze sie z konieczno$cig usuniecia drzew, ani krzewdw i nie bedzie
ingerowat w obecne w poblizu siedliska przyrodnicze czy obszary wystepowania

gatunkow chronionych.

8.4.2.2. ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA FAUNE

Na liniach kolejowych zarzgdzanych przez Spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
dochodzi srednio do ok. 1700 zdarzen z udziatem zwierzat (Srednia z lat 2013 — 2017). Do
zdarzen tych zalicza sie kolizje zwierzat z pociggami czy tez migracje zwierzat
powodujgcg konieczno$¢ zatrzymania lub wydiluzenia czasu jazdy pociggdéw. Liczbe
wszystkich zdarzeh zwigzanych ze zwierzetami na liniach kolejowych w latach 2013 —

2017 przedstawiono na ponizszym rysunku (Rysunek 26).
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Catkowita liczba zdarzeh ze zwierzetami na liniach kolejowych w latach
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Rysunek 26. Catkowita liczba zdarzen ze zwierzetami na liniach kolejowych w latach 2013 — 2017
Zrédto: PKP PLK S.A.

Kolizje zwierzat z pociggami stanowig ok. 93% wszystkich rejestrowanych zdarzen.

Liczbe kolizji zwierzat z pociggami przedstawiono na ponizszym rysunku (Rysunek 27).

Liczba kolizji zwierzat z pociagami w latach 2013 - 2017
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Rysunek 27 Catkowita liczba kolizji zwierzgt z pociggami w latach 2013 — 2017
Zrédio: PKP PLK S.A.
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W latach 2013 — 2017 az 52% kolizji dotyczyto zdarzen z udziatem sarny, natomiast
25% dotyczyto dzika. Udziat poszczegolnych grup zwierzat w kolizjach z pociggami na

sieci PKP PLK S.A. przedstawiono na ponizszym rysunku (Rysunek 28).

Kolizje zwierzat z pociggami na sieci PKP PLK S.A. w latach
2013 - 2017

25%

53%
1%
1%

4%
3%

mtos mJelen mSarna mDzik ®Ptak lInne IZW|erz¢ta udomowione

Rysunek 28. Udziat poszczegdlnych gatunkéw zwierzgt w kolizjach z pociggami na sieci PKP PLK

S.A. w latach 2013 - 2017 r.
Zrédio: PKP PLK S.A.

Najwiecej kolizji (ponad 10% ogdlnej liczby kolizji w latach 2013-2017 w danym
miesigcu) ze zwierzetami odnotowano w miesigcach jesienno-zimowych tj. od
pazdziernika do stycznia. Liczba kolizji pociggdw ze zwierzetami w poszczegdlnych

miesigcach roku przedstawiono na ponizszym rysunku (Rysunek 29).
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Rysunek 29. Liczba kolizji zwierzat z pociggami w poszczegdlnych miesigcach w latach 2013 -2017
Zrédto: PKP PLK S.A.
Najczesciej kolizje zwierzgt zdarzaty sie w godzinach porannych pomiedzy godzing 5
i 7 oraz popotudniami i wieczorami pomiedzy godzinami 17 i 23. Dobowy rozkfad kolizji

pociggow ze zwierzetami przedstawiono na ponizszym rysunku (Rysunek 30).
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Rysunek 30. Dobowy rozktad kolizji zwierzagt z pociggami w latach 2013 — 2017
Zrédto: PKP PLK S.A.

> Skala problemu kolizji zwierzat z pociggami

Na podstawie danych Polskiego Zwigzku towieckiego dokonano analizy zmian

populacji dwéch najczesciej ulegajacych kolizjom gatunkow zwierzat townych w Polsce ;.
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sarny idzika. Dane dot. populacji pochodzg z monitoringu zwierzagt townych, ktérego
celem jest uzyskiwanie biezagcych informacji o sytuacji tych gatunkéw w kraju i przebiegu
gospodarowania ich pogtowiem, oraz formutowanie na tej podstawie wnioskow dla
praktyki fowieckiej, dotyczgcych dziatan z zakresu ochrony ieksploatacji populaciji
zwierzat townych w kraju. Statystkg towieckg objete sg réwniez osobniki pozyskane
wdanym roku fowieckim. Pozyskanie towieckie ksztattuje sie w ostatnich latach
w wysokosci ponad 188 tys. osobnikbw w przypadku sarny oraz ponad 280 tys.
w przypadku dzika. Liczba ta jest znaczgaco wieksza od liczby osobnikéw ulegajgcych
kolizjom z pociggami (odpowiednio sarna i dzik: 801 i 417 osobnikow w 2015 r., 1197
i 519 osobnikéw w 2016 r. oraz 1440 i 586 osobnikow w 2017 r.). Ponizej (Rysunek 31,
Rysunek 32) porownano dwa gatunki zwierzat townych: sarny i dzika z liczbg kolizji tych

gatunkow z pociggami. Dane przedstawiono dla okresu lat 2007 — 2017.

Pozyskiwanie fowieckie dzika na tle wielkos$ci catej populacji w Polsce w
poréwnaniu do liczby kolizji z pociggami
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Rysunek 31. Pozyskanie dzika® w poréwnaniu do liczby kolizji z pociggami na tle wielkoSci catej

populacji w Polsce
Zrédio: PKP PLK S.A.

2Dane dla okresu polowan na dzika okre$lonego rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 22 wrze$nia 2009
r. zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie okreslenia okreséw polowan na zwierzeta fowne (Dz. U. 2009 nr 163

poz. 1303)
ke )egis MGGP as
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Pozyskiwanie towieckie sarny na tle wielkosci catej populacji w Polsce w

Tysiace poréwnaniu do liczby kolizji sarny z pociggami
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Rysunek 32. Pozyskanie sarny3 w poréwnaniu do liczby kolizji z pociggami na tle wielkoSci caftej

populacji dzika w Polsce
Zrédto: PKP PLK S.A.

Na podstawie tych danych stwierdzi¢ mozna, ze populacja kazdego z omawianych

gatunkdw wykazuje znaczng tendencje wzrostowa. Skala kolizji zwierzat z pociggami

na

liniach kolejowych jest natomiast nieznaczgca dla populacji tych zwierzgt notowane;j

przez Polski Zwigzek towiecki.

na

Wywnioskowa¢ mozna, ze linie kolejowe nie majg istotnie negatywnego wplywu

populacje zwierzgt. Realizacja inwestycji na przedmiotowym odcinku linii kolejowej

nie wymaga budowy obiektéw dedykowanych wytgcznie funkcji przejsé dla zwierzat.

Etap eksploatacyjny niezaleznie od przyjetego wariantu mozna bedzie podzieli¢ na

dwie fazy. W pierwszej z nich bioréznorodnosé obszaru bedzie dgzyta do stadium

réwnowagi (stabilizacji), w ktérej roslinnos¢ bedzie powoli wkraczata na tereny

porealizacyjne, a zwierzeta budowaty na nowo terytoria i zajmowaty okreslone siedliska.

Ze

wzgledu na sam zakres prac i docelowo przeksztatcenia terenu na skutek

poszczegolnych wariantow mozna tu dokonac¢ wytgcznie podziatu czasowego na:

% Dane dla okresu polowan na sarny okre$lonego rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 marca 2005 r.
w sprawie okreslenia okreséw polowan na zwierzeta towne (Dz. U. 2005 nr 48 poz. 459)
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e bardzo krétkg faze stabilizacyjng (lub jej brak) w przypadku realizacji wariantu
WO;

o dtuzszg faze stabilizacyjng w przypadku realizacji wariantu inwestycyjnego
W4 (W2, W6) Ilub wariantéw alternatywnych W1 (W3), W5 (zwigzane
Z zajetoscig terenu, jego przeksztatceniem, realizowanym zakresem prac
i koniecznoscig wycinki drzew w okreslonym zakresie powierzchniowym na

etapie realizacji).

Przez najdluzszg faze stabilizacyjng nalezy rozumie¢ okres jednego do kilku
(szacunkowo 3) lat. Po jej zakonczeniu fauna i flora dostosowuje sie do nowych
warunkéw i sposobow bytowania w tych wtasnie warunkach. Jedyne niekorzystne zmiany
mogg wynika¢ z nieprzewidzianych i incydentalnych sytuacji — np. wypadku czy awarii.
Stad tez niezaleznie od wybranego wariantu - przy zastosowaniu dziatan
minimalizujgcych wymienionych w rozdziale 15 - nie przewiduje sie znaczgcego,
negatywnego oddziatywania etapu eksploatacji przedsiewziecia na $rodowisko

przyrodnicze terenow pobliskich inwestyciji.

8.43. WPLYW NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE - ETAP
LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji planowanego przedsiewziecia. Oddziatywanie na etapie
likwidacji bedzie zblizone do oddziatywania na etapie realizacji. W przypadku likwidacji
inwestycji nie ma konieczno$ci budowy nowych elementéw torowiska, przez co
oddziatywanie pochodzgce z pracy ciezkiego sprzetu bedzie nieco mniejsze niz w trakcie
realizacji przedsiewziecia.

Po zakonczeniu etapu eksploataciji linii kolejowej, powinien zosta¢ opracowany projekt

jej likwidacji oraz rekultywacji terenu inwestycji.

8.5. ODDZIALYWANIE NA FORMY OCHRONY PRZYRODY

8.5.1. OBSZARY NATURA 2000

8.5.1.1. OBSZARY NATURA 2000 — ETAP REALIZACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami obszarow Natura

2000. Realizacja inwestycji w wariancie inwestycyjnym W4 (W2/W6) i wariantach
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alternatywnych W1 (W3) i W5 zaklada wykonanie prac poza granicami specjalnych
obszaréw ochrony siedlisk oraz obszaréw specjalnej ochrony ptakéw. Jedynie zakres
przedsiewziecia w wariancie inwestycyjnym W4 (W2/W6) i wariantach alternatywnych W1
(W3) i W5 znajduje sie w sasiedztwie (odlegtosci ok. 60 m) od granicy Obszaru Natura
2000 tososina (PLH120087). Zakres przedsiewziecia we wszystkich analizowanych
wariantach (za wyjatkiem wariantu bezinwestycyjnego WO0) zlokalizowany jest rowniez w
odlegtosci ok. 630 m oraz w odlegtosci ok. 355 m w stosunku do granic obszaru Natura
2000 Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego (PLH120052).

Z uwagi na prowadzenie prac we wszystkich analizowanych wariantach (za wyjatkiem
wariantu bezinwestycyjnego WO, w ktérym zaktada sie brak prowadzenia jakichkolwiek
prac) poza granicami obszaréw Natura 2000 (Lososina PLH120087 w mniejszym
oddaleniu) lub w znacznym oddaleniu od granic obszaréw (Ostoje Nietoperzy Beskidu
Wyspowego PLH120052) nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan zwigzanych
Z realizacjg planowanego przedsiewziecia na wystepujgce w nich siedliska przyrodnicze

i gatunkowe przedmioty ochrony.

8.5.1.2. OBSZARY NATURA 2000 - ETAP EKSPLOATACJI

Linia kolejowa nr 622 na odcinku H nie koliduje bezposrednio z obszarami Natura
2000, co wyklucza mozliwo$¢ bezposredniego jej wptywu na te forme ochrony.
Eksploatacja linii kolejowej nr 622 nie pogorszy stanu siedlisk i warunkéw bytowania
gatunkéw przebywajgcych na ich terenie. Potencjalne zagrozenia dla obszaru ochrony
siedlisk mogg by¢ zwigzane z wystgpieniem awarii lub wypadkow, ktére sg zdarzeniami
losowymi. Ruch pojazdéw szynowych i hatas z nim zwigzany nie bedg miaty wptywu na
obszary siedliskowe cennych gatunkéw roslin i zwierzat, a pyly powstajgce podczas tarcia

przy przejazdach pociggéw bedg miaty znaczenie pomijalne.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania inwestycji na obszary
Natura 2000 w zakresie wszystkich przedstawionych wariantow — tj. bezinwestycyjnego
(WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantéw alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

8.5.1.3. OBSZARY NATURA 2000 — ETAP LIKWIDACJI
Analizowane przedsiewzigecie zlokalizowane jest poza granicami obszaréw Natura
2000, dlatego tez na etapie likwidacji nie przewiduje sie wystgpienia jakiegokolwiek

wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.
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Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania inwestycji na obszary
Natura 2000 w zakresie wszystkich przedstawionych wariantéw — tj. bezinwestycyjnego

(WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantéw alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

Dodatkowo na dzien dzisiejszy nie przewiduje sie likwidacji planowanego
przedsiewziecia. Oddziatywanie na etapie likwidacji bedzie zblizone do oddziatywania na

etapie realizacji.

Po zakonczeniu etapu eksploataciji linii kolejowej, powinien zosta¢ opracowany projekt

jej likwidacji oraz rekultywacji terenu inwestycji.

8.5.2. OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU

8.5.2.1. OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU - ETAP
REALIZACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami obszaréw
chronionego krajobrazu, dlatego tez na etapie realizacyjnym nie przewiduje sie
wystgpienia jakiegokolwiek wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme

ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwosé oddziatywania inwestycji na obszary
chronionego krajobrazu w zakresie wszystkich przedstawionych wariantow — ftj.
bezinwestycyjnego (WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantow alternatywnych
W1 (W3) oraz W5.

8.5.2.2. OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU - ETAP
EKSPLOATACIJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami obszaréw
chronionego krajobrazu, dlatego tez na etapie eksploatacyjnym nie przewiduje sie
wystgpienia jakiegokolwiek wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme

ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwo$¢ oddziatywania inwestycji na obszary
chronionego krajobrazu w zakresie wszystkich przedstawionych wariantéw — tj.
bezinwestycyjnego (WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantow alternatywnych
W1 (W3) oraz W5.
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8.5.2.3. OBSZARY CHRONIONEGO KRAJOBRAZU - ETAP
LIKWIDACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami obszaréw
chronionego krajobrazu, dlatego tez na etapie likwidacji nie przewiduje sie wystgpienia

jakiegokolwiek wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania inwestycji na obszary
chronionego krajobrazu w zakresie wszystkich przedstawionych wariantow — {j.
bezinwestycyjnego (WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantow alternatywnych
W1 (W3) oraz W5.

Dodatkowo na dziehn dzisiejszy nie przewiduje sie likwidacji planowanego
przedsiewziecia. Oddziatywanie na etapie likwidacji bedzie zblizone do oddziatywania na

etapie realizacji.

Po zakonczeniu etapu eksploatacji linii kolejowej, powinien zosta¢ opracowany projekt

jej likwidacji oraz rekultywacji terenu inwestycji.

8.5.3. PARKI NARODOWE

8.5.3.1. PARKI NARODOWE - ETAP REALIZACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami parkow narodowych,
dlatego tez na etapie realizacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia jakiegokolwiek wptywu

przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwo$é oddziatywania inwestycji na parki
narodowe w zakresie wszystkich przedstawionych wariantéw — tj. bezinwestycyjnego
(WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantow alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

8.5.3.2. PARKI NARODOWE - ETAP EKSPLOATACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami parkow narodowych,
dlatego tez na etapie eksploatacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia jakiegokolwiek

wplywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.
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Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwo$¢ oddziatywania inwestycji na parki
narodowe w zakresie wszystkich przedstawionych wariantow — tj. bezinwestycyjnego

(WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantéw alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

8.5.3.3. PARKI NARODOWE - ETAP LIKWIDACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami parkow narodowych,
dlatego tez na etapie likwidacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia jakiegokolwiek wptywu

przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwo$¢ oddziatywania inwestycji na parki
narodowe w zakresie wszystkich przedstawionych wariantow — tj. bezinwestycyjnego

(WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantéw alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

Dodatkowo na dzieh dzisiejszy nie przewiduje sie likwidacji planowanego

przedsiewziecia.

8.5.4. REZERWATY PRZYRODY

8.5.4.1. REZERWATY PRZYRODY - ETAP REALIZACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami rezerwatdéw przyrody,
dlatego tez na etapie realizacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia jakiegokolwiek wptywu

przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwos¢ oddzialywania inwestycji na rezerwaty
przyrody w zakresie wszystkich przedstawionych wariantéw — tj. bezinwestycyjnego (WO0)

oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantow alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

8.5.4.2. REZERWATY PRZYRODY - ETAP EKSPLOATACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami rezerwatéw przyrody,
dlatego tez na etapie eksploatacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia jakiegokolwiek

wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania inwestycji na rezerwaty
przyrody w zakresie wszystkich przedstawionych wariantow — tj. bezinwestycyjnego (WO0)

oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantow alternatywnych W1 (W3) oraz W5.
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8.5.4.3. REZERWATY PRZYRODY - ETAP LIKWIDACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami rezerwatow przyrody,
dlatego tez na etapie likwidacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia jakiegokolwiek wptywu

przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwos¢ oddzialywania inwestycji na rezerwaty
przyrody w zakresie wszystkich przedstawionych wariantow — tj. bezinwestycyjnego (WO0)

oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantow alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

Dodatkowo na dziehn dzisiejszy nie przewiduje sie likwidacji planowanego

przedsiewziecia.

8.5.5. PARKI KRAJOBRAZOWE

8.5.5.1. PARKI KRAJOBRAZOWE - ETAP REALIZACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami parkdéw
krajobrazowych, dlatego tez na etapie realizacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia

jakiegokolwiek wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwo$¢é oddziatywania inwestycji na rezerwaty
przyrody w zakresie wszystkich przedstawionych wariantow — tj. bezinwestycyjnego (WO0)

oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantow alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

8.5.5.2. PARKI KRAJOBRAZOWE - ETAP EKSPLOATACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami parkéw
krajobrazowych, dlatego tez na etapie eksploatacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia

jakiegokolwiek wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania inwestycji na parki
krajobrazowe w zakresie wszystkich przedstawionych wariantéw — tj. bezinwestycyjnego

(WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantéw alternatywnych W1 (W3) oraz W5.
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8.5.5.3. PARKI KRAJOBRAZOWE - ETAP LIKWIDACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami parkow
krajobrazowych, dlatego tez na etapie likwidacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia

jakiegokolwiek wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania inwestycji na parki
krajobrazowe w zakresie wszystkich przedstawionych wariantéw — tj. bezinwestycyjnego

(WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantéw alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

Dodatkowo na dziehn dzisiejszy nie przewiduje sie likwidacji planowanego

przedsiewziecia.

8.5.6. POMNIKI PRZYRODY

8.5.6.1. POMNIKI PRZYRODY — ETAP REALIZACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza lokalizacjami pomnikéw
przyrody, dlatego tez na etapie realizacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia
jakiegokolwiek wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwosé oddziatywania inwestycji na pomniki
przyrody w zakresie wszystkich przedstawionych wariantow — tj. bezinwestycyjnego (WO0)

oraz inwestycyjnego W4 (W2W6) i wariantow alternatywnych W1 (=W3) oraz W5.

8.5.6.2. POMNIKI PRZYRODY — ETAP EKSPLOATACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza lokalizacjami pomnikow
przyrody, dlatego tez na etapie eksploatacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia
jakiegokolwiek wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwos¢ oddzialywania inwestycji na pomniki
przyrody w zakresie wszystkich przedstawionych wariantéw — tj. bezinwestycyjnego (WO0)

oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantow alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

8.5.6.3. POMNIKI PRZYRODY - ETAP LIKWIDACJI
Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza lokalizacjami pomnikow
przyrody, dlatego tez na etapie likwidacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia

jakiegokolwiek wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.
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Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania inwestycji na pomniki
przyrody w zakresie wszystkich przedstawionych wariantow — tj. bezinwestycyjnego (WO0)

oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantow alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

Dodatkowo na dzieh dzisiejszy nie przewiduje sie likwidacji planowanego

przedsiewziecia.

8.5.7. UZYTKI EKOLOGICZNE

8.5.7.1. UZYTKI EKOLOGICZNE — ETAP REALIZACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami uzytkéw
ekologicznych, dlatego tez na etapie realizacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia

jakiegokolwiek wptywu przedmiotowe] inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania inwestycji na uzytki
ekologiczne w zakresie wszystkich przedstawionych wariantéw — tj. bezinwestycyjnego

(WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantéw alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

8.5.7.2. UZYTKI EKOLOGICZNE — ETAP EKSPLOATACIJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami uzytkéw
ekologicznych, dlatego tez na etapie eksploatacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia

jakiegokolwiek wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania inwestycji na uzytki
ekologiczne w zakresie wszystkich przedstawionych wariantow — tj. bezinwestycyjnego

(WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantéw alternatywnych W1 (W3) oraz W5.

8.5.7.3. UZYTKI EKOLOGICZNE — ETAP LIKWIDACJI

Analizowane przedsiewziecie zlokalizowane jest poza granicami uzytkow
ekologicznych, dlatego tez na etapie likwidacyjnym nie przewiduje sie wystgpienia

jakiegokolwiek wptywu przedmiotowej inwestycji na analizowang forme ochrony.

Na tym etapie prac wyklucza sie mozliwos¢ oddziatywania inwestycji na uzytki
ekologiczne w zakresie wszystkich przedstawionych wariantéw — tj. bezinwestycyjnego

(WO0) oraz inwestycyjnego W4 (W2/W6) i wariantéw alternatywnych W1 (W3) oraz W5.
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Dodatkowo na dziehn dzisiejszy nie przewiduje sie likwidacji planowanego

przedsiewziecia.

8.6. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

8.6.1. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE -
ETAP REALIZACJI

W fazie realizacji przedsiewziecia dla wszystkich wariantéw (poza wariantem WO0),
gtbwnymi emitorami zanieczyszczen powietrza bedg poruszajgce sie w obrebie
budowanej linii kolejowej pojazdy: pojazdy ciezarowe, ciezki sprzet budowlany (koparki,

tadowarki) oraz samochody osobowe.

Budowa tego rodzaju przedsiewziecia wigze sie z emisjg spalin pochodzgcych
Z pracujgcych maszyn i srodkdéw transportu oraz pytéw powstajgcych przy pracy maszyn
i urzgdzeh wykonujgcych roboty ziemne. Na skutek prowadzonych prac nastgpi emisja

tlenkdéw azotu, dwutlenku siarki, pytu oraz metali ciezkich w pyle.

Gtéwnym zrodtem emisji pytow przy budowie tunelu jest przemieszczanie sie
ciezarowek wewnatrz placu budowy po niepokrytych asfaltem drogach oraz przerzucanie
urobku ztymczasowego miejsca skfadowania na ciezarowki wywozgce urobek na
ostateczne miejsce sktadowania (przerzucanie urobku z ciezaréwek wywozgcych go
z tunelu na tymczasowe miejsce sktadowania znajdujgcego sie na placu budowy nie
stanowi problemu, poniewaz wtedy urobek jest jeszcze mokry; natomiast po pewnym
czasie sktadowania, urobek sie wysusza, co stanowi zrédto pylu w momencie
przerzucania go na ciezarowki wywozgce go z placu budowy na ostateczne miejsce
sktadowania). Emisje pytdw mozna ograniczy¢ poprzez regularne zwilzanie niepokrytych
asfaltem drog, po ktérych przemieszczajg sie ciezarOwki oraz poprzez zwilzenie

tymczasowo sktadowanego urobku przed zatadowaniem go na ciezarowki.

Wielko$¢ emisji oraz czas ich wystepowania bedzie sie zmienia¢ w zaleznosci od
zaawansowania robot, czasu pracy oraz ilosci maszyn i urzgdzen. Oddziatywania te bedag
odwracalne i ustgpig po zakonhczeniu prac. Bezposrednie oddziatywanie, zwlaszcza

pytow, bedzie dotyczyto roslinnosci niskiej i wysokiej w bliskim sgsiedztwie linii kolejowe;j.

Wielkos¢ emisji dla analizowanych wariantow, na obecnym etapie, jest bardzo trudna
do oszacowania poniewaz emisja ta bedzie niezorganizowana, a bardzo duzy wptyw na

jej skale bedg miaty obecne warunki atmosferyczne takie jak m.in. aktualna wilgotnos¢
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podioza, czestos¢, wielkosc i rodzaj opaddw atmosferycznych, temperatura powietrza, sita
i czestosC wystepowania wiatrow. llos¢ substancji emitowanych do atmosfery na etapie
realizacji inwestycji bedzie posrednio zalezata rowniez od przebiegu prac budowlanych
(m.in. od stosowanej technologii robot, wtasciwej organizacji terenu budowy ijego

zaplecza, a takze stanu uzywanego sprzetu).

8.6.2. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE -
ETAP EKSPLOATACJI

Na etapie eksploatacji emisje zanieczyszczen do powietrza pojawiac sie bedg gtéwnie
w postaci emisji pytow powstatych w wyniku $cierania sie wstawek hamulcowych i oktadek
hamulcéw tarczowych oraz Scierania sie powierzchni tocznych szyn. Emisja z tych zrédet
bedzie tak niska, ze nie wptynie negatywnie na stan powietrza w obrebie planowanego

przedsiewziecia.

Poniewaz przedmiotowy odcinek linii kolejowej po zrealizowaniu inwestycji
w przypadku wszystkich wariantéw przedsiewziecia (poza wariantem WO0), bedzie w petni
zelektryfikowany, nie bedg wprowadzane do powietrza zanieczyszczenia, takie jak
powstajg na etapie eksploatacji drogi (produkty spalania paliw silnikowych). Mogaca
ewentualnie wystgpi¢ emisja to emisja pytéw, powstajgcych podczas pracy/biegu
pociagéw, a wiec pochodzacych z tarcia két o szyny, oktadzin hamulcowych i zuzywania
sie elementoéw sktadu pociggéw. Emisja ta jest pomijalna i nieistotna z punktu wptywu na
powietrze atmosferyczne. Poniewaz na budowanym odcinku planuje sie réwniez ruch
pociggow towarowych, nalezy liczy¢ sie ze zwigkszong emisjg zanieczyszczen pylowych
z kruszyw przewozonych wybudowang linig kolejowg. Polskie prawo normuje pyt
zawieszony jedynie, jako frakcje PM10, a wiec o srednicy ziaren do 10 ym, podczas gdy
dla oddziatywania na drogi oddechowe znaczenie mogg mieé jeszcze mniejsze frakcje
pytu. Niemniej jednak brak jest danych dotyczgcych zasiegu emisji pytow powstatych na
skutek przewozenia kruszyw (bez odpowiedniego zabezpieczenia) oraz zasiegu emisji

pytéw powstajgcych na skutek tarcia kot o szyny.
8.6.3. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE -

ETAP LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji planowanego przedsiewziecia. Oddziatywanie na etapie

likwidacji bedzie zblizone do oddziatywania na etapie realizacji. W przypadku likwidacji
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inwestycji nie ma konieczno$ci budowy nowych elementéw torowiska, przez co emisja
zanieczyszczenh do powietrza pochodzgca z pracy ciezkiego sprzetu bedzie nieco nizsza

w trakcie realizacji przedsiewziecia.

Po zakonczeniu etapu eksploataciji linii kolejowej, powinien zosta¢ opracowany projekt

jej likwidacji oraz rekultywacji terenu inwestycji.

8.7. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT | ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA

W zwigzku ze zmieniajgcym sie klimatem, w krajach Unii Europejskiej uznano
koniecznos¢ podjecia dziatah bedgcych prébg przeciwdziatania konsekwencjom zmian
klimatycznych. Walka ze zmianami klimatu oraz adaptacja do tych zmian wymagajg
petnego wigczenia tych kwestii do planéw, programow i przedsiewzie¢ realizowanych

w catej Unii Europejskiej.

Unijna polityka rozwoju transportu, rozwijana zgodnie z przyjetg w 2011 r. Biatg ksiega
zaktada w perspektywie 2050 roku rozwoj sektora transportu i wspieranie mobilnoéci przy
jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia emisji o 60%. Ma sie to odbywacC przez
poprawe efektywnosci energetycznej pojazdéw we wszystkich rodzajach transportu,
optymalizacje dziatah logistycznych i bardziej wydajne wykorzystanie transportu
i infrastruktury dzieki lepszym systemom zarzgdzania i informacji. Rozwijana ma by¢ sie¢

transportu multimodalnego (integracja roznych systeméw transportowych).

W wiekszosci innych dokumentow dotyczgcych transportu, w tym w Polityce
Transportowej Panstwa na lata 2006 — 2025 omawia sie wptyw transportu na klimat,
a w mniejszym stopniu problem odwrotny (tj. klimatu na transport). Oddziatywania
chwilowych i dtugotrwatych stanéw atmosfery na transport jest jednak istotne i zostato
uwzglednione w Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030.
Przedstawiono je takze doktadnie w dokumencie Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw
i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 (SPA 2020). Dotyczg one
wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego i towarowego odbywajgcego sie na ladzie,
wodzie i powietrzu. W skali kraju mozna zauwazyé zroéznicowanie przestrzenne
poszczegdlnych problemdw, zaréwno z uwagi na cechy infrastruktury, jak i wystepowanie

zagrozen pogodowych.
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8.7.1. DOTYCHCZASOWE ZJAWISKA ATMOSFERYCZNE
W REJONIE PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Zjawiska atmosferyczne mogg powodowaC wydarzenia kolejowe tj. niepozgdane
sytuacje zaistniate w systemie transportu kolejowego lub w jego otoczeniu, zakitdcajgce
realizacje procesu przewozowego, W szczegodlnosci powodujgce zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, ktére zgodnie z ,Instrukcja o postepowaniu
w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow, incydentdow na liniach kolejowych — Ir 8”

[42] podzielono na nastepujace kategorie:

1) Zdarzenie jest to powazny wypadek, wypadek lub incydent na liniach kolejowych:

a) Powazny wypadek — wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem pociggu lub
innym podobnym zdarzeniem majgcym oczywisty wplyw na regulacje
bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie bezpieczenstwem:

— z przynajmniej jedng ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma ciezko
rannymi lub

— powodujgcy znaczne zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury
kolejowej lub srodowiska, ktére mogg zosta¢ natychmiast oszacowane przez
komisje badajgcg wypadek na co najmniej 2 miliony Euro.

b) Wypadek — niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem
pojazdu kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia
ludzkiego, mienia lub srodowiska. Do wypadkéw zalicza sie w szczegolnosci:

— kolizje;

— wykolejenia;

— zdarzenia na przejazdach;

— zdarzenia z udziatem osob spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy
w ruchu;

— pozar pojazdu kolejowego.

¢) Incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, zwigzane
z ruchem pociggdéw i majgce wptyw na jego bezpieczehstwo.

2) Sytuacja potencjalnie niebezpieczna — to sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie
kolejowe niebedgce powaznym wypadkiem, wypadkiem ani incydentem, powodujgce
nieznaczny wzrost ryzyka — do kontrolowanego poziomu nieprzekraczajgcego
poziomu ryzyka akceptowalnego.

3) Inne wydarzenie kolejowe.
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8.7.2. ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT

Whptyw analizowanego przedsiewziecia na klimat nalezy rozpatrywac¢ pod katem emis;ji
gazéw cieplarnianych. Gazy cieplarniane emitowane bedg gtéwnie na etapie budowy
(spalanie paliw w silnikach maszyn i urzadzen). Oddziatywanie to bedzie miato charakter
bezposredni i krétkoterminowy, ograniczony do czasu prowadzenia prac budowlanych,

zatem w ocenie wptywu na klimat mozna uznac je za pomijalne.

Na etapie eksploatacji analizowanego przedsiewziecia, emisja bezposrednia (np.
z lokomotyw manewrowych, ,emisja niska” z ogrzewania budynkéw kolejowych, staciji)
jest nieznaczna i moze zosta¢ pominieta w ocenie wptywu na klimat. Ruch kolejowy wigze
sie natomiast ze znaczacymi emisjami posrednimi w zwigzku ze zuzyciem energii

elektrycznej wytwarzanej gitéwnie w zrédtach spalajgcych paliwa kopalne.

Wytwarzanie energii elektrycznej w Polsce wigze sie z duzg emisjg CO,, ze wzgledu
na przestarzate urzadzenia wytwarzania, charakteryzujgce sie stosunkowo niskg
efektywnoscig wytwarzania energii elekirycznej z paliw a w konsekwencji duzym

zapotrzebowaniem na paliwa kopalne oraz matym udziatem zrodet alternatywnych.

Wskazniki emisyjnosci CO,, SO,, NO,, CO i pylu catkowitego dla energii elektrycznej
opracowywane sg corocznie przez Krajowy O$rodek Bilansowania i Zarzgdzania
Emisjami (KOBIZE) na podstawie danych zawartych w Krajowej bazie o emisjach gazéw

cieplarnianych i innych substancji.

W catkowitej wielkosci emisji uwzgledniono emisje ze zrodet, ktére wyprodukowaty
energie elektryczng lub energie elektryczng i ciepto w skojarzeniu w instalacjach spalania.
Uwzgledniono wszystkie paliwa, w tym odnawialne, ktére byly wykorzystywane
w procesach spalania i byty odpowiedzialne za emisje rozpatrywanych zanieczyszczen,

chociaz w roznym stopniu.

Dodatkowo okreslono takze wskazniki emisyjnosci energii elektrycznej u odbiorcéw
koncowych, czyli po uwzglednieniu catej wyprodukowanej energii elektrycznej w kraju,
niezaleznie od rodzaju instalacji (instalacje spalania, energia z wody, energia z wiatru,
energia ze zrédet OZE poza spalaniem) oraz straty na przesyle i dystrybucji energii

elektrycznej.

Wskazniki emisyjnosci dla instalacji spalania i u odbiorcow koncowych w latach 2014 -

2018 przedstawiono w tabeli ponizej (Tabela 51).
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Tabela 51. Wielkosci wskaznikéw emisyjnoSci dla lat 2014 - 2018

Wartos¢ wskaznika [kg/MWh]
Lp. | Wskaznik dla: dla instalacji spalania u odbiorcow koncowych

2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
1 CO, 823 810 806 814 792 825 798 781 778 765
2 SO, 1,572 | 1,539 | 0,844 | 0,762 | 0,704 | 1,577 | 1,516 | 0,818 | 0,729 | 0,681
3 NOy 1,049 | 0,968 | 0,850 | 0,773 | 0,653 | 1,053 | 0,954 | 0,824 | 0,739 | 0,631
4 co 0,234 | 0,238 | 0,260 | 0,277 | 0,285 | 0,235 | 0,234 | 0,252 | 0,265 | 0,275
5 pyig 0,064 | 0,063 | 0,054 | 0,046 | 0,037 | 0,064 | 0,062 | 0,053 | 0,044 | 0,036

catkowitego
Zrédto: [17], [18]

Jednym z gtéwnych celow budowy jest przygotowanie infrastruktury technicznej linii
kolejowej nr 622 do prognozowanych wielko$ci przewozow pasazerskich i towarowych.
Istotnym efektem bedzie zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego, ktéry stanowic

bedzie konkurencje dla transportu drogowego.

Petna elektryfikacja LK 622 powodowaé bedzie wieksze zuzycie energii. Czesciowo
problem ten zostanie skompensowany poprzez zapewnienie ptynnego przejazdu bez
zwolnien i ograniczen (zmniejszenie czestotliwosci hamowania i przyspieszania wptynie

na oszczednos¢ energii.

Ograniczenie emisji gazow cieplarnianych, a przez to korzystny wptyw na klimat bedzie
miato miejsce w przypadku zwiekszenia udziatu transportu kolejowego w stosunku do
transportu drogowego. Faktem jest, ze skala oddziatywania transportu kolejowego
w zakresie emisji dwutlenku wegla jest nieporownywalnie mniejsza niz w transporcie

drogowym.

Zgodnie z informacjami opublikowanymi przez Europejska Agencje Srodowiska
w dokumencie pt. Energy efficiency and specific CO, emissions (TERM 027) -
Assessment published Jan 2013 - w 2011 roku emisja CO, dla transportu kolejowego
szacowana byfta na poziomie 20,97 g/tkm, zas$ dla drogowego 75,33 g/tkm (dla pracy
eksploatacyjnej wyrazonej w tkm) oraz odpowiednio 40,84 g/pkm i 109,41 g/pkm (dla

pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pkm).

8.7.2.1. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT - ETAP REALIZACJI

Emisja gazoéw cieplarnianych (dwutlenku wegla) na etapie prowadzonych prac
budowlanych na analizowanym odcinku H LK 622 (dla wszystkich analizowanych
wariantéw poza wariantem WO0), wynika przede wszystkim ze spalania paliw w silnikach

maszyn i urzgdzeh wykorzystywanych na etapie realizacji. Nalezy stwierdzi¢, ze mata
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ilos¢ i ograniczony charakter tych emisji (emisje chwilowe i krétkotrwate) powodujg, ze
emisje gazéw cieplarnianych na etapie realizacji infrastruktury kolejowej nalezy uznac¢ za
Sladowe. Ich udziat w kosztach zewnetrznych catego transportu jest pomijalnie maty.
Dodatkowo, w warto$ciach monetarnych, koszty zewnetrzne transportu zostaty
oszacowane w opracowaniu External Costs of Transport in Europe, Update Study for
2008 [10]. Dla perspektywy roku 2020 przyjety zostat tzw. ,low scenario”, zgodnie
Z ktorym koszt zewnetrzny emisji CO, okreslony zostat na poziomie 25 EUR / 1 tone
emisji dwutlenku wegla. W zakresie zmian klimatu, na pasazerski transport drogowy
przypada catkowity koszt zewnetrzny wynoszacy ok. 15510 min EUR rocznie, na
transport lotniczy ok. 3800 min EUR, podczas gdy pasazerski transport kolejowy
odpowiada jedynie za koszt rzedu 108 min EUR. Wartos¢ ta stanowi niecate 0,6%
sumarycznych kosztéw zewnetrznych generowanych przez sektor transportu w zakresie

przewozu pasazerow.

W przypadku transportu towarowego, catkowite koszty zewnetrzne transportu
drogowego ksztattujg sie na poziomie ok. 5 760 min EUR rocznie, transportu
Srodlgdowego — 80 min EUR, podczas gry transportu kolejowego — jedynie 70 min EUR
(stanowi to 1,2% sumarycznych kosztéw zewnetrznych generowanych przez transport

towarowy).

8.7.2.2. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT - ETAP EKSPLOATACJI

Na etapie eksploatacji infrastruktury kolejowej na analizowanym odcinku H LK 622
bezposrednie emisje gazéw cieplarnianych do atmosfery wynika¢ bedg przede wszystkim
ze spalania paliw w silnikach manewrowych lokomotyw spalinowych oraz z eksploataciji
urzgdzen infrastruktury (np. indywidualne ogrzewanie na stacjach kolejowych, itd.). Emisje
te jednak sg marginalne i $ladowe w poréwnaniu z emisjami z catego sektora transportu,
aich udziat w kosztach zewnetrznych transportu jest niezauwazalnie maty.
W projektowanych w ramach niniejszego przedsiewziecia obiektach kubaturowych

Zostanie zastosowane ogrzewanie elektryczne.

Ze wzgledu na duzg mase i stosunkowo mate opory tarcia, zuzycie energii wytwarzanej
przez manewrowe lokomotywy spalinowe silnie zalezy od liczby operacji rozpedzania, co
z kolei zalezy od liczby przystankéw i odcinkdw z ograniczeniami predkosci (np. na skutek

degradaciji infrastruktury).
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W wyniku realizacji przedmiotowego projektu nastgpi w wiekszym lub mniejszym
stopniu w zaleznosSci od wariantu przedsiewziecia (poza wariantem WO0), poprawa
ptynnosci ruchu, co przyczyni sie do poprawy efektywnosci energetycznej, zmniejszenia
zuzycia paliw, a w konsekwencji — do redukcji emisji gazéw cieplarnianych, co spowoduje

ograniczenie kosztéw zewnetrznych pochodzacych z transportu kolejowego.

8.7.2.3. ODDZIALYWANIE NA KLIMAT - ETAP LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji analizowanego przedsiewziecia. Potencjalny wptyw
przedmiotowej inwestycji na klimat na etapie likwidacji jest analogiczny do wptywu na
etapie realizacji. Nie przewiduje sie negatywnego znaczgcego oddziatywania na klimat na

etapie likwidacji analizowanej inwestyciji.

8.7.3. OCENA WPLYWU ZMIAN KLIMATU NA INFRASTRUKTURE
KOLEJOWA

8.7.3.1. SCENARIUSZE KLIMATYCZNE

Informacje zawarte w niniejszym rozdziale zostaty zaczerpniete z zatgcznika nr 3 do
Ekspertyzy dotyczgcej adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu - utrzymanie linii
kolejowych i projekty inwestycyjne finansowane z perspektywy finansowej 2014-2020 [6].
Prognozowane zmiany klimatu przedstawione zostaly za pomocg scenariuszy
klimatycznych opracowanych dla scenariusza emisyjnego SRES A1B oraz scenariuszy
RCP4.5 i RCP8.5 dla poszczegdlnych zjawisk klimatycznych. Scenariusze klimatyczne
stanowig opisy prawdopodobnych przysztych warunkéw klimatycznych. Jednak nie mogag
by¢ uznawane za pewne prognozy klimatu. Scenariusze prezentujg przewidywania
dotyczgce przysziej temperatury powietrza oraz opadéw atmosferycznych, natomiast nie
obejmujg innych zjawisk (burz, gradu czy mgty), gdyz sg one czesto nieprzewidywalne

i nawet nie okresla sie ich w prognozach dtugoterminowych

Srednia temperatura w okresie zimowym

Scenariusz emisyjny SRES A1B

Wedtug scenariuszy wigzkowych z projektu KLIMAT (Rysunek 33), powstatych
z symulacji z zastosowaniem scenariusza emisji SRES A1B, srednia temperatura zimy

w rejonie analizowanej inwestycji w latach 2011-2030 bedzie o 0,1 - 0,2°C wyzsza od
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Sredniej z okresu referencyjnego 1971-2000. Podobnie wzrosnie temperatura

maksymalna. Temperatura minimalna wzrosnie o 0,1 — 0,3°C.

QL Q4 2302 Q10000 62 a3 04 02°C 43 440303 01000102 830408%C <3V VIV2-21 0001022304 03°%C

Rysunek 33. Roéznice miedzy symulacjami $redniej, maksymalnej i minimalnej temperatury powietrza
w okresie scenariuszowym (2011-2030) i referencyjnym (1971-2000) w zimie wedfug wigzki 14 modeli
- scenariusz SRES A1B

Zrédto: Wyniki projektu KLIMAT
Kwadratem zaznaczono lokalizacje analizowanej inwestycji

Scenariusz emisyjny RCP4.5

Whyniki projektu CHASE-PL opartego o symulacje z wykorzystaniem scenariusza
RCP4.5, sugeruja, ze w latach 2021-2050, temperatura $rednia w rejonie analizowanej
inwestycji bedzie ksztattowata sie nastepujgco: temperatura w zimie bedzie okoto 1,3°C
wyzsza od obecnej, wiosny i lata bedzie wyzsza o 1°C, natomiast temperatura powietrza
jesieni i catego roku bedzie wyzsza 0 1,1°C od obecnego. W latach 2071-2100
temperatura powietrza w zimie bedzie o0 2,0 - 3,0°C wyzsza od tej z okresu referencyjnego
1971-2000 (Rysunek 34). W przypadku pozostatych poér roku wzrost temperatury
powietrza podobnie jak w okresie 2021-2050 bedzie nizszy: wartos¢ roczna: 2°C, wiosna:
2°C, lato: 1,7°C oraz jesien: 1,8°C.
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Rysunek 34. Projektowane zmiany temperatury powietrza w °C dalszej przysztosci (A: 2021-2050, B:
2071-2100) zaktadajgc scenariusz RCP4.5, wzgledem okresu referencyjnego 1971-2000, wartosci
roczne i sezonowe. Wyniki projektu CHASE-PL

ANN — Caly rok

DJF — December (Grudzien), January (Styczen), February (Luty) — Sezon zimowy

MAM — March (Marzec), April (Kwiecien), May (Maj) — Sezon wiosenny

JJA — June (Czerwiec), July (Lipiec), August (Sierpien) — Sezon letni

SON — September (Wrzesien), October (Pazdziernik), November (Listopad) — Sezon jesienny
Zrédto: https://iwww.earth-syst-sci-data.net/9/905/2017/essd-9-905-2017-discussion.html
Kwadratem zaznaczono lokalizacje analizowanej inwestyc;ji
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Scenariusz emisyjny RCP8.5

W projekcie CHASE-PL szacowany wzrost temperatury w latach 2071-2100 w rejonie
analizowanego przedsiewzigecia w porownaniu z okresem 1971-2000 wynosi okoto 3,5 -
4°C dla $redniej rocznej. Najwieksze ocieplenie przewidywane jest zimg do okoto 4,5°C,
najmniejsze latem o 3,2-3,5°C. Jesienig przewidywany wzrost temperatury wynosi okoto

3,5°C, natomiast wiosng okoto 3,5 - 4°C (Rysunek 35).

ANN DJF MAM

M-CG=4.5°C M-CC=3.2°C

JUA SON

M-CC=3.6°C M-CC=3.1°C M-CC=3.5°C

-6.00

-5.25

-4.50

375

-3.00

-2.25

-1.50

-0.75

0.00

0.75

1.50

2.25

3.00

475

4.50

5.25

6.00

Rysunek 35. Projektowane zmiany temperatury powietrza w °C w dalszej przyszto$ci (2071-2100)

zaktadajgc scenariusz RCP8.5, wzgledem okresu referencyjnego 1971-2000, wartosci roczne

i sezonowe - wyniki projektu CHASE-PL

ANN — Caly rok

DJF — December (Grudzien), January (Styczen), February (Luty) — Sezon zimowy

MAM — March (Marzec), April (Kwiecien), May(Maj) — Sezon wiosenny

JJA — June (Czerwiec), July (Lipiec), August (Sierpien) — Sezon letni

SON - September (Wrzesien), October (Pazdziernik), November (Listopad) — Sezon jesienny

Wyniki projektu CHASE-PL

Zrédio: https://www.earth-syst-sci-data.net/9/905/2017/essd-9-905-2017-discussion.html

Kwadratem zaznaczono lokalizacje analizowanej inwestycji

Srednia temperatura powietrza w okresie letnim

Scenariusz emisyjny SRESA1B

Latem, podobnie jak zimg, wszystkie scenariusze sg zgodne co do kierunku zmian.

Wedtug scenariuszy wigzkowych z projektu KLIMAT, powstatych z symulacji
z zastosowaniem scenariusza emisji SRES A1B (Rysunek 36), srednia temperatura lata
w rejonie analizowanego przedsiewzigcia w latach 2011-2030 bedzie o 0,1°C wyzsza od

Sredniej z okresu referencyjnego 1971-1990. Podobnie wzrosnie temperatura
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maksymalna. Warto zwrdci¢ uwage na wyzszy wzrost temperatury minimalnej o ok. 0,2°C
(Rysunek 36).

Temperatura srednia Temperatura maksymalna Temperatura minimalna

L —
<% 9403402010001 0303as0s'C VI AL 0IA2 A 001 02030485%C 08 A4 CI 22 DT1A001 020204 25°C

Rysunek 36. Réznice miedzy symulacjami $redniej, maksymalnej i minimalnej temperatury powietrza
w okresie scenariuszowym (2011-2030) i referencyjnym (1971-2000) w lecie wedtug wigzki 14 modeli
- scenariusz SRES A1B

Zrédto: Wyniki projektu KLIMAT
Kwadratem zaznaczono lokalizacje analizowanej inwestycji

Scenariusz emisyjny RCP4.5

Wyniki projektu CHASE-PL, opartego o symulacje z wykorzystaniem scenariusza
RCP4.5, sugeruja, ze w latach 2021-2050 (Rysunek 34) temperatura srednia lata bedzie

okoto 1,0°C wyzsza od obecne;.

Scenariusz emisyjny RCP8.5

W latach 2071-2100 (Rysunek 35) temperatura $rednia lata bedzie o 3,2-3,5°C wyzsza

od tej z okresu referencyjnego 1971-2000, przy stabym zréznicowaniu przestrzennym.

Opady atmosferyczne
Scenariusz emisyjny SRESA1B

Wedtug scenariuszy wigzkowych projektu KLIMAT (Rysunek 37) w okresie 2011-2030
w rejonie analizowanego przedsiewziecia spodziewany jest wzrost sum opadu siegajacy
4% w skali roku. W sezonach najwiekszy przyrost spodziewany jest jesienig 8%, oraz
wiosng o okoto 6-8%, zimg 5%. Natomiast latem przewidywany jest nieznaczny spadek
sum opadu do 4-5%.
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Rysunek 37. Scenariusz wigzkowy zmian rocznych i sezonowych sum opadu deszczu na lata 2011-

2030 wyrazonych w % sum z okresu referencyjnego (1971-1990); a) rok, b) zima, ¢) wiosna, d) lato, e)

jesien - scenariusz SRES A1B

Zrédto: Wyniki projektu KLIMAT
Kwadratem zaznaczono lokalizacje analizowanej inwestycji

Scenariusz emisyjny RCP4.5

Projekcje klimatyczne w projekcie CHASE-PL wskazujg na duze prawdopodobienstwo
wzrostu sum opadu o 5-10 procent w blizszej perspektywie czasowej (2021-2050) i nawet
0 15% w dalszej perspektywie (lata 2071-2100) (Rysunek 38). W ujeciu sezonowym latem
i jesienig wzrosty opaddéw bedag wynosi¢ srednio do 5% (nie powinny przekroczy¢ 10%).

Z kolei zimg i wiosng wzrosty sum opadu mogg siegng¢ nawet 20%.
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Rysunek 38. Projektowane zmiany opadow deszczu w % w niedalekiej przysztosci (A: 2021-2050, B:
2071- 2100) zaktadajgc scenariusz RCP4.5, wzgledem okresu referencyjnego 1971-2000, wartosci
roczne i sezonowe - wyniki projektu CHASE-PL.

ANN — Caly rok

DJF — December (Grudzien), January (Styczen), February (Luty) — Sezon zimowy

MAM — March (Marzec), April (Kwiecien), May (Maj) — Sezon wiosenny

JJA — June (Czerwiec), July (Lipiec), August (Sierpien) — Sezon letni

SON — September (Wrzesien), October (Pazdziernik), November (Listopad) — Sezon jesienny
Zrédto: https:/iwww.earth-syst-sci-data.net/9/905/2017/essd-9-905-2017-discussion.html
Kwadratem zaznaczono lokalizacje analizowanej inwestycji
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Scenariusz emisyjny RCP8.5

Wedtug wynikow projektu CHASE-PL na lata 2071-2100 przewidywany jest wzrost sum
opadow w o okoto 10-20%, najwiekszy wiosng i zimg — nawet do 30%, jesienig 5 - 10%,
a najstabszy latem - do 5%. Przyrost nie bedzie rownomierny, najsilniej opady wzrosng na

potnocy i pétnocnym wschodzie, najstabiej na potudniu (Rysunek 39).
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Rysunek 39. Projektowane zmiany opadéw w % w dalszej przysztosci (2071-2100) zaktadajgc
scenariusz RCP8.5, wzgledem okresu referencyjnego 1971-2000, warto$ci roczne i sezonowe. Wyniki
projektu CHASE-PL

ANN — Caly rok

DJF — December (Grudzien), January (Styczen), February (Luty) — Sezon zimowy

MAM — March (Marzec), April (Kwiecien), May (Maj) — Sezon wiosenny

JJA — June (Czerwiec), July (Lipiec), August (Sierpien) — Sezon letni

SON — September (Wrzesien), October (Pazdziernik), November (Listopad) — Sezon jesienny
Zrédio: https://www.earth-syst-sci-data.net/9/905/2017/essd-9-905-2017-discussion.html
Kwadratem zaznaczono lokalizacje analizowanej inwestycji

Opady deszczu zostaly przeanalizowane w dwoch aspektach. Wzieto pod uwage
deszcze diugotrwate, ktore mogg spowodowaC wezbrania na rzekach, ekstremalne
przeptywy i w konsekwencji wptyw na infrastrukture kolejowg znajdujgca sie bezposrednio
w obszarze zagrozenia oraz deszcze intensywne/nawalne powodujgce powodzie szybkie
typu ,flash flood” czy tez powodzie miejskie. W warunkach zmieniajgcego sie klimatu
zmieni sie charakter wystepowania opaddéw atmosferycznych. Przewiduje sie niewielki
wzrost sum opadow atmosferycznych, jednak nie bedzie on miat takiego wptywu jak

wzrost czestosci i intensywnosci wystepowania deszczéw nawalnych.
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Opady $niegu i pokrywa $niezna
Scenariusz emisyjny SRES A1B

Dla pokrywy $nieznej scenariusz zmian przedstawia tylko raport BACC Il (Rysunek 40).
Zgodnie z tym scenariuszem, z powodu niewielkiego wzrostu opadow i duzego ocieplenia
przewidywanego zimg, pokrywa $niezna ulegnie znacznemu zmniejszeniu. Jej srednia
grubos¢ w okresie 2021-2050 bedzie mniejsza o okoto 50% dzisiejszej wartosci,

jednoczesnie okres zalegania pokrywy Snieznej znacznie sie skroci.
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Rysunek 40. Przewidywane zmiany Sredniej zimowej pokrywy $nieznej w latach 2070-2099 wzgledem
okresu referencyjnego 1971-2000, z wykorzystaniem 12 modeli z projektu ENSEMBLES i scenariusza
emisji SRES A1B, 5. percentyl, mediana i 95. percentyl - wedfug raportu BACC Il

Zrédio: baltex-research.eu
Kwadratem zaznaczono lokalizacje analizowanej inwestycji
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Silny i bardzo silny wiatr
Scenariusz emisyjny SRES A1B

Srednia predko$¢ wiatru (Rysunek 41) nie zmieni sie znaczaco. Zmiany wahajg sie od
10% spadku do 10% wzrostu w rejonie analizowanej inwestyciji.
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Rysunek 41. Przewidywane wzgledne zmiany $redniej predkoSci wiatru w latach 2070-2099 wzgledem
okresu referencyjnego 1971-2000, z wykorzystaniem 13 modeli z projektu ENSEMBLES i scenariusza
emisji SRES A1B, zimg (lewa kolumna) i latem (prawa kolumna), 5. percentyl (gérny wiersz), mediana
(Srodkowy wiersz) i 95. percentyl dolny wiersz - wedfug raportu BACC I/

Zrédio: baltex-research.eu

Kwadratem zaznaczono lokalizacje analizowanej inwestycji
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Burze, wytadowania atmosferyczne (w tym burze z gradem)

W przypadku zjawiska burzy nie opracowano scenariuszy klimatycznych. To zjawisko
lokalne, trudne do prognozowania. W warunkach zmieniajgcego sie klimatu prognozuje
sie czestsze wystepowanie deszczy nawalnych, ktorym czesto towarzyszg burze (w tym
burze z gradem) oraz silny wiatr. Nalezy mie¢ na uwadze, Ze zaburzenia zwigzane

z wystepowaniem burz (w tym burz z gradem) mogg wystepowac czesciej.
Powodzie (od strony rzek, od strony morza, nagte, miejskie)

W zwigzku z prognozowanym wzrostem czestosci i intensywnosci wystepowania
deszczédw nawalnych, powodzie nagte mogg wystepowaé czesciej. Nasilenie tego
Zjawiska bedzie szczegodlnie widoczne, ze wzgledu goérski charakter rzek i potokow

wystepujacych na terenie przedsiewziecia.

Osuwiska
Przewiduje sie czestsze wystgpienie zaburzen zwigzanych z wystepowaniem osuwisk,
ktére mogg by¢ spowodowane przez deszcze nawalne. Nasilenie tego zjawiska moze by¢
widoczne w rejonie przedsiewziecia, ze wzgledu na goérskie uksztattowanie powierzchni
terenu, wystepowanie w rejonie planowanego przedsiewziecia osuwisk obecnie
nieaktywnych, aktywnych okresowo lub aktywnych ciggle oraz terenéw zagrozonych
ruchami masowymi jak i charakterystyczng budowe geologiczng, sprzyjajgcg pojawianiu

sie takich zdarzen.

Mgty
W warunkach zmieniajgcego sie klimatu nie prognozuje sie czestszego ani rzadszego
wystepowania mgiet, ktdore mogg pogtebi¢ lub ograniczy¢ wystepowanie wyzej
wymienionych zaburzen. Mgta jest zjawiskiem lokalnym i wptyw na jej wystepowanie
zwigzane jest gtdwnie z uksztattowaniem terenu oraz zwigzanym z tym wystepowaniem
zastoisk zimnego powietrza. Prognozowane zmiany wskazujg, iz zjawisko zwigzane
z mgtami w perspektywie dtugofalowej bedzie wptywa¢ na poszczegdlne elementy

infrastruktury kolejowej na poziomie zblizonym do obecnego.

Gololedz
W warunkach zmieniajgcego sie klimatu nie prognozuje sie wzrostu, ani spadku liczby
dni z gotoledzig. Nie mozna ich jednak wyeliminowac¢, poniewaz mogg wydarzy¢ sie
nagte, ekstremalne dni z gotoledzig, ktére mogg skutkowac¢ wystgpieniem poszczegodlnych

wyzej wymienionych zdarzen.
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Pozary
Wedtug prognoz w ciggu najblizszych lat w Polsce bedg wystepowaty okresy suche
z przeplatajgcymi sie okresami intensywnych opadow deszczu. Przewidywane zmiany

klimatu wptywajg i bedg wptywac¢ na wystepowanie pozarow w catej Polsce.

Wspdtczesne zmiany klimatu cechujg sie wyraznym i jednoznacznym trendem
wzrostowym temperatury powietrza. Wszystkie projekcje sg zgodne, Zze temperatura
powietrza nadal bedzie wzrasta¢, a wzrost ten bedzie w silnym stopniu zalezny od tempa
wzrostu koncentracji gazow cieplarnianych w atmosferze. Ta zmiana jest zgodna
z trendem obserwowanym w Polsce od potowy XX w. okredlonym na podstawie
wieloletnich pomiaréw meteorologicznych. Wraz z temperaturg srednig rosng temperatury
minimalna i maksymalna, przy czym wzrost temperatury maksymalnej jest nieznacznie
mniejszy od sredniej, a minimalnej nieco wiekszy. Ocieplenie spowoduje wzrost czestosci
pojawiania sie dni gorgcych i upalnych oraz spadek liczby dni przymrozkowych
i mroznych. Te zmiany sg spojne na obszarze catego kraju i zgodne z kierunkiem zmian

obserwowanym od potowy XX w.

8.7.3.2. WPLYW PROGNOZOWANYCH ZMIAN KLIMATU NA
INFRASTRUKTURE KOLEJOWA

Okreslenie wptywu prognozowanych zmian klimatu na infrastrukture kolejowa

przeprowadzone zostato w nastepujgcych krokach:
1) okreslenie wrazliwosci,

2) okreslenie ekspozyciji,

3) okreslenie potencjatu adaptacyjnego,

4) okres$lenie podatnosci na zmiany klimatu,

5) okreslenie ryzyka oraz wptywu czynnikdw pogodowych i ich pochodnych.

Ponizej przedstawiono kolejno poszczegdlne kroki analizy wplywu prognozowanych
zmian klimatu na dany projekt. Do wykonania analizy prognozowanych zmian klimatu,

wykorzystano scenariusz klimatyczny RCP8.5.
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Okreslenie wrazliwosci
Wrazliwo$¢ danego projektu (infrastruktury kolejowej, ktérej dany projekt dotyczy) na
czynniki pogodowe okreslona jest za pomocag wspétczynnika wrazliwosci, ktory wynika ze
stopnia wrazliwosci poszczegolnych elementdéw infrastruktury, wchodzgcych w sktad
analizowanego projektu. Wartosci wspoétczynnikow wrazliwosci na poszczegodlne czynniki

pogodowe wyliczane sg wg ponizszego wzoru.

i=1
_YEw,

w
Wm ax

gdzie:
W — warto$é wspoétczynnika wrazliwosci na dany czynnik pogodowy

Wi — oceny wrazliwosci

W max — maksymalna mozliwa do uzyskania suma ocen wybranych elementow
infrastruktury na podstawie ocen wrazliwosci, ktére zawarte sg w tabeli nr 6 Wytycznych
dotyczgcych sposobu uwzgledniania zagadnienn klimatycznych w dokumentacji
Srodowiskowej i zostaly sporzadzone w ramach opracowania: Ekspertyza dotyczgca
adaptacji infrastruktury kolejowej do zmian klimatu - utrzymanie linii kolejowych i projekty
inwestycyjne finansowane z perspektywy finansowej 2014-2020 [6].

Poniewaz analizowany projekt dotyczy wszystkich elementow infrastruktury
z wyjatkiem taboru kolejowego i dworcow wartos¢ jego wrazliwosci na niskie temperatury

przedstawia sie nastepujaco:

W_2+1+1+3+1+2+3+1+1+1+1_17~0”
- 11 x 4 T 44"

W liczniku znajduje sie suma ocen wrazliwosci poszczegolnych elementéw
infrastruktury na niskie temperatury, a w mianowniku maksymalna mozliwa do uzyskania
warto§¢ oceny. Podobnie obliczono wspétczynniki wrazliwosci na pozostate czynniki

pogodowe. Zaprezentowano je w tabeli ponizej (Tabela 52).

Tabela 52. WartoSci wspdétczynnikéw wrazliwosci projektu na czynniki pogodowe

Lp. | Czynniki pogodowe i ich pochodne Wartos¢ wspoétczynnika wrazliwosci W

1 Niskie temperatury (w tym gotoled?) i 0,39

. 294/432
e egis MGGP

g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcce  HE



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —

TYMBARK”
Lp. | Czynniki pogodowe iich pochodne Wartos¢ wspoétczynnika wrazliwosci W
opady sniegu
2 Wysokie temperatury (w tym pozary) 0,32
3 Silny i bardzo silny wiatr 0,36
Burze, wytadowania atmosferyczne (w
0,43
tym burze z gradem)
Opady deszczu - ekstremalne
przeptywy, powodzie (od strony rzek,
5 : S 0,45
morza, powodzie nagte/miejskie),
osuwiska
6 Mgta 0,27

Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie [6]

Okreslenie ekspozycji
Wedtug Poradnika przygotowania inwestycji z uwzglednieniem zmian klimatu, ich
fagodzenia i przystosowania do tych zmian oraz odpornosci na kleski zywiotowe [25]
ekspozycja jest okreslana przez rodzaj, wielkos¢, czas i szybkos¢ zdarzen klimatycznych
i zmiennosci klimatu, na ktére eksponowany jest system (np. suma iintensywnosc

opadow lub minimalne temperatury zimowe, powodzie, burze, fale ciepta).

Ocena ekspozycji na poszczegodlne czynniki pogodowe zostata sporzgdzona wedtug
tabeli zamieszczonej w zatgczniku 4b do Wytycznych dotyczacych sposobu
uwzgledniania zagadnien klimatycznych w dokumentacji $rodowiskowej [6], gdzie
przedstawiona jest ekspozycja kazdego z odcinkéw linii kolejowych na poszczegdlne
czynniki pogodowe. Ekspozycja danego projektu jest taka sama jak odcinka linii, na
ktérym projekt ten jest realizowany. Jesli projekt obejmuje wigkszy obszar niz jeden
odcinek linii nalezy przyjg¢ wartoéci srednie wyliczone jako s$rednia z ekspozycji
poszczegodlnych odcinkow linii kolejowych na dany czynnik pogodowy (np. ekspozycja
projektu na niskie temperatury bedzie srednig z ekspozycji kazdego z odcinkéw linii, ktore
znajdujg sie na obszarze tego projektu, na niskie temperatury). W przypadku oceny
ekspozycji dla projektéw nowych linii kolejowych nalezy przyjg¢ warto$¢ ekspozycji
analogiczng do wartosci ekspozycji dla odcinka linii kolejowej lezgcego w najblizszym
sgsiedztwie do nowo projektowanej linii. Najblizej potozong linig kolejowg w sgsiedztwie
projektowanej inwestycji jest LK 104 na odcinku Rabka Zdréj — Nowy Sgcz. W zwigzku
z powyzszym ekspozycja projektu zostata okreslona jako ekspozycja dla ww. odcinka linii

kolejowej.
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Tabela 53. Ekspozycja projektu na czynniki pogodowe

Lp. | Czynniki pogodowe iich pochodne Ekspozycja E
Niskie temperatury (w tym gotoledz) i 0.40
opady sniegu ’
2 Wysokie temperatury (w tym pozary) 0,83
3 Silny i bardzo silny wiatr 0,29
Burze, wytadowania atmosferyczne (w
4 0,38
tym burze z gradem)
Opady deszczu - ekstremalne
przeptywy, powodzie (od strony rzek,
5 : L 0,71
morza, powodzie nagte/miejskie),
osuwiska
6 Mgta 0,33

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie [6]

Okreslenie zdolnosci adaptacyjnej
Przez zdolnos¢ adaptacyjng (nazywang takze potencjatem adaptacyjnym) rozumie sie
og6t mozliwosci, zasobdw i instytucji do wdrozenia efektywnych $rodkéw adaptacii’.
Ocena zdolnosci adaptacyjnej infrastruktury kolejowej polega na przypisaniu wskaznika
okreslajgcego czy infrastruktura wykazuje sie bardzo wysokim, wysokim, srednim lub

niskim potencjatem adaptacyjnym w stosunku do zmian czynnikéw pogodowych.

Zdolnos¢ adaptacyjng infrastruktury kolejowej rozpatruje sie fgcznie dla wszystkich
czynnikow pogodowych. Oznacza to, ze dla danego projektu jest tylko jedna wartos¢ Za,

charakteryzujgca zdolnos$¢ adaptacyjna.

Okreslenie potencjatu adaptacyjnego dla danego projektu wykonano z wykorzystaniem
wartosci, ktére zawiera Tabela 9 Wytycznych dotyczgcych sposobu uwzgledniania
zagadnien klimatycznych w dokumentacji Srodowiskowej [6], za pomocg ponizszego
wzoru:

vl Za;

n

Za =

gdzie:
Za — potencjat adaptacyjny danego projektu
Zai — potencjat adaptacyjny dla elementu infrastruktury kolejowe;j

n — liczba analizowanych elementéw infrastruktury

4 http://klimada.mos.gov.pl/
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Wobec powyzszego potencjat adaptacyjny dla analizowanego projektu bedzie

nastepujacy:

3+4+3+3+3+3+3+3+4+3+4 36
Za = 11 =H=3,27

W liczniku znajduje sie suma ocen poszczegoélnych elementéw infrastruktury, ktore

obejmuje projekt, a w mianowniku liczba elementéw podlegajacych ocenie.

Okreslenie podatnosci na zmiany klimatu
Podatno$¢ to stopien, w jakim dany system jest nieodporny lub nie jest w stanie
poradzi¢ sobie z negatywnymi skutkami zmian klimatu, w tym z jego zmiennoscig oraz
zjawiskami ekstremalnymi. Podatno$¢ linii kolejowych oraz infrastruktury kolejowej na

czynniki pogodowe jest funkcjg wrazliwosci, ekspozycji oraz zdolnosci adaptacyjnych.

Podatno$¢ projektu (infrastruktury kolejowej, ktorej dany projekt dotyczy) na zmiany

klimatu (WPzk) wyznaczono wg ponizszego wzoru:

WP, =W X E x Za X ZK

gdzie:

WPzk — podatno$¢ na zmiany klimatu

W — wrazliwo$¢ na czynniki pogodowe i ich pochodne
E — ekspozycja na czynniki pogodowe i ich pochodne
Za — zdolnos¢ adaptacyjna

ZK — wskaznik zmian klimatu

Wartosci wrazliwosci, ekspozycji oraz zdolnosci adaptacyjnych zostaty wyznaczone
w poprzednich krokach, natomiast wartosci wskaznika zmian klimatu ZK (okre$lone na
podstawie prognozowanych zmian zaprezentowanych w scenariuszu RCP 8.5) przyjeto
wg tabeli nr 10 znajdujgcej sie w Wytycznych dotyczgcych sposobu uwzgledniania

zagadnien klimatycznych w dokumentacji Srodowiskowej [6].
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Tabela 54. Podatno$¢ projektu na zmiany klimatu

Lp. Czynniki pogodowe i ich W E 7a 7K WP,
pochodne
1 | Niskie temperatury (w tym gotoledz) 0.39 0.40 397 07 036
i opady sniegu ’ ' ' ’ ’
2 Wysokie temperatury (w tym
oozary) 0,32 0,83 3,27 14 1,22
3 Silny i bardzo silny wiatr 0,36 0,29 3,27 1,2 0,41
4 | Burze, wyladowania atmosferyczne
(w tym burze z gradem) 0,43 0,38 3,27 1,2 0,64
5 Opady deszczu - ekstremalne
przeptywy, powodzie (od strony 0.45 0.71 397 15 157
rzek, morza, powodzie ' ’ ’ ' !
nagte/miejskie), osuwiska
6 Mgta 0,27 0,33 3,27 1 0,29

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [6]

Okreslenie ryzyka oraz wptywu czynnikéw pogodowych i ich pochodnych
Wptyw prognozowanych zmian klimatu na infrastrukture kolejowg w ramach
analizowanego projektu opisano za pomocg parametru U, kitory przedstawia wage
zagrozenia wptywem zjawisk pogodowych i ich pochodnych. Okreslona waga pozwala na
podjecie decyzji czy dla projektu nalezy wprowadzac¢ dziatania minimalizujgce wptyw

zmian klimatu na infrastrukture kolejowg. Parametr U wyznacza sie wg ponizszego wzoru:

U:WPZkXR

gdzie:
WPzk — wspodfczynnik podatnosci na zmiany klimatu

R — ryzyko wystgpienia zagrozenia

Wspotczynnik podatnosci na zmiany klimatu podano wyzej, natomiast wartosc
parametru R zostata obliczona w oparciu o metodyke okreslong w Procedurze SMS/MMS-
PR-02 — Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego (wersja 1.3) z dnia 20 grudnia 2016 r,
na podstawie danych z lat 2013-2016. Przyjeto odpowiednig wartos¢ tego parametru
zgodnie z lokalizacjg projektu na danym odcinku linii kolejowej (wg zatgcznika nr 5 do
Wytycznych  dotyczgcych  sposobu  uwzgledniania  zagadnienn  klimatycznych
w dokumentacji Srodowiskowej [6]). W przypadku, gdy projekt obejmuje wiecej niz jeden
odcinek nalezy przyjg¢ wartos¢ srednig. W przypadku nowych linii kolejowych nalezy
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przyjag¢c wartos¢ analogiczng do wartosci dla odcinka linii kolejowej lezgcego
w najblizszym sgsiedztwie do nowo projektowanej linii Najblizej potozong linig kolejowag
w sgsiedztwie projektowanej inwestyciji jest LK 104 na odcinku Rabka Zdréj — Nowy Sacz.
W zwigzku z powyzszym wartos¢ parametru R dla projektu zostata okreslona jako wartos¢

Srednia ww. odcinkow.

Tabela 55. Warto$¢ parametru U dla projektu

Lp. Czynniki pogodowe i ich pochodne WP R U
1 Niskie temperatury'(vy tym gotoledz) i opady 0.36 120 43
Sniegu
Wysokie temperatury (w tym pozary) 1,22 8 10
Silny i bardzo silny wiatr 0,41 120 49
Burze, wytadowania atmosferyczne (w tym 0.64 12 3
burze z gradem)
Opady deszczu - ekstremalne przeptywy,
powodzie (od strony rzek, morza, powodzie 1,57 80 126
nagte/miejskie), osuwiska
Mgta 0,29 8 2
0Ogolny wspétczynnik parametru U 40

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [6]

Ogdlny wspétczynnik parametru U, przedstawiajgcy wage zagrozenia wptywem zjawisk
pogodowych i ich pochodnych, zostat wyliczony jako $rednia dla wszystkich czynnikéw
pogodowych. Warto$¢ wspotczynnika ponizej 45 oznacza, ze nie ma potrzeby
wprowadzania dziatan minimalizujgcych wplyw zmian klimatu. Wplyw czynnikow
klimatycznych jest niewielki i nie powoduje zmian w funkcjonowaniu infrastruktury
kolejowej. Nalezy monitorowa¢ wptyw czynnikow klimatycznych i ich pochodnych na
infrastrukture kolejowg tak, aby nie dopusci¢ do zwiekszenia ryzyka powstania strat

finansowych i wizerunkowych.

Jak wynika z powyzszej tabeli czynnikiem pogodowym, dla ktérego wskaznik U, jest
najwyzszy to czynnik: ,Opady deszczu - ekstremalne przeptywy, powodzie (od strony

rzek, morza, powodzie nagte/miejskie), osuwiska”.

8.7.3.3. SLAD WEGLOWY

W niniejszym rozdziale przedstawiono sposéb obliczenia Sladu weglowego dziatalnosci

kolejowej. Przedstawiona metodyka zostata opracowana na podstawie norm ISO serii 1404x
i 1406x (a w szczegodlnosci z normami 14064 i 14067). Obliczanie $ladu weglowego

przebiega w kilku etapach:

—
A —PLK -~
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1. Okreslenie okresu referencyjnego,

2. ldentyfikacja danych,

3. Podziat danych ze wzgledu na ich rodzaj,

4. Wybdr odpowiednich wskaznikow sladu weglowego,

5. Obliczenie sladu weglowego,

6. Okreslenie wptywu na srodowisko analizowanej dziatalnosci,

7. Mozliwo$¢ ograniczenia wptywu na srodowisko.

Metoda pozwala na analize $ladu weglowego: inwestycji kolejowych (np. linii kolejowych,
budynkéw, wycinki drzew, itp.), zakupu taboru kolejowego (o ile analizowany projekt
dotyczy), transportu pasazeréw (pkm) i towardéw (tkm), a takze eksploatacje pojazdéw.
Z drugiej strony, przedstawiony jest transport drogowy, w ktérym szczegdlng uwage
zwrécono na przewdz pasazeréw i towaréw. Trzeba pamietac, iz pomimo petnienia tej samej
funkcji przez transport drogowy i kolejowy, bardzo sie réznig zaréwno pod wzgledem
wykonania inwestycji jak i w fazie eksploatacji. Ogromne znaczenie ma takze wiasciwe
oszacowanie transportu (pasazerskiego i towarowego) i wlasciwy dobor skali (mata ilosé
przewiezionych pasazerow lub towarow kolejg, moze spowodowac¢ negatywny wynik
analizy). Przewaga kolei jest o wiele nizszy wskaznik emisji z samej fazy transportu (gtéwnie

ze zuzycia paliw), dlatego wiasciwe okreslenie tej wielkosci jest tak wazne.

Obliczenia wptywu na srodowisko w petnym cyklu zycia infrastruktury oraz 30 letnim
okresem dla transportu pasazerskiego oraz towarowego, wykonano za pomocg
opracowanego kalkulatora $ladu weglowego. Kalkulator $ladu weglowego zostat
zamieszczony na  stronie  https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/ochrona-
srodowiska/ pozycja ,Wytyczne dotyczgce sposobu uwzgledniania zagadnien klimatycznych

w dokumentacji sSrodowiskowej”.
Szacunkowe dane wejsciowe oraz wyniki obliczen:

o dla wariantu W1 (W3) i W4 (W2, W6), przedstawia Tabela 56 i Tabela 57,

o dla wariantu W5 przedstawia Tabela 58 i Tabela 59.

Tabela 56. Dane wejsSciowe do obliczenia $ladu weglowego dla wariantéw W1 (W3) i W4 (W2, W6)
rzedsiewzigcia.

Dane wejsciowe (zatozenia)

Kategoria Jednostki Wartosci

1. Cykl zycia projektu lat 30
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Dane wejsciowe (zatozenia)

Kategoria Jednostki Wartosci
2. Inwestycje budowlane
2.1. Budowa linii kolejowej
2.1.A. Linia kolejowa jednotorowa
2.1.A.1 Linia kolejowa wraz z infrastrukturg — wskaznik ogéiny km 8,18
2.1.A.2 Budowa linii kolejowej — wskazniki szczegdtowe
1. prace ziemne km
2. tory kolejowe km
3. mosty/wiadukty
- mate mosty km
- mosty i mate wiadukty km
- duze mosty i wiadukty km
4. tunele km
5. infrastruktura energetyczno-telekomunikacyjna km
2.1.B. Linia kolejowa dwutorowa
2.1.B.1 Linia kolejowa wraz z infrastrukturg — wskaznik ogdéiny km
2.1.B.2 Budowa linii kolejowej — wskazniki szczegbétowe
1. prace ziemne km
2. tory kolejowe km
3. mosty/wiadukty
- mate mosty km
- mosty i mate wiadukty km
- duze mosty i wiadukty km
4. tunele km
5. infrastruktura energetyczno-telekomunikacyjna km
2.2. Zabudowa
Hala stalowo-drewniana (70/30) tys. m?
Hala stalowa (100) tys. m?
Hala drewniana (100) tys. m?
Budynek klasyczny tys. m’
Rozbiérka budynku m® 5210
2.3. Pozostate
droga km
rozbiérka drogi km
chodnik tys. m’
ekrany akustyczne (jedna strona torowiska) km 0,83
3. Wycinka drzew i krzewow
3.1. Wycinka drzew
3.1.A. Wycinka drzew (wg powierzchni) m’
Dtugos¢ wycinki m
Szerokos$¢ wycinki m
3.1.B. Wycinka drzew (wg powierzchni) m?
3.1.C. Wycinka drzew (wg sztuk) szt. 12 500,00
3.2. Wycinka krzewow (powierzchnia) m? 246 000,00
4. Transport
\::_‘:?? eg|S MGGP:: 301/432
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Dane wejsciowe (zatozenia)
Kategoria Jednostki Wartosci
4.A. Transport kolejowy
4.A.1. llo$¢ przewiezionych towarokilometréw
pocigg towarowy tkm 60 165 096,00
4.A.2. llos¢ przewiezionych pasazerokilometrow
pocigg pasazerski pkm 26 206 870,00
4.B. Transport drogowy
4.B.1. llo$¢ przewiezionych towarokilometréw
samochéd ciezarowy tkm 60 165 096,00
4.B.2. llos¢ przewiezionych pasazerokilometrow
autobus pkm 26 206 870,00
5. Srodki transportu - zakup
pocigg miedzyaglomeracyjny szt.
pocigg miedzyregionalny Szt.
pociag regionalny szt.
pociag towarowy
- lokomotywa szt.
- wagon towarowy szt.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [6]

Tabela 57. Wynik obliczen $ladu weglowego dla wariantéw W1 (W3) i W4 (W2, W6) przedsiewziecia.

Kategoria Kolejowe Drogowe Bilans
Efekt inwestycji budowlanych oraz wycinki drzew 25 897.87 0,00 25 897.87
|nwe5tycje budowlane 23 202.85 0,00 23 202.85
Woycinka drzew i krzewéw (utrata zdolnosci 2 695.03 0,00 2 695.03
pochtaniania)
Transport 82 399.96 269 231.39 | -186 831.43
1. Towary przewiezione w przeciggu 52 524.13 194 934.91 | -142 410.78
roku/analizowanym okresie
2. Pasazerowie przewiezieni w przeciggu 29 875.83 74 296.48 | -44 420.64
roku/analizowanym okresie
Srodki transportu - zakup 0.00 0,00 0.00
Bilans 108 297.83 269 231.39 | -160 933.56

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [6]

Slad weglowy analizowanych wariantéw W1 (W3) i W4 (W2, W6) przedsiewziecia.

wynosi -160 933,56 t CO,e. Osiggniety wynik oznacza, iz w przeciggu 30 lat transportu

pasazersko-towarowego, zostanie

uwzgledniajgc budowe badz przebudowe trasy,
wygenerowany powyzszy wynik, co stanowi oszczednos¢ ekologiczng w postaci uniknietej
emisji dwutlenku wegla ekwiwalentnego (w odniesieniu do takich samych wartosci transportu
drogowego). Na podstawie tych obliczen nalezy stwierdzic, iz dziatania minimalizujgce wptyw

na srodowisko nie sg konieczne.
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Tabela 58. Dane wejsciowe do obliczenia $ladu weglowego dla wariantéw W5 przedsiewziecia.

Dane wejsciowe (zatozenia)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

GRUPA MGGP

Kategoria Jednostki Wartosci
1. Cykl zycia projektu lat 30
2. Inwestycje budowlane
2.1. Budowa linii kolejowej
2.1.A. Linia kolejowa jednotorowa
2.1.A.1 Linia kolejowa wraz z infrastrukturg — wskaznik ogdlny km
2.1.A.2 Budowa linii kolejowej — wskazniki szczegbtowe
1. prace ziemne km
2. tory kolejowe km
3. mosty/wiadukty
- mate mosty km
- mosty i mate wiadukty km
- duze mosty i wiadukty km
4. tunele km
5. infrastruktura energetyczno-telekomunikacyjna km
2.1.B. Linia kolejowa dwutorowa
2.1.B.1 Linia kolejowa wraz z infrastrukturg — wskaznik ogdéiny km 8,18
2.1.B.2 Budowa linii kolejowej — wskazniki szczegdtowe
1. prace ziemne km
2. tory kolejowe km
3. mosty/wiadukty
- mate mosty km
- mosty i mate wiadukty km
- duze mosty i wiadukty km
4. tunele km
5. infrastruktura energetyczno-telekomunikacyjna km
2.2. Zabudowa
Hala stalowo-drewniana (70/30) tys. m?
Hala stalowa (100) tys. m?
Hala drewniana (100) tys. m?
Budynek klasyczny tys. m?
Rozbidrka budynku m® 5210
2.3. Pozostate
droga km
rozbiorka drogi km
chodnik tys. m?
ekrany akustyczne (jedna strona torowiska) km 0,83
3. Wycinka drzew i krzewéw
3.1. Wycinka drzew
3.1.A. Wycinka drzew (wg powierzchni) m®
Dlugo$¢ wycinki m
Szerokos¢ wycinki m
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Dane wejsciowe (zatozenia)

Kategoria Jednostki Wartosci
3.1.B. Wycinka drzew (wg powierzchni) m?
3.1.C. Wycinka drzew (wg sztuk) szt. 15 900,00
3.2. Wycinka krzewdw (powierzchnia) m? 297 000,00

4. Transport

4.A. Transport kolejowy

4.A.1. llos¢ przewiezionych towarokilometrow

pocigg towarowy tkm 60 165 096
4.A.2. llos¢ przewiezionych pasazerokilometrow
pocigg pasazerski pkm 26 206 870

4.B. Transport drogowy
4.B.1. llos¢ przewiezionych towarokilometrow

samochdd ciezarowy tkm 60 165 096,00
4.B.2. llos¢ przewiezionych pasazerokilometrow
autobus pkm 26 206 870,00
5. Srodki transportu - zakup
pocigg miedzyaglomeracyjny szt.
pocigg miedzyregionalny Szt.
pociag regionalny szt.
pociag towarowy
- lokomotywa szt.
- wagon towarowy szt.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [6]

Tabela 59. Wynik obliczen $ladu weglowego dla wariantow W5 przedsiewziecia.

Kategoria Kolejowe | Drogowe Bilans
Efekt inwestycji budowlanych oraz wycinki drzew 38 714.67 0,00 38 714.67
Inwestycje budowlane 35 324.79 0,00 35 324.79
Wycinka drzew i krzewdw (utrata zdolnosci pochtaniania) 3389.88 0,00 3389.88
Transport 82 399.96 | 269 231.39 | -186 831.43
1. Towary przewiezione w przeciggu roku/analizowanym
okresie 52 524.13 | 194 934.91 | -142 410.78
2. Pasazerowie przewiezieni w przeciggu
roku/analizowanym okresie 29 875.83 | 74 296.48 | -44 420.64
Srodki transportu - zakup 0.00 0.00 0.00
Bilans 121 114.63 | 269 231.39 | -148 116.76

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [6]

Slad weglowy analizowanych wariantéw W5 przedsiewziecia wynosi -148 116,76 t CO.e.
Osiagniety wynik oznacza, iz w przeciggu 30 lat transportu pasazersko-towarowego,
uwzgledniajgc budowe badz przebudowe trasy, zostanie wygenerowany powyzszy wynik, co
stanowi oszczedno$¢ ekologiczng w postaci uniknietej emisji dwutlenku wegla

ekwiwalentnego (w odniesieniu do takich samych wartosci transportu drogowego). Na
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podstawie tych obliczen nalezy stwierdzi¢, iz dziatania minimalizujgce wptyw na Srodowisko

nie sg konieczne.

Przesuniecie ruchu z drég na kolej przyczyni sie¢ do zmniejszenia kosztow podrdzy
uzytkownika przy zmianie gatezi transportu oraz do pozytywnego wptywu na srodowisko.
W wyniku przejecia czesci ruchu z sektora drogowego nastepuje zmniejszenie liczby
pojazdéw na drogach, co w konsekwencji prowadzi do zmniejszenia emisji gazow

cieplarnianych.

Podsumowujgc wykonane obliczenia sladu weglowego dla wszystkich analizowanych

wariantéw nalezy stwierdzi¢, ze dziatania minimalizujgce wptyw na srodowisko w zadnym
przypadku nie sg konieczne. Dla wszystkich wariantow przedsiewziecia otrzymano
wartosci ujemne dla obliczonego sladu weglowego, co oznacza oszczednosc ekologiczng
w postaci uniknietej emisji dwutlenku wegla ekwiwalentnego (w odniesieniu do takich

samych wartosci transportu drogowego).

8.7.4. OCENA ROZNORODNOSCI BIOLOGICZNEJ W REJONIE
ANALIZOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z Konwencjg o roznorodnosci biologicznej z 1992 r. w Rio de Janeiro
réznorodnos¢ biologiczna jest zréznicowaniem wszystkich zywych organizméw na Ziemi
w ekosystemach Igdowych, morskich i stodkowodnych oraz w zespotach ekologicznych,
ktérych sg czescig; dotyczy to réznorodnosci w obrebie gatunku, pomiedzy gatunkami
oraz réznorodnosci ekosystemow. Roéznorodnosé gatunkowa to zréznicowanie
gatunkowe, bogactwo gatunkdw, réwnocennosc¢ gatunkéw. Réznorodnosé ekosystemowa

to rozmaitos$¢ ekosystemow, rozlegtosc¢ zasiegu gatunkow, zbiorowisk, siedlisk.

8.7.4.1. ROZNORODNOSC GATUNKOWA

Réznorodnos¢ gatunkowa analizowanego obszaru, reprezentowana jest przez
6 gatunkéw bezkregowcdw objetych czesciowg ochrong, 37 gatunkdéw ptakéw, 1 gatunek
ptaza objetego czesciowg ochrong i 3 gatunkéw ssakdéw objetych ochrong prawng (w tym
1 gatunek nietoperza). Wsrdod najliczniej reprezentowanych ptakéw, dominujg gatunki
szeroko rozpowszechnione w skali kraju. Do najcenniejszych gatunkéw nalezg ptaki
objete ochrong w ramach Dyrektywy Ptasiej (wymienione w zat. 1) - gagsiorek Lanius

collurio. Réwnie cenny jest gatunek ssaka wymieniony w Zat. Il Dyrektywy Siedliskowe;j -
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wydra Lutra lutra, ktéry jednak stanowi dosé szeroko rozpowszechniony element fauny

naszego kraju i regionu i nie decyduje o szczegdlnych walorach obszaru inwestycji.

Flora obszaru w otoczeniu planowanej inwestycji charakteryzuje sie wystepowaniem
zbiorowisk i gatunkéw o mato istotnym znaczeniu dla flory regionu i Polski. W rejonie
realizacji przedsiewziecia stwierdzono 4 gatunki roslin naczyniowych, 3 gatunki mszakoéw,
3 gatunki porostow, ktére objete sg ochrong prawng oraz 1 cenny gatunek grzyba ujety na

Czerwonegj liscie roslin i grzybéw Polski.

8.7.4.2. ROZNORODNOSC EKOSYSTEMOWA

Analizowane przedsiewziecie nie jest zlokalizowane w obrebie zadnego z obszaréw
chronionych o wysokiej randze (Natura 2000). W rejonie analizowanego przedsiewziecia
najliczniej reprezentowanymi siedliskami przyrodniczymi sg nizowe i gorskie swieze tgki
uzytkowane ekstensywnie (6510), zyzne buczyny (9130) oraz tegi wierzbowe, topolowe,
olszowe, kwasne buczyny (9110) i jesionowe (91E0*). Ltagka owsicowa jest
najpospolitszym typem fgk na analizowanym terenie. Natomiast tegi wierzbowe, topolowe,
olszowe i jesionowe to siedlisko 0 znaczeniu priorytetowym o bardzo wysokim walorze

przyrodniczym.

Obszar, na ktérym planowana jest realizacja przedmiotowego przedsiewziecia przecina
korytarz ekologiczny Beskid Wyspowy — Dolina Dunajca na odcinku H (od km proj.
ok. 36+830 do km proj. ok. 39+967). Odcinek H w tym kilometrazu przebiega gtéwnie

w tunelu, jedynie poczatkowe ok. 50 m przebiega na powierzchni ziemi.

Co wiecej, w ramach rozpoznania przyrodniczego stwierdzono wylgcznie jeden
potencjalny szlak lokalny migracji ssakow. Brak jest natomiast wiekszych zbiornikdw

wodnych w bezposrednim sgsiedztwie analizowanego przedsiewzigcia.

8.7.5. ANALIZA WPLYWU PRZEDSIEWZIECIA NA
ROZNORODNOSC BIOLOGICZNA | POWIAZANE ELEMENTY
SRODOWISKA

Etap realizacji
Z uwagi na skale zajecia przez planowane przedsiewziecie i fakt, iz przedmiotowa
inwestycja nie nalezy do typowych przedsiewzie¢ stwarzajgcych mozliwos¢ powstania

powaznej awarii lub katastrofy stwarzajgcej powazne zagrozenia dla srodowiska nalezy
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poming¢ zarowno bezposrednie, jak i posrednie oddziatywanie planowanego

przedsiewziecia na siedliska, rodlinnos¢ i faune tego obszardw.

Realizacja inwestycji moze wigzaC sie z koniecznoscig zniszczenia stanowisk
gatunkéw chronionych oraz ptatow siedliskowych. Z uwagi na potozenie w granicach

planowanych prac, zniszczeniu mogg ulec takze stanowiska gatunkéw chronionych:

e pierwiosnek wyniosty —w km ok. od 35+650 do 35+720;
o wawrzynek wilczetyko —w km ok. 35+910, 36+450;
e pustutka rurkowata — w km ok. 35+939;

e podrzen zebrowiec — w km ok. 39+200.

Przewiduje sig, ze zniszczeniu mogg ulec siedliska chronione:
e nizowe i gorskie Swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (6510) — powierzchnia ok.
7,01 ha (z 21,69 ha);
o tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (91EQ*) - powierzchnia ok. 9,39 ha
(z 15,09 ha);
e zyzne buczyny (9130) - powierzchnia ok. 5,47 ha (z 11,90 ha);
e kwasna buczyna (9110) — powierzchnia 4,81 ha (z 19,33 ha).

Nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie (6510) to szeroko
rozpowszechnione bogate florystycznie antropogeniczne zbiorowiska $wiezych,
wysokoproduktywnych tgk. Pomimo zniszczenia pokrywy roslinnej, zbiorowisko zostanie

spontanicznie odtworzone w przeciggu jednego lub dwdch sezonéw wegetacyjnych.

W  przypadku siedliska tegowego (91EQ) zniszczeniu moze ulec ok. 9,39 ha
z catkowitej powierzchni stwierdzonej w rejonie inwestycji tj. 15,09 ha. W siedliskach tych
dochodzi do degeneracji zbiorowisk roslinnych — neofzacji, tzn. degeneracji zbiorowisk
roslinnych na skutek obecnosci obcych gatunkow inwazyjnych: rdestowcéw Reynoutria

sp. div, niecierpkéw Impatiens sp. oraz roztocznicy nagiej Rudbeckia laciniata.

W odniesieniu do siedliska 9130 zyzne buczyny podczas realizacji inwestycji moze
ulec zniszczeniu ok. 4,76 ha. Stan siedliska uznano za wtasciwy. Wszystkie ptaty siedliska

podlegajg silnej presji gospodarki lesnej.

W przypadku siedliska 9110 kwasne buczyny, zniszczeniu ulegnie fgczna powierzchnia
4,81 ha.
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Degradacja siedlisk lesnych moze mieé¢ charakter trwaty lub odwracalny. Trwate
zniszczenie fragmentow ptatow siedlisk bedzie wigzato sie z usunieciem (wycinka)
drzewostanu na trasie przebiegu projektowanej linii kolejowej oraz obiektow technicznych
jej towarzyszacych. Degradacja odwracalna bedzie skutkiem naruszenia runa lesnego
(wierzchnich warstw gleby w toku prowadzenia prac (bez wycinki drzewostanu). W tym
wypadku pomimo zniszczenia pokrywy roslinnej, zbiorowisko zostanie spontanicznie
odtworzone w przeciggu jednego lub dwoch sezonéw wegetacyjnych. Ponadto posrednig
przyczyng degradacji moze by¢ lokalnie takze odwodnienie terenu towarzyszgce pracom

zwigzanym z budowa projektowanych tuneli.

Z punktu widzenia ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin planowana
inwestycja nie bedzie miata znaczgcego wptywu na stan ich zachowania w rejonie
inwestycji oraz nie wptynie istotnie na zmiany liczebnosci populacji zwierzat w diuzszej
perspektywie czasu. Oddziatywania zwigzane zemisjg hatasu izanieczyszczenh
w zwigzku z pracujgcymi na budowie maszynami i sprzetami bedg ograniczone do czasu

trwania etapu realizaciji.

W przypadku alternatywnego wariantu przedsiewziecia W5 tgczna powierzchnia
siedlisk przyrodniczych mogacych ulec znieksztatceniu lub degradacji moze by¢ nieco
wieksza niz dla wariantu inwestycyjnego, z uwagi na wiekszy zakres prac zwigzany

z dobudowg drugiego toru LK 622.

Oddziatywania zwigzane z emisjg hatasu i zanieczyszczen w zwigzku z pracujgcymi na
budowie maszynami i sprzetami bedg ograniczone do czasu trwania etapu budowy. Prace
budowlane bedg wigzaty sie z koniecznoscig zniszczenia fragmentéw siedlisk jednakze

nie przewiduje sie by zostata zaburzana funkcja petniona przez te siedliska.

Z punktu widzenia ochrony gatunkowej — planowana inwestycja nie wptynie istotnie na

zmiany populacyjne w zakresie liczebnosci poszczegodlnych gatunkow zwierzat.

Etap eksploatacji

Na etapie eksploatacji oddziatywanie inwestycji kolejowej na réznorodnosé¢ biologiczng
wynika z funkcjonowania linii kolejowych i urzgdzen towarzyszgcych. Za potencjalne
zagrozenie dla bioréznorodnosci na tym etapie (jako czynnika ograniczajgcego
zroznicowanie) moze by¢ uwazana mozliwos¢ wystapienia awarii lub wypadkow, ktére sg

zdarzeniami losowymi. W zaleznoéci od charakteru zjawiska moze ono czasowo (lub
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trwale) wptynaé na ekotop, warunkujgc tym samym obecno$¢ (lub jej brak) gatunkow

z tym ekotopem zwigzanych.

Ze wzgledu na losowos¢ zdarzen i niskie prawdopodobienstwo awarii w perspektywie
dilugookresowej funkcjonowania LK 622 — wyklucza sie wplyw przedsiewziecia na

fragmentacje obszaréw chronionych czy korytarzy ekologicznych na tym etapie.

Etap likwidacji

Oddziatywanie na etapie likwidacji swoim charakterem bedzie zblizone do etapu
budowy i ograniczone bedzie do miejsc prowadzenia prac i ich bezposredniego otoczenia
oraz ustgpi po zakonczeniu prac likwidacyjnych. Wplyw na srodowisko przyrodnicze na
dalszym etapie zaleze¢ bedzie od kierunkéw zagospodarowania terenu po zlikwidowaniu

linii kolejowej wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

8.7.6. ANALIZA PRZEDSIEWZIECIA Z UWZGLEDNIENIEM
SYNERGII ZMIAN KLIMATU | ROZNORODNOSCI BIOLOGICZNEJ

8.7.6.1. WRAZLIWOSC ROSLIN, ZWIERZAT | SIEDLISK NA
ZMIENIAJACE SIE WARUNKI KLIMATYCZNE

W toku prowadzonych prac inwentaryzacyjnych na odcinku H linii kolejowej nr 622 nie
stwierdzono obecnosci gatunkéw osiggajgcych granice swoich zasiegdw w rejonie
przedsiewziecia. Wszystkie zinwentaryzowane gatunki flory i fauny nalezg do grupy

0 szerokim zasiegu geograficznym.

Zmiany klimatu powodujgce wzrost temperatury powietrza (w tym fale upatéw), wigzaé
sie bedg z wystepowaniem zwiekszonej presji niekorzystnych czynnikéw i ostabieniem
ekosysteméw roslinnych, co moze skutkowac naruszeniem dotychczasowych zaleznosci
przestrzennych pomiedzy gatunkami, a w konsekwencji wptywacC destabilizujgco na
ekosystemy, w tym prowadzi¢ do zwiekszenia zasiegu i przyspieszania procesow
inwazyjnych. Sposrod siedlisk zinwentaryzowanych w rejonie realizacji planowanego
przedsiewziecia, a bedgcych zbiorowiskami zwigzanymi bezposrednio z terenami

podmoktymi sa:

e legi wierzbowe, topolowe olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum

albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe).
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Mozliwy jest niewielki wptyw prognozowanych zmian klimatu (dtugotrwate okresy
bezopadowe - susze, fale upatéw oraz dtugos¢ zalegania pokrywy S$nieznej) na
poszczegdlne zbiorowiska roslinne. Wielko$¢ oddziatywania uzalezniona bedzie od tego
Z jakimi czynnikami klimatycznymi bedziemy mie¢ do czynienia, jak rowniez od tego jaka
jest ogolna wrazliwos¢ siedliska na zachodzace zmiany. W przypadku wskazanych
powyzej siedlisk przyrodniczych — stosunkowo wrazliwe na zmiane parametrow
uwilgotnienia sg nizowe fgki swieze ze zwigzku Arrhenatherion (siedlisko 6510) oraz fegi
wierzbowe, topolowe olszowe i jesionowe (siedlisko 91EQ0), w przypadku ktorych
diugotrwate okresy bezopadowe mogg spowodowaé pogorszenie stanu zachowania
(zmiana struktury roslinnosci, zmiany sktadu gatunkowego, spadek jakosci drzewostan,
az do zaniku siedliska (w najgorszym wypadku)). Dodatkowo, oddziatywanie to mogg
wzmochi¢ zaplanowane w mniejszym lub wiekszym zakresie prace budowlane zwigzane
z odwodnieniem torowiska czy wycinkg drzew ikrzewow (naruszajgce rezim
hydrologiczny) przewidziane w wariancie inwestycyjnym W4 (W2, W6) oraz wariantach
alternatywnych W1 (W3) i W5.

W przypadku awifauny analizowanego obszaru nie przewiduje sie wptywu
prognozowanych zmian klimatu na stan jej populacji i warunki bytowania. Stwierdzone
gatunki ptakéw to w przewazajgcej wiekszosci gatunki charakterystyczne dla terenow
otwartych oraz zadrzewien ilasow, w zwigzku z czym ich narazenie na niekorzystne
efekty zmian klimatycznych nie wystgpi. Ze wzgledu na brak wiekszych zbiornikow
wodnych w bezposrednim sgsiedztwie planowanej linii kolejowej na badanym odcinku nie
stwierdzono gatunkéw wodno-bfotnych, oprocz krzyzéwki Anas platyrchynchos oraz
potrzosu Emberiza schoeniclus. Zatem zmiana stosunkéw wodnych wskutek zmienionego
rezimu opadéw i wzrostu czestotliwosci susz stanowi¢ moze klimatyczny czynnik ryzyka
w odniesieniu do ww. gatunkow ptakow. Problem ten moze sie pogfebia¢ na skutek
realizacji prac budowlanych w takim wtasnie okresie, zwlaszcza jesli prace te naruszajg
rezim hydrologiczny obszaru — m. in. odwodnienie torowiska, prace hydrotechniczne czy

wycinka drzew i krzewow.

Prognozowane zmiany klimatyczne, na przedmiotowym odcinku, pozostang bez
istotnego wptywu na ssaki. Sposrdod zinwentaryzowanych gatunkéw wrazliwo$¢ na zmiany
klimatu moze wystgpi¢ w przypadku jelenia, sarny i dzika. Gatunki te preferujg zyzne
i wilgotne  siedliska leSne. Prognozowane zmiany klimatu, przede wszystkim

wystepowanie dtugotrwatych okreséw bezopadowych, moze mie¢ wptyw na kondycje tych
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siedlisk. Prognozowane zmiany klimatu mogg spowodowac¢ konieczno$¢ zmiany diety czy
wzorca zerowania w odniesieniu do prognozowanego wzrostu temperatury i wzrostu
czestotliwosci suszy. Z kolei spadek liczby dni przymrozkowych i mroznych sprawi,
ze odnalezienie pokarmu w okresie zimowym stanie sie tatwiejsze w przypadku ssakéw

roslinozernych.

Wptyw zmian klimatu moze wystgpi¢ w odniesieniu do pfazéw bytujgcych na
analizowanym terenie. Na terenie planowanej inwestycji nie zidentyfikowano gatunkéw
gadow. Preferencje siedliskowe ptazéw sg silnie zwigzane ze srodowiskiem wodnym
(siedliska i gatunki wodozalezne). Znaczenie bedg mie¢ przede wszystkim oddziatywania
zZwigzane zobnizaniem poziomu wody na terenach podmokiych zwigzane
Z wystepowaniem suszy. Dodatkowy wplyw realizacji wariantu inwestycyjnego W4 (W2,
W86) lub wariantéw alternatywnych W1 (W3) i W5 w tym czasie moze wywotac efekt
niekorzystnej synergii, a jej skala bedzie zalezata od zasiegu i rodzaju wykonywanych

prac.

8.7.6.2. WPLYW ZMIAN KLIMATU NA ROZNORODNOSC
BIOLOGICZNA

Planowana, w ramach realizacji przedsiewziecia, wycinka drzew i krzewow
(szacunkowe wartosci podano w rozdziale 8.4.1.1), a takze prace ziemne (obejmujgce
m.in. zdjecie warstwy roslinnej z pasa terenu objetego pracami ziemnymi), moga
przyczyni¢ sie do zaburzenia lokalnych stosunkéw wodnych oraz wigkszej sktonnosci
gleby do wysychania. Oddziatywania te wzmacniane bedg poprzez wynikajace ze
scenariuszy klimatycznych wystepowanie coraz mniej $nieznych oraz krétszych zim. Nie
bez znaczenia bedzie réwniez czestsze pojawianie sie okresow bezopadowych z wysokg
temperaturg (suszy) i fal upatow. W efekcie wzros$nie prawdopodobieristwo wystepowania
pylenia podczas prac ziemnych stanowigc negatywne oddziatywanie. Nasilone pylenie
skutkowa¢ bedzie osiadaniem warstwy pytow na lisciach, todygach roslin rosngcych
w sgsiedztwie terenu prowadzonych prac ziemnych, ograniczajgc ich zdolno$¢ do
prowadzenia fotosyntezy, a tym samym ograniczajgc kondycje zdrowotng osobnikéw.

W wyniku zmian klimatu moze dojs¢ do zmian liczebnosci poszczegdlnych gatunkéw
(wrazliwych), w tym naptywu gatunkéw obcych. Istotne wydaje sie by¢ zagrozenie
rozwojem gatunkéw inwazyjnych, ktére sg odporniejsze na zanieczyszczenie wodd,
eutrofizacje, wzrost temperatury powietrza i brak opaddéw atmosferycznych.

Prognozowane zmiany klimatu bedg sprzyjaC rozprzestrzenianiu sie inwazyjnych
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gatunkow roslin i zwierzgt. Wptywac¢ na to bedg m.in. wzrost temperatury maksymainej,
coraz czestsze ekstremalne zdarzenia pogodowe ipodwyzszenie poziomu CO,
w atmosferze. Gatunki inwazyjne stanowig istotne zagrozenie dla r6znorodnosci
biologicznej. Wymagajg one scistego monitorowania pod katem ich wptywu na gatunki

rodzime.

8.8. ODDZIALYWANIE NA WARUNKI AKUSTYCZNE

8.8.1. ODDZIALYWANIE NA WARUNKI AKUSTYCZNE - ETAP
REALIZACJI

W zwigzku z realizacjg inwestycji (dla wszystkich wariantow przedsiewziecia poza
wariantem WO0) przewiduje sie nastepujgce emisje zwigzane z prowadzeniem prac w
postaci:

— roztadunku szyn dtugich;

— zwijania sieci trakcyjnej, usuniecie stupow;
— whbijania stupow sieci trakcyjnej;

— wybrania tlucznia;

—  zrywki toru;

— wybrania podsypki;

— wykonania robét ziemnych;

— wykonania warstwy ochronnej;

— wykonanie subwarstwy ttucznia;

— uktadki toru;

— zgrzewania toru oraz zapinanie sprezyn;

— balastowania toru wraz z podbiciem w planie i profilu;

— demontazu oraz budowy nowej sieci trakcyjnej.

Poziom mocy akustycznej wykorzystywanych urzgdzeh miesci sie w granicach Ly =
105-115 dB®.

® na podstawie Dyrektywy 2000/14/WE z 8 maja 2000 r. oraz rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 21
grudnia 2005 r. [Dz.U. z 2005 r., nr 263, poz. 2202].
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Tabela 60. Czynniki wplywajgce na emisje hatasu na etapie realizacji

: Dopuszczalne poziomy
. Zainstalowana moc .
Lp. Typ urzadzen urzadzenia [kW] mocy akustycznej
a [dB/pW]°
<70 I—WA =109 dB
1. Walce wibracyjne, ptyty wibracyjne 100 Lwa=111dB
150 Lwa =113 dB
Spycharki, tadowarki i koparko- <55 Lua - 106 dB
2. tadowarki gagsienicowe 70 Lwa =107 dB
100 Lwa =109 dB
Spycharki, fadowarki i koparko- _
3 tadowarki kotowe, wywrotki réwniarki, 57%5 tWA - 183 gg
' zurawie samojezdne, maszyny do WA~
; : . . 100 Lwa =107 dB
wykanczania nawierzchni

<15 I—WA =96 dB
4. Koparki, dzwigi budowlane 20 Lwa =97 dB
30 I—WA =99 dB
2 LWA =100 dB
5. | Agregaty prgdotwoércze i spawalnicze 10 Lwa =109 dB
15 Lwa =111 dB

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK S.A.

Wzdiuz planowanego odcinka linii kolejowej, zabudowa mieszkaniowa potozona jest w
bliskiej odlegtosci od badanych linii. Z przeprowadzonych obliczen wnioskuje sie, ze
przewidywane prace budowlane powodowac¢ bedg ucigzliwos¢ akustyczng na obszarach
mieszkalnych zlokalizowanych nawet w odlegtosci do 150 m. Duzej ucigzliwosci (izolinia
LAegD=70 dB) mozna sie spodziewac na terenach zlokalizowanych w odlegtosci do 40 m
od przedmiotowej linii, czyli w odlegto$ci, w ktorej znajduje sie czes¢ zabudowy
chronionej. Biorgc pod uwage s$rednig wartosé izolacyjnosci akustycznej wiasciwej
przegrody budowlanej eksponowanej na hatas - ok. 30 dB oraz poziom przy elewacji
najblizszych budynkéw ok. 70 dB, nalezy spodziewa¢ sie wewnatrz pomieszczen
pozioméw rzedu 40 dB, co oznacza przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu,
okreslonych w normie PN-87/B-02151/02 "Akustyka budowlana. Ochrona przed hatasem
pomieszczen w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku

W pomieszczeniach".

Przewiduje sie, ze hatas emitowany podczas etapu realizacji inwestycji bedzie
krotkotrwaty o charakterze lokalnym. W przypadku zwiekszenia predkosci posuwania sie

prac (krotszy czas emisji w danym rejonie budowy), zmniejszenia liczby réwnocze$nie

® ha podstawie Dyrektywy 2000/14/WE z 8 maja 2000 r.
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pracujgcych urzadzen oraz zmniejszenia mocy akustycznej urzgdzen zasieg ucigzliwosci
akustycznej bedzie mniejszy. Jego oddziatywanie ustgpi wraz z zakonczeniem roboét

zwigzanych z budowa.

Szczegodtowa analiza akustyczna zostata zamieszczona w zatgczniku nr 5.

8.8.2. ODDZIALYWANIE NA WARUNKI AKUSTYCZNE - ETAP
EKSPLOATACJI

Na etapie eksploatacji hatas kolejowy generowany jest gidwnie w miejscu styku
stalowego kota skladu z gtébwka szyny poprzez pojazdy szynowe poruszajgce sie na
przedmiotowym odcinku linii kolejowej. Poziom wyemitowanej energii akustycznej zalezny
jest od rodzaju skfadu, jego predkosci oraz natezenia ruchu. Znaczacy wptyw ma takze

rodzaj torow po jakich poruszajg sie dane skfady.

Szczegodtowa analiza akustyczna zostata zamieszczona w zatgczniku nr 5.

Obliczenia do w/w analizy akustycznej wykonano zgodnie zaleceniami Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE, odnoszacag sie do oceny i zarzgdzania
poziomem hatasu w $rodowisku, tj. przy zastosowaniu holenderskiej metody
prognozowania hatasu szynowego, ,Reken en Meetvoorschrift Railkverkeerslawaai
(RMR) 1996”. W tym celu wykorzystano program SoundPLAN 8.2, posiadajacy moduty
stuzgce do wprowadzania danych, ich kontroli oraz modyfikacji, generowania
numerycznej mapy terenu, jak réwniez wprowadzania parametrow ruchu kolejowego i

warunkéw meteorologicznych.

Tabor poruszajgcy sie po analizowanym odcinku linii kolejowej przypisano do

nastepujacych kategorii, wyszczegdlnionych w metodyce RMR:

o Kategoria 3: Pociggi pasazerskie z hamulcami typu tarczowego - wyfgcznie pociggi
pasazerskie z hamulcami typu tarczowego, napedzane hatasujgcymi jednostkami
napedowymi;

o Kategoria 4: Pociggi towarowe z hamulcami typu klockowego — wszystkie typy

pociggow towarowych z hamulcami typu klockowego;

o Kategoria 8: Pociggi pasazerskie InterCity z hamulcami typu tarczowego oraz pociggi
typu wolnobieznego — wytgcznie elektryczne pociagi pasazerskie z hamulcami typu

tarczowego fgcznie z odpowiadajgcymi im lokomotywami oraz elektryczne pociagi
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gtéwnie z hamulcami typu tarczowego oraz dodatkowo z hamulcami typu klockowego

tgcznie z odpowiadajgcymi im lokomotywami.

Zatozenia dotyczgce dobowego natezenia ruchu pociggéw na odcinku linii kolejowej
nr 622 objetej analizg w horyzoncie czasowym 2030 r., przedstawiono w tabeli ponizej.
Przyjete do obliczen natezenie ruchu opracowano na podstawie otrzymanych danych od
Zamawiajgcego z opracowania Analiza technologiczno-ruchowa dla zadania pn. ,Budowa
nowej linii kolejowej Podleze — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana Dolnha oraz modernizacja
istniejacej linii kolejowej nr 104 Chabowka — Nowy Sgcz — Etap |: Prace przygotowawcze”
216.12.2019r.

Tabela 61. Prognozowane dobowe natezenie ruchu pociggdéw na rok 2030 wraz z predkosciami
przyjetymi do obliczen

i ot Pociagi
Pociagi Pociagi 5 .
osobowe towarowe dpa:s:zilzsl_(le
Kilometraz [ok. km el
Nll:mier Nazwa odcinka proj.] Kategoria 3 Kategoria 4 Kategoria 8
zgodnie z RMR, | zgodnie z RMR, | zgodnie z RMR,
LK 622 LK 622 LK 622
od do Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
622 H 32+854 | 41+030 60 0 0 10 50 0

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Analizy technologiczno-ruchowej dla zadania pn. ,Budowa nowej linii kolejowej
Podteze — Szczyrzyc — Tymbark / Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy Sgcz —
Etap I: Prace przygotowawcze” z 16.12.2019 r

Analiza oddziatywania akustycznego planowanego wariantu realizacyjnego dla
horyzontu czasowego rok 2030, wykazata konieczno$¢ realizacji zabezpieczen
akustycznych z uwagi na nie dotrzymanie pozioméw dopuszczalnych na terenach
chronionych (przy elewacjach budynkéw). Dla budynkéw, dla ktérych stwierdzono
przekroczenia dopuszczalnego hatasu zaprojektowano ekrany akustyczne (9 ekranow
akustycznych). Wykonana analiza pozioméw hatasu wewnagtrz budynkow wykazata

dotrzymanie standardow jakosci akustycznej wewnatrz budynkéw.

Zestawienie oraz lokalizacja ekranow akustycznych oraz ttumikéw przyszynowych

zostata wskazana w rozdziale 15.3.1.
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8.8.3. ODDZIALYWANIE NA WARUNKI AKUSTYCZNE - ETAP
LIKWIDACJI

W odniesieniu do przedmiotowego przedsiewziecia nie przewiduje sie jego likwidaciji.

W przypadku podjecia decyzji o likwidacji budowanej linii kolejowej oraz przewiduje sie,
iz wptyw dziatan zwigzanych z przywrdceniem stanu pierwotnego bedzie podobny jak
w przypadku oddziatywania akustycznego etapu budowy. Do celéw rozbiérki ponownie

zostang wykorzystane ciezkie maszyny budowlane.

Podczas tej fazy réwniez nalezy przestrzega¢ zalecen przytoczonych dla okresu
budowy, majgcych na celu obnizenie stopnia negatywnego oddziatywania na lokalny
klimat akustyczny. Ewentualny etap likwidacji, identycznie jak dla fazy budowy
charakteryzowac sie bedzie krotkim okresem wystepowania, za$ prowadzenie robot nie

wptynie trwale na klimat akustyczny srodowiska.

8.9. WPLYW DRGAN

Realizacja budowy linii kolejowej nr 622 na odcinku H we wszystkich wariantach (za
wyjatkiem bezinwestycyjnego WO0) wigzac sie bedzie z powstawaniem wibracji zaréwno
na etapie budowy, jak i eksploatacji. Wibracje to drgania o niskich czestotliwosciach,

rozprzestrzeniajgce sie w o$rodkach statych.

Drgania wzbudzane na etapie budowy, jak i eksploatacji inwestycji mogg miec
negatywny wpltyw na konstrukcje obiektow budowlanych oraz ludzi przebywajgcych

w poblizu inwestycji.

8.9.1. WPLYW DRGAN - ETAP REALIZACJI

Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych we wszystkich wariantach (poza
wariantem WO0) negatywne oddziatywania mogg by¢ zwigzane z pracg srodkéw
transportu, maszyn drogowych i sprzetu ciezkiego. W trakcie realizacji prac budowlanych
ucigzliwe zaréwno dla ludzi jak i niebezpieczne dla budynkéw zlokalizowanych w poblizu
budowy mogg by¢ drgania wzbudzane wskutek pracy ciezkich maszyn drogowych

(np. walcow, samochoddw transportujgcych).

Na wielkoS¢ ucigzliwosci bedzie miat wptyw czas i organizacja realizacji procesu

inwestycyjnego, praca wielu maszyn i urzgdzen prowadzona jednoczesnie.
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Oddziatywanie bedzie takze zmienne w czasie w zaleznosci od etapu realizaciji
przedsiewziecia oraz od realizowanego wariantu przedsiewziecia. Negatywne
oddziatywanie drgan bedzie jednak procesem krotkotrwatym (na czas wykonywania robot)
i obejmujgcym swoim zasiegiem najblizsze otoczenie terenu, w ktérym prowadzone sa

prace.

Praca walcéw wibracyjnych w odlegtosci mniejszej niz 20 m od budynkéw i innych
obiektow murowanych (szczegodlnie przy zageszczaniu sztywniejszych warstw podbudowy

drogi) moze mie¢ na nie negatywny wptyw.

Wptyw oddziatywania drgan i wibracji na ludzi opisano na podstawie opracowania pt.
,Ochrona przed wibracjami drogowymi”, autorstwa M. Kossakowskiego. Dokument ten
wskazuje, iz dopuszczalny prog percepcji podczas oddziatywania wibracji na ludzi ma
miejsce w granicach do 10 m od zrédta wzbudzen. Natomiast przy odlegtosciach
wigkszych niz 20 m od Zrodta drgan organizm ludzki praktycznie nie odczuwa wibracji

spowodowanych pracag urzgdzen budowy.

Emisja wibracji powodowanych ruchem pojazdéw jest nieznaczaca. Wibracje
przedostajgce sie do srodowiska ttumione sg przez podioze na krétkich dystansach. Inny
typ wibracji dotyczy prac budowlanych, ktérych oddziatywanie jest ciggte i trwa¢ moze
nawet kilka dni tj. emisja drgan wzbudzanych celowo. Drgania wzbudzane celowo
wykorzystywane sg do zageszczania podtoza, formowania skarp nasypow, wykopdw,
wykonywania warstwy podbudowy oraz whbijania pali fundamentowych. Operacje
zageszczania podtoza i formowania skarp sg wykonywane za pomocg specjalistycznych
walcow wibracyjnych, ktére oprocz nacisku za pomocg masy wiasnej, wywotujg cykliczne

drgania uktadu ubijajgcego za pomocg systemu hydraulicznego.

Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych moze wystgpi¢ negatywne oddziatywania
zwigzane z pracg $rodkéw transportu, maszyn kolejowych, drogowych i sprzetu ciezkiego.
Na wielkos¢ ucigzliwosci bedzie miat wptyw czas i organizacja realizacji procesu
inwestycyjnego, praca wielu maszyn i urzgdzen prowadzona jednoczesnie. Z tego
wzgledu Wykonawca zobowigzany jest zastosowac takie rozwigzania, ktére wyeliminujg
lub ograniczg do minimum wplyw drgan na otoczenie. Z uwagi na to, iz potencjat
przysztego Wykonawcy, baza maszynowo — sprzetowa oraz preferowane przez Niego
podejscie technologiczne do robét budowlanych, nie sg znane do czasu wytonienia
Wykonawcy w procesie przetargowym, przedstawia sie wymagania, ktére bezwzglednie

Wykonawca bedzie stosowat dla zapewnienia osiggniecia przez Niego celu jaki wyznaczyt
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Zamawiajgcy, przy zachowaniu zasady zachowania obiektow istniejgcych w stanie

nienaruszonym oraz zapewnieniu komfortu dla ich uzytkownikow.:

[1]

(2]

[3]

[4]

W odniesieniu do tych obiektow konieczne bedzie przeprowadzenie analizy
wptywu drgan na etapie realizacji w sposéb zindywidualizowany dla danego
planowanego rodzaju robét przed przystgpieniem do nich w obszarze dziatania
danej branzy w funkcji wprowadzanych przez Wykonawce technologii robét.
Wykonawca zaproponuje srodki minimalizujgce - dokona kwalifikacji z uwagi
na parametry wibracyjne stosowanej przez Niego technologii robét - obiektéw
koniecznych do monitorowania i przeprowadzi ich przeglad stanu technicznego
przed realizacjg inwestycji, z wykonaniem dokumentacji fotograficznej,
oznaczeniem istniejgcych uszkodzen, skalibruje ich wielko$¢ w sposob
umozliwiajgcy weryfikacje ich propagacji w czasie z uwagi na przyczyne/wptyw
zwigzany i niezwigzany z procesem inwestycyjnym.

Wykonawca robét budowlanych na etapie realizacji inwestycji stosowac bedzie
maszyny i urzgdzenia w dobrym stanie technicznym, prowadzgc roboty przy
ich uzyciu z wykorzystaniem bezpiecznych pozioméw intensywnosci energii
ich pracy, ktére wyznaczane bedg na poletkach doswiadczalnych w funkcji
odlegtoéci od obiektéw wrazliwych, a prace te prowadzone beda przy ciggtym
monitoringu drgan jako potwierdzenie na dofozenie wszelkich staran w celu
zapewnienia bezpieczenstwa budowli i ludzi oraz dla mozliwosci ujawnienia
ewentualnych innych zrédet drgan niezwigzanych z przedmiotowg inwestycja,
ktére mogg wystepowac takze czasowo lub stale, jako niezalezne od procesu
budowy tto wibracyjne terenu objetego inwestycja.

Niedopuszczalne jest stosowanie technologii niesprzyjajgcej przylegajgcym
obiektom. W przypadku doprowadzenia do degradacji Wykonawca robdt

bedzie zobowigzany usung¢ powstate usterki.

8.9.1.1. WPLYW DRGAN PRZY DRAZENIU TUNELU METODA
KONWENCJONALNA

Drgania gruntu sg generowane gtéwnie przy konwencjonalnych metodach drgzenia,

z wykorzystaniem materiatow wybuchowych lub mtotéw.

Tunele

T7 oraz T9 realizowane w ramach przedsiewziecia zostang zbudowane metodg

zmechanizowang. Przewiduje sie, ze charakter prac budowlanych zwigzanych

z drgzeniem tuneli gtdbwnych T7 oraz T9 metodg mechaniczng (technologia TBM), nie
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bedzie zrodlem znaczacej emisji drgah. Sama praca tarczy nie bedzie powodowata emisji
drgan na zewnatrz, drgania natomiast pojawig sie w wyniku dziatania zaplecza robo6t
tunelowych na skutek ruchu samochodéw ciezarowych, przy pomocy ktérych odbywac sie

bedzie transport urobku, materiatéw budowlanych i elementéw obudowy tunelu.

Tunel ewakuacyjny dla tunelu gtéwnego T9 oraz poprzeczne wyjscie ewakuacyjne dla
tunelu T7 bedg realizowane metodg konwencjonalng, co spowoduje powstawanie tzw.
wstrzasow. W tym przypadku ochrone przed oddzialywaniem drgan na konstrukcje
najblizszych budynkéw stanowi m.in. odpowiednie projektowanie robodt strzatowych.
tadunki materiatdw wybuchowych sg tak dobierane, aby szkodliwe drgania sejsmiczne
nie objety swoim zasiegiem budynkow. Doktadna wielkos¢ tadunkéw wybuchowych oraz
okreslenie lokalizacji punktow pomiarowych drgan wskazane zostanie w projekcie

wykonawczym przez rzeczoznawce.

Drgania gruntu generowane przy konwencjonalnych metodach drgzenia tunelu,
z wykorzystaniem materiatbw wybuchowych lub mitotdw mogg uszkodzi¢ konstrukcje
obiektow. Zalezy to od czestotliwosci drgan, progu predkosci czgstek w konstrukcji,

rodzaju, stanu i wieku konstrukcji.

Na etapie realizacji adekwatnie do technologii, przyszty Wykonawca zaprojektuje i
wykona monitoring drgan, (stosowanie jednoczes$nie bezposredniego monitorowania
drgan budynkdéw poprzez instalacje czujnikéw drganiowych na kazdym budynku
znajdujacych sie nad lub w bezposrednim sasiedztwie linii danego tunelu na catym
odcinku oraz posredniego czyli monitorowanie drgan budynkdéw poprzez instalacje

czujnikéw drganiowych wzdtuz projektowanej linii kolejowej tunelu).

Tréjkierunkowy geofon zostanie umieszczony na najblizszych  budynkach

zidentyfikowanych w fazie projektu wykonawczego.
Progi drgan, ktorych nalezy przestrzega¢ w przypadku budynkow, sg nastepujace:
- Dla czestotliwosci odciecia 30 Hz
o Prog ostrzegawczy: 5mm /s
o Prog kontraktowy: 8 mm /s
- Dla czestotliwosci odciecia 80 Hz
o Prog ostrzegawczy: 10 mm /s

o Prég kontraktowy: 15 mm /s
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W przypadku przekroczenia progu ostrzegawczego wykonawca dostosowuje swojg
metode, aby utrzymaé wartosci ponizej progu. W przypadku przekroczenia progu
umownego inzynier wstrzymuje prace do czasu zaproponowania przez wykonawce

rozwigzania naprawczego.

Obserwacje bedg prowadzone na podstawie programu opracowanego przed

rozpoczeciem budowy. Program takiego monitorowania bedzie jednoznacznie okreslat:
a) budynki lub fragmenty budynkoéw przewidziane do obserwacji,

b) przedmiot pomiaréw i obserwacji oraz sposéb ich wykonywania,

C) rozmieszczenie punktéw pomiarowych,

d) czestotliwos¢ wykonywania pomiaréw i obserwaciji,

e) zasady analizy wynikéw pomiaréw, wartosci graniczne mierzonych wielkosci,

f) tryb postepowania w przypadkach, gdy wyniki pomiaréw zblizajg sie lub osiggajg

wartosci graniczne.
Monitoring bedzie dostosowany do kolejnych faz budowy i eksploataciji tunelu.

W przypadku uzycia materiatdw wybuchowych pomiary zostang przeprowadzone w 2

fazach:

- Faza 1, przed odstrzatem: przeprowadza sie wstepny wybuch prébny w celu
okreslenia chwilowego tadunku wybuchowego, ktéry umozliwi nie

przekroczenie progdéw.

- Faza 2: monitorowanie drgan podczas prac ziemnych. Pomiary drgan sg
wykonywane dla kazdego wybuchu, gdy tunel znajduje sie w pewnej odlegtosci
od budynkéw, ktéra zostanie okreSlona podczas wstepnych wybuchow

prébnych (faza 1).

8.9.2. WPLYW DRGAN - ETAP EKSPLOATACIJI

Eksploatacja linii kolejowych, z uwagi na charakter przenoszonych obcigzen przez
poruszajgce sie pojazdy szynowe, stanowi zrodto drgan, ktére przenoszac sie do gruntu

propagujg w kierunku srodowiska.
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Ocena oddziatywania drgah moze zosta¢ przeprowadzona w kontekscie budynkéw
oraz ludzi w nich przebywajgcych. Metody oceny zostaty okreslone w dwoch

dokumentach normalizacyjnych:

— polskiej normie  PN-B-02170:2016-12 Ocena szkodliwosci drgan
przekazywanych przez poditoze na budynki,
— polskiej normie PN-B-02171:2017-06 Ocena drgan na ludzi w budynkach.

Norma PN-B-02170:2016-12 Ocena szkodliwosci drgah przekazywanych przez
podioze na budynki, wprowadza skale wptywéw dynamicznych (skale SWD) stuzgce
przyblizonej ocenie dziatania drgan przekazywanych przez podioze na niektore typy
budynkéw. Skale te dotyczg dwdch grup budynkéw: budynkéw o matych wymiarach
jedno- i dwukondygnacyjnych (skala SWD1) oraz budynkéw do pieciu kondygnaciji (skala
SWD2). W ramach kazdej ze skali SWD wydzielone zostaty strefy szkodliwosci: od strefy |
gdzie wystepujgce drgania nie majg zadnego wptywu na budynek, do strefy V gdzie

dochodzi do catkowitego uszkodzenia budynkow w wyniku burzenia $cian.

W przypadku linii kolejowych nie wystepujg strefy Ill, IV i V. Zgodnie z publikowanymi
danymi pomiarowymi zasieg strefy || w otoczeniu linii kolejowych siega do ok. 15 m od osi
torowiska. Strefa Il dotyczy drgan odczuwalnych przez budynki, ale nieszkodliwych dla
konstrukcji - w strefie tej nastepuje przyspieszone zuzycie budynkow i pierwsze rysy
w wyprawach i tynkach. Dla odlegtosci wiekszej wystepuje jedynie strefa |, gdzie brak jest

odczuwalnych oddziatywan na budynki.

Standardy Techniczne - Szczegoétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vi <= 200 km/h [dla taboru konwencjonalnego] / 250 km/h
[dla taboru z wychylnym pudtem] - Tom XIII Budynki - p. 4.1. - strefy oddziatywania na
budynki istniejgce i nowe zdefiniowane sg jako miejsca potozone w odlegtosci do 25 m od
lica budynku do osi toru gtéwnego zasadniczego. W strefach tych znajdujg sie budynki
istniejgce [kolejowe i niekolejowe] i nowo projektowane [kolejowe - nastawnie]. Na bazie

wyznaczonych stref jw. dokonano analizy wptywu drgan:
Wyznaczono zakres czestotliwosci drgan od ruchu kolejowego:

- czestotliwosci drgan wywotywanych przez uktad torowy po przebudowie moze wynosic

ok. 50-60Hz przy normalnym ruchu mieszanym,

- czestotliwos¢ drgan przy ruchu ciezkim moze schodzi¢ do ok. 20Hz.
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Sg to czestotliwosci uzyskiwane w pomiarach w studzienkach kanalizacyjnych
wystepujacych w sgsiedztwie linii kolejowych w odl. do ok. 25 m od osi toru nie
posiadajgcego wibroizolacji, czyli miarodajne dla istniejgcej i projektowanej zabudowy

wystepujacej przy liniach kolejowych w tym pasie wrazliwosci

Najskuteczniejszym sposobem ochrony przed drganiami dla zabudowy istniejgcej
i nowo projektowanej w obrebie stref wrazliwosci jw. jest bezposrednie izolowanie zrédta

drgan od podtoza:

- wibracje o wysokiej czestotliwosci [50-60Hz] skutecznie wychwytuje sie poprzez

podkfadki pod stopkg szyny,

- wibracje o nizszych czestotliwosciach [ok. 20Hz] wptywajgcych niekorzystnie na
ludzi i budynki przewidziano rozwigzanie w postaci bezposredniej izolacji poziomej -
zabudowe mat wibroizolacyjnych podttuczniowych pod uktadem torowym i mat
podptytowych na odcinku tunelowym na dtugosci budynkow i odcinkach wrazliwych
geotechnicznie przylegajgcych do tychze budynkéw z marginesem min 25 m przed
iza budynkami i odcinkami wrazliwymi geotechnicznie liczgc wzdtuz ukfadu

torowego i szerokosci 4,00-4,40 m pod danym torem.

W wyniku przeprowadzonej analizy dokonano identyfikacji pasm drgan generowanych
przez uktad torowy po przeprowadzeniu inwestycji, adekwatnie do nich dobrano miejsca

wyizolowania i konstrukcje nowych budynkow.

Linia nr 622 odc. H — odcinki wymagajgce wibroizolacji pod uktadem torowym:

od km proj. ok. 32+884 do km proj. ok. 34+697 -1813m
od km proj. ok. 34+697 do km proj. ok. 35+813 -1116m
od km proj. ok. 35+813 do km proj. ok. 36+300 -487 m
od km proj. ok. 36+775 do km proj. ok. 36+860 -85m
od km proj. ok. 36+860 do km proj. ok. 40+703 - 3843 m
od km proj. ok. 40+703 do km proj. ok. 41+010 -307m

tacznie na odcinku H linii kolejowej nr 622 zastosowanych zostanie 7 651 m mat

wibroizolacyjnych pod torami.

Budowa uktadu torowego spetniajgcego odpowiednie standardy nawierzchni oraz
omowiony powyzej proponowany system zabezpieczen przed drganiami — bezposredni
[wibroizolacja przewidziana w podtozu gruntowym pod ukfadem torowym] oraz posredni

[wibroizolacja przewidziana pod nowymi budynkami i adekwatny dobd6r materiatowo —
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konstrukcyjny budynkéw] jest obecnie mozliwym do zastosowania systemem ochrony
budynkow przed drganiami, ktory umozliwia przechwytywanie energii drgan i jej ttumienie

od jej zrodta po same obiekty podlegajgce ochronie.

Norma PN-B-02171:2017-06 Ocena drgan na ludzi w budynkach wprowadza pojecie
wartosci dopuszczalnej, ktéra zwigzana jest z wartoscig przyspieszenia odpowiadajgcg
progowi odczuwalnosci drgan przez cziowieka oraz wspoétczynnikiem wynikajgcym
zrodzaju pomieszczenia, ktérego dotyczy analiza. Nalezy zaznaczy¢, iz wartosci
dopuszczalne dla pomieszczen mieszkalnych sg duzo wyzsze anizeli drgania
powodowane eksploatacja linii kolejowej, nawet w jej bezposrednim sagsiedztwie. Stad tez
nalezy uznaé, ze eksploatacja linii kolejowej nie bedzie powodowata zagrozenia dla

zdrowia ludnosci zamieszkujgcej w jej sgsiedztwie.

8.9.3. WPLYW DRGAN - ETAP LIKWIDACJI

W odniesieniu do przedmiotowego przedsiewziecia nie przewiduje sie jego likwidacji.
Potencjalny wptyw inwestycji na emisje drgah na etapie likwidacji jest analogiczny do

wptywu na etapie realizacji.

8.10. ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ

Ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektérych ustaw w zwigzku ze
wzmocnieniem narzedzi ochrony krajobrazu (Dz. U. 2015 poz. 774 z pdzn. zm.)
wprowadza do uzytku dwa pojecia: krajobrazu (przestrzeni zawierajgcej elementy
przyrodnicze lub wytwory cywilizacji, uksztattowang w wyniku dziatania czynnikow
naturalnych lub dziatalnosci cztowieka) oraz krajobrazu priorytetowego (czyli krajobrazu
szczegdlnie cennego dla spoteczenstwa, ktéry wymaga okres$lenia zasad i warunkéw jego
ksztattowania). Wedtug ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami (tekst jednolity Dz.U. z 2021 r., poz. 710) wyrdznia sie jeszcze pojecie
krajobrazu  kulturowego (czyli przestrzeni zawierajgcej elementy przyrodnicze

i historyczne wytwory dziatania czynnikéw naturalnych lub dziatalnosci cztowieka).

Zgodnie ze zmianami w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska
oraz o0 ocenach oddzialywania na Srodowisko, w zakresie oceny oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko okresla sie, analizuje i ocenia nastepujgce aspekty:

bezposredni i posredni wptyw danego przedsiewzigcia na krajobraz (w tym krajobraz

. 323/432
e egis MGGP

g
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcce  HE



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

kulturowy) oraz wzajemne oddziatywanie miedzy poszczegolnymi elementami

Srodowiskowymi.

Oprocz wymienionych powyzej aktow prawnych, grupg dokumentéw okreslajgcych
w pewien sposob zakres dopuszczalnych zmian wprowadzanych w krajobrazie jest
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy lub
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego. Dokumenty te, zgodnie z wyzej
wymieniong ustawg powinny uwzglednia¢é uwarunkowania wynikajgce ze stanu
srodowiska (w tym lesnej i rolniczej przestrzeni produkcyjnej), wielkosci i jakosci zasobow
wodnych oraz wymogdéw ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu (w tym krajobrazu
kulturowego) oraz rekomendaciji zawartych w audycie krajobrazowym lub okreslenia przez

ten dokument granic krajobrazéw priorytetowych.

8.10.1. ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ - ETAP REALIZACJI

Przedsiewziecie stanowi nowo budowang inwestycje i realizowane bedzie w
wiekszosci na terenach dotychczas niezagospodarowanych, tj. gtdwnie bedg to uzytki
rolne, sady, nieuzytki, tereny lesne oraz tgki. W zwigzku z tym inwestycja wprowadzi
Zmiany
w krajobrazie i moze stanowi¢ na etapie budowy okresowg ucigzliwos¢ dla Srodowiska
przyrodniczego i krajobrazu. Realizacja planowanego przedsiewziecia bedzie wigzac sie
ze zmianami w krajobrazie na czas trwajacych prac rozbiérkowych, budowlanych oraz

prac zwigzanych z rozbiorka istniejgcych i budowag nowych obiektéw inzynieryjnych.

Do elementéw mogacych potencjalnie wptyngé na lokalny krajobraz na etapie budowy
w przypadku wariantow W1 (W3), W4 (W2, W6) oraz W5 zalicza sie:

— place budowy, zaplecza budowy, place manewrowe, bazy materiatowe, drogi
tymczasowe;

— wycinke drzew i krzewow.

Wariant bezinwestycyjny WO zaktada rezygnacje z realizacji przedsiewziecia, tak wiec

nie przewiduje prac budowlanych. Nie przewiduje rowniez wycinki drzew i krzewdw.

Przewiduje sie, ze na etapie realizacji najwiekszy wptyw na krajobraz moze byc¢
powodowany organizacjg zaplecza budowy, placu budowy, baz materiatowych oraz
parkingdw dla maszyn i sprzetu specjalistycznego. Oddziatywanie to bedzie miato
charakter punktowy (zwigzany z sukcesywnym postepem prac) oraz krétkotrwaty (ustanie
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po zakonczeniu etapu realizacji przedsiewziecia). Negatywny wptyw tego oddziatywania
ograniczany bedzie poprzez wiasciwg organizacje dojazdéw do placu budowy oraz

objazdow, poza obszarami cennymi przyrodniczo, ciekami wodnymi, zabytkami, itp.

Projektowania linia kolejowa nie bedzie przebiegaé przez chronione tereny
przyrodnicze (przedstawione w rozdziale 7.6). w zwigzku z tym, wszelkiego rodzaju prace

nie bedg wptywaé na pogorszenie waloréw estetycznych obszaru.

Istotne znaczenie na zmiany wystepujgce w krajobrazie bedzie miato dziatanie
polegajgce na wycince drzew i krzewow wzdiuz linii kolejowej po obu jej stronach
w obszarze wynikajgcym z potrzeb inwestycji oraz w ramach obowigzujgcego prawa (w
tym rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 pazdziernika 2019 r. zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci i warunkow dopuszczajgcych
usytuowanie drzew i krzewdw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot
ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston
odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych - Dz. U. 2019 poz. 2061). Prace zwigzane
z usuwaniem drzew oraz krzewow prowadzone bedg poza okresem legowym ptakow.
Oddziatywanie to bedzie miato jednak charakter miejscowy i nie bedzie powodowac
istotnych zmian funkcji krajobrazéw lokalnych, zatem zwarte kompleksy lesne oraz lesne

siedliska przyrodnicze pozostang nadal lasami.

8.10.2. ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ — ETAP EKSPLOATACIJI

Etap eksploatacji jest okresem, kiedy analizowana linia kolejowa funkcjonuje
i obstuguje ruch pasazersko-towarowy zgodnie z zatozeniami projektowymi.
Przedsiewziecie stanowi nowo budowang inwestycje i zrealizowane zostanie
w wiekszosci na terenach dotychczas niezagospodarowanych, tj. gtdwnie bedg to uzytki
rolne, sady, nieuzytki, tereny lesne oraz tgki. W zwigzku z tym, inwestycja wprowadzi
zmiany w istniejgcym krajobrazie. Do elementéw moggcych wptyng¢ na odbior wizualny
lokalnego krajobrazu na etapie eksploatacji zaliczy¢ mozna budowang linie kolejowg nr
622 oraz nowe obiekty wzdtuz linii kolejowej, takie jak: nowe perony, obiekty inzynieryjne
i kubaturowe, drogi dojazdowe iréwnolegte, elementy zwigzane z elektryfikacjg linii
kolejowej, co planuje sie realizowa¢ w ramach wariantow W1 (W3), W4 (W2/W6) oraz
W5. Wszystkie te elementy skfadajgce sie na zakres przedsiewziecia bedg czescig
infrastruktury kolejowej i stanowi¢ bedg nowe elementy w krajobrazie, jednakze nie

powinny tworzy¢ dominanty w krajobrazie. Elementy bedg spdjne ze sobg i dostosowane
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do najwyzszych standardow. Budynki kolejowe zachowajg harmonijny i jednakowy koloryt
i bryte.

Catkowicie nowym elementem w otaczajgcym krajobrazie bedg ekrany akustyczne.
Bedg sie réwniez wyraznie od niego odcinaé, jednak ich zamontowanie jest konieczne ze
wzgledu na koniecznos$¢ ochrony zabudowy mieszkaniowej przed ponadnormatywnym

hatasem.

W zakresie tunelu, wptyw na krajobraz bedzie widoczny jedynie w obrebie portali
tunelowych (cze$¢ podziemna tunelu nie modyfikuje istniejgacego krajobrazu). Niemniej
jednak, po zakonczeniu robot budowlanych przy portalach, tymczasowe wykopy beda
czesciowo zasypane w celu otworzenia w miare mozliwosci istniejacego krajobrazu
sprzed rozpoczecia inwestycji. Nowymi elementami w krajobrazie bedg elementy
infrastruktury znajdujgce sie przy portalu tunelowym (pomieszczenia techniczne, punkty
do ewakuacji, elementy infrastruktury kolejowej obecne takze w odcinku otwartym itd.)
oraz wykopy koncowe, ktérych obszar ogranicza sie jednak do minimum. W zwigzku
z powyzszym, obecno$¢ tuneli na LK 622 nie zwigksza w sposéb miarodajny

negatywnego wptywu inwestycji na krajobraz (w poréwnaniu do LK bez tuneli).

Wariant WO jest wariantem bezinwestycyjnym, ktory zakfada rezygnacje z budowy linii
kolejowej nr 622, nie bedzie zatem powodowat zmian w istniejacym juz krajobrazie na

analizowanym terenie.

8.10.3. ODDZIALYWANIE NA KRAJOBRAZ — ETAP LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji analizowanej linii kolejowej nr 622. Potencjalny wptyw
analizowanej linii kolejowej na $rodowisko na etapie likwidacji jest analogiczny do wptywu

na etapie realizacji.

8.11. ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | DOBRA KULTURY

Zgodnie z ustawg z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
(tj. Dz. U. z 2021 r. poz. 710), ochronie i opiece podlegajg, bez wzgledu na stan

zachowania (art. 6 ust. 1):

zabytki nieruchome bedgce w szczegodlnosci krajobrazami kulturowymi, uktadami
urbanistycznymi, ruralistycznymi i zespotami budowlanymi, dzietami architektury

i budownictwa, dzietami budownictwa ochronnego, obiektami techniki, a zwtaszcza
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kopalinami, hutami, elektrowniami i innymi zaktadami przemystowymi, cmentarzami,
parkami, ogrodami i innymi formami zaprojektowanej zieleni, miejscami
upamietniajgcymi wydarzenia historyczne badz dziatalnos¢ wybitnych osobistosci lub
instytucii,

zabytki ruchome bedgce w szczegodlnosci dzietami sztuk plastycznych, rzemiosta
artystycznego i sztuki uzytkowej, kolekcjami stanowigcymi zbiory przedmiotow
zgromadzonych i uporzgdkowanych wedtug koncepcji osob, ktére tworzyty te kolekcje,
wytworami techniki, materiatami bibliotecznymi o ktérych mowa w art. 5 ustawy z dnia
27 czerwca 1997 r. o bibliotekach, wytworami sztuki ludowej i rekodzieta oraz innymi
obiektami etnograficznymi, przedmiotami upamietniajgcymi wydarzenia historyczne bgdz
dziatalnos¢ wybitnych osobistosci lub instytucji, instrumentami muzycznymi,

zabytki archeologiczne bedgce w szczegolnoSci pozostatosciami terenowymi
pradziejowego i historycznego osadnictwa, cmentarzyskami, kurhanami oraz reliktami

dziatalnosci gospodarczej, religijnej i artystyczne;.

Wszystkie prace podejmowane na zabytkach wymagajg wczesniejszego
przygotowania  dokumentacji  konserwatorskiej, uzgodnienia z  wojewodzkim
konserwatorem  zabytkbw programu prac konserwatorskich oraz  programu
zagospodarowania zabytku. Muszg by¢ one takze prowadzone zgodnie z ww. ustawg o

ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami.

8.11.1. ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | DOBRA KULTURY - ETAP
REALIZACJI

W ramach analizy oddziatywania przedsiewziecia na zabytki przyjeto, iz bezposrednie
oddzialywanie przedsiewziecia na walory kulturowe i historyczne obejmie jedynie te
obiekty itereny, na ktérych zaplanowano prowadzenie prac zwigzanych z nowo

budowang linig kolejowg, w zaleznosci od wariantu przedsiewziecia.

Realizacja inwestycji w ramach analizowanych wariantéw (poza wariantem WO0) nie
wigze sie z wykonaniem prac zwigzanych z rozbiorkg zabytkowych obiektow. Jedynie
z uwagi na kolizje z rozwigzaniami projektowymi konieczne bedzie przeniesienie kapliczki
w miejscowosci Zawadka znajdujgcej sie przy drodze do Tymbarku w km proj. 40+816 LK
nr 622. Proponowana nowa lokalizacja kapliczki to dz. ewid. nr 766, km proj. ok. 40+800
LK nr 622. Przeniesienie kapliczki zostanie zrealizowane w ramach odrebnego

przedsiewzigcia dotyczgcego odcinka C modernizowanej LK 104 (lokalizacja kapliczki
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wzgledem LK nr 104: km istn. ok. 34+904, km proj. 34+773), przy przebudowie drogi
powiatowej nr 1632K. Zakres prac na tym obiekcie zostanie uzgodniony z wlasciwym

miejscowo konserwatorem zabytkow.

W granicach terenu objetego zakresem przedsiewziecia znajduje sie fragment
zabytkowego cmentarza w Strézy. Nie przewiduje sie prowadzenia prac w jego granicach.
Jedynie w jego sgsiedztwie planowane sg prace zwigzane z przebudowg sieci gazowych.
Koniecznos¢ przebudowy gazociggu wynika z faktu, iz koliduje on z przebudowywang
drogg 1620K. Wspomniany odcinek gazociggu (4 40 mm) zostanie poprowadzony
réwnolegle do przebudowywanej drogi powiatowej oraz granicy cmentarza w wykopie
otwartym - jest to niespetna 4 m odcinek. Przytagcz gazociggu @ 25 mm do budynku nr
148 bedzie natomiast poprowadzony pod drogg metodg bezwykopowa. W zwigzku z tym

nie przewiduje sie wystgpienia negatywnego wptywu na ten obiekt.

Planowane przedsiewziecie nie graniczy oraz nie przebiega przez strefe ochrony
konserwatorskiej, w zwigzku z czym etap realizacji nie bedzie powodowaé oddziatywania

na wartosci historyczne i kulturowe.

Planowane przedsiewziecie nie przebiega przez zidentyfikowane dotychczas
stanowiska archeologiczne. W przypadku odkrycia podczas robét ziemnych przedmiotow,
ktore mogtyby Swiadczy¢ o wystepowaniu w danym rejonie stanowiska archeologicznego,
Inwestor zobowigzany jest niezwlocznie powiadomi¢ wiasciwego terenowo
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkdw. W trakcie ewentualnych ratowniczych badan
archeologicznych wszystkie odkryte przedmioty zabytkowe oraz obiekty nieruchome,
a takze nawarstwienia kulturowe (tj. pochodzace z réznych epok dziejowych) podlegajg
ochronie w mysl przepiséw ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece
nad zabytkami (Dz. U. z 2021 r. poz. 710).

Na etapie prac budowlanych niebezpieczne dla obiektow zabytkowych zlokalizowanych
w poblizu placu budowy moga byé drgania wzbudzane wskutek pracy ciezkich maszyn

drogowych (np. walcéw, samochoddw transportujgcych).

Praca walcéw wibracyjnych w odlegtosci mniejszej niz 20 m od budynkdéw i innych
obiektéw murowanych (szczegdlnie przy zageszczaniu sztywniejszych warstw podbudowy
drogi) moze grozi¢ uszkodzeniem tych obiektow. Nalezy, wiec zwrdci¢ szczegdlng uwage

na organizacje w trakcie wykonywania prac przy obiektach zabytkowych znajdujgcych sie
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w pasie do 20 m od placu budowy, tak aby urzgdzenia i maszyny nie pracowaty

jednoczesnie, kumulujgc sie w jednym miejscu.

8.11.2. ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | DOBRA KULTURY - ETAP
EKSPLOATACJI

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania
w zakresie drgan na obiekty zabytkowe zlokalizowane w otoczeniu przedmiotowego
przedsiewziecia. Prace polegajgce na przebudowie nawierzchni, podtorza oraz uktadu
kolejowego, skutecznie zmniejszg oddziatywania dynamiczne, zwigzanych z przejazdami
sktadéw pociggéw. Odpowiednie wzmocnienie podtorza, wymiana podktadéw oraz szyn

zminimalizuje wibracje, ktére sg zjawiskiem niekorzystnym dla obiektéw budowlanych.

8.11.3. ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI | DOBRA KULTURY - ETAP
LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji analizowanego przedsiewziecia. Wplyw analizowanej
inwestycji na zabytki i stanowiska archeologiczne na etapie likwidacji jest analogiczny do

wptywu na etapie realizacji.

8.12. WPLYW NA ZDROWIE | ZYCIE LUDZI

8.12.1. WPLYW NA ZDROWIE | ZYCIE LUDZI — ETAP REALIZACJI

Oddziatywanie etapu realizacji przedsiewziecia na zdrowie ludzi analizuje sie z punktu
widzenia mieszkancow terendw sasiadujgcych z placem budowy i nie dotyczy
to pracownikow zatrudnianych przy wykonywaniu robot budowlanych Ilub oso6b
postronnych, ktore jako nieupowaznione mogg znalez¢ sie na placu budowy. Etap ten
zwigzany jest z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla prowadzenia

budowy, tj. transportu, robét ziemnych i robét budowlanych.

Oddziatywanie fazy realizacji przedsiewziecia wynika¢ bedzie ze skutkow
zastosowania maszyn i urzgdzen Kkoniecznych do sprawnego i zgodnego
Zz harmonogramem postepu robét budowlanych oraz utrudnien zwigzanych z koniecznymi
Zmianami organizacji ruchu w rejonie czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia
ruchu etc.). Wykonywanie robot budowlanych zwigzanych z budowa linii kolejowej wigze

sie z okresowymi ucigzliwo$ciami dla otoczenia tj. hatas maszyn budowlanych czy
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zanieczyszczenie powietrza (spaliny, nieprzyjemne zapachy, pylenie). Najbardziej
narazone na oddzialywanie planowanego przedsiewziecia bedg osoby mieszkajgce

w najblizszym sasiedztwie terendw, na ktorych realizowana bedzie budowa linii kolejowe;j.

Obecny teren kolejowy przyleglty do istniejgcej LK 104 znajdujgcy sie w zakresie
inwestycji wynosi 1,33 ha. Prace zwigzane z nowo budowang linig kolejowg nr 622
w wariantach W1 (W3), W4 (W2/W6) oraz W5 przedsiewziecia znacznie wykraczajg poza

tereny kolejowe.

Negatywne oddziatywanie na jakos¢ powietrza w fazie realizacji sprowadzi sie do:
— emisji pytow: zawieszonego i opadajgcego o niewielkim, lokalnym zasiegu,
zwigzanym z pracg ciezkiego sprzetu budowlano-montazowego (koparki, dzwigi itp.),
srodkéw transportu i maszyn budowlanych o napedzie spalinowym, stosowanych

w pracach przygotowawczych typu: wykopy, wywéz urobku z wykopow itp.,

— podwyzszonej emisji spalin wskutek zwiekszonego ruchu pojazdéw dowozacych

niezbedne materiaty,

— emisji wtornego pylenia w czasie dni suchych i upatu, w zwigzku z transportem

pylistych materiatow budowlanych.

W wariancie alternatywnym W5 prace zwigzane z dobudowg drugiego toru powoduja,
ze pas zajety pod torowisko jest wiekszy w stosunku do wariantu inwestycyjnego W4
(W2/W6) oraz wariantu alternatywnego W1 (W3) Z tego tez powodu, cato$ciowo teren
zajety pod inwestycje w wariancie W5 bedzie wigkszy niz w wariancie inwestycyjnym W4

(W2/W6) i wariancie alternatywnym W1 (W3) (poza Wariantem WO0).

Na wielkos¢ emisji wptywa rowniez wilgotnos¢é powietrza: niewielkie opady deszczu,

moga ograniczy¢, a nawet catkowicie wyeliminowac¢ wtérne pylenie.

Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robo6t budowlanych ucigzliwosci te
powinny by¢ zminimalizowane i nie powinny przekroczy¢ poziomow dopuszczalnych, przy
czym zastosowany sprzet budowlany powinien by¢é sprawny technicznie. W zwigzku
z powyzszym przyjmuje sie, ze zaplecze budowy powinno by¢ zlokalizowane w terenie
otwartym z dala od zabudowy mieszkaniowej, a prace budowlane w obszarze chronionym
akustycznie bedg wykonywane w porze dziennej pomiedzy godzinami 06.00 i 22.00,

oprdcz prac wymagajgcych zachowania ciggtosci robaét.
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Ocenia sie, ze oddziatywanie realizacji inwestycji na zdrowie ludzi w zakresie jakosci
powietrza i klimatu akustycznego nie bedzie istotne, pod warunkiem zastosowania
rozwigzan chronigcych srodowisko opisanych w rozdz. 15, a skutecznos¢ wykonanych

zabezpieczen bedzie obserwowana w okresie wykonywania robot budowlanych.

W zakresie hatasu i jakosci powietrza zagrozenia dla otoczenia bedg duze na etapie
realizacji na obszarach, ktére znajdg sie w bezposrednim sgsiedztwie robét budowlanych.
Jednak beda to oddziatywania krétkotrwate, ograniczone do czasu wykonywanych prac
budowlanych. Oddziatywanie to bedzie krétkotrwate, ograniczone nie tylko w czasie,
ale i w przestrzeni, do krétkich odcinkéw przemieszczajgcego sie frontu budowy. Wszelkie
negatywne oddziatywania zwigzane z budowg bedg ustepowac po zakonhczeniu prac

budowlanych na danym odcinku.

Ponadto w trakcie realizacji inwestycji pojawig sie utrudnienia w komunikacji zwigzane
z np. ograniczaniem predkosci, czasowym zamknigciem przejazdow i koniecznoscig

wprowadzenia komunikacji zastepczej.

8.12.1.1. OCENA WPLYWU UCIAZLIWOSCI ETAPU BUDOWY
TUNELU NA NAJBLIZSZE OBSZARY ZAMIESZKALE

Lokalizacja najblizszych terenéw mieszkalnych wzgledem tunelu T7

PORTAL WSCHODNI

Portal wschodni znajduje sie na stromym zalesionym terenie i na polach uprawnych.

Najblizsze budynki znajdujg sie okoto 100 m od portalu tunelu. Mieszkancy beda gtownie
narazeni na niedogodnosci zwigzane z ruchem ciezaréwek. Biorgc pod uwage odlegtosc
od placu budowy oraz, ze te budynki znajdujg sie w obszarze zalesionym a wysoko$ciowo
znajdujg sie ponizej tunelu (hatas unosi sie raczej w gore), niedogodnosci zwigzane z
hatasem, unoszgcym sie kurzem oraz z o$wietleniem placu budowy bedg mniej dotkliwe

niz niedogodnosci zwigzane z ruchem ciezaréwek.

PORTAL ZACHODNI

Portal zachodni znajduje sie na ziemiach uprawnych i zalesionych; dwa budynki

potozone bardzo blisko portalu (okoto 30 m od wykopu portalu), inne budynki sg oddalone
ponad 100 m od placu budowy.
Pobliskie domostwa bedg narazone na ponizej wymienione niedogodnosci:

Na etapie budowy (prace budowlane 7 dni w tygodniu, 24 godziny dziennie):
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e Hatas;
o Kurz;

o Oswietlenie placu budowy w porze nocnej;

Dostep do portalu zachodniego jest utrudniony i wymaga poruszania sie waskimi

drogami lokalnymi, niedostosowanymi do ruchu ciezaréwek.

PORTAL WYJSCIA EWAKUACYJNEGO
Dwa budynki znajdujg sie w poblizu (okoto 30-50 m) placu budowy. Niedogodnosci

zwigzane z budowg wyjscia ewakuacyjnego sg mniej ucigzliwe niz przy gtownych
portalach tunelowych z nastepujgcych powodow: wyjscie ewakuacyjne jest drgzone od
strony tunelu gtéwnego i duza czes¢ urobku jest wywozona przez gtéwne portale tunelu,
czas trwania robot przy portalu wyjScia ewakuacyjnego jest krotszy niz przy gtownych

portalach tunelowych.

Lokalizacja najblizszych terenéw mieszkalnych wzgledem tunelu T9

PORTAL WSCHODNI

Portal wschodni znajduje sie na ziemiach uprawnych i zalesionych; dwa budynki sg

potozone na granicy wykopow portalowych. Zostang poddane rozbiérce. Inne budynki
znajdujg sie najblizej w odlegtosci 100 m od placu budowy. Biorgc pod uwage odlegtosé
doméw od placu budowy, mieszkancy bedag gtdwnie narazeni na niedogodnosci zwigzane
z ruchem ciezarowek; inne niedogodnosci (hatas, kurz, oswietlenie) bedg mniej dotkliwe
niz niedogodnosci zwigzane z ruchem ciezarowek

Dostep do placu budowy odbywa sie przez gtéwng droge DP1632K.

PORTAL ZACHODNI

Najblizsze budynki znajdujg sie w odlegtosci okoto 100 m od placu budowy. Biorgc pod
uwage odlegtos¢ doméw od placu budowy, mieszkancy bedg gtdwnie narazeni na
niedogodnosci zwigzane z ruchem ciezaréwek; inne niedogodnosci (hatas, kurz,
oswietlenie) bedg mniej dotkliwe niz niedogodnoséci zwigzane z ruchem ciezaréwek.

W km okoto 37 + 050 znajduje sie 7 budynkdéw usytuowanych wzdtuz linii tunelu
w odlegtosci okoto 30 m + 40 m do sklepienia wykopu. Podczas budowy tunelu (metodg
zmechanizowang), procedura drgzenia tunelu zostanie tak dopasowana, aby ograniczy¢
osiadanie powierzchni, tak aby konstrukcja tunelu nie miata negatywnego wptywu na

wyzej wymienione budynki.
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Dostep do portalu zachodniego jest utrudniony i wymaga poruszania sie wagskimi

drogami lokalnymi, niedostosowanymi do ruchu ciezaréwek.

HALAS

Ze wzgledu na prowadzenie prac pod ziemia, przy budowie tunelu (czy to dla metody
konwencjonalnej czy mechanicznej) wptyw samego drazenia tunelu bedzie niewielki.
Jedynie przy portalach tunelowych wystepuje emisja szumu zwigzanego z pracg maszyn
znajdujgcych sie w tunelu. Dodatkowo w przypadku zastosowania metody
konwencjonalnej budowy tunelu negatywne oddziatywanie wystapi podczas wykonywania
prac strzatlowych (ktérych nie ma w metodzie TBM). Prace strzalowe majg charakter
punktowy (front prac w tunelu) i krétkotrwaty (czas wystrzatu), dlatego tez nie przewiduje
sie, aby hatas z tym zwigzany ponadnormatywnie oddziatywat na srodowisko. Jedynie
poczatkowy etap prac budowy tunelu, szczegdlnie przy portalach moze by¢ dokuczliwy
dla okolicznych mieszkancow, jednakze gdy prace bedg juz zaawansowane (w gfebi
tunelu), hatas nie bedzie znacznie dokuczliwy, gdyz skaty, przez ktore bedzie przebijat sie
tunel, tworzg naturalny ekran akustyczny. Wedlug wstepnego harmonogramu prac, ten
etap, dla tunelu T7 bedzie trwat okoto 8 miesiecy przy portalu zachodnim oraz 7 miesiecy
przy portalu wschodnim. Natomiast dla tunelu T9 okres ten wynosi okoto 5 miesiecy dla
portalu zachodnim oraz 5 miesiecy dla portalu wschodniego. Podane wartosci sg

orientacyjne i bedg mogty byé szczegdtowo oszacowane dopiero przez Wykonawce robot.

EMISJA PYLOW

Gtéwnym zrodtem emisji pytow przy budowie tunelu jest przemieszczanie sie
ciezarowek wewnatrz placu budowy po nieasfaltowych drogach oraz przerzucanie
urobku z tymczasowego miejsca skltadowania na ciezarowki wywozgce urobek na
ostateczne miejsce sktadowania (przerzucanie urobku z ciezarowek wywozgcych go z
tunelu na tymczasowe miejsce sktadowania nie stanowi problemu poniewaz wtedy urobek
jest jeszcze mokry). Mozna ograniczy¢ emisje pytdw poprzez regularne zwilzanie
nieasfaltowych drég, po ktdrych przemieszczajg sie ciezaréwki oraz poprzez zwilzenie

urobku przed zatadowaniem go na ciezaréwki.

RUCH CIEZAROWEK

Duzy ruch ciezaréwek spowodowany bedzie wywozem urobku oraz zaopatrzeniem
placu budowy. Aby ograniczy¢ negatywny wptyw zaleca sie wywozenie urobku jedynie
w porze dziennej, chyba, ze ostateczne miejsce sktadowania znajdowac sie bedzie

w poblizu budowy, a drogi prowadzgce do niego nie bedg drogami publicznymi i nie bedg
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przecinaé obszaréw zamieszkatych. Takze ruch ciezarowek nalezy ograniczy¢ do dni

pracujgcych.

PRACE W PORZE NOCNEJ
Przy tunelach prace budowlane odbywa¢ sie bedg 7 dni w tygodniu, 24 godziny na
dobe. W porze nocnej plac budowy jest oswietlony, co stanowi kolejng niedogodnos¢ dla

pobliskich zabudowan mieszkalnych.

8.12.2. WPLYW NA ZDROWIE | 2ZYCIE LUDZI - ETAP
EKSPLOATACIJI

Etap eksploatacji linii nie bedzie wigzat sie z emisjg gazéw do powietrza, nie
przewiduje sie rowniez niekorzystnego wptywu na klimat akustyczny (przy zastosowaniu
zabezpieczeh akustycznych wynikajgcych z analizy akustycznej zawartej w zatgczniku

nr 5) wystepujgcy w obszarze oddziatywania linii kolejowej nr 622.

Realizacja inwestycji proponowana w wariantach W1 (W3), W4 (W2/W6) oraz W5
wptynie tez na zwiekszenie dostepnosci kolei, co stanowi¢ bedzie alternatywe dla

transportu drogowego. Jest to pozytywny aspekt dla komfortu zycia mieszkancow.

Emisja zanieczyszczen do powietrza, ktéra moze wystgpi¢, to emisja pytdow
powstajgcych podczas pracy/biegu pociggdéw, a wiec pochodzacych z tarcia kot o szyny,
oktadzin hamulcowych izuzywania sie elementéw sktadu pociggéw. Emisja ta jest
pomijalna i nieistotna z punktu widzenia wptywu na powietrze atmosferyczne i tym samym

na zdrowie i zycie ludzi.

Budowa uktadu torowego na LK 622 oraz pozostatej infrastruktury kolejowej ma na
celu m.in. zapewnienie bezpiecznej eksploatacji linii kolejowej przy uwzglednieniu
rozwigzan majgcych na celu zmniejszenie negatywnego wptywu kolei na zdrowie i zycie
mieszkahcow najblizszych terendw. W celu zapewnienia bezpiecznego przekroczenia
nowo budowanych linii kolejowych w ramach inwestycji zaprojektowano obiekty
(skrzyzowania dwupoziomowe — wiadukty, mosty, a takze przepusty drogowe, kolejowe)
zapewniajgce tgcznos¢ pomiedzy drogami zlokalizowanymi po obu stronach toréw.
Ponadto budowa nowych obiektéw obejmie dostosowanie ich infrastruktury do potrzeb
0sbéb o ograniczonej zdolnosci poruszania sie. Prace te bedg miaty pozytywny wptyw na
bezpieczenstwo oraz mozliwos¢ przemieszczania sie tych osob na etapie eksploatacji

linii.
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8.12.3. WPLYW NA ZDROWIE | ZYCIE LUDZI — ETAP LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji analizowanego przedsiewzigcia. Wptyw analizowane;j
inwestycji na zdrowie i zycie ludzi na etapie likwidacji jest analogiczny do wptywu na
etapie realizacji. Podobnie jak na etapie realizacji inwestycji, presja ww. prac ustgpi wraz
z zakonczeniem robdt zwigzanych z likwidacjg inwestycji, dlatego nie przewiduje sie

trwatego wplywu na zdrowie i zycie ludzi.

Po zakonczeniu etapu eksploataciji linii kolejowej, powinien zosta¢ opracowany projekt

jej likwidacji oraz rekultywacji terenu inwestycji.

8.13. WPLYW NA DOBRA MATERIALNE

8.13.1. ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA DOBRA
MATERIALNE — ETAP REALIZACJI

Potencjalne negatywne oddziatywanie na etapie realizacji przedsiewziecia na dobra
materialne zwigzane bedzie z koniecznoscig wyburzenia obiektow bedacych w kolizji

Z projektowanym zakresem prac.

Wariant WO nie zaktada zadnych rozbiérek obiektow kubaturowych, nie przewiduje sie

takze dla tego wariantu oddziatywania na dobra materialne.

Budowa linii kolejowej nr 622 proponowana w wariantach W1 (W3), W4 (W2, W6) oraz
W5, zaktada rozbiorki obiektéw kubaturowych kolidujgcych z zakresem przewidzianych

prac. Informacje o planowanych rozbiérkach budynkéw zostaty zawarte w rozdziale 6.3.

Najistotniejsze ~ oddziatywanie  moze nastgpi¢ w  przypadku  rozbiérek
obiektéw mieszkalnych, w ktérych obecnie mieszkajg ludzie oraz w przypadku wyburzen

obiektow, w ktoérych prowadzona jest dziatalnos¢ gospodarcza.

W granicach opracowania mogg ponadto wystepowaé inne obiekty i urzgdzenia
budowlane (w tym: ogrodzenia, obiekty matej architektury, obiekty tymczasowe, altany
oraz dziatkowe obiekty gospodarcze) kolidujgce z planowanymi robotami budowlanymi,
ktére takze podlegaé bedg likwidacji. Rozbiérce podlegaé bedg takze obiekty kubaturowe,

dla ktoérych nie przewidziano dalszej eksploatacji z uwagi na zty stan techniczny.

Juz na obecnym etapie przewiduje sie koniecznos¢ wyburzenia budynkéw

mieszkalnych i mieszkalnych z zabudowg gospodarcza, jednak w toku prac projektowych
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oraz w wyniku prowadzonych uzgodnien z zarzgdcami drog moze zaistnie¢ koniecznosc

wyburzenia dodatkowych budynkéw, w tym kolejnych budynkéw mieszkalnych.

W przypadku wyburzen obiektow, ktorych wiascicielem nie jest inwestor konieczne
bedzie przeprowadzenie procedury odszkodowawczej zgodnie z przepisami ustawy z dnia

28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn. zm.).

8.13.2. ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA DOBRA
MATERIALNE — ETAP EKSPLOATACJI

Potencjalne oddziatywanie budowy linii kolejowej na etapie eksploatacji nha dobra
materialne moze by¢ pozytywne i wigza¢ sie ze wzrostem majgtku Inwestora, moze
réwniez wptyngé na wzmozenie zainteresowania na lokalnym rynku nieruchomosci. Moze
réowniez dojs¢ do sytuacji odwrotnej mianowicie spadku wartosci nieruchomosci

przylegajgcych do pasa kolejowego.

8.13.3. ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA DOBRA
MATERIALNE - ETAP LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji analizowanej linii kolejowej nr 622. Oddziatywanie
przedsiewziecia na dobra materialne na etapie likwidacji bedzie miato charakter
przejsciowy. Po zakonczeniu eksploatacji linii kolejowej oddziatywanie na dobra

materialne uzaleznione bedzie od sposobu zagospodarowania terenu.

8.14. WPLYW PROMIENIOWANIA ELEKTROMAGNETYCZNEGO NA
SRODOWISKO

W Polsce podstawowe uregulowania formalno-prawne w dziedzinie ochrony przed
niejonizujgcym polem elektromagnetycznym to obok ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 z pézn. zm.), Rozporzadzenie
Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw pol
elektromagnetycznych w Srodowisku (Dz.U. 2019 poz. 2448). Rozporzadzenie rdznicuje

dopuszczalne poziomy padl elektromagnetycznych dla:

— terenow przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa,

— miejsc dostepnych dla ludnosci.
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W ponizszych tabelach (Tabela 62 i Tabela 63) przedstawiono zakresy czestotliwosci

pol elektromagnetycznych, dla ktorych okresla sie parametry fizyczne charakteryzujgce

oddzialywanie pdl elektromagnetycznych na srodowisko, dla terenéw przeznaczonych

pod zabudowe mieszkaniowg i dla miejsc dostepnych dla ludnosci zawarte w zatgczniku

do ww. rozporzadzenia.

Tabela 62. Czestotliwo$¢ pola elektromagnetycznego, dla ktérej okresla sie parametry fizyczne

charakteryzujgce oddziatywanie pola elektromagnetycznego na $rodowisko oraz dopuszczalne

poziomy pola elektromagnetycznego, charakteryzowane przez dopuszczalne wartosci parametrow

fizycznych dla terenéw przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowg

Parametr fizyczny

Czestotliwos¢ pola Skiadowa
Skladowa Gestos¢ mocy
elektromagnetycznego magnetyczna »
elektryczna [v/m] [W/m?]
[A/m]
50 Hz 1000 60 -

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie Rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow pol elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2019 poz. 2448)

Tabela 63. Zakresy czestotliwos$ci pdl elektromagnetycznych, dla ktérych okreSla sie parametry

fizyczne charakteryzujgce oddziatywanie pol elektromagnetycznych na Srodowiska oraz dopuszczalne

poziomy pol elektromagnetycznych charakteryzowane przez dopuszczalne warto$ci parametrow

fizycznych dla miejsc dostepnych dla ludnosci

Zakres czestotliwosci pola

Parametr fizyczny

elektromagnetycznego Sktadowa Sktadowa Gestos¢ ;nocy
elektryczna [V/m] | magnetyczna [A/m] [W/m?]
1 OHz 10000 2500 ND
2 od 0 Hz do 0,5 Hz ND 2500 ND
3 od 0,5 Hz do 50 Hz 10000 60 ND
4 od 0,05 kHz do 1 kHz ND 3/f ND
5 od 1 kHz do 3 kHz 250/ f 5 ND
6 od 3 kHz do 150 kHz 87 5 ND
7 od 0,15 MHz do 1 MHz 87 0,73 /f ND
8 od 1 MHz do 10 MHz 87 /° 0,73/f ND
9 od 10 MHz do 400 MHz 28 0,073 2
10 |  od 400 MHz do 2000 MHz 1,375 x f° 0,0037 x {° f/200
11 od 2 GHz do 300 GHz 61 0,16 10
Objasnienia:

f - wartos¢ czestotliwosci pola elektromagnetycznego z tego samego wiersza kolumny ,Zakres czestotliwo$ci pola

elektromagnetycznego”
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ND — nie dotyczy

Zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie Rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 17 grudnia 2019 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2019 poz. 2448)

8.14.1. WPLYW PROMIENIOWANA ELEKTROMAGNETYCZNEGO -
ETAP REALIZACJI

Podczas realizacji prac we wszystkich analizowanych wariantach nie bedag
wykorzystywane zadne urzgdzenia, ktorych praca mogtaby powodowac zagrozenie dla
Srodowiska w zakresie emisji pola lub promieniowania elektromagnetycznego.
Ewentualne urzgdzenia elektryczne bedg zasilane za pomocg przenosnych agregatéw
pradotworczych i bedg pracowaty przy niskim napieciu zasilania, stad tez generowane
przez nie pola elektromagnetyczne bedg pomijalne w stosunku do panujgcego tta

elektromagnetycznego.

Jedynym zrédtem promieniowania elektromagnetycznego w zakresie fal srednich
i mikrofal mogg by¢ stacjonarne urzgdzenia geodezyjne, wykorzystywane do doktadnych
pomiarow geodezyjnych z wykorzystaniem standardu GPS, takie jak np. radiowe punkty
referencyjne. Ze wzgledu na bardzo matg moc tych urzadzen, zasieg ich oddziatywania

jest niewielki, ograniczony do kilkucentymetrowego obszaru wokot anteny nadawcze;.

Z punktu widzenia wymogdw, narzuconych przez Prawo ochrony s$rodowiska
w zakresie ochrony przed promieniowaniem elektromagnetycznym nalezy zadbac o to,
aby sprzet uzywany przez wykonawcow uzytkowany byt w taki sposob, aby nie
przekracza¢ dopuszczalnych wartosci emisji pola elektromagnetycznego. W praktyce

sprowadza sie to do nieumieszczania w najblizszym sagsiedztwie kilku nadajnikéw.

8.14.2. WPLYW PROMIENIOWANIA ELEKTROMAGNETYCZNEGO -
ETAP EKSPLOATACJI

Na etapie eksploataciji linii kolejowej wykorzystywane bedg linie trakcyjne, linie potrzeb
nietrakcyjnych (LPN), pracujgce w zakresie napie¢ statych, lub niskich i srednich napiec
zmiennych. Nie bedg wykorzystywane linie energetyczne lub urzadzenia pracujgce
Zz napieciami wysokimi. W zwigzku z powyzszym eksploatacja inwestycji nie bedzie
zwigzana z emisjg szkodliwego promieniowania elektromagnetycznego.

Ze wzgledu na parametry napiecia zasilajgcego, stacje transformatorowe nie sag

przedsiewzieciami moggcymi znaczgco oddziatywaé na $rodowisko, dla ktorych

wymagane jest sporzgdzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko. Transformatory
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SN/nn oraz linie niskiego i Sredniego napiecia nie stanowig istotnego zagrozenia dla
Srodowiska przyrodniczego oraz ludzi. Same urzgdzenia umieszczone punktowo
zapewniajgce realizacje ww. funkcji (kontenery, nastawnie na stacji) nie wytwarzajg

istotnych emisji pola elektromagnetycznego w czasie instalacji i uzytkowania.

Przesytowe telekomunikacyjne kable swiattowodowe, w ktérych transmisja odbywa sie
za pomocg fal swietlnych, z zakresu bliskiej podczerwieni, nie sg zrodlem promieniowania
elektromagnetycznego. W przewodach miedzianych natomiast transmitowane sg fale
o czestotliwosciach radiowych lub mikrofalowych. Eksploatowane telekomunikacyjne
przewody miedziane charakteryzujg sie wiekszg czestotliwoscig pola
elektromagnetycznego, lecz réwniez nieszkodliwego dla ludzi, zwierzat i innych form zycia

biologicznego.

Linie sieci trakcyjnej zasilane sg prgdem statym i wobec tego nie stanowig zrodta

promieniowania elektromagnetycznego w rozumieniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska.

Linia potrzeb nietrakcyjnych to linia elektroenergetyczna Sredniego napiecia (15 kV),
z ktérej za posrednictwem stacji transformatorowych zasilane sg odbiory nietrakcyjne.
Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami (Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10
wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko) napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym nie
wiekszym niz 110 kV nie stanowig przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na

srodowisko.

Planowane przedsiewzigecie w ramach wszystkich analizowanych wariantow (W1, W4,
W5 oraz wariant WO, w ktérym zrezygnowano z realizacji inwestycji), nie bedzie zwigzane
z emisjg przekraczajgcych dopuszczalne poziomy pdl elektromagnetycznych na etapie
realizacji i eksploatacji w zwigzku z powyzszym nie zaleca sie dodatkowych sSrodkéw

minimalizujgcych.

8.14.3. WPLYW PROMIENIOWANIA ELEKTROMAGNETYCZNEGO -
ETAP LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji planowanego przedsiewziecia. Potencjalny wptyw
analizowanego przedsiewziecia na promieniowanie elektromagnetyczne na etapie

likwidacji jest analogiczny do wptywu na etapie realizacji.
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8.15. TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO

Zgodnie z zapisami Konwencji z Espoo (Konwencja EKG ONZ o ocenach
oddzialywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym), procedure wykonywania
ocen oddziatywania na srodowisko przeprowadza sie w przypadku, gdy realizowana
inwestycja na terenie jednego kraju moze spowodowac negatywne skutki dla srodowiska

w kraju sgsiednim.

Wszelkie prace zwigzane z realizacjg inwestycji w ramach analizowanych wariantow
prowadzone bedg w granicach Polski, a przeobrazenia bedg mie¢ charakter lokalny
i ograniczony. W zwigzku z powyzszym, nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan

transgranicznych, ktére wymagatyby uzgodnieh miedzynarodowych.
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Rysunek 42. Pofozenie linii kolejowej nr 622 wzgledem krajow osciennych

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w potudniowej czesci Polski, w linii
prostej w odlegtosci ok. 37 km od granicy ze Stowacja, ok. 100 km od granicy z Czechami
oraz ok. 171 km od granicy z Ukraing.
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Ze wzgledu na znaczng odlegtosc, jaka dzieli inwestycje od granicy z sgsiednimi
panstwami, stwierdza sie brak mozliwosci wystgpienia transgranicznego oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko - w przypadku Czech i Ukrainy z powodu przede
wszystkim znacznej odlegtosci inwestycji od tych granic. W przypadku granicy ze
Stowacjg dodatkowo jest to uksztattowane terenu, mianowicie potozenie miedzy
inwestycjg a Stowacjg terendw goérzystych Beskidu Sadeckiego oraz wschodniej czesci

Pienin.

8.16. GOSPODARKA ODPADAMI

Gospodarowanie odpadami i szacunkowe okre$lenie ich typéw oraz ich ilosci powinno
by¢ realizowane zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t.j. Dz. U.
z 2021 r., poz. 779 z p6zn. zm.) oraz Rozporzgdzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia

2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz.U. z 2020 r., poz. 10).

Wszelkie dziatania majgce na celu utrzymanie infrastruktury kolejowej powodujg
wytwarzanie odpadéw. Odpady te powstajg w wyniku biezgcej dziatalnosci, likwidaciji
Srodkow trwatych, prowadzonych prac remontowych, utrzymaniowych, konserwacyjnych
oraz budowalnych. Gospodarowanie odpadami nalezy prowadzi¢ w sposéb zapewniajgcy
ochrone zycia i zdrowia ludzi oraz ochrone Srodowiska. Wszelkiego rodzaju prace
powodujgce powstawanie odpaddéw powinny by¢ planowane, projektowane i prowadzone
przy zastosowaniu technologii i uzyciu surowcow oraz materiatow, tak, aby w pierwszej
kolejnosci zapobiega¢ powstawaniu odpadéw lub ograniczaé ich ilosc.

Wiekszos¢ odpadow powstaje na etapie realizacji planowanego przedsiewziecia. Do
najbardziej licznej grupy odpadéw zalicza sie odpady z grupy 17, tj. odpady z budowy,
remontdw oraz demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury kolejowej

i drogowej.

8.16.1. KLASYFIKACJA WYTWARZANYCH ODPADOW

8.16.1.1. KLASYFIKACJA WYTWARZANYCH ODPADOW - ETAP
REALIZACJI

Gospodarowanie odpadami i szacunkowe okreslenie ich typoéw oraz ich ilosci powinno

by¢ realizowane zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t.j. Dz. U.
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z 2021 r., poz. 779 z p6zn. zm.) oraz Rozporzgdzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia

2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z 2020 r., poz. 10).

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach okre$la hierarchie sposobdw

postepowania z odpadami:

— zapobieganie powstawaniu odpadoéw — poprzez stosowanie wszelkich mozliwych
dziatan ograniczajgcych ich wytwarzanie (np. technologie bezodpadowe, stosowanie
odpowiednich surowcow i materiatdw) oraz podejmowanie dziatan pozwalajgcych na

utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie,

— przygotowanie do ponownego uzycia — rozumiane jako sprawdzenie,
oczyszczenie lub naprawach dzieki czemu produkty lub ich czesci, ktére wczesniej
staly sie odpadami sg przygotowywane do ponownego wykorzystania bez

podejmowania innych czynnosci wstepnego przetwarzania,

— recykling — odzysk w ramach ktérego odpady przetwarzane sg na produkty,

materiaty lub substancje wykorzystywane w celu takim jak pierwotnie lub innym,

— odzysk — proces majgcy na celu uzyteczne zastosowanie odpaddéw poprzez
zastgpienie innych, ktoére zostatyby uzyte do danej funkcji, lub w wyniku ktérego
odpady sg przygotowywane do spetnienia takiej funkcji w danym zaktadzie Iub

w gospodarce,

— unieszkodliwianie — unieszkodliwianie przez sktadowanie dopuszczalne jest tylko
wtedy, gdy unieszkodliwienie w inny sposéb jest niemozliwe 2z przyczyn
technologicznych lub nieuzasadnione z przyczyn ekologicznych lub ekonomicznych.

Wszystkie odpady, jakie powstang na etapie budowy planowanego przedsiewzigecia,

beda zbierane w sposob selektywny zgodnie z przepisami ustawy z dnia 14 grudnia 2012
roku o odpadach (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 779 z p6zn. zm.)

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia dla wariantéw W1 (W3), W4 (W2/W6)
oraz W5 wigze sie z koniecznoscig wykonania szeregu prac budowlanych, w tym robét
utrzymaniowych oraz prac zwigzanych z budowg. Na etapie realizacji przedsiewziecia

beda powstawaty odpady zwigzane z m.in.:
— przygotowaniem terenu budowy oraz funkcjonowaniem zaplecza i placu budowy;

— robotami ziemnymi;
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— pracami rozbiorkowymi istniejgcych obiektow kubaturowych (budynki mieszkalne

Z zabudowaniami gospodarczymi);
— usunieciem drzew i krzewow;
— odpadami zwigzanymi z funkcjonowaniem zaplecza budowy na placu budowy;

— usuwaniem nawierzchni drég, ktére wymagaty przebudowy m.in. w zwigzku korektg
przebiegu drég oraz likwidacjg odcinkéw drog w rejonie budowanych skrzyzowan

dwupoziomowych.

Wariant bezinwestycyjny nie jest brany pod uwage na etapie realizacji w przypadku
gospodarki odpadami, gdyz nie wigze sie z zadnymi pracami skutkujgcymi powstaniem
linii kolejowe;j.

Zgodnie z klasyfikacjg zawarta w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 2
stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadow (Dz. U. z 2020 r. poz. 10) powstate odpady

naleze¢ beda gtéwnie do grupy nr:

17 — odpady z budowy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz

infrastruktury drogowej (wtaczajgc glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych) oraz

15 — odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne

i ubrania ochronne nieujete w innych grupach.
W mniejszych ilosciach powstang odpady z grupy nr:
16 - odpady nieujete w innych grupach,
20 — odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

Zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 r. (tj. Dz. U.
z 2021 r., poz. 779 z pézn. zm.) wytworcg odpaddw powstajgcych w wyniku swiadczenia
ustug w zakresie budowy, rozbiérki, remontu obiektow, czyszczenia zbiornikow lub
urzadzen oraz sprzgtania, konserwacji i napraw jest podmiot, ktéry swiadczy ustuge,
chyba ze umowa o $wiadczenie ustugi stanowi inaczej. Zatem Wykonawca robot bedzie
wytworcg wszystkich odpaddéw powstajacych w wyniku prowadzonych przez niego
dziatan, oprocz odpaddéw Zelaza i metali kolorowych (ztomu), ktérych wytwércg bedzie
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Na Wykonawcy robot bedzie cigzy¢ obowigzek
prowadzenia gospodarki odpadami zgodnie zwymogami ochrony s$rodowiska.

W szczegodlnosci bedzie on odpowiedzialny za ich wtasciwe magazynowanie na placu
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budowy, klasyfikowanie, a nastepnie za ich zagospodarowanie oraz prowadzenie
stosownej ewidencji wytwarzanych odpadéw. Wszystkie odpady, jakie powstang na etapie
realizacji planowanego przedsiewziecia, bedg zbierane w sposob selektywny zgodnie

Z przepisami ww. ustawy.

Podmiot odpowiedzialny za gospodarke wytworzonymi odpadami zobowigzany jest do
prowadzenia wtasciwej gospodarki odpadami. W pierwszej kolejnosci zostang podijete
kroki majgce na celu minimalizacje ilosci powstajgcych odpadéw. Odpady magazynowane
beda selektywnie i przechowywane w specjalnie wyznaczonych do tego celu miejscach.
Wykonawca prac budowlanych zobowigzany bedzie do prowadzenia ilosciowej
i jakosciowej ewidencji odpadéw w sposdb zgodny z katalogiem odpadow.
Zagospodarowanie odpadow zostanie zlecone podmiotom posiadajgcym odpowiednie
zezwolenia na zbieranie odpadéw lub ich przetwarzanie. Magazynowanie odpadéw
bedzie odbywaé sie zgodnie z wymaganiami w zakresie ochrony $rodowiska oraz
bezpieczenstwa zycia izdrowia ludzi, w szczegodlnosci w sposdb uwzgledniajgcy
wiasciwosci chemiczne i fizyczne odpadéw, w tym stan skupienia oraz zagrozenia, ktére
mogg powodowac te odpady. Przy czym nalezy uwzgledni¢ wiasciwosci chemiczne
i fizyczne odpaddw i zagrozenia, jakie mogg one powodowaé. Odpady magazynowane
bedg zgodnie z obowigzujgcym od 1 stycznia 2021 r. rozporzgdzeniem Ministra Klimatu
zdnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegdtowych wymagah dla magazynowania
odpaddéw (Dz. U. 2020, poz. 1742), tzn. bedg gromadzone selektywnie i przechowywane
w specjalnie wyznaczonych do tego celu miejscach z wykorzystaniem pojemnikéw lub
kontenerow. W przypadku odpadow pochodzacych z wyrobéw przeznaczonych do
uzytkowania w warunkach oddziatywania czynnikbw atmosferycznych, jezeli nie
spowoduje to zanieczyszczenia gleby i ziemi oraz wod powierzchniowych i podziemnych,

magazynowanie odpadéw odbywac sie bedzie w pryzmach lub stosach.

Odpady powstate na etapie realizacji bedg zbierane i segregowane w specjalnie
wybranych izabezpieczonych miejscach magazynowania, o szczelnym podtozu,
zapewniajgc ich regularny odbior przez uprawnione podmioty. Odpady zabezpieczane
bedg przed dostepem osob trzecich oraz przed ich rozprzestrzenianiem sie poza
przeznaczone do tego celu miejsce. Dopuszczalny czas magazynowania odpadow zalezy
od procesow, ktérym majg by¢é one poddane. W przypadku, gdy poprzedza ono odzysk
lub unieszkodliwianie, nie moze przekroczy¢ okresu wynikajgcego z technologii, jakiej

zostang poddane odpady oraz trwaé diuzej niz 3 lata. Magazynowanie odpadow
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przeznaczonych do unieszkodliwiania poprzez sktadowanie jest dopuszczalne jedynie
wcelu zgromadzenia odpowiedniej ilosci do transportu ich na sktadowisko.
Magazynowanie powinno odbywac sie przez okres nie diuzszy niz jeden rok. Na terenie
moga by¢ przechowywane odpady opakowaniowe — w przypadku, gdy bedg to
opakowania po materiatach szkodliwych dla $rodowiska, muszg by¢é magazynowane
w szczelnych kontenerach, specjalnie do tego przystosowanych, a nastepnie
przekazywane do specjalistycznych firm. W przypadku odpadéw magazynowanych na
terenie budowy, niedopuszczalne jest przechowywanie ich na terenach wrazliwych pod
wzgledem przyrodniczym, przede wszystkim w rejonie rzek, ciekédw wodnych i terenow

podmoktych.

Inwestor posiada okreslone wymagania stawiane wykonawcom robdt budowlanych
opisane w dokumentach pn. ,Instrukcja gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. — Is-1” oraz ,Instrukcja gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla
Wykonawcéw — 1s-3”, ktore zostaty przyjete uchwatami Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Szacuje sie, ze na etapie realizacji powstanie:

e o0k. 1640 498,9 Mg odpadéw dla wariantéow W1 (W3) i inwestycyjnego W4
(W2, W6),
e 0k. 2607 040,7 Mg odpaddw dla wariantu W5.

Szczegotowe ilosci odpaddw powstajgcych na etapie budowy zostang okreslone

dopiero po sporzgdzeniu projektéw budowlanych i przedmiaréw robot.
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Tabela 64. Wykaz odpaddéw powstajgcych na etapie realizacji planowanego przedsiewziecia

Szacunkowa ilos¢

_— odpadéw [Mg]
(0] R g Z . -
Lp. odpadu Grupa, podgrupairodzaj odpadu | 1 (W3), Sposéb zagospodarowania odpadow
W4 (W2, W5
W6)
15 Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania ochronne nieujete w innych grupach
1501 Odpady opakowaniowe (wlacznie z selektywnie gromadzonymi komunalnymi odpadami opakowaniowymi)
Bedzie zbierany na zapleczu budowy w sposéb selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadow w
Srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum. Zbieranie
odpadow bedzie odbywato sie w pojemnikach lub kontenerach
transportowych, ktdre bedq odbierane przez uprawnione firmy zgodnie z
rozp. Ministra Srodowiska z dn. 10 listopada 2015 r. w sprawie listy
Opakowania rodzajow odpadow, ktdre osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne
1501 01 Z papieru 4,5 5,9 niebedace przedsiebiorcami mogg poddawaé odzyskowi na potrzeby
i tektury wiasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. 2016 poz. 93).
1 Odpad zgodnie z rozporzgdzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
' odzysku odpadoéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. 2015, poz.
796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.
Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pozn. zm.)
150102 | Opakowania z tworzyw sztucznych 6,0 7.9 jw.
150103 Opakowania z drewna 50 6,6, jw.
15 02 Sorbenty, materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
Sorbenty, materiaty filtracyjne Bedzie gromadzony na zapleczu budowy w sposéb selektywny,
15 02 02* (w tym filtry olejowe nieujete w 2,0 2,6 zorganizowany, zapobiegajgcy rozprzestrzenianiu sie odpadow w

innych grupach), tkaniny do

srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.

-
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Szacunkowa ilos¢

_— odpadéw [Mg]
(0] R g Z . -
Lp. odpadu Grupa, podgrupairodzaj odpadu | 1 (W3), Sposéb zagospodarowania odpadow
W4 (W2, W5
W6)
wycierania Gromadzenie odpadéw bedzie odbywato sie w pojemnikach lub
(np. szmaty, Scierki) i ubrania kontenerach transportowych, ktére bedg odbierane przez uprawnione
ochronne zanieczyszczone firmy do odzysku.
substancjami niebezpiecznymi (np. Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
PCB) zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z po6zn. zm.)
16 Odpady nieujete w innych grupach
16 02 Odpady urzadzen elektrycznych i elektronicznych
Bedzie gromadzony na zapleczu budowy w sposdb selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadow w
Srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
Zuzyte urzgdzenia zawierajgce Gromadzenie odpadow bedzie odbywato sie w pojemnikach, ktore bedg
2. niebezpieczne elementy) inne niz odbierane przez uprawnione firmy do odzysku.
16 02 13* wymienione 2,5 3,3 Odpad zgodnie z rozporzgdzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
w 16 02 09 odzysku odpadow poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. 2015, poz.
do 16 02 12 796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.
Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pozn. zm.)
17 Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtaczajac glebe i ziemie z
terenéw zanieczyszczonych)
3. 17 01 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (np. beton, cegtly, ptyty, ceramika)
17 01 01 | ©dpady betonu oraz gruz betonowy 40381 5289.9 Bed;ie zbierany na ;apl_eczu budowy w sp.osc_'>b s_elektywny,
z rozbidrek zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadéw w
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Lp.

Kod
odpadu

Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu

Szacunkowa ilos¢

Sposéb zagospodarowania odpadow

i remontow

Srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
Gromadzenie odpadéw bedzie odbywato sie na placu. Odpady bedg
odbierane przez uprawnione firmy do odzysku lub przekazane osobom
fizycznym zgodnie z rozp. Ministra Srodowiska z dn. 10 listopada
2015 r. w sprawie listy rodzajéw odpadéw, ktére osoby fizyczne lub
jednostki organizacyjne niebedace przedsiebiorcami mogg poddawaé
odzyskowi na potrzeby wiasne, oraz dopuszczalnych metod ich
odzysku(Dz. U. 2016 poz. 93).

Odpad zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
odzysku odpadow poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. 2015, poz.
796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.
Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pdzn. zm.).

17 01 02

Gruz ceglany

jw.

170103

Odpady innych materiatéw
ceramicznych
i elementéw wyposazenia

odpadéw [Mg]
W1 (W3),
W4 (W2, W5
W6)
40,3 52,8
10,1 13,2

Bedzie gromadzony na zapleczu budowy w sposdéb selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadéw w
Srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
Gromadzenie odpadéw bedzie odbywato sie w pojemnikach lub
kontenerach transportowych, ktére bedg odbierane przez uprawnione
firmy do odzysku.

Odpad zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
odzysku odpaddéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. 2015, poz.
796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.

Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Szacunkowa ilosé
odpadéw [Mg]
Lp. odeoa(?ju Grupa, podgrupairodzaj odpadu | 1 (W3), Sposéb zagospodarowania odpadow
W4 (W2, W5
W6)
2021 r., poz. 779 z p6zn. zm.)
, Bedzie gromadzony na zapleczu budowy w sposdb selektywny,
Zmieszane lub wysegregowane zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadéw w
odpady $rodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
z betonu, gruzu ceglf_:m?go, Gromadzenie odpadéw bedzie odbywato sie w pojemnikach lub
170107 odpadowych materiatow 25,3 33,1 kontenerach transportowych, ktére bedg odbierane przez uprawnione
_ ‘ceramicznych - firmy do odzysku.
i elementéw wyposazenia inne niz ) , ) . )
wymienione | Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
w17 01 06 zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z p6zn. zm.)
Odpady ulegajgce biodegradacii tj. masy roslinne - czesci zielone, kora,
gatezie, korzenie, skoszona trawa. Materiat nalezy selektywnie zbieraé,
17 01 82 Inne nie wymienione odpady 30,3 39,7 przed transportem rozdrabnia¢ i po zebraniu odpowiedniej iloSci
przekazywac¢ uprawnionym odbiorcom (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 779 z
pdzn. zm.)
17 02 Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych
Bedzie zbierany na zapleczu budowy w sposdb selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadéw w
srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
Gromadzenie odpaddéw bedzie odbywato sie na placu. Odpady beda
odbierane przez uprawnione firmy do odzysku zgodnie z rozp. Ministra
170201 Drewno 50 6.6 Srodowiska z dn. 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw
odpadoéw, ktére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace
przedsiebiorcami mogg poddawac odzyskowi na potrzeby wtasne, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. 2016 poz. 93).
Odpad zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
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Lp.

Kod
odpadu

Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu

Szacunkowa ilos¢
odpadéw [Mg]

W1 (W3),
W4 (W2,
W6)

W5

Sposéb zagospodarowania odpadow

odzysku odpadoéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. 2015, poz.
796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.
Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie

zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pdzn. zm.).

170203

Tworzywa sztuczne

15,1

19,8

jw.

17 02 04*

Odpady drewna, szkifa i tworzyw
sztucznych zawierajace lub
zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi (np. drewniane
podktady kolejowe)

351,6

460,6

Bedzie zbierany na zapleczu budowy w sposob selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadéw w
Srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
Gromadzenie odpadéw bedzie odbywato sie na placu magazynowym.
Odpady beda odbierane przez uprawnione firmy posiadajgce
zezwolenie zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku
(tj. Dz. U. 22021 r., poz. 779 z p6zn. zm.).

17 04

Odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali

170401

Miedz, brgz, mosigdz

1,0

13

Bedzie zbierany na zapleczu budowy w sposéb selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadéw w
Srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
Gromadzenie odpaddéw bedzie odbywato sie na placu magazynowym.
Odpady beda odbierane przez uprawnione firmy do odzysku zgodnie z
rozp. Ministra Srodowiska z dn. 10 listopada 2015 r. w sprawie listy
rodzajow odpadow, kidre osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne
niebedace przedsiebiorcami mogg poddawac odzyskowi na potrzeby
wilasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. 2016 poz. 93).

Odpad zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
odzysku odpaddéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. 2015, poz.
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Lp.

Kod
odpadu

Szacunkowa ilos¢
odpadéw [Mg]

Grupa, podgrupairodzaj odpadu | 1 (W3),
W4 (W2, W5
W6)

Sposéb zagospodarowania odpadow

796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.

Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pézn. zm.).

17 04 02

Aluminium 2,5 3,3

jw.

1704 03

Otfoéw 0,5 0,7

jw.

1704 04

Cynk 51 6,7

jw.

1704 05

Zelazo i stal 151,3 198,2

Bedzie wstepnie magazynowany w miejscu prowadzonych prac w
sposob selektywny, zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu
sie odpaddéw w Srodowisku. Czas magazynowania ograniczony
do minimum. Gromadzenie odpadéw bedzie odbywato sie bezposrednio
na specjalnie wybranym terenie. Po demontazu i dostarczeniu do
wskazanego miejsca przeprowadzona zostanie wtasciwa kwalifikacja.

Odpad bedzie odbierany przez uprawnione firmy do odzysku lub
unieszkodliwiania, lub przekazany osobom fizycznym zgodnie z rozp.
Ministra Srodowiska z dn. 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw
odpadoéw, ktére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace
przedsiebiorcami mogg poddawac odzyskowi na potrzeby wtasne, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku(Dz. U. 2016 poz. 93).

Odpad zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
odzysku odpadow poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. 2015, poz.
796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.
Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie

zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pozn. zm.).
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Lp.

Kod
odpadu

Szacunkowa ilos¢

Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu

Sposéb zagospodarowania odpadow

17 04 06

Cyna

Bedzie zbierany na zapleczu budowy w sposéb selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadéw w
srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
Gromadzenie odpadéw bedzie odbywato sie na placu lub w kontenerach
transportowych. Odpady bedg odbierane przez uprawnione firmy do
odzysku, lub bedzie przekazany osobom fizycznym zgodnie z rozp.
Ministra Srodowiska z dn. 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajow
odpadoéw, ktére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace
przedsiebiorcami mogg poddawaé odzyskowi na potrzeby wtasne, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. 2016 poz. 93).

Odpad zgodnie z rozporzagdzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
odzysku odpadoéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. 2015, poz.
796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.
Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pozn. zm.).

17 04 07

Mieszaniny metali

odpadéw [Mg]
W1 (W3),
W4 (W2, W5
W6)
0,5 0,7
10,1 13,2

Bedzie zbierany na zapleczu budowy w sposob selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadow w
srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
Gromadzenie odpaddéw bedzie odbywato sie na placu magazynowym.
Odpady beda odbierane przez uprawnione firmy do odzysku zgodnie z
rozp. Ministra Srodowiska z dn. 10 listopada 2015 r. w sprawie listy
rodzajow odpadow, ktdre osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne
niebedace przedsiebiorcami mogg poddawac odzyskowi na potrzeby
wiasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. 2016 poz. 93).

Odpad zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
odzysku odpaddw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. 2015, poz.

-
he——— —
. PLK/ -2

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

egis MGGP== 352/432

GRUPA MGGP




RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC -
TYMBARK”

Szacunkowa ilosé
odpadéw [Mg]
Grupa, podgrupairodzaj odpadu | 1 (W3), Sposéb zagospodarowania odpadow
W4 (W2, W5

W6)

Kod
odpadu

796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.

Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pézn. zm.).

Bedzie zbierany na zapleczu budowy w sposob selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadow w
Srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
Gromadzenie odpaddéw bedzie odbywato sie na placu. Odpady beda
odbierane przez uprawnione firmy do odzysku zgodnie z rozp. Ministra
Srodowiska z dn. 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw
odpadéw, ktére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace
przedsiebiorcami mogg poddawaé odzyskowi na potrzeby wtasne, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. 2016 poz. 93).

Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pézn. zm.).

Odpady metali zanieczyszczone

17 04 09* S . :
substancjami niebezpiecznymi

0,5 0,7

Bedzie zbierany na zapleczu budowy w sposdb selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadéw w
Srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
Gromadzenie odpaddéw bedzie odbywato sie na placu. Odpady bedag
odbierane przez uprawnione firmy do odzysku zgodnie z rozp. Ministra
Srodowiska z dn. 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajéw
odpadoéw, ktére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace
przedsiebiorcami mogg poddawac odzyskowi na potrzeby wtasne, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. 2016 poz. 93).

Odpad zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie

Kable inne niz wymienione

170411 w1704 10

50 6,6
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Lp.

Kod
odpadu

Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu

Szacunkowa ilos¢
odpadéw [Mg]

W1 (W3),
W4 (W2,
W6)

W5

Sposéb zagospodarowania odpadow

odzysku odpaddw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. 2015, poz.
796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.

Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pdzn. zm.).

17 05

Gleba i ziemia (wtaczajac glebe i ziemie z terenéw zanieczyszczonych oraz urobek z pogtebiania)

17 05 03*

Gleba i ziemia, w tym kamienie,
zawierajgce substancje
niebezpieczne (np. PCB)

0,6

0,8

Odpad zgodnie z rozporzagdzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
odzysku odpadoéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. 2015, poz.
796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.

17 0504

Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne
niz wymienione w 17 05 03

1 635 666,7

2600 710,
1

Bedzie gromadzony na zapleczu budowy w sposéb selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadow w
srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum. Odpad
zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku
odpaddw poza instalacjami i urzagdzeniami (Dz. U. 2015, poz. 796) moze
by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.

17 05 07*

Tiuczeh torowy (kruszywo)
zawierajgcy substancje
niebezpieczne

10,1

13,2

Bedzie gromadzony na zapleczu budowy w sposdb selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadéw w
Srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum, na
utwardzonej nawierzchni skad bedzie odbierany przez uprawnione firmy
do odzysku.

Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pézn. zm.).

17 0508

Thuczeh torowy (kruszywo) inne niz
17 05 07

105,7

138,5

Bedzie zbierany na zapleczu budowy w sposdb selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadéw w
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Lp.

Kod
odpadu

Grupa, podgrupa i rodzaj odpadu

Szacunkowa ilos¢
odpadéw [Mg]

W1 (W3),
W4 (W2, W5
W6)

Sposéb zagospodarowania odpadow

Srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
Gromadzenie odpaddéw bedzie odbywato sie na placu. Odpady bedg
odbierane przez uprawnione firmy do odzysku lub osoby fizyczne
zgodnie z rozp. Ministra Srodowiska z dn. 10 listopada 2015 r. w
sprawie listy rodzajow odpadoéw, ktére osoby fizyczne lub jednostki
organizacyjne niebedace przedsiebiorcami mogg poddawac odzyskowi
na potrzeby wtasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U.
2016 poz. 93).

Odpad zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
odzysku odpadow poza instalacjami i urzadzeniami (Dz. U. 2015, poz.
796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.

Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pdzn. zm.).

17 06

Materialy izolacyjne oraz materiaty budowlane zawierajace azbest

17 06 04

Materiaty izolacyjne inne niz
wymienione w 17 06 0117 06 03

1,0 13

Odpad zgodnie z rozporzadzeniem z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie
odzysku odpaddéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. 2015, poz.
796) moze by¢ odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami.

Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pdzn. zm.).

17 09

Inne odpady z budo

wy, remontow i demontazu

17 09 04

Zmieszane odpady
z budowy, remontéw
i demontazu inne niz wymienione

0,5 0,7

Bedzie gromadzony na zapleczu budowy w sposdéb selektywny,
zorganizowany, zapobiegajacy rozprzestrzenianiu sie odpadow w
Srodowisku. Czas magazynowania ograniczony do minimum.
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Lp.

Szacunkowa ilos¢

odpadoéow [M
- [Mg]

Grupa, podgrupairodzaj odpadu | 1 (W3),

W4 (W2, W5
W6)

odpadu

Sposéb zagospodarowania odpadow

w 17 09 01,
17 09 02,
170903

Gromadzenie odpadéw bedzie odbywato sie w pojemnikach lub
kontenerach transportowych lub na utwardzonej nawierzchni, ktére beda
odbierane przez uprawnione firmy do odzysku.

Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pdzn. zm.).

20 Odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

20 03

Inne odpady komunalne

200201 Odpady ulegajgce biodegradac;ji 0,5 0,7

Bedzie zbierany w zamykanych pojemnikach i odbierany przez podmioty
posiadajgce zezwolenie zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia
2012 roku (t.j. Dz. U. 2 2021 r., poz. 779 z p6zn. zm.) w celu odzysku
i unieszkodliwienia.

Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pdzn. zm.).

Niesegregowane (zmieszane)

200301 odpady komunalne

15 2,0

Bedzie zbierany w zamykanych pojemnikach i odbierany przez podmioty
posiadajgce zezwolenie zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia
2012 roku (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 779 z pézn. zm.) w celu odzysku
i unieszkodliwienia.

Odpad bedzie odbierany przez podmioty posiadajgce zezwolenie
zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 779 z pdzn. zm.).

* odpady niebezpieczne

Zrédto: opracowanie wiashe
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8.16.1.2. KLASYFIKACJA WYTWARZANYCH ODPADOW - ETAP
EKSPLOATACJI

W fazie eksploatacji powstawa¢ bedg odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw
i urzgdzen zapewniajgcych sprawne uzytkowanie kolei (oswietlenie, sygnalizacja swietlna,
urzagdzenia odwadniajgce) oraz obiektéw powigzanych technologicznie z linig kolejowa.
Wyrdznia sie tutaj trzy typy odpadéw: odpady powstajgce regularnie zaleznie od dtugosci
linii kolejowej, odpady powstajgce regularnie niezaleznie od dtugosci linii kolejowej oraz
odpady wytwarzane nieregularnie. W ponizszych tabelach zawarto rodzaje i ilosci

odpaddw, ktére mogg zosta¢ wytworzone na etapie eksploatacji inwestyc;ji.

Zgodnie z obowigzujgcymi wewnetrznymi przepisami PKP PLK S.A. wszelkie materiaty
pozyskane w wyniku prowadzonych ustug i robo6t podlegajg ocenie ich przydatnosci do
ponownego wykorzystania. Materiaty te poddawane sg ocenie uwzgledniajgcej 4
podstawowe kryteria, czyli stopieh zuzycia fizycznego, okres eksploatacji, stan techniczny
oraz przydatnosé. Ocena ta pozwala na weryfikacje materiatu pod katem ich ponownego

uzytku lub zaliczenia do odpadéw.

Poczatkowy etap eksploatacji przedmiotowej inwestycji, w pierwszych latach po
zakonczeniu jej realizacji, nie bedzie wigzac¢ sie z wytwarzaniem odpadow. Dopiero po
okresie przekraczajgcym kilka do kilkunastu lat, konieczne bedzie prowadzenie prac
utrzymaniowych powodujgcych powstawanie odpaddéw. Prognoze ilosci odpadow
wytwarzanych regularnie, zaleznie od dtugosci linii kolejowej, opracowano na podstawie
szacunkowych iloéci odpadéw przypadajgcych na 1 km eksploatowanej linii kolejowej na
sieci kolejowej. Liste odpadow przygotowano zgodnie z opracowaniem Analiza jakosci
i ilosci wytwarzanych odpaddéw — etap utrzymania infrastruktury kolejowej na potrzeby KIP

i raportéw OOS opracowanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. [2].

Tabela 65. Wykaz odpadow wytwarzanych regularnie (zaleznych od dtugosci linii) powstajgcych na

etapie eksploatacji linii kolejowej

. llosé

o}

Lp. Rodzaj odpadu Opis odpadu odpadow
odpadu (Mg/km]**

Odpady betonu oraz gruz betonowy z ]
1. 170101 ) ) Odpady betonu z remontéw 8,886
rozbidrek i remontow
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llosé
Kod : :
Lp. Rodzaj odpadu Opis odpadu odpadow
odpadu
[Mg/km]**
Odpady drewna, szkia i tworzyw
sztucznych zawierajgce lub Elementy poddane
2. | 17 02 04* zanieczyszczone substancjami wymianie np. podktady 4,622
niebezpiecznymi (np. drewniane kolejowe
podktady kolejowe)

] ) Elementy poddane
3. 1704 01 Miedz, brgz, mosigdz o o 0,185
wymianie np. linki

Elementy poddane

4, 17 04 02 Aluminium o 0,049
wymianie
. Rozjazdy, zwrotnice,
5. 17 04 05 Zelazo i stal o 4,261
odbojnice

) . Odpady zwigzane z
Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz o
6. 17 05 08 o eksploatacjg infrastruktury 468,412
wymieniony w 17 05 07 i .
technicznej

* odpady niebezpieczne
** okre$lono wg szacunkowych ilosci odpadow wytwarzanych w trakcie eksploatacji linii kolejowych na kilometr
linii kolejowej w skali Spotki PKP PLK S.A. — u$rednione dane za 2015 i 2016 rok.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [2]

Prognoze ilosci odpadéw wytwarzanych regularnie, niezaleznie od dtugosci linii
kolejowej, opracowano na podstawie szacunkowych ilosci odpadéw produkowanych
w ciggu roku przez statystyczny Zaktad Linii Kolejowych. W przypadku tego rodzaju
odpaddw nie istnieje mozliwos¢ podania ilosci wytwarzanych odpadow na km linii
kolejowej. Liste odpaddw przygotowano zgodnie z opracowaniem Analiza jakosci i iloSci
wytwarzanych odpadéw — etap utrzymania infrastruktury kolejowej na potrzeby KIP

i raportéw OOS opracowanym przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.[2].
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Tabela 66. Wykaz odpadéw wytwarzanych regularnie (niezaleznych od dfugosci linij) na etapie

eksploatacii linii kolejowej

Kod llos¢
Lp. odpadu Rodzaj odpadu Opis odpadu odpadow
P [Mg/rok]**
Zuzle, popioty paleniskowe ipyty z | -, . . .
1. 10 01 01 (kottéw (z wylgczeniem pytdw z kottdw zuzle, iporiloiyk%?*lgcvlskowe 37,356
wymienionych w 10 01 04) Pyly
Mineralne oleje silnikowe,
2. | 130205+ | . przektadniowe Zuzyte oleje 0,206
i Smarowe niezawierajgce zwigzkow
chlorowcoorganicznych
3 13 02 08* Inne oleje S|I.n|kowe, przektadniowe Zuzyte oleje 0.342
i smarowe
Zuzyte urzadzenia zawierajgce
4, | 1602 13* niebezpieczne elementy inne niz Zuzyte swietlowki 0,499
wymienione w 16 02 09 do 16 02 12
Zuzyte urzadzenia inne niz Odpady zwigzane z
5. 16 02 14 y a eksploatacjg infrastruktury 1,097

wymienione w 16 02 09 do 16 02 13 . .
technicznej

Elementy usuniete z zuzytych Zuzyte elementy

6. 16 02 16 | urzadzen inne niz wymienione w 16 . 0,136
sterowania.
0215
Odpady zwigzane z
7. 16 06 O1* Baterie i akumulatory otowiowe eksploatacjg infrastruktury 2,103
technicznej
Baterie i akumulatory niklowo- Odpady zwigzane
8. | 16 06 02* eksploatacjg infrastruktury 1,400
kadmowe ; .
technicznej
10. | 170201 Drewno Odpady drewna z 856,455
remontow
11. | 170407 Mieszaniny metali Elementy poddane 4,968
wymianie
12. | 200201 Odpady ulegajgce biodegradacii Odpady ulegajace 47,00

biodegradacji z utrzymania

* odpady niebezpieczne

** okre$lono wg szacunkowych ilosci odpadéw wytwarzanych w trakcie eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych na
rok w skali Spétki PKP PLK S.A. — usrednione dane za 2015 i 2016 rok.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie [2]

W powyzszej tabeli wykazano réwniez na mozliwo$s¢ wystepowania odpaddéw
ulegajacych biodegradacji 20 02 01 tj. masy roslinne - czesci zielone, kora, gatezie,
korzenie, skoszona trawa. Materiat pochodzacy z pielegnacji zieleni nalezy selektywnie
zbiera¢, przed transportem rozdrabnia¢ i po zebraniu odpowiedniej ilosci przekazywaé

uprawnionym odbiorcom.

Wykonanie prognozy odpadow wytwarzanych nieregularnie w przeliczeniu na kilometr

linii kolejowej lub jako srednia dla Zaktadu Linii Kolejowej jest niemozliwe, gdyz rodzaje
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odpaddéw zaliczonych do tej grupy wystepuja sporadycznie — maksymalnie dany odpad
wytworzono w 4 Zaktadach Linii Kolejowych na rok. Liste odpadéw przygotowano zgodnie
Z opracowaniem Analiza jakosci i ilosci wytwarzanych odpadéw — etap utrzymania
infrastruktury kolejowej na potrzeby KIP i raportéw OOS opracowanym przez PKP Polskie

Linie Kolejowe S.A.

Tabela 67. Wykaz odpadoéw wytwarzanych nieregularnie na etapie eksploatacji linii kolejowej

Lp. Kod odpadu Rodzaj odpadu

1 0201 81 Zwierzeta padte i odpadowa tkanka zwierzeca stanowigce materiat

szczegolnego i wysokiego ryzyka inne niz wymienione w 02 01 80

2 02 01 82 Zwierzeta padte i ubite z koniecznosci

3. 080118 Odpady z usuwania farb i lakieréw inne niz wymienione w 08 01 17

4, 08 03 17* Odpadowy toner drukarski zawierajgcy substancje niebezpieczne

5. 08 03 18 Odpadowy toner drukarski inny niz wymieniony w 08 03 17

6. 13 02 04* Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe zawierajgce zwigzki

chlorowcoorganiczne

7. 13 07 01* Olej opatowy i olej napedowy

8. 150101 Opakowania z papieru i tektury

9. 150102 Opakowania z tworzyw sztucznych

10. 150103 Opakowania z drewna

1 15 01 10* Opakowania zawierajgce pozost-a’foéci substancji niebezpiecznych lub nimi

zanieczyszczone
Sorbenty, materiaty filtracyjne (w tym filtry olejowe nieujete w innych
12. 15 02 02* grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, scierki) i ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi

13. 16 01 03 Zuzyte opony

14, 16 01 O7* Filtry olejowe

15. 16 02 11* Zuzyte urzadzenia zawierajgce freony, HCFC, HFC

16. 16 02 15* Niebezpieczne elementy lub czesci skladowe usuniete z zuzytych urzadzen
17. 16 06 04 Baterie alkaliczne (z wytgczeniem 16 06 03)

18. 16 06 05 Inne baterie i akumulatory

19. 16 07 08* Odpady zawierajgce rope naftowa i ich produkty
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Lp. Kod odpadu Rodzaj odpadu
20. 17 01 02 Gruz ceglany
Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiatow
21. 17 0107 pacy 9 9 I P Y
ceramicznych i elementéw wyposazenia inne nizw 17 01 06

22. 17 02 02 Szkio
23. 17 03 80 Odpadowa papa
24, 17 04 03 Otéw
25, 1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 04 10

Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce substancje niebezpieczne (np.
26. 17 05 03*

PCB)

27. 17 06 01* Materiaty izolacyjne zawierajgce azbest

Zmieszane odpady z budowy, remontoéw i demontazu inne niz wymienione w
28. 170904

170901,170902i17 09 03

* odpady niebezpieczne
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie [2]

8.16.1.3. KLASYFIKACJA WYTWARZANYCH ODPADOW - ETAP
LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji planowanego przedsiewziecia. Potencjalny wplyw
analizowanego przedsiewziecia na $rodowisko na etapie likwidacji jest analogiczny do
wplywu na etapie realizacji. Etap ten wigzaé sie bedzie z koniecznoscig przeprowadzenia

rozbidrki poszczegodlnych elementdw linii kolejowej oraz towarzyszacej jej infrastruktury.

8.16.2. SPOSOB POSTEPOWANIA Z ODPADAMI

8.16.2.1. OBOWIAZKI WYTWORCY ODPADOW

Obowigzek zagospodarowania odpadow, zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r.
o0 odpadach spoczywa na podmiocie, ktérego dziatalno$¢ powoduje powstawanie
odpadodw (art. 3 ust. 1 pkt 32 ustawy). Zgodnie z ustawg o odpadach wytwdrcg odpadow
powstajgcych w wyniku $wiadczenia ustugi w zakresie budowy, rozbidrki, remontu obiektu
jest podmiot, ktéry sSwiadczy ustuge, chyba ze umowa stanowi inaczej. W mys$l
przedmiotowej ustawy wytwérca odpadéw zobowigzany jest do gospodarowania

wytworzonymi przez siebie odpadami lub moze zleci¢ wykonanie tego obowigzku
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i wylacznie podmiotom, ktére posiadajg stosowne zezwolenia, w tym zakresie okreslone w

art. 27.2 ustawy o odpadach.

W zakresie gospodarki odpadami do obowigzkéw tych bedzie sie zaliczac:
— prowadzenie ewidencji odpadéw przez Wykonawce robot —  zgodnie

Z rozporzgdzeniem w sprawie katalogu odpadow,
— gromadzenie w sposob selektywny powstajgcych odpadow,
— zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajgcych w trakcie budowy,
— przekazanie odpadow niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia

dziatalnosci w zakresie transportu i unieszkodliwiania tego typu odpadow.

Obowigzek prowadzenia ewidencji odpadéw 2z wykorzystaniem okreslonych
dokumentdéw wynika z zapisow ustawy o odpadach. Wykonawca robot staje sie wytworcg
i posiadaczem wszystkich odpadéw powstatych w wyniku prowadzenia prac, za wyjatkiem
odpadéw w postaci ztomu stalowego i metali kolorowych, co potwierdza w Kkarcie
ewidencji odpadow i karcie przekazania odpadu podmiotom, posiadajgcym stosowne

zezwolenia na odbior, transport i unieszkodliwianie odpaddéw.

Od dnia 31 stycznia 2020 r. obowigzuje ustawa z dnia 23 stycznia 2020 r. o zmianie
ustawy o odpadach oraz niektorych innych ustaw w zakresie dotyczgcym ewidenc;ji
i sprawozdan sktadanych do Bazy danych o produktach i opakowaniach oraz
0 gospodarce odpadami (BDO) Dz. U. 2020 poz. 150). Nowelizacja ustawy wprowadza
obowigzek ewidencji odpadéw w systemie teleinformatycznym BDO, jednoczesnie
dopuszcza réwnolegle prowadzenie ewidencji w BDO oraz w formie papierowej w terminie
do 30 czerwca 2020 r., o ile przekazujgcy odpady wystawi karte przekazania odpadow

(KPO) lub karte przekazania odpadéw komunalnych (KPOK) w tej formie.

8.16.2.2. SPOSOB POSTEPOWANIA Z ODPADAMI - ETAP
REALIZACJI

Zgodnie z art. 17 ustawy o odpadach ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. (t.j. Dz. U.
22021 r., poz. 779 z pbézn. zm.) zagospodarowanie odpadéw powinno odbywaé sie
zgodnie z ustalong hierarchig. W pierwszej kolejnosci wytwérca odpadoéw zobowigzany
jest do zapobiegania powstawaniu odpaddow poprzez stosowanie wszelkich mozliwych
dziatan ograniczajgcych ich wytwarzanie (np. technologie bezodpadowe, stosowanie
odpowiednich surowcéw i materiatdw) oraz podejmowania dziatan pozwalajgcych na

utrzymanie ich ilosci na mozliwie najnizszym poziomie. Powstate odpady w pierwszej
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kolejowosci zostang poddane odzyskowi. Do unieszkodliwienia zostang przekazane
jedynie te odpady, ktérych nie udato sie podda¢ odzyskowi. Odpady te bedg tak
unieszkodliwiane, aby unieszkodliwienie poprzez sktadowanie (proces D5) stosowane
byto tylko, gdy unieszkodliwienie w inny sposdb jest niemozliwe z przyczyn

technologicznych lub nieuzasadnione z przyczyn ekologicznych lub ekonomicznych.

Odpady powstate na etapie realizacji bedg zbierane i segregowane zaréwno
w pojemnikach, jak i w przypadku masowych ilosci odpadéw pochodzgcych z rozbiérek
w specjalnie wybranych i zabezpieczonych miejscach magazynowania, o szczelnym
podfozu, zapewniajgc ich regularny odbiér przez uprawnione podmioty. Magazynowanie
odpadoéw bedzie odbywaé sie zgodnie z wymaganiami w zakresie ochrony Srodowiska
oraz bezpieczenstwa zycia i zdrowia ludzi, w szczegdlnosci w sposob uwzgledniajgcy
wiasciwosci chemiczne i fizyczne odpadow, w tym stan skupienia oraz zagrozenia, ktére
mogg powodowac te odpady. Przy czym nalezy uwzgledni¢ witasciwosci chemiczne
i fizyczne odpadow i zagrozenia jakie moga one powodowac. Dopuszczalny czas
magazynowania odpadéw zalezy od proceséw, ktorym majg byé one poddane.
W przypadku, gdy poprzedza ono odzysk lub unieszkodliwianie, nie moze przekroczyé¢
okresu wynikajgcego z technologii, jakiej zostang poddane odpady oraz trwaé dtuzej niz 3
lata. Magazynowanie odpadéw przeznaczonych do zagospodarowania jest dopuszczalne
jedynie w celu zgromadzenia odpowiedniej ilosci do transportu ich na skfadowisko.
Magazynowanie powinno odbywac sie przez okres nie dtuzszy niz jeden rok. Na terenie
placu budowy mogg by¢ przechowywane odpady opakowaniowe — w przypadku, gdy
bedg to opakowania po materiatach szkodliwych dla srodowiska, muszg byc
magazynowane w szczelnych kontenerach, specjalnie do tego przystosowanych,
a nastepnie przekazywane do specjalistycznych firm. W przypadku odpadow
magazynowanych na terenie budowy, niedopuszczalne jest przechowywanie ich na
terenach wrazliwych pod wzgledem przyrodniczym, przede wszystkim w rejonie rzek,

ciekéw wodnych i terenéw podmokiych.

W celu zagospodarowania odpadéw wykonawca roboét powinien podpisa¢ umowe na
odbiér zjednostkg uprawniong do gospodarowania odpadami, w szczegolnosci
posiadajgcg stosowne zezwolenie na zagospodarowanie (odzysk bgdz unieszkodliwianie)
odpaddw, bgdz tez sam powinien dysponowa¢ odpowiednimi uprawnieniami. Posiadacz
odpaddéw moze réwniez przekazywaé osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej

niebedgcej przedsiebiorcg okreslone rodzaje odpadéw, do wykorzystania na potrzeby
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wlasne za pomoca dopuszczalnych metod odzysku, zgodnie z wymaganiami okreslonymi

W przepisach.

Zgodnie z zasadg bliskosci (art. 20 ustawy o odpadach) powstate odpady w pierwszej
kolejnosci powinny zostaé zagospodarowane w miejscu ich powstania. W przypadku
posiadania przez Wykonawce robét budowlanych stosownego zezwolenia na odzysk
odpaddéw poza instalacjami, odpady wykorzystywane bedg w miejscu ich powstawania.
Odpady, ktére nie mogg by¢ przetworzone w miejscu ich powstania, przekazane zostang

uprawnionym podmiotom.

W trakcie realizacji robét budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezgco
porzgdkowany ze szczegolnym uwzglednieniem materiatbw mogacych wptyngc
negatywnie na otaczajgcy teren (materiaty pedne, smary i opakowania po nich). Odpady

tego typu odbierajg firmy zajmujgce sie skupem oleju przepracowanego.
Odpady niebezpieczne

Powstajgce odpady niebezpieczne bedg przekazywane do unieszkodliwienia odbiorcy
posiadajgcemu stosowne pozwolenia. Zgodnie z art. 21 ustawy o odpadach nie mozna
miesza¢ ich zinnymi rodzajami odpadéw, o ile nie stuzy to efektywnoSci
unieszkodliwiania. Transport odpaddéw niebezpiecznych z miejsc ich powstawania do
miejsc odzysku lub unieszkodliwiania odpadow bedzie odbywaé sie z zachowaniem
przepiséw obowigzujgcych przy transporcie towaréw niebezpiecznych (art. 24 ust. 2).
Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami kazdy rodzaj odpaddéw niebezpiecznych powinien
by¢ zbierany i przechowywany oddzielnie. Transport odpaddéw niebezpiecznych z miejsc
ich powstawania do miejsc ich odzysku lub unieszkodliwiania powinien odbywa¢ sie

z zachowaniem przepisow obowigzujgcych przy transporcie materiatéw niebezpiecznych.
Masy ziemne

Ziemia pochodzgca z prowadzonych prac zwigzanych m.in. z wykopami powinna by¢
magazynowana w wyznaczonym do tego celu miejscu z podziatem na ziemie urodzajng
i pozostalg. Masy ziemne pochodzgce z wykopdw powinny zosta¢ wykorzystywane na
cele zwigzane z realizacjg inwestycji (formowanie nasypéw, rekultywacja). Gleba (humus)
z terendw trwale zajmowanych pod linie kolejowg lub droge powinna zosta¢ wykorzystana
do tworzenia warstwy urodzajnej w pézniejszych etapach budowy, np. moze by¢ uzyta do

umacniania skarp i urzgdzania terenéw zieleni przydrozne;.
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Zgodnie z art. 2 ustawy o odpadach (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz. 779 z pbézn. zm.),
przepiséw ustawy nie stosuje sie do niezanieczyszczonej gleby wydobytych w trakcie
robét budowlanych pod warunkiem, ze materiat ten zostanie wykorzystany do celéw
budowlanych w stanie naturalnym na terenie, na ktéorym zostat wydobyty.
Zanieczyszczona gleba zostanie zagospodarowana zgodnie z warunkami ww. ustawy.
Niezanieczyszczona gleba, ktdra nie zostanie wykorzystana na miejscu, stanowi¢ bedzie
odpad o kodzie 17 05 04, ktéry zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska dnia 11
maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. 2015,
poz. 796) moze byC odzyskiwany poza instalacjami i urzgdzeniami w procesie
utwardzania powierzchni terenéw, do ktorych posiadacz ma tytut prawny, w sposob
uniemozliwiajgcy pylenie oraz niezakidcajgcy stanu wody na gruncie. Jezeli odpady te nie
bedg mogty zostaC przetworzone w miejscu realizacji inwestycji, przekazane zostang

podmiotom posiadajgcym stosowne pozwolenia w zakresie odzysku.
Urobek z drgzenia tuneli (17 05 04)

Podczas drgzenia tuneli powstawa¢ bedzie urobek, ktéry gromadzony bedzie
w wyznaczonych do tego miejscach na placu budowy. Wyznaczone obszary tymczasowe

sktadowania urobku powinny by¢ jak najblizej portali tunelu.

Podobnie jak w przypadku ziemi z wykopdéw, zgodnie z art. 2 ustawy o odpadach (t.j.
Dz. U. 2021, poz. 779 z pdzn. zm.), przepisobw ustawy nie stosuje sie do
niezanieczyszczonej gleby wydobytej w trakcie robo6t budowlanych pod warunkiem, ze
materiat ten zostanie wykorzystany do celéw budowlanych w stanie naturalnym na
terenie, na ktorym zostat wydobyty. Jezeli urobek bedzie odpowiedniej jakosci zostanie on
ponownie uzyty przy budowie nasypéw kolejowych. W przypadku jezeli wydobyte
materiaty bedg fliszami zawierajgcymi w swym sktadzie duzy udziat piaskowca, mozliwe
jest ponowne wykorzystanie tych materiatbw do budowy nasypow kolejowych lub
nasypéw do prac pomocniczych. Takie podejscie minimalizowatoby obszary sktadowania

urobku oraz konieczno$¢ wywozenia do duze odlegto$ci.

Jezeli urobek bedzie nieprzydatny w dalszych fazach budowy, masy ziemne zostang
wywiezione izdeponowane w miejscu uzgodnionym wczeéniej z Zamawiajgcym lub

poddane zagospodarowaniu zgodnie z wymaganiami ustawy o odpadach.

I 365/432
o egis MGGPus
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcee MM



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

Ostateczne wskazanie lokalizacji sktadowania urobku oraz jego uzytecznos¢ (czy
wydobyty materiat bedzie nadawat sie budowy nasypow kolejowych) bedzie mozliwe

dopiero po jego wydobyciu przez Wykonawce robot.
Odpady po rozbiérce

W ramach prowadzonych prac zostanie wykonana rozbiérka istniejgcych konstrukcji
torowiska: warstwy ttucznia torowego (kruszywo) (kod 17 05 08), betonowych
i drewnianych podktadéw kolejowych (kod 17 02 04), toréw i rozjazdéw kolejowych (kod
17 04 05). Ponadto rozebrane zostang istniejgce przejazdy kolejowo - drogowe oraz
fragmenty dr6g: nawierzchni asfaltowych, nawierzchni z mieszanek mineralno-
bitumicznych, destruktu, betonu oraz fragmenty obiektéw mostowych i przepustéw pod
linig kolejowg (podgrupy o kodach 17 01). Do odpadow zaliczy¢ nalezy réwniez takie
elementy, jak znaki, bariery stalowe, ogrodzenie (kod 17 04 05).

Po rozbiorce idostarczeniu do wskazanego miejsca magazynowania, wykonana
zostanie kwalifikacja polegajgca na okresleniu czy materiat stanowi odpad czy tez jest
wartosciowym produktem. Materiaty kwalifikowane jako ,starouzyteczne” nie beda
traktowane jako odpad i zostang przekazane na podstawie dokumentéw wewnetrznych
PKP do ponownego uzycia. Materiaty przeznaczone do ponownego wykorzystania
powinny by¢ selektywnie magazynowane lub przetwarzane na miejscu. Czesci i materiaty
odzyskane podczas prac modernizacyjnych (np. ttuczeh) powinny by¢é w maksymalnym
mozliwym zakresie ponownie wykorzystane. Szyny i podktady ktére nie zostang
wbudowane w modernizowang linie moga by¢ przekazane inwestorowi i mogg byc¢
wykorzystane na innych liniach kolejowych o mniejszym ruchu, jesli sg w dobrym stanie
technicznym. W przypadku podktadow w ztym stanie technicznym (w formie gruzu),
zostang one przekazane do recyklingu firmom specjalistycznym. Szyny, ktére nie nadaja
sie do dalszego wykorzystania nalezy przeznaczy¢ na ziom. Natomiast podktady
betonowe nie nadajgce sie do ponownego wbudowania zaliczane sg do gruzu i powinny
by¢ przekazane do specjalistycznych firm zajmujgcych sie recyklingiem gruzu. Ttuczen,
stanowigcy odpad inny niz niebezpieczny, moze byé po oczyszczeniu ponownie

wykorzystany do konstrukcji nasypu.
Odpadowa masa roslinna (gr. 2)

Wycinka drzew i krzewdéw spowoduje, ze jednym z rodzajow odpaddw jakie powstang

bedzie odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03). Odpadowg mase roslinng (czesci
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zielone, kora, gatezie, korzenie — odpady biodegradowalne) nalezy przekazaé odbiorcom
odpadéw do dalszego zagospodarowania lub wykorzystaé jako materiat opatowy.
Odpadowa masa roslinna (czesci zielone, kora, gatezie, korzenie — kod 02 01 03) moze
zosta¢ skompostowana, w wyniku czego mozliwe bedzie uzyskanie nawozu
organicznego. Natomiast drewno powstate w wyniku wyrebéw ma charakter uzytkowy, nie

jest traktowane jako odpad i moze by¢ wykorzystane komercyjnie.
Odpady opakowaniowe (gr. 15)

Na terenie budowy bedg powstawaty m.in. odpady opakowaniowe wytworzone przez
pracownikéw budowy. Odpady powinny by¢é gromadzone w odpowiednio przygotowanych
pojemnikach, a nastepnie systematycznie oprozniane. Odpady bedg odbierane przez

firme zewnetrzng posiadajgca stosowne zezwolenia.
Odpady budowalne (gr. 17)

Odpady z remontow, przebudowy i demontazu zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw poza instalacjami
i urzgdzeniami w pierwszej kolejnosci powinny zostaé zagospodarowane na miejscu
w zwigzku z realizacjg inwestycji. Niewykorzystana czes¢ odpadow tej kategorii powinna

zostac przekazana uprawnionym podmiotom.
Odpady komunalne (gr. 20)

Odpady nalezy gromadzi¢ selektywnie w szczelnych, zamykanych kontenerach,
o kolorach odpowiadajgcym poszczegdlnym rodzajom odpadow, umiejscowionych na
utwardzonym podtozu, zabezpieczajgc przed wptywem warunkéw atmosferycznych,
a nastepnie  przekazywa¢  uprawnionym  podmiotom celem ich  dalszego
zagospodarowania. Ponadto zaplecze budowy nalezy wyposazyé w szczelne sanitariaty,
ktorych zawartos¢ bedzie regularnie usuwana przez uprawnione podmioty i wywozona do

najblizszej oczyszczalni $ciekdw.

Podsumowujgc, gospodarka odpadami na etapie realizacji inwestycji bedzie
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie, niezaleznie od iloSci
powstajgcych odpaddéw, nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska. Po
zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca powinien przekazaé¢ Inwestorowi teren baz

zaplecza uporzadkowany bez odpadow.
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8.16.2.3. SPOSOB POSTEPOWANIA Z ODPADAMI - ETAP
EKSPLOATACJI

Przepisy w zakresie gospodarki odpadami szczegotowo regulujg sposoby
postepowania. Dodatkowo inwestor PKP PLK S.A. posiada wewnetrzne instrukcje
opracowane ha podstawie przepisow prawnych regulujgce zaréwno na etapie
eksploatacji, jak i realizacji sposéb postepowania z odpadami. Zgodnie z tymi
procedurami zdemontowane materiaty i urzgdzenia podlegajg ocenie przez powotang
komisje w zakresie przydatnosci materialtu do ponownego wbudowania zgodnego z
pierwotnym przeznaczeniem. Zakwalifikowane jako materialy starouzyteczne sg
wykorzystywane na odcinkach linii kolejowych o nizszych parametrach podczas prac

remontowych. Dzieki temu juz u zrédta zostaje ograniczona ilos¢ powstajgcych odpadow.

Dla etapu eksploatacji inwestor posiada stosowne decyzje administracyjne, w ktérych
okreslone sg sposoby postepowania z odpadami. W przypadku realizacji wymagania
dotyczgce postepowania z odpadami w tym rowniez posiadanie decyzji administracyjnych
zawarte sg w umowach z wykonawcami. Majgc powyzsze na uwadze nie przewiduje sie
negatywnego oddziatywania na $rodowisko wynikajgcego z prowadzenia gospodarki

odpadami zaréwno na etapie realizacji jak i eksploataciji.

8.16.2.4. SPOSOB POSTEPOWANIA Z ODPADAMI - ETAP
LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji analizowanego przedsiewziecia. Sposéb postepowania z
odpadami powstatymi na etapie likwidacji bedzie analogiczny do sposobu postepowania

na etapie realizacji, zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami.

. RACJONALNY WARIANT, NAJKORZYSTNIEJSZY Z PUNKTU WIDZENIA
SRODOWISKA

W celu wyboru opcji realizacji planowanego przedsiewziecia najkorzystniejszej pod
wzgledem  Srodowiskowym,  przeprowadzona zostata  wielokryterialna  ocena

oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Oceny wariantow dokonano w odniesieniu do trzech grup kryteriow: przyrodniczych,
spotecznych i kulturowych. W ramach tych grup zdefiniowano podkryteria, wedtug ktérych
dokonano oceny wariantow i wyboru wariantu najkorzystniejszego z punktu widzenia

Srodowiskowego. W ocenie wielokryterialnej, biorgc pod uwage specyfike przedsiewziecia
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oraz charakterystyke terenu, kazdemu z kryterium przypisano wage (wspétczynnik

istotnosci).

W tabeli ponizej (Tabela 68) przedstawiono uwzgledniane kryteria wraz z przypisanymi

im wagami.

Tabela 68. Kryteria oceny wariantéw

Kryteria Podkryteria Waga

kolizje z obszarami Natura 2000 3

kolizje z obszarami chronionymi na podst. prawa krajowego

2
efekt barierowy 2
2

Smiertelnos¢ zwierzat na torach

zniszczenie siedlisk i likwidacja stanowisk chronionych

PRZYRODNICZE gatunkow

presje na wody powierzchniowe (zmiana morfologii koryt,
zanieczyszczenie wod)

N

wptyw na warunki gruntowo - wodne

zajetos¢ terenu — przeksztatcenie powierzchni terenu,
zniszczenie gleby

=

ryzyko zwigzane z sytuacjami awaryjnymi

emisja hatasu i drgan

potencjalne konflikty spoteczne

SPOLECZNE wptyw na walory widokowe

poprawa bezpieczenstwa

zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego

kolizje z zabytkami
KULTUROWE

P ININ WP |INW[N

kolizje ze stanowiskami archeologicznymi

Zrodto: opracowanie wiasne

Kazdemu z podkryteriow przypisano ocene z wykorzystaniem 5-cio stopniowej skali

punktowej, od 0 do 4, gdzie:

0 — brak oddziatywania lub polepszenie warunkéw,

1 — pomijalny wptyw,

2 — potencjalne nieznaczne negatywne oddziatywanie,
3 — potencjalne negatywne oddziatywanie,

4 — znaczgce negatywne oddziatywanie.
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Przy tak zdefiniowanej skali punktowej najnizsza ocena taczna odpowiada

najkorzystniejszemu rozwigzaniu z punktu widzenia srodowiska.

Najwyzszg wage — 3 przypisano nastepujgcym podkryteriom:

kolizje z obszarami Natura 2000 — ze wzgledu na przecinanie przez linie
obszaréw szczegolnie cennych w skali europejskiej;

kryterium spotecznemu pod wzgledem wptywu hatasu — ze wzgledu na czesto
stwierdzane znaczgce ucigzliwosci zwigzane z emisjg hatasu w przypadku
przedsiewzie¢ komunikacyjnych;

poprawa bezpieczenstwa — z uwagi na fakt, ze poprawa bezpieczenstwa na

linii kolejowej stanowi jeden z gtéwnych celow planowanej inwestyciji.

Wage 2 przypisano nastepujgcym podkryteriom:

kolizje z obszarami chronionymi na podstawie prawa krajowego — ze wzgledu
na warto$¢ tych obszarow i wystepowanie na ich terenie szlakow migracji
zwierzat (granice obszaréw najcenniejszych pokrywajg sie z granicami
obszaréw Natura 2000);

efekt barierowy — ze wzgledu na ilo$¢ przecinanych lokalnych szlakéw migracji
oraz ze wzgledu na fakt, ze linia kolejowa przecina rowniez korytarze
ekologiczne;

Smiertelno$¢ zwierzat na torach — ze wzgledu na potencjalne zwiekszone
ryzyko kolizji ze zwierzgtami w zwigzku z prognozowanym wzrostem natezenia
ruchu oraz predkosci pociggdéw na istniejgcej linii kolejowej;

zniszczenie siedlisk i likwidacja stanowisk chronionych gatunkéw — ze wzgledu
na dtugi czas niezbedny do odtworzenia zniszczonej chronionej roslinnosci;
presje na wody powierzchniowe (zmiana morfologii koryt, zanieczyszczenie
wod) — ze wzgledu na wrazliwosé przecinanych obszaréw pod wzgledem
stosunkéw wodnych oraz jakosci wod;

wplyw na warunki gruntowo-wodne — ze wzgledu na wrazliwos¢ ekosystemow
zaleznych od waod,

ryzyko i wptyw na srodowisko sytuacji awaryjnych — ze wzgledu na wrazliwosé
przecinanych przez linie kolejowe obszarow;

potencjalne konflikty spoteczne — ze wzgledu na jako$¢ zycia ludzi

mieszkajgcych w rejonie linii kolejowe;;
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— zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego — ze wzgledu na fakt, iz
zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego jest jednym z kluczowych
celow realizacji inwestyciji;

— kolizje z zabytkami — z uwagi na warto$¢ wynikajgca z historii linii kolejowej lub

regionu.

Wage 1 przypisano nastepujgcym podkryteriom:
— zajetosc¢ terenu — przeksztatcenie powierzchni terenu, zniszczenie gleby;
— walory widokowe;

— kolizje ze stanowiskami archeologicznymi.

Uznano, ze elementy Srodowiska z waga 1 nie sg w sposéb znaczgcy wrazliwe na
oddziatywanie realizacji tego typu inwestycji. Ponadto sposob realizacji inwestycji i jej

skala nie powinna w znaczgcym stopniu wptyngé na wymienione elementy srodowiska.

Ponizej przedstawiona zostata macierz, za pomocg ktérej dokonano punktowej
klasyfikacji stopnia oddzialywania poszczegdlnych opcji realizacji inwestycji na
srodowisko i wskazano opcje najkorzystniejszg (o najmniejszym negatywnym wplywie na
srodowisko). Ocena kohcowa (czyli stopien oddziatywania) zostata okreslona jako srednia

wazona wg ponizszego wzoru.

Wl'x1+W2'x2+"'+Wn'xn

Stopien oddziatywania =
Wl +W2+"'+Wn

gdzie:
X1, Xa, ..., Xn — OCENY przypisane poszczegolnym podkryteriom,

Wi, Wa, ...W, — Wagi przypisane poszczegolnym podkryteriom.

Majgc na wzgledzie powyzej przyjete zasady oceny wariantem najkorzystniejszym jest

wariant, ktéry uzyska najnizszg warto$¢ stopnia odziatywania.

Ocenie poddano etap realizacji prac oraz etap eksploataciji linii kolejowej. Wyniki oceny

zostaty przedstawione w tabeli ponizej (Tabela 69).

I 371/432
o egis MGGPus
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcee MM



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINII KOLEJOWEJ NR 622 PODtEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

Tabela 69. Wyniki oceny wielokryterialnej

ETAP REALIZACJI

Kolizje z obszarami Natura

2000 3 0 0 0 0
Kolizje z obszarami
chronionymi na podst. prawa 2 0 0 0 0
krajowego
Efekt barierowy 2 0 1 1 1
Smiertelno$¢ zwierzat na > 0 1 1 1

torach

Zniszczenie siedlisk i
likwidacja stanowisk 2 0 1 1 1
chronionych gatunkéw

Presje na wody
powierzchniowe (zmiana

morfologii koryt, 2 0 1 . 1
zanieczyszczenie wod)
Wplyw na warunki gruntowo — ) . ; : 1
wodne
Zajetosc¢ terenu — 1 0 . ) :
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przeksztatcenie powierzchni
terenu, zniszczenie gleby
Ryzyko zwigzane z sytuacjami > 0 1
awaryjnymi
Emisja hatasu i drgan 3 0 1
Potencjalne konflikty 5 0 1
spoteczne
Wptyw na walory widokowe 1 0 1
Poprawa bezpieczenstwa 3 4 0
Zwiekszenie dostepnosci
. 2 4 1
transportu kolejowego
Kolizje z zabytkami 2 0 1
Kolizje ze stanowiskami
) ; 1 0 0
archeologicznymi
ETAP EKSPLOATACJI

Kolizje z obszarami Natura
2000 3 0 0
Kolizje z obszarami 2 0 0
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chronionymi na podst. prawa
krajowego
Efekt barierowy 2 0 1
Smiertelnos$¢ zwierzat na 5 0 1
torach
Zniszczenie siedlisk i
likwidacja stanowisk 2 0 0
chronionych gatunkéw
Presje na wody
powierzchniowe (zmiana > 0 0
morfologii koryt,
zanieczyszczenie wod)
Wptyw na warunki gruntowo —
2 1 1
wodne
Zajetosc¢ terenu —
przeksztatcenie powierzchni 1 0 1
terenu, zniszczenie gleby
Ryzyko zwigzane z sytuacjami > 0 1
awaryjnymi
Emisja hatasu i drgan 3 0 1
. 374/432
=g (@2)egis MGGPas
GRUPA MGGP HE




RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA
PN. ,BUDOWA NOWEJ LINII KOLEJOWEJ NR 622 PODtEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —
TYMBARK”

Potencjalne konflikty 5 0 0 0 0
spoteczne

Wptyw na walory widokowe 1 0 1 1 1

Poprawa bezpieczenstwa 3 4 1 0 1

Zwiegkszenie dos_tepnoéci > 4 0 0 0
transportu kolejowego

Kolizje z zabytkami 2 0 0 0 0

Kolizje ze stanowsk_am 1 0 0 0 0

archeologicznymi

Zrédto: opracowanie wiasne
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Uzasadnienie wyboru wariantu najkorzystniejszego pod katem srodowiskowym

Powyzsza analiza wykazata, Zze wariantem najkorzystniejszym pod katem
srodowiskowym jest wariant realizacyjny W4 (W2/W6). Wariant ten wigze sie z wiekszymi
korzysciami wynikajgcymi ze zrealizowania projektowanych prac, niz w przypadku
pozostatych analizowanych wariantow. W chwili obecnej majgc na uwadze przewidywane
wielkosci przewozow pasazerskich i towarowych Inwestor wybrat do realizacji wariant W4
(W2/W6).

Realizacja wariantu inwestycyjnego W4 przewiduje budowe obiektow inzynieryjnych
zlokalizowanych na szlakach migracji zwierzat. Realizacja wariantu inwestycyjnego W4
nie pogorszy mozliwosci migracji zwierzat w poprzek linii kolejowej w stosunku do stanu
istniejgcego - budowane obiekty inzynieryjne zostang dostosowane do petnienia funkcji
migraciji.

Budowa linii kolejowej nr 622 usprawni system transportu kolejowego, zapewniajgc
bezpieczenstwo podrézy oraz skracajgc czas podrézowania. Ponadto zostang
zastosowane rozwigzania minimalizujgce oddziatywanie linii kolejowej (na etapie realizacji

i eksploatacji) na srodowisko przyrodnicze, zabytki i ludzi opisane w rozdz. 15.

Istotnym aspektem w ocenie wptywu przedsiewziecia jest zapewnienie bezpieczenstwa
przejazdu linig kolejowg. Budowa skrzyzowan bezkolizyjnych i skierowanie pojazdéw
nowymi drogami rownolegtymi do przejazdédw z nowoczesnymi komputerowymi
urzgdzeniami bezpieczenstwa ruchu na przejazdach stanowi znaczgco pozytywny wptyw.

Budowa nowoczesnej infrastruktury kolejowej to rowniez zmniejszone ryzyko awarii.
Realizacja przedsiewziecia spowoduje zwiekszenie bezpieczenstwa tadunkéw
w transporcie i zmniejszenie prawdopodobienstwa wypadkow kolejowych, a tym samym
zmniejszenie zagrozenia oddziatywania tadunkow niebezpiecznych na srodowisko.

Wraz z realizacjg inwestycji w ramach wariantu realizacyjnego W4 poprzez budowe linii
kolejowej 622 osiggniete zostang takie cele, jak:

- zwiekszenie dostepnoéci transportu kolejowego m.in. poprzez budowe linii kolejowej
z infrastrukturg techniczng dostosowang do obstugi oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie;

- wzmocnienie  przepustowosci linii, czestotliwosci, skomunikowania oraz
punktualnosci realizowanych potgczen;

- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego, podréznych, przewozonych

tadunkéw oraz ruchu drogowego na przejazdach kolejowo - drogowych;
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- zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko (rozwigzania

chronigce $rodowisko).

10.0PIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W PRZYPADKU
NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotowa linia kolejowa nr 622 na odcinku H jest przewidziana do wybudowania
od podstaw. Tory kolejowe w jej sladzie obecnie nie istniejg. Parametry linii zostaty

zaprojektowane jak dla zelektryfikowanej linii magistralnej, jednotorowej.

Zaniechanie realizacji inwestycji to pozostawienie stanu istniejgcego bez zmian.
Oznacza to, ze komunikacja na trasie Podleze — Nowy Sgcz odbywac bedzie sie tak jak
dotychczas, czyli w przewadze z wykorzystaniem transportu drogowego, bgadz pociggami
do Nowego Sgcza dojezdzajgcymi od strony Tarnowa przez Grybow i Ptaszkowg i dalej

do mniejszych miejscowosci komunikacjg samochodowg czy autobusows.

W tabeli ponizej (Tabela 70) scharakteryzowano oddziatywania linii kolejowej

w przypadku zaniechania realizacji inwestyciji.

Tabela 70. Oddziatywanie na srodowisko w przypadku braku realizacji przedsiewziecia

Komponent

Srodowiska Rodzaj oddziatywania

Wariant bezinwestycyjny jest korzystny z punktu widzenia oddziatywania na

gleby i powierzchnie ziemi. Nie dojdzie w przypadku wyboru tej opcji

Powierzchnia ziemi | do oddziatywan fizycznych i chemicznych zwigzanych z etapem realizacji
i gleba przedsiewzigcia. Wariant ten natomiast nie rozni sie w zakresie oddziatywania

przedsiewziecia na etapie eksploatacji od wariantu inwestycyjnego

i wariantéw alternatywnych.

W przypadku wyboru wariantu bezinwestycyjnego nie dojdzie do oddziatywan

Wody i . . . . .
owierzchniowe fizycznych czy chemicznych na wody powierzchniowe i podziemne mogacych
P . . wystgpi¢c w zwigzku z etapem realizacji planowanego przedsiewziecia tj.
i podziemne - . .
budowsg linii kolejowej nr 622.
Srodowisko

Zaniechanie realizacji przedsiewziecia nie wptynie negatywnie na przedmioty

przyrodnicze w tym ochrony wszystkich istniejgcych form ochrony przyrody.

obszary chronione

Zaniechanie realizacji przedsiewziecia jest korzystne z punktu widzenia
ochrony $rodowiska w przypadku braku etapu realizacji, podczas ktérego
zawsze nastepuje wzmozona emisja gazéw i pylébw do powietrza. Brak prac
budowlanych w tej opcji skutkowat bedzie zerowg emisjg substancji do
powietrza na etapie realizacji.

Rezygnacja z budowy nie wptynie natomiast na ograniczenie emisji substanc;ji
do powietrza z innych $rodkéw transportu, gdyz brak budowy linii spowoduje

Powietrze
atmosferyczne
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Komponent Rodzaj oddziatywania
srodowiska j
koniecznos¢ podrézy samochodem lub autobusem.
Potencjalne oddziatywanie na klimat, w przypadku wyboru wariantu
bezinwestycyjnego, zaréwno na etapie realizacji jak i etapie eksploatacji nie
Klimat ulegnie zmianie, pozostajgc na takim samym poziomie jak obecnie.

Oddziatywanie to bedzie jednak wigksze niz w przypadku wariantu
realizacyjnego i alternatywnych ze wzgledu na spodziewany wiekszy udziat
pojazdow spalinowych.

Klimat akustyczny

Zaniechanie realizacji przedsiewziecia jest korzystne z punktu widzenia
oddziatywania na klimat akustyczny. W wariancie bezinwestycyjnym nie
wystgpig negatywne oddziatywania akustyczne spowodowane pracami
budowlanymi etapu realizacji czy pracami remontowymi etapu eksploataciji.

W przypadku zaniechania realizacji przedsiewzigcia nie wystgpi koniecznos¢
prowadzenia prac budowlanych, w przeciwienstwie do pozostatych

Krajobraz . _ . . . RO
analizowanych wariantéw. W zwigzku z powyzszym nie wystgpig rowniez
oddziatywania na krajobraz.

W przypadku braku realizacji przedsiewziecia nie przewiduje sie

Zabytki oddziatywania na obiekty zabytkowe. W opciji tej nie zaktada sie wyburzenia

budynkow.

Zdrowie i zycie
ludzi

W przypadku zaniechania realizacji przedsiewziecia nie powstanie linia
kolejowa LK 622 oraz wspottowarzyszgca infrastruktura drogowa.
Modernizacji nie ulegnie obecny stan sieci drogowej, co w kontekscie
bezpieczenstwa bedzie oddziatywaniem niekorzystnym.

Zrodto: opracowanie wiasne

11. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

W PRZYPADKU WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII

PRZEMYSLOWEJ

| KATASTROFY NATURALNEJ | BUDOWLANEJ

Terminem powaznej awarii, w rozumieniu ustawy Prawo Ochrony Srodowiska (tekst

jednolity Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 z pézn. zm.) okresla sie zdarzenie, w szczegdlnosci

emisje, pozar lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego, magazynowania

lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji,

prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi, lub

srodowiska, lub powstania takiego zagrozenia z opdznieniem. Prawdopodobienstwo

wystgpienia powaznej awarii, rozumiane jest jako zdarzenie, ktére moze wywotaé utrate

zycia, co najmniej 10 oséb, zanieczyszczenie wod powierzchniowych (tadunek wiekszy od

15 g/cm? w przypadku substancji ropopochodnych oraz wiekszy od 5 g/cm? w przypadku

substancji mogacych zmieni¢ istotnie jakos¢ wod) na odlegtosci co najmniej 10 km,
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w przypadku woéd biezgcych lub na obszarze co najmniej 1 km? w przypadku jezior

i zbiornikéw wodnych, zagrozenie wod podziemnych.

Miedzynarodowy transport towaréw niebezpiecznych regulowany jest przez szereg
umow i konwenciji. Transport kolejowy odbywa sie zgodnie z wewnetrznymi regulacjami
PKP PLK S.A. zawartymi w ,Instrukcji o postepowaniu przy przewozie kolejg towaréw

niebezpiecznych Ir — 16”. Postanowienia zawarte w ww. instrukcji wynikajg z:

— Regulaminu miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID),

— Zatgcznika 2 do Umowy o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej
(SMGS),

— Krajowych uregulowan prawnych i przepisow wewnetrznych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Przepisy odnoszgce sie do transportu kolejowego towaréw niebezpiecznych obejmujg
zarébwno etap przeciwdziatania powaznym awariom, jak i regulujg postepowanie

Z towarami niebezpiecznymi.
Potencjalne zagrozenia z udziatem tadunkéw niebezpiecznych mogg powodowac:

1. zagrozenia zdrowia i zycia ludzi, zwierzat oraz roslin w wyniku:

skazenia biologicznego, chemicznego lub radiologicznego,

pozaru,

wybuchu,

zapylenia,

2. zanieczyszczenie powietrza, wod podziemnych i powierzchniowych, gleb przez:
— skazenie biologiczne,
— skazenie chemiczne,

— zmiany termiczne oraz w przypadku przedostania sie do srodowiska substancji
zawierajgcych izotopy promieniotwércze.

Rejestr powaznych awarii prowadzi Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (zrédto:
http://www.gios.gov.pl/pl/powazne-awarie). Wedtug raportu Gféwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska [27], organu wiasciwego do realizacji zadan Ministra Srodowiska w
sprawach przeciwdziatania powaznym awariom, transgranicznych skutkow awarii

przemystowych oraz awaryjnego zanieczyszczeniom wod granicznych, w 2013 roku
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wystapity 84 zdarzenia wcalej Polsce zczego 3 zdarzenia dotyczyty transportu
kolejowego:

- wyciek oleju napedowego z baku lokomotywy spalinowej, wyciek ok. 2500 dm? oleju
napedowego na nasyp kolejowy,

— wyciek mazutu z cystern kolejowych, wyciek ok. 50 Mg mazutu,

- wyciek oleju napedowego z zbiornika paliwowego lokomotywy, wyciek ok. 3400 dm?
oleju napedowego.

Zadne z wymienionych powyzej zdarzen nie wystgpito w wojewddztwie matopolskim.
Liczba zdarzen w transporcie kolejowym w Polsce we wczesniejszych latach ksztattuje sie

nastepujgco:

— w2007 r. na 36 zdarzen w transporcie 7 dotyczyto transportu kolejowego,
— w2008 r. na 32 zdarzen w transporcie 5 dotyczyto transportu kolejowego,
— w2009 r. na 45 zdarzen w transporcie 6 dotyczyto transportu kolejowego,
— w2010 r. na 31 zdarzen w transporcie 9 dotyczyto transportu kolejowego,

— w2011 r. zadne z 7 zdarzen objetych obowigzkiem zgtoszenia do GIOS nie dotyczyto
transportu kolejowego,

— w2012 r. na 26 zdarzen w transporcie 3 dotyczyty transportu kolejowego.

Sytuacje awaryjne w transporcie kolejowym zdarzajg sie dos$¢ rzadko, jednak
konsekwencje ekologiczne ich zaistnienia sg niezwykle grozne. W wyniku katastrofy moze
dojs¢ do incydentalnego wycieku ogromnej ilosci substancji niebezpiecznych
i toksycznych (przyktadowa pojemno$é¢ pojedynczego wagonu-cysterny to 50-75 m?d).
Sytuacje awaryjne mogg mie¢ bezposredni wptyw na powierzchnie ziemi, gleby, szate
roslinng i faune w rejonie zdarzenia, a w wyniku przemieszczania sie zanieczyszczen
takze na wody podziemne, powierzchniowe oraz zwierzeta irosliny na dalszych
obszarach. Charakter i zasieg tych oddziatywahn zdeterminowany bedzie rodzajem
wypadku, jaki miat miejsce, a takze rodzajem i iloscig substancji, jakie przedostaty sie do

srodowiska.

Przyczynami wiekszosci zdarzen moggcych stanowi¢ powazne awarie sg usterki
i nieprawidtowosci obcigzajgce nadawcow (uzytkownikéw) wagondw, a wynikajgce ze
ztego stanu technicznego taboru i/lub btedéw w obstudze. Podczas przewozu substanciji
niebezpiecznych moze dojs¢ do uszkodzenia opakowania, w ktérym znajdujg sie

chemiczne substancje ptynne lub pétptynne, co moze doprowadzi¢ do wydzielania sie
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odpaddéw niebezpiecznych do srodowiska. Aby zminimalizowa¢ wystepowanie stanu
nadzwyczajnego zagrozenia, nadzoruje sie na kazdej stacji przewdz takiego tadunku
i sprawdza sie szczelnos¢ pojemnikéw (opakowan). Spoétki PKP S.A. takze, dla
zwiekszenia bezpieczenstwa, mogg stosowaé no swojej wtasnosci zaostrzone warunki

przewozu towarow niebezpiecznych.

Na etapie realizacji place budowy, tymczasowe parkingi maszyn i urzadzenh
budowlanych, zaplecza budowy mogg byé¢ zrédiem wystgpienia lokalnych skazen
srodowiska w wyniku wycieku substancji ropopochodnych z pojazdéw i maszyn.
Przypadkowym awariom na etapie realizacji mozna zapobiec poprzez stosowanie sie
wykonawcy do podstawowych zasad zwigzanych z wiasciwym utrzymaniem zaplecza

budowy oraz prowadzenia prac na placu budowy sprawnym sprzetem budowlanym.

Katastrofa naturalna to zdarzenie zwigzane z dziataniem sit natury, w szczegdlnosci
wytadowania atmosferyczne, wstrzasy sejsmiczne, silne wiatry, intensywne opady
atmosferyczne, dtugotrwate wystepowanie ekstremalnych temperatur, osuwiska ziemi,
pozary, susze, powodzie, zjawiska lodowe na rzekach i morzu oraz jeziorach i zbiornikach
wodnych, masowe wystepowanie szkodnikow, choréb roédlin lub zwierzat, choréb

zakaznych ludzi lub tez dziatanie innego zywiotu.

- Niskie temperatury (dtugotrwate mrozy), intensywne opady $niegu i marzngcego

deszczu powodowaé moga:
e pekniecia szyn,
e zamarzanie rozjazdow,
e powstawanie zasp wskutek zawiei i zamieci $nieznych,
e oblodzenie sieci trakcyjnej i linii energetycznych.

— Diugotrwale utrzymujgce sie wysokie temperatury mogg by¢ przyczyng deformaciji
toru w planie i profilu wskutek termicznego wydtuzania sie szyn, pozaréw, ale rowniez
mogg negatywnie wptywac¢ na warunki pracy (stres termiczny), a takze przyczynia¢

sie do obnizenia komfortu podrozy.

— Silny wiatr i burze powodowa¢ mogg uszkodzenia sieci trakcyjnej i linii

energetycznych na skutek opadania drzew na siec.

— Intensywne wytadowania atmosferyczne moga prowadzi¢ do uszkodzenia urzadzen

sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia urzgdzen energetycznych, zanikow
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napiecia w sieci trakcyjnej, przerw w zasilaniu energig elektryczng urzagdzen

kolejowych oraz ograniczenia tgcznosci.

— Intensywne opady deszczu powodujgce powodzie i podmycia torow prowadzi¢ mogg
do:

¢ zalania szlakéw kolejowych,

e uszkodzenia elementéw infrastruktury kolejowej (toréw, podtorza, nawierzchni,
stupow trakcyjnych i odwietleniowych, urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
nasypéw, zerwanie mostow, obiektoéw kolejowych, uszkodzenia s$rodkow

tgcznosci),
¢ obsuniecia ziemi powodujgcego zasypywanie linii kolejowych,
e uszkodzenia sieci trakcyjnych wskutek osuwajgcych sie wraz z ziemig drzew.

— Wystepowanie mgly moze wigzac sie z ograniczeniem widocznosci i moze utrudniac

ruch pociggéw.

Katastrofy i awarie spowodowane niszczacymi sitami natury traktowane sg jako rzadkie

i jednostkowe zdarzenia.

Katastrofg budowlang okreslamy niezamierzone, gwattowne zniszczenie obiektu
budowlanego lub jego czesci, a takze konstrukcyjnych elementdéw rusztowan, elementéw

urzadzen formujgcych. Do gtéwnych przyczyn katastrof budowlanych zaliczamy:

— wady projektowe (niewystarczajgca nosnos¢, brak uwzglednienia w rozwigzaniach

polskich warunkow klimatycznych);

— wady konstrukcyjne i technologiczne (zla jako$¢ materiatdow, nieprawidiowe
technologie);

— nieprawidtowe warunki uzytkowania obiektu (zbyt duze obcigzenie);
— podmycie elementdéw konstrukcyjnych;

— obsuniecie gruntu na pochytym terenie;

— zdarzenia losowe.

Majgc powyzsze na uwadze, wystgpienie katastrofy budowlanej nigdy nie jest skutkiem
pojedynczej przyczyny. Bezpieczehstwo przedsiewziecia budowlanego zalezy od bardzo

wielu czynnikéw, na ktére majg wptyw dziatania ludzkie, oddziatywanie wody (gruntowej,
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opadowej, ptyngcej itd.), rodzaj gruntow w podiozu jak i nieprzewidywalne zdarzenia

losowe.

Przedmiotowe przedsiewziecie zostanie zaprojektowane i wykonane zgodnie
Z wytycznymi przedstawionymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987

z pézn. zm.) co znaczgco zminimalizuje ryzyko wystgpienia katastrofy budowlane;j.

12.0PIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO, OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE,
POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO- |
DLUGOTERMINOWE, STALE |ICHWILOWE ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO  WYNIKAJACE Z ISTNIENIA PRZEDSIEWZIECIA,
WYKORZYSTANIA ZASOBOW SRODOWISKA ORAZ EMISJI

Niniejszy rozdziat stanowi niejako ekstrakcje z rozdziatu 8, w ktérym szczegoétowo
przeanalizowano mozliwe oddziatywanie w fazie realizacji i eksploatacji planowanej
inwestycji na poszczegdlne komponenty sSrodowiska, z tg roznicg, ze kazdemu
z przewidywanych oddzialywan przypisany zostanie atrybut klasyfikujacy dane
oddziatywanie jako: posrednie, bezposrednie, wtorne, skumulowane, krotko-, srednio-,

dtugoterminowe, state albo chwilowe.

Wptyw realizacji danej inwestycji na komponenty Srodowiska moze mie¢ charakter
zarowno pozytywny jak i negatywny. Spodziewane pozytywne dla ludnosci skutki budowy
linii kolejowej 622 na analizowanym odcinku wynikaé bedzie gtéwnie z poprawy
dostepnosci transportu kolejowego z jednoczesnym zapewnieniem komfortu podrézy oraz
szybkich czaséw przejazdéw, co bedzie najbardziej odczuwalng zmiang dla
podrézujgcych, ktérzy w wyniku realizacji inwestycji otrzymajg alternatywng w stosunku
do transportu drogowego opcje przemieszczania sie. Takie zmiany w funkcjonowaniu
kolei mogg przyczyni¢ sie do przejecia czesci transportu drogowego przez transport
kolejowy uchodzgcy za bardziej przyjazny naturze. Konsekwencje takich zmian bytyby
znaczace dla Srodowiska — ograniczona zostataby emisja pytow i gazow do powietrza

atmosferycznego pochodzaca ze spalania paliw w silnikach kursujgcych samochodéw.
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Nieuchronng konsekwencjg realizacji jakiejkolwiek inwestycji jest wystepowanie
mniejszego badz wiekszego wplywu na srodowisko naturalne. Znaczgce implikacje
realizacji inwestycji pojawig sie gtownie w fazie prowadzenia robét budowlanych.
Zidentyfikowane oddzialywania negatywne na etapie realizacji bedg miaty charakter
krotkotrwaty, ograniczony do miejsca prowadzonych robdét inwestycyjnych. Te
krotkotrwate, negatywne oddziatywania przyniosg w konsekwencji pozytywny efekt
realizacji zamierzen i spowodujg poprawe oraz unowoczesnienie publicznego transportu
zbiorowego. Negatywne oddziatywania, ktére wystgpia w czasie robot budowlanych
wynika¢ bedg z koniecznosci wykorzystania ciezkiego sprzetu oraz ingerencji w gorng
warstwe litosfery, biosfere czy hydrosfere. Niekorzystny wptyw na owe sfery bedg miaty:
emisja zanieczyszczen w postaci pytow, gazéw czy hatasu, a takze mozliwe awarie takie
jak wycieki olejow badz paliw. Wptyw bedzie wywierany rowniez na sfere zycia ludzi:
zaburzony moze zosta¢ rytm funkcjonowania mieszkancéw gmin pofozonych na trasie
planowanej inwestycji ze wzgledu na utrudnienia w ruchu drogowym, zamkniete przejazdy

kolejowe, objazdy itp.

Ucigzliwosci zwigzane z prowadzeniem robot budowlanych beda krotkotrwate i ustgpig

wraz z zakonczeniem fazy realizacji inwestyciji.
Oddziatywanie bezposrednie

Oddziatywanie bezposrednie wynikajgce z realizacji planowanej inwestycji bedzie
wystepowato zaréwno na etapie robét budowlanych jak i na etapie funkcjonowania nowo
wybudowanej linii kolejowej. Bedzie wigzato sie ono gtdéwnie z zajetoscig terenu. Podczas
robét budowlanych wymagane bedzie wydzielenie dodatkowego terenu pod place
manewrowe, roztadunkowe i miejsca skladowania materiatow. Bedzie to krotkotrwata
zajetosc terenu. Zajetos¢ dtugotrwata wigzac sie bedzie z nowymi szlakami kolejowymi
oraz drogowymi. Oddziatywaniem bezposrednim, ktére bedzie miato charakter zaréwno
krotkotrwaty jak i dtugotrwaty bedzie emisja zanieczyszczen. Pojawi sie ona oczywiscie w
fazie realizacji inwestycji w zwigzku z pracg urzgdzen mechanicznych i pojazdéw (spaliny
i hatas), pracami roztadunkowymi (pyly). Zanieczyszczenia pojawiac sie bedg rowniez na
etapie eksploatacji wybudowanej linii kolejowej cho¢ w duzo mniejszych ilosciach. Bedg to
hatas powstajgcy podczas przemieszczania sie pociggéw po torach oraz pyty wzbijane do
powietrza réwniez w wyniku styku két z torami. Dodatkowo, w obu fazach powstawac
beda odpady: odpady z budowy i demontazu, odpady opakowaniowe. Oddziatywanie o

charakterze bezposrednim to réwniez wykorzystanie surowcéw mineralnych takich jak
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piaski i zwiry. W czasie prowadzenia wykopéw moze dojs¢ do lokalnej zmiany stosunkow

wodnych, jednak zaburzenia te beda krétkotrwate i chwilowe.
Oddziatywanie posrednie
Odziatywaniem posrednim realizacji prac na torowisku bedzie:

— stworzenie spdjnego, zorganizowanego i szybkiego systemu publicznego transportu
kolejowego,

— zmniejszenie zagrozen dla $rodowiska na skutek budowy uktadu kolejowego oraz
infrastruktury towarzyszacej z zastosowaniem najlepszych mozliwych technik
i technologii,

— zmniejszenie oddziatywania na powietrze atmosferyczne poprzez roztadowanie ruchu
samochodowego oraz budowe uktadu kolejowego, dzieki zwiekszeniu atrakcyjnosci
i dostepnosci transportu kolejowego, jako bardziej ekologicznego.

Oddziatywanie wtérne

Oddziatywania wtérne sg trudne do przewidzenia przede wszystkim ze wzgledu na

mozliwosc¢ ich wystgpienia z opdznieniem oraz w oddaleniu od zrédta emisji.

O wtérnym oddziatywaniu mozemy mowi¢ wéwczas, gdy z wczesniej zanieczyszczonej
gleby wwyniku wywiewania przez wiatr zostanie zanieczyszczone powietrze
atmosferyczne lub nastgpi sptyw powierzchniowy w wyniku, czego zanieczyszczenia
dostang sie do wod. Oddziatywania wtérne mogg wystgpi¢ rowniez w odniesieniu do
wykorzystania energii podczas realizacji. Oddziatywania te bedg dotyczyly miejsca

pozyskania surowcow do produkcji energii.
Oddziatywania krétko-, Srednio- i dlugookresowe

Oddziatywania krotkookresowe zazwyczaj ograniczajg sie do trwania etapu realizacji,

zas dtugookresowe utrzymujg sie przez caly czas trwania fazy eksploatacji inwestyciji.

Krétkookresowe oddziatywania zwigzane z robotami budowlanymi bedg rowniez
ograniczone w przestrzeni tj. punktowe. Tak wiec, do wspomnianych oddziatywan zalicza¢
sie bedzie emisja zanieczyszczen do powietrza, wody i gruntu, hatas spowodowany
dziataniem sprzetu budowlanego, powstawanie odpadéw budowlanych, opakowaniowych
i Sciekow. W zwigzku ze zgietkiem na placu budowy dojdzie zapewne do ptoszenia
zwierzat. Po zakonczeniu prac budowlanych znikng rowniez place manewrowe,
zatadunkowo-roztadunkowe i sktadowiska materiatow budowlanych. Ich oddziatywanie nie

bedzie wigza¢ sie z naruszeniem struktur glebowych i przypowierzchniowych warstw
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geologicznych. Slady ich bytnosci zanikng. Szybko$é regeneracji wymienionych placow
po ich zlikwidowaniu zwigzana bedzie z indywidualnymi mozliwosciami $rodowiska w

danym miejscu.

Do oddziatywan dtugookresowych, zwigzanych z funkcjonowaniem kolei, naleze¢ bedg

przed wszystkim:

— hatas spowodowany poruszaniem sie pociggéw po szynach,

— dziatanie systemu odwadniajgcego torowiska i stacji, czyli odprowadzanie wod
opadowych i roztopowych z obszaru torowiska i stacji,

— skrocenie czasu przejazdow pociggow oraz zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu
podrézy.

Oddziatywania chwilowe i state

W wyniku budowy linii kolejowej LK 622 przewiduje sie mozliwos¢ wystgpienia
oddzialywah mogacych trwa¢ od kilku godzin do kilku dni podczas fazy roboét
budowlanych, tzw. chwilowych. Jest to gtéwnie niekontrolowane, awaryjne przedostanie
sie substancji zanieczyszczajgcych do $rodowiska gruntowo-wodnego (uszkodzenia
hydrauliczne taboru kolejowego, wycieki podczas transportu substancji niebezpiecznych i
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska), ktére moze wptywaé negatywnie na siedliska
oraz wody powierzchniowe. Zrzuty wéd do odbiornikdw, w normalnych warunkach

eksploatacji, nie bedg zagrozeniem dla ich stanu.

Odziatywania state pokrywajg sie z oddziatywaniami dtugookresowymi, z tg réznica, ze
bedg one utrzymywac sie nawet po zakonczeniu eksploatacji kolei, a do ich usuniecia

moze by¢ wymagane zaplanowanie rekultywacji. Sg to:

— przeksztatcenie przypowierzchniowych warstw geomorfologicznych poprzez budowe
systeméw odwadniania, ktére mogg powodowa¢ zmiane lokalnych stosunkéw
wodnych,

— przeksztatcenie powierzchniowych warstw geomorfologicznych pod budowe nowych
drog, przejazddéw, torow i obiektow (trwata zajetos¢ terenu.)

W tabeli ponizej (Tabela 71) przedstawiono charakter oddziatywan wynikajgcych
zistnienia  przedsiewziecia, wykorzystania zasobow $rodowiska oraz emis;ji

zanieczyszczen.
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Tabela 71. Charakter oddziatywarn wynikajgcych z istnienia przedsiewziecia, wykorzystania zasobow
Srodowiska oraz emisji zanieczyszczen

Zajecie terenu w lokalizacjach nowego $ladu linii
SN v 4
kolejowej i drdg
Wzrost bezpieczehstwa ruchu v v
Zwigkszenie atrakcyjnosci transportu kolejowego v v
Zmniejszenie zagrozen dla srodowiska v v
Lokalna zmiana stosunkow wodnych v v

Powierzchnia ziemi — w odniesieniu do terenéw,
ktore zostang catkowicie przeksztatcone (np.
budowa nowego szlaku linii kolejowej oraz
budowa nowych drég réwnolegtych)
Powierzchnia ziemi — w odniesieniu do terenéw
zajetych na czas realizacji

Surowce mineralne (piasek, zwir, kamienie) 4 4

Wody — zuzycie wody do proceséw budowlanych
zwracanej w postaci sciekow

Energia v

Emisja hatasu v v* v*
Emisja zanieczyszczen do powietrza v v v
Emisja zanieczyszczen do wod v v
Wytwarzanie odpadow v v
Ryzyko pogorszenia jakoé_c_;i waod i gleb w wyniku v v
awarii

v - wystgpienie oddziatywania o danym charakterze
* - oddziatywanie moze okaza¢ sie¢ krotkotrwate bgdz dtugotrwate w zaleznosci od indywidualnych zdolno$ci
Srodowiska do neutralizacji zanieczyszczen i regeneracji oraz fazy realizacji inwestyc;ji

Zrédio: opracowanie wiasne
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13. ODDZIALYWANIE SKUMULOWANE

13.1. ZRODLA ODDZIALYWANIA SKUMULOWANEGO

Planowana inwestycja nalezy do grupy przedsiewzie¢ o charakterze liniowym, dla

ktorej gtownym zrodtem oddziatywania skumulowanego sg inne linie kolejowe, jak rowniez

drogi o wysokim natezeniu ruchu takie jak: autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe,

wojewddzkie i w mniejszym stopniu drogi powiatowe i gminne.

Elementy, na ktére moze wplywaé w sposob skumulowany inwestycja kolejowa

z istniejgcyg i planowang infrastrukturg transportowg to przede wszystkim:

hatas;

powietrze i klimat;

wody powierzchniowe;

wody podziemne;

gleby;

siedliska przyrodnicze;

funkcje ekologiczne srodowiska (flora i fauna);
przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000;
krajobraz;

dziedzictwo kulturowe;

rzezba terenu (wykorzystanie terenu);

odpady.

Skala oddziatywania skumulowanego uzalezniona jest od zasiegu poszczegdinych

rodzajow oddziatywann na komponenty s$rodowiska planowanego przedsiewziecia

z zasiegiem oddziatywan innych przedsiewzie¢, planowanych lub istniejgcych. W tym celu

przeanalizowano dane dotyczace:

inwestycji realizowanych i zrealizowanych mieszczgcych sie na terenie, na ktorym
planuje sie realizacje inwestycji ,

inwestycji  realizowanych i  zrealizowanych w obszarze oddziatywania
przedsiewziecia,

inwestycji, ktérych oddziatywania mieszczg sie w obszarze oddziatywania
planowanego przedsiewziecia.
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Drugg grupg przedsiewzieé, ktére mogg by¢ zrodiem oddziatywania skumulowanego
z planowanym przedsiewzieciem, sg obiekty (podmioty gospodarcze), ktére prowadzg
swojg dziatalnos¢ w bliskim sgsiedztwie linii kolejowej. Za bliskie sagsiedztwo

Z analizowanag linig kolejowa przyjeto odlegtosé do 100 m.

Na potrzeby opracowania dokonano identyfikacji obiektow (miejsc) infrastruktury oraz
zagospodarowania istniejgcego i planowanego (zabudowy), ktére w potgczeniu
z wptywem planowanego przedsiewziecia mogg prowadzi¢ do kumulacji oddziatywanh.
Zidentyfikowano i opisano obiekty liniowe i punktowe zlokalizowane w bezposrednim

sgsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowe;.

Do identyfikacji zrodet potencjalnego zagrozenia skumulowaniem oddziatywan, ktore
moga pojawi¢ sie w przysztosci wykorzystano informacje GDOS (dostepne na stronie
http://bazacos.gdos.gov.pl) dot. postepowan w sprawie oceny oddziatywania
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco i potencjalnie znaczaco oddziatywaé na Srodowisko.
Wykorzystano rowniez informacje o zakonczonych postepowaniach z rejestru wydanych
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktére udostepnia  Ekoportal
(http://wykaz.ekoportal.pl). Przydatnym zrédtem informacji o potencjalnych punktowych
zrédtach oddziatywania skumulowanego okazata sie by¢ Centralna Ewidencja i Informacja

o Dziatalnosci Gospodarczej. Opierano sie réwniez na wizualnej analizie ortofotomap.

13.2. OBIEKTY LINIOWE, KTORYCH DZIALALNOSC MOZE
POTENCJALNIE PRZYCZYNIC SIE DO KUMULACJI ODDZIALYWAN

Na potrzeby opracowania dokonano identyfikacji obiektow (miejsc) infrastruktury oraz
zagospodarowania istniejgcego i planowanego (zabudowy), ktére w potgczeniu
z wptywem planowanego przedsiewzigcia mogg prowadzi¢ do kumulacji oddziatywan.
Zidentyfikowano i opisano obiekty liniowe zlokalizowane w bezpos$rednim sagsiedztwie
planowanego przedsiewziecia tj. sgsiadujgce linie kolejowe, drogi oraz elementy
infrastruktury technicznej.

W celu analizy oddziatywania skumulowanego opracowano matryce pozwalajgcg na
ocene wptywu wszystkich oddziatywanh zwigzanych z budowg i eksploatacjg planowanego
przedsiewziecia kolejowego na poszczegolne komponenty srodowiska z istniejgcymi
I planowanymi przedsiewzieciami liniowymi.

Ocenie poddano nastepujgce elementy Srodowiska narazone na potencjalne

oddziatywanie inwestycji: hatas; powietrze i klimat; wody powierzchniowe; wody
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podziemne; gleby; funkcje ekologiczne srodowiska (siedliska przyrodnicze, flora, fauna);
formy ochrony przyrody, przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000; krajobraz;
dziedzictwo kulturowe; rzezba terenu (wykorzystanie terenu); odpady.

Kazdg inwestycje oceniono na etapie budowy i eksploatacji.

Zastosowano punktacje w skali od 0 — 3, gdzie:

0 — oznacza brak zmian oddziatywania,

1 — nieznaczny niekorzystny efekt oddziatywania,

2 — sredni niekorzystny efekt oddziatywania,

3 — bardzo niekorzystny efekt oddziatywania.

Jako skumulowane oddziatywanie przyjeto usredniong wartos¢ na etapie budowy
i eksploataciji.
Skala oddziatywania skumulowanego:

- Wartos¢ usredniona wyniosta 0 (oznaczenie 0) — oznacza brak zmian
oddziatywania;

- Wartosc¢ usredniona wyniosta 1 — 1,9 (oznaczenie *) — nieznaczgce oddziatywanie
skumulowane o charakterze pomijalnym;

- Wartos¢ usredniona wyniosta 2 — 2,9 (oznaczenie **) — $rednio znaczgce
oddziatywanie skumulowane wymagajgce fakultatywnego zastosowania rozwigzan
chronigcych srodowisko w zwigzku ze stwierdzonymi niewielkimi przekroczeniami
dopuszczalnych emisji;

- Wartos¢ usredniona wyniosta 3 — 3,9 (oznaczenie ***) — znaczgce oddziatywanie
skumulowane obligatoryjnie wymagajgce zastosowania rozwigzan chronigcych

srodowisko.

13.2.1. LINIE KOLEJOWE

Potencjalne oddziatywanie skumulowane od linii kolejowych jakie moze wystgpic
podczas realizacji planowanej inwestycji zwigzane jest z planowanym prowadzeniem prac
budowlanych na odcinku LK 622 (odcinek G), odcinku LK 623 (odcinek I), fgcznicy LK 628
(odcinek K) lub na LK 104 Chabdwka — Nowy Sacz na odc. C (Tymbark-Limanowa), jesli
prace bedg prowadzone wtym samym czasie. Ze wzgledu na potozenie fragmentu
poczgtkowego odcinka H i koncowego odcinka G, koricowego odcinka | oraz koncowego
odcinka K gtownie w obszarze niezabudowanym, gdzie przewazajg tereny rolne, lesne
i zielone, kumulacja oddziatywania akustycznego nie bedzie znaczgca dla ludzi. Koncowy

fragment odcinka H oraz poczatkowy fragment odcinka C LK 104 potozony jest w
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obszarze, gdzie przewazajg tereny lesne i zielone oraz rozproszona zabudowa wiejska na
pograniczu wsi Podtopien i Zawadka. Odziatywania, ktére bedg sie nakfada¢ dotyczyc

bedg potencjalnego wptywu na powietrze, gleby czy klimat.

13.2.2. UKLADY DROGOWE

Na oddziatywanie skumulowane liniowe sktadajg sie wszelkie drogi o wzmozonym
ruchu ulicznym (w szczegoélnosci drogi krajowe i wojewddzkie o charakterze

tranzytowym).

Ponizej wskazano miejsca, w ktérych oddziatywanie skumulowane od linii kolejowych

oraz istniejgcych drég kotowych moze wplywaé na zabudowe chroniong akustycznie:

— Wiadukt drogowy — nad torami przebiega¢ bedzie droga gminna nr 341529K klasy D
(km proj. ok. 334910 LK 622). Tereny w najblizszej odlegtosci od skrzyzowania po
obu jego stronach, to tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ustugowe;j
oraz tereny rolne. Wszystkie tereny sg objete Miejscowym Planem

Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Jodtownik.

— Wiadukt kolejowy — pod torami LK 622 przebiega¢ bedzie droga powiatowa nr 1620K
klasy Z (km proj. ok. 36+032 LK 622). Tereny w najblizszej odlegtosci od
skrzyzowania po obu jego stronach, to tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, tereny ledne oraz tereny rolne. Wszystkie tereny sg objete

Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Dobra.

— Most kolejowy — pod torami LK 622 przebiega¢ bedzie ciek Doptyw z Sarek oraz
droga powiatowa nr 1632K klasy Z (km proj. ok. 40+807 LK 622). Tereny
w najblizszej odlegtosci od skrzyzowania po obu jego stronach, to tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej oraz ustugowej, tereny kolejowe, tereny lesne oraz
tereny rolne przeznaczone dla upraw tgkowo-pastwiskowych z dopuszczeniem
zalesienia. W niewielkiej odlegtosci od skrzyzowania znajduje sie rowniez Kosciot
Mitosierdzia Bozego w Podtopieniu (budownictwo sakralne). Wszystkie tereny sg

objete Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Tymbark.
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Tabela 72. Wykaz istniejgcych obiektéw liniowych, ktérych oddziatywanie w potgczeniu z wptywem
planowanego przedsiewzigcia kolejowego moze prowadzi¢ do kumulacji oddziatywan, w zasiegu do
100 m od planowanej inwestycji

Strona
Negwa i zakres | PPEYBIZONY | Qo | I"f"' : .
Lp. | Gmina azwa |l zakres | proj. LK eglosc Ol€JOWE] yp Zrédto
inwestycji 622 od LK [m] P - oddziatywania
prawa
L - lewa
ISTNIEJACE OBIEKTY LINIOWE
1. | Jodtownik D;?%igf;'glza 33?;3530_ ok. 60 m L Hatas drogowy | Ortofotomapa
Nowy wiadukt
2. | Jodiownik drg;ci)%cr)n\,\ilznd;?nr 33+910 przeciecie L, P Hatas drogowy | Ortofotomapa
341529K
Nowy wiadukt
kolejowy nad
3. Dobra drogg 36+032 przeciecie L, P Hatas drogowy | Ortofotomapa
powiatowg nr
1620K
4. | Jodtownik Dr:?%iggglza 37+870 Pr(ztﬁﬁ';?e L, P Hatas drogowy | Ortofotomapa
Nowy most
kolejowy nad
5. Tymbark drogg 40+807 przeciecie L, P Hatas drogowy | Ortofotomapa
powiatowg nr
1632K
Linia kolejowa
nr 104 na 40+700 —
6. | Tymbark | odcinku Rabka 414030 0-90 P Hatas kolejowy | Ortofotomapa
Zdroj — Nowy
Sacz
Droga 41+000 —
7. Tymbark powiatowa 21+030 80 P Hatas drogowy | Ortofotomapa
1632K

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez serwis https://www.geoportal.gov.pl/

Na potrzeby analizy oddziatywania skumulowanego opracowano matryce pozwalajgcg

na ocene wpltywu wszystkich oddziatywan zwigzanych z budowg i eksploatacjg

planowanego przedsiewziecia kolejowego na poszczegdlne komponenty srodowiska

z istniejgcymi i planowanymi przedsiewzigeciami liniowymi.

Ocenie poddano nastepujgce elementy Srodowiska narazone na potencjalne

oddziatywanie

inwestyciji:

hatas;

powietrze i

klimat;

wody powierzchniowe; wody

podziemne; gleby; funkcje ekologiczne srodowiska (siedliska przyrodnicze, flora, fauna);

krajobraz; dziedzictwo kulturowe; rzezba terenu (wykorzystanie terenu); odpady.

=)
= —=—
==
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Tabela 73 Wyniki analizy oddziatywania skumulowanego z istniejgcymi obiektami liniowymi na etapie
budowy i eksploatacji

Elementy
:;?:;v:"esl:‘aa Oddziatywanie przedmiotowej Obiekty i kolizje Potencjalne
otencialne inwestycji wystepujace na | oddziatywanie
potenc g odcinku H skumulowane
oddziatywanie
inwestycji )
Etapy Srodki minimalizujace
[B — budowy, B E negatywne B E B E
E — eksploataciji] oddziatywanie
Nie Nie .
Hatas 2 1 i dotyczy 2 dotyczy
Powietrze i klimat 1 0 - dolt\l;szy 1 do’t\l;gzy *
Wody . .
powierzchniowe 1 0 - dolt\“gz 0 dolt\“cez 0
i podziemne yezy yezy
Nie Nie *
Gleby L ¢ i dotyczy ! dotyczy
Funkcje ekologiczne
Srodowiska Nie Nie
(siedliska 1 0 - dotvez 1 dotvez *
przyrodnicze, flora, yezy e
fauna)
. Nie Nie
Krajobraz 1 0 - dotyczy 0 dotyczy 0
Dziedzictwo Nie Nie
kulturowe 0 Y i dotyczy v dotyczy v
RzezZba terenu Nie Nie
(wykorzystanie 1 1 - dotyczy 1 dotyczy *
terenu)
Nie Nie
Odpady 1 g i dotyczy v dotyczy 3

Zrédto: opracowanie wtasne

13.2.3. INNE

Brak decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz toczgcych sie postepowan
w sprawie ocen oddziatywania przedsiewziecia moggcego zawsze lub potencjalnie
znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko, ktérych oddziatywanie mogtoby sie kumulowaé

z analizowanym przedsiewzieciem.

13.3. OBIEKTY PUNKTOWE, KTORYCH DZIALALNOSC MOZE
POTENCJALNIE PRZYCZYNIC SIE DO KUMULACJI ODDZIALYWAN

Na oddziatywanie skumulowane, punktowe skfadajg sie wszelkie zaktady przemystowe

i wytworcze, hurtownie oraz m.in. stacje paliw.
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Planowane  przedsiewziecie realizowane bedzie gtéwnie na  terenach
niezabudowanych, na ktérych dominujg tereny rolne, lesne i zielone z pojedynczg
zabudowg mieszkaniowg. Z tego wzgledu w odlegtosci ok. 100 m od odcinka H linii
kolejowej nr 622 brak obiektéw przemystowych, ktérych przypuszczalne oddziatywanie
w potgczeniu z oddziatywaniem planowanego przedsiewziecia mogtoby prowadzi¢ do

kumulacji oddziatywan.
W zakresie oddziatywania inwestycji znajduje sie jedynie:

- Betahaft. Haftowanie w miejscowosci Janowice — km proj. 34+020 LK 622

w odlegtosci ok. 150 m od prawej strony toréw (6 m od granicy zakresu inwestycji).

Ze wzgledu na odlegtos¢ od analizowanego przedsiewziecia i charakter dziatalnosci

wyklucza sie wystgpienie kumulacji oddziatywan.

14.ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH
Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

W ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1333 z
pézn. zm.) natozono obowigzek ochrony uzasadnionych interesow osoéb trzecich, w
zakresie:

— zapewnienia dostepu do drogi publicznej,
— zapewnienia mozliwosci korzystania z wody, kanalizacji, energii elektrycznej

i cieplnej, srodkéw tgcznosci oraz doptywu Swiatta dziennego do pomieszczen
przeznaczonych na pobyt ludzi,

— ochrony przed ucigzliwosciami powodowanymi hatasem, wibracjami, zaktbéceniami
elektrycznymi, promieniowaniem, zanieczyszczeniem powietrza, wody lub gleby,

— ochrony przed emisjg pytdw i ostrych zapachow,
— ochrony przed pogorszeniem warunkow sanitarnych.

W ramach realizacji inwestycji dostep do drég publicznych oraz infrastruktury
technicznej nie zostanie ograniczony. Inwestycja ta nie spowoduje emisji promieniowania
elektromagnetycznego, ani ostrych zapachdéw i nie wptynie na zmniejszenie strumienia
Swiatta dziennego doptywajgcego do pomieszczen zwigzanych z pobytem ludzi.
Realizacja inwestycji w sposob zgodny z dobrymi praktykami inzynierskimi, nie wigze sie

takze z zagrozeniem pojawienia sie zanieczyszczenia wod oraz gleb.
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14.1. MOZLIWE KONFLIKTY SPOLECZNE — ETAP REALIZACJI

Z przeprowadzonych analiz wynika, iz potencjalnym zrédtem konfliktéw spotecznych
W rejonie inwestycji moze by¢é m.in.:

— koniecznos$¢ rozbidrki budynkéw i zmiany miejsca zamieszkania lub prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej oraz wykupu nowych gruntéw

Odcinek H linii kolejowej 622 jest przedsiewzieciem nowym, prowadzonym na
terenach, gdzie nie wystepowaly linie kolejowe, dlatego niezbedne bedzie
przeprowadzenie rozbiorki budynkéw mieszkalnych i gospodarczych oraz wykup nowych
gruntow. W przypadku rozbiérek, z witascicielami rozbieranych obiektéw, prowadzone
bedg indywidualne rozmowy oraz wyptacane odszkodowania. W ramach realizacji
przedsiewziecia przewiduje sie wyburzenia budynkéw mieszkalnych i gospodarczych.
Szczegdtowe zestawienie budynkéw przeznaczonych do rozbiérki przedstawiono
w rozdziale 6.3. Realizacja inwestycji wigza¢ sie bedzie m.in. z koniecznoscig czasowego
zajecia dziatek. Planowane dziatania bedg realizowane przede wszystkim na nowo
wykupionych dziatkach. Tylko na niewielkim, koncowym odcinku przedsiewziecie
realizowane bedzie na terenach kolejowych LK 104. Nie przewiduje sie wystgpienia
konfliktbw spotecznych zwigzanych z utworzeniem terenu kolejowego na budowanym
odcinku.

— emisja ponadnormatywneqgo hatasu na etapie realizacji

Podczas realizacji inwestycji wszelkie prace wymagajgce uzycia ciezkiego sprzetu
bedag stanowity zrodto hatasu. Jednakze zastosowanie szeregu dziatah minimalizujgcych
skutecznie ograniczy niekorzystne odziatywanie na etapie realizacji. Prace budowlane
w miare mozliwosci prowadzone bedg sukcesywnie z czesci nowo wybudowanego
torowiska, co w znaczny sposob ograniczy ich ucigzliwos¢ akustyczng. Wiekszosé
materiatow i surowcéw budowlanych dowozona bedzie specjalistycznymi sktadami
kolejowymi, co ograniczy ruch ciezarowy na drogach lokalnych. Prace budowlane na
terenach objetych ochrong akustyczng prowadzone bedg gtéwnie w porze dziennej.
Zadaniem zaproponowanych dziatanh jest ograniczenie ucigzliwosci akustycznej w trakcie
realizacji. Jak podano w rozdziale 8.8 hatas emitowany podczas etapu realizacji inwestycji
bedzie krotkotrwaty o charakterze lokalnym. W zwigzku z powyzszym stwierdza sie, ze

nie ucierpi na tym stan zdrowotny mieszkancéw zabudowy przylegtej do linii kolejowe;.
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— emisja zanieczyszczen powietrza podczas budowy

W czasie realizacji przedsiewziecia moze dochodzi¢ do niezorganizowanej emisiji
pytbw igazéw do powietrza zwigzanych z pracg ciezkiego sprzetu oraz emisji
niezorganizowanej pytow z hatd materiatow sypkich. W zwigzku z powyzszym planuje sie
organizacje zaplecza budowy na terenach oddalonych od intensywnej zabudowy
mieszkaniowej i obszaréw cennych przyrodniczo. W rozdz. 15.2.4 wskazano miejsca,
w ktorych mogg by¢ i w ktorych nie powinny zlokalizowane zaplecza budowy, bazy
sprzetowo-materiatowe i place sktadowe. Ucigzliwosci te bedg krotkotrwate, a ich zrédto
bedzie przemieszczato sie wraz z frontem robét.

— zniszczenie krajobrazu (obawy zwigzane =z checia zachowania Srodowiska
naturalnego w bezposrednim miejscu zamieszkania)

Przedmiotowy odcinek linii kolejowej jest nowym odcinkiem, ktéry realizowany bedzie
na terenach, na ktérych dominujg tereny rolne z pojedynczg zabudowg mieszkaniowa,
czyli na terenach o silnie uproszczonym krajobrazie. Odcinek H linii kolejowej nr 622
bedzie nowym elementem krajobrazu, jednak w ramach projektowanej inwestycji planuje
sie optymalne wykorzystanie nowego terenu, tak aby nie powodowaé jego nadmiernej
(niepotrzebnej) zajetoSci. Sam zakres przedsiewzigcia powoduje zatem, ze
zminimalizowane zostang wszelkie oddzialywania krajobrazowe. Kolejnym zrédtem
konfliktbw moze by¢ wycinka drzew i krzewow. Obowigzek wycinki drzew i krzewow
wynika z zapiséw Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r.
w sprawie wymagah w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie
drzew ikrzewow, elementéw ochrony akustycznej iwykonywania robot ziemnych
w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston
od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (t.j. Dz.U. 2020 poz. 1247 z p6ézn. zm.).
Oproécz realizacji przepiséw prawa usuwanie drzew wynika z Kolizji drzew i krzewéw
z projektowang infrastrukturg. Na terenach silnie zagospodarowanych kolizje
z projektowang infrastrukturg zdarzajg sie bardzo czesto z powodu ograniczonego
wolnego terenu oraz koniecznosci zachowania wymaganych skrajni od poszczegolnych
obiektow. W ramach inwestycji nie przewiduje sie wycinki zieleni urzgdzonej z parkéw czy
ogrodoéw prywatnych. W ramach kompensacji przyrodniczej (w mysl. art. 3 pkt. 8 Ustawy
Prawo ochrony srodowiska (tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 z pdzn. zm.)) zwigzanej
z wycinkg drzew, Inwestor planuje wykona¢ nasadzenia (w ilo$ci rownej ilosci drzew

usuwanych z terenu w odlegtosci powyzej 6 m od osi skrajnego toru kolejowego).
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—  budowa obiektéw inzynieryjnych (m.in. mostu kolejowego, wiaduktu drogoweqo,
wiaduktu kolejoweqo)

W trakcie realizacji inwestycji w okolicach prowadzonych robdt mogg pojawicC sie
utrudnienia w dojazdach i komunikacji zarobwno w ruchu kotowym, jak i pieszym.
W rejonach lokalizacji prac, poza obszarami zabudowanymi, nalezy zwroci¢ uwage na
mozliwos¢ pojawienia sie protestow spotecznych w przypadku wystepowania utrudnien
w dojezdzie do pdl, mozliwosci korzystania z drog polnych i leSnych. Nalezy wowczas
zaplanowa¢ odpowiednig organizacje ruchu wtym czasie, wytyczyé przejazdy,

tymczasowe obejscia lub okresowo ograniczy¢ ruch na wybranych odcinkach.

14.2. MOZLIWE KONFLIKTY SPOLECZNE — ETAP EKSPLOATACJI

Do negatywnych skutkéw funkcjonowania linii kolejowej, ktére mogg by¢ przyczynag
konfliktéw spotecznych, zaliczy¢ nalezy przede wszystkim:

— koniecznos¢ budowy ekranéw akustycznych

Potencjalnym Zrodtem konfliktdw spotecznych w rejonie inwestycji moze by¢ m.in.

koniecznos¢ budowy ekranéw akustycznych.

Ekrany akustyczne jako nowe obiekty mogg budzi¢ sprzeciw ludnosci z uwagi na
ograniczenie widocznosci lub dostepu do Swiatta. llos¢ i parametry ekranéw zostata
zoptymalizowana do niezbednego minimum. W przypadku ograniczenia dostepu do
Swiatta ekran moze zosta¢ wybudowany jako przezroczysty. Lokalizacje proponowanych
ekranow akustycznych przedstawiono w rozdz. 6.14.

— dziatanie barierowe linii zwigzane z budowa nowych obiektéw inzynieryjnych

Budowa nowego odcinka linii kolejowej moze spotka sie ze sprzeciwem
mieszkancow. Obawy dotyczgce wystgpienia bariery komunikacyjnej beda
nieuzasadnione, poniewaz w ramach inwestycji zaprojektowano obiekty (skrzyzowania
dwupoziomowe - wiadukty, mosty, przepusty drogowe, kolejowe) zapewniajgce tgcznosé
pomiedzy drogami zlokalizowanymi po obu stronach toréw. Poza tym budowa nowych
obiektow inzynieryjnych stanowi pozytywny argument dla poprawy bezpieczehstwa
przejazdu przez linie kolejowa, co zminimalizuje ryzyko wypadkow z udziatem pojazdéw

samochodowych.
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14.3. MOZLIWE KONFLIKTY SPOLECZNE — ETAP LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji planowanego przedsiewziecia. Ewentualne konflikty
spoteczne jakie mogtyby wystgpi¢ na etapie likwidacji przedsiewziecia uzaleznione beda
od dalszego zagospodarowania terenu po zlikwidowanej linii kolejowej. W przypadku gdy
teren ten miatby zyskac¢ funkcje identyczng jak tereny sgsiednie nie nalezy spodziewac¢ sie

niezadowolenia spoteczenstwa.

15. MOZLIWOSCI MINIMALIZOWANIA ODDZIALYWAN

Do dziatan minimalizujgcych nalezy ograniczenie negatywnego wptywu na obszar, na
ktéry moze oddziatywa¢ realizowana inwestycja. Sg to dziatania dobierane odpowiednio
do skali i czasu trwania oddziatywania inwestycji na elementy przyrodnicze. Ich celem jest
zmniejszenie skali wptywu inwestycji na sktadniki przyrody, umozliwienie odbudowy
procesow, siedlisk i gatunkdéw przyrodniczych, wspieranie zachowania réznorodnosci
biologicznej, a takze umozliwienie tworzenia sie nowych siedlisk. Zastosowanie takich
dziatan wymienionych w niniejszym rozdziale pozwoli ograniczy¢, a nawet unikngc

skutkéw oddziatywania przedsiewziecia na etapie realizacji i eksploatacii.

15.1. URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA

W celu zapewnienia swobodnej migracji zwierzat przez projektowang linie kolejowg
622, przewiduje sie dostosowanie obiektéw inzynieryjnych wymienionych w ponizsze;j
tabeli (Tabela 74) do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat w obrebie stwierdzonych

korytarzy migracyjnych konkretnych przedstawicieli fauny.

Tabela 74. Przejscia dla zwierzat na analizowanym odcinku H linii kolejowej nr 622

Przyblizony kilometraz

Lp. projektowany LK 622 Rodzaj obiektu Funkcja ekologiczna
1 34+710-35+800 (przebieg pod Tunel T7 Przejscie gorne dla
ziemig 34+790 — 35+770) wszystkich zwierzat

36+460 Most kolejowy nad rzekg o ’
2 _ Przylasek Przejscie dla ptazow
0+436 drogi D3H

Przepust drogowy

36+873 — 40+690 (przebieg Tunel T9 Przejscie gorne dla
pod ziemig 36+895 — 40+625) wszystkich zwierzat
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Przyblizony kilometraz - : :
Lp. projektowany LK 622 Rodzaj obiektu Funkcja ekologiczna
4 40+807 Most kolejowy nad Przejscie dla ptazéw
Doptywem z Sarek

Zrodto: opracowanie wtasne

15.2. MOZLIWOSC MINIMALIZOWANIA ODDZIALYWAN - ETAP
REALIZACJI

15.2.1. OCHRONA AKUSTYCZNA

W celu zminimalizowania wplywu przedsiewziecia na klimat akustyczny w rejonie
projektowanej inwestycji, na etapie realizacji konieczne jest podjecie nastepujgcych
dziatan minimalizujgcych:

— prowadzenie prac budowlanych w godzinach 6%° — 22%° w rejonie zabudowy
mieszkaniowej (terendw chronionych akustycznie), o ile istniejg takie mozliwosci
wynikajgce z technologii robot. W przypadku koniecznosci wykonywania prac w porze
nocnej (np. harmonogramy prac wynikajgce z termindw zamknie¢ torowych) zostanie
zapewniony odpowiedni dobér maszyn budowlanych o mozliwie najmniejszej mocy
akustycznej;

— stosowanie nowoczesnych maszyn wyposazonych w elementy zmniejszajgce emisje
hatasu do srodowiska oraz spetniajgcych wartosci dopuszczalne gwarantowanego
poziomu mocy akustycznej urzgdzen okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla
urzgdzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do
srodowiska (Dz. U. z. 2005 r. nr 263, poz. 2202);

— zaplecza budowy bedg lokalizowane tak, aby prace nie stanowity ucigzliwosci
ponadnormatywnych w terenach z zabudowa chroniong;

— roboty organizowane bedg w taki sposob, aby urzadzenia emitujgce hatas o duzym
natezeniu nie pracowaty jednoczesnie w poblizu zabudowarh mieszkalnych.

Naturalnymi, lecz réwniez skutecznymi barierami dzwigkochtonnymi wystepujgcymi
w terenie bedg zadrzewienia i skupiska roslinne, ktore im gestsze i wyzsze, tym lepiej
ttumig hatas. Dane literaturowe podaja, ze drzewa ulistnione majg zdolnos¢ redukgciji
hatasu w zakresie od 0,03 do 0,35 dB na 1 m szerokosci pasa zieleni. Po zrzuceniu lisci

na zime rowniez stanowig bariere dzwigkowg jednak mniej skuteczng: od 0,01 do 0,2 db.
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W(g innych badan skupiajgcych sie na drzewach iglastych pas o szerokosci 30 m takich

drzew jest w stanie obnizy¢ zanieczyszczenie hatasem o 12 dB przy czestotliwosci 250
Hz [9], [19].

15.2.2. OCHRONA POWIETRZA

W celu ochrony powietrza przed oddziatywaniem przedsiewziecia konieczne jest

podjecie nastepujacych dziatan minimalizujgcych:

na samochodach przewozgcych materialy pylace lub emitujgce gazy (np. gorgca
masa bitumiczna) zostang zastosowane zabezpieczenia (plandeki lub innego typu
przykrycia);

podczas realizacji inwestycji bedg wykorzystywane materiaty sypkie o odpowiedniej
wilgotnosci (tzw. zasada minimalizacji pylenia) oraz w wigkszosci gotowe mieszanki
do podbudowy, wytwarzane w wytwdrniach poza miejscem inwestyciji;

materialy sypkie bedg przetadowywane i magazynowane w sposob, ktory eliminuje
pylenie, przyktadowo cement bedzie przechowywany w hermetycznych zbiornikach
(jesli beton bedzie wytwarzany na miejscu);

place budowy i drogi dojazdowe beda utrzymywane w stanie ograniczajgcym pylenie,
poprzez systematyczne sprzgtanie oraz zraszanie wodg placu budowy (w zaleznosci
od potrzeb) w okresie suchym (w szczegdélnosci latem);

podczas prowadzenia robdt ziemnych i montazowo - budowlanych, ktére powoduja
wzmozone pylenie, zwlaszcza w okresie bezdeszczowym, drogi dojazdowe
i technologiczne beda zraszane i utrzymywane w odpowiedniej czystosci (w celu
zapobiezenia wtdérnemu pyleniu gruntem wywiezionym kotami pojazdow
obstugujgcych budowe);

silniki pojazdéw samochodowych oraz maszyn roboczych bedg wylgczane w trakcie

przerw od pracy w celu ograniczenia emisji substancji gazowych i pytowych.

15.2.3. OCHRONA SRODOWISKA WODNEGO | GRUNTOWO-
WODNEGO

W celu ochrony srodowiska gruntowo-wodnego oraz ograniczenia potencjalnego,

negatywnego wplywu przedsiewziecia na etapie budowy bedg podjete nastepujgce

dziatania minimalizujace:
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wytyczenie drog dojazdowych do placu budowy bedzie odbywato sie w pierwszej
kolejnosci w oparciu o istniejgcg sie¢ drog;

szeroko$¢ pasa zajetego pod plac budowy bedzie ograniczona do minimum;
zasieg wymiany gruntow bedzie ograniczony do minimum;
czas prowadzenia robot odwodnieniowych bedzie ograniczony do minimum;

zastosowane zostang metody ograniczajgce ilos¢ odpompowywanej wody (np.
poprzez zastosowanie $cianek szczelnych), szczegdlnie w czasie wykonywania
gtebokich wykopdéw);

zaplecza budowy nie bedg lokalizowane w bliskim sgsiedztwie koryt ciekow
(w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m) — cieki Doptyw z Sarek, Borek i Przylasek oraz
mniejsze cieki;

zabezpieczenie koryt ciekdw powierzchniowych wymienionych powyzej przed
przedostaniem sie do nich fragmentéw materiatéw budowlanych bedzie odbywato sie
m.in. poprzez rozpiecie nad korytem cieku miedzy podporami obiektu siatek
ochronnych lub plandek budowlanych badz budowe pomostow drewnianych lub
rusztowan systemowych o petnych pomostach. Roboty nalezy prowadzi¢ w sposob
niezagrazajacy zanieczyszczeniem cieku cementem;

tankowanie pojazdow bedzie odbywato sie wytgcznie w miejscach do tego
przystosowanych;

prace budowlane bedg prowadzone przy uzyciu sprawnego technicznie sprzetu
eksploatowanego i konserwowanego w prawidtowy sposob (stosowanie sprzetu
i maszyn w dobrym stanie technicznym i zabezpieczenie sprzetu przed wyciekami
substancji ropopochodnych);

zaplecza budowy, a w szczegdlnosci miejsca tankowania pojazdéw bedag
wyposazone w materialy sorpcyjne umozliwiajgce szybkie usuniecie ewentualnych
wyciekéw paliw;

zaplecza budowy zostang wyposazone w system odbioru i odprowadzania sciekow
bytowych;

Scieki bytowe powstate na etapie realizacji przedsiewziecia bedg gromadzone
w zbiornikach  bezodptywowych, opréznianych przez uprawnione podmioty
i wywozone do oczyszczalni Sciekdw;

wszelkie sypkie materiaty np., kruszywo, ziemia z wykopow bedg sktadowane (np.
w regularnych pryzmach) w sposob uniemozliwiajgcy ich wymywanie do ciekéw lub
systeméw odwodnienia na skutek odptywu wod opadowych,

prace zwigzane z usuwaniem gleby i wykonywaniem nasypéw lub wykopow bedag
realizowane mozliwie matymi frontami robdt, aby ograniczy¢ zagrozenie zjawiska
erozji eolicznej oraz proceséw geodynamicznych.
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W celu ograniczenia ryzyka zwigzanego z geozagrozeniami, w trakcie prowadzonych
prac zostang podjete nastepujgce dziatania:

— przed przystgpieniem do prac teren zostanie doktadnie zlustrowany pod katem
potencjalnie mogacych wystgpi¢c zjawisk masowych, szczegdlnie w okresie
intensywnych opaddw i w okresie wiosennych roztopow;

— wyznaczone zostang obszary, w ktérych prace mogg by¢ prowadzone tylko
z uzyciem lekkich maszyn budowlanych i transportowych;

— bazy materialowe bedg zlokalizowane poza miejscami zagrozonymi ruchami
masowymi;

— skarpy i zbocza nie beda podcinane przez poruszajgce sie maszyny budowlane.

15.2.4. OCHRONA PRZYRODY (GRZYBOW, ROSLIN, ZWIERZAT,
SIEDLISK PRZYRODNICZYCH)

W celu unikniecia przypadkowego zabijania zwierzat oraz niszczenia okazéw roslin
i siedlisk przyrodniczych w wyniku realizacji planowanego przedsiewziecia oraz z uwagi
na konieczne dziatania minimalizujgce, prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
przyrodniczym, obejmujgcym specjalistow od grup organizméw najczesciej spotykanych
na trasie inwestycji, tj.: botanika, herpetologa, entomologa, chiropterologa, ornitologa i
teriologa. Wéréd zadan nadzoru wskazuje sie w szczegdlnosci nastepujgce dziatania:
a) nadzér botaniczny:

- kontrola przestrzegania zasad ochrony ptatéw chronionych siedlisk przyrodniczych
oraz stanowisk roslin chronionych w trakcie prowadzonych robat;

- kontrola stanu zabezpieczenia zieleni nieprzeznaczonej do wycinki przed wptywem
prac budowlanych;

b) nadzor herpetologiczny:
- kontrola zabezpieczenia wykopdéw przed mozliwoscig uwiezienia w nich zwierzat;

- kontrola zasypywanych zbiornikow wodnych, oczek oraz lokalnych nieréwnosci
terenu po sprawdzeniu wystepowania ptazow i gadow;

- odlowienie zwierzat z zasypywanych zbiornikéw, zabezpieczenie odtowionych
zwierzat, transport i wypuszczenie zwierzgt w innym siedlisku, w ktérym wystepujg
w sposob naturalny;

- ustalenie lokalizacji ptotkow tymczasowych grodzgcych plac budowy — od km
36+400 do 36+500;

- mocowanie folii uniemozliwiajgcej ptazom i gadom wejscie na teren budowy;

- kontrola szczelnosci zabezpieczen;
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¢) nadzér entomologiczny

- kontrola zwigzana z wycinkg drzew pod katem zasiedlenia przez chronione gatunki
owadow;

d) nadzér chiropterologiczny:

- kontrola zwigzana z wycinkg drzew o piersnicy powyzej 50 cm, mogacych
stanowi¢ miejsce wystepowania dziupli, wykorzystywanych jako miejsca
zimowania nietoperzy;

- kontrola obiektow inzynieryjnych przeznaczonych do przebudowy lub rozbiérki, ich
wykorzystanie jako miejsca letnich i zimowych schronien nietoperzy (nie wczesniej
niz dwa dni przed przystgpieniem do prac);

e) nadzor ornitologiczny:
- kontrola zwigzana z wycinkg drzew w okresie legowym;

- kontrola obiektoéw inzynieryjnych przeznaczonych do przebudowy lub rozbiodrki,
jako potencjalnych miejsc legowych ptakéw (nie wczesniej niz dwa dni przed
przystgpieniem do prac);

- kontrola terenu w celu okre$lenia ewentualnej obecnosci zasiedlonych gniazd
ptakow.

f) nadzér teriologiczny:
— kontrola zabezpieczenia wykopdéw przed mozliwo$cig uwiezienia w nich zwierzat;

— kontrola zwigzang z wycinkg drzew pod katem zasiedlenia przez chronione gatunki
ssakow;

— uwalnianie zwierzat z wykopdw, zabezpieczenie uwolnionych zwierzat, transport
i wypuszczenie zwierzat w innym siedlisku, w ktéorym wystepujg w sposéb naturalny;

— kontrola terenu w celu okreslenia ewentualnej obecnosci ssakow.

Poza prowadzeniem nadzoru przyrodniczego na etapie realizacji przewidziano
nastepujgce dziatania minimalizujgce negatywny wptyw fazy budowy przedsiewziecia na

Ssrodowisko przyrodnicze tj.:

o \Wszelkie prace zwigzane z wycinkg drzew i krzewdw bedg prowadzone poza
okresem legowym ptakow, tji. w okresie od 16 pazdziernika do konhca lutego.
W przypadku koniecznosci prowadzenia wycinki w okresie legowym, prace zostang

przeprowadzone pod Scistym nadzorem ornitologicznym;

o Nieplanowane do usuniecia drzewa i krzewy mogg by¢ narazone na uszkodzenia

spowodowane pracami budowlanymi. Dokfadane beda wszelkie starania, aby
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zapobiec takim sytuacjom. Pnie najblizszych drzew zostang zabezpieczone przed
uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi w nastepujgcy sposob:

- ostoniecie pni drzew przy uzyciu np. drewnianych listew, tkaniny jutowej lub gru-
bych mat stomianych lub trzcinowych;

- wykopy bezposrednio przy pniach drzew bedg wykonywane recznie. Przyciete
korzenie zostang zabezpieczone preparatami grzybobdjczymi. Odkopane korzenie
zostang wpuszczone giebiej oraz zabezpieczone przed wysychaniem lub przed
przymrozkami. Wykopy w poblizu drzew bedg niezwtocznie zasypywane;

- korzenie szkieletowe drzew nie bedg obcinane, gdyz grozi to zachwianiem statyki
drzewa;

- w obrebie rzutu korony nie bedg magazynowane materiaty chemiczne, budowlane
i ziemia z powstatych wykopow;

- po zakonczeniu prac, zabezpieczenie drzew zostanie zdemontowane;

Na terenach zalesionych, roboty ziemne w sasiedztwie drzew bedg organizowane,
tak aby konczy¢ je w jak najkrétszym czasie i nie dopuszczajgc do trwatego
przesuszenia korzeni gleby. Odkryte korzenie bedg zabezpieczone hydrozelem,

a wykop nakryty, co zabezpieczy dodatkowo przed wysychaniem korzeni i gruntu;

Zbierany humus zostanie przeznaczony do zadarniania sgsiedztwa linii kolejowej
W miejscu sgsiadujgcym z obszarem zrywki i nie bedzie wywozony na znaczne

odlegtosci;

Zaplecza budowy, bazy sprzetowo - materiatowe, place skladowe bedag

zlokalizowane:
a) na terenie kolejowym lub w obrebie terendw juz przeksztatconych antropogenicznie;
b) poza obszarami cennymi przyrodniczo;
c) poza stanowiskami roslin chronionych;

d) poza terenami zadrzewionymi, w odlegto$ci minimum 2 m od rzutu korony drzew,

ktore nie sg przeznaczone do usunigcia;
e) w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m od linii watéw lub brzegdéw ciekéw wodnych;
f) w odlegtosci min. 50 m od siedlisk ptazéw;
g) w odlegtosci min. 50 m od zbiornikdw wodnych o powierzchni powyzej 0,5 ha;

h) poza obszarami wodno-btotnymi;
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i) poza kolejowymi obiektami inzynieryjnymi umozliwiajgcymi migracje zwierzat;

j) poza korytami rzek i ich terenami zalewowymi;

Siedliska przyrodnicze, stanowiska roslin chronionych potozone w bezposrednim
sgsiedztwie obszaru inwestycji, bedg objete nadzorem przyrodniczym
w szczegolnosci na etapie organizacji prac budowlanych, jak rowniez catego okresu
budowy. Granice siedlisk przyrodniczych i stanowisk chronionych roslin zostang
oznaczone w terenie w sposob widoczny dla prowadzgcych prace budowlane.
W przypadku braku mozliwosci zabezpieczenia siedlisk i roslin chronionych uzyskane
zostanie zezwolenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska na czynnosci
podlegajgce zakazom w stosunku do dziko wystepujgcych lub innych niz dziko
wystepujgcych gatunkéw objetych ochrong — na podstawie art. 51 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

Prace budowlane bedg w prowadzone w taki sposéb, aby ograniczy¢ powstawanie
zastoisk i zalewisk, ktére mogg by¢ wykorzystywane przez ptazy, jako siedliska
legowe. W przypadku wykorzystania szczelnych s$cianek do tymczasowego
zabezpieczenia terenu nalezy pozostawic ich elementy ok. 0,5 m nad powierzchnig

gruntu, tworzgc w ten sposob palisade ochronng;

Wszelkie ,pufapki” tj. m.in. wykopy czy odkryte elementy betonowe zostang
zabezpieczone przed wpadaniem i uwiezieniem w nich matych zwierzat. Wykopy czy
odkryte elementy (np. otwarte studzienki) bedg zabezpieczone poprzez przykrycie
materiatem sztywnym (np. deski, ptyty wiorowe) lub poprzez zastosowanie
tymczasowego szczelnego ogrodzenia. Przy braku takiej mozliwosci bedag
dokonywane systematyczne przeglady takich miejsc z ewentualnym odtowem

uwiezionych zwierzat;

Urzadzenia odwadniajgce bedg zaprojektowane tak, aby nie stanowity putapek dla
zwierzagt, poprzez rezygnacje z gtebokich umocnien dna rowow z zastosowaniem
spadku umozliwiajgcego wydostanie sie zwierzat. Rowy ziemne otwarte trawiaste
(tam, gdzie dopuszczajg to przepisy techniczne) bedg wykonane o kacie nachylenia
skarp nie wiekszym niz 1:1,5 lub zostang zastosowane rowy kryte (zamkniete), co
zapewni niezaktocony ruch zwierzat. Zostang zastosowane korytka ptytkie

0 parabolicznym lub tukowym przekroju dna np. typu stowackiego.
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o W razie koniecznosci przenoszenia matych ssakéw (takich jak np. jez czy ryjowki)
i ptazéw uwiezionych na placu budowy, np. w wykopie, przed rozpoczeciem prac
mechanicznych wszystkie zwierzeta zostang uwolnione i przeniesione na bezpieczng
odlegtos¢ od prowadzonych prac budowlanych. Na przeniesienie zwierzat objetych
ochrong wymagane jest uzyskanie zezwolenia Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska na odstepstwa od zakazéw w stosunku do gatunkéw dziko

wystepujgcych zwierzat, roslin i grzybdw objetych ochrong.

e Cenne stanowiska roslin nalezy zabezpieczyé poprzez zastosowanie $cianek

szczelnych przed negatywnym wptywem prac zwigzanych z odwadnianiem wykopow.

15.2.5. OCHRONA ZABYTKOW

W celu ochrony zabytkéw i stanowisk archeologicznych, wszelkie prace przy obiektach
potozonych na terenach zabytkowych oraz w ich bezpos$rednim otoczeniu powinny by¢
prowadzone po uzyskaniu stosownego pozwolenia Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow.

Wymédg uzyskania pozwolenia WKZ dotyczy rowniez kwestii dokonywania podziatéw
zabytku, zmiany przeznaczenia lub sposobu korzystania z zabytku, prowadzenia badan
archeologicznych i architektonicznych oraz podejmowania innych dziatan, ktére mogtyby

wptyna¢ na naruszenie substancji zabytkowej lub wyglad zabytku.

W przypadku ujawnienia w wykopach budowlanych przedmiotéw majgcych cechy
historyczne nalezy:
— wstrzymac roboty mogace je zniszczy¢ lub uszkodzi¢,
— zabezpieczyC miejsce znaleziska,

— niezwlocznie zawiadomi¢ wiasciwego konserwatora zabytkéw.

15.3. MOZLIWOSC MINIMALIZOWANIA ODDZIALYWAN - ETAP
EKSPLOATACJI

15.3.1. OCHRONA AKUSTYCZNA

W ramach planowanej inwestycji zastosowane zostang metody ograniczania hatasu

poprzez zastosowanie nowej technologii torowiska, tj. toréw bezstykowych (tam, gdzie
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dopuszczajg to przepisy kolejowe) z zastosowaniem podktadow betonowych na

podsypce.

Analiza oddziatywania akustycznego planowanego wariantu realizacyjnego wykazata
koniecznosci realizacji zabezpieczeh akustycznych w postaci ekranéw akustycznych na
dtugosci sumarycznej okoto 833 m (Tabela 75) oraz ttumiku przyszynowego (Tabela 76)
na dtugosci 100 m. Realizacja zabezpieczen akustycznych pozwoli na dotrzymanie

pozioméw dopuszczalnych na terenach chronionych.

Tabela 75. Proponowane zabezpieczenia akustyczne w formie ekrandw akustycznych

Nazwa Poczatek — koniec Dtugosé Wysokosé Strona
Lp. ST zabezpieczenia zabezpieczenia | zabezpieczenia Typ zabezpieczenia LK 622
P [ok. km proj.] [m] [m] (LIP)

1 EKO1 33+044 | 33+125 82 3 Ekran pochfaniajacy Klasy | - p
minimum A3, B3

2 EK02 33+737 | 33+790 55 3 Ekran pochtaniajacy Klasy |
minimum A3, B3

3 EKO3 33+782 | 33+853 71 3 Ekran pochtaniajacy klasy |
minimum A3, B3

Ekran pochfaniajacy klasy

4 EKO04 36+391 36+482 91 2 minimum A3, B3 L

5 EKO5 40+750 | 40+776 26 3 Ekran pochfaniajacy Klasy |
minimum A3, B3

6 EKO06 40+776 | 40+846 70 2 Ekran pochtaniajacy Klasy |
minimum A3, B3

7 EKO7 40+846 | 40+880 34 3 Ekran pochtaniajacy klasy |
minimum A3, B3

Ekran pochfaniajacy klasy

8 EK08 40+880 41+029 150 4 minimum A3, B3 L

9 EK09 40+787 | 41+030 254 2 Ekran pochfaniajacy Klasy | - p
minimum A3, B3

SUMA: 833 - - -

Zrodto: opracowanie wiasne

Tabela 76. Proponowane zabezpieczenia akustyczne w formie ttumikéw przyszynowych redukcja
hatasu u Zrédfa — 2 dB.

L Nazwa Poczatek — koniec Diugoséé zabezpieczenia [m] Liczba
P- zabezpieczenia zabezpieczenia [ok. km proj.] 9 p torow
1 ttumik przyszynowy 35+950 36+050 100 1

Zrédto: opracowanie wtasne

Szczegdbtowa analiza akustyczna zostata zamieszczona w zatgczniku nr 5.

15.3.2. WIBROIZOLACJE

W wyniku przeprowadzonej analizy dokonano identyfikacji pasm drgan generowanych
przez uktad torowy po zrealizowaniu inwestycji i adekwatnie do nich dobrano miejsca, na
ktérych konieczne jest zastosowanie zabezpieczen wibroizolacyjnych w postaci mat

podttuczniowych (poza tunelem) oraz mat podptytowych (w tunelach).
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Tabela 77. Proponowane zabezpieczenia akustyczne w formie mat wibroizolacyjnych.

Poczatek — koniec an " n Liczba torow
Lp. zabegaize‘fgenia zabezpieczenia DL za[{tl?n?zpleczenla w Wariancie Uwagi
P [ok.km proj.] w4
1 | mata podttuczniowa 32+884 34+697 1813 1
2 | mata podplytowa 34+697 35+813 1116 1 Odcinek
tunelowy
3 | mata podttuczniowa 35+813 36+300 487 1
4 | mata podttuczniowa 36+775 36+860 85 1
Odcinek
5 mata podptytowa 36+860 40+703 3843 1 tunelowy
6 | mata podttuczniowa 40+703 41+010 307 1
LACZNIE 7 651

Zrodto: opracowanie wiasne

tacznie na odcinku H linii kolejowej nr 622 zastosowanych zostanie 7 651 m mat

wibroizolacyjnych pod torami.

15.3.3. OCHRONA SRODOWISKA WODNEGO | GRUNTOWO -
WODNEGO

Zastosowany w ramach inwestycji system odwodnienia bedzie w petni wystarczajgcy
do zapewnienia wiasciwej ochrony $srodowiska gruntowo-wodnego przed przenikaniem

zanieczyszczen.

Wody opadowe i roztopowe z podtorza kolejowego, nawierzchni perondw, przejscia
pod torami, wiaduktow, mostow, przepustow, przejazddw kolejowych bedg odprowadzane
do rowow kolejowych otwartych, odwodnienia wgtebnego torowiska (drenazu) lub do
systeméw kanalizacyjnych. Przy odwadnianiu linii kolejowych i drog niezaliczanych do
kategorii drog krajowych, wojewddzkich lub powiatowych klasy G nie ma potrzeby

stosowania urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe.

Tam, gdzie bedzie to mozliwe, rowy kolejowe i drogowe zostang wykonane jako rowy
trawiaste nieumocnione, umocnione ptytami azurowymi wypetniony humusem i obsianymi
trawg, umocnione korytkami betonowymi ptytkimi, bystrotokami, brukiem na zaprawie itp.
Rowy trawiaste nieumocnione oraz umocnione ptytami azurowymi obsianymi mieszankg
traw mozna traktowaé jako urzgadzenia wstepnie podczyszczajgce wody opadowe
i roztopowe. Roslinnos¢ porastajgca rowy uczestniczy w naturalnym procesie
oczyszczania sie wod ptyngcych. Wody infiltrujgce do drenazy wgtebnych réwniez bedg
podlega¢ wstepnej redukcji zanieczyszczeh. Zanieczyszczenia czes$ciowo bedg

zatrzymywane w warstwie aeracji i w niej na drodze przemian fizyko-chemicznych beda
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podlegaty rozktadowi. Na ciggach odwadniajgcych bedg zastosowane studnie z
osadnikami piasku, ktére majg za zadanie obnizy¢ ilo§¢ substancji mineralnych
przedostajgcych sie do odbiornikow. Jak wspomniano powyzej nie przewiduje sie
stosowania urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe przed
wprowadzaniem ich do wdéd i do ziemi. Linia kolejowa nie bedzie zrédtem emis;ji

zanieczyszczen w postaci weglowodoréw ropopochodnych czy zawiesiny ogdine;.

Na etapie eksploatacji utrzymywana bedzie droznos¢ drenazu, studzienek i innych

urzadzen kanalizacyjnych, a takze rowdéw odwadniajgcych podtorze.

Majac na uwadze powyzsze, nie przewiduje sie stosowania dziatarn minimalizujgcych
dla ochrony srodowiska wodnego w rejonie przedmiotowego przedsiewziecia na etapie

eksploatacji.

15.3.4. OCHRONA PRZYRODY (GRZYBOW, ROSLIN, ZWIERZAT,
SIEDLISK PRZYRODNICZYCH)

Zaprojektowane w ramach przedsiewziecia odwodnienie linii kolejowej nie wptynie na
zmiane stosunkéw wodnych, co mogtoby mie¢ wptyw na siedliska ro$lin chronionych

w sgsiedztwie przedsiewziecia.

Stosowanie $rodkéw ochrony roslin w koronie torowiska nie bedzie miato negatywnego
wplywu na Srodowisko wodno — gruntowe, co potwierdzita "Analiza uwarunkowan
prawnych stosowania srodkéw ochrony roslin na obszarach chronionych i wrazliwych”
przeprowadzona w PKP PLK S.A. (grudzieh 2017).

Wywnioskowaé mozna, ze linie kolejowe nie majg istotnie negatywnego wptywu na
populacje zwierzat. Realizacja inwestycji na przedmiotowym odcinku linii kolejowej nie
wymaga budowy obiektow dedykowanych wytgcznie funkcji przejs¢ dla zwierzat. Do
funkcji migracji zwierzat dostosowane zostang obiekty wskazane w rozdz. 15.1. Ponadto
w strefach wykazanych korytarzy migracji ptazow zachowana zostanie przerwa 5 cm
(szczelina) pomiedzy goérng powierzchnig podsypki, a dolng ptaszczyzng stopki szyn, co
zapewni mozliwos¢ swobodnego przemieszczania sie ptazow i gadéw w poprzek linii
kolejowej. W/w szczelina bedzie zastosowana na odcinku wystepowania migracji ptazéw
w km ok. 36+300 — 36+700.

W zwigzku z powyzszym na etapie eksploatacji przedsiewziecia nie przewiduje sie

zastosowania dziatan minimalizujgcych oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze.
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16. MONITORING ODDZIALYWANIA PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

16.1. MONITORING ODDZIALYWANIA PROJEKTOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA - ETAP REALIZACJI

16.1.1. MONITORING PRZYRODNICZY

W celu unikniecia przypadkowego zabijania zwierzgt oraz niszczenia okazow roslin
i siedlisk przyrodniczych w wyniku realizacji planowanego przedsiewziecia oraz z uwagi
na konieczne dziatania minimalizujgce, prace bedg prowadzone pod nadzorem
przyrodniczym, obejmujgcym specjalistow od grup organizméw najczesciej spotykanych
na trasie inwestycji, tj.: botanika, entomologa, herpetologa, ornitologa, chiropterologa

i teriologa. Zadania nadzoru przyrodniczego zostaty przedstawione w rozdziale 15.2.4.

16.1.2. MONITORING WOD PODZIEMNYCH

W trakcie drgzenia tunelu nalezy prowadzi¢ systematyczny monitoring stanu i jakosci
wod podziemnych. Monitoring winien by¢ prowadzony przez geologa posiadajgcego
odpowiednie uprawnienia oraz doswiadczenie w prowadzeniu obserwacji stanu i jakosci
wod podziemnych w trakcie wykonywania inwestyciji liniowych.

W celu monitorowania zasiegu leja depresji w fazie realizacji wywotanego
odwodnieniem tunelu zaleca sie:

Cc. prowadzenie pomiarow poziomu zwierciadta wod podziemnych w sieci
istniejgcych piezometréw oznaczonych w Tabela 15.

d. prowadzenie pomiardéw jakosci wod podziemnych w zakresie i czestotliwosci
ustalonej w zatwierdzonej dokumentacji hydrogeologicznej.

Wyzej wymienione punkty nalezy obserwowac z czestotliwoscig co najmniej raz

W miesigcu.

16.2. MONITORING ODDZIALYWANIA PROJEKTOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA - ETAP EKSPLOATACIJI

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. prowadzi rejestracje smiertelnosci zwierzat na liniach
catej sieci kolejowej w Polsce, w ramach wewnetrznego Systemu Ewidencji Pracy
Eksploatacyjnej. Nie proponuje sie innych dziatanh obejmujgcych monitoring na etapie

funkcjonowania linii kolejowe;j.
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16.3. MONITORING ODDZIALYWANIA PROJEKTOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA - ETAP LIKWIDACJI

Na etapie likwidacji przedsiewziecia nie jest wymagane prowadzenie monitoringu.

17. OKRESLENIE KONIECZNOSCI USTANOWIENIA OBSZARU

OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 Prawo ochrony srodowiska
(tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 z pdézn. zm.) ,jezeli z przegladu ekologicznego albo z
oceny oddziatywania na srodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na s$rodowisko albo analizy
porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzah technicznych,
technologicznych iorganizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jako$ci
Srodowiska poza terenem zakfadu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni Sciekow,
skfadowiska odpadéw komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i
stacji elektroenergetycznej, obiektéw sieci gazowej oraz instalacji radiokomunikacyjnej,
radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania”.
Natomiast z art. 135 ust. 5 Prawa ochrony $rodowiska wynika, ze ,Jezeli obowigzek
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika z postepowania w sprawie oceny
oddzialywania na $rodowisko, dla przedsiewziecia polegajgcego na budowie Iub
przebudowie drogi, linii kolejowej, lotniska uzytku publicznego lub obiektéw sieci gazowej,
obszar ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej”.

Na obecnym etapie prac nie przewiduje sie koniecznosci wprowadzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Dla 6 punktow obliczeniowych proponuje sie przeprowadzenie analizy

porealizacyjnej. Punkty te wskazano w tabeli ponizej.

Tabela 78. Proponowana lokalizacja wykonania pomiaréw hatasu w ramach analizy porealizacyjnej

Lp. Nr receptora Km Strona LK 622 Odleglos[rc]:q]od LA
1 1 32,9454 L 143
11 33,8933 P 42
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Lp. Nr receptora Km Strona LK 622 Odleglos[:;l]od LU0
3 21 36,0126 L 59
4 25 36,4355 L 67
5 26 36,7616 P 137
6 33 40,9512 L 53

Zrédto: Opracowanie wlasne

W przypadku, gdy analiza porealizacyjna wykaze przekroczenia poziomu hatasu
w srodowisku, to w zaleznos$ci od dostepnych mozliwosci redukcji hatasu, moga by¢ podijete
decyzje zmierzajgce do utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania zgodnie
Z postanowieniami art. 135 ust. 1 i ust. 5 ustawy — Prawo ochrony srodowiska.

Po utworzeniu obszaru ograniczonego uzytkowania, w przypadku stwierdzenia
naruszen dopuszczalnych pozioméw dzwieku wewnagtrz pomieszczen, mozliwe bedzie
indywidualne zabezpieczenie budynkdéw poprzez zwiekszenie izolacyjnosci akustycznej

zewnetrznych przegrod budowlanych (np. poprzez wymiane stolarki okienne;j).

18. TRUDNOSCI WYNIKAJACE Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOLCZESNEJ WIEDZY

W ZAKRESIE SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

Problem oceny srodowiskowej pod wzgledem zagrozenia powierzchni ziemi, wdd

podziemnych i powierzchniowych, roslin, zwierzagt oraz krajobrazu czy wptywu na klimat,

wynika przede wszystkim z niemozliwosci przeprowadzenia doktadnych oszacowan

przysztych  strat ekologicznych. Ocena taka pozwala przedstawi¢ jedynie

prawdopodobienstwo wystgpienia okreslonych przeksztatcen, jakie mogg wystgpic

w wyniku przeprowadzenia planowanego przedsiewziecia, zwlaszcza przeksztatcen

bezposrednich. Powoduje to czesto subiektywng ocene potencjalnych zmian srodowiska.
Uwarunkowania i ograniczenia sporzgdzonej dokumentacji mogg wynika¢ z dwoch

podstawowych czynnikéw:

— braku danych dla okres$lenia uwarunkowan srodowiskowych,

— ograniczen metodycznych  stosowanych metod prognozowania, w tym

zastosowanych modeli obliczeniowych.
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Dla potrzeb analizy opierano sie na udostepnionych wynikach ekspertyz i badan
przeprowadzonych na zlecenie PKP PLK S.A., danych pozyskanych od instytucji, danych
literaturowych oraz danych z inwentaryzacji przyrodniczej.

W ZAKRESIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO

W opracowaniu zagadnien w dziedzinie zagrozenia klimatu akustycznego

wykorzystano najlepsze dostepne metody oceny tych zagrozen, stosowane w kraju

i zagranica.

Analizujgc gotowy model rozprzestrzeniania sie hatasu nalezy zdawa¢ sobie sprawe

z btedéw generowanych na poszczegdinych etapach postepowania ij.:

— Btedy danych - dane o natezeniu ruchu, wprowadzane do modelu sg prognozg, ktéra
musi uwzgledni¢ szereg czynnikdéw, z ktorych nie wszystkie mozna we wiasciwy
sposéb przewidzie¢ i oszacowac. Z przygotowanych danych konstruuje sie model,
ktory stanowi uproszczenie rzeczywistosci. Brane sg w nim pod uwage jedynie
aspekty srodowiska, majgce decydujgce znaczenie w propagacji hatasu. Mniegj istotne
czynniki, jak np. dane meteorologiczne sg uwzgledniane w znikomym stopniu.

— Bfedy obliczen - wynikajg z koniecznosci wykonywania kalkulacji w dyskretnej siatce,
z zasady obcigzonych niedoskonatosciami takimi jak chocéby dyfuzja numeryczna.
Utworzone w wyniku obliczen izofony musza by¢ interpolowane w przestrzeni miedzy
weztami siatki, co powoduje, ze ich przebieg jest w tych miejscach jedynie
przypuszczalny.

— Btedy interpretacji - sg czesciowo efektem btedéw obliczeh. Na podstawie
otrzymanego przebiegu izofon decyduje sie o tym, czy dany budynek jest narazony
na oddziatywanie ponadnormatywnego hatasu. Rozstrzygniecie takich niepewnych

sytuaciji jest wiec rolg osoby opracowujgcej wyniki.

Ze wzgledu na brak szczegotowych danych przyjeto orientacyjng wartos¢ redukcji
emisji hatasu kolejowego po zastosowaniu sprezystych mocowan szyn do podktadow.

W ocenie zagrozen oparto sie na prognozach ruchu, od ktorych odstepstwa mniejsze
niz 20% nie powinny spowodowa¢ zmiany przedstawionych w tym opracowaniu ustalen
i wnioskow.

Niepewnos¢ zastosowanej obliczeniowej metody prognozowania hatasu oraz
prognostyczny charakter danych wejsciowych wyznaczajg doktadnos$é przedstawionych

analiz akustycznych na poziomie ok. +/- 3 dB.
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Nie badano zachowan spotecznych (z wyjgtkiem wstepnego rozpoznania), zwigzanych
z realizacjg przedmiotowej inwestyciji.
W ZAKRESIE DRGAN | WIBRACJI

Istotne luki we wspoiczesnej wiedzy dotyczg réwniez zagadnieh zwigzanych

Z powstawaniem i propagacjg drgan i wibracji. Zjawiska te nie sg jeszcze dobrze
rozpoznane i sg zalezne od wielu czynnikéw poczawszy od posadowienia linii kolejowej,
poprzez geologiczne wiasnosci gruntéw, po sposéb wykonania i posadowienia budynkow.
Dodatkowo nie ma sprecyzowanych metod oceny wptywu drgan pochodzacych ze
szlakbw komunikacyjnych na ludzi, istniejgce wytyczne odnoszg sie do przenoszenia
drgan na budynki. Metody prognozowania oparte sg obecnie na zasadach poréwnania
z danymi z nielicznych dostepnych badan i literatury, co powoduje, ze btgd szacowania

moze by¢ duzy.

W ZAKRESIE GOSPODARKI ODPADAMI

Prognozowanie ilo$ci wytwarzanych odpaddw na etapie realizacji inwestycji jak i na

etapie eksploatacji wykonano metodg szacowania bazujgcg na ilosciach wytwarzanych
odpaddw przez analogiczne obiekty. Sg to dane iloSciowe w znacznym stopniu
przyblizone. W 2zwigzku z tym, wtrakcie prowadzenia prac budowlanych jak

i pézniejszego uzytkowania obiektéw, ilos¢ odpaddw moze ulec zmianie.
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19.PODSUMOWANIE | WNIOSKI

1. Zakres przedsiewziecia obejmuje budowe nowego odcinka H linii kolejowej nr 622 od

km proj. ok. 32+854 do km proj. ok. 41+030 (w tym podg. Stréza) — branza torowa

i pozostate. Ponadto prace branzy SRK i telekomunikacyjnej zostaty zaplanowane na

catym odcinku H linii kolejowej 622.

2. Planowane przedsiewziecie, zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia

10.09.2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na

Srodowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839) kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ moggcych

zawsze znaczgco oddziatywa¢ na S$rodowisko ze wzgledu na zakres robét

obejmuijacy:

O

Budowe nowego przebiegu linii kolejowej nr 622 zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 29
rozporzadzenia tj. linie kolejowe wchodzace w sktad infrastruktury transportu
kolejowego transeuropejskiej sieci transportowej, o ktérej mowa
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 dnia 11
grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE
(Dz. Urz. UE L 348 z 20.12.2013, str. 1, z p6zniejszymi zmianami);

Budowe nowych obiektéw inzynieryjnych (mosty, wiadukty, tunele) zgodnie z §
3 ust. 1 pkt 60 ww. rozporzadzenia {j. linie kolejowe inne niz wymienione w § 2
ust. 1 pkt 29, urzgdzenia do przetadunku w transporcie intermodalnym, mosty,
wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drog kolejowych oraz bocznice co najmniej
z jednym torem kolejowym o dtugosci uzytecznej powyzej 1 km; Budowa
obiektow mostowych w ciggu dréog o nawierzchni twardej zgodnie z § 3 ust. 1
pkt 62 (rozporzadzenia tj. drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci
przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 32 lub
obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem
przebudowy drég Ilub obiektow mostowych, stuzgcych do obstugi staciji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami
ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

Wykonanie prac hydrotechnicznych obejmujgcych zmiany przebiegu ciekéw
zgodnie z §3 ust. 1 pkt 67 rozporzgdzenia tj. budowle przeciwpowodziowe, w

rozumieniu art. 16 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne, z
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wytgczeniem przebudowy watdéw przeciwpowodziowych polegajagcej na
doszczelnieniu korpusu watéw i ich podtoza w celu ograniczenia mozliwosci ich
rozmycia i przerwania w czasie przechodzenia wod powodziowych, a takze

regulacja wod.

. Wariant W4 (tozsamy na odcinku H z wariantem W2 i W6) wybrany do realizacji

obejmuje nastepujace prace:

budowe nowo projektowanej linii LK 622 (jednotorowej) z dostosowaniem
infrastruktury technicznej do predkosci dla pociggéw pasazerskich Vpmax=160
km/h, a dla pociggéw towarowych Vt max = 80-120 km/h;

budowe tunelu T7 o dtugosci okoto 1 090 m (od km proj. ok. 34+710 do km proj.
ok. 35+800), ktérego czes¢ podziemna bedzie przebiega¢ od km proj. ok.
34+790 do km proj. ok. 35+770 na odcinku o dtugosci 980 m. Tunel
jednoprzewodowy z poprzecznym wyjsciem ewakuacyjnym w ok. km 35+255;
budowe tunelu T9 o dtugoséci okoto 3 817 m w (od km proj. ok. 36+873 do km
proj. ok. 40+690), ktérego czes¢ podziemna bedzie przebiegaé od km ok.
36+895 do km ok. 40+625 na odcinku o dtugosci okoto 3 730 m. Tunel skfada sie
z giéwnego tunelu kolejowego potgczonego z tunelem ewakuacyjnym 7
przewigzkami w ok. km 37+350, w ok. km 37+827, w ok. km 38+304, w ok. km
38+781, w ok. km 39+259, w ok. km 39+736, w ok. km 40+213. Ze wzgledu na
uksztattowanie terenu, tunel ewakuacyjny jest dtuzszy: dtugos¢ okoto 3 857 m od
ok. km 36+873 do ok. km 40+730;

budowe konstrukcji wsporczych oraz budowe nowej sieci trakcyjnej typu YC150-
2CS150 na torach szlakowych LK 622 (poza tunelem);

budowe nowej sieci trakcyjnej w tunelach - tancuchowej typu YC150-2CS150
(ok. km proj. 34+710 — 35+800 oraz 36+873 — 40+690);

budowe linii potrzeb nietrakcyjnych na catym odcinku LK nr 622;

budowe systemu SRK na odcinku od km ok. 32+854 do km ok. 41+030, razem

Z podg. Stréza;

budowe systemu telekomunikacji wzdtuz catego odcinka LK 622 (od km proj. ok.
32+854 do km ok. 41+030);

budowe nastepujgcych posterunkéw ruchu i punktéw ekspedycyjnych: podg.
Stroza (ok. km proj. 34+519 LK 622), PO Stréza koto Dobrej (ok. km proj. 36+175
LK 622).
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- budowe nowych obiektéw inzynieryjnych wraz z pracami hydrotechnicznymi
w ich sgsiedztwie;

- budowe miejsc postojowych, chodnikéw, placéw do zawracania oraz drég
dojazdowych do dziatek;

- budowe nowego odwodnienia;

- budowe nowego peronu jednokrawedziowego PO Stréza koto Dobrej wraz
z dojsciem oraz infrastrukturg towarzyszacg, z uwzglednieniem oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sieg;

- rozbiérke zbednej infrastruktury;

- budowe skrzyzowan dwupoziomowych wraz z korektg przebiegu/budowg drég
oraz likwidacjg odcinkéw drog w rejonie projektowanych skrzyzowan;

- przebudowe uzbrojenia terenu kolidujgcego z planowanym przedsiewzieciem lub
rozbiérke nieczynnych sieci, w tym: sieci wodociggowych, gazowych,
kanalizacyjnych oraz sieci teletechnicznych i elektroenergetycznych.

Dotychczasowe wyniki badan terenowych realizowanych obecnie na liniach

kolejowych wskazujg, ze linie kolejowe nie stanowig istotnej bariery dla ssakéw i dla

ptazéw.

Prace budowlane bedg prowadzone pod nadzorem przyrodniczym w zakresie:

botaniki, herpetologii, entomologii, ornitologii, chiropterologii i teriologii.

. Zakres przedsiewziecia nie bedzie wptywat na pogorszenie wskaznikdéw jakosci wod
powierzchniowych i podziemnych. Wszystkie prace prowadzone w ramach budowy
linii kolejowej na analizowanym odcinku bedg odbywaty sie z nalezytg ostroznoscig

i z zastosowaniem mozliwych srodkéw chronigcych srodowisko.

Przeprowadzona analiza podatnosci zmian klimatycznych na infrastrukture kolejowa
oraz ryzyka wystgpienia danych czynnikdw na obecne i przyszte zmiany klimatu nie
wskazata istotnego wptywu czynnikéw klimatycznych na planowane przedsiewziecie.
Inwestycja nie wptywa rowniez negatywnie na zmiany klimatu na etapie realizacji,

eksploatacji i likwidaciji.

. Wykonane obliczenia hatasu wykazaty, ze konieczne jest zastosowanie Srodkow
minimalizujgcych hatas w postaci ekrandw akustycznych oraz ttumiku
przyszynowego. Zaleca sie takze wykonanie pomiarow faktycznego poziomu hatasu
w ramach analizy porealizacyjnej. W rozdziale 17 wskazano proponowang

lokalizacje punktéw pomiarowych.
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9. W wyniku przeprowadzonej analizy dokonano identyfikacji pasm drgan
generowanych przez uktad torowy po zrealizowaniu inwestycji i adekwatnie do nich
dobrano miejsca, na ktérych konieczne jest zastosowanie zabezpieczen
wibroizolacyjnych w postaci mat podttuczniowych (gtdéwnie dla budynkow istniejgcych
i nowych, odcinkéw wrazliwych geotechnicznie z zabezpieczeniami osuwisk) oraz

podptytowych dla odcinka tunelowego, ktére przedstawiono w rozdziale 15.3.2.

10. Nie przewiduje sie, aby skala prac zwigzanych z budowg znaczgco negatywnie
wplyneta na srodowisko przyrodnicze w tym obszary chronione. Projekt przewiduje
rozwigzania chronigce Srodowisko na etapie realizacji i eksploatacji. Zastosowane
rozwigzania chronigce S$rodowisko bedg zabezpiecza¢ sSrodowisko przed
ucigzliwosciami  zwigzanymi z etapem przygotowawczym, realizacyjnym

i eksploatacyjnym przedsiewziecia.
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20.ZRODLA INFORMACJI STANOWIACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
RAPORTU

20.1. AKTY PRAWNE

e Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku

odpaddw poza instalacjami i urzagdzeniami (Dz. U. z 2015 r., poz. 796)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy
rodzajéw odpadow, ktére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedgce
przedsiebiorcami mogg poddawaé¢ odzyskowi na potrzeby wilasne, oraz

dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z 2016 r., poz. 93)

¢ Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sroédlgdowej z dnia 12 lipca
2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla sSrodowiska wodnego oraz
warunkéw, jakie nalezy spemni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekéw, a
takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wdéd lub do

urzgdzen wodnych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1311)

o Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen

w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. z 2005 r., nr 263, poz. 2202)

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sgsiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz

pasow przeciwpozarowych (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1247)

o Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. U. z 2020 r., poz. 10)

e Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrze$nia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 r., poz.
1395)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony

gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183 z pézn. zm.)
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie

pozioméw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2021 r., poz. 845)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie

ochrony gatunkowej roslin (Dz.U. z 2014 r., poz. 1409)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie

ochrony gatunkowej grzybow (Dz.U. z 2014 r., poz. 1408)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (t.j. Dz. U. z 2014 r., poz. 112)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci

odniesienia dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r., Nr 16, poz. 87)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle

kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.)

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (Dz. U. z 2019 .,
poz. 1839)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 17 kwietnia 2013 r. w sprawie wykazu linii

kolejowych o znaczeniu panstwowym (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 552 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911 z

pézn. zm.)

Rozporzadzenie Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Krakowie
Nr 23/2012 z dnia 21 grudnia 2012 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej dla
ujecia wody powierzchniowej z rzeki tososiny w km 33+513 dla miasta Limanowa,

gmina Limanowa, powiat limanowski (Dz.U. Woj. Matopolskiego, 2012 r. poz. 7702)

Rozporzadzenie Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Krakowie
z dnia 26 wrzesnia 2017 roku zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie ustanowienia
strefy ochronnej dla ujecia wody powierzchniowej z rzeki Lososiny w km 33+513 dla
miasta Limanowa, gmina Limanowa, powiat limanowski (Dz.U. Woj. Matopolskiego
2017 r., poz. 5992)

I 420/432
o egis MGGPus
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. crupamcee MM



RAPORT O ODDZIAt YWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA

PN. ,BUDOWA NOWEJ LINIl KOLEJOWEJ NR 622 PODEEZE R401 — TYMBARK NA ODCINKU H SZCZYRZYC —

TYMBARK”

Rozporzadzenie Nr 27 Wojewody Nowosgdeckiego z dnia 1 pazdziernika 1997 r.
w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Wojewodztwa
Nowosgdeckiego (Dz. Urz. z 1997 r. Nr 43, poz. 147)

Uchwata nr XXIIl/172/05 Rady Gminy Tymbark z dnia 31 marca 2005 roku w
sprawie: uchwalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy

Tymbark

Uchwata nr XV/90/2015 Rady Gminy Jodtownik z dnia 9 listopada 2015 roku w
sprawie uchwalenia zmiany Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Gminy Jodtownik

Uchwata Nr XXIII-143/16 Rady Gminy Dobra z dnia 22 sierpnia 2016 roku w sprawie
uchwalenia Zmiany Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Dobra

Uchwata nr XX/274/20 Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 27 kwietnia
2020 r. w sprawie Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
(Dz. Urz. Woj. Matop. z 2020 r., poz. 3482)

Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (t.j. Dz. U. z
2020 r., poz. 1990)

Ustawa dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz.
1043 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 roku (t.j. Dz.
U.z2021r., poz. 779 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2021 r., poz.
1098 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 624 z pdzn.

zm.)

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami (t.j.
Dz.U.z 2021 r., poz. 710

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2020 r.,

poz. 1219 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach (t.,j. Dz. U. 2021 poz. 1275 z pézn. zm.)
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e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na $rodowisko (t.j. Dz.U. z 2021 r., poz. 247 z pézn. zm.)

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (t.j.: Dz.U. z 2020 r., poz. 1333 z

pozn. zm.)

e Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i gornicze (t.j. Dz. U. z
2021 r., poz. 1420.)
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20.3. ZASOBY INTERNETU

e Bank Danych lokalnych: https://bdl.stat.gov.pl

o Bank Danych o Lasach: https://www.bdl.lasy.gov.pl/portal/

e Baza danych i geobaza do aktualizacji planéw gospodarowania wodami na
obszarach dorzeczy: https://www.kzgw.gov.pl/index.php/pl/ramowa-dyrektywa-
wodna-plany-gospodarowania-wodami

¢ Centralna Baza Danych Geologicznych: http://dm.pgi.gov.pl/

e Centralna Ewidencja [ Informacja o} Dzielnosci Gospodarczej:
https://prod.ceidg.gov.pl/CEIDG/CEIDG.Public.Ul/Search.aspx
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e dane geoporzestrzenne udostepniane przez Generalng Dyrekcje Ochrony

Srodowiska: https://www.gdos.gov.pl/dane-i-metadane
e http:/klimada.mos.gov.pl/
¢ http://klimat.pogodynka.pl/
e http://www.gios.gov.pl/pl/powazne-awarie

o https://www.earth-syst-sci-data.net/9/905/2017/essd-9-905-2017-discussion.html

o https://www.geoportal.gov.pl/

¢ https://www.pgi.gov.pl/dokumenty-pig-pib-all/psh/zadania-psh/jcwpd/jcwpd-160-
172/4485-karta-informacyjna-jcwpd-nr-166/file.htm

e https://www.plk-
sa.plffiles/public/user_upload/pdf/Mapy/2017 04 13 mapa_predkosci_linie_ILK_R
W.pdf

¢ https://wykaz.ekoportal.pl/

e https://malopolskie.e-mapa.net/

e http://mapa.korytarze.pl/

o http://dobra.e-mpzp.pl/

e https://sip.gison.pl/jodlownik

e https://sip.gison.pl/tymbark

e https://www.bazakolejowa.pl/index.php?dzial=linie&id=373&o0d=1&do=54&ed=0&0k

no=historia
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