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Metoda oceny warunkow ruchu i obliczania przepustowosci drog
poza aglomeracjami miejskimi — drogi dwupasowe dwukierunkowe

ZALACZNIK 2

Przyklad obliczeniowy 2 — odcinek drogi 2+1

W ciagu planowanego przebiegu drogi krajowej klasy GP na odcinku obej$cia matej
miejscowosci o dtugosci 9,1 km przewiduje si¢ przekrdj drogi z pasami ruchu do wyprzedza-
nia. Odcinek drogi znajduje si¢ w terenie ptaskim (pochylenia podtuzne nie przekraczaja 2%).
Na catym odcinku zachowana jest kontrola dostgpnosci (brak zjazdéw i skrzyzowan). Dla
przedmiotowego odcinka nalezy oceni¢ poziom swobody ruchu w roku prognozy.

Dane do obliczen:

e przebieg drogi w planie z podzialem na sekcje dwupasowe i jednopasowe zgodnie z ry-
sunkiem Z2.1,

e natg¢zenie miarodajne w przekroju drogi: Q,, = 1200 P/h,
e rozklad kierunkowy ruchu 50/50,
e udziat pojazdow cigzkich w ruchu: u, = 10%,

e dhlugos$¢ analizowanego odcinka drogi: L = 9,1 km.

Rozmieszczenie pasow do wyprzedzania

Ponizej przedstawiono schematyczny rysunek przedstawiajacy kolejne sekcje odcinka
2+1.

odcinek pas ruchu do sekcja
jednopasowy wyprzedzania jednopasowa
kierunek 1 [=2500m L#=1150m LP=1800m
1 = 1\ | I |
: =1 1 —_ ~ =&~ SRS ST ST T~ N SR
; i = i |
‘ odcinek dwupasowy| pas ruchu do sekcja pas ruchu do i
" jednojezdniowy 1x2 ©  wyprzedzania jednopasowa wyprzedzania |
[P=1200m L=1100m Lj]pz 1550m L=1400m |
N /pas ruchu do odcinek dwupasowy
i wyprzedzania jednojezdniowy 1x2 W
| L7=1400m [P=2250m kierunek 2
1 l I L Il D |
:\\ SN S e N S —
sekcja pas ruchu do odcinek dwupasowy ‘
jednopasowa wyprzedzania jednojezdniowy 1x2
L 7= 1800m L=1000m [P=1050m

Rys. Z2.1. Podziat analizowanego odcinka 2+1 na sekcje
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Metoda oceny warunkow ruchu i obliczania przepustowosci drog
poza aglomeracjami miejskimi — drogi dwupasowe dwukierunkowe

ANALIZA W KIERUNKU 1:

Krok 1: ustalenie sekwencji i dlugosci sekcji odcinka skladowego

Przed pierwszg sekcja z pasem do wyprzedzania znajduje si¢ odcinek jednopasowy
0 dtugosci wigkszej niz 300 m i mniejszej niz 1800 m. Przyj¢to go za sekcje poczatko-
wa 1 wlaczono do oceny odcinka sktadowego. Ostatnia sekcja jednopasowa stanowi
jednoczesnie sekcje koncowg (odcinek krotszy od 1800 m).

odcinek poczatkowy: L, = 1200 m,
. . 2

1 sekcja z pasem ruchu do wyprzedzania:  Ly¥ = 1100 m,

1 sekcja jednopasowa: Li” = 1550 m,
. . 2

2 sekcja z pasem ruchu do wyprzedzania:  L;P = 1400 m,

2 sekcja jednopasowa: Lép = 1800 m,
. . 2

3 sekcja z pasem ruchu do wyprzedzania: L3 = 1000 m,

3 sekcja jednopasowa: L = 1050 m.

Krok 2: wyznaczenie wyjSciowej wartos$ci predkosci potoku pojazdow V

Predkos¢ wyjsciowa na odcinku poprzedzajacym pierwsza sekcje z pasem do wyprze-
dzania wyznacza si¢ ze wzoru (6.5). Z tablicy 6.1 przyjeto wyjsciowa predkosé w ruchu
swobodnym. Poniewaz odcinek poczatkowy jest prosty, za kr przyjeto 0 °/km. Wartos¢
pochylenia podtuznego przyjeto rowna 1%.

V =94,4-0,0272-600-0,10-0-0,125-0—0,145-1-10 = 76,6 km/h

Krok 3: wyznaczenie $rednich predkosci potoku pojazdow na kolejnych sekcjach odcin-
ka 2+1

Wielkosci zmian predkosci potoku pojazdéw na kolejnych sekcjach odczytuje si¢ z
tab. 7.1. Wartosci posrednie interpolowane sg liniowo.

1 sekcja o dwdch pasach ruchu:

L? = 1100 m — AV;*P = 5,0 km/h: VP = 76,6 + 5,0 = 81,6 km/h,
1 sekcja jednopasowa:

L =1550m — AV = -3,0km/h:  V,'P = 81,6 — 3,0 = 78,6 km/h,
2 sekcja o dwdch pasach ruchu:

[P = 1400 m — AV, = 7,9 km/h (interpolacja, wg ponizszej tabeli):
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Metoda oceny warunkow ruchu i obliczania przepustowosci drog
poza aglomeracjami miejskimi — drogi dwupasowe dwukierunkowe

Roéznica predkosci na kolejnych sekcjach
dwupasowych AV, i>1
L; =1300m
uC
0% 5% | 10% | 15% | 20% | 25% | 30%
600 5,8 6,6 7,4 7,1 6,8 5,8 4,8

L; = 1400 m (warto$¢ interpolowana)

[P/h]

[P?h] Uc
0% | 5% | 10% | 15% | 20% | 25% | 30%
600 7,9
L;=1500 m
Q o

[P/h]

0% 5% [ 10% | 15% | 20% | 25% | 30%
600 6,6 75 8,4 8,2 7,9 6,8 5,7

V2P = 78,6 + 7,9 = 86,5 km/h,
2 sekcja jednopasowa:
LY =1800m — AV® = -84 km/h: VP =86,5— 8,4 = 78,1 km/h,
3 sekcja o dwodch pasach ruchu:

L’ =1000m — AV? = 5,7 km/h (interpolacja): ~ V,** = 78,1+ 5,7 =
83,8 km/h,

3 sekcja jednopasowa (odcinek koncowy):

I¥ = L}P = 1050 m — AV,”P = —3,8 km/h: (interpolacja): VP = 83,8 —3,8 =
80,0 km/h,

Krok 4: wyznaczenie $redniej wazonej predkosci potoku pojazdow V
Srednig wazona predko$é potoku pojazdéw wyznaczono ze wzoru (7.5)

V2+1 __76,61200+81,6:1100+78,6:1550+86,5-1400+78,1-1800+83,8:1000+80,0-1050 __ 80 5 km/h
= = , m
1200+1100+1550+1400+1800+1000+1050

Srednia wazona predko$¢ potoku pojazdéw na odcinku planowanej drogi w analizo-
wanym kierunku ruchu wynosi 80,5 km/h.

Krok 5: obliczenie gestosci ruchu k i okreslenie PSR dla analizowanego kierunku ru-
chu

Gestos¢ ruchu k oblicza sie ze wzoru (6.6), przyjmujac odniesienie do odcinka jed-
nopasowego (wptyw dodatkowego pasa do wyprzedzania uwzglednia si¢ poprzez
wzrost predkosci).

60

k=22 _75p/km
80,5

’

Gestos¢ ruchu zgodnie z tab. 2.1 odpowiada PSR B (k < 10 P/km).
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Metoda oceny warunkow ruchu i obliczania przepustowosci drog
poza aglomeracjami miejskimi — drogi dwupasowe dwukierunkowe

ANALIZA W KIERUNKU 2:

Krok 1: ustalenie sekwencji i dlugos$ci sekcji odcinka skladowego

Odcinek z dodatkowym pasem do wyprzedzania poprzedzony jest odcinkiem jedno-
pasowym o dhugosci 2250 m (przekrdj drogi 1 x2 oraz sekcja jednopasowa przekroju
2+1). Poniewaz dlugos¢ odcinka przekracza 1800 m, nie jest on analizowany w zakresie
odcinka sktadowego 2+1. W analizowanym kierunku ruchu wystepuja dwie sekcje z do-
datkowym pasem do wyprzedzania. Ostatnia sekcja jednopasowa przekracza dlugosé
1800 m, w zwigzku z czym nie jest ona uwzgl¢dniana w ocenie odcinka 2+1. Odcinki
poczatkowy i koncowy ocenia si¢ jako odcinek 1 x 2.

odcinek poczatkowy (nie analizowany): L =2250m,
. . 2
1 sekcja z pasem ruchu do wyprzedzania: Ly = 1400 m,
1 sekcja jednopasowa: Lip = 1800 m,
. . 2
2 sekcja z pasem ruchu do wyprzedzania:  L;? = 1150 m,

2 odcinek koncowy (nie analizowany): L¥ = 2500 m.

Krok 2: wyznaczenie wyjsciowej wartosci predkosci potoku pojazdow V

Predkos¢ wyjsciowa odcinka poprzedzajacego pierwsza sekcje z pasem do wyprze-
dzania wyznacza si¢ analogicznie jak w przypadku kierunku 1. Z tablicy 6.1 przyjeto
wyjsciowa predkos¢ w ruchu swobodnym. Poniewaz odcinek poczatkowy jest prosty, za
kr przyjeto 0 °/km. Warto$¢ pochylenia podiuznego przyjeto roéwna 1%.

V =94,4-0,0272-600-0,10-0-0,125-0—-0,145-1-10 = 76,6 km/h

Krok 3: wyznaczenie Srednich predkosci potoku pojazdow na kolejnych sekcjach odcin-

ka 2+1

Wielkosci zmian predkosci potoku pojazdow na kolejnych sekcjach odczytuje si¢ z
tab. 7.1. Wartosci posrednie interpolowane sg liniowo.

1 sekcja o dwoch pasach ruchu L?? = 1400 m — AV = 5,5 km/h:
VP = 76,6 + 5,5 = 82,1 km/h,

1 sekcja jednopasowa L} =1800 m — AV,"® = —3,0 km/h:
VP =82,1—3,0 = 79,1 km/h,

2 sekcja o dwoch pasach ruchu P =1150m — AV? = 6,6 km/h (in-
terpolacja):

V2P = 79,1 + 6,6 = 85,7 km/h.
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Metoda oceny warunkow ruchu i obliczania przepustowosci drog
poza aglomeracjami miejskimi — drogi dwupasowe dwukierunkowe

Krok 4: wyznaczenie Sredniej wazonej predkosci potoku pojazdow V

Srednia wazona predko$é potoku pojazdow wyznaczono ze wzoru (7.5). Ze wzgledu
na dtugos$¢ przekraczajacg maksymalng warto$¢ 1800 m odcinek poczatkowy i koncowy
nie s3 uwzgledniane przy obliczaniu §redniej wazonej predkosci potoku pojazdow.

V2+1 — 82,1-1400+79,1-1800+85,7:1150
1400+1800+1150

= 81,8 km/h

Srednia wazona predko$¢ potoku pojazdow na odcinku planowanej drogi w analizo-
wanym kierunku ruchu wynosi 81,8 km/h.

Krok 5: obliczenie gestosci ruchu k i okreslenie PSR dla analizowanego kierunku ru-
chu

Gestos¢ wyznaczono analogicznie, jak w przypadku kierunku przeciwnego.

k=22 _73pkm

81,8

Gesto$¢ ruchu zgodnie z tab. 2.1 odpowiada PSR B (k < 10 P/km).
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