Minister
Infrastruktury

Znak pisma: DTK-9.0530.1.2024
Warszawa, 03 lutego 2025

ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZAtATWIENIA PETYCJI

Minister Infrastruktury, na podstawie art. 13 ust. 1. ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U.
z 2018 r. poz. 870), zwanej dalej ,,u.0.p." zawiadamia, ze ztozona 20 listopada 2024 r. petycja

|oraz]|
1 dotyczaca podjecia natychmiastowych dziatar zapewniajacych zréwnowazony

rozwoj transportu i sprawiedliwg konkurencje miedzygateziowa - zostata rozpatrzona.

UZASADNIENIE

Stosownie do zapiséw art. 2. ust. 1. u.0.p. petycja moze by¢ zlozona przez osobe fizyczna, osobe
prawng, jednostke organizacyjnag niebedaca osobg prawng lub grupe tych podmiotéw do organu
wiadzy publicznej, a takze do organizacji lub instytucji spotecznej w zwigzku z wykonywanymi przez
nig zadaniami zleconymi z zakresu administracji publicznej.

Podmioty wnoszace petycje do Ministra Infrastruktury w jej tresci szczegdlnie zaapelowaly o

1) Obnizenie stawek dostepu do infrastruktury kolejowej do poziomu poréwnywalnego
z transportem drogowym a takze obnizenia kosztow energii trakcyjnej.

2) Wprowadzenie regulacji wspierajgcych rozwéj przewozow kolejowych, szczegolnie
w zakresie przewozow intermodalnych i masowych.

3) Ustanowienie spoéjnych strategii ekologicznych, zgodnych z Europejskim Zielonym
tadem, ktdére ogranicza emisje gazOw cieplarnianych w transporcie drogowym oraz
promujg ekologiczne rozwigzania kolejowe.

4) Zapewnienie bezpieczenstwa na drogach poprzez zmniejszenie ruchu pojazdéw
ciezarowych, co pozytywnie wplynie na bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikdw drdg.

5) Przywrocenie zasad konkurencyjnosci miedzy gateziowej, w ktorej transport kolejowy
nie bedzie celowo dyskryminowany kosztem transportu drogowego, a polskie panstwo
przestanie by¢ zaktadnikiem interesow lobby przewozéw drogowych.

6) Rozlozenie w czasie transportu kruszyw i materiatbw budowlanych na wielkie
inwestycje infrastrukturalne i Centralnego Portu Komunikacyjnego.

7) Wykorzystanie transportu kolejowego do przewozu materiatdw wykorzystywanych
w inwestycjach PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.
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Minister Infrastruktury dokonat analizy wniesionych w petycji postulatéw:

Ad. 1) W przypadku uznania postulatu obnizenia stawek dostepu do infrastruktury kolejowej do
poziomu porownywalnego z transportem drogowym informuje, ze dziatanie takie
wymagatoby zastosowania ulg, o ktdrych mowa w art. 34 ust. 2 ustawy z dnia 28 marca
2024 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2024 r. poz. 697), zwanej dalej ,u.o.t.k."
adocelowo zwiekszenia poziomu dotacji w ramach programu utrzymaniowegol Przy
porownywalnosci konkurencyjnosci transportu drogowego i kolejowego nalezy, oprocz
optat za dostep do infrastruktury, bra¢ pod uwage rdézny poziom elastycznosci
wspomnianych gatezi transportu wobec klienta koficowego. Kolej przyktadowo nie jest
w stanie konkurowac¢ z transportem drogowym np. przy przewozie fadunkéw drobnicowych
w systemie dostawy ,,Door-to-door".

W przypadku towaréw przewozonych transportem kolejowym, dla ktérego alternatywa
jest transport drogowy, z reguly pierwszy i ostatni etap trasy jest realizowany transportem
drogowym. Obie galezie transportu rozrdzniajg takze modele finansowania, zasady
dostepu do infrastruktury oraz charakterystyka podmiotow nig zarzadzajacych.

Ministerstwo Infrastruktury zdaje sobie sprawe, ze na poréwnywalnej sieci drog i linii
kolejowych (17,8 tys. km drog zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad w stosunku do 18,8 tys. km linii kolejowych zarzadzanych i eksploatowanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pobierajg opfaty
za przejazdy po catej sieci kolejowej, natomiast Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad pobiera optaty jedynie na 5,2 tys. kilometréw drog, a wigec na mniej niz 30%
zarzgdzanych drog (na wiekszosci drég zatem przejazd jest dla kierowcow bezptatny)2

W kwestii sieci drog krajowych, zarzadzanej przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad, zgodnie z przyjetg od 2011 r. tzw. politykg optatowa, wraz z oddawaniem
nowych odcinkéw drég ekspresowych i autostrad, administracja rzadowa dokonuje
rozszerzen sieci drog ptatnych. Przy rozszerzeniach sieci drég ptatnych uwzgledniane sg
drogi 0o najwyzszych parametrach technicznych (autostrady i drogi ekspresowe), najlepiej
przystosowane do przenoszenia ciezkiego ruchu tranzytowego oraz zapewniajgce ptynnoscé
ruchu znacznych potokéw pojazdéw, co uzasadnia ich odptatno$¢. Pozostate drogi krajowe
obejmowane sg opfatg elektroniczng w przypadku znacznego ruchu pojazddw ciezkich,
ktory omija gtéwne ciggi autostradowe. Nalezy jednak zauwazy¢, iz polityka optatowa nie
zaktada objecia optatami catej sieci drég krajowych, gdyz bytoby to zaréwno nieefektywne,
jak 1 nieuzasadnione z punktu widzenia celéow gospodarczych oraz spotecznych kraju.
Przede wszystkim, objecie wszystkich drég krajowych optatami wymagatoby znacznych
naktadow inwestycyjnych na obstuge infrastruktury informatycznej, niezbednej do poboru
opfat, co moze przewyzszy¢ potencjalne korzysci finansowe. Dziatanie takie ponadto
mogtoby prowadzi¢ do nadmiernego obcigzenia uzytkownikdw drég, w szczegdlnosci
w regionach o ograniczonym dostepie do alternatywnych tras o wysokich parametrach
technicznych. Dlatego tez z perspektywy transportu drogowego petna odptatnos¢ catej
sieci drogowej mogtaby prowadzi¢ do zmniejszenia efektywnosci systemu optat przez ryzyko
przeniesienia ruchu na drogi lokalne i wojewddzkie, ktore nie sg przystosowane do obstugi
ciezkiego ruchu tranzytowego.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze rozwdj transportu kolejowego oraz konkurencyjnosci wzgledem
transportu drogowego nie sg w bezposredni sposdb powigzane z poziomem optat za
dostep do infrastruktury kolejowej (optaty stanowig ok. kilkunastu procent kosztow
operacyjnych przewoznika kolejowego). Dla przyktadu w Republice Federalnej Niemiec

1zob. https://www.gov.pl/web/infrastruktura/nowy-program-utrzymaniowy-na-kolei-do-2028-roku.
2 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 22 pazdziernika 2024 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie drég krajowych lub ich odcinkéw,
na ktérych pobiera sig optate elektroniczng, oraz wysokosci stawek optaty elektronicznej (Dz.U. 2024 poz. 1574).
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zastosowano obnizke stawki dostepu o 98% w okresie 3 lat, co mimo takich dziatai nie
zwigkszyto udziatu transportu kolejowego (w masie przewiezionych towaréw) w rynku.
Potwierdza to, ze wlasciwym kierunkiem jest poszukiwanie innych rozwigzan niz te oparte
wylgcznie na modelowaniu kosztow i systemie ulg po stronie transportu kolejowego.

W odniesieniu do postulatu obnizenia kosztéw energii trakcyjnej wyjasniam, ze kwestia ta
zostata juz wczesniej rozwigzana. W ustawie z dnia 27 pazdziernika 2022 r. o $rodkach
nadzwyczajnych majgcych na celu ograniczenie wysokich cen energii elektrycznej oraz
wsparciu niektérych odbiorcéw w 2023 roku (Dz.U. poz. 2243), wsparciem objete zostaly
jednostki samorzadu terytorialnego oraz spétki w zakresie, w jakim zuzywajg energie
elektryczng na potrzeby wykonywania zadan m.in. z zakresu transportu zbiorowego. Na tej
podstawie, w przypadku przewoznikéw kolejowych, ochrona objety zostat transport
zbiorowy, za ktérego organizacje odpowiadajg jednostki samorzadu terytorialnego.

Zgodnie z ustawg, niezaleznie od wzrostu cen energii elektrycznej na rynku hurtowym
w 2023 r., poszczegOIni przewoznicy kolejowi, ktorych dotyczyto wsparcie, rozliczali sie za
energie elektryczng po cenie maksymalnej w wysokosci 785 zt/MWh3 Ponadto kolejne
ustawy zmieniajgce ustawe z dnia 27 pazdziernika 2022 r. rozszerzyly okres obowigzywania
na rok 2024 oraz 2025, jak rowniez obnizyty cene maksymalng do wysokosci 693 zZt/MWh4.

Ad. 2

~

W $lad za powyzszg informacjg w aspekcie obnizenia stawek dostepu do infrastruktury
kolejowe] oraz postulatem dotyczacym wprowadzenia regulacji wspierajacych rozwoj
przewozdéw kolejowych, szczegdlnie w zakresie przewozéw intermodalnych i masowych,
informuje o funkcjonowaniu ulgiSw rozumieniu w art. 34 ust. 2 u.o.tk. dla przewozow
intermodalnych realizowanych na sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A..

Transport intermodalny od wielu lat jest wspierany na ww. sieci, poprzez tzw. ulga
intermodalng w wysokosci 25% stawki dostepu. W celu dalszej aktywizacji tego rodzaju
transportu wprowadzono w 2024 r. dodatkowy komponent 25% obnizenia stawki dostepu
dla tzw. ,,szybkich pociagdw intermodalnych"6.

Nadmienie, ze rozwazane sg réwniez inne prace, zmierzajgce do wspierania rozwoju
przewozéw kolejowych, w tym dotyczace m.in. zmian przepiséw, utatwiajgcych
funkcjonowanie bocznic kolejowych, ktdrych infrastruktura jest kluczowa przy kolejowym
transporcie towaréw, w tym przy roztadunku lub przetadunku towaréw na terminalach
pomiedzy réznymi Srodkami transportu. Prace te majg rowniez dotyczy¢ przechodzenia
uprawnien, wynikajacych m.in. z decyzji wydajgcej Swiadectwo bezpieczenstwa przy
przeksztatceniu lub zmianie podmiotu czy uproszczeniu procesu wydawania Swiadectw
bezpieczenstwa. Ostateczny ksztatt kierunkéw planowanych prac moze ulec pewnym
modyfikacjom.

Nalezy takze doda¢, ze w ramach programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko 2021-2027 rozpoczeto nabor na projekty intermodalne, w ramach
ktorych wsparcie moze zosta¢ udzielone m.in. na zakup taboru kolejowego, przeznaczonego
do transportu intermodalnego, rozbudowe terminalu oraz infrastruktury towarzyszacej
i urzadzen przetadunkowych. Budzet programu wynosi 230 min euro. Dodatkowo Krajowy
Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, rowniez wychodzi naprzeciw potrzebom
rozwoju transportu intermodalnego poprzez mozliwos¢ wsparcia specjalistycznego
taboru, rozbudowy terminali, infrastruktury towarzyszacej w tym bocznic kolejowych

3zob. https://www.gov.pl/web/klimat/zbliza-sie-termin-zlozenia-oswiadczenia-uprawniajacego-do-obnizenia-ceny-energii-elektrycznej.

4 Ustawa z dnia 27 listopada 2024 r. o zmianie ustawy o $rodkach nadzwyczajnych majacych na celu ograniczenie wysokosci cen energii
elektrycznej oraz wsparciu niektérych odbiorcow w 2023 roku oraz w 2024 roku oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. z 2024 r. poz. 1831).
5zob. https://www.gov.pl/web/infrastruktura/ulga-intermodalna

6Szybki pociagg intermodalny - pocigg towarowy do przewozéw jednostek transportu intermodalnego wytrasowany z predkosciami jak dla
pociggdw pasazerskich zestawianych ze skladéw wagonowych, z ograniczeniami predkosci maksymalnej do 120 km/h - wagony platformy
wykorzystywane do przewozu kontenerdw, w zaleznosci od typu, dostosowane sa do ruchu z predkoscig nie mniejsza niz 100 km/h.
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a takze urzadzen przetadunkowych. W tym przypadku budzet na wskazane zadania wynosi
781 min z7.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. realizujg ponadto postanowienia decyzji o priorytetach dla
transportu intermodalnego w zakresie usuwania waskich gardet, okreslonych w ,,Analizie
stanu infrastruktury kolejowej oraz dziatan inwestycyjnych zmierzajgcych do poprawy
warunkéw prowadzenia transportu intermodalnego, ze szczegélnym uwzglednieniem
wystepujacych waskich gardet'8. W latach 2022-2023 zrealizowano trzynascie zadan
w zakresie likwidacji ,,waskich gardet” na kwote 460,5 min z, a na lata na lata 2024-2026
zaplanowano projekty inwestycyjne w tym kierunku na prognozowang kwote 933 min z.

Ad. 3) Majac na wzgledzie zalety ekologiczne i spoteczne transportu kolejowego, jak réwniez
wysoki stopien elektryfikacji polskiej sieci kolejowej (na poziomie 64,6% w 2023 r.),
w kluczowym rzadowym dokumencie pt. Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku, zatlozono wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym
systemie transportowym kraju, co wigze sie z realizacja dziatan, podnoszacych
konkurencyjnos¢ kolei w stosunku do innych rodzajéw transportu. Zadanie to jest
realizowane poprzez inwestycje i zmiany technologiczne oraz organizacyjne. W ich wyniku
tworzone sg mozliwosci powiekszania podazy konkurencyjnych ustug, a takze zwiekszania
stopnia interoperacyjnosci polskiego systemu transportu kolejowego w ramach systemu
transportu kolejowego w Unii Europejskiej.

Wraz z przyjeciem na poziomie unijnym Europejskiego Zielonego tadu (2019 r.)
i realizujgcej go Strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci (2020 r.)
podjeto prace nad szeregiem rozwigzan legislacyjnych, majacych na celu ograniczenie
emisji gazéw cieplarnianych o co najmniej 55% do 2030 r. oraz osiggniecie neutralnosci
klimatycznej Europy do 2050 r. Obejmowaly one, w odniesieniu do transportu,
w szczegolnosci pakiet "Gotowi na 55" (przepisy dotyczace: rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, norm emisji C02 z lekkich pojazdéw samochodowych, emisyjnosci paliw
dla lotnictwa i transportu morskiego i objecia tych galezi Europejskim petnym systemem
handlu uprawnieniami do emisji - ETS, utworzenia odrebnego systemu ETS obejmujgcego
m.in. paliwa dla pojazdéw drogowych, efektywnosci energetycznej, transportowych paliw
odnawialnych czy zwiekszenia opodatkowanie paliw transportowych) oraz pozniejsze
inicjatywy, jak normy emisji CO2 z ciezkich pojazddw samochodowych, normy emisji
zanieczyszczen z pojazdéw samochodowych Euro 7 czy pakiet dotyczacy ekologizacji
transportu towarowego.

Jednoczesnie informuje, ze obecnie w Ministerstwie Infrastruktury trwajg prace nad
dokumentem ,,Plan dziatania na rzecz zréwnowazonego transportu w Polsce.", obejmujacym
dziatania lezace w kompetencji ministra wtasciwego do spraw transportu, ktére majg na
celu uczynienie systemu transportowego bardziej przyjaznym srodowisku. Zatozona wizja
docelowego systemu transportu opiera sie o integracje miedzygateziowa i zrownowazony
podziat pracy przewozowej, jak i korzystanie z nisko i zeroemisyjnych rozwigzan
transportowych. W odniesieniu do transportu pasazerow system ma by¢ zintegrowany,
czytelny dla pasazera iatrakcyjny, takze z uwagi na bogatg oferte ustug, publiczny transport
zbiorowy, oparty o kolej oraz nisko i zeroemisyjne srodki transportu, uzupetniony
zeroemisyjng mobilnoscig indywidualng oraz ofertg ustug wspotdzielenia. Natomiast
w odniesieniu do transportu towarowego bedzie to zintegrowany system transportu
intermodalnego, maksymalnie wykorzystujgcy nisko i zeroemisyjne rozwigzania
przewozowe, jak kolej czy transport wodny, oraz nisko i zeroemisyjne $rodki transportu,
wspierane przez inteligentne rozwiazania logistyczne.

7Wsparcie zostanie udzielone na m.in. zakup 200 jednostek taboru kolejowego przeznaczonego do transportu intermodalnego.
8zob. https://www.gov.pl/web/infrastruktura/decyzja-o-priorytetach-dla-transportu-intermodalnego-w-zakresie-usuwania-waskich-gardel
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Przyjmuje sie, ze urzeczywistnienie opisanej powyzej wizji, wymagaé bedzie przede
wszystkim adekwatnego i optymalnego (tam gdzie sg takie potrzeby) rozwoju
infrastruktury kolejowej, przy zwiekszonej efektywnosci inwestycyjnej w obszarze
infrastruktury liniowej (poprawie parametrow sieci umozliwiajgcej zageszczanie siatki
potaczen), jak i punktowej (w tym obiekty przesiadkowe i przetadunkowe w punktach
weztowych). Rozwinigta musi by¢ takze oferta rozwigzan wspierajgcych np. skojarzonymi
pofaczeniami autobusowymi czy bezpiecznymi dla ludzi i Srodowiska rozwigzaniami
ostatniej mili, a takze infrastrukturg towarzyszacg (np. parkingi przy dworcach, stacjach
i przystankach kolejowych).

Elementem spinajgcym funkcjonalnie bedzie stosowne uksztattowanie otoczenia
regulacyjnego (np. optaty i taryfy) przy zachowaniu uczciwej konkurencji oraz zarzgdzanie
przewozami i ruchem, dzieki powszechnemu korzystaniu z ustug cyfrowych oferowanych
przez inteligentne systemy: transportowe, logistyczne i wsparcia pasazerskiego.

Ad. 4) Zgodnie z art. 10 ust. 11 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.
U. z 2024 r. poz. 1251, z p6zn. zm.), minister wilasciwy do spraw transportu, majac na
uwadze konieczno$¢ ochrony drog przed zniszczeniem oraz zapewnienie bezpieczenstwa
ruchu pojazdéw osobowych w okresie zwiekszonego jego natezenia, moze wprowadzic,
w drodze rozporzadzenia, okresowe ograniczenia ruchu pojazdéw na drogach lub zakaz
ruchu niektdrych rodzajow pojazdow.

Przywotane powyzej upowaznienie daje ministrowi mozliwos¢ wprowadzenia dla
pojazdéw i zespotow pojazddw o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 12 ton,
w przypadku wystepowania zwiekszonego ruchu pojazdéw osobowych, zakazu ich
poruszania sie po drogach.

W obecnym stanie prawnym obowigzuje, wydane na podstawie powyzej wskazanej
delegacji, rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 31 lipca 2007 r. w sprawie
okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu niektdrych rodzajow pojazdéw na drogach (Dz.
U. 2023 r. poz. 2423), okreSlajgce okresowe ograniczenia oraz zakaz ruchu pojazdow
i zespoldw pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 12 ton,
z wylgczeniem autobusow. Okresowe ograniczenia ruchu pojazdéw obowigzuja poprzez
zakaz ich ruchu na obszarze catego kraju w okreslonych terminach (uwzgledniaja: dni
ustawowo wolne od pracy; okres wakacyjny), w ktérych wystepuje zwiekszone natezenie
ruchu pojazdéw osobowych.

Zgodnie z 82 rozporzadzenia z dnia 31 lipca 2007 r. ograniczenie ruchu ww. pojazdow
obowigzuje w dni ustawowo wolne od pracy wskazane w ww. rozporzadzeniu
(tj. 1stycznia - Nowy Rok, pierwszy dzien Wielkiej Nocy, drugi dzien Wielkiej Nocy, 1 maja
- Swieto Pafstwowe, 3 maja - Swieto Narodowe Trzeciego Maja, pierwszy dzieri Zielonych
Swigtek, dzien Bozego Ciata, 15 sierpnia - Wniebowziecie Najéwietszej Maryi Panny, 1
listopada - Wszystkich Swietych, 11 listopada - Narodowe Swieto Niepodlegtosci, 25
grudnia - pierwszy dzier Bozego Narodzenia, 26 grudnia - drugi dzieri Bozego Narodzenia),
w godzinach od 8:00 do godziny 22:00 oraz w dzien poprzedzajacy dni wolne od pracy
w godzinach od 18:00 do 22:00.

Ponadto w okresie letnim obowigzujg zakazy ruchu pojazdéw od najblizszego pigtku po
zakonczeniu zaje¢ dydaktyczno-wychowawczych albo w piatek, ktory konczg sie zajecia
dydaktyczno-wychowawcze w szkotach, do ostatniej niedzieli przed rozpoczeciem zajec
dydaktyczno-wychowawczych w szkotach:

1) od godz,18:00 do godz. 22:00 w pigtek,
2) od godz. 8:00 do godz. 14:00 w sobote,
3) od godz. 8:00 do godz. 22:00 w niedziele
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Wobec powyzszego pojazdy lub zespoly pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajgcej 12 ton, nie moga wykonywac przejazdéw w wyzej wskazanych terminach
oraz przedziatach czasowych. Przepisy ww. rozporzadzenia z dnia 31 lipca 2007 r.
powodujg eliminacje ruchu pojazdéw ciezarowych, w okresach zwiekszonego natezenia
ruchu pojazdéw osobowych, co pozytywnie wplywa na bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikéw drog.

Ad. 5) Branza transportu drogowego w Polsce funkcjonuje na przejrzystych zasadach rynkowych
i nastawiona jest na osigganie zysku przez indywidulanych przedsiebiorcow, ktérzy nie
korzystajg z dotacji i pomocy ze $rodkéw publicznych. Szeroko rozumiana branza
transportu spedycji ilogistyki odpowiada za wytwarzanie ok. 7 % polskiego PKB i zatrudnia
ok. 1 min pracownikdw9. W transporcie miedzynarodowym polscy przewoznicy drogowi
zajmujg wiodgcg pozycje w Unii Europejskiej z 25% udziatem w tym rynku. O wysokiej
pozycji branzy decyduja przede wszystkim mali i Sredni przedsiebiorcy, ktorzy stanowig
ponad 80% wszystkich przedsiebiorcéw w transporcie drogowym w kraju.

Ministerstwo Infrastruktury podziela postulat koniecznosci sukcesywnego wyrownywania
konkurencyjnosci miedzygateziowej w przewozach drogowych i kolejowych. Jednoczesnie
informuje, ze 1 listopada 2024 r. doprowadzono do wdrozenia reformy, wymaganej
przepisami Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszenia Odpornoscily ktora polegata na
zwigkszeniu liczby drog, na ktorych pobierane sg optaty o ok. 1600 km. Wprowadzenie optat
na wiekszej liczbie drdg najwyzszych klas (autostrady i drogi ekspresowe) pozwoli na lepsze
zbilansowanie kosztéw dostepu do infrastruktury miedzy przewoznikami drogowymi
a kolejowymi.

Jednoczes$nie warto podnies¢, ze corocznie (od trzech lat) waloryzowane sg stawki optat
elektronicznej dla pojazdéw ciezkich, co w efekcie spowodowato ich wzrost o kilkadziesigt
procentil

Ponadto w Ministerstwie Infrastruktury prowadzone sg prace zmierzajgce do wdrozenia
dyrektywy 2022/362/WE zmieniajgcej ww. dyrektywe 1999/62/WE2w zakresie koniecznosci
uwzglednienia emisji CO2jako kryterium wymiaru stawek optaty drogowej. Wypracowane
przepisy spowoduja istotne zmiany w ramach taryfikatora opfaty elektronicznej,
co w praktyce spowoduje wzrost stawek optaty dla pojazdéw o najwyzszych emisjach C02
atym samym spowoduje generalne podwyzszenie kosztéw transportu drogowego.

Powyzsze zagadnienia, tj. rozwoj sieci drég ptatnych, urealnienie stawek optat zgodnie
z zasadg ,,zanieczyszczajgcy/uzytkownik ptaci" oraz docelowo uwzglednienie w optatach
drogowych standardéw emisji C02, sa zatem aktywnymi dziataniami z obszaru polityki
transportu drogowego zmierzajacymi do pilynnego zréwnywania konkurencyjnosci
miedzygateziowej w wykonywanej pracy przewozowej.

Ad. 6) Zarbwno Ministerstwo Infrastruktury, jak i PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie majg
bezposredniego wplywu na wybor sposobu dostaw materiatdw przez wykonawcow
realizujgcych inwestycje w zakresie linii kolejowych. Niemniej kolej jest gtownym $rodkiem
transportu wykorzystywanym w trakcie realizacji inwestycji liniowych w zakresie dostaw
thucznia, szyn, podkladéw, rozjazdéw, elementdw stalowych itp. Transport drogowy

9https://tlp.org.pl/wp-content/uploads/2023/07/raport-transport-drogowy-w-polsce-2023.pdf, https://eff.wprost.pl/11804589/ta-branza-
generuje-7-proc-pkb-przelomowy-byl-dla-niej-jeden-moment.html

W ramach reformy ,E2.1 Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego" wyznaczony byt kamief milowy: ,E16G Ustanowienie obszaru
poboru optat na nowych drogach".

11 Dnia 4 grudnia 2024 r. Minister Infrastruktury wydat obwieszczenie w tym zakresie, zob. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 22
pazdziernika 2024 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie drég krajowych lub ich odcinkéw, na ktérych pobiera sig optate elektroniczna,
oraz wysokosci stawek optaty elektronicznej (Dz.U. 2024 poz. 1574.

122Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/362 z dnia 24 lutego 2022 r. w sprawie zmiany dyrektyw 1999/62/WE, 1999/37/WE
i (UE) 2019/520 w odniesieniu do pobierania optat za uzytkowanie niektérych typéw infrastruktury przez pojazdy.
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wykorzystywany jest uzupehniajaco, przede wszystkim na krotszych odcinkach i tam, gdzie
infrastruktura kolejowa jest niedostepna. W odniesieniu do Centralnego Portu
Komunikacyjnego etap realizacji inwestycji to wypracowywanie dokumentacji
projektowej, a nastepnie ztozenie wnioskdéw o pozwolenie na budowe. Kolejnym etapem
beda prace nad analiza kwestii planowania logistyki z wykorzystaniem transportu
kolejowego. Spotka Celowa (Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0.) dostrzega szanse
w wykorzystaniu kolejowych zasobow przy realizacji rob6t budowlanych, jak réwniez widzi
potrzebe prawidtowego rozlozenia w czasie transportu materiatow budowlanych oraz
kruszyw. Niemniej procesy te beda mogly zosta¢ zrealizowane dopiero w momencie
uzyskania pozwolenia na budowe Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Ad. 7) PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. gromadzg informacje o przewidywanym zapotrzebowaniu
na materialy strategiczne i przekazuje takie informacje na spotkaniach z rynkiem
producentéw, aby rynek byt przygotowany na spodziewane zamdéwienia materiatow
ze strony wykonawcéw rob6t. Majac na uwadze potrzeby producentéw materiatow
i komponentéw budowlanych, dotyczace koniecznosci planowania swoich dziatalnosci
w przysztych latach, Spétka zadeklarowata informowanie z wyprzedzeniem rynku
0 przewidywanym zapotrzebowaniu na materiaty strategiczne, niezbedne do realizacji
inwestycji kolejowych.

POUCZENIE

Stosownie do zapiséw art. 10. ust. 1. i 2. u.0.p., petycja powinna by¢ rozpatrzona bez zbednej
zwhoki, jednak nie pdézniej niz w terminie 3 miesiecy od dnia jej ztozenia. W przypadku, o ktorym
mowa w art. 6 oraz art. 7. ust. 2. u.o.p., termin rozpatrzenia petycji liczy sie odpowiednio od dnia
otrzymania petycji przez wtasciwy podmiot albo od dnia uzupetnienia lub wyjasnienia tresci
petycii, tj. od 20 listopada 2024 r.., stanowigcego date ztozenia petycji do Ministra Infrastruktury.

Zgodnie z art. 13 ust. 2. u.0.p, sposob zatatwienia petycji nie moze by¢ przedmiotem skargi.

tacze wyraz szacunku,

z upowaznienia Ministra Infrastruktury
Piotr Malepszak

Podsekretarz Stanu

Dokument podpisany elektronicznie.

Zatgcznik:
1) Informacja na temat przetwarzania danych osobowych.
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INFORMACJA NA TEMAT PRZETWARZANIA DANYCH OSOBOWYCH

Zgodnie z art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia
27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzadzenie
o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1), informuje, ze:

1)

2)

4)

5

6)

7)
8)

9

administratorem Pana danych osobowych jest Minister Infrastruktur z siedzibg w Warszawie, przy

ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, zwany dalej ,,Administratorem danych";

Pana dane osobowe przetwarzane bedg w celu rozpatrzenia petycji na podstawie ustawy z dnia 11 lipca

2014 r. o petycjach (Dz. U. 22018 r. poz. 870) oraz ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania

administracyjnego (Dz.U. z 2024 r. poz. 572);

podstawg przetwarzania Pana danych osobowych jest koniecznosé wypetnienia obowigzkéw prawnych

cigzacych na Administratorze danych wynikajgcych z ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach oraz

ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego. W przypadku wyrazenia przez

Pana zgody na udostepnienie imienia i nazwiska na stronie internetowej podmiotu rozpatrujgcego

petycje lub urzedu go obstugujacego, podstawg prawng przetwarzania jest udzielona zgoda;

Administrator danych przewiduje mozliwos¢ powierzenia przetwarzania danych innym podmiotom

Swiadczacym na rzecz Administratora danych ustugi z zakresu IT;

podanie danych osobowych jest dobrowolne, ale konsekwencjg niepodania danych bedzie

pozostawienie petycji bez rozpoznania zgodnie z art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach;

posiada Pan prawo do:

e zadania dostepu do tresci swoich danych osobowych, ich sprostowania lub ograniczenia
przetwarzania;

e whniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania danych osobowych w zakresie w jakim przetwarzanie
nie wynika z obowigzku prawnego cigzacego na Administratorze danych;

e cofniecia zgody i usuniecia danych w zakresie udostepnienia imienia i nazwiska na stronie
internetowej podmiotu rozpatrujgcego petycje lub urzedu go obstugujgcego, co jednak nie bedzie
miato wptywu na zgodnos$¢ z prawem przetwarzania, ktorego dokonano na podstawie zgody przed
jej wycofaniem;

* whniesienia skargi do organu nadzorczego - Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych;

Pana dane osobowe nie podlegajg zautomatyzowanemu podejmowaniu decyzji, w tym profilowaniu;

Pana dane osobowe w zakresie rozpatrywania petycji bedg przechowywane przez Administratora danych

przez okres niezbedny do zatatwienia sprawy, a nastepnie przez okres 25 lat, zgodnie z przepisami

wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. 0 narodowym zasobie archiwalnym

i archiwach (Dz.U. z 2020 r. poz. 164), po tym czasie wraz z dokumentacjg zostang przekazane

do wiasciwego archiwum panstwowego jako materiat archiwalny;

dane kontaktowe do Inspektora ochrony danych w Ministerstwie Infrastruktury: Inspektor ochrony

danych, Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, adres e-mail:

inspektor.RODO@mi.gov.pl. Z Inspektorem ochrony danych mozna sie kontaktowaé we wszystkich
sprawach dotyczgcych przetwarzania przez Administratora danych Pana danych osobowych oraz
korzystania z praw zwigzanych z tym przetwarzaniem danych.
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