Szanowni Panstwo,

zwracam sie z uprzejma prosbg o rozwazenie zmiany obowigzujgcych przepiséw dotyczacych uzywania
Swiatet mijania w porze dziennej, w szczegélnosci w odniesieniu do starszych pojazdow, ktére nie
zostaty fabrycznie wyposazone w $wiatta do jazdy dzienne;.

Whnosze o przeanalizowanie mozliwosci wprowadzenia wyjgtku od obowigzku uzywania sSwiatet
mijania od switu do zmierzchu, przy dobrej widocznosci i normalnej przejrzystosci powietrza, dla
samochoddw, ktdre nie posiadajg fabrycznych swiatet do jazdy dziennej. Proponowana zmiana nie
miataby dotyczy¢ jazdy po zmroku, przed switem, w tunelach, podczas opaddow, mgty, zadymienia,
silnego zachmurzenia lub innych warunkow ograniczonej widocznosci. W takich przypadkach
obowigzek uzywania swiatet mijania powinien oczywiscie pozostac bez zmian.

Moim zdaniem obecny obowigzek catodziennej jazdy na sSwiattach mijania nie zawsze jest
rozwigzaniem optymalnym, szczegélnie w odniesieniu do starszych pojazdow, ktore konstrukcyjnie nie
byty projektowane z myslg o ciggtym uzywaniu swiatet mijania jako swiatet dziennych. W praktyce
wiele starszych samochodéw nie ma fabrycznych $wiatet do jazdy dziennej, wiec wiasciciele sa
zmuszeni uzywac przez caly dzien zwyktych swiatet mijania, nawet w petnym stoncu, przy bardzo
dobrej widocznosci i w sytuacjach, w ktérych pojazd i tak jest doskonale widoczny.

Problem ten ma kilka istotnych aspektow: bezpieczenstwo, ekologie, ekonomie oraz stan techniczny
starszych pojazdéw.

Po pierwsze, nalezy zwrdéci¢ uwage na stan reflektorow w wielu starszych samochodach poruszajacych
sie po drogach. W teorii $wiatta mijania majg poprawia¢ widocznos$¢ pojazdu i bezpieczenstwo. W
praktyce jednak znaczna czes¢ starszych aut posiada reflektory zuzyte, zmatowiate, wypalone, zZle
ustawione albo po nieprofesjonalnych naprawach. Takie reflektory nie zawsze swiecg prawidtowo.
Zamiast poprawiaé bezpieczenstwo, mogg powodowac oslepianie innych kierowcow, zwtaszcza gdy
klosze sg zmatowione, odblysniki zuzyte albo sSwiatta nie sg prawidtowo ustawione.

W dzien, szczegdlnie przy mocnym stoncu, kierowca moze miec juz ograniczony komfort widzenia przez
promienie stoneczne, odbicia od drogi, szyb i karoserii innych pojazdéw. Jezeli dodatkowo z
naprzeciwka jedzie samochdéd z wigczonymi swiattami mijania, ktdore przez zuzyte lub zmatowiate
reflektory swiecg rozproszonym swiattem, efekt moze by¢ niekorzystny. Kierowca nie tylko patrzy w
kierunku jasnego nieba lub nastonecznionej drogi, ale dodatkowo otrzymuje w oczy swiatto z
reflektoréw pojazdu jadacego z przeciwka. W przypadku starszych lamp, ktdore nie majg juz idealnej
granicy swiatfa i cienia, moze to bardziej przeszkadzac niz pomagac.

W mojej ocenie warto rozwazy¢, czy obowigzek uzywania swiatet mijania w petnym dzien i przy dobrej
widocznosci faktycznie zawsze poprawia bezpieczenstwo, czy w czesci przypadkow powoduje jedynie
dodatkowe oSlepianie, wieksze zuzycie energii i czesci eksploatacyjnych. Szczegdlnie dotyczy to
pojazdéw starszych, w ktérych sSwiatta mijania nie sg odpowiednikiem nowoczesnych,
energooszczednych i dobrze widocznych $wiatet do jazdy dzienne;.

Po drugie, nalezy wskaza¢ problem doktadanych swiatet do jazdy dziennej. Teoretycznie wtasciciel
starszego pojazdu moze zamontowac dodatkowe $wiatta dzienne LED. W praktyce jednak czesto nie
jest to idealne rozwigzanie. Na rynku dostepnych jest wiele tanich zestawow swiatet dziennych o niskiej
jakosci. Czesc¢ z nich po jednej lub kilku zimach ulega uszkodzeniu, paruje, nabiera wilgoci, przestaje
dziatac czesciowo lub catkowicie, ma stabg szczelnos¢ albo niskg jakos¢ wykonania. Wiele doktadanych
zestawow jest montowanych prowizorycznie, nierowno, w nieodpowiednim miejscu albo z
nieprawidtowym podtgczeniem elektrycznym.

W efekcie zamiast poprawy bezpieczenstwa powstaje kolejny problem techniczny i ekologiczny. Tanie
doktadane swiatta dzienne czesto szybko stajg sie elektroodpadem. Wtasciciel pojazdu kupuje zestaw,
montuje go, po zimie zestaw przestaje dziata¢, potem kupowany jest kolejny. W skali kraju oznacza to
duzg ilos¢ taniej elektroniki, plastiku, przewoddw i elementéw LED, ktére szybko trafiajg do odpadow.
Jest to sprzeczne z zasadami ekologii i rozsgdnego gospodarowania zasobami.



Moim zdaniem nie nalezy zachecac¢ wtascicieli starszych pojazdéw do masowego montowania tanich,
niskiej jakosci, doktadanych swiatet LED tylko po to, aby uniknac¢ jazdy na swiattach mijania. Takie
rozwigzanie nie zawsze jest trwate, estetyczne, bezpieczne i ekologiczne. W starszych samochodach
czesto oznacza tez ingerencje w instalacje elektryczng, prowadzenie dodatkowych przewododw,
montaz modutdow, przekaznikow, bezpiecznikéw oraz elementéw sterujgcych. Jezeli zrobi to osoba bez
odpowiedniej wiedzy, moze dojs¢ do bteddw, zwar¢, niestabilnej pracy oswietlenia albo probleméw
przy badaniu technicznym.

Po trzecie, obowigzek catodziennego uzywania swiatet mijania powoduje dodatkowe zuzycie energii.
W starszych samochodach swiatta mijania najczesciej oparte sg na zaréwkach halogenowych. Dwie
zaréowki swiatet mijania, Swiatta pozycyjne, podswietlenie tablicy rejestracyjnej, czasem podswietlenie
deski rozdzielczej i inne elementy instalacji elektrycznej powodujg dodatkowe obcigienie alternatora.
Alternator musi wytworzy¢ wiecej energii, a wiec silnik musi wykona¢ dodatkowg prace. Nawet jesli
zuzycie paliwa w jednym samochodzie wydaje sie niewielkie, to w skali milionéw pojazdéw
poruszajacych sie codziennie po drogach jest to realny koszt energetyczny i ekologiczny.

Wieksze obcigzenie alternatora oznacza wieksze zuzycie paliwa, a wieksze zuzycie paliwa oznacza
wiekszg emisje spalin. Dodatkowo czestsze przepalanie zaréwek oznacza wiekszg produkcje, transport
i utylizacje czesci eksploatacyjnych. W starszych pojazdach wymiana zarowek bywa czesta, a w
niektorych modelach dostep do nich jest utrudniony. Powoduje to koszty dla kierowcow, odpady oraz
zuzycie materiatow, ktére mozna bytoby ograniczyc.

Po czwarte, ciggte uzywanie swiatet mijania przyspiesza zuzycie reflektoréw. W starszych samochodach
reflektory czesto s3 wykonane z tworzywa sztucznego, ktére z czasem matowieje pod wptywem
promieniowania UV, temperatury, zabrudzen i warunkéw atmosferycznych. Dodatkowa temperatura
od zaréwek oraz ciggta eksploatacja mogg przyczynia¢ sie do pogarszania stanu lamp. Odbtysniki
rowniez mogg sie wypalac, a klosze tracic¢ przejrzystosc. W efekcie pojazd po latach swieci gorzej, a
kierowca musi inwestowac w polerowanie reflektorow, regeneracje albo wymiane catych lamp.
Paradoksalnie wiec przepis, ktéry miat poprawia¢ bezpieczenstwo, moze w starszych pojazdach
przyczynia¢ sie do szybszego pogorszenia jakosci oswietlenia. Samochdd, ktory przez wiele lat
codziennie jezdzi na $wiattach mijania takie w petnym stoncu, szybciej zuzywa elementy oswietlenia
niz pojazd, ktéry korzysta z energooszczednych, fabrycznych swiatet do jazdy dzienne;.

Po pigte, obecne przepisy w praktyce rdznicujg sytuacje wiascicieli pojazdow nowszych i starszych.
Nowoczesne samochody sg fabrycznie wyposazone w swiatfa do jazdy dziennej, najczesciej LED, ktore
pobierajg niewiele energii, s dobrze zaprojektowane, automatycznie sie wigczajg i sg zintegrowane z
konstrukcjg pojazdu. Starsze pojazdy takiego rozwigzania nie majg, wiec muszg uiywac zwyktych
Swiatet mijania, ktére pobierajg wiecej energii, mocniej zuiywajg zaréwki i reflektory oraz nie sg
stworzone do petnienia funkcji swiatet dziennych przez caty dzien.

Wiasciciel starszego samochodu ma wiec trzy mozliwosci: jezdzi¢ caty dzien na swiattach mijania,
zamontowac¢ doktadane swiatfa dzienne albo narazi¢ sie na mandat. Kazde z tych rozwigzan ma wady.
Jazda na mijania powoduje wieksze zuzycie energii i elementéw oswietlenia. Montaz doktadanych
Swiatet dziennych wiaze sie z kosztami, jakoscia, ingerencjg w instalacje i ryzykiem awarii. Brak swiatet
jest obecnie niezgodny z przepisami. Dlatego warto rozwazy¢ bardziej elastyczne rozwigzanie prawne
dla pojazdow starszej konstrukcji.

Proponowane przeze mnie rozwigzanie nie zaktada catkowitego zniesienia obowigzku uzywania
swiatet. Chodzi wytacznie o ograniczony wyjatek, ktéry obowigzywatby przy spetnieniu konkretnych
warunkow:

pojazd nie posiada fabrycznych swiatet do jazdy dziennej,

jazda odbywa sie od switu do zmierzchu,

widocznos¢ jest dobra,

nie wystepujg opady, mgta, zadymienie ani inne warunki ograniczajgce widocznosc,

pojazd nie porusza sie w tunelu,

kierowca w razie pogorszenia warunkow ma obowigzek wigczy¢ swiatta mijania.

Takie rozwigzanie bytoby kompromisem miedzy bezpieczenstwem a ekologig. Nie zmuszatoby
kierowcow starszych pojazdéw do montowania tanich, nietrwatych swiatet LED ani do ciggtego



uzywania $wiatet mijania w warunkach, w ktérych ich realna potrzeba jest dyskusyjna. Jednoczesnie
nie wytgczatoby obowigzku uzywania $wiatet wtedy, gdy sg one rzeczywiscie potrzebne.

Warto rowniez zauwaziyc, ze nie kazdy starszy pojazd jest pojazdem zaniedbanym. Wiele starszych
samochoddw jest sprawnych technicznie, regularnie przechodzi badania techniczne i jest
utrzymywanych w dobrym stanie. Sam fakt, Ze pojazd nie posiada fabrycznych swiatet do jazdy
dziennej, nie oznacza, ze powinien by¢ zmuszany do rozwigzania mniej ekologicznego i mniej
korzystnego technicznie. Starsze samochody czesto sg nadal uzytkowane z powoddw ekonomicznych,
a ich wiasciciele nie zawsze majg mozliwos¢ zakupu nowszego pojazdu tylko po to, aby posiadac
fabryczne swiatta dzienne.

Wprowadzenie takiego wyjgtku mogtoby rowniez ograniczy¢ zjawisko nieprofesjonalnego montazu
doktadanych swiatet do jazdy dziennej. Obecnie wielu kierowcéw decyduje sie na tanie zestawy LED,
ktére s3 montowane w przypadkowych miejscach, czesto bez odpowiedniej wiedzy technicznej.
Niektore z nich swiecg zbyt stabo, inne zbyt mocno, jeszcze inne dziatajg razem ze swiattami mijania
lub nie wyltgczajg sie prawidtowo. To rowniez moze powodowac problemy na drodze i podczas badan
technicznych. Gdyby przepisy dawaty rozsadny wyjatek dla pojazdéw bez fabrycznych swiatet
dziennych, czesc¢ kierowcdw nie bytaby zmuszana do takich przerébek.

Z punktu widzenia ekologii korzystniejsze moze by¢ ograniczenie niepotrzebnego zuzycia energii i
elementow eksploatacyjnych niz wymuszanie ciggtej pracy $wiatet mijania lub masowego montazu
taniej elektroniki LED. Produkcja, transport, montaz i utylizacja dodatkowych swiatet dziennych
rowniez majg wptyw na srodowisko. Jezeli duza czes¢ doktadanych zestawéw po krotkim czasie ulega
uszkodzeniu przez wilgo¢, sél drogowg, mroz lub niskg jako$¢ wykonania, to ich ekologiczny sens staje
sie watpliwy.

Zwracam rowniez uwage na aspekt praktyczny. W petnym stoncu, na prostej drodze, przy dobrej
widocznosci, samochdd jest widoczny przede wszystkim dzieki swojej bryle, kolorowi, ruchowi i
pofozeniu na drodze. Swiatta mijania w takich warunkach nie zawsze s3 konieczne do jego zauwazenia.
Natomiast w trudniejszych warunkach, takich jak mgta, deszcz, zmierzch, cien w lesie, tunel lub jazda
pod stonce, obowigzek uzywania s$wiatet powinien oczywiscie pozostac. Dlatego postuluje nie
zniesienie obowigzku w catfosci, ale racjonalne rozréznienie sytuacji.

Whnosze wiec o rozwazenie zmiany przepisow w taki sposéb, aby samochody niewyposazone fabrycznie
w $wiatta do jazdy dziennej nie musiaty uzywac swiatet mijania od switu do zmierzchu przy dobrej
widocznosci. Ewentualnie prosze o rozwazenie przeprowadzenia analizy, czy obecny obowigzek
catodziennego uziywania Swiatet mijania przez starsze pojazdy rzeczywiscie przynosi korzysci
proporcjonalne do kosztéw ekologicznych, technicznych i ekonomicznych.

Prosze o rozpatrzenie niniejszej petycji oraz udzielenie odpowiedzi drogg elektroniczng na adres:



