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PREAMBULA

1 Miedzynarodowy kodeks dla statkow zeglujgcych na wodach polarnych zostat
opracowany jako uzupetnienie istniejgcych instrumentéw IMO w przepisy zwigk-
szajgce bezpieczenstwo eksploatacji statku oraz minimalizujgce wptyw zeglugi na
ludnos¢ i srodowisko w odlegtym, podatnym na zagrozenia i potencjalnie trudnym
Srodowisku wod polarnych.

2 Wymagania Kodeksu potwierdzajg, ze zegluga na wodach polarnych moze
stwarza¢ dodatkowe wymagania dla statku, jego systeméw i eksploatacji, ktore
wybiegajg poza istniejgce przepisy Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu (SOLAS), 1974, Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanie-
czyszczaniu morza przez statki, 1973, znowelizowanej Protokotem z 1978 r. oraz
uzupetnionej Protokotem z 1997 r. (MARPOL), a takze innych wigzacych instrumen-
tow IMO.

3 Wymagania Kodeksu potwierdzajg, ze zegluga na wodach polarnych stwarza
dodatkowe wymagania nawigacyjne, inne niz te stosowane zwykle w innych rejo-
nach. Na wielu obszarach pokrycie mapami morskimi moze nie by¢ wystarczajgco
aktualne dla prowadzenia zeglugi przybrzeznej. Zdarza sie, ze nawet istniejgce
mapy moga nie obejmowac niezbadanych i nieodkrytych ptycizn.

4 Wymagania Kodeksu potwierdzajg, ze spotecznosci zamieszkujgce wybrzeza
Arktyki i ekosystemy polarne mogtyby by¢ lub sg narazone na dziatalno$¢ czto-
wieka, jakg jest zegluga.

5 Powigzanie dodatkowych srodkéw bezpieczenstwa i ochrony srodowiska jest
rozumiane jako jeden z krokéw podejmowanych dla minimalizacji prawdopodo-
bienstwa wypadku, dajgcy wymierne korzysci dla srodowiska.

6 Akweny Arktyki i Antarktyki, pomimo wielu podobienstw, sg znaczgco zrézni-
cowane. Skutkiem tego postanowienia Kodeksu, cho¢ z zatozenia majg zastoso-
wanie zaréwno do obszaru Arktyki i Antarktyki jako catosci, biorg tez pod uwage
réznice prawne i geograficzne tych akwenow.

7 Kluczowg zasadg zastosowang podczas opracowywania Kodeksu byto
podejscie oparte na ryzyku oraz przyjecie holistycznego podejscia zmierzajg-
cego do redukcji zidentyfikowanych zagrozen.



WSTEP
1 Cel

Celem niniejszego Kodeksu jest zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi i ochrona
Srodowiska polarnego poprzez rozpoznanie zagrozen, ktére wystepujg na wodach
polarnych, a ktére nie sg dostatecznie tagodzone przez postanowienia innych in-
strumentéw Organizac;ji.

2 Definicje

Dla celéw niniejszego Kodeksu stosowane okreslenia majg znaczenie zdefiniowa-
ne w kolejnych punktach. Okre$lenia uzyte w czesci I-A, ale niezdefiniowane w tej
czesci, majg takie same znaczenia, jak podano w SOLAS. Okreslenia uzyte
w czedci II-A, ale niezdefiniowane w tej czesci, majg takie same znaczenia, jak
podano w Artykule 2 MARPOL i odpowiednich zatgcznikach MARPOL.

2.1 Statek kategorii A oznacza statek przeznaczony do zeglugi na wodach
polarnych w co najmniej srednim jednorocznym lodzie, ktéry moze zawierac
inkluzje lodu wieloletniego.

2.2  Statek kategorii B oznacza statek przeznaczony do zeglugi na wodach
polarnych w co najmniej cienkim jednorocznym lodzie, ktéry moze zawierac
inkluzje lodu wieloletniego.

2.3  Statek kategorii C oznacza statek przeznaczony do zeglugi na wodach
otwartych lub przy pokrywie mniejszej niz ta opisana w kategoriach A i B.

2.4  Ldd jednoroczny oznacza 16d morski, ktéry narastat nie dtuzej niz jedng pore
zimowg o grubosci od 0,3 m do 2,0 m, powstaty z lodu mtodego.

2.5 Wody wolne od lodu oznaczajg wody bez obecnosci lodu. Jezeli pojawia sie
I6d jakiegokolwiek rodzaju, terminu tego nie nalezy uzywac.

2.6 L6d pochodzenia Ilgdowego oznacza 16d utworzony na lgdzie lub na lodow-
cu szelfowym, ktory unosi sie na wodzie.

2.7 MARPOL oznacza Miedzynarodowg konwencje o zapobieganiu zanie-
czyszczaniu morza przez statki, 1973, znowelizowanej Protokotem z 1978 r. oraz
uzupetnionej Protokotem z 1997 r.

2.8 Sredni léd jednoroczny oznacza l6d jednoroczny o grubosci od 0,7 m do 1,2 m.
2.9 Loéd stary oznacza 16d, ktéry przetrwat co najmniej jedno letnie topnienie,

o typowej grubosci do 3 m lub wiekszy. L&d taki dzieli sie na 16d jednoroczny, dwu-
letni i wieloletni.



2.10 Wody otwarte oznaczajg duzy obszar wodny z mozliwoscig swobodnego
uprawiania zeglugi, na ktérym obecny jest 16d morski o koncentracji mniejszej niz
1/10 i na ktérym nie wystepuje 16d pochodzenia Igdowego.

2.11 Organizacja oznacza Miedzynarodowg Organizacje Morska.

2.12 Lo6d morski oznacza jakgkolwiek forme lodu znajdujgcg sie w morzu, pocho-
dzacg z zamarznietej wody morskiej.

2.13 SOLAS oznacza Miedzynarodowg konwencje o bezpieczenstwie zycia
na morzu, 1974, wraz z poprawkami.

2.14 Konwencja STCW oznacza Miedzynarodowg konwencje o wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania swiadectw oraz petnienia wacht,
1978, wraz z poprawkami.

2.15 Cienki l6d jednoroczny oznacza 16d jednoroczny o grubosci od 0,3 m do
0,7 m.

3 Zrédta zagrozen

31 Kodeks Polarny bierze pod uwage zagrozenia, ktére mogg prowadzi¢ do
podwyzszonego poziomu ryzyka i/lub powaznych konsekwencji w zwigzku ze
zwiekszonym prawdopodobienstwem wystgpienia:

.1 oblodzenia, z powodu jego wptywu na strukture kadtuba, wskazniki sta-
tecznosci, systemy maszynowe, nawigacje, na zewnetrzne srodowisko
pracy, utrzymanie, funkcje zwigzane z przygotowaniem do sytuacji za-
grozenia, a takze na nieprawidtowosci systemow bezpieczenstwa i wy-
posazenia;

.2 przypadkow topnienia oblodzenia z mozliwym pogorszeniem stateczno-
sci i funkcjonowania wyposazenia;

.3 niskich temperatur, z powodu ich wptywu na srodowisko pracy i funkcjo-
nowanie cztowieka, na utrzymanie oraz przygotowanie do sytuacji za-
grozenia, na wtasciwosci materiatéw oraz wydajnos¢ sprzetu, czas prze-
trwania i dziatanie systeméw bezpieczenstwa i wyposazenia;

4 wydtuzonych okreséw ciemnosci i $wiatta dziennego, z powodu ich
wplywu na prowadzenie nawigacji i funkcjonowanie cztowieka;

.5 wysokich szerokosci geograficznych, z powodu ich wptywu na systemy
nawigacyjne, komunikacyjne;

.6 oddalenia i mozliwego braku dokfadnych danych hydrograficznych oraz
informacji, ograniczonej dostepnosci pomocy i znakéw nawigacyjnych,
zwigzanej z oddaleniem zwiekszonej ilosci potencjalnych osadzen na
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mieliznie, ograniczonej mozliwosci rozmieszczenia stuzb SAR, opdznienia
W reagowaniu na niebezpieczenstwo oraz ograniczonych zdolnosci ko-
munikacji majgcych potencjalne skutki na reagowanie na zdarzenia;

.7 mozliwego braku doswiadczenia zatdg statkbw w operacjach na wodach
polanych, skutkujgcego btedem ludzkim;

.8 mozliwego braku odpowiedniego wyposazenia w sytuacjach zagrozenia
skutkujgcego ograniczeniem efektywnosci srodkéw zaradczych;

.9 gwaltownie zmieniajgcych sie i trudnych warunkéw pogodowych powo-
dujgcych nasilenie ilosci wypadkow;

.10 $rodowisko ze wzgledu na jego wrazliwosé na szkodliwe substancje i in-
ne oddziatywania na nie oraz potrzebe dtuzszej odbudowy.

3.2  Poziom ryzyka w obrebie wod polarnych moze rézni¢ sie w zaleznosci od
potozenia geograficznego, pory roku, ze wzgledu na sSwiatlo dzienne, pokrywe
lodowa, itp. Dlatego tez $rodki zaradcze wymagane dla wymienionych wyzej za-
grozen moga rozni¢ sie na wodach polarnych i mogg byé ré6zne na wodach Arktyki
i Antarktyki.

4  Struktura Kodeksu

Kodeks skftada sie ze Wstepu, czesci | i czesci Il. Wstep zawiera wymagania
obowigzkowe majgce zastosowanie zarowno do czesci |, jak i Il. Czes¢ | dzieli
sie dodatkowo na czes¢ I-A, ktéra zawiera wymagania obowigzkowe dotyczace
srodkow bezpieczehstwa oraz czes¢ |-B zawierajgcg wytyczne dotyczace bez-
pieczenstwa. Czes¢ Il jest podzielona dodatkowo na czesc¢ Il-A, ktéra zawiera
wymagania dotyczgce ochrony srodowiska oraz czes¢ |lI-B zawierajgcg wytycz-
ne dotyczgce ochrony srodowiska.

Ryciny ilustrujgce wody obszaru Arktyki i Antarktyki, jak zdefiniowano w SOLAS
prawidta XIV/1.2 i XIV/1.3 odpowiednio oraz MARPOL, Zatgcznik |, prawidta
1.11.7 i 46.2 Zatgcznika Il, prawidta 13.8.1 oraz 21.2 Zatgcznika IV, prawidta
17.2i 17.3 Zatacznika V, prawidta 1.14.7 oraz 13.2.

10



Rycina 1- Maksymalny obszar stosowania Kodeksu na obszarze Antarktyki !

! Zamieszczona rycina ma jedynie charakter pogladowy.
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Rycina 2 — Maksymalny obszar stosowania Kodeksu dla wod Arktyki 2

2 Zamieszczona rycina ma jedynie charakter pogladowy.
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CZESC I-A
SRODKI BEZPIECZENSTWA
RODZIAL |
ZAGADNIENIA OGOLNE

11 Struktura czesci l-A

Kazdy rozdziat czesci I-A sktada sie z ogdlnego celu rozdziatu, wymagan funkcjo-
nalnych dla osiggniecia celu oraz wymagan szczego6towych. Uwaza sie, ze statek
bedzie spetniat wymagania funkcjonalne tej czesci, jezeli:

1 konstrukcja statku i jego urzgdzenia sg zgodne ze wszystkimi wymaga-
niami szczegotowymi zwigzanymi z odpowiednimi wymaganiami funkcjo-
nalnymi, lub

2 czest/czesci lub wszystkie odpowiednie konstrukcje i urzgdzenia statkowe
zostaty sprawdzone i zatwierdzone zgodnie z prawidtem 4 SOLAS rozdziat
XIV, a wszystkie pozostate czesci statku sg zgodne z odpowiednimi prawi-
dtami.

1.2 Definicje

Do niniejszej Czesci Kodeksu majg zastosowanie definicje zawarte w odpowiednich
rozdziatach SOLAS i Wstepie do Kodeksu, oraz dodatkowo definicje wymienione
nizej.

1.2.1 Wody lodowcowe oznaczajg obszar swobodnej zeglugi, w obrebie kt6-
rego wystepuje 16d pochodzenia lgdowego o zwartosci mniejszej niz 1/10. Do-
puszczalna jest obecnos$¢ lodu morskiego, ale w takiej ilosci, ze ogélna zwartos¢
lodu nie przekracza 1/10.

1.2.2 Eskorta oznacza kazdy statek z dodatkowg zdolnosScig do tamania lodu
ptynacy z innym statkiem.

1.2.3 Operacja eskortowana oznacza kazdg operacje, przy ktorej ruch statku
jest wsparty udziatem eskorty.

1.2.4 Srodowisko nadajgce sie do zamieszkania oznacza $rodowisko z do-
stepem tlenu, ktére chroni przed hipotermig.

1.2.5 Lodotamacz oznacza kazdy statek, ktérego profil eksploatacyjny moze
zawiera¢ eskorte lub zdolnos¢ postepowania w warunkach zalodzenia oraz
ktérego moc i wymiary pozwalajg na podjecie zdecydowanego dziatania na
wodach zalodzonych.

13



1.2.6 Klasa lodowa oznacza znak nadany statkowi przez Administracje lub
uznang organizacje upowazniong przez nig, wskazujgcy, ze statek jest prze-
znaczony do zeglugi w warunkach zalodzenia.

1.2.7 Maksymalny oczekiwany czas przeprowadzenia akcji ratunkowej
oznacza czas przyjety dla konstrukcji wyposazenia i systeméw zapewniajgcych
przetrwanie, ktéry w zadnym przypadku nie powinien przekracza¢ 5 dni.

1.2.8 Instalacje maszynowe oznaczajg wyposazenie i urzgdzenia wraz z przyna-
leznymi rurociggami, okablowaniem, ktére jest niezbedne dla bezpiecznej zeglugi
statku.

1.2.9 Srednia niska temperatura dzienna (MDLT) oznacza $rednig warto$é ni-
skiej temperatury dziennej dla kazdego dnia w roku w ciggu minimum 10-letniego
okresu. Za zgodg Administracji moze by¢ uzywany zbiér danych z krotszego okre-
su, jezeli dane 10-letnie nie sg dostepne.

1.2.10 Klasa polarna (PC) oznacza klase lodowag nadang statkowi przez Admi-
nistracje lub upowazniong przez nig organizacje uznang, w oparciu o ujednolicone
wymagania IACS.

1.2.11 Temperatura dziatania w warunkach polarnych (PST) oznacza temperatu-
re okreslong dla statku, przeznaczonego do zeglugi w niskiej temperaturze powie-
trza, ktéra powinna byé¢ okreslona co najmniej 10°C ponizej najnizszej temperatury
MDLT dla wskazanego obszaru i pory roku, w ktorej statek uprawia zegluge na
wodach polarnych.

1.2.12 Statek przeznaczony do zeglugi w niskiej temperaturze powietrza ozna-
cza statek przeznaczony do podejmowania zeglugi do lub poprzez rejony, gdzie
$rednia niska temperatura dzienna (MDLT) jest nizsza od 10°C.

1.2.13  Zbiornikowce oznaczajg zbiornikowce olejowe, jak zdefiniowano w SOLAS
prawidto 11-1/2.22, chemikaliowce, jak zdefiniowano w SOLAS prawidto 11-1/3.19,
gazowce jak zdefiniowano w SOLAS prawidto VII/11.2.

1.2.14  Gbrna granica lodu oznacza wodnice okreslong przez maksymalne zanu-
rzenie dziobu i rufy dla operacji w lodzie.

1.3 Certyfikaty i przeglady

1.3.1 Kazdy statek, do ktérego ma zastosowanie Kodeks powinien posiada¢ na
burcie Certyfikat statku polarnego.

1.3.2 Za wyjatkiem jak postanowiono w punkcie 1.3.3, Certyfikat statku polarne-

go powinien zosta¢ wystawiony po przeglgdzie wstepnym lub odnowieniowym dla
statku spetniajgcego odpowiednie wymagania niniejszego Kodeksu.
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1.3.3 Dla statkéw kategorii C, jezeli wynik oceny, o ktérej mowa w punkcie 1.5
wskazuje, ze dla spetnienia wymagan Kodeksu nie jest wymagana zadna dodat-
kowa modyfikacja wyposazenia czy konstrukcji, Certyfikat statku polarnego moze
zosta¢ wystawiony na podstawie udokumentowanej weryfikacji, ze statek spetnia
wymagania odpowiednich wymagan Kodeksu. W tym przypadku, w celu przedtu-
zenia waznosci certyfikatu, nalezy przeprowadzi¢ przeglad na burcie statku
w terminie nastepnego zaplanowanego przegladu.

1.3.4 Certyfikat, o ktérym mowa w tym punkcie powinien zosta¢ wystawiony
przez Administracje lub przez inng osobe lub organizacje przez nig uznana, zgod-
nie z prawidtem SOLAS XI-1/1. W kazdym przypadku ta Administracja bierze cat-
kowitg odpowiedzialno$¢ za certyfikat.

1.3.5 Certyfikat statku polarnego powinien by¢ wystawiony w formie odpowia-
dajgcej wzorowi podanemu w Dodatku | do niniejszego Kodeksu. Jezeli zastoso-
wany jezyk nie jest jezykiem angielskim, francuskim ani hiszpahskim, tekst powi-
nien zawiera¢ ttumaczenie na jeden z tych jezykow.

1.3.6 Waznos¢ Certyfikatu statku polarnego, daty przegladéw i adnotacje powin-
ny by¢ zharmonizowane z odpowiednimi certyfikatami SOLAS, zgodnie z postano-
wieniami prawidta SOLAS 1/14. Certyfikat powinien zawiera¢ dodatek majacy zapi-
sy dotyczgce wyposazenia wymaganego niniejszym Kodeksem.

1.3.7 Jezeli ma to zastosowanie, Certyfikat powinien wskazywa¢ na metodologie
oceny zdolnosci i ograniczeh eksploatacyjnych statku w lodzie, zatwierdzong przez
Administracje, biorgc pod uwage wytyczne opracowane przez Organizacje.

1.4 Standardy wykonawcze

1.4.1 Jezeli nie uzgodniono inaczej, systemy i wyposazenie statku, o ktorych
mowa w niniejszym Kodeksie powinny spetnia¢ co najmniej takie same standardy
wykonawcze jak odpowiadajgce im wymagania SOLAS.

1.4.2 Dla statkow uprawiajgcych zegluge w niskich temperaturach powietrza
powinna zosta¢ okreslona temperatura dziatania w warunkach polarnych (PST)
i powinna by¢ przynajmniej 10°C nizsza niz najnizsza MDLT dla danego obszaru
wod polarnych oraz pory roku. Systemy statkowe i wyposazenie wymagane niniej-
szym Kodeksem powinny zachowaé catkowitg funkcjonalnos¢ w temperaturze
dziatania w warunkach polarnych PST.

1.4.3 Dla statkébw uprawiajgcych Zzegluge w niskich temperaturach powietrza
systemy i wyposazenie ratunkowe powinny zachowaé catkowitg funkcjonalnos¢
przy temperaturze dziatania w warunkach polarnych PST w maksymalnym oczeki-
wanym czasie przeprowadzenia akcji ratunkowej.
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15 Ocena eksploatacyjna statku

W celu ustanowienia procedur lub ograniczen eksploatacyjnych nalezy przeprowa-
dzi¢ ocene statku i jego wyposazenia, biorgc pod uwage:
1 przewidywany zasieg zeglugi i warunki srodowiska, takie jak:
1 eksploatacja w niskich temperaturach;
2 eksploatacja w lodzie;
3 eksploatacja w wysokich szerokosciach geograficznych, oraz
4 mozliwos¢ opuszczenia statku na 16d lub na lad;
zagrozenia wymienione w sekcji 3 Wstepu, jezeli majg zastosowanie;
.3 dodatkowe zagrozenia, jezeli zostaty zidentyfikowane.

[N

ROZDZIAL 2
PORADNIK ZEGLUGI NA WODACH POLARNYCH (PWOM)

21 Cel

Celem tego rozdziatu jest dostarczenie wtascicielowi, armatorowi, kapitanowi i zato-
dze wystarczajgcych informacji dotyczgcych zdolnosci i ograniczen eksploatacyjnych
statku niezbednych w procesie podejmowania decyzji.

2.2 Wymagania funkcjonalne

2.2.1 Dla osiggniecia celu ustanowionego w punkcie 2.1 powyzej, do niniejszego
rozdziatu wprowadza sie nastepujgce wymagania funkcjonalne:

2.2.2 Poradnik powinien zawiera¢ informacje o okreslonych dla statku zdolno-
Sciach i ograniczeniach w powigzaniu z oceng wymagang w punkcie 1.5.

2.2.3 Poradnik powinien zawiera¢ lub wskazywaé na szczegétowe procedury
dozwolone podczas normalnej eksploatacji statku w celu unikniecia napotkania
warunkow przekraczajgcych zdolnosci statku.

2.2.4 Poradnik powinien zawieraé lub wskazywac na okreslone procedury, ktére
nalezy zastosowaé podczas wystgpienia wypadku w wodach polarnych.

2.2.5 Poradnik powinien zawiera¢ lub wskazywac¢ na okreslone procedury, ktore
nalezy zastosowac¢ w przypadku napotkania warunkow, ktére przekraczajg mozli-
wosci i ograniczenia statku wymienione w punkcie 2.2.2.

2.2.6 Poradnik powinien zawiera¢ lub wskazywaé na procedury, ktére nalezy
zastosowaé, gdy niezbedna jest asysta lodotamacza.
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2.3 Wymagania szczegoétowe

2.3.1 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych wymienionych w sekcji 2.2,
Poradnik powinien znajdowac sie na burcie statku.

2.3.2 W celu speinienia wymagan funkcjonalnych wymienionych w punkcie
2.2.2, Poradnik powinien zawieraé, tam gdzie ma to zastosowanie, metodologie
uzytg do okreslenia mozliwosci i ograniczen statku w lodzie.

2.3.3 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych wymienionych w punkcie
2.2.3, Poradnik powinien zawiera¢ nastepujgce procedury oparte na ryzyku:

1 planowanie podrézy w celu unikniecia napotkania lodu i/lub niskich tempe-
ratur, przekraczajgcych mozliwosci lub ograniczenia konstrukcyjne statku;

zasady otrzymywania prognoz o warunkach $rodowiska;

3 sposoby reagowania w sytuacjach ograniczonego dostepu do informac;ji
hydrograficznych, meteorologicznych i nawigacyjnych;

4 dziatanie wyposazenia wymaganego przez pozostate rozdziaty niniejszego
Kodeksu; oraz

5 zastosowanie $rodkéw specjalnych w celu zachowania funkcjonowania wy-
posazenia i systeméw w niskich temperaturach, przy oblodzeniu nadwodne;j
czesci burty, i obecnosci lodu morskiego, w zaleznosci od tego co ma zasto-
sowanie.

2.3.4 W celu spelienia wymagan funkcjonalnych wymienionych w punkcie
2.2.4, Poradnik powinien zawiera¢ nastepujgce procedury oparte na ryzyku:

1 kontaktowanie sie ze stuzbami ratunkowymi w celu ratowania, poszukiwa-
nia i ratownictwa (SAR), reagowania na rozlewy, itp. w zaleznosci co ma
zastosowanie; oraz

2 w przypadku wzmocnienia lodowego statku zgodnie z rozdziatem 3, pro-
cedury majgce na celu zachowanie zycia i integralnosci statku w przypad-
ku przedtuzajgcego sie uwiezienia w lodzie.

235 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych wymienionych w punkcie
2.2.5, Poradnik powinien zawiera¢ oparte na ryzyku procedury, ktére nalezy wzigé
pod uwage w przypadku zastosowania srodkéw, jakie nalezy podjg¢ podczas
napotkania lodu lub niskich temperatur, ktore to warunki przekraczajg mozliwosci
i ograniczenia konstrukcyjne statku.

2.3.6 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych wymienionych w punkcie
2.2.6, Poradnik powinien zawieraé odpowiednio oparte na ryzyku procedury moni-
torowania i zachowania bezpieczenstwa podczas operacji w lodzie, wigczajgc wy-
magania operacji eskortowania lub asysty lodotamacza. W zalezno$ci od tego, czy
statek ptynie niezaleznie, czy w asyscie lodotamacza, mogg zosta¢ zastosowane
rézne ograniczenia operacyjne. Tam gdzie jest to wlasciwe PWOM powinien okre-
Sla¢ obie opcje.
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ROZDZIAL 3
KONSTRUKCJA STATKU

31 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie, ze materiaty oraz wymiary konstruk-
cyjne zachowajg swojg integralnos¢ strukturalng biorgc pod uwage obcigzenia
i warunki $rodowiskowe zaréwno dla catej konstrukcji, jak i poszczegodlnych jej
elementow.

3.2 Wymagania funkcjonalne

Dla osiggniecia celu ustanowionego w punkcie 3.1 powyzej, do niniejszego roz-
dziatu wprowadza sie nastepujgce wymagania funkcjonalne:

1 na statkach przeznaczonych do zeglugi w niskich temperaturach powietrza
zastosowane materiaty powinny by¢é odpowiednie dla eksploatacji statku
w temperaturze dziatania w warunkach polarnych PST, oraz

2  w przypadku statkdw ze wzmocnieniem lodowym, konstrukcja statku po-
winna byc¢ tak zaprojektowana, aby w przewidzianych warunkach zalodze-
nia wytrzymata obcigzenia konstrukcyjne zaréwno dla catej konstrukgji, jak
i poszczegolnych jej elementow.

3.3 Wymagania szczeg6towe

3.3.1 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych wymienionych w punkcie 3.2.1
powyzej, materiaty stosowane na elementach odstonietych konstrukcji statku po-
winny byé uznane przez Administracje lub upowazniong przez nig organizacje
uznana, biorgc pod uwage standardy przyjete przez Organizacje lub inne standar-
dy zapewniajgce rownowazny poziom bezpieczenstwa podczas dziatania w tempe-
raturach panujgcych na wodach polarnych.

3.3.2 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych wymienionych w punkcie 3.2.2
powyzej, nalezy stosowaé co nastepuje:

.1 wymiary konstrukcyjne statkow kategorii A powinny by¢ zatwierdzone
przez Administracje, lub upowazniong przez nig organizacje uznang, bio-
rgc pod uwage standardy przyjete przez Organizacje lub inne standardy
zapewniajgce réwnowazny poziom bezpieczenstwa;

.2 wymiary konstrukcyjne statkdw kategorii B powinny by¢ zatwierdzone
przez Administracje, lub upowazniong przez nig organizacje uznang, bio-
rgc pod uwage standardy przyjete przez Organizacje lub inne standardy
zapewniajgce rbwnowazny poziom bezpieczenstwa;

.3 wymiary konstrukcyjne statkow kategorii C powinny by¢ zatwierdzone
przez Administracje, lub upowazniong przez nig organizacje uznang, bio-
rgc pod uwage standardy przyjete dla odpowiednich rodzajéw lodu i jego
koncentracji wystepujgcych w obszarach eksploatacji statku; oraz
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4 statek kategorii C nie musi posiada¢ wzmocnienia lodowego jezeli, w opi-
nii Administracji, konstrukcja statku jest wiasciwa dla rodzaju zeglugi, do
jakiej statek jest przeznaczony.

ROZDZIAL 4
NIEZATAPIALNOSC | STATECZNOSC

41 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie wiasciwego podzialu grodziowego
oraz statecznosci zarowno w stanie nieuszkodzonym, jak i w warunkach uszko-
dzenia.

4.2 Wymagania funkcjonalne

Dla osiggniecia celu ustanowionego w punkcie 4.1 powyzej, do niniejszego roz-
dziatu wprowadza sie nastepujgce wymagania funkcjonalne:

.1 statki powinny posiada¢ wystarczajgcg statecznos¢ w stanie nieuszkodzo-
nym w czasie zwiekszonego oblodzenia; oraz

.2 statki kategorii A i B zbudowane w dniu 1 stycznia 2017 roku, lub po tej
dacie powinny posiada¢ wystarczajgcg statecznos¢ resztkowa, aby prze-
trwac szkody wyrzadzone przez 16d.

4.3 Wymagania szczegotowe
4.3.1 Statecznosc¢ w stanie nieuszkodzonym

4311 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 4.2.1,
dla statkdw eksploatowanych w obszarach wystepowania zwiekszonego oblodze-
nia oraz w okresach, gdzie takie oblodzenie moze wystepowac, w obliczeniach
statecznosciowych nalezy zawrze¢ dopuszczalne wartosci toleranc;ji lodu:

1 30 kg/m2 na odstoniete poktady i przejscia w nadburciu;

2 75 kg/m2 dla powierzchni bocznych kazdej czesci kadtuba powyzej ptasz-
czyzny ptywania, oraz

.3 powierzchnie boczne nieciggte relingéw, bomow, rei (z wyjgtkiem masztu)
i takielunku statkdw nieposiadajacych zagli i powierzchnie boczne innych
nieduzych elementdéw powinny by¢ obliczone z uwzglednieniem zwieksze-
nia catkowitego obszaru powierzchni ciagtych o 5%, a statycznych momen-
téw tego obszaru 0 10%.

4.3.1.2 Statki eksploatowane na obszarach i w okresach, gdzie moze pojawic sie
znaczace oblodzenie powinny:

.1 by¢ tak zaprojektowane, aby ogranicza¢ proces oblodzenia; oraz
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.2 by¢ wyposazone w srodki zapewniajgce usuwanie lodu wymagane przez
Administracje; na przyktad urzgdzenia elektryczne i pneumatyczne oraz/lub
specjalne narzedzia, takie jak siekiery bgdz drewniane patki do usuwania lo-
du z nadburcia, poreczy i konstrukcji pionowych.

4.3.1.3 Informacje o dopuszczalnych wartosciach oblodzenia zawartg w oblicze-
niach statecznosciowych nalezy umieéci¢ w Poradniku zeglugi na wodach polar-
nych PWOM.

4.3.1.4 Oblodzenie nalezy monitorowa¢ oraz podjaé odpowiednie srodki celem
upewnienia sie, ze oblodzenie nie przekracza warto$ci podanych w Poradniku ze-
glugi na wodach polarnych PWOM.

4.3.2 Statecznos¢ awaryjna

4.3.2.1 W celu spetienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 4.2.2,
statki kategorii A i B zbudowane w dniu 1 stycznia 2017 roku lub po tej dacie po-
winny byé zdolne do przetrwania skutkéw zalania spowodowanego przez uszko-
dzenie kadiluba wskutek dziatania lodu. Statecznos¢ resztkowa w nastepstwie
uszkodzenia spowodowanego lodem powinna by¢ taka, aby wskaznik s;, zdefinio-
wany w prawidtach SOLAS [I-1/7-2.2 1 11-1/7-2.3, byt rowny 1 dla wszystkich stanow
zatadowania, ktore uzywane sg do obliczania uzyskanego wspofczynnika podziatu
grodziowego w prawidle SOLAS 11-1/7. Jednakze dla statkéw towarowych, ktére
spetniajg wymagania podziatu wodoszczelnego i statecznosci awaryjnej zawarte
w innych instrumentach opracowanych przez Organizacje, zgodnie z prawidtem
SOLAS 11-1/4.1, kryteria statecznosci resztkowej zawarte w tych instrumentach
powinny by¢ spetnione dla kazdego stanu zatadowania.

4.3.2.2 Zakres uszkodzenia spowodowanego przez lod, jaki nalezy przyjac¢ dla
spetnienia wymagan punktu 4.3.2.1 powinien by¢ nastepujacy:

.1 uszkodzenie wzdtuzne wynosi 4,5% dtugosci gérnej wodnicy lodowej, jeze-
li uszkodzenie to jest przesuniete do przodu w stosunku do maksymalnej
szerokosci gornej wodnicy lodowej; w pozostatych przypadkach nalezy
przyja¢ 1,5% dlugosci gornej wodnicy lodowej dla dowolnego potozenia
wzdtuznego na dtugosci statku;

.2 dlugos¢ poprzecznej penetracji lodu wynosi 760 mm i jest mierzona pro-
stopadle do poszycia w petnym zakresie uszkodzenia;

.3 zakres uszkodzenia pionowego jest mniejszg z wartosci 20% zanurzenia
do goérnej wodnicy lodowej lub diugosci uszkodzenia wzdtuznego i przyj-
muje sie go na dowolnej wysokosci pomiedzy stepkg a 120% zanurzenia
do goérnej wodnicy lodowe;.
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ROZDZIAL. 5
WODOSZCZELNOSC | ODPORNOSC
NA DZIALANIE CZYNNIKOW ATMOSFERYCZNYCH

51 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnie srodkéw dla utrzymania wodoszczelno-
$ci i odpornosci na dziatanie czynnikéw atmosferycznych.

5.2 Wymagania funkcjonalne

Dla osiggniecia celu ustanowionego w punkcie 5.1 powyzej, wszystkie drzwi i urzg-
dzenia zamykajgce istotne dla wodoszczelnosci i odpornosci na dziatanie czynnikéw
atmosferycznych statku powinny by¢ sprawne.

5.3 Wymagania szczego6towe

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 5.2 powyzej,
stosuje sie co nastepuje:

.1 dla statkbw eksploatowanych w obszarach oraz w okresach, gdzie moze
wystgpi¢ oblodzenie, nalezy zapewni¢ srodki przeznaczone do usuwania lo-
du i sniegu, a takze zabezpieczajgce przed ich osadzaniem sie wokét po-
kryw lukoéw i drzwi, oraz

.2 dodatkowo, dla statkéw przeznaczonych do eksploatacji w niskich tempera-
turach powietrza, stosuje sie co nastepuje:

1 jezeli pokrywy lukéw lub drzwi sg uruchamiane hydraulicznie, nalezy
zabezpieczy¢ srodki zapobiegajgce zamarzaniu lub nadmiernej lepkosci
ptyndéw, oraz

2. drzwi wodoszczelne, pokrywy lukéw i urzadzenia zamykajgce, ktére
znajdujg sie na statku poza miejscami zamieszkanymi i wymagajg do-
stepu podczas podrézy w morzu, powinny byé¢ tak zaprojektowane, aby
personel mégt ich uzywac noszac ciezkg zimowg odziez, z grubymi re-
kawicami wigcznie.

ROZDZIAL 6
URZADZENIA MASZYNOWE

61 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie utrzymania funkcjonalnosci urzadzen
maszynowych statku, wymaganej dla bezpiecznej zeglugi.
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6.2 Wymagania funkcjonalne

6.2.1 Dla osiggniecia celu ustanowionego w punkcie 6.1 powyzej, do niniejszego
rozdziatu wprowadza sie nastepujgce wymagania funkcjonalne:

6.2.1.1 Urzadzenia maszynowe powinny zachowa¢ funkcjonalno$¢ w przewidy-
wanych warunkach srodowiskowych, biorgc pod uwage:
1 oblodzenie i/lub nagromadzenie $niegu;
nabranie lodu z morza;
zamarzanie lub zwiekszong lepkos$¢ ptynéw;
temperature pobieranej wody morskiej, oraz
nabranie Sniegu.

urwiv

6.2.1.2 Dodatkowo, na statkach przeznaczonych do zeglugi w niskich temperatu-
rach:

1 urzadzenia maszynowe powinny zachowac¢ funkcjonalno$¢ w przewidy-
wanych warunkach srodowiskowych, biorgc réwniez pod uwage:
.1 zimne i geste powietrze wlotowe, a takze
2 mozliwos¢ utraty wydajnosci baterii lub innych zrédet energii, oraz

.2 uzywane materiaty powinny by¢ odpowiednie dla temperatury dziatania
statku w warunkach polarnych PST.

6.2.1.3 Dodatkowo, dla statkéw ze wzmocnieniem lodowym, zgodnie z rozdzia-
tem 3, urzadzenia maszynowe powinny zachowac¢ funkcjonalnos$¢ w przewidywa-
nych warunkach srodowiskowych, majgc na wzgledzie obcigzenia wywotane bez-
posrednio nhagromadzonym lodem.

6.3 Wymagania szczegétowe

6.3.1 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 6.2 po-
wyzej, biorgc pod uwage przewidywane uwarunkowania srodowiskowe, stosuje sie
co nastepuje:

1 urzadzenia maszynowe oraz powigzane z nimi wyposazenie nalezy chro-
ni¢ przed skutkami oblodzenia i/lub nagromadzenia $niegu, nabrania lodu
z morza, zamarzania lub zwiekszonej lepkosci ptynéw, temperatury po-
bieranej wody morskiej i nabrania sniegu.

2  plyny stosowane w urzgdzeniach maszynowych powinny zachowywac
lepkos$é zapewniajgcyg dziatanie tych urzgdzen, oraz

3 urzadzenia zaopatrujgce systemy maszynowe w wode morskg powinny
by¢ tak zaprojektowane, aby chronity przed nabieraniem lodu, lub tak
rozmieszczone, aby zapewnié¢ ich funkcjonalno$é.

22



6.3.2

Dodatkowo, dla statkow przeznaczonych do eksploatacji w niskich tempe-

raturach stosuje sie co nastepuje:

1

3

6.3.3

w celu spetnienia wymagania funkcjonalnego zawartego w punkcie 6.2.1.2
powyzej, narazone urzgdzenia maszynowe i instalacje elektryczne powin-
ny funkcjonowac przy temperaturze dziatania w warunkach polarnych PST;

w celu spetnienia wymagania funkcjonalnego zawartego w punkcie
6.2.1.2.1 powyzej, nalezy zabezpieczy¢ srodki, aby temperatura powietrza
wlotowego dostarczanego do silnikdw spalinowych napedzajgcych urza-
dzenie gtdbwne byta utrzymywana na poziome zgodnym z kryteriami okre-
Slonymi przez producenta silnika, oraz

w celu spetnienia wymagania funkcjonalnego zawartego w punkcie
6.2.1.2.2 powyzej, materiaty uzyte do narazonych urzadzen i ich funda-
mentéw powinny by¢ zatwierdzone przez Administracje, lub upowazniong
przez nig organizacje uznang, biorgc pod uwage standardy przyjete przez
Organizacje lub inne normy zapewniajgce rownowazny poziom bezpie-
czehstwa w oparciu o temperature dziatania w warunkach polarnych PST.

Dodatkowo, dla statkdw ze wzmocnieniem lodowym, zgodnie z rozdziatem

3, w celu spetnienia wymagania funkcjonalnego zawartego w punkcie 6.2.1.3 po-
wyzej, stosuje sie co nastepuje:

A

wymiarowanie skrzydet sruby napedowej, uktadu napedowego, urzgdzen
sterowych i innych wystajgcych elementéw uktadu napedowego statkéow
kategorii A powinno by¢ zatwierdzone przez Administracje lub upowaznio-
Nng przez nig organizacje uznang, biorgc pod uwage standardy opracowane
przez Organizacje lub inne normy zapewniajgce rownowazny poziom bez-
pieczenstwa;

wymiarowanie skrzydet sruby napedowej, uktadu napedowego, urzadzen
sterowych i innych wystajgcych elementéw uktadu napedowego statkéow
kategorii B powinno by¢ zatwierdzone przez Administracje lub upowaznio-
ng przez nig organizacje uznang, biorgc pod uwage standardy opracowane
przez Organizacje lub inne normy zapewniajgce rownowazny poziom bez-
pieczenstwa; oraz

wymiarowanie skrzydet sruby napedowej, uktadu napedowego, urzadzen
sterowych i innych wystajgcych elementéw ukfadu napedowego statkéw
kategorii C powinno by¢ zatwierdzone przez Administracje lub upowaznio-
Nng przez nig organizacje uznang, biorgc pod uwage standardy odpowiada-
jace typom lodu i jego koncentracji na danym obszarze eksploatacji.
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ROZDZIAL 7
OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

71 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie, ze systemy i srodki przeciwpozarowe
sg skuteczne i sprawne oraz, ze drogi ewakuacji dostepne dla os6b na poktadzie
zapewniajg bezpieczng i szybkg ewakuacje do todzi ratunkowych i zejscie do tratw
ratunkowych w okreslonych warunkach srodowiska.

7.2  Wymagania funkcjonalne

721 Dla osiggniecia celu ustanowionego w punkcie 7.1 powyzej, do niniejszego
rozdziatu wprowadza sie nastepujgce wymagania funkcjonalne:

1 wszystkie elementy systemow i Srodkéw przeciwpozarowych, znajdujgce sie
w miejscach narazonych, powinny byé chronione przed oblodzeniem i na-
gromadzeniem $niegu;

.2 sprzet podreczny oraz kontrolki urzadzehn powinny by¢ tak rozmieszczone,
aby unikngé zamarzniecia, nagromadzenia $niegu, oblodzenia oraz tak, by
by¢ stale dostepne;

.3 projekt systemu i srodkéw przeciwpozarowych powinien braé pod uwage
koniecznos$¢ noszenia przez osoby na statku obszernych i niewygodnych
ubran przeznaczonych na zimne warunki pogodowe, jezeli to wskazane;

4 nalezy zapewni¢ srodki do usuwania lodu i $niegu lub zabezpieczenia przed
ich gromadzeniem si¢ na drogach ewakuacyjnych, oraz

.5 nalezy zapewni¢ odpowiednie dla zaplanowanej operacji srodki gasnicze.
7.2.2 Dodatkowo, dla statkbw przeznaczonych do eksploatacji w niskich tempe-
raturach, stosuje sie ponizsze:

.1 wszystkie komponenty systemow i srodkdw przeciwpozarowych powinny
byc¢ tak zaprojektowane, aby zapewnié¢ ich dostepnos$é¢ i sprawnos¢ w tempe-
raturze dziatania w warunkach polarnych PST, oraz

.2 materiaty wykorzystane w systemach narazonych powinny by¢ odpowiednie
do zastosowania w temperaturze dziatania w warunkach polarnych PST.
7.3 Wymagania szczegétowe
731 W celu spetnienia wymagan zawartych w punkcie 7.2.1 stosuje sie co na-
stepuje:

.1 izolacje zawordéw cisnieniowych/prézniowych usytuowanych w miejscach
narazonych powinny by¢ zabezpieczone przed oblodzeniem i pozostac¢ stale
dostepne, oraz
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732

7.3.3

cate wyposazenie przenosnych radiotelefonéw dwukierunkowych powinno
by¢ sprawne w temperaturze dziatania w warunkach polarnych PST.

W celu spetnienia wymagan punktu 7.2.1.2 stosuje sie co nastepuije:

pompy przeciwpozarowe, z pompami awaryjnymi wigcznie, pompy instalacji
tryskaczowych na mgte wodng oraz pompy instalacji zraszajgcych powinny
by¢ usytuowane w pomieszczeniach, w ktérych nie zamarzng;

wystajgce elementy hydrantu nalezy zaizolowaé oraz zapewni¢ $rodki do
ich osuszania. Weze i dysze przeciwpozarowe nie muszg by¢ stale podtg-
czone do hydrantu i mogg by¢ przechowywane w zabezpieczonym miejscu
w jego poblizu;

kombinezony strazackie powinny by¢ przechowywane na statku w pomiesz-
czeniach cieptych; oraz

jezeli wodne systemy przeciwpozarowe na wode morskg sg umieszczone
w przestrzeniach oddzielonych od gtéwnych pomp, to systemy zasysajgce
muszg mie¢ mozliwo$¢ oczyszczania z nagromadzonego lodu.

Dodatkowo, dla statkow przeznaczonych do eksploatacji w niskich tempe-

raturach, stosuje sie co nastepuje:

1

w celu spetnienia wymagania zawartego w punkcie 7.2.2.1, przenosne i prze-
wozne gasnice powinny by¢ umieszczone w miejscach zabezpieczonych
przed zamarzaniem, tak jak to praktycznie mozliwe. Miejsca narazone na za-
marzanie powinny by¢é wyposazone w gasnice zdolne do dziatania w tempera-
turze PST;

w celu spetnienia wymagania eksploatacyjnego zawartego w punkcie 7.2.2.2
powyzej, materialy uzyte do narazonych systeméw przeciwpozarowych po-
winny by¢ uznane przez Administracje lub upowazniong przez nig organizacje
uznang, biorgc pod uwage standardy przyjete przez Organizacje lub inne
normy zapewniajgce réwnowazny poziom bezpieczenstwa w oparciu o tem-
perature dziatania w warunkach polarnych PST.

ROZDZIAL 8
SRODKI | URZADZENIA RATUNKOWE

81 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie bezpiecznej ucieczki, ewakuacji i prze-
trwania.

8.2 Wymagania funkcjonalne

Dla osiggniecia celu ustanowionego w punkcie 8.1 powyzej do niniejszego roz-
dziatu wprowadza sie nastepujgce wymagania funkcjonalne:

25



821 Ucieczka

8.2.1.1 Nieostoniete drogi ucieczkowe powinny pozosta¢ dostepne i bezpieczne,
ze wzgledu na mozliwo$¢ oblodzenia konstrukcji i nagromadzenia $niegu.

Jednostki ratunkowe, miejsca zbidrek i urzgdzenia do wsiadania powinny za-
pewnia¢ bezpieczne opuszczenie statku, pomimo mozliwych niesprzyjajgcych wa-
runkéw pogodowych w czasie zagrozenia.

8.2.2 Ewakuacja

Wszystkie srodki ratunkowe i zwigzane z nimi wyposazenie powinno zapewniac
bezpieczng ewakuacje oraz pozostawac sprawne w przewidywanych niesprzyjaja-
cych warunkach pogodowych, przez maksymalny oczekiwany czas przeprowa-
dzenia akcji ratunkowe;.

8.2.3 Przetrwanie

8231 Wszystkim osobom na poktadzie nalezy zapewnié¢ wtasciwe $rodki
ochrony termicznej, majgc na wzgledzie rodzaj podrézy, przewidywane warunki
pogodowe (zimno i wiatr), mozliwo$é zanurzenia w wodach polanych, jezeli ma
zastosowanie.

8.2.3.2  Srodki ratunkowe i zwigzane z nim wyposazenie powinno byé przystoso-
wane do mozliwosci dziatania w dtugich okresach ciemnosci i by¢ dostosowane do
celu podrozy.

8.2.3.3 Biorgc pod uwage obecnos¢ zrodet zagrozen, ktére definiuje ocena eks-
ploatacyjna w rozdziale 1, nalezy zapewni¢ srodki przetrwania na wypadek opusz-
czenia statku i przebywania w wodzie, na lodzie lub na lgdzie przez maksymalny
oczekiwany czas przeprowadzenia akcji ratunkowej. Srodki te powinny zapewniaé:

.1 miejsce nadajgce sie do przebywania ludzi;
.2 zabezpieczenie 0s6b przed skutkami oddziatywania zimna, wiatru | storca;

.3 miejsce na zakwaterowanie oséb wyposazonych w srodki ochrony ter-
micznej adekwatne do warunkéw srodowiska;

4 artykuly zywnosSciowe;
.5  bezpieczny dostep do punktéw ewakuacyjnych; oraz

.6 komunikacje ze srodkami ratowniczymi.
8.3 Wymagania szczegétowe

8.3.1 Ucieczka

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 8.2.1.1 i 8.2.1.2
powyzej, stosuje sie co nastepuje:
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.1 dla statkébw narazonych na oblodzenie nalezy zapewni¢ srodki do usuwania
lodu i $niegu lub $rodki zapobiegajgce przed ich osadzaniem sie na drogach
ucieczkowych, w miejscach zbiérek, w miejscach opuszczania statku, na
srodkach ratunkowych i urzgdzeniach do ich opuszczania oraz w miejscach
wsiadania do todzi ratunkowych;

.2 dodatkowo, dla statkbw zbudowanych dnia 1 stycznia 2017 roku lub po tej
dacie, drogi ucieczkowe powinny by¢ tak zaprojektowane, aby uniemozliwi¢
ich zatarasowanie przez osoby w grubych ubraniach polarnych, oraz

.3 dodatkowo, dla statkow przeznaczonych do eksploatacji w niskich tempera-
turach, urzgdzenia do wchodzenia i opuszczania statku powinny zaktadac
przemieszczanie sie osdéb w grubych ubraniach polarnych.

8.3.2 Ewakuacja

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 8.2.2 powyzej,
stosuje sie co nastepuje:

.1 statki powinny posiada¢ srodki zapewniajgce bezpieczng ewakuacje 0sob,
do wody lub bezposrednio na 16d, w zaleznosci od tego co wtasciwe, tgcznie
z uzyciem sprzetu ratunkowego, oraz

.2 jezeli dla spetnienia wymagan niniejszego rozdziatu konieczne jest uzywanie
dodatkowych zrédet energii, to muszg one pozostawac niezalezne od gtéw-
nego zasilania.

8.3.3 Przetrwanie
8.3.3.1 W celu spetienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 8.2.3.1
powyzej, stosuje sie co nastepuje:

.1 dla kazdej osoby na statku pasazerskim nalezy zapewni¢ kombinezony ra-
tunkowe wtasciwego rozmiaru lub srodki ochrony termicznej; oraz

.2 tam, gdzie wymagane sg kombinezony ratunkowe, powinny by¢ one izolowane.

8.3.3.2 Dodatkowo, dla statkéw przeznaczonych do eksploatacji w wydtuzonych
okresach ciemnosci, w celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punk-
cie 8.2.3.2 powyzej, nalezy zapewni¢ dla kazdej todzi ratunkowe;j latarki utatwiajgce
identyfikacje lodu, przeznaczone do ciggtego uzycia.

8.3.3.3 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 8.2.3.3
powyzej, stosuje sie co nastepuje:

1 fodzie ratunkowe powinny by¢ wylgcznie typu zamknietego lub czesciowo
zamknietego.
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.2 biorgc pod uwage ocene eksploatacyjng wymieniong w rozdziale 1 nalezy
zapewni¢ nastepujgce srodki przetrwania, zaréwno indywidualne (osobiste
wyposazenie ratunkowe), jak i wspdlne (grupowe srodki przetrwania):

A

srodki ratunkowe i grupowe $rodki przerwania powinny zapewniac
wiasciwg ochrone przed bezposrednim zimnym wiatrem dla wszystkich
0s6b na poktadzie;

osobiste wyposazenie ratunkowe uzywane tagcznie ze Srodkami ratun-
kowymi lub grupowymi srodkami przetrwania powinno zapewnia¢ wia-
8ciwg izolacje termiczng i utrzymywacC wiladciwg temperature ciata;
oraz

osobiste wyposazenie ratunkowe powinno zapewniaé wystarczajgce
zabezpieczenie przed odmrozeniami kazdego typu; oraz

3 dodatkowo, ilekro¢ ocena wymagana zgodnie z punktem 1.5 bedzie przewi-
dywac zejscie pasazeréw na 16d lub na lad, stosuje sie co nastepuje:

A

nalezy stosowac¢ grupowe s$rodki przetrwania do czasu, gdy réwno-
wazny poziom sprawnosci nie zostanie zapewniony przez statkowe
Srodki ratunkowe;

jezeli to wymagane, osobiste i grupowe wyposazenie ratunkowe, w ilo-
&ci dla 110% os6b na poktadzie, powinno by¢ przechowywane w tatwo
dostepnym miejscu, tak blisko miejsc zbiorki lub opuszczenia statku,
jak to praktycznie mozliwe;

pojemniki przeznaczone na grupowe wyposazenie przetrwania powin-
ny by¢ tak zaprojektowane, aby mozna je bylo tatwo przenosi¢ przez
|6d oraz powinny unosi¢ sie na wodzie;

ilekro¢ ocena wskaze na potrzebe przewiezienia osobistego i grupo-
wego sprzetu przetrwania, nalezy okresli¢ srodki zapewniajgce, ze
sprzet ten bedzie dostepny po opuszczeniu statku;

jezeli w todzi ratunkowej oprécz oséb przewozi sie srodki ratunkowe, to
todzie ratunkowe oraz urzgdzenia do ich opuszczania powinny mie¢ wy-
starczajgcg wytrzymatos¢ do przewozenia dodatkowego wyposazenia;

pasazerowie powinni zosta¢ poinstruowani w zakresie uzywania 0so-
bistych $rodkéw ratunkowych oraz zachowania w sytuacji zagrozenia;
oraz

zatoga powinna byé przeszkolona w zakresie uzywania osobistych
srodkéw ratunkowych i grupowego wyposazenia przetrwania.

8.3.3.4 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 8.2.3.3.4
powyzej nalezy zapewni¢ odpowiednie racje zywnosciowe, wystarczajgce na mak-
symalny oczekiwany czas przeprowadzenia akcji ratunkowej.
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ROZDZIAL 9
BEZPIECZENSTWO ZEGLUGI

91 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie bezpiecznej nawigacji.

9.2 Wymagania funkcjonalne

Dla osiggniecia celu ustanowionego w punkcie 9.1 powyzej do niniejszego roz-
dziatu wprowadza sie nastepujgce wymagania funkcjonalne:

9.21 Informacje nautyczne

Statki muszg posiada¢ mozliwos¢ odbioru najswiezszych informacji dotyczgcych
warunkéw lodowych dla zapewnienia bezpiecznej nawigacii.

9.2.2 Dziatanie wyposazenia nawigacyjnego
9.2.2.1 Woyposazenie i systemy nawigacyjne powinny by¢ tak zaprojektowane,
skonstruowane i zainstalowane, aby zachowaty sprawnos¢ w oczekiwanych wa-

runkach srodowiska i na obszarze eksploataciji statku.

9.2.2.2 Systemy nawigacyjne i urzadzenia do okre$lania pozycji statku powinny
by¢ odpowiednie dla warunkéw panujgcych na wyznaczonych obszarach.

9.2.3 Dodatkowe wyposazenie nawigacyjne

9.23.1 Statki powinny mie¢ zdolnos$¢ do wizualnego wykrycia lodu podczas ope-
racji w ciemnosciach.

9.2.3.2 Statki eskortowane przez lodotamacz powinny mie¢ zapewnione odpo-
wiednie srodki wskazujgce moment zatrzymania statku.

9.3 Wymagania szczegotowe

9.31 Informacje nautyczne

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 9.2.1 powyzej
statki powinny posiada¢ srodki do odbioru i wyswietlania biezgcych informacji
o warunkach zalodzenia w obszarze eksploatacji statku.

9.3.2 Dziatanie wyposazenia nawigacyjnego

9.3.2.1 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 9.2.2.1
powyzej, stosuje sie co nastepuje:
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.1 statki zbudowane 1 stycznia 2017 roku lub po tej dacie, ze wzmocnieniem
lodowym, zgodnie z rozdziatem 3, powinny posiada¢ dwie niezalezne
echosondy lub jedng echosonde z dwoma niezaleznymi przetwornikami;

.2 niezaleznie od daty budowy i wielkosci, statki powinny spetnia¢ wymaga-
nia SOLAS prawidto V/22.1.9.4 oraz w zaleznosci od umiejscowienia
mostka powinna by¢ zapewniona dobrg widocznos¢ od strony rufy;

.3 dla statkdw eksploatowanych w obszarach oraz w okresach wystepowa-
nia lodu, nalezy zapewni¢ srodki do przeciwdziatania gromadzeniu sie lo-
du na antenach niezbednych do nawigac;ji i fgcznosci; oraz

.4 dodatkowo: dla statkdw ze wzmocnieniem lodowym, zgodnie z rozdzia-
tem 3, stosuje sie co nastepuje:

1 jezeli wyposazenie wymagane przez SOLAS rozdziat V lub wymaga-
nie tego rozdziatu zaktada posiadanie czujnikow wystajgcych pod po-
ktadem, to takie czujniki powinny by¢ chronione przed lodem; oraz

.2 na statkach kategorii A i B zbudowanych 1 stycznia 2017 roku lub po
tej dacie skrzydta mostka powinny by¢é zamkniete lub tak zaprojekto-
wane, aby chroni¢ urzadzenia nawigacyjne i obstugujgcy go personel.

9.3.2.2 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 9.2.2.2
powyzej, stosuje sie co nastepuje:

.1 statki powinny posiada¢ dwa niemagnetyczne urzgdzenia do okreslania
pozycji i kierunku statku. Oba urzgdzenia powinny by¢ niezalezne i podia-
czone zaréwno do gtéwnego, jak i awaryjnego zrodta zasilania; oraz

.2 statki przekraczajgce 80. stopien szerokosci geograficznej powinny byc
wyposazone w co najmniej jeden kompas odbierajgcy dane z Globalnego
Systemu Nawigacji Satelitarnej, lub urzadzenie rownowazne, ktoére po-
winno by¢ podtgczone zaréwno do gtdwnego, jak i awaryjnego zrédta za-
silania.

9.3.3 Dodatkowe wyposazenie nawigacyjne

9.3.3.1 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 9.2.3.1
statki, za wyjatkiem tych eksploatowanych wytgcznie w obszarach wystepowania
Swiatla dziennego przez 24 godziny, powinny by¢ wyposazone w dwa kontrolowane
z mostka zdalnie obrotowe reflektory z waskim strumieniem $wiatta, oswietlajgce tuk
widnokregu rowny 360 stopniom, lub inne $rodki wizualnego wykrywania lodu.

9.3.3.2 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 9.2.3.2
statki eskortowane przez lodotamacz powinny by¢ wyposazone w reczne urucha-
miane, widoczne z rufy migajgce czerwone swiatto do sygnalizacji zatrzymania stat-
ku. Zasieg widzialnosci Swiatta powinien wynosi¢ co najmniej 2 mile morskie, a jego
sektory poziome i pionowe powinny by¢ zgodne ze specyfikacjg swiatta rufowego
Miedzynarodowych Przepiséw o Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu.
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ROZDZIAL 10
LACZNOSC

101 Cel

Celem tego rozdziatu jest zapewnienie efektywnej komunikacji dla statkéw i stuzb
ratunkowych podczas zwyktej eksploatacji statku oraz w sytuacjach awaryjnych.

10.2 Wymagania funkcjonalne

Dla osiagnigcia celu ustanowionego w punkcie 10.1 powyzej do niniejszego
rozdziatu wprowadza sie nastepujgce wymagania funkcjonalne:

10.2.1 kacznos¢ statkowa

10.2.1.1 Dwukierunkowa tgcznos¢ radiowa i/lub transmisja danych miedzy stat-
kami i ze statku na brzeg powinna zosta¢ zapewniona ze wszystkich miejsc plano-
wanej trasy zeglugowe;.

10.2.1.2 Nalezy zapewni¢ odpowiednie srodki tgcznosci, jesli przewiduje sie ope-
racje zwigzane z eskortowaniem i konwojem.

10.2.1.3 Nalezy zapewni¢ dwukierunkowe Srodki fgcznosci na miejscu zdarzenia
oraz dla osrodkoéw koordynujgcych SAR dla celéw poszukiwania i ratownictwa dzia-
tajgce rowniez na czestotliwosciach lotniczych.

10.2.1.4 Nalezy zapewni¢ odpowiednie srodki tacznosci umozliwiajgce udzielenie
asysty telemedycznej na obszarach polarnych.

10.2.2 Zapewnienie tagcznosci w obrebie todzi ratowniczych
i todzi ratunkowych

10.2.2.1 Wszystkie todzie ratownicze i ratunkowe statkéw przeznaczonych do
eksploatacji w niskich temperaturach, w przypadku wodowania w celu ewakuacji
powinny posiada¢ zdolno$é ostrzegania o niebezpieczenstwie, pozycjonowania
oraz fgcznosci na miejscu.

10.2.2.2 Wszystkie pozostate jednostki ratownicze na statkach przeznaczonych
do eksploatacji w niskich temperaturach, w przypadku wodowania muszg mie¢
zdolnos¢ przesytania sygnatéw w celu ich zlokalizowania i komunikacji.

10.2.2.3 Obowigzkowy sprzet do tgcznosci przeznaczony dla jednostek ratunko-

wych, w tym tratw i todzi ratunkowych, musi by¢ sprawny przez maksymalny ocze-
kiwany czas przeprowadzenia akcji ratunkowej.
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10.3 Wymagania szczego6towe
10.3.1 kacznosc¢ statkowa

10.3.1.1 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie
10.2.1.1 powyzej, wyposazenie radiokomunikacyjne na statku powinno mie¢ moz-
liwos¢ tgcznosci miedzy statkami i ze statku na brzeg, biorgc pod uwage ograni-
czenia systeméw tgcznosci na wysokich szerokosciach geograficznych i w niskiej
temperaturze.

10.3.1.2 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie
10.2.1.2 powyzej statki przeznaczone do eskorty innych jednostek jako lodotama-
cze powinny mie¢ zamontowany system sygnalizacji dzwigkowej w kierunku rufy,
tak aby ptyngcym za nimi statkom nadawaé sygnaty manewrowe i awaryjne zgod-
nie z wymaganiami opisanymi w Miedzynarodowym Kodzie Sygnatowym.

10.3.1.3 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie
10.2.1.3 powyzej znajdujgce sie na statkach dwukierunkowe $rodki tagcznosci na
miejscu zdarzenia oraz srodki koordynujgce centra SAR powinny posiadac:

1 zdolno$¢ komunikacji gtosowej i /lub elektronicznej z odpowiednimi ra-
towniczymi centrami koordynujgcymi; oraz

.2 wyposazenie do komunikacji gtosowej z lotnictwem na czestotliwosciach
121.5i1123.1 MHz.

10.3.1.4 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 10.2.1.4
powyzej nalezy zapewni¢ dwukierunkowe srodki tgcznosci gtosowej lub
elektronicznej z Morskg Stuzbg Asysty Telemedycznej (TMAS).

10.3.2 Zapewnienie fgcznosci w obrebie todzi ratowniczych
i todzi ratunkowych

10321 W celu speilnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie
10.2.2.1 powyzej, dla statkdbw przeznaczonych do eksploatacji w niskich tempera-
turach, wszystkie todzie ratownicze i todzie ratunkowe w przypadku wodowania
w celu ewakuacji powinny posiadac:

.1 w celu alarmowania o niebezpieczenstwie — jedno urzgdzenie transmitu-
jace alerty z jednostki na lad;

.2 w celu okreslenia pozycji statku — jedno urzgdzenie transmitujgce sygnaty
0 pozycji jednostki; oraz

.3 w celu komunikacji na miejscu — jedno urzadzenie tgcznosci dwukierun-
kowej na miejscu.

10.3.2.2 W celu spetnienia wymaganh funkcjonalnych zawartych w punkcie

10.2.2.2 powyzej, dla statkdbw przeznaczonych do eksploatacji w niskich tempera-
turach wszystkie pozostate fodzie ratownicze powinny posiadac:
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.1 w celu okres$lenia pozycji statku — jedno urzadzenie transmitujgce sy-
gnaty o pozyciji jednostki; oraz

.2 w celu komunikacji na miejscu — jedno urzgadzenie dwukierunkowej
tacznosci na miejscu.

10.3.2.3 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie
10.2.2.3 powyzej, majgc na uwadze ograniczenia wynikajgce z diugosci funkcjo-
nowania baterii, nalezy ustanowi¢ procedury i zastosowac takie obowigzkowe wy-
posazenie radiokomunikacyjne na todziach ratowniczych, tgcznie z tratwami i to-
dziami ratunkowymi, ktére pozostanie sprawne podczas maksymalnego oczekiwa-
nego czasu przeprowadzenia akcji ratunkowe;j.

ROZDZIAL 11
PLANOWANIE PODROZY

111 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie, ze wtasciciel statku, kapitan i zatoga
posiadajg wystarczajgce informacje umozliwiajgce przeprowadzenie rejsu z nale-
zytg dbatoscig o bezpieczenstwo statku i oséb na poktadzie, jak réwniez ochrone
Srodowiska.

11.2 Wymagania funkcjonalne

W celu osiggniecia celu stanowionego w punkcie 11 powyzej, plan podrézy powi-
nien bra¢ pod uwage potencjalne zagrozenia dla danego rejsu.

11.3 Wymagania szczegbtowe

W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 11.2 powyzej,
wyznaczajgc trase poprzez wody polarne kapitan powinien wzig¢ pod uwage:

.1 procedury wymagane w Poradniku Zzeglugi na wodach polarnych PWOM,;

.2 wszelkie ograniczenia informacji hydrograficznej i dostepno$é¢ pomocy
nawigacyjnych;

.3 biezgce informacje na temat zasiegu i typu lodu oraz gér lodowych
w okolicy trasy planowanego rejsu;

.4 informacje statystyczne dotyczgce lodu i temperatur z lat poprzednich;
.5  dostepnos¢ miejsc schronienia;

.6 biezgce informacje i $rodki, jakie nalezy podjg¢ w przypadku napotkania
ssakéw morskich na obszarach ich czestego wystepowania, réwniez
w obszarach sezonowej migracji tych zwierzat;
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.7 biezgce informacje o odpowiednich trasach zeglugowych, zaleceniach co
do predkosci, stuzbie ruchu statkdw morskich na obszarach czestego wy-
stepowania ssakéw morskich, jak réwniez w obszarach sezonowej mi-
gracji tych zwierzat;

.8 narodowe i miedzynarodowe obszary chronione wyznaczone wzdtuz tra-
sy statku; oraz

.9 eksploatacja na obszarach oddalonych od zasiegu stuzb poszukiwania
i ratownictwa SAR.

ROZDZIAL 12
ZALOGA | SZKOLENIA

121 Cel

Celem niniejszego rozdziatu jest zapewnienie, ze statki eksploatowane na wodach
polarnych sg obstugiwane przez odpowiednio wykwalifikowany, przeszkolony i do-
Swiadczony personel.

12.2 Wymagania funkcjonalne

W celu osiggniecia celu stanowionego w punkcie 12 powyzej, witasciciele statkow
powinni zapewni¢, ze kapitanowie, starsi oficerowie i oficerowie odpowiedzialni za
wachte nawigacyjng na poktadzie statkow eksploatowanych na wodach polarnych
ukonczyli odpowiednie szkolenia w zakresie pozwalajagcym na wypetnienie obo-
wigzkéw i podjecie odpowiedzialnosci, zgodnie z postanowieniami Konwenciji
i Kodeksu STCW wraz z poprawkami.

12.3 Wymagania szczegétowe

12.3.1 W celu spetnienia wymagan funkcjonalnych zawartych w punkcie 12.2
powyzej, kapitanowie, starsi oficerowie i oficerowie odpowiedzialni za wachte na-
wigacyjng na poktadzie statkéw eksploatowanych na wodach polarnych powinni
posiadac¢ nastepujace kwalifikacje zgodne z rozdziatem V Konwencji STCW i Ko-
deksu STCW, wraz z poprawkami:

Warunki Zbiornikowce | Statki pasazerskie Statki inne
lodowe
Brak lodu Nie dotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy
Wody otwarte | Szkolenie podsta- | Szkolenie podstawo- Nie dotyczy
wowe dla kapita- we dla kapitana, star-
na, starszych ofi- | szych oficeréw i ofice-

cerow i oficerow réw odpowiedzialnych
odpowiedzialnych | za wachte nawigacyj-
za wachte nawi- na

gacyjna
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Warunki
lodowe

Zbiornikowce

Statki pasazerskie

Statki inne

Wody
pozostate

Szkolenie zaa-
wansowane dla
kapitana

i starszego ofice-
ra.

Szkolenie pod-
stawowe dla ofi-
cerow odpowie-

Szkolenie podstawo-
we dla oficeréw od-
powiedzialnych za
wachte nawigacyjna.
Szkolenie podstawo-
we dla oficeréw od-
powiedzialnych za
wachte nawigacyjng

Szkolenie podstawo-
we dla oficeréw od-
powiedzialnych za
wachte nawigacyjna.
Szkolenie podstawo-
we dla oficeréw od-
powiedzialnych za
wachte nawigacyjng

dzialnych za
wachte nawiga-

cyjna

12.3.2

Administracja moze zezwoli¢ aby warunek przeszkolenia okre$lony w

punkcie 12.3.1 byt spetniony przez osobe inng niz kapitan, starszy oficer lub oficer
wachtowy, pod warunkiem, ze:

A

12.3.3

osoba lub osoby te bedg wykwalifikowane i certyfikowane zgodnie z pra-
widtem [I/2 Konwencji STCW oraz sekcjg A-1/2 Kodeksu STCW i przejda
szkolenie zaawansowane ustanowione w tabeli w punkcie 12.3.1;

w czasie eksploatacji na wodach polarnych na statku bedzie znajdowac
sie wystarczajgca do obsadzenia wszystkich wacht liczba oséb, ktére
przeszty wtasciwe szkolenia dla wod polarnych;

osoba lub osoby te majg zapewniony za kazdym razem wymagany przez
Administracje minimalny czas odpoczynku;

podczas eksploatacji w wodach innych niz wody otwarte lub wody lodow-
cowe kapitan, starszy oficer i oficer odpowiedzialny za wachte nawigacyj-
ng, na statkach pasazerskich i zbiornikowcach, powinien przejs¢ wtasci-
we szkolenie podstawowe ustanowione w tabeli w punkcie 12.3.1;

podczas eksploatacji w wodach o koncentracji lodu wiekszej niz 2/10 ka-
pitan, starszy oficer i oficer odpowiedzialny za wachte nawigacyjna, na
statkach towarowych innych niz zbiornikowce, powinien przej$¢ wtasciwe
szkolenie podstawowe ustanowione w tabeli w punkcie 12.3.1.

Przeszkolenie osoby innej niz oficer odpowiedzialny za wachte nawiga-

cyjng nie zwalnia kapitana lub oficera wachty nawigacyjnej z ich stuzby i obowigz-
kow dla zapewnienia bezpieczenstwa statku.

12.3.4

Kazdy cztonek zatogi powinien zosta¢ zapoznany z procedurami i wypo-

sazeniem wymienionym lub przywotanym w Poradniku Zeglugi na wodach polar-
nych PWOM, odpowiednim dla powierzonych mu obowigzkdw.

35




CZESC I-B

DODATKOWE WYTYCZNE DOTYCZACE MMAGAN
ZAWARTYCH WE WSTEPIE ORAZ CZESCI I-A

1. Dodatkowe wytyczne do Wstepu — sekcja 2 (definicje)

Temperatura powietrza

— Najnizsza przecietna $rednia temperatura dobowa
Najnizsza przecigtna niska temperatura dobowa

J FMAMJ JA S ONID J
Miesigc
Okreslenia uzywane na rysunku powyzej
MDHT — przecietna wysoka temperatura dobowa

MDAT - przecietna srednia temperatura dobowa
MDLT — przecietna niska temperatura dobowa

Wskazowki do okreslania MDLT

1 Okresli¢ najnizsza temperature dnia dla kazdego dnia w okresie 10 lat.
2 Okresli¢ srednig wartos¢ z okresu 10 lat dla kazdego dnia.

3 Ustali¢ srednie dzienne w ciggu roku.

4 Uzy¢ najnizszej ze srednich dla pory eksploatacji statku.

2 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 1 (Zagadnienia ogdlne)

21 Ograniczenia dla eksploatacji w lodach

2.1.1 Ograniczenia dla eksploatacji w lodach mogg by¢ okreslane poprzez za-
stosowanie systemow, narzedzi lub analiz okreslajgcych ryzyka dla statku zwigza-
ne z przewidywanymi warunkami lodowymi, biorgcymi pod uwage czynniki takie

jak: klasa lodowa statku, sezonowe zmiany sity lodu, pomoc lodotamacza, rodza;j
lodu, jego grubos¢ i koncentracja. Nalezy réowniez rozwazy¢ zdolnos¢ statyczng
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statku do przeciwdziatania oblodzeniu i planowane dla statku operacje. Informacja
0 ograniczeniach powinna znajdowac sie w systemie ufatwiajgcym podejmowanie
decyzji operacyjnych.

2.1.2 Ograniczenia dla eksploatacji w lodach powinny by¢ okreslane poprzez
zastosowanie wiasciwych metodologii, jezeli takie istniejg, sg w uzyciu od wielu
lat i byty aktualizowane na podstawie doswiadczen z ich stosowania. Metodolo-
gie istniejace oraz inne systemy okreslania ograniczen mogg byé stosowane za
zgodg Administracji.

2.1.3 Operacje w lodach powinny odbywaé¢ sie z uwzglednieniem ograniczen
eksploatacyjnych statku, szczegétowych informacji o metodologii przeprowadzania
operacji zawartej w Poradniku zeglugi na wodach polarnych PWOM, stanu tech-
nicznego statku i jego systemoéw, wieloletnich danych o pogodzie/zalodzeniu oraz
prognoz dla wskazanego obszaru dziatania, biezgcych warunkéw, wigczajgc wizu-
alng obserwacje lodu, stan morza, widzialnos$¢ oraz zdolnos¢ oceny sytuacji przez
wyszkolony personel.

2.2 Ocena eksploatacyjna statku

2.2.1 Niniejsze wytyczne majg na celu utatwienie przeprowadzania przez
armatora i sprawdzenia przez Administracje oceny eksploatacyjnej statku wy-
maganej w czesci I-A, sekcja 1.5, w celu okreslenia ograniczen operacyjnych
i procedur dla Certyfikatu statku polarnego.

2.2.2  Etapy oceny eksploatacyjnej statku:

.1 identyfikacja wtasciwego zagrozenia na podstawie sekcji 3 Wstepu oraz in-
nych zagrozen wynikajgcych z charakteru planowanej operaciji;

.2 opracowanie modelu 3 analizy ryzyka uwzgledniajacego:
.1 opracowanie scenariuszy wypadku;
.2 prawdopodobienstwo zaistnienia wydarzerh w kazdym scenariuszu; oraz
.3 skutki stanu po wypadku dla kazdego scenariusza;

.3 oszacowanie ryzyka i okreslenie jego akceptowalnosci:
.1 oszacowanie poziomow ryzyka zgodnie z wybranym podej$ciem mode-
lowym;
.2 0szacowanie, czy poziomy ryzyka sg mozliwe do zaakceptowania; oraz

4w przypadku, gdy poziomy ryzyka okreslone na etapie 1 do 3 sg uwazane
za zbyt wysokie, doprecyzowanie biezgce lub opracowanie nowej formy
kontroli ryzyka w celu osiggniecia nastepujacych celéw:
.1 obnizenie czestotliwosci btedéw poprzez lepsze projektowanie, proce-
dury szkoleniowe, itp.;

® Ppatrz: techniki zawarte w dodatku 3 do Znowelizowanych wytycznych dot. Formal Safety Assess-

ment (FSA) do stosowania w procesie podejmowania decyzji IMO (MSC-MEPC.2/Circ.12 oraz nor-
ma IEC/ISO 31010 ,Zarzgdzanie ryzykiem — techniki szacowania ryzyka”).
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tagodzenie skutkow btedéw w celu zapobiegania wypadkom;
ograniczenie okolicznosci, w ktérych mogg pojawiac sie btedy; lub
tagodzenie skutkow wypadkow; oraz

wigczenie opcji kontroli ryzyka do procesoéw projektowania, procedur
szkolen i ograniczen, jezeli ma to zastosowanie.

b wio

2.3 Standardy wykonawcze

Jezeli Organizacja nie ustanowita zadnych standardéw wykonawczych i sprawdzajg-
cych, to system wczesniej zatwierdzony, oparty na procesie certyfikacji producenta,
towarzystwa klasyfikacyjnego i/lub funkcjonujgcy prawidtowo w istniejgcych syste-
mach moze zosta¢ zaakceptowany do instalacji na statkach nowych i istniejacych.

3 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 2 (Poradnik zeglugi na wodach
polarnych (PWOM))

31 Zalecenia co do zawartosci PWOM

3.1.1 Poradnik zeglugi na wodach polarnych PWOM ma na celu okres$lenie
wszystkich zagadnien operacyjnych wymienionych w czesci I-A, rozdziat 2. Jezeli
w jakiejkolwiek dokumentacji statku znajdujg sie wazne informacje, procedury lub
plany, nie muszg by¢ one kopiowane do PWOM, lecz dokumentacja ta powinna
by¢ w PWOM przywotana.

3.1.2 Wzér zawartosci Poradnika znajduje sie w Dodatku .

3.1.3 Wzér opiera sie na strukturze rozdziatu 2. Nie wszystkie sekcje wymienio-
ne ponizej majg zastosowanie do kazdego statku polarnego. Wiele statkéw katego-
rii C, ktére podejmujg okazjonalne lub ograniczone podréze w rejony polarne nie
musi posiadaé procedur dla postepowania w sytuacjach o niskim prawdopodobien-
stwie wystgpienia. Jednakze wskazane jest zachowanie wspodlnej struktury
PWOM, gdyz w przypadku zmiany zatozen zawarto$¢ poradnika moze réwniez
wymagac aktualizacji. Okreslenie zagadnienia jako ,nie dotyczy” wskazuje Admini-
stracji, ze zagadnienie to zostato rozwazone, a nie zwyczajnie pominiete.

3.2  Wytyczne zeglugi w asyscie lodotamacza

Podczas Zzeglugi w asyscie lodotamacza nalezy rozwazy¢ co nastepuje:

.1 zblizajgc sie do punktu poczgtkowego konwoju lodowego podazajgcego za
lodotamaczem/lodotamaczami, lub w przypadku eskortowania statku przez
jego lodotamacz do miejsca spotkania z lodotamaczem, statki powinny
ustanowi¢ tgcznos¢ radiowag na kanale 16 VHF i postepowac zgodnie z in-
strukcjami z lodotamacza;

.2 lodotamacz udzielajgcy asysty lodotamaczowi w konwoju lodowym powinien
dowodzi¢ statkami w konwoju lodowym;
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.3 pozycja statku w konwoju lodowym powinna zostaé okreslona przez lodota-
macz udzielajgcy asysty;

.4 statki bez konwoju lodowego, zgodnie z instrukcjg lodotamacza udzielajgce-
go asysty, powinny ustanowi¢ tgcznos¢ radiowg z lodotamaczem na kanale
VHF wskazanym przez lodotamacz;

.5 statki, podczas zeglugi w konwoju lodowym, powinny potwierdza¢ zgodnosc¢
z instrukcjami lodotamacza;

.6 pozycja w konwoju lodowym, predko$¢ i odlegtos¢ do statku poprzedzajgce-
go powinna by¢ zgodna z instrukcjami lodotamacza;

.7 statek powinien niezwiocznie powiadomi¢ lodotamacz o wszelkich trudno-
$ciach zwigzanych z utrzymaniem pozycji w konwoju, predkosci i/lub odle-
gtosci do jakiegokolwiek statku w konwoju lodowym; oraz

.8 statek powinien natychmiast informowac¢ lodotamacz o jakimkolwiek uszko-
dzeniu statku.

3.3 Wytyczne opracowania planéw awaryjnych

Podczas opracowywania statkowych planéw awaryjnych nalezy uwzgledni¢ urzg-
dzenia kontrolne pomiaru uszkodzenia dla awaryjnego transferu cieczy oraz do-
step do zbiornikéw i innych przestrzeni podczas operacji ratunkowych (patrz tez
dodatkowe wytyczne do rozdziatu 9).

4 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 3 (Konstrukcja statku)
Metoda okreslania rownowaznego znaku klasy lodowej

4.1 Woytyczne prezentowane ponizej majg pomoc przy ustaleniu rbwnowazno$ci
ze standardami opracowanymi przez Organizacje, jak zapisano w rozdziatach 3 i 6
Kodeksu. Metodologia jest zgodna z wytycznymi opracowanymi przez Organiza-
cje,4, zezwalajgc jednoczesnie na zastosowanie podej$cia uproszczonego.

4.2 Podstawowe podejscie przy rozwazaniu rownowaznosci dla statkow kategorii
A i B moze by¢ jednakowe zaréwno dla statkéw nowych, jak i istniejgcych. Polega
ono na poréwnaniu innych klas lodowych z Klasami Polarnymi IACS. Dla klas lo-
dowych kategorii C dodatkowa informacja o poréwnaniu pozioméw wzmocnien jest
udostepniana do wiadomos$ci witasciciela i Administracji5 Odpowiedzialnos¢ za
opracowanie wniosku o okreslenie réwnowaznosci wraz z wymaganymi informa-
cjami uzupetniajgcymi lezy po stronie wtasciciela/armatora. Przeglgd/zatwierdzenie
wniosku powinno by¢ wykonane przez Administracje Panstwa flagi, lub przez
uznang organizacje dziatajacg w jej imieniu, zgodnie z wymaganiami Kodeksu

Patrz Wytyczne zatwierdzania alternatywnych i rbwnowaznych rozwigzan do réznych instrumentow
IMO (MSC/Circ.1455)

Patrz zatgcznik do Zalecern HELCOM nr 25/7 ,, Bezpieczeristwo zeglugi na Morzu Battyckim w porze
zimowej”, dostepne pod adresem www.helcom.fi
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organizacji uznanych (Kodeks RO). Niektére towarzystwa klasyfikacyjne, oraz nie-
ktére Administracje i strony trzecie opracowaly fatwe w uzyciu narzedzia dla okre-
Slania zgodnosci z wymaganiami konstrukcyjnymi Klasy Polarnej IACS.

4.3 Zakres uproszczonej oceny réwnowaznos$ci (patrz punkt 4.6 ponizej) powi-
nien by¢ ograniczony do wyboru materiatéw, wytrzymatosci konstrukcyjnej kadtuba
i urzgdzen maszynowych.

4.4 Jezeli nie ma petnej i bezposredniej zgodnosci wowczas nalezy przyjaé row-
nowazny poziom ryzyka, zgodnie z wytycznymi opracowanymi przez Organizacje.
Wzrost prawdopodobienstwa zdarzenia moze zostaé zrownowazony przez zmniej-
szenie jego konsekwenciji. Alternatywnie, ograniczenie prawdopodobienstwa moze
potencjalnie doprowadzi¢ do akceptacji powazniejszych skutkéw. Biorgc jako przy-
ktad powierzchnie kadtuba, lokalny gorszy poziom wytrzymatosci lub gatunku ma-
teriatu moze zosta¢ zaakceptowany, jezeli przedziat wewnetrzny jest przestrzenig
pusta, dla ktorej lokalne uszkodzenie nie stanowi zagrozenia dla ogdlnego bezpie-
czehstwa statku, lub nie prowadzi do wycieku zanieczyszczeh.

4.5 Podczas szacowania ryzyka dla statkow istniejgcych mozna korzysta¢ z naby-
tych doswiadczen w obstudze statku. Dla przykfadu, dla statku istniejacego wykonu-
jacego operacje na wodach polarnych, deficyt w zakresie pasa lodowego (po-
wierzchnie kadtuba) moze by¢ akceptowalny, jezeli nie ma zapisu o uszkodzeniu tej
powierzchni; tzn. statek, ktéry spetnia zasadniczo wymagania dla klasy polarnej 5,
ale w ograniczonych rejonach ma przypisang klase polarng 7, jest ciggle postrzega-
ny jako statek kategorii A o klasie polarnej 5. We wszystkich takich przypadkach,
dokumentacja statkowa powinna odzwierciedla¢ charakter i zakres brakow.

4.6 Proces zawiera nastepujgce etapy oceny:

.1 wybdr docelowej klasy polarnej dla okreslenia réwnowaznosci;

.2 poréwnanie materiatdw uzytych przy konstrukcji z minimalnymi wymaga-
niami IACS, okreslonymi w Ujednoliconych wymaganiach (UR) dla klasy Po-
larnej, identyfikacja wszystkich niedoboréw, oraz

.3 poréwnanie projektowych pozioméw wytrzymatosci kadtuba i elementéw me-
chanizmoéw z wymaganiami IACS okreslonymi w Ujednoliconych wymaga-
niach (UR) dla klasy Polarnej; ilosciowe okreslenie poziomu zgodnosci;

Jezeli w etapach 1 do 3 ujawniono réznice w zgodnosci, bedg konieczne inne
kroki w celu dowiedzenia réwnowaznosci, jak wyszczegdlniono ponizej:

.4 okreslenie wszystkich srodkéw ztagodzenia ryzyka witgczonych do projektu
statku (powyzej i ponizej wymagan Kodeksu i UR IACS));

.5 tam gdzie ma to zastosowanie, dostarczenie dokumentacji o posiadanym
praktycznym doswiadczeniu z ptywania na statkach istniejgcych, w warun-
kach zblizonych do docelowej réwnowaznej klasy polarnej;
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.6 przeprowadzenie oceny, biorgc pod uwage informacje z etapéw 1 do 5, tam
gdzie to ma zastosowanie, oraz zasady wymienione w punktach 4.2 do 4.6
powyze;.

4.7 Dokumentacja dostarczona wraz z wnioskiem o okreslenie rownowaznosci
powinna wymienia¢ wszystkie przeprowadzone etapy oraz zawiera¢ wyczerpujgce
informacje pomocnicze w celu weryfikacji oceny.

4.8 Jezeli statek kategorii A lub B posiada rownowazng klase lodowg nadang
przez Panstwo flagi, informacja taka powinna znalez¢ sie w Certyfikacie Statku
Polarnego.
5 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 4 (Niezatapialnos¢ i statecznosc¢)
Brak dodatkowych wytycznych.
6 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 5 (Wodoszczelnos¢ i odpornos¢

na dziatanie czynnikéw atmosferycznych)

Brak dodatkowych wytycznych.

7 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 6 (Urzadzenia maszynowe)

Patrz dodatkowe wytyczne do rozdziatu 3.

8 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 7 (Ochrona przeciwpozarowa)

Brak dodatkowych wytycznych.
9 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 8 (Urzadzenia i srodki ratunkowe)

9.1 Przykiadowe osobiste wyposazenie przetrwania

Analizujgc srodki, ktére powinny znalez¢ sie w osobistym wyposazeniu przetrwa-
nia, nalezy wzig¢ pod uwage nastepujgce przedmioty:

Proponowane wyposazenie

— Ubranie ochronne (czapka, rekawiczki, skarpety, ochrona na twarz i szyje, itp.)
— Krem ochronny na skoére

— Srodki ochrony cieplnej

— Okulary przeciwstoneczne

— Gwizdek

— Kubek do picia

— Scyzoryk

— Poradnik przetrwania w warunkach polarnych

— Wyzywienie na czas zagrozenia

— Torba
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9.2 Przykladowe grupowe wyposazenie przetrwania

Analizujac srodki, ktére powinny znalez¢ sie w grupowym wyposazeniu przetrwa-
nia, nalezy wzig¢ pod uwage nastepujgce przedmioty:

Proponowane wyposazenie

Namioty ochronne lub namioty sztormowe, albo wyposazenie rownowazne —
w ilosci wystarczajgcej dla maksymalnej liczby oséb

Srodki ochrony termalnej lub podobne — w ilosci wystarczajacej dla maksymal-
nej liczby oséb

Spiwory — przynajmniej jeden dla dwoch oséb

Karimaty lub podobne — przynajmniej jedna dla dwéch oséb

topaty — co najmniej dwie

Srodki sanitarne (np. papier toaletowy)

Piecyk i paliwo — wystarczajgcy dla maksymalnej liczby osdb na brzegu
i maksymalnego czasu przewidzianego na udzielenie pomocy

Racje zywnosciowe — wystarczajgce dla maksymalnej liczby oséb na brzegu
i maksymalnego czasu przewidzianego na udzielenie pomocy

Latarki — jedna na namiot

Wodoodporne i wiatroodporne zapatki — dwa pudetka na namiot
Gwizdek

Lusterko sygnatowe

Pojemniki na wode i tabletki uzdatniajgce wode

Czesci zapasowe do osobistego wyposazenia przetrwania

Skrzynia na wyposazenie ratukowe (wodoodporna i zdolna do utrzymania sie
na wodzie).

10 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 9 (Bezpieczenstwo zeglugi)

10.1 Nalezy promowaé uzywanie radaréw wyposazonych w mozliwos¢é zwiek-
szonej detekcji lodu, szczegdlnie na wodach ptytkich.

10.2 Jako ze ujecie obszaréw wéd polarnych na mapach w wielu rejonach mo-
ze nie by¢ spdjne, dla prowadzenia zeglugi przybrzeznej oficerowie nawigacyjni
powinni:

.1 wykazywaé dbato$¢ przy planowaniu i monitorowaniu podrozy, z uwzgled-
nieniem informacji i wskazéwek zawartych we wiasciwych publikacjach
nautycznych;

.2 zapoznac sie ze stanem ustug hydrograficznych oraz dostepnoscig i jako-
$cig map dla obszaréw planowanej podrézy;

.3 miec¢ $wiadomosc¢ potencjalnych niezgodnosci punktéw odniesienia z po-
zycjonowaniem GNSS, oraz
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.4 dazy¢ do zaplanowania podrézy w obszarach opisanych na mapach, wol-
nych od znanych ptycizn, w miare mozliwosci po ustalonych trasach.

10.3 Wszelkie odstepstwa od planowanej trasy powinny by¢é dokonywane ze
szczegolng przezornoscig. Na przyktad, podczas zeglugi na szelfie kontynentalnym:

.1 echosonda powinna dziata¢ i by¢ monitorowana w celu wykrycia jakiego-
kolwiek sygnatu nieoczekiwanej zmiany gtebokosci, szczegdlnie gdy mapa
nie jest sporzgdzona w oparciu o petne badanie dna morskiego; oraz

.2 przy kazdej sposobnosci nalezy wykonywac niezalezne sprawdzanie in-
formacji o pozycji statku (np. wizualne, ustalone przez radar, GNSS). Zato-
ga powinna przekazywac¢ do wiasciwego urzedu kartograficznego (biura
hydrograficznego) kazdg informacje, ktéra moze stuzy¢ poprawieniu map
i publikacji nautycznych.

10.4 Statek powinien by¢é wyposazony w:

.1 odpowiednie srodki do oczyszczania okien z lodu w celu zapewnienia nie-
zakiéconego widzenia z dziobu i rufy przez okna w miejscach dowodzenia;

.2 wystarczajgce $rodki do usuwania pokruszonego lodu, zamarzajgcego
deszczu, $niegu, mgly i rosy na zewnatrz i wewnatrz. Srodki mechaniczne
do usuwania wilgoci z zewnetrznej strony okien powinny mie¢ wtasciwosci
zapobiegajgce zamarzaniu lub nagromadzeniu sie lodu, negatywnie wpty-
wajgcemu na efektywnos$¢ dziatania.

11 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 10 (Lacznos¢)

11.1 Ograniczenia systeméw komunikacyjnych w wysokich szerokosciach
geograficznych

1111 Dotychczasowe systemy komunikacji cyfrowej nie byty przeznaczone
do uzywania na wodach polarnych.

11.1.2 Pasmo VHF jest ciggle najczesciej uzywane do tagcznosci na morzu, lecz
tylko na krotkie odlegtosci (w zasiegu wzroku) i zwykle tylko do komunikacji gtoso-
wej. Pasma HF i MF sg uzywane w sytuacjach awaryjnych. Cyfrowe pasma VHF,
system telefonii komorkowej i inne rodzaje technologii bezprzewodowych oferujg
wystarczajgcg wydajnos¢ dla wielu zastosowan morskich, lecz tylko na statkach
w zasiegu stacji brzegowych i dlatego nie sg generalnie dostepne na wodach po-
larnych. System Automatycznej Identyfikacji Statku (AlS) moze byé réwniez uzy-
wany do fgcznosci o niskiej szybkosci przesytania danych, ale istnieje niewiele
stacji bazowych, a satelitarny system AIS jest przeznaczony wytacznie do odbioru
danych.

11.1.3 Teoretyczny limit pokrycia dla systeméw GEO wynosi 81,3° szerokosci
geograficznej poétnocnej i potudniowej, lecz w pewnych warunkach pojawia sie
niestabilnos¢ oraz zaniki sygnatu na szerokosciach tak niskich, jak 70° szerokosci
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geograficznej pétnocnej i potudniowej. Wiele czynnikéw ma wptyw na jako$¢ ustug
oferowanych przez systemy GEO i wywierajg one rozne skutki na projektowanie
systemu.

11.1.4  Systemy inne niz GMDSS mogg by¢ stosowane i sprawdzac¢ sie w tgcz-
nosci na wodach polarnych.

11.2 Wskazowki dotyczace dzialania wielokanatowych urzadzen
alarmowych i komunikacyjnych podczas wypadkéw morskich

11.2.1 Nalezy opracowac¢ procedury zapewniajgce, ze w przypadku gdy w poblizu
znajdujg sie jednostki ratownicze, aktywowane sg nie wiecej niz dwa urzadzenia
alarmujgce lub lokalizujgce w tym samym czasie (wymagane w punkcie 10.3.2).
Ma to na celu:

.1 oszczednos¢ baterii;

.2 umozliwienie wydtuzenia okresu transmisji sygnatdéw alarmowych i lokali-
zacyjnych;

.3 unikniecie potencjalnych zaktécen.

11.2.2 W przypadku satelitarnych radioptaw awaryjnych, mimo iz jednoczesne
transmisje z wielu urzgdzeh mogg by¢ skutecznie lokalizowane przez system sate-
litarny, nie zaleca sie uruchamiania wielu radioptaw jednoczesnie, o ile jednostki
ratunkowe nie rozproszyly sie i caly czas znajdujg sie w zwartej grupie, gdyz moze
to spowodowac zaktdcenia w systemie satelitarnych urzgdzen namierzajgcych.

11.3 Wskazéwki co do wyposazenia lokalizujgcego i komunikacyjnego
na todziach ratowniczych i ratunkowych

Przy okre$laniu zakresu wyposazenia w urzadzenia do lokalizacji, ktére ma sie
znajdowa¢ na statku, nalezy wzigé pod uwage mozliwosci reagowania osrodkéw
poszukiwania i ratownictwa. Przychodzgce z pomoca statki i samoloty mogg nie
by¢ w stanie wykry¢ transmisji na czestotliwosciach.406/121,5 MHz, w tym przy-
padku nalezy rozwazy¢ inne urzgdzenia do lokalizacji (np. AIS-SART).

12 Dodatkowe wytyczne do rozdziatlu 11 (Planowanie podrézy)

Podczas opracowywania wykonywania planu podrozy statku nalezy wzigé pod
uwage co nastepuije:
1 w przypadku napotkania ssakéw morskich nalezy zastosowac najlepsze
morskie praktyki w celu minimalizacji szk4d; oraz
2 planowanie minimalizacji wptywu podrézy statku na obszary o znaczacym
dziedzictwie kulturowym, podczas poruszania sie w ich poblizu.
(Patrz réwniez dodatkowe wytyczne do rozdziatu 9).

13 Dodatkowe wytyczne do rozdzialu 12 (Zaloga i szkolenia)

Brak dodatkowych wytycznych.
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PART II-A
SRODKI ZAPOBIEGANIA ZANIECZYSZCZANIU

ROZDZIAL 1
ZAPOBIEGANIE ZANIECZYSZCZANIU OLEJAMI

1.1 Wymagania eksploatacyjne

1.1.1  Jakikolwiek zrzut ze statku do morza oleju lub mieszaniny olejowej jest
w Arktyce zabroniony

1.1.2 Postanowienia punktu 1.1.1 nie majg zastosowania do zrzutu czystego lub
oddzielonego balastu.

1.1.3 Z zastrzezeniem zatwierdzenia przez Administracje statek kategorii A,
zbudowany przed dniem 1 stycznia 2017 r., ktéry nie moze spetni¢ wymagania
punktu 1.1.1 dla olejéw lub mieszanin oleistych z pomieszczeh maszynowych oraz
jest eksploatowany na wodach arktycznych w sposéb ciggty przez okres diuzszy
niz 30 dni, powinien spetni¢ ten wymadg nie pdzniej niz podczas pierwszego prze-
gladu posredniego lub odnowieniowego, ktérykolwiek nastgpi wczesniej, w ciggu
jednego roku po dniu 1 stycznia 2017 r. Do tego czasu statki takie powinny spet-
nia¢ wymagania dotyczace zrzutéw zawarte w prawidle 15.3 Zatgcznika | do Kon-
wencji MARPOL.

1.1.4 Operacje przeprowadzane na wodach polarnych powinny by¢é odnotowane,
w razie potrzeby, w Ksigzce zapiséw olejowych, poradnikach, Okretowym planie
zapobiegania rozlewom olejowym lub Okretowym planie zapobiegania zanieczysz-
czaniu morza, jak tego wymaga Zatgcznik | do Konwencji MARPOL.

1.2 Wymagania konstrukcyjne

1.2.1 Dla statkéw kategorii A i B, zbudowanych w dniu 1 stycznia 2017 r. lub po
tej dacie, o tgcznej pojemnosci paliwa mniejszej niz 600 m>, wszystkie zbiorniki
paliwa powinny by¢ oddzielone od zewnetrznej powtoki na odlegto$¢ nie mniejszg
niz 0,76 m. Przepis ten nie ma zastosowania do matych zbiornikéw paliwa o mak-
symalnej pojemnosci nie wiekszej niz 30 m®.

1.2.2 Dla statkow kategorii A i B innych niz zbiornikowce, zbudowanych w dniu 1
stycznia 2017 r. lub po tej dacie, wszystkie zbiorniki tadunkowe zbudowane i wyko-
rzystywane do przewozu oleju powinny by¢ oddzielone od zewnetrznej powtoki na
odlegto$¢ nie mniejszg niz 0,76 m.

1.2.3 Dla zbiornikowcéw kategorii A i B 0 nosnosci mniejszej niz 5000 ton, zbu-
dowanych w dniu 1 stycznia 2017 r. lub po tej dacie, zbiorniki fadunkowe na catej
ich dtugosci powinny by¢ chronione za pomoca:
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1 zbiornikdw lub przestrzeni dna podwdjnego zgodne z obowigzujgcymi wy-
maganiami prawidta 19.6.1 Zatgcznika | Konwencji MARPOL, oraz

2 zbiornikdw lub pomieszczen bocznych rozmieszczonych zgodnie z prawi-
dtem 19.3.1 Zatgcznika | do Konwencji MARPOL, z uwzglednieniem obo-
wigzujgcych wymagan dotyczgcych odlegtosci, o ktérych mowa w prawidle
19.6.2 Zatgcznika | do Konwencji MARPOL.

1.24 Dila statkow kategorii A i B zbudowanych w dniu 1 stycznia 2017 r. lub po
tej dacie, wszystkie zbiorniki na pozostatosci olejowe (szlam) oraz zbiorniki reten-
cyjne zaolejonej wody zezowej powinny by¢ oddzielone od zewnetrznej powtoki na
odlegtos¢ nie mniejszg niz 0,76 m. Przepis ten nie ma zastosowania do matych
zbiornikdw o maksymalnej indywidualnej pojemnosci nie wigkszej niz 30 m?®.

ROZDZIAL 2
KONTROLA ZANIECZYSZCZENIA SZKODLIWYMI SUBSTANCJAMI
CIEKLYMI PRZEWOZONYMI LUZEM

2.1 Wymagania eksploatacyjne

2.1.1 Jakikolwiek zrzut ze statku do morza szkodliwych substancji ciektych
(NLS) lub mieszanin zawierajgcych takie substancje jest w Arktyce zabroniony.

2.1.2 Operacje dokonywane na wodach polarnych powinny by¢ odnotowane,
w razie potrzeby, w Ksigzce zapiséw tadunkowych, poradnikach i Okretowym pla-
nie zapobiegania rozlewom olejowym dla szkodliwych substanciji ciektych lub Okre-
towym planie zapobiegania zanieczyszczaniu morza, jak tego wymaga Zatgcznik Il
do Konwencji MARPOL.

2.1.3 Dla statkéw kategorii A i B zbudowanych w dniu 1 stycznia 2017 r. lub po
tej dacie, przewdz substancji NLS okreslonych w rozdziale 17, kolumna e, dla stat-
ku typu 3 lub okreslonych jako substancje NLS w rozdziale 18 w Miedzynarodo-
wym kodeksie budowy i wyposazenia statkédw przewozacych niebezpieczne che-
mikalia luzem (IBC), w zbiornikach tadunkowych statkéw typu 3, , podlega zatwier-
dzeniu przez Administracje. Informacja o zatwierdzeniu powinna znalez¢ sie w
Miedzynarodowym swiadectwie o zapobieganiu zanieczyszczaniu przy przewozie
szkodliwych substancji ciektych luzem lub Swiadectwie Zgodnoséci, okreslajac eks-
ploatacje na wodach polarnych.

ROZDZIAL 3
ZAPOBIEGANIE ZANIECZYSZCZANIU SUBSTANCJAMI| SZKODLIWYMI
PRZEWOZONYMI MORZEM W OPAKOWANIACH

Rozdziat celowo pozostawiony pusty (bez tresci).
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ROZDZIAL 4 ,
ZAPOBIEGANIE ZANIECZYSZCZANIU $CIEKAMI ZE STATKOW

4.1 Definicje

4.1.1 Zbudowany, oznacza statek, ktérego stepka zostata potozona, lub ktéry
znajduje sie w podobnym stadium budowy.

4.1.2 Loéd szelfowy oznacza ptywajaca pokrywe lodowg znacznej grubosci, wy-
stajgcg 2 do 50 m lub wiecej powyzej poziomu morza, potgczong z wybrzezem.

4.1.3 Lod staty oznacza 16d morski, ktéry formuje sie wzdtuz wybrzeza i jest
przytwierdzony do lodowej $ciany, do czota lodu, miedzy ptyciznami lub gérami
lodowymi.

4.2 Wymagania eksploatacyjne

4.2.1 Zrzut sciekdw w obrebie wéd polarnych jest zabroniony, z wyjgtkiem zrzu-
téw wykonywanych zgodnie z postanowieniami Zatgcznika IV do Konwencji
MARPOL oraz nastepujgcymi wymaganiami:

.1 statek usuwa do morza rozdrobnione i zdezynfekowane $cieki zgodnie z
prawidtem 11.1.1 Zatgcznika IV do Konwencji MARPOL, w odlegtosci
wiekszej niz 3 mile morskie od jakiegokolwiek lodu szelfowego lub statego
lodu i bedgc tak daleko jak to mozliwe od obszaréw koncentracji lodu prze-
kraczajgcych 1/10, lub

.2 statek usuwa do morza Scieki, ktére nie sg rozdrobnione i zdezynfekowane
zgodnie z prawidtem 11.1.1 Zatgcznika IV do Konwencji MARPOL, w odle-
gtosci wiekszej niz 12 mil morskich od jakiegokolwiek lodu szelfowego lub
statego lodu i bedgc tak daleko jak to mozliwe od obszaréw koncentracji
lodu przekraczajgcych 1/10, lub

.3 statek posiada sprawng oczyszczalnie Sciekédw uznang przez Administra-
cje, w celu spetnienia wymogéw zawartych w prawidtach 9.1.1 lub 9.2.1
Zatgcznika IV do Konwencji MARPOL oraz usuwa sScieki zgodnie z zapi-
sami prawidta 11.1.2 Zatagcznika IV oraz znajduje sie mozliwie najdalej od
najblizszego ladu, lodu szelfowego, statego lodu oraz obszaréw koncen-
tracji lodu przekraczajgcych 1/10.

4.2.2 Zrzut $ciekdbw do morza jest zakazany ze statkow kategorii A i B zbu-
dowanych w dniu 1.01.2017 r. lub po tej dacie i wszystkich statkéw pasazer-
skich zbudowanych w dniu 1.01.2017 r. lub po tej dacie, z wyjgtkiem sytuacji,
gdy odbywa sie ono zgodnie z punktem 4.2.1.3 rozdziatu 4 Kodeksu Polarnego.

4.2.3 Bez wzgledu na wymagania punktu 4.2.1 rozdziatu 4 Kodeksu Polarnego,

statki kategorii A i B, ktére eksploatowane sg w obszarach koncentracji lodu prze-
kraczajgcych 1/10, przez diuzszy okres czasu mogg usuwaé $Scieki tylko przy
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uzyciu oczyszczalni sciekédw uznanych przez Administracje, w celu spetnienia wy-
mogoéw operacyjnych zawartych w prawidtach 9.1.1 lub 9.2.1 Zatgcznika IV do
Konwencji MARPOL. Zrzuty takie podlegajg zatwierdzeniu przez Administracje.

ROZDZIAL 5 )
ZAPOBIEGANIE ZANIECZYSZCZANIU ODPADAMI ZE STATKOW

5.1 Definicje

5.1.1 Léd szelfowy oznacza ptywajgcg pokrywe lodowg o znacznej grubosci, wy-
stajacg od 2 do 50 m lub wiecej ponad poziomem morza, potaczong z wybrzezem.

5.1.2 L6d stafy oznacza l6d morski ktéry formuje sie wzdtuz wybrzeza i jest przy-
twierdzony do lodowej $ciany, do czofa lodu, miedzy ptyciznami lub gérami lodo-
wymi.

5.2 Wymagania eksploatacyjne

5.2.1  Zrzut odpadéw do morza na wodach arktycznych, dozwolony zgodnie
z prawidtem 4 Zatgcznika V do Konwencji MARPOL, musi spetnia¢ nastepujgce
wymagania dodatkowe:

1 zrzut do morza odpadéw zywnosciowych jest dozwolony tylko wtedy, gdy
statek znajduje tak daleko jak to praktycznie mozliwe od obszaréw o kon-
centracji lodu przekraczajgcej 1/10, ale w zadnym przypadku w odlegtosci
nie mniejszej niz 12 mil morskich od najblizszego ladu, najblizszego lodu
szelfowego lub najblizszego lodu statego;

.2 odpady zywno$ciowe powinny by¢ rozdrobnione lub zmielone, tak by prze-
chodzi¢ przez sito o oczkach nie wiekszych niz 25 mm. Odpady zywno-
Sciowe nie mogg by¢ zmieszane z odpadami innego rodzaju;

odpady zywnosciowe nie mogg byé zrzucane na 16d;
.4 zrzut padtych zwierzat jest zabroniony;

zrzut pozostatosci tadunku, ktérych nie mozna odzyskaé przy uzyciu ogol-
nie dostepnych metod roztadunku, moze by¢ dozwolony, gdy statek jest
w drodze oraz gdy spetnione sg wszystkie ponizsze warunki:

.1 pozostatosci fadunku, srodkéw lub dodatkéw myjgcych zawartych
w wodzie po myciu tadowni nie zawierajg zadnej substancji sklasyfi-
kowanej jako szkodliwa dla srodowiska morskiego, biorgc pod uwage
wytyczne opracowane przez Organizacje;

.2 zaroéwno port wyjscia, jak i nastepny port przeznaczenia znajdujg sie
w obszarze wdéd arktycznych i statek pomiedzy tymi portami nie pty-
nie tranzytem poza tym obszarem;

.3 w portach tych brak jest odpowiednich urzadzen odbiorczych, biorgc
pod uwage wytyczne opracowane przez Organizacje; oraz
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4 jezeli spetnione zostang warunki wymienione w podpunktach
5.2.1.5.1, 5.2.1.5.2 i 5.2.1.5.3 niniejszego punktu, zrzut wody po my-
ciu tadowni zawierajacej pozostatosci tadunku moze zosta¢ dokonany
tak daleko, jak jest to praktycznie mozliwe od obszaréw o koncentra-
cji lodu przekraczajacej 1/10, ale w zadnym przypadku w odlegtosci
nie mniejszej niz 12 mil morskich od najblizszego Iadu, najblizszego
lodu szelfowego lub od najblizszego lodu statego.

5.2.2 W odniesieniu do obszaru Antarktyki, zrzut odpadéw do morza, dozwolony
zgodnie z prawidlem 6 Zatgcznika V do Konwencji MARPOL, musi spetnia¢ naste-
pujgce wymagania dodatkowe:

.1 zrzuty zgodnie z prawidtem 6.1 Zatgcznika V do Konwencji MARPOL po-
winny mie¢ miejsce jak najdalej od obszaréw koncentracji lodu przekracza-
jacych 1/10, jednak w kazdym przypadku nie mniej niz 12 mil morskich od
najblizszego statego lodu, oraz

.2 odpady zywnosciowe nie mogg by¢ usuwane na l6d.
5.2.3 Operacje przeprowadzane w wodach polarnych powinny zosta¢ odnoto-
wane, w razie potrzeby, w Ksigzce zapisdéw o postepowaniu z odpadami, w Planie

postepowania z odpadami oraz na tablicach informacyjnych, zgodnie z wymaga-
niami Zatacznika V do Konwencji MARPOL.

49



CZESC II-B

DODATKOWE WYTYCZNE DOTYCZACE POSTANOWIEN WSTEPU
I CZESCI II-A

1 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 1

1.1 Zacheca sie statki do stosowania prawidta 43 Zatgcznika | do Konwencji
MARPOL podczas eksploatacji na wodach polarnych.

1.2 Nalezy rozwazy¢ uzywanie nietoksycznych, biodegradowalnych lubrykantéw
lub systemdéw na bazie wody, w smarowanych elementach znajdujgcych sie na
zewnetrznej stronie podwodnej czesci kadiluba, ktéra ma bezposredni kontakt
Zz wodg morska, takich jak uszczelnienie watéw oraz uszczelki obrotowe.

2 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 2

Statki kategorii A i B, zbudowane w dniu 1 stycznia 2017 r. lub po tej dacie i
uprawnione do przewozu szkodliwych substancji ciektych (NLS), zacheca sie do
przewozu substancji NLS w sposob okreslony w rozdziale 17, kolumna e, dla stat-
ku typu 3 lub okreslonych jako substancje NLS w rozdziale 18 w Miedzynarodo-
wym kodeksie budowy i wyposazenia statkdw przewozgcych niebezpieczne che-
mikalia luzem, w zbiornikach oddzielonych od zewnetrznej powtoki na odlegtosé
nie mniejszg niz 760 mm.

3 Dodatkowe wytyczne do rozdziatu 5

W celu zminimalizowania ryzyka zwigzanego ze $miertelnoscig przewozonych
zwierzat, nalezy zwrdci¢ uwage na proces zarzgdzania, obrébki i przechowywania
na poktadzie zwtok zwierzecych, w czasie gdy statki przewozace tego typu tadunki
ptywajg na wodach polarnych. Nalezy odnies¢ sie do Wytycznych 2012 dla wdro-
Zenia Zatgcznika V do Konwencji MARPOL (rez. MEPC.219(63)) zmienionych
rezolucjg MEPC.239(65) oraz Wytycznych 2012 dla opracowania planu zarzgdza-
nia odpadami (rez. MEPC.220(63)).

4 Dodatkowe wytyczne wynikajace z innych konwencji
o ochronie srodowiska oraz zalecen

4.1 Do czasu wejscia w zycie Miedzynarodowej konwencji o kontroli i postepo-
waniu ze statkowymi wodami balastowymi i osadami (BWM), nalezy uzna¢ za wta-
Sciwe przepisy dotyczgce zarzgdzania wodami balastowymi, takie jak standardy
wymiany wod balastowych (D-1) lub standardy postepowania z wodami balasto-
wymi (D-2). Nalezy bra¢ pod uwage Wpytyczne dla wymiany woéd balastowych
w obszarze Antarktyki (rez. MEPC.163(56)) wraz z innymi odpowiednimi wytycz-
nymi opracowanymi przez Organizacje.

4.2  Przy wyborze systemu obrébki wod balastowych nalezy zwréci¢ uwage na
ograniczenia okresélone w dodatku do Swiadectwa zatwierdzenia typu wyrobu i tem-
peratury w jakiej system zostat przetestowany, w celu zapewnienia jego przydatnosci i
skutecznosci na wodach polarnych.
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4.3 W celu zminimalizowania ryzyka przeniesienia inwazyjnych gatunkéw wod-
nych poprzez porastanie nalezy podjgé srodki majgce na celu zminimalizowanie
ryzyka szybkiego niszczenia powtok przeciwporostowych w zwigzku z eksploatacjg
statku na wodach polarnych. Odwotuje sie tu w szczegoélnosci do Wytycznych 2011
w sprawie kontroli i postepowania z zanieczyszczeniami biologicznymi statkow w
celu minimalizacji przenoszenia inwazyjnych gatunkéw wodnych (rez.
MEPC.207(62)).

Tabela: Przyklad zagadnien zwigzanych z systemami przeciwporostowymi
branych pod uwage przez statki zeglujagce w lodach

(tabela ta uzywana jest przez niektorych operatoréw statkéw zeglujgcych w lodach)

Kadtub Skrzynia denna
Catoroczna eks- e Powloka odporna na
ploatacja Scieranie.

w zalodzonych

wodach polar- e Zgodne z Konwencjg

AFS. O grubosci powioki

nych przeciwporostowej de-
cyduje armator
Nieregularna e Odporna na scieranie powioka | ¢ Zgodne z Konwencjg
eksploatacja lodowa o niskim wspoétczynniku AFS. O grubosci po-
w zalodzonych tarcia. wioki przeciwporosto-

wodach polar-
nych

¢ Na burtach, powyzej stepki wej decyduje armator.

zezowej, maksymalna grubosé
systemu przeciwporostowego
75 ym, w celu ochrony kadtuba
pomiedzy aplikacjg systemu
przeciwporostowego a nastep-
nym przewidywanym rejsem
do wadd pokrytych lodem.

O grubosci powtoki na po-
wierzchni dna decyduje arma-
tor. O sktadzie systemu prze-
ciwporostowego powinien row-
niez zdecydowac armator.

Statki kategoriiB | e Zgodne z Konwencjg AFS. e Zgodne z Konwencjg
iC O grubosci powtoki przeciwpo- AFS. O gruboéci po-
rostowej decyduje armator. wioki przeciwporosto-
wej decyduje armator.
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DODATEK |

Wzér Certyfikatu statku uprawiajacego zegluge na wodach polarnych

CERTYFIKAT STATKU POLARNEGO

Do niniejszego certyfikatu powinien by¢ dotgczony Wykaz wyposazenia do Certyfi-
katu statku polarnego

(Piecze¢ urzedowa) (Panistwo)

Wydany na podstawie postanowien MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU, 1974 wraz z poprawkami

w imieniu Rzadu

(nazwa paristwa)

przez

(upowazniona osoba lub organizacja)

Dane statku®

Nazwa statku ..........cccoecveeennnnn
Sygnat rozpoznawczy
Port macierzysty ..........ccccceevnee
Pojemnos¢ brutto......................
Numer IMO........cccoeveeeiiie

NINIEJSZYM STWIERDZA SIE:

1 Ze statek zostat poddany przeglagdowi zgodnie z odpowiednimi wymaganiami
bezpieczenstwa Miedzynarodowego kodeksu bezpieczenstwa dla statkéw uprawia-
jacych zegluge na wodach polarnych.

2 Ze przeglad wykazat, iz konstrukcja oraz stosowane na statku wyposazenie,
instalacje, urzadzenia radiowe i materiaty oraz ich stan techniczny sg zadowalajgce
i spetniajg odpowiednie wymagania Kodeksu.

Alternatywnie, dane statku moga by¢ umieszczone w tabelce w uktadzie poziomym.
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Statek kategorii A/B/C’ jak nastepuje:

Klasa lodowa i typ wzmocnienia lodowego

Maksymalne zanurzenie Minimalne zanurzenie

Klasalodowa Rufa Dziob Rufa Dziéb

21 Rodzaj statku: zbiornikowiec/statek pasazerski/ inne*

22 Statek przeznaczony do zeglugi na wodach wolnych od lodu/ wodach otwar-
tych/innych warunkach zalodzenia*

23 Statek przeznaczony do zeglugi w niskich temperaturach: Tak/Nie*
231 Temperatura dziatania w warunkach polarnych: ................. °C/nie dotyczy*
2.4 Maksymalny przewidywany czas przeprowadzenia akcji ratunkowe;j.

3 Statek zostal/nie zostat* zbudowany z zastosowaniem alternatywnych rozwig-
zan konstrukcyjnych zgodnie z prawidiem XIV/4 Konwencji.

4 Dokument zatwierdzajgcy alternatywne rozwigzania konstrukcyjne instalacji
maszynowych i elektrycznych/ochrony pozarowej/ $srodkéw i urzgdzen ratun-
kowych * jest/nie jest zatgczony do niniejszego Certyfikatu.

5 Ograniczenia eksploatacyjne

Statek posiada nastepujgce ograniczenia do zeglugi w wodach polarnych:
51 Warunki [00OWE: .........ooiiiiiiiiei ittt e e e s snnnee e
LN = 0 ] 0= = (0 = D URPPPTPPTT
5.3 Wysokie szerokosci geografiCZne: ...t
Niniejszy certyfikat jest wazny do

pod warunkiem przeprowadzania, zgodnie z sekcjg 1.3 Kodeksu, przegladéw
rocznych/okresowych/poérednich8

Data zakonczenia przeglagdu bedacego podstawg wydania niniejszego certyfikatu

WWYHBNO W .ttt e et e ettt e e e bt e e e nbae e e e enbeas

(Data wydania) (Podpis osoby upowaznionej wydajgcej certyfikat)

(Piecze¢ organu wtadzy wydajgcego certyfikat)

" Niepotrzebne skresli¢
® Niepotrzebne skresli¢
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Potwierdzenie przegladéw rocznych, okresowych i posrednich

NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze podczas przeglagdu wymaganego prawidtem
1.3 Kodeksu stwierdzono, iz statek czyni zado$¢é odpowiednim wymaganiom Ko-

deksu.

Przeglad roczny:

Przeglad
roczny/okresowy/posredni*:

Przeglad
roczny/okresowy/posredni*:

Przeglad roczny:

POUPIS: oo
(Podpis osoby upowaznionej)

Miejscowosc¢:

Data: oo

(Piecze¢ organu wiadzy)

Podpis:

(Podpis osoby upowaznionej)
Miejscowosc¢:
Datal ..o

(Pieczec organu wifadzy)

Podpis:

(Podpis osoby upowaznionej)
Miejscowosc¢:
Datal ..o

(Piecze¢ organu wiadzy)

Podpis

(Podpis osoby upowaznionej)
Miejscowosc¢:
Datal ..o

(Piecze¢ organu wiadzy)
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Potwierdzenie przedfuzenia waznosci certyfikatu wydanego na okres krétszy
niz 5 lat, gdy ma zastosowanie prawidfo I/14(c)*

Statek czyni zado$¢ odpowiednim wymaganiom Konwencji i niniejszy certyfikat,
zgodnie z prawidtem 1/14(c) Konwenciji, nalezy uznawacé jako wazny do

POOPIS: i
(Podpis osoby upowaznionej)

Miejscowosc¢:

Data: oo

(Piecze¢ organu wiadzy)

Potwierdzenie w przypadku, gdy zostat zakonczony przeglad dla odnowienia
certyfikatu i ma zastosowanie prawidto 1/14(d)

Statek czyni zado$¢ odpowiednim wymaganiom Konwencji i niniejszy certyfikat,
zgodnie z prawidtem 1/14(d) Konwencji, nalezy uznawac jako wazny do

POOPIS: e
(Podpis osoby upowaznionej)

Miejscowosc¢:

Datal ..o

(Pieczec¢ organu wtadzy)

Potwierdzenie przediuzenia waznosci certyfikatu w celu doplyniecia do portu,
w ktérym bedzie przeprowadzony przeglad, lub na okres zwfoki, w przypad-
ku, gdy ma zastosowanie prawidfo I/14(e) lub 1/14(f)

Niniejszy certyfikat, zgodnie z prawidtem 1/14(e), 1/14(f)* Konwencji, nalezy uzna-
WAC JAKO WAZNY QO ..eiiiiiiiieiiiiie ettt et ettt e e e e e e e

POOPIS: oo
(Podpis osoby upowaznionej)

Miejscowosc¢:

Datal ..o

(Piecze¢ organu wiadzy)
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Potwierdzenie przesuniecia daty rocznicy w przypadku, gdy ma zastosowa-
nie prawidfo I/14(h))

Zgodnie z prawidtem 1/14(h) Konwencji nowg date rocznicy ustala sie na

POOPIS: i
(Podpis osoby upowaznionej)

Miejscowosc¢:

Data: oo

(Piecze¢ organu wiadzy)

Zgodnie z prawidtem 1/14(h) Konwencji nowg date rocznicy ustala sie na

POOPIS: o
(Podpis osoby upowaznionej)

Miejscowosc¢:

Datal ..o

(Pieczec organu wtadzy)

Wykaz wyposazenia do Certyfikatu statku polarnego
Niniejszy wykaz powinien by¢ dotagczony do Certyfikatu statku polarnego
WYKAZ WYPOSAZENIA WYMAGANEGO DLA SPELNIENIA WYMAGAN
MIEDZYNARODOWEGO KODEKSU STATKOW UPRAWIAJACYCH ZEGLUGE
NA WODACH POLARNYCH

Dane statku

Nazwa statku
Sygnat rozpoznawczy.

Wykaz wyposazenia

1 Srodki ratunkowe

1 tgczna liczba ocieplanych kombinezonéw ratunkowych:

1.1 dla zatogi

1.2 dla pasazerow

2 tgczna liczba srodkéw ochrony cieplnej

3 Osobiste i grupowe $rodki przetrwania:

3.1 liczba oséb, dla ktérych przewidziane sg osobiste srodki
przetrwania
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32 liczba osob, dla ktérych przewidziane sg grupowe srodki

przetrwania

33 taczna liczba oséb, ktére mozna pomiesci¢ w tratwach

ratunkowych zgodnie z rozdziatem 8 Kodeksu Polarnego

34 taczna liczba osob, ktére mozna pomiesci¢ w todziach

ratunkowych zgodnie z rozdziatem 8 Kodeksu Polarnego

2 Wyposazenie nawigacyjne

1 Dwie niezalezne echosondy lub urzgdzenie z dwoma
oddzielnymi niezaleznymi przetwornikami

2 Zdalnie obracany reflektor o skupionym strumieniu Swiatta,
sterowany z mostka lub inne urzgdzenie do wizualnego
wykrywania lodu

3 Recznie wigczane btyskajgce Swiatto czerwone, widoczne od
strony rufy (dla statkow uczestniczacych w operacjach tamania
lodu)

4 Dwa lub wigcej niemagnetyczne i niezalezne urzgdzenia okre-
slajace

5 Kompas GNSS lub ekwiwalent (dla statkdw operujgcych
powyzej 80. rownoleznika)

3 Srodki tacznosci

1 System sygnalizacji dzwiekowej skierowany w strone rufy do
identyfikacji statku eskortujgcego i ostrzegania podazajgcych
za nim statkéw o manewrach awaryjnych, zgodnie
z Miedzynarodowym kodem sygnatowym (dla statkéw przezna-
czonych do eskortowania operacji tamania lodu)

2 tgcznos¢ gtosowa i/lub transmisja danych z/do odpowiedniego
ratowniczego centrum koordynacyjnego

3 Urzgdzenie do tgcznosci gtosowej z samolotami
na czestotliwosci 121,5 oraz 123,1 MHz

4 Dwukierunkowa tgcznos¢ gtosowa i transmisja danych
z/do Telemedical Assistance Service (TMAS)

5 Wszystkie fodzie ratownicze i ratunkowe przeznaczone do
ewakuacji wyposazone sg w nastepujgce urzadzenia (dla statkéw
przystosowanych do zeglugi w niskich temperaturach):

5.1 do transmisji alarméw statek — brzeg

5.2 do transmisji sygnatow lokalizujgcych

5.3 do transmisji i odbioru komunikatéw w miejscu akc;ji

6 Wszystkie inne jednostki ratunkowe wyposazone sg
w nastepujgce urzadzenia:

6.1 do transmisji sygnatéw lokalizujgcych

6.2 do transmisji i odbioru komunikatéw w miejscu akc;ji
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NINIEJSZYM ZASWIADCZA SIE, ze powyzszy wykaz jest prawidiowy pod kaz-
dym wzgledem

WWYHANO W ..ttt ettt e e skttt e skttt e s bbbt e e s bbb e e e s anbn e e e s annne s

(Data wydania) (Podpis nalezycie upowaznionej osoby
wydajgcej certyfikat)

(Piecze¢ organu witadzy wydajgcego certyfikat)
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DODATEK I

Wzér zawartosci Poradnika zeglugi na wodach polarnych (PWOM)

SRODKI BEZPIECZENSTWA
1 MOZLIWOSCI | OGRANICZENIA OPERACYJNE
Rozdziat1 Eksploatacja w warunkach zalodzenia

11 Wytyczne dotyczace bezpiecznej zeglugi dla operatora

Wskazéwka: W Poradniku powinny sie znalez¢ wytyczne dla operatora statku
dotyczace ustalenia narzedzi w szacowaniu, na ile warunki lodowe przekraczajg
ograniczenia eksploatacyjne jednostki zawarte w Certyfikacie Statku Polarnego.
Mozna tu postuzyé¢ sie systemem podejmowania decyzji takim jak Canada’s Arctic
Ice Regime Shipping System i/lub Russian Ice Certificate. Zaloga mostka powinna
by¢ przeszkolona w obstudze tego systemu. Statki zeglujgce na wodach wolnych
od lodu muszg posiadac procedury zapewniajgce, ze statek nie napotka lodu.

1.2 Mozliwosci lodotamania

Wskazéwka: Poradnik ma dostarcza¢ informacji na temat warunkéw lodowych,
przy ktérych statek powinien nieprzerwanie ptyngé. Informacja ta moze pocho-
dzi¢ z analiz matematycznych, testow modelowych lub préb w lodzie. Mozna
réwniez podawacé informacje o wptywie sity pokryw lodowych lodu nowego, skru-
szonego oraz sniegu.

1.3 Manewrowanie w lodach

1.4 Aspekty specjalne

Wskazoéwka: Poradnik powinien zawiera¢ wyniki analiz dotyczgcych rownowazno-
Sci posiadanej kategorii statku polarnego/klasy lodowej. Poradnik powinien zawie-
ra¢ rowniez informacje dotyczgce korzystania ze specjalnego sprzetu wspomaga-
jacego eksploatacje w lodach, zainstalowanego na jednostce.

Rozdziat2 Eksploatacja w niskich temperaturach

Projektowanie systemowe

Wskazéwka: W Poradniku powinny by¢ wymienione wszystkie systemy statkowe
podatne na uszkodzenie lub awarie z powodu niskich temperatur oraz srodki prze-
widziane, aby temu zapobiec.
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Rozdziat3 Mozliwosci komunikacyjne i nawigacyjne w wysokich
szerokosciach geograficznych

Wskazowka: Poradnik powinien wskazywac¢ wszystkie ograniczenia sprawnosci
eksploatacyjnej dotyczgce tgcznosci i nawigacji, ktére mogg byé spowodowane
dziataniem w wysokich szerokosciach geograficznych.

Rozdziat4 Czas trwania rejsu

Wskazowka W Poradniku powinny znalez¢ sie informacje zwigzane z ogranicze-
niami czasu trwania rejsu, takie jak: pojemnosc¢ zbiornikdéw paliwa, pojemnosé
zbiornikéw $wiezej wody, itp. Szczegdlng uwage nalezy poswieci¢ statkom matym
lub planujgcym dtuzsze przebywanie w warunkach zalodzenia.

2 EKSPLOATACJA STATKU

Rozdziat1 Planowanie strategii

W Poradniku nalezy zawrze¢ wnioski z analiz przeprowadzonych na tematy wy-
mienione ponizej.

1.1 Unikanie niebezpiecznego lodu

Wskazéwka: Dla statkéw zeglujgcych czesto w wodach polarnych, Poradnik
powinien zawiera¢ szczegélnie informacje o okresach, w ktérych statek bytby
zdolny do zeglugi na planowanych obszarach. Obszary stwarzajgce szczegolne
trudnosci, takie jak: waskie gardta, pietrzenie watéw lodowych, jak rowniez naj-
gorsze zanotowane warunki lodowe powinny zostaé umieszczone w Poradniku.
Gdy dostepne informacje sg ograniczone lub zle jako$ciowo, powinno to byc¢
uwazane za element ryzyka podczas planowania podrézy.

1.2 Unikanie niskich temperatur

Wskazéwka: Dla statkéw zeglujgcych czesto w wodach polarnych, Poradnik
powinien zawiera¢ informacje o $redniej najnizszej temperaturze dnia, jak row-
niez o najnizszej odnotowanej temperaturze dla wszystkich dni planowanego
okresu podrézy. Gdy dostepne informacje sg ograniczone lub zte jakosciowo,
powinno to by¢ uwazane za element ryzyka podczas planowania podrézy.

1.3 Przebieg podrézy i okresu przetrwania

Wskazowka: Nalezy ustanowi¢ procedury okreslajgce wymagania dla dostawcéw
oraz witasciwe marginesy poziomow bezpieczenstwa, biorgc pod uwage rézne
scenariusze, jak na przyktad: mniejsza niz przewidywana predkos¢, zmiany kursu,
niekorzystne warunki lodowe, miejsca przetrwania i dostep do przepiséw. Nalezy
okresli¢ zrédta i dostepnosé rodzajéw paliwa, biorgc pod uwage dtugie okresy cza-
Su wymagane na przybycie dostaw.
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14 Zarzadzanie zasobami ludzkimi

Wskazéwka: Poradnik powinien zapewni¢ wytyczne dotyczgce zarzgdzania za-
sobami ludzkimi, biorgc pod uwage wskazane warunki zalodzenia i wymagania
dla zeglugi w lodach, zwiekszony poziom wymagan dla wacht, zachowanie czasu
odpoczynku, zmeczenie i proces, ktory zapewni spetnienie tych wymagan.

Rozdziat 2 Zasady otrzymywania prognoz pogodowych i informacji
o warunkach srodowiska

Wskazéwka: Poradnik powinien wytyczy¢ sposoby i czestotliwos¢ dostarczania
informacji o zalodzeniu oraz informacji pogodowych. Jezeli statek jest przezna-
czony do zeglugi w lodach badz przy pojawiajgcym sie zalodzeniu, Poradnik po-
winien wskaza¢, kiedy informacje te majg by¢ dostarczane i w jakiej formie.

Jesli ma to zastosowanie, informacje powinny zawiera¢ zarowno ogolne, jak
i lokalne prognozy pogody, pozwalajgce na okreslenie wzoréw/reziméw pogodo-
wych, ktére mogtyby narazi¢ statek na niekorzystne warunki zeglugi.

Powiadomienia o aktualizacji informacji powinny by¢ dostarczane z wyprze-
dzeniem wystarczajgcym, aby statek mogt sie schroni¢ lub wybraé inny sposéb
unikniecia zagrozenia, jezeli przewidywane warunki pogodowe przekraczajg
mozliwosci statku.

Poradnik moze wskazywaé na mozliwos¢ korzystania z informacji pomocni-
czych przekazywanych z Igdu, dotyczacych skutecznej metody sortowania do-
stepnych informacji, w celu dostarczania statkowi tylko tych informaciji, ktére
jego dotyczg, ograniczajgc tym samym przecigzenie statkowych systeméw ko-
munikacyjnych. Poradnik moze réwniez wskazywac przypadki, w ktorych nalezy
uzyskac i analizowac¢ dodatkowe odczyty, a takze gdzie mozna takie dodatko-
we informacje uzyskac.

21 Informacje o lodzie

Wskazéwka: Poradnik powinien zawiera¢ lub wskazywac na wytyczne jak uzywac
radaru w celu identyfikacji tafli lodowych, jak zaprogramowac radar, aby byt mak-
symalnie efektywny, instrukcje jak interpretowac¢ odczyty radaru, itp. Nalezy réw-
niez opisa¢ w Poradniku inne technologie uzywane w celu pozyskania informacji
0 zalodzeniu.

2.2 Informacje meteorologiczne

Rozdziat 3 Weryfikacja informacji hydrograficznych, meteorologicznych
i nawigacyjnych

Wskazéwka: Poradnik powinien zawieraé¢ wytyczne dotyczgce uzywania informacji
hydrograficznych, jakie opisano wczeéniej w dodatkowych wytycznych do rozdziatu
10.
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Rozdziat 4 Eksploatacja wyposazenia specjalnego

41 Systemy nawigacyjne

42 Systemy komunikacyjne

Rozdziat 5 Procedury utrzymania sprawnosci wyposazenia i systeméw

51 Zabezpieczenie przed oblodzeniem i oczyszczanie z lodu

Wskazéwka: Poradnik powinien zawiera¢ wytyczne jak zabezpieczaé lub zmniej-
szaC osadzanie sie lodu za pomocg $rodkdéw dostepnych na statku, jak monitoro-
wac i szacowac¢ nagromadzanie sie lodu, jak przeprowadzac¢ usuwanie lodu uzy-
wajgc wyposazenia znajdujgcego sie na statku, oraz jak utrzymac bezpieczeh-
stwo statku i zatogi podczas eksploatacji statku.

5.2 Dziatanie systeméw na wode morska

Wskazowka: Poradnik powinien wskazywaé jak monitorowaé, zapobiega¢ lub
tagodzi¢ przedostawanie sie lodu do systemoéw na wode morskg podczas eksploa-
tacji w lodach lub niskich temperaturach wody. Mozna tu wskaza¢ na recyrkulacje,
uzywanie wtasciwych poziomow ssania, itp.

5.3 Procedury dla eksploatacji w niskich temperaturach

Wskazowka: Poradnik powinien dostarczaé wytycznych dotyczacych utrzymania
lub monitorowania wszystkich systemoéw i wyposazenia, ktére muszg dziataé
w celu zapewnienia funkcjonowania statku, np.: minimalne ogrzewanie, nieprze-
rwanie dziatajgcy obieg ptyndéw.

3 ZARZADZANIE RYZYKIEM
Rozdziat1 tagodzenie ryzyka w ograniczonych warunkach srodowiskowych

1.1  Srodki do stosowania w niekorzystnych warunkach zalodzenia

Wskazéwka: Poradnik powinien zawiera¢ wytyczne dotyczgce uzywania niskich
predkosci w przypadku niebezpiecznego zalodzenia. Nalezy roéwniez ustanowié
procedury dla zwiekszonych wacht i prowadzenia obserwacji w sytuacjach wiek-
szego ryzyka ze strony zalodzenia, np. podczas zblizania sie do gér lodowych, przy
operacjach nocnych i innych sytuacjach o ograniczonej widocznosci. Jezeli istnieje
mozliwo$¢ kontaktu z niebezpiecznym lodem, nalezy stosowac procedury regular-
nego monitoringu, np. sondowanie/inspekcje przedziatéw i zbiornikéw ponizej linii
wody.
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1.2 Srodki do stosowania w niekorzystnych temperaturach

Wskazowka: Poradnik powinien zawiera¢ wytyczne dotyczace ograniczen eksplo-
atacyjnych w przypadku, gdy w prognozach pogody przewidywane sg temperatury
nizsze od temperatury dziatania w warunkach polarnych. Mogg to by¢ opdznienia
statku, przektadanie wykonania szczegdlnych rodzajéw operacji, uzywanie tym-
czasowego ogrzewania i innych srodkéw zmniejszajgcych ryzyko.

Rozdzial 2 Reagowanie na sytuacje zagrozenia

Wskazéwka: Poradnik powinien zawiera¢ wytyczne dotyczace procedur zwigk-
szajgcych efektywnos$é srodkéw reagowania w niebezpieczehstwie w sytuacji
napotkania niskich temperatur, lodu morskiego i innych zagrozen.

21 Kontrola uszkodzen

Wskazoéwka: Poradnik powinien bra¢ pod uwage $rodki kontroli uszkodzen pod-
czas awaryjnego transferu ptynéw oraz dostepu do zbiornikdéw i przestrzeni pod-
czas operacji ratunkowych.

2.2 Zwalczanie pozaréw

2.3 Ucieczka i ewakuacja

Wskazéwka: Tam, gdzie na statku znajdujg sie uzupetniajace lub specjalistyczne
srodki ratunkowe przeznaczone do diugiego stosowania ze wzgledu na operacje
ratunkowe, zejscie na 16d lub na sgsiadujacy lad, bgdz ze wzgledu na inne specy-
ficzne dla operacji polarnych przypadki, Poradnik powinien zawiera¢ wytyczne
dotyczgce uzywania takiego wyposazenia, zasady odpowiednich szkoleh oraz
prowadzenia ¢wiczen.

Rozdziat3 Wspélpraca ze stuzbami reagowania w niebezpieczenstwie

31 Reagowanie statku w sytuacjach zagrozenia

Wskazéwka: Poradnik powinien zawiera¢ procedury, ktére nalezy stosowaé pod-
czas przygotowania do podrézy oraz podczas wystgpienia wypadku.

3.2 Ratownictwo

Wskazéwka: Poradnik powinien zawiera¢ procedury, ktére nalezy stosowaé pod-
czas przygotowania do podrdzy oraz podczas wystgpienia wypadku.

3.3 Poszukiwanie i ratownictwo

Wskazéwka: Poradnik powinien zawiera¢ informacje pozwalajgce na zidentyfiko-
wanie Koordynacyjnych Osrodkéw Ratownictwa na wszystkich planowanych tra-
sach oraz powinien wymagaé, aby informacje kontaktowe i procedury byly weryfi-
kowane i aktualizowane jako wymagana czes$¢ kazdego planu podrozy.
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Rozdziat4 Procedury dotyczace podtrzymania zycia i integralnosci statku
w przypadku przedtuzajgcego sie uwiezienia w lodzie

Wskazowka: Jezeli statek wdrozyt specjalne $rodki majgce na celu tagodzenie
ryzyka dla bezpieczenstwa statku i srodowiska, ktére zwigzane jest z przediuzaja-
cym sie uwiezieniem w lodach, Poradnik powinien dostarczy¢ informacije jak nalezy
je stosowac. Specjalnymi srodkami moga by¢ na przyktad: dodatkowe wyposazenie
uruchomiane z rozdzielnic awaryjnych, systemy odwadniania w miejscach narazo-
nych na ryzyko uszkodzenia z powodu zamarzania, odizolowanie czesci systeméw
HVAC, itp.

41 Konfiguracja systemu

42 System operacyjny

4 OPERACJE WSPOLNE

Rozdziat1 Operacje eskortowania

Wskazowka: Poradnik powinien zawiera¢ lub kierowa¢ do przepiséw i procedur usta-
nowionych przez Panstwa przybrzezne, ktére wymagajg badz oferujg ustugi lodotama-
czy lub eskorty. Poradnik powinien réwniez podkreslaé, aby kapitan brat pod uwage
ograniczenia statku podczas podejmowania decyzji o skorzystaniu z operacji eskorto-
wania.

Rozdziat2 Operacje w konwoju
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