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Wstep ®

Niniejszy dokument zawiera synteze rozktadéw ruchu do analiz srodowiskowych opracowana na podstawie
wynikow Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) realizowanego w 2025 roku na zamiejskiej sieci drég krajowych
zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. Opracowanie nie obejmuje odcinkow
drég krajowych potozonych w granicach miast na prawach powiatu. Parametry przedstawione w niniejszym
dokumencie obliczono dla 2 416 odcinkéw pomiarowych o tacznej dtugosci 18 320 km.

Podstawe realizacji pomiaru na drogach krajowych opisano szczegdétowo w dokumencie ,Synteza wynikdéw
GPR 2025 na zamiejskiej sieci drog krajowych"'. Niniejsze opracowanie stanowi jego rozszerzenie w zakresie
rozktadéw ruchu w okresach doby na potrzeby zastosowania w analizach srodowiskowych.

Natezenie i struktura ruchu pojazdéw zmieniaja sie w ciggu doby, co ma istotne znaczenie m. in. dla analiz
srodowiskowych, w tym dla przygotowania ocen oddziatywania na srodowisko oraz map hatasu. Na podstawie
danych uzyskanych z wykonanych pomiaréw, dla wszystkich odcinkéw sieci drég krajowych objetych pomiarem,
obliczono nastepujace parametry ruchu w réznych okresach doby:

o $redni ruch dzienny (SRD) w godzinach 6°°-18°,
e $redni ruch wieczorny (SRW) w godzinach 18°°-22°°,

e s$redni ruch nocny (SRN) w godzinach 22°°-6°.

Ponadto okreslono udziat kategorii pojazdéw zgodnie z Dyrektywa Komisji UE 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r.
ustanawiajaca wspdlne metody oceny hatasu (metoda CNOSSOS-EU).

Uzyskane dane beda mogty by¢ wykorzystane do wykonywania analiz Srodowiskowych dla istniejacych
i projektowanych odcinkéw drég krajowych, w szczeg6lnosci do sporzadzania strategicznych map hatasu oraz
ocen oddziatywania na srodowisko.

1. Dokument dostepny na stronie internetowej GDDKIA: https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-2025.
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Ruch na drogach krajowych w réznych okresach doby w GPR 2025

2. Ruch na drogach krajowych w réznych

okresach doby w GPR 2025

Analiza rozktadu ruchu w ciggu doby pozwala na ocene zmiennosci natezenia ruchu w poszczegdlnych porach
dnia i w nocy. Dane dotyczace wielkosci ruchu w réznych okresach doby na drogach krajowych w GPR 2025,
z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég, przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Wielkosci ruchu w réznych okresach doby na drogach krajowych w GPR 2025 z uwzglednieniem
podziatu funkcjonalnego drég
SDRR 2025 SRD 2025 SRW 2025 SRN 2025
Drogi ;:::;:,)w udziat os::::ja(,w udziat ::::jaéw udziat
(poj./dobe) = P3ZEOW |\, spRR  POIAZCOW |, gprr | PAIAZIOW |\, SDRR
od 6 %) od 18 %) od 22 %)
do 18 > do 229 > do 6 >
krajowe 14 870 10 783 72,5 2413 16,2 1674 11,3
w tym:
miedzynarodowe 30220 21370 70,7 5086 16,8 3764 12,5
pozostate 8 645 6 489 75,0 1330 15,4 826 9,6

W GPR 2025 Sredni Dobowy Ruch Roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych na drogach krajowych wyniést
14 870 poj./dobe. Procentowy rozktad ruchu w poszczegolnych okresach doby byt nastepujacy:

e udziat ruchu w godzinach 6°°-18°° (SRD) — 72,5%,
e udziat ruchu w godzinach 18°°-22°° (SRW) - 16,2%,
e udziat ruchu w godzinach 22°°-6° (SRN) - 11,3%.

Udziat ruchu w réznych okresach doby byt zalezny od funkgji drogi. Wraz ze wzrostem znaczenia drég w uktadzie
funkcjonalnym zwiekszat sie udziat ruchu wieczornego oraz nocnego przy jednoczesnym spadku udziatu ruchu
dziennego. Udziat SRD w SDRR na drogach miedzynarodowych wynosit 70,7%, a na pozostatych drogach
krajowych byt wyzszy i wynosit 75,0%. Natomiast udziat SRN w SDRR na drogach miedzynarodowych wynosit
12,5%, podczas gdy na pozostatych drogach krajowych byt nizszy i wynosit 9,6%.

W poréwnaniu z GPR 2020/21 rozktad ruchu w ciagu doby na sieci drég krajowych nie ulegt istotnym
zmianom. Przyktadowo, udziat SRN w SDRR dla catej sieci nie zmienit sie i wynidst 11,3%, podobnie jak dla
drég miedzynarodowych (12,5%). Na pozostatych drogach krajowych udziat ruchu nocnego nieznacznie obnizyt
sie 2 9,8% do 9,6%.

Dane dotyczace wielkosci ruchu w réznych okresach doby na drogach krajowych w GPR 2025, z uwzglednieniem
podziatu na klasy techniczne drég, przedstawiono w tabeli 2.

SYNTEZA ROZKEADOW RUCHU DO ANALIZ SRODOWISKOWYCH

NA PODSTAWIE GPR 2025 DLA DROG KRAJOWYCH GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD ——@

_°_



Ruch na drogach krajowych w réznych okresach doby w GPR 2025

Tabela 2. Wielkosci ruchu w réznych okresach doby na drogach krajowych w GPR 2025 z uwzglednieniem

podziatu na klasy techniczne drog

SDRR 2025 SRD 2025 SRW 2025 SRN 2025
Klasy techniczne suma udziat suma udziat suma udziat
drég (poj./dobe) pcz:zgotzw w SDRR pg’:ﬁ‘;ﬁo"" w SDRR pg’da;:f,’o‘” w SDRR

do 18% (%) do 220 (%) do 6% (%)
krajowe 14 870 10 783 72,5 2413 16,2 1674 11,3
w tym:
A - autostrady 38 514 26 561 69,0 6514 16,9 5439 14,1
S — ekspresowe 26 928 19 485 72,4 4 484 16,6 2 959 11,0
GP - gtowne ruchu 9356 6988 74,7 1449 15,5 919 9,8
przyspieszonego
G - gtéwne 5686 4347 76,4 857 15,1 482 8,5

Wraz ze wzrostem klasy technicznej zwiekszat sie udziat ruchu wieczornego i nocnego w SDRR, przy jednoczesnym
spadku udziatu ruchu dziennego. Najwiekszy udziat SRD w SDRR odnotowano na drogach klasy technicznej
G (76,4%), a najmniejszy na autostradach (69,0%). W przypadku SRN najwiekszy udziat w SDRR wystapit na
autostradach (14,1%), a najmniejszy na drogach klasy G (8,5%). Na drogach ekspresowych udziat SRN w SDRR
wyniost 11,0% i byt zblizony do udziatu dla catej sieci drég krajowych (11,3%). Wyzszy udziat ruchu nocnego
na drogach szybkiego ruchu wynika z ich funkcji tranzytowej — autostrady i drogi ekspresowe obstuguja
w wiekszym stopniu ruch tranzytowy, mniej podatny na dobowa zmiennos¢ zwigzana z codziennymi dojazdami.

W poréwnaniu z GPR 2020/21, podobnie jak w ujeciu podziatu funkcjonalnego drdg, rozktad ruchu w ciagu
doby na drogach réznych klas technicznych nie zmienit sie w stopniu istotnym.

Dane dotyczace wielkosci ruchu w réznych okresach doby na drogach krajowych w GPR 2025, z uwzglednieniem

podziatu administracyjnego kraju, przedstawiono w tabeli 3.
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SDRR 2025 SRD 2025 SRW 2025 SRN 2025

Lp. Wojewsdztwo . posj:;‘;aéw udziat posj:;‘;w udziat poj.:z“:,)w udziat
(poj./dobe) od6® W (S;)RR od 180 W ?;)RR od 2200 W (S;:)RR
do 18%° do 22 do 6%
1 | dolnoslaskie 18 462 13 250 71,8 2 982 16,1 2230 12,1
2 | kujawsko-pomorskie 13 739 10 003 72,8 2 169 15,8 1567 11,4
3 | lubelskie 11 195 8 250 737 1776 15,9 1169 10,4
4 | lubuskie 11677 8 393 719 1887 16,1 1397 12,0
5 | tédzkie 18 796 13 178 701 3174 16,9 2444 13,0
6 matopolskie 21001 15185 72,3 3534 16,8 2282 10,9
7 | mazowieckie 18 406 13 174 71,6 3173 17,2 2 059 1,2
8 | opolskie 11 053 7 937 71,8 1771 16,0 1 345 12,2
9 | podkarpackie 11 920 8 850 74,3 1826 15,3 1244 10,4
10 | podlaskie 7783 5 841 75,0 1136 14,6 806 10,4
11 | pomorskie 16 098 11918 74,0 2 578 16,0 1602 10,0
12 | Slaskie 25 059 18 065 72,1 3978 15,9 3016 12,0
13 | Swietokrzyskie 10 260 7 600 74,1 1603 15,6 1057 10,3
14  Warminsko- 8 249 6 259 75,9 1244 15,1 746 9,0
-mazurskie

15 | wielkopolskie 15 286 10 980 71,8 2 496 16,3 1810 11,9
16 | zachodniopomorskie 10 496 8 001 76,2 1602 15,3 893 8,5
Kraj 14 870 10 783 72,5 2413 16,2 1674 11,3

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrdzniono wartosci maksymalne oraz minimalne

W ujeciu administracyjnym kraju, wystapito istotne zréznicowanie rozktadéw ruchu w ciggu doby. Najwieksze
wartosci poszczegolnych wielkosci ruchu, podobnie jak dla SDRR, zarejestrowano w woj. slagskim. Najmniejszy
ruch w okresie dziennym i wieczornym, podobnie jak najmniejszy SDRR, zarejestrowano w woj. podlaskim.
Z kolei najnizsza srednia warto$¢ ruchu nocnego (746 poj./8h) wystapita w woj. warminsko-mazurskim.

Analizujac udziat procentowy poszczegolnych pér doby, najnizszy udziat SRD w SDRR odnotowano
w wojewodztwie tddzkim (70,1%), co wigze sie jednoczesnie z najwiekszym w skali kraju udziatem ruchu nocnego
w tym wojewodztwie, wynoszacym 13,0%. Wynika to z potozenia wojewddztwa tddzkiego oraz przebiegu przez
nie istotnych ciggdéw drogowych o znaczeniu tranzytowym (autostrady A1 i A2, droga S8). Z kolei najwyzszy
udziat SRD w SDRR zarejestrowano w wojewodztwie zachodniopomorskim (76,2%), przy réwnoczesnym,
najmniejszym udziale SRN w SDRR, na poziomie jedynie 8,5%. W duzej mierze spowodowane jest to istotnym
udziatem ruchu o znaczeniu turystyczno-rekreacyjnym, ktéry koncentruje sie przede wszystkim w okresie
dziennym i wieczornym. Natomiast najwiekszy udziat SRW w SDRR (17,2%) wystapit w woj. mazowieckim co
jest zwigzane z duzym udziatem w sieci drogowej odcinkow petnigcych funkcje dojazdowa. Najmniejszy udziat
SRW do SDRR (14,6%) zarejestrowano w woj. podlaskim.
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L, Struktura rodzajowa ruchu w réznych okresach doby w GPR 2025 ®

3. Struktura rodzajowa ruchu w roznych

okresach doby w GPR 2025

3.1. Kategorie pojazdow wedtug pomiaru podstawowego

Procentowy udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w SDRR oraz w SRD, SRW i SRN na drogach
krajowych w GPR 2025 zestawiono w tabeli 4.

Tabela 4. Udziat kategorii pojazdéw silnikowych w SDRR oraz w SRD, SRW, SRN na drogach krajowych

w GPR 2025

Udzial poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych w ruchu
na drogach krajowych w ciagu doby

Kategorie pojazdéw

SDRR 2025 SRD 2025 SRW 2025 SRN 2025
poj./dobe | (%) | poj./12h | (%) @ poj./4h | (%) | poj./8h | (%)

Motocykle 51 0.3 40 04 9 0.4 2 0,1
Samochody osobowe 10 996 74,0 8 116 75,2 | 1895 78,6 985 59,0
Mikrobusy 51 0,3 33 0,3 7 0,3 1 0,6
L SRleE el 1368 92 1010 94 177 73 181 | 10,8
ciezarowe (dostawcze)

Samochody ciezarowe bez 290 20 225 21 25 10 0 25

przyczep

Samochody ciezarowe
Z przyczepami

Autobusy 62 04 39 04 9 04 14 0,8
Ciagniki rolnicze 7 0,1 6 01 1 0,0 0 0,0
Pojazdy silnikowe ogotem 14870 | 1000 10783 | 1000 2413 A 1000 1674 1000

2 043 13,7 1314 12,1 290 12,0 439 26,2

Struktura rodzajowa ruchu w poszczegdlnych okresach doby rézni sie od $redniej struktury rodzajowej
zarejestrowanej w ciggu catej doby. Najwieksze réznice wystepuja w ruchu nocnym (SRN), ktéry cechowat
sie prawie dwukrotnie wiekszym udziatem w ruchu samochodoéw ciezarowych z przyczepami — 26,2% w SRN
wobec 13,7% w SDRR. Jednoczesnie w ruchu nocnym znacznie zmniejsza sie udziat samochodéw osobowych
—274,0% w SDRR do 59,0% w SRN.

W pordwnaniu z GPR 2020/21 najistotniejsze zmiany zaszty w strukturze rodzajowej ruchu nocnego. Udziat
samochodow ciezarowych z przyczepami zmniejszyt sie z 30,2% do 26,2%, przy jednoczesnym wzroscie udziatu
samochoddéw osobowych w SRN z 52,0% do 59,0%.
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Struktura rodzajowa ruchu w réznych okresach doby w GPR 2025

3.1.1. Kategorie pojazdow wedtug pomiaru podstawowego w ruchu
nocnym

W analizach dotyczacych hatasu istotna role ma struktura rodzajowa ruchu nocnego. W tabeli 5 przedstawiono
dane prezentujace jej zmiennos¢ w zaleznosci od funkgji drogi.

Tabela 5. Udziat kategorii pojazdéw silnikowych w SRN na drogach krajowych w GPR 2025

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég

Udziat poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych

w SRN 2025 (%)

Kategorie pojazdow w tym:
krajowe

miedzynarodowe pozostate
Motocykle 0,1 01 0,2
Samochody osobowe 59,0 55,6 64,9
Mikrobusy 0,6 0,7 0,5
Lekkie samochody ciezarowe (dostawcze) 10,8 11,1 10,2
Samochody ciezarowe bez przyczep 2,5 2,4 2,7
Samochody ciezarowe z przyczepami 26,2 29,2 20,8
Autobusy 0,8 0,9 0,7
Ciagniki rolnicze 0,0 0,0 0,0
Pojazdy silnikowe ogotem 100,0 100,0 100,0

W GPR 2025 w ruchu nocnym, wraz ze wzrostem znaczenia drog w uktadzie funkcjonalnym, wzrastat
procentowy udziat samochodéw ciezarowych z przyczepami przy jednoczesnym spadku udziatu samochodéw
osobowych. Na drogach miedzynarodowych udziat samochodéw ciezarowych z przyczepami w SRN wyniost
29,2%, a na pozostatych drogach krajowych 20,8%, przy sredniej dla catej sieci drog krajowych wynoszacej
26,2%. Jednoczesnie udziat najliczniejszej kategorii samochodéw osobowych w ruchu nocnym na drogach
miedzynarodowych wynidst 55,6%, a na pozostatych drogach 64,9%, przy sredniej dla catej sieci wynoszacej
59,0%.

W pordéwnaniu z GPR 2020/21 odnotowano dalszy spadek udziatu samochodéw ciezarowych z przyczepami
w SRN (obserwowany juz do GPR 2015) — dla drég miedzynarodowych z 34,3% do 29,2%, a dla pozostatych
drég krajowych z 24,0% do 20,8% Towarzyszyt temu wzrost udziatu samochoddéw osobowych w ruchu nocnym
—dla drog miedzynarodowych z 47,5% do 55,6%, a dla pozostatych drog krajowych z 58,4% do 64,9%. Istotnie
zmniejszyt sie rowniez udziat w SRN samochoddw dostawczych — dla drég miedzynarodowych z 14,6% do 11,1%,
a dla pozostatych drdg krajowych z 13,4% do 10,2%.

W tabeli 6 przedstawiono dane dotyczace udziatu poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w ruchu
nocnym na drogach krajowych w podziale na klasy techniczne drdg.
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Struktura rodzajowa ruchu w réznych okresach doby w GPR 2025

Tabela 6. Udziat kategorii pojazdéw silnikowych w SRN na drogach krajowych w GPR 2025

z uwzglednieniem podziatu na klasy techniczne drég

Udziatl poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych w SRN 2025
(%)
Kategorie pojazdéw w tym:
krajowe

A S GP G
Motocykle 01 0,0 0,1 0,2 0,2
Samochody osobowe 59,0 52,8 591 63,2 711
Mikrobusy 0,6 1,0 04 0,5 0,5
Lekkie samochody ciezarowe 10,8 116 10,6 10,3 10,0
(dostawcze)
Samochody ciezarowe 25 24 26 28 22
bez przyczep
Selidhier jy e 26,2 31,2 26,5 22,2 15,2
Z przyczepami
Autobusy 0,8 1,0 0,7 08 07
Ciagniki rolnicze 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Pojazdy silnikowe ogotem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

W GPR 2025, podobnie jak w przypadku analizy z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego, wraz ze wzrostem
klasy technicznej drég wzrastat udziat samochodoéw ciezarowych z przyczepami w ruchu nocnym przy
jednoczesnym spadku udziatu samochodéw osobowych. Na autostradach udziat samochodow ciezarowych
z przyczepami w SRN wynidst 31,2% i byt ponad dwukrotnie wyzszy niz na drogach klasy G, gdzie wynosit
15,2%. Odwrotna tendencje wykazuje ruch nocny samochoddw osobowych — ich udziat w SRN wyniost 52,8%
na autostradach i 71,1% na drogach klasy G.

W pordéwnaniu z GPR 2020/21 we wszystkich klasach technicznych drég odnotowano istotny spadek udziatu
samochodéw ciezarowych z przyczepami w ruchu nocnym - dla autostrad z 37,1% do 31,2%, dla drég
ekspresowych z 31,0% do 26,5%, dla drég GP z 26,9% do 22,2%, a dla drdg klasy G z 17,7% do 15,2%. Towarzyszyt
temu znaczny wzrost udziatu samochoddéw osobowych we wszystkich klasach technicznych - dla autostrad
z44,7% do 52,8%, dla drog ekspresowych z 50,8% do 59,1%, dla drég GP z 55,4% do 63,2%, a dla drég klasy
G 2 65,4% do 71,1%.

Dane dotyczace udziatdw SRN w SDRR, w GPR 2025, dla poszczegdlnych kategorii pojazdow silnikowych,
w zaleznosci od funkgji drég, przedstawiono w tabeli 7.
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Struktura rodzajowa ruchu w réznych okresach doby w GPR 2025

Tabela 7. Udziat SRN 2025 w SDRR 2025 dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych

z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég

Udziat SRN 2025 w SDRR 2025 dla poszczegoélnych kategorii
pojazdow silnikowych (%)
Kategorie pojazdéw w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate
Motocykle 37 38 37
Samochody osobowe 9,0 9,6 81
Mikrobusy 21,2 275 12,6
Lekkie samochody ciezarowe 13,2 14,9 10,7
(dostawcze)
Samochody ciezarowe 14,5 171 16
bez przyczep
Samochody ciezarowe 215 229 18,4
Z przyczepami
Autobusy 21,8 26,1 15,6
Ciagniki rolnicze 3,0 71 2,7
Pojazdy silnikowe ogotem 11,3 12,5 9,6

Ponad 20% dobowego ruchu mikrobuséw, samochodoéw ciezarowych z przyczepami oraz autobusow przypadato
na godziny nocne. W przypadku samochoddw osobowych tylko 9% ruchu dobowego odbywato sie w godzinach
nocnych. Wraz ze wzrostem znaczenia drég w uktadzie funkcjonalnym zwiekszat sie udziat ruchu nocnego
w SDRR dla wszystkich kategorii pojazdéw silnikowych. Na drogach miedzynarodowych najwiekszy udziat
SRN w SDRR odnotowano dla mikrobuséw (27,5%) oraz autobusow (26,1%). Na pozostatych drogach krajowych
wartosci te byly wyraznie nizsze i wynosity odpowiednio 12,6% i 15,6%. Dla samochoddéw osobowych udziat
ruchu nocnego byt zblizony w obu grupach drég — 9,6% na drogach miedzynarodowych i 8,1% na pozostatych.

W pordéwnaniu z GPR 2020/21 dla wszystkich kategorii pojazdéw i obu grup drdég odnotowano spadek
udziatu SRN w SDRR. Najwieksze zmiany wystapity dla samochodoéw ciezarowych z przyczepami — na drogach
miedzynarodowych udziat SRN w SDRR obnizyt sie z 24,8% do 22,9%, a na pozostatych drogach z 20,4%
do 18,4%. Natomiast fgcznie na catej sieci drog krajowych udziat tych pojazdoéw poruszajacych sie w godzinach
nocnych zmniejszyt sie z 23,2% do 21,5%

Dane dotyczgce udziatdw SRN w SDRR w GPR 2025 dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych,
w zaleznosci od klasy technicznej drdg, przedstawiono w tabeli 8.
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Struktura rodzajowa ruchu w réznych okresach doby w GPR 2025

Tabela 8. Udziat SRN w SDRR dla poszczegolnych kategorii pojazdéw silnikowych, z uwzglednieniem

podziatu na klasy techniczne drég

Udziat SRN 2025 w SDRR 2025 dla poszczegoélnych kategorii
pojazdow silnikowych (%)
Kategorie pojazdéw w tym:
krajowe
A S GP G

Motocykle 37 39 39 37 3,2
Samochody osobowe 9,0 11,0 8,6 8,2 7,6
Mikrobusy 21,2 34,6 19,7 12,9 10,9
Lekkie samochody ciezarowe 13,2 16,4 13,2 1.2 9,5
(dostawcze)
Samochody ciezarowe 145 18,5 15,8 19 91
bez przyczep
Saliediesy e 21,5 23,0 22,4 19,2 15,9
Z przyczepami
Autobusy 21,8 29,9 21,9 16,9 12,6
Ciagniki rolnicze 3,0 0,0 0,0 3,2 2,7
Pojazdy silnikowe ogotem 11,3 141 11,0 9,8 8,5

Podobnie jak w przypadku wyniku analizy z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég, wraz ze wzrostem
klasy technicznej drég zaobserwowano wzrost udziatdw ruchu nocnego prawie wszystkich kategorii pojazdow
w SDRR. Najwiekszy udziat SRN w SDRR dla pojazdéw silnikowych ogétem odnotowano na autostradach (14,1%),
a najmniejszy na drogach klasy G (8,5%). Udziat ruchu nocnego samochodéw ciezarowych z przyczepami wyniost
23,0% na autostradach i 15,9% na drogach klasy G. Istotny jest rowniez udziat autobuséw w ruchu nocnym — na
autostradach wyniost 29,9%, a na drogach klasy G 12,6%.

W poréwnaniu z GPR 2020/21 we wszystkich klasach technicznych odnotowano spadek udziatu samochodow
ciezarowych z przyczepami w SRN —dla autostrad z 24,8% do 23,0%, dla drog ekspresowych z 24,2% do 22,4%,
dla drég GP z21,9% do 19,2%, a dla drog klasy G z 17,8% do 15,9%. Udziat ruchu nocnego pojazddw silnikowych
ogdtem w SDRR nie ulegt istotnym zmianom.

3.2. Kategorie pojazdow wedtug Dyrektywy Komisji UE 2015/996 z dnia
19 maja 2015 r.

Zgodnie z Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajaca wspdlne metody oceny hatasu
zgodnie z dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (dalej zwana ,Dyrektywa Hatasowa") pojazdy
uczestniczace w ruchu dzieli sie na 5 kategorii pojazdow, uwzgledniajac wtasciwosci pojazdow w kategoriach
emisji hatasu. Podziat kategorii pojazddéw wedtug Dyrektywy Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. zostat
przedstawiony w tabeli 9.
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Struktura rodzajowa ruchu w réznych okresach doby w GPR 2025

Tabela 9. Podziat kategorii pojazdéw wedtug Dyrektywy Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r.

Kategoria Opis

Lekkie pojazdy samochody osobowe, samochody dostawcze < 3,5 tony, samochody typu SUV,
silnikowe pojazdy wielofunkcyjne (MPV), wiacznie z przyczepami i przyczepami turystycznymi
Srednie pojazdy srednie pojazdy ciezarowe, samochody dostawcze > 3,5 tony, autobusy, samochody
silnikowe kempingowe itd., dwuosiowe i posiadajace opony blizniacze na tylnej osi

pojazdy ciezarowe, autokary turystyczne, autobusy, z trzema lub wiecej niz trzema

Pojazdy ciezarowe osiami

Dwukotowe pojazdy = Motorowery dwu-, trzy- i czterokotowe

silnikowe motocykle z przyczepa boczng i bez, motocykle trzy- i czterokotowe

kategoria opcjonalna, uwzgledniajaca pojazdy nowego typu, ktére moga zostac
skonstruowane w przysztosci i ktére moga by¢ na tyle odmienne pod wzgledem
emisji hatasu, ze beda wymagaty zdefiniowania dodatkowej kategorii. W niniejszym
opracowaniu nie uwzgledniono kategorii otwartej

Kategoria otwarta

Dane charakteryzujace procentowy udziat poszczegdlnych kategorii pojazdow silnikowych w SDRR oraz w SRD,
SRW i SRN na drogach krajowych wedtug Dyrektywy Hatasowej zestawiono w tabeli 10.

Tabela 10. Udziat kategorii pojazdow silnikowych wedtug Dyrektywy Hatasowej w SDRR oraz w SRD, SRW,

SRN na drogach krajowych

Udziat poszczegoélnych kategorii pojazdéw silnikowych w ruchu na
drogach krajowych w ciagu doby
Kategorie pojazdow SDRR 2025 SRD 2025 SRW 2025 SRN 2025
poj./dobe (%) | poj./12h | (%) | poj./4h | (%) | poj./8h | (%)

Lekkie pojazdy silnikowe 12 422 83,5 9 165 850 2080 86,1 1177 70,3
Srednie pojazdy silnikowe 330 2,2 249 2,3 31 1,3 50 3,0
Pojazdy ciezarowe 2 066 13,9 1328 12,3 293 12,2 445 26,6
Dwukotowe ‘ Motorowery 10 0,1 8 01 2 01 0 0,0
pojazdy ‘ Motocykle 42 03 33 0,3 7 0,3 2 01
AL \ Ogétem 52 03 41 04 9 04 2 0,1
Pojazdy silnikowe ogétem 14 870 100,0 10783 | 1000 2413 | 1000 1674 | 1000

Podobnie jak w przypadku rodzajowej struktury ruchu okreslanej w pomiarze podstawowym, rodzajowa
struktura ruchu wedtug Dyrektywy Hatasowej rozni sie w poszczegdlnych okresach doby od sredniej struktury
rodzajowej zarejestrowanej w ciggu catej doby. Najwieksze roznice w udziatach poszczegdlnych kategorii
pojazdoéw w stosunku do SDRR wystepujg w ruchu nocnym (SRN), dla ktérego obserwuje sie wyrazny wzrost
udziatu pojazddw ciezarowych — 26,6% w SRN wobec 13,9% w SDRR, przy znacznie mniejszym udziale lekkich
pojazddw silnikowych — 70,3% w SRN wobec 83,5% w SDRR. Dla srednich pojazdéw silnikowych najwieksza
wartosc¢ udziatu w ruchu uzyskano w ruchu nocnym (3,0%), przy najmniejszej w ruchu wieczornym (1,3%). Udziat
dwukotowych pojazdoéw silnikowych byt nieznaczny i wynidst 0,3% w SDRR oraz 0,1% w SRN.

W poréwnaniu z GPR 2020/21 udziat lekkich pojazdow silnikowych w SDRR wzrost z 82,4% do 83,5%, przy
spadku udziatu pojazddw ciezarowych z 14,7% do 13,9%. W ruchu nocnym udziat lekkich pojazdéw silnikowych
zwiekszyt sie z 66,0% do 70,3%, natomiast udziat pojazdow ciezarowych obnizyt sie z 30,2% do 26,6%.
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W tabeli 11 zebrano dane prezentujace zmiennos¢ struktury rodzajowej ruchu nocnego w zaleznosci od funkgji
drogi.

Udzial poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych
w SRN 2025 (%)
Kategorie pojazdow

w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate
Lekkie pojazdy silnikowe 70,3 67,4 75,8
Srednie pojazdy silnikowe 3,0 2.9 3,2
Pojazdy ciezarowe 26,6 29,6 20,9
Dwukotowe Motorowery 0,0 0,0 0,0
pojazdy Motocykle 0,1 0,1 0,1
SLECE Ogotem 0,1 0,1 0,1
Pojazdy silnikowe ogétem 100,0 100,0 100,0

Na drogach miedzynarodowych odnotowano wigkszy udziat pojazdéw ciezarowych w SRN niz przecietnie na
catej sieci drég krajowych oraz zdecydowanie wiekszy niz na pozostatych drogach krajowych. Udziat pojazdéw
ciezarowych w SRN na drogach miedzynarodowych wynidst 29,6%, podczas gdy na pozostatych drogach
krajowych byt nizszy i wynidst 20,9%. Odwrotnag zalezno$¢ zaobserwowano w przypadku lekkich pojazdéw
silnikowych. Ich udziat w ruchu nocnym byt nizszy na drogach miedzynarodowych, gdzie wynidst 67,4%,
natomiast na pozostatych drogach krajowych osiggnat 75,8%. Oznacza to, ze w ruchu nocnym na drogach
0 mniejszym znaczeniu funkcjonalnym wieksze znaczenie miaty pojazdy lekkie, a struktura ruchu byta mniej
obcigzona udziatem pojazddw ciezkich. Udziat Srednich pojazdéw silnikowych byt zblizony w obu grupach drég
- 2,9% na drogach miedzynarodowych oraz 3,2% na pozostatych drogach krajowych. Udziat dwukotowych
pojazddw silnikowych w SRN byt marginalny — zaréwno na drogach miedzynarodowych, jak i na pozostatych
drogach krajowych i wynosit 0,1%.

W poréwnaniu z GPR 2020/21 udziat pojazdow ciezarowych w ruchu nocnym zmniejszyt sie zaréwno na drogach
miedzynarodowych, jak i na pozostatych drogach krajowych. Na drogach miedzynarodowych spadt z 34,4%
do 29,6%, a na pozostatych drogach krajowych z 24,1% do 20,9%. Jednoczesnie wzrdst udziat lekkich pojazdéw
silnikowych: na drogach miedzynarodowych z 62,1% do 67,4%, a na pozostatych drogach krajowych z 71,7%
do 75,8%. Mimo tych zmian podstawowa zalezno$¢ funkcjonalna pozostata taka sama — drogi miedzynarodowe
nadal charakteryzowaty sie wyraznie wiekszym udziatem pojazdow ciezarowych w ruchu nocnym niz pozostate
drogi krajowe.

W tabeli 12 przedstawiono dane dotyczace udziatu poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w ruchu
nocnym, na drogach krajowych, w podziale na klasy techniczne drog.
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Struktura rodzajowa ruchu w réznych okresach doby w GPR 2025

Tabela 12. Udziat kategorii pojazddw silnikowych wedtug Dyrektywy Hatasowej w SRN, na drogach

krajowych, z uwzglednieniem podziatu na klasy techniczne drég

Udziatl poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych
w SRN 2025 (%)
Kategorie pojazdow w tym:
krajowe
A S GP G

Lekkie pojazdy silnikowe 70,3 65,4 70,0 74,2 81,3
Srednie pojazdy silnikowe 3,0 2,8 3,0 3,4 2,8
Pojazdy ciezarowe 26,6 31,8 26,9 22,2 15,7
Dwukofowe Motorowery 0,0 0,0 0,0 01 01
pojazdy ‘ Motocykle 0,1 0,0 01 0,1 01
silnikowe ‘Ogétem 01 0,0 01 0,2 0,2
Pojazdy silnikowe ogétem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Najwiekszy udziat pojazddw ciezarowych w SRN odnotowano na autostradach, gdzie wynidst 31,8%. Na drogach
ekspresowych udziat tej kategorii byt nizszy i wyniost 26,9%, natomiast na drogach klasy GP osiggnat 22,2%.
Najmniejszy udziat pojazdéw ciezarowych w ruchu nocnym wystapit na drogach klasy G, gdzie wynidst
15,7%. W przypadku lekkich pojazdéw silnikowych Ich udziat byt najnizszy na autostradach (65,4%) i wzrastat
wraz ze spadkiem klasy technicznej drogi. Na drogach ekspresowych wyniost 70,0%, na drogach klasy GP
74,2%, a na drogach klasy G 81,3%. Udziat srednich pojazdow silnikowych miescit sie w przedziale od 2,8%
- 3,4%, w zaleznosci od klasy technicznej drogi. Udziat dwukotowych pojazdéw silnikowych w ruchu nocnym
we wszystkich klasach technicznych drég nie przekraczat 0,2%.

W poréwnaniu z GPR 2020/21 we wszystkich klasach technicznych drég odnotowano spadek udziatu pojazdow
ciezarowych w ruchu nocnym. Na autostradach udziat tej kategorii zmniejszyt sie z 39,8% do 31,8%, na drogach
ekspresowych z 34,3% do 26,9%, na drogach klasy GP z 30,3% do 22,2%, a na drogach klasy G z 20,7% do 15,7%.
Towarzyszyt temu wzrost udziatu lekkich pojazddw silnikowych: na autostradach z 59,8% do 65,4%, na drogach
ekspresowych z 65,2% do 70,0%, na drogach klasy GP z 68,9% do 74,2% oraz na drogach klasy G z 78,5%
do 81,3%.

W tabeli 13 przedstawiono udziaty SRN w SDRR dla poszczegdlnych kategorii pojazdow silnikowych okreslonych
w Dyrektywie Hatasowej, w zaleznosci od funkgji drog.
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Tabela 13. Udziat SRN 2025 w SDRR 2025 dla poszczegdlnych kategorii pojazdow silnikowych wedtug

Dyrektywy Hatasowej z uwzglednieniem podziatu funkcjonalnego drég

Udziat SRN 2025 w SDRR 2025 dla poszczegélnych kategorii
pojazdoéw silnikowych (%)
Kategorie pojazdow w tym:
krajowe
miedzynarodowe pozostate

Lekkie pojazdy silnikowe 9,5 10,3 84
Srednie pojazdy silnikowe 15,2 18,0 12,0
Pojazdy ciezarowe 21,5 23,0 18,4
Dwikotowe 'Motorowery 34 29 34
pojazdy Motocykle 38 38 3,8
AllLene ‘Ogétem 37 38 37
Pojazdy silnikowe ogotem 11,3 12,5 9,6

Udziat ruchu nocnego w SDRR byt silnie zréznicowany w zaleznosci od kategorii pojazdéw. Ponad 21% ruchu
dobowego pojazdéw ciezarowych przypadato na godziny nocne. Oznacza to, ze ruch ciezki w znacznie
wiekszym stopniu niz pozostate kategorie pojazddw koncentrowat sie w porze nocnej. Udziat SRN w SDRR dla
pojazddw ciezarowych byt wyzszy na drogach miedzynarodowych, gdzie wynidst 23,0% niz na pozostatych
drogach krajowych, gdzie osiagnat 18,4%. Dla srednich pojazdéw silnikowych udziat SRN w SDRR wyniost
15,2% na catej sieci drog krajowych. Na drogach miedzynarodowych udziat ruchu nocnego w SDRR dla tej
kategorii pojazdow wynidst 18,0%, natomiast na pozostatych drogach krajowych 12,0%. Udziat lekkich pojazdéw
silnikowych poruszajacych sie w godzinach nocnych wynidst: 9,5% na catej sieci drég krajowych, 10,3% na
drogach miedzynarodowych i 8,4% na pozostatych drogach krajowych. Udziat SRN w SDRR dla dwukotowych
pojazdow silnikowych byt niewielki i wynidst ok. 3,7%.

W pordwnaniu z GPR 2020/21 udziat SRN w SDRR dla pojazddw ciezarowych zmniejszy# sie na catej sieci drog
krajowych. Spadek ten byt widoczny zaréwno na drogach miedzynarodowych, jak i na pozostatych drogach

krajowych.

Dane dotyczace udziatow SRN w SDRR w GPR 2025 dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych,
w zaleznosci od klasy technicznej drog, przedstawiono w tabeli 14.

Tabela 14. Udziat SRN w SDRR dla poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych wedtug Dyrektywy

Hatasowej z uwzglednieniem podziatu na klasy techniczne drog

Udziat SRN 2025 w SDRR 2025 dla poszczegélnych kategorii
pojazdéw silnikowych (%)
Kategorie pojazdow w tym:
krajowe
A S GP G
Lekkie pojazdy silnikowe 9,5 11,8 91 8,5 7.8
Srednie pojazdy silnikowe 15,2 19,7 16,4 12,6 9,8
Pojazdy ciezarowe 21,5 23,1 22,3 191 16,0
Dwukofowe Motorowery 3,4 2,0 36 35 3,0
pojazdy Motocykle 38 4,0 39 38 33
LT ‘Ogétem 37 3,9 3,8 3,8 3,2
Pojazdy silnikowe ogotem 11,3 141 11,0 9,8 8,5
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Kategoria, ktéra charakteryzowata sie najwiekszym udziatem ruchu nocnego w ruchu dobowym, byty pojazdy
ciezarowe. Udziat SRN w SDRR dla tej kategorii wyniost 21,5% na catej sieci drog krajowych, przy czym na
autostradach osiggnat 23,1%, a na drogach ekspresowych 22,3%. Na drogach klasy GP i G wartosci te byty nizsze
i wyniosty odpowiednio 19,1% oraz 16,0%. W przypadku srednich pojazdéw silnikowych udziat SRN w SDRR
réwniez zmniejszat sie wraz ze spadkiem klasy technicznej drogi. Na autostradach wyniést 19,7%, na drogach
ekspresowych 16,4%, na drogach klasy GP 12,6%, a na drogach klasy G 9,8%. Dla lekkich pojazdéw silnikowych
wartosci byty wyraznie nizsze: od 11,8% na autostradach do 7,8% na drogach klasy G. Udziat SRN w SDRR dla
dwukotowych pojazdéw silnikowych byt niewielki i stabo zréznicowany miedzy klasami technicznymi drdg,
wynosit od 3,2% do 3,9%.

W poréwnaniu z GPR 2020/21 udziat SRN w SDRR dla pojazdow silnikowych ogdtem na catej sieci drog
krajowych nie zmienit sie i wynidst 11,3%. W podziale na klasy techniczne réwniez nie odnotowano istotnych
zmian w wielkosci udziatéw ruchu nocnego w SDRR. W przypadku pojazddw ciezarowych udziat SRN w SDRR
zmniejszyt sie we wszystkich klasach technicznych: na autostradach z 24,8% do 23,1%, na drogach ekspresowych
7 24,2% do 22,3%, na drogach klasy GP z 21,9% do 19,1%, a na drogach klasy G z 17,8% do 16,0%.
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Podsumowanie ®

4. Podsumowanie

W niniejszym opracowaniu przedstawiono podstawowe informacje i wnioski dotyczace ,Rozktadéw ruchu
do analiz srodowiskowych” w poszczegdlnych okresach doby uzyskane na podstawie wynikéw GPR 2025 na
zamiejskiej sieci drég krajowych. Uzyskane wyniki beda mogty byé wykorzystane m. in. na potrzeby analiz
dotyczacych oddziatywania drég na srodowisko, w tym do przygotowania strategicznych map hatasu.

Najwazniejsze informacje i wnioski otrzymane na podstawie uzyskanych wynikdéw GPR 2025 dla drdg krajowych
s3 nastepujace:

o Sredni ruch dzienny pojazdéw silnikowych (SRD) wyniést 10 783 poj./12 h, co stanowito 72,5%
SDRR. W poréwnaniu z GPR 2020/21 rozktad ruchu w ciggu doby, w tym udziat SRD, nie ulegt istotnym
zmianom.

W podziale funkcjonalnym, dla drég miedzynarodowych SRD stanowit 70,7% SDRR, a dla pozostatych
drég 75,0% SDRR. Uwzgledniajac klasy techniczne, udziat SRD w SDRR malat od 76,4% na drogach
klasy G do 69,0% na autostradach. Uwzgledniajac podziat administracyjny kraju, najwiekszy udziat
SRD w SDRR zarejestrowano w wojewddztwie zachodniopomorskim (76,2% SDRR), a najmniejszy
w wojewodztwie todzkim (70,1% SDRR). Udziat samochodéw osobowych w SRD wynosit 75,2%,
a samochodéw ciezarowych tacznie 14,2%. W podziale na kategorie wedtug Dyrektywy Hatasowej,
udziat w SRD lekkich pojazdéw silnikowych wynosit 85,0%, a pojazdow ciezarowych 12,3%.

o Sredni ruch wieczorny pojazdéw silnikowych (SRW) wyniést 2 413 poj./4 h, co stanowito 16,2%
SDRR. W pordéwnaniu z GPR 2020/21 udziat SRW w SDRR nie ulegt istotnym zmianom.

W podeziale funkcjonalnym, dla drég miedzynarodowych SRW stanowit 16,8% SDRR, a dla pozostatych
drég 15,4% SDRR. Uwzgledniajac klasy techniczne, warto$¢ ta rosta od 15,1% na drogach klasy G do 16,9%
na autostradach. Najwiekszy udziat SRW w SDRR zarejestrowano w wojewddztwie mazowieckim (17,2%
SDRR), a najmniejszy w wojewddztwie podlaskim (14,6% SDRR). Udziat samochodéw osobowych
w SRW wyniost 78,6%, a samochodow ciezarowych facznie 13,0%. W podziale na kategorie wedtug
Dyrektywy Hatasowej, udziat w SRW lekkich pojazdéw silnikowych wynosit 86,1%, a pojazddéw
ciezarowych 12,2%.

o Sredni ruch nocny pojazdéw silnikowych (SRN) wyniést 1 674 poj./8 h, co stanowito 11,3% SDRR.
Byta to wartos¢ identyczna jak w GPR 2020/21.

W podziale funkcjonalnym dla drég miedzynarodowych SRN stanowit 12,5% SDRR (bez zmian
wzgledem GPR 2020/21), a dla pozostatych drog 9,6% SDRR (nieznaczny spadek z 9,8%). Uwzgledniajac
klasy techniczne, wartosc ta rosta od 8,5% SDRR na drogach klasy G do 14,1% SDRR na autostradach.
Najwiekszy udziat SRN w SDRR zarejestrowano w wojewddztwie tddzkim (13,0% SDRR) oraz opolskim
(12,2% SDRR), a najmniejszy w wojewddztwach zachodniopomorskim (8,5% SDRR) i warminsko-
mazurskim (9,0% SDRR). Nalezy podkresli¢, ze ponad 21% ruchu samochodéw ciezarowych
z przyczepami przypadato na godziny nocne, podczas gdy w przypadku samochodéw osobowych
byto to jedynie 9,0%. W podziale na kategorie wedtug Dyrektywy Hatasowej, udziat w SRN lekkich
pojazdow silnikowych wynidst 70,3% i byt nizszy niz w SDRR (83,5%). Odwrotna tendencje wykazaty
pojazdy ciezarowe — ich udziat w SRN wyniost 26,6% i byt niemal dwukrotnie wyzszy niz w SDRR
(13,9%).
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