Zatacznik nr 1 do decyzji
znak: 00.421.3.11.2020.MS1.30
z dnia: 28.06.2022 .

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowana inwestycja polega na budowie nowych linii kolejowych wraz z infrastrukturg
towarzyszgcqg oraz przebudowe niezbednych elementéw istniejacej infrastruktury celem
dowigzania nowego uktadu.

Poczatek nowej linii kolejowej nr 627 znajduje sie w rejonie stacji Podteze R301, ktdra jest
projektowana na linii kolejowej nr 95 Krakéw MydIniki — Podteze km ok. 31+138 toru 1.
Na linii nr 95 pomiedzy torami nr 1 i 2 zaprojektowano potgczenie rozjazdowe
umozliwiajgce wjazd na tgcznice nr 627 z obu toréw linii nr 95 z predkosciag 80 km/h.
Ponadto na odcinku dowigzania do linii kolejowej nr 95 zakfada sie przebudowe uktadu
torowego wraz z podtorzem i infrastrukturg techniczna.

Poczatek nowej linii kolejowej nr 622 znajduje sie na stacji Podteze R401, ktéra jest
projektowana na linii kolejowej nr 91 Krakéw Gtowny — Medyka ok. km 14+540.
Zapewniono petfne relacje dla zjazdu na nowa linie poprzez zabudowe petnego trapezu na linii
kolejowej nr 91, ktére umozliwia jazde na kierunek zwrotny z predkoscig 60 km/h.

Na odcinku F projektuje sie stacje Podteze Balachdwka oraz Gdéw. Stacje te, oprécz dwdch
toréw gtéwnych zasadniczych bedg posiadaty po trzy i po dwa tory gidéwne dodatkowe.
W kilometrze ok. 10+115 projektuje sie przejscie dyspozytorskie podg. Suréwki. Szlak st.
Podteze Balachéwka — podg. Surowki oraz podg. Surdowki — st. Gdow jest czescig
nowoprojektowanej linii kolejowej nr 622 na dwutorowym odcinku tej linii. Ze wzgledu
na duze réznice wysokosci terenu szlak w zakresie km proj. ok. 8+305 — 9+205 biegnie
w tunelu. Na szlakach zlokalizowane bedg dwa przystanki osobowe: PO Zagérze koto
Niepotomic oraz PO Wiatowice.

(*podg — posterunek odgatezny, PO — przystanek osobowy, ST — stacja)

Wariant W4 wybrany do realizacji (wariant inwestycyjny) obejmuje nastepujgce prace:

— budowe nowoprojektowanych linii LK 622 (dwutorowa) i LK 627 (jednotorowa)
z dostosowaniem infrastruktury technicznej do predkosci pociggdw pasazerskich
Vpmax = 160 km/h, a dla pociggéw towarowych, Vtmax = 120 km/h na LK 622 oraz
Vpmax =80 km/h dla pociggdw pasazerskich i Vtmax = 80 km/h dla pociggdw towarowych
na LK 627;

— przebudowe LK 91 (w km ok. 12+608 — 15+201, przy czym prace torowe prowadzone
bedag w km ok. 14+400 — 15+200) i przebudowe LK 95 (w km ok. 29+018 — 31+250
toru 1/ km ok. 294679 — 32+050 toru 2 przy czym prace torowe prowadzone beda
w km ok. 30+750 — 31+250 toru 1 i 31+150 — 32+050 toru 2); Dodatkowo na linii LK 95
od ok. km istn. 29+018 do ok. 29+370 toru 1/od ok. km istn. 29+679 do ok. 30+030
toru 2 prowadzone bedg prace dowigzaniowe infrastruktury technicznej sieci SRK;
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w uktadzie rozjazdéw i geometrii toréw LK 622 uwzglednienie rezerwy pod wykonanie
w przysztosci dobudowy trzeciego toru po pétnocnej stronie LK 91;

budowe tunelu w km ok. proj. 8+305 — 9+205 o dtugosci 900 m w rejonie
miejscowosci Zabtocie, ktdrego czes¢ podziemna bedzie przebiegac od ok. km proj. 8+380
do 94115 na odcinku o dtugosci 735 m. Tunel bedzie sie sktadat z dwdch przewodéw
jednotorowych. Przewody sg potgczone przewigzka w Srodku tunelu. Kazdy przewéd
petni funkcje tunelu ewakuacyjnego dla drugiego przewodu. Dla lokalizacji przewigzki
przyjmuje sie tolerancje 25 m ze wzgledu na koniecznos¢ dopasowania lokalizacji
przewigzki do napotkanych warunkow gruntowych na budowie.

budowe konstrukcji wsporczych oraz budowe nowej sieci trakcyjnej dla LK622 i 627. Poza
tunelem w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych nowych stacji Podteze
Balachéwka i Gdow planuje sie sie¢ YC150-2CS150, zas w tunelu sie¢ taricuchowa
YC150-2CS150; na liniach LK 91 i LK 95 planuje sie odpowiednio sieci typu YC150-
2CS150 i typu YC120-2CS150;

odbudowe i regulacje sieci typu C120-2C na torach gtéwnych zasadniczych stacji
Podteze (LK 95);

budowe nowej sieci trakcyjnej — tancuchowej typu YC150-2CS150 w tunelu w km ok. proj.
8+305 —9+205;

budowe linii potrzeb nietrakcyjnych na catym odcinku LK nr 622 oraz 627 (za wyjatkiem
LK 91, gdzie linia potrzeb nietrakcyjnych wystepuje na szlaku podg. Gaj — Podteze);
budowe systemu SRK na odcinku linii kolejowej nr 622 od stacji Podteze (R401)
do km proj. ok.17+487 toru 1/ 17+549 toru 2 razem ze stacjg Gdow i wigczeniem linii
kolejowej nr 627 do linii kolejowej nr 622 (stacja Podteze Balachowka) oraz na linii
kolejowej nr 91 od km 12+619 do km 18+478 i linii kolejowe]j nr 95 od km 29+094 do km
33+321;

budowe systemu telekomunikacji wzdtuz catego odcinka LK 622 (od km proj.
ok. 0+345 tor 1/0+000 tor 2 do km proj. ok. 17+ 487 toru 1/ 17+549 toru 2) oraz tgcznicy
nr 627 (od km proj. ok. 0+000 do km proj. ok. 1+928), LK 91 (od km 13+925 do km 14+540)
oraz LK 95 (od km 30+760 tor nr 1 do km 33+840);

przebudowe sieci energetycznych niskiego, S$redniego i wysokiego napiecia
kolidujgcych z projektowanymi rozwigzaniami wzdtuz catego odcinka Fi J;

budowe nastepujgcych posterunkdow ruchu i punktow ekspedycyjnych: ST Podteze
Balachowka (ok. km proj. 3+313 LK 622), PO Zagédrze koto Niepotomic (ok. km proj. 6+773
LK 622), podg. Suréwki (ok. km proj. 10+115 LK 622), PO Wiatowice (ok. km proj. 11+985
LK 622), ST Gdéw (ok. km proj. 16+255 LK 622);

budowe placu tadunkowego w km proj. ok. 17+000 LK 622 w miejscowosci Gdow;
rozbiorke istniejgcych i budowe nowych obiektéw inzynieryjnych (mosty kolejowe,
mosty drogowe, wiadukty kolejowe, wiadukty drogowe, przepusty kolejowe
i drogowe, sSciany oporowe, przejscia podziemne) wraz z pracami hydrotechnicznymi
w ich sgsiedztwie;

przebudowa wiaduktu kolejowego w km ist. 30+747 na LK 95 (km istn. ok.31+410
toru 2);

budowe 2 nowych nastawni na st. Podteze Balachéwka i st. Gdow;

budowe miejsc postojowych, chodnikéw oraz drogi dojazdowej w rejonie nastawni
kolejowych;

budowe nowego odwodnienia na LK 622 i LK 627 (za wyjgtkiem LK 91 oraz LK95, gdzie
istniejgce linie kolejowe odwadniane sg przez spadki poprzeczne torowiska na
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zewnatrz ukfadu torowego na skarpe lub do rowdéw przytorowych, skad trafiajg do
odbiornikow w postaci ciekéw naturalnych);

— budowe nowych peronéw wraz z dojsciami oraz infrastrukturg towarzyszacg,
z uwzglednieniem oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

— rozbidrke zbednej infrastruktury;

— budowe drég réownolegtych oraz chodnikdw, a takze budowe placéw do zawracania;
budowe skrzyzowan dwupoziomowych wraz z rozbudowga i budowg drég w rejonie
istniejgcych i projektowanych skrzyzowan dwupoziomowych;

— przebudowe/rozbudowe istniejgcych drég réwnolegtych do linii kolejowej w zwigzku
z budowg uktadu torowego;

— budowe dojs¢ do projektowanych perondw i przejs¢ podziemnych umozliwiajgce
bezkolizyjne dojscie do perondw;

— przebudowe uzbrojenia terenu kolidujgcego z planowanym przedsiewzieciem lub
rozbiodrka nieczynnych sieci, w tym: sieci wodociggowych, gazowych, kanalizacyjnych,
cieptociggowych oraz sieci teletechnicznych i elektroenergetycznych.

W ramach inwestycji przewiduje sie wykonanie robdt budowlanych w zakresie rozbidrki

budynkdw bedacych w ztym stanie technicznym badZz kolidujgcych z rozwigzaniami

projektowymi. Do wyburzen przewidziano zaréwno budynki mieszkalne, jak i obiekty
gospodarcze i garazowe. Do rozbiorki przewidziano ok. 22 obiekty lub zespoty obiektéw
kubaturowych, w tym kilkanascie budynkdow lub zespotéw budynkdw mieszkalnych.

W ramach przedsiewziecia planuje sie budowe nowych drdg réwnolegtych, budowe
skrzyzowan dwupoziomowych wraz z korekta przebiegu/budowg droég,
przebudowe/korekte przebiegu istniejgcych drég rownolegtych do linii kolejowej oraz
budowe skrzyzowan dwupoziomowych z zciggami pieszymi i doj$¢ do perondw.

W ramach przedsiewziecia budowe nastepujgce obiektdw inzynieryjnych:

1) 17 mostéw kolejowych (budowa obiektow),

2) 6 mostow drogowych (w tym: rozbidrka istniejgcego i budowa nowego obiektu — 3 szt.,
budowa — 3 szt.)

3) 12 wiaduktow kolejowych (11 — budowa, 1 — przebudowa),

4) 5 wiaduktéw drogowych (budowa),

5)12 przepustow kolejowych (budowa),

6) 11 przepustéw drogowych (w tym: rozbidrke istniejgcych i budowe nowych — 2 szt., budowe
nowych przepustow — 9 szt.);

7) 1 tunel (budowa)

7) 2 przejscia pod torami (budowa);

8) 9 scian oporowych (budowa nowych obiektéw);

9) 9 konstrukcji oporowych — z palisad oporowych lub gruntu zbrojnego (budowa).

Nowobudowana infrastruktura kolejowa bedzie krzyzowata sie z nastepujgcymi drogami
klasy krajowej, wojewddzkiej oraz autostrada:
e autostradg A4 w rejonie km proj. ok. 5+819, nad autostradg bedzie wybudowany
wiadukt kolejowy;
e drogy krajowg DK94 w rejonie km proj. ok. 7+615, nad linig kolejowg bedzie
wybudowany wiadukt drogowy;



e droga wojewddzkag DW964 w rejonie km proj. ok. 3+173, nad droga wojewddzka
bedzie wybudowany wiadukt kolejowy;

e droga wojewddzka DW967 w rejonie km proj. ok. 16+254, nad linig kolejowa bedzie
wybudowany wiadukt drogowy.

W ramach inwestycji przewiduje sie réwniez budowe i przebudowe drég rownolegtych do
nowoprojektowanego odcinka F oraz J linii kolejowej, zamierzenia przekraczajgce dtugosc 1
km:
e przebudowa drogi krajowej nr 94 klasy GP wraz z drogami serwisowymi
wewnetrznymi, przekroczeniem LK 622 w km proj. 7+600 — 7+700 LK 622 (dtugosci
ok. 1200 m);
e budowa drogi wewnetrznej w km proj. ok. 94200 — 10+650 strona prawa LK 622
(dtugosci ok. 1550 m);

W ramach prac objetych wnioskiem planowana jest budowa tunelu T11 o dtugosci ok. 900 m
(od km proj. 8+305 —9+205), ktéry na odcinku 735 m w ok. km proj. 8+380 - 9+115
przebiega pod ziemig. Tunel bedzie sktadat sie z dwéch przewoddw jednotorowych. Wykopy
portalu pétnocnego wigczajac wykop startowy znajdujg sie od km ok. 8+225 do km ok. 8+405
(180 m), zas wykopy przy potudniowym portalu wtagczajgc wykop startowy znajdujg sie od km
ok. 9+080 do km ok. 9+250 (170 m).

Wszystkie mosty kolejowe na odcinku F i J projektowane sg na wode trzystuletnig, tj. Q=0.3%,
mosty drogowe w ciggu dréog klasy G na wode dwustuletnig, tj. Q=0,5% oraz mosty
drogowe w ciggu drog klasy L i D na wode stuletnig, tj. Q=1%. W zadnym przypadku
nie przewiduje sie lokalizacji podpér obiektéw w korycie przekraczanego cieku.

Odwodnienie odcinka objetego przedmiotowg inwestycjg realizowane bedzie za pomocg
rowow przytorowych, odcinkéw kanalizacji opadowej oraz odwodnienia wgtebnego.
Odwodnienie toréow bedzie zapewnione przez odpowiednio uksztattowane spadki poprzeczne
i podtuzne gérnych warstw podtorza, kierujgce wody opadowe do projektowanych rowéw
przytorowych, po skarpach w teren lub odwodnienia wgtebnego. Wody opadowe z peronéw
odprowadzane bedg za pomocg odwodnienia liniowego i skierowane do odbiornikéw lub
przez sptyw na skarpe lub do rowu. Rowy torowe planuje sie wykonaé jako ziemne
z umocnieniem azurowym. Nie bedg stosowane korytka gtebokie. Skarpy rowéw beda
umacniane poprzez darniowanie i obsianie mieszankg traw. Minimalne nachylenie skarp
rowow bedzie wynosi¢ 1:1,5, lokalnie (tylko z uwagi na ograniczenia wynikajgce z morfologii
i zagospodarowania terenu) mozliwe jest zastosowanie pochylenia nie wiekszego niz 1:1.
Odwodnienie budowanych i przebudowywanych drég bedzie realizowane za pomoca rowéw
trawiastych nieumocnionych, uumocnionych ptytami azurowymi wypetnionymi humusem
i obsianymi trawg, umocnionych korytkami betonowymi ptytkimi, korytkami gorskimi,
bystrotokami, brukiem na zaprawie lub za pomoca kanalizac;j.

Wody opadowe odprowadzane beda do ciekdw naturalnych: Potoku Podtezanka, ciekéw bez
nazwy w zlewni Podtezanki, Potoku Lipnica, cieku bez nazwy w zlewni Raby, a takze do
przytorowych i przydroznych rowdw oraz na skarpy torowe. tgcznie przewiduje sie realizacje
ok. 82 wylotéw.

Na obecnym etapie prac projektowych planuje sie nastepujace korekty trasy ciekow
naturalnych na dtuzszych odcinakach:



e 7ze wzgledu na dowigzanie do innych inwestycji — tj. projektowanego wezta
Niepotomice, konieczna bedzie korekta przebiegu Podtezanki w rejonie skrzyzowania
z projektowang linig kolejowg nr 622 na dtugosci ok. 750 m. W rejonie mostu
kolejowego w km proj. ok. 7+220 przebudowa koryta Podtezanki na dtugosci ok. 178
m,
e korekta przebiegu koryta cieku bez nazwy, wzdtuz nasypu linii kolejowej pomiedzy km
proj. ok. 9+770 a 10+110 na dtugosci ok. 330 m,
e W rejonie przecie¢ LK 622 przez potok Lipnica, ktory wielokrotnie krzyzuje sie
z projektowang linig kolejowg pomiedzy km proj. ok. 15+400 a km proj. ok.16+000,
Dodatkowo w ramach inwestycji przewiduje sie przebudowe/wzmocnienie watéw
powodziowych w km 2+631 potoku Podtezanka.

Zbiorniki retencyjne zaplanowano w nastepujacych lokalizacjach:

e ZRw km ok. 3+265 przed wylotem do Podtezanki;

e ZRw km ok. 8+090, przed wylotem do cieku bez nazwy w zlewni Podtezanki;

e ZRw km ok. 12+065, przed wylotem do rowu drogowego;

e ZRw km ok. 12+640, przed wylotem do rowu drogowego;

e ZRw km ok. 16+380, przed wylotem do rowu drogowego;

e ZRRw km ok. 17+120.
Zbiornik w km 17+120, zlokalizowany w rejonie stacji Gdow z uwagi na korzystne warunki
gruntowo — wodne wykonany zostanie jako zbiornik retencyjno — rozsgczajgcy. Pozostate
zbiorniki zaplanowano jako zbiorniki szczelne.

Planowana jest przebudowa trzech linii napowietrznych nalezgcych do sieci wysokiego
napiecia (WN) oraz jednej linii napowietrznej nalezgcej do sieci najwyzszych napieé (NN):
e linia 2x110kV relacji Wieliczka — Niepotomice 2 MAN/Niepotomice — Kurdow - przeciecie
z linig kolejowg w ok. km proj. 5+174 LK 622 toru 1,
e linia 110 kV relacji Niepotomice — Kuréw - przeciecie z linig kolejowg w ok. km proj.
7+055 LK 622 toru 1,
e linia 110 kV relacji Wygoda — Dobczyce - przeciecie z linig kolejowg w ok. km pro;j.
15+004 LK 622 toru 1,
e linia 2x400 kV relacji Skawina-Rzeszéw, Skawina-Tarnéw - przeciecie z linig kolejowg
w ok. km proj. 14+550 LK 622 toru 1.
oddziatywanie na powierzchnie gleby i ziemie bedzie ograniczato sie gtéwnie do prac
zwigzanych z likwidacjg istniejgcych i budowg nowych stupdéw i ich fundamentéw oraz
z dowozem materiatéw na miejsce budowy. Poniewaz przebudowa omawianych fragmentéw
sieci energetycznych wysokich i najwyzszych napieé bedzie prowadzona w istniejgcym
korytarzu przestrzennym, nie przewiduje sie zwiekszenia zajetosci terenu ponad stan
istniejgcy. Omawiane linie energetyczne znajdujg sie niemalze wytgcznie na obszarach
wykorzystywanych rolniczo. Ograniczenia uzytkowania terenu w fazie eksploatacji beda
wystepowacé jedynie
w miejscach posadowienia konstrukcji wsporczych. Obszar pod rozciggajgcymi sie miedzy nimi
liniami energetycznymi moze by¢ bez ograniczen wykorzystywany rolniczo.

Planowane do przebudowy odcinki gazociggdw wysokiego cisnienia znajdujg sie
w nastepujacych lokalizacjach:
e GWa1 -réwnolegty do toréw kolejowych — ok. km proj. 5+468 — 5+497 LK 622 toru 1,



e GW?2 - przecinajacy tory kolejowej w ok. km proj. 15+226 LK 622 toru 1.
Oba odcinki gazociggdw zlokalizowane sg na terenach zagospodarowanych rolniczo. Zajetosé
terenu pod przebudowe gazociggu bedzie niewielka: dtugos$é¢ odcinkéw do przebudowy
to ok. 35 m GW1 i ok. 100 m GW2, przy czym wyznacza sie strefy kontrolowane wynoszgce
3 m na obie strony gazociggu GW1 i 4 m na obie strony gazociggu GW2. Szacowane minimalne
zagtebienie osi gazociggu bedzie wynosito ok. 1,45 m, zas maksymalne 4,51 m.
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