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CYKL SUMP Przypominamy

12. Przeglqdy

i wycigganie
wnioskow

11. Monitorowanie,
dostosowywanie
i komunikagja
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Wdrazanie i

monitoring

10. Zarzadzanie
wdrazaniem
Faza 2.
Przygotowanie
strategii
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Zaplanowanie
srodkow
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| wsk

WOLANSKI



ROLA WSKAZNIKOW | MONITORINGU W
ZARZADZANIU

Nigdy nie wiemy, jakie skutki przyniosg nasze dziatania

- Co naprawde zadziatato?
- Co zadziatato gorzej lub nie zadziatato”? Dlaczego™?

WOLANSKI



CO DZIALA, A CO NIE DZIALA”?

Musimy miec cele
- przede
wszystkim w
ZWiqQzku z
oddziatywaniem

WOLANSKI



Przypominamy

- CELE SMARTER

|

+ Skonkretyzowany

el Measureable

« Mierzalny

Achiveable / Ambitious

« Osiggalny / Ambitny

Relevant

+ Istotny

Time-bound

« Okreslony w czasie

Excitin g

- Ekscytujgcy

- Zapisany

WOLANSKI



PODSTAWOWE WYZWANIA

Nie znamy poziomu referencyjnego

WOLANSKI



PODSTAWOWE ROZWIAZANIA

Regularne sprawozdania z realizacji

« Zespot wdrozeniowy

- Plan ewaluacji SUMP

- Budzet na badania ad hoc

WOLANSKI
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PRZYKELADY SYSTEMOW WSKAZNIKOW |
MONITORINGU PLANOW MOBILNOSCI
MIEJSKIEJ

MICHAL BABICKI
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" SKAWINA

SMART

WOLANSK]I

Specific

Skonkretyzowany

Measureable

Mierzalny

Achiveable /

Ambitious OS|ng||ny / Am b|tny

Relevant

Istotny

Time-bound

Okreslone w czasie



 SKAWINA

[ Propozycja wskaznikow ] .

Kluczowe wskazniki monitoringu dziatan w
zakresie zrownowazone] mobilnosci

21 wskaznikéw
4 wskazniki produktu vs. 17 wskaznikow rezultatu
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~ SKAWINA
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SKAWINA
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SKAWINA

Nazwa wskaznika

Srednia liczba
osob
przebywajqcych w
obszarze Rynku
15 minut lub
wiece] w okresie
popotudniowym
(od 12.00 do
18.00)

Podziat zadan
przewozowych w
podrézach
obligatoryjnych w
obszarze gminy

WOLANSKI

Jedn.

[osob

y]

[%]

Wartosc¢ bazowa

wskaznika
(miesiqc i rok)

174
(V 2016)

Pieszo: 28,65
Rower: 3,06
Publiczny transport
zbiorowy: 6,61
Autobus szkolny:
12,87

Bus prywatnego
przewoznika: 7,79
Samochdd: 41,01
(V 2015)

Wartosc
docelowa

300

Pieszo: 22
Rower: 15
Publiczny
transport
zbiorowy: 11
Autobus szkolny:
10

Bus prywatnego
przewoznika: S
Samochdéd: 37
(V 2015)

Pozgdany
kierunek
Zmian

Wzrost

Rower, Publiczny
transport
zbiorowy: Wzrost

Samochdd, Bus
prywatnego
przewoznika,
Autobus szkolny,
pieszo: Spadek

Wskaznik
rezultatu

Zrodto
danych

Inwentaryzacj
a UMIG
Skawina

Badania
ankietowe
UMIG Skawina
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LYON

Plan podrdzy
miejskich

OLAN DE
DEPLACEMENTS
URBAINS

AGGLOMERATION LYONNAISE

Obszar

Aglomeracji Lyon 2017-2030
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LYON
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LYON

(Sytuacjo) Situation 1995
(Cele) Objectif PDU 1997 et 2005
(Sytuacjo) Situation 2006
(Sytuacjoy Situation 2015

Marche Deux roues Transports collectifs ~ Voiture particuliere
(vélo + 2RM)

(ruch pieszy) (rower+skutery) (transport publiczny) (samochad)
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LYON

Przestrzen do zycia

e | zdrowie publiczne
Le PDU doit contribuer a l'amélioration :

de la qualité de l'air, pour laquelle :

le trafic routier joue un réle significatif. *

C'est un sujet de préoccupation majeure -

au regard des impacts sur la santé :

de la population. °

Le PDU doit intégrer
l'impéeratif d’équite
sociale en matiére
de mobilité, en agissant
L pour améliorer les
Cadre de vie conditions d'accés aux
et santé pu blique 4-+--- différents services de
mobilite.

'w.....’

Un systeme de
mobilite au service

d’'une agglomération L : i
multipolaire et . Rownosc i spéjnoé(:

attractive Un spoteczna
systeme de

mobilité pensé
pour l'usager et
I’habitant Il s’agit de placer les usagers
au ceeur de la demarche et de faire
évoluer les comportements en
permettant a chacun
de s’approprier les différents
outils du systeme de mobilite.

NSRRI NI N NN RN RN RR

L'organisation des """ >
déplacements doit se faire en
phase avec le développement

de l'agglomération,

y compris économique et

de ses entreprises, en visant
l'utilisation du bon mode de
déplacement au bon endroit. *

SessssNsEREERRRRRRRERRRRRERE RN

L [ETTYTITES

-
LT T

WOLANSKI



LYON

WOLANSKI



LYON

. Ocena
MobilNosCl

e

WOLANSKI



- LYON

(samochod)

(ruch pieszy)

(transport publiczny)

(rower)

WOLANSKI

) 50 %
% 00 Ememmenn.
32% ———--—-—---—---_:::::-
Marche [W— e 5 W35%
9% -
15 % Bttt H22%
TC |W—
2 % 2 e eSS B8 %
Vélo |l -
2006 2015 2030



LYON

Skrocenie o 5% przejechanych
kilometrow w zakresie przewozu
towarow transportem
drogowym w stosunku do 2015
roku.
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LYON

Un espace public
accueillant et faclitant
pour les modes actifs

4

Une mabiité

automobile
régulde
£t raisonnée
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LYON

PLAN DE Axe St ratégiq ue 2

DEPLACEMENTS
URBAINS tra a przestrzen
AGGLOMERATION LYONNAISE OSC

czna Mosc fizycznej
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)

® )| PaNDE 1L
DEPLACEMENTS Nl JITARCV]ITOKD -
URBAINS 2ol NNy acni fsipz

publiczny
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LYON

e GRS SUSICEI

mubolcichzondyo wa
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LYON

PLAN DE
DEPLACEMENTS
URBAINS

AGGLOMERATION LYONNAISE

spmubolmchzondyo wa

Procent floty
niediesla i
biogazowe)
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LYON

%E%%%%MENTS ;%g&%ﬂ%%&%%égﬁﬁ%%%%gga ncnliyg

RS spmubolcichzondyo wa

Liczba badan nad
nowymi ustugami i
systemami
transportowymi

WOLANSKI
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NARZEDZIA MONITORINGU | EWALUACJI SUMP

DR MICHAL WOLANSK]



ANALIZY DANYCH ZASTANYCH, POMIARY
| OBSERWACJE

Np. analizy statystyk sprzedazy biletow, czasow przejazdu
google, rotacji miejsc parkingowe;
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BADANIA ILOSCIOWE

Np. ankiety z uzytkownikami jakiegos srodka transportu lub
ogotem mieszkancow

WOLANSKI



BADANIA JAKOSCIOWE

Np. dyskusje focusowe, wywiady

WOLANSKI



- PRZYKLAD BADANIA EWALUACYJNEGO -
PARKINGI PARK & RIDE

- Budujemy parkingi Park & Ride

WOLANSKI



PRZYKLAD BADANIA EWALUACYJNEGO -
PARKINGI| PARK & RIDE

Co robimy??

« Budujemy parkingi Park & Ride

« Czy pozyskalismy nowych pasazerdow na odcinku
kolejowym?™?

- Dlaczego potowa miegjsc jest pusta?
- Czy osiggnelismy efektywnos¢ ekonomiczng®?

WOLANSKI



- PRZYKLAD BADANIA EWALUACYJNEGO -
BEZPLATNA KOMUNIKACJA DLA DZIECI

- Wprowadzamy bezptatng komunikacje dla dzieci

WOLANSKI



PRZYKLAD BADANIA EWALUACYJNEGO -
BEZPLATNA KOMUNIKACJA DLA DZIECI

Co robimy??

- Wprowadzamy bezptatng komunikacje dla dzieci

- lle nas to kosztuje?
- Czy dzieci zachecity rodzicow?
- Czy pozyskano nowych pasazerow’?

WOLAINONI



PRZYKLAD BADANIA EWALUACYJNEGO -
BEZPLATNA KOMUNIKACJA DLA DZIECI

Co robimy~?
- Wprowadzamy bezptatng komunikacje dla dzieci

- lle nas to kosztuje”?
- Czy dzieci zachecity rodzicow?
« Czy pozyskano nowych pasazerow?

- Liczenia pasazerow
« Analizy statystyk sprzedazy

« Panel CAWI z ogotem mieszkancow (warto miec dane
referencyjne lub szereg czasowy!)

WOLANSKI
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ZRODEA DANYCH DO MONITORINGU
SUMP

PAULINA KOZLOWSKA



" UPORZADKOWANIE POJEC

Funkcja informacyjna bezposrednia

Informuje o zjawisku, ktore sie odnosi

Odzwierciedla ceche tatwo obserwowalng i mierzalng, np. prace przewozowd
Stuzy do konstrukcji wskaznikow lub jest ich bazg

.

Wskaznik

« Funkcja informacyjna posrednia

- Wiqze zjawisko z jego szerszym ttem

- Odzwierciedla ceche trudno obserwowalnq i niemierzalng, np. jakosc zycia,
wykluczenie transportowe

WOLANSKI



" OPERACJONALIZACJIA

Niezbedna do skonkretyzowania opisu przedmiotu badan
| utrzymania spojnosci wywodu logicznego

WOLANSKI



RODZAJE WSKAZNIKOW

ze wzgledu na przedmiot pomiaru:

- naktady

- produkty

- rezultat

- oddziatywanie/wptyw
« kontekst

- zwigzek umowny (wskaznik jest obserwowalny, a zjawisko nie)
- zwiqzek rzeczowy (wskaznik i wiasciwosc sg obserwowalne)

ze wzgledu na budowe:

. proste - sumy, wartosci procentowe czy usrednione, np. sredni wiek autobusoéw

- ztozone - uwzgledniajqce kilka informacji, z réznych poziomow agregaciji, np. liczba
podrozy komunikacjg miejskg na mieszkanca

- indeksy - wskazniki ztozone z innych wskaznikow, np. HDI, Big Mac Index

WOLANSKI



RODZAJE ZRODEL DANYCH

« Dane zbierane bezposrednio od respondentow
+ Na potrzeby konkretnego problemu badawczego

/Zrodta wtorne

- Dane bedgce wynikiem dokonanych wczesniej analiz, pochodzgcych
z dokumentow zrodtowych

« Mozliwe jest ich wielokrotne wykorzystanie
« Zwykle tansze do pozyskania i dobrej jakosci

WOLANSKI



" ZRODLA WTORNE

WOLANSKI



STATYSTYKA PUBLICZNA

Gtowny Urzaqd
Statystyczny (GUS)

- wskazniki kontekstowe, m.in. spoteczno-gospodarcze

- dane o zanieczyszczeniu srodowiska, m.in. dotyczqce
jakosci powietrza

- szczegotowe dane o wypadkach w ruchu drogowym,
ofiarach i rannych

Generalna Dyrekcja - Generalny Pomiar Ruchu (dane o ruchu pojazdéw na
Drog Krajowych drogach krajowych)

i Autostrad (GDDKIA) + dane o hatasie drogowym

Gtowny Inspektorat
Transportu Drogowego
(GITD)

« dane o liczbie fotoradaréw, odcinkowym pomiarze
predkosci

WOLANSKI



DANE WEASNE MIAST

Budzet - wydatki na lokalny transport zbiorowy
ml asta - wydatki na infrastrukture drogowq

» dtugosc drog rowerowych
- dtugosc drog o predkosci 30 km/h,
deptakow, stref czystego transportu

: - liczba miejsc / przychody z tytutu Strefy
Pol |ty kO Ptatnego Parkowania

" - liczba migjsc w strefach Park&Ride,
pO rkl ngOWO KissGRide

WOLANSKI



DANE WEASNE MIAST / ORGANIZATOROW
| OPERATOROW

+ dtugosc linii komunikacyjnych, srednia predkosc
eksploatacyjna
- ceny biletéw, liczba sprzedanych biletéw, przychody

O pe rato r‘zy z tytutu sprzedazy

« liczba jednostek taboru, sredni wiek taboru, liczba
pojazdow w ruchu

« liczba wypadkdw, awarii

- liczba przewiezionych pasazerdw, praca eksploatacyjna

O rg an | 7d to r7Z y « stan infrastruktury szynowej

« koszt wykonania 1 wozokilometra

WOLANSKI



BIG DATA

- czas przejazdu w poszczegolnych relacjach

« Srednia predkosc¢ komunikacyjna pojazdow komunikacii
Autokomputery i e pe) :

miejskiej
« zapetnienie pojazdow (automatyczne zliczanie pasazerow)

« Srednia predkosc¢ komunikacyjna pojazdow komunikacii
miejskiej i samochodow
- identyfikacja wqskich gardet sieci

Systemy
8 « dane o liczbie wypozyczen, czasie trwania wypozyczenia,
rowerow trasach przejazdu

miejskich

WOLANSKI



" 7ZRODLA PIERWOTNE

WOLANSKI



- BADANIA SATYSFAKCJI

Czystosc
Punktualnosc, niezawodnosc
Jakosc pracy kierowcow

Bezpieczenstwo osobiste, bezpieczenstwo podrozy

Dostepnosc pojazddw dla osob o ograniczone] mobilnosci

WOLANSKI



- BADANIA RUCHU

Motywacje podrozy

Podziat zadan przewozowych (modal split)

WOLANSKI



" BADANIA MOBILNOSCI TRANSPORTOWEJ
LUDNOSCI

Sposob
podrozowania

Motywacja
wyboru srodka

(Srodki transportu

transportu)

WOLANSKI



BIG DATA (GOOGLE MAPS)

Rzeczywisty
Czas przejazdu

) . Rozktad czasow
Srednid

przejazdu,

preakosc mMedianag, decyle

WOLANSKI



PRZYKLADY WSKAZNIKOW (1)

Mobilnosc transportowa ludnosci

- Podziat zadan przewozowych (badanie ruchu,
badanie mobilnosci)

- Ruchliwosc mieszkancow (badanie ruchu)
- Natezenie ruchu pojazdow (badanie ruchu)

- Przychody z tytutu Strefy Piatnego Parkowanio
(dane wiasne miast)

- Liczba wypozyczen rowerow miejskich (systemy
rowerow miejskich)

- Dostepnosc pojazdow komunikacji miejskiej dla osob
o ograniczonej mobilnosci (badanie satysfakgji)

WOLANSKI



PRZYKELADY WSKAZNIKOW (2)

Funkcjonowanie komunikacji miejskie]

- Wydatki na lokalny transport zbiorowy
(budzety miast)

- Diugosc linii komunikacyjnych (operatorzy)
. Sredni wiek taboru (operatorzy)
- Liczba pojazdow w ruchu (operatorzy)

- Koszt wykonania 1 wozokilometra
(organizatorzy)

- Zapetnienie pojazdow (automatyczne
zliczanie pasazerow)

WOLANSKI



PRZYKELADY WSKAZNIKOW (3)

Ptynnosc ruchu
. Srednia predkos¢ eksploatacyjna
w komunikacji miejskiej (operatorzy)

. Srednia predkos¢ komunikacyjna w komunikadji
miejskiej (autokomputery, ITS, systemy rowerow
miejskich)

. Srednia predkos$¢ komunikacyjna pojazdow w
ruchu drogowym (Google Maps)

- Natezenie ruchu pojazddéw (badanie ruchu)

- Liczba wagskich gardet sieci komunikacyjnej (ITS)

WOLANSKI



PRZYKLADY WSKAZNIKOW (4)

Bezpieczenstwo ruchu

- Liczba wypadkow drogowych (SEWIK)

- Liczba wypadkow z udziatem pojazdow
komunikacji miejskiej (SEWIK)

- Liczlba zabitych i rannych w wypadkach
drogowych (SEWIK)

- Liczba fotoradarow, odcinkowych pomiarow
poredkosci (GITD)

- Liczba wypadkow i awarii (operatorzy)

- Ocena poczucia bezpieczenstwa osobistego
| bezpieczenstwa podrozy (badanie satysfakcji)

WOLANSKI



PRZYKLADY WSKAZNIKOW (5)

. Sredljie roczne stezenie pytow zawieszonych PM10
(GIOS)

. Sredrjie roczne stezenie pytow zawieszonych PM2,5
(GIOYS)

. Srednie roczne stezenie dwutlenku azotu NO, (GIOS)

- Liczba przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwieku
dla hatasu przemystowego, drogowego, szynowego
i lotniczego - w punktach pomiarowych (GIOS)

- Liczba przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwieku

dla hatasu drogowego — w korytarzach drog krajowych
(GDDKIA)

WOLANSKI



PRZYKEADY WSKAZNIKOW (B8)

Wskaznikl kontekstowe

- Stopien suburbanizacji (GUS)

- Liczba zarejestrowanych samochoddw na
mieszkanca (GUS)

- Stopa bezrobocia (GUS)

- Przecietne wynagrodzenie brutto (GUS)

- Sprzedaz energii cieplnej (GUS)

- Emisja zanieczyszczen pytowych (GUS)

- Liczba pojazddow wjezdzajgcych do miasta (GDDKIA)
- Wydatki na infrastrukture drogowq (budzety miast)

WOLANSKI



@WOLANSKI

DZIEKUJEMY ZA UWAGE



Wskaznikitagodzenia zmian klimatu w
SUMP

Warszawa-30/06/2021

JASPERS

J..aspers 3



Spistresci Jaspers §

- Sp 6j n&¢ z Porozumieniem Paryskim i celami klimatycznymi
tagodzeniezmian klimatu a cele i wskazniki monitorowania SUMPu
*Obliczanie emisji GC

-Studium przypadku: Andaluzyjski Plan Dziatania na rzecz Klimatu a SUMPy

‘Wytyczne UEi kontekst




Spojnosc zPorozumieniem Paryskimi
celami klimatycznymi

Jaspers 9

Uzyskanie zgodnosci z Porozumieniem Paryskim i celami klimatycznymi

Neutralnosc¢ klimatyczna Odpornosc¢ klimatyczna
( M it ygacja) ( Adapt acja)

Uzyskanie odpornosci klimatycznej do

2050 .
::Iééa*OZ EIB Cllmate éank Roe;;jﬁ;;;;, 2020
Transport:
« 2050: Redukcja emisji GC 0 90% Transport: Odporna mobilnosé

European
Investment
Bank

The €L bant




Spdjnosc zPorozumieniem Paryskimi
celami klimatycznymi -kontekst PL

i ¥
%
it Assistancs o g
Swapert Projects in Eurcoean Regions ;

Krajowy plan narzeczenergiii klimatu nalata 2021-2030

Gtowne cele:

‘Redukcja emisji GCspoza ETSo0 7% do 2030 r. w
poréwnaniu z poziomem z 2005 r.

t
Z uwzglednieniem
transportu

:21-23% OZEw koricowym zuzyciuenergii brutto do

Krajowy plan na rzecz energii 2030
i klimatu na lata '

2021-2030

*14% OZEw transporcie do 2030 r.

Zaloienia i cele oraz polityki i dziatania

- 23% efektywnasdenergetycznejdo2030r.

- Obejmuje rowniezadaptacje do zmian klimatu.

European

Investment

Bank _ .. -
" Tie €8 éui_ ;




Spdjnosc zPorozumieniem Paryskimi

celami klimatycznymi -kontekst PL Jaspers ?

Transport -prognozy emisji GC
- Krajowy plan narzeczenergii i

i3 Tansport COC emyissions klimatu nalata2021-2030
[I”] . /_gf_:ff“"_"' T - Strategia Zrownowazonego
o A Ty oo RozwojuTransportu do 2030
B dla SRT rokuwer. wrzesieri2019r.
20,000.00 Praca przewozowa tr. pasaz - ogolem
10,000.00

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 - .
—@— CO2 emissions Transport (kTCO2) - Scenario of Reference (ODN) £ 40

—@— (02 emissions Transport (kTCO2) - Scenario Energy and Climat (PEK)

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie ,Zatgcznik 1. Obecnasytuacja i prognozyprzy
istniejgcych politykach i rédkach. & Zatgcznik 2. Ocenaskutkéw planowanych polityk i
srodkéw. Do Krajowegoplanu na rzeczenergiii klimatu na lata 2021-2030”, wer. Gru.2019 r.

Zro6dto: ,Zalgeznik 2. Ocena skutkéw planowanych polityk i §
rodkow. DoKrajowegoplanunarzeczenergiiiklimatunalata2021-2030”,

Na te ChW"Q nie UStanOWiOI‘IO na wer. Gru. 2019 r. ODN - scenariusz odniesienia; PEK- scenariusz wg.

planu na rzeczenergiii klimatu.

pOZiom ie kraj owym kon kretnych celéw Opracowanie bazuje na: Primes wer. 4, model energetyczny. Narodowa

Politechnika Aten ska, 2013-01-07, "Transport — wyniki dziatalno$ ci" - GUS.
red u ij i em |Sj i G C Z tra ns po rtu . Z\(l)azrgzawa, 2011,2012,2013,2014,2015, "Strategia rozwoju transportu do
r. (z perspektywg do 2030)" — Monitor Polski. Warszawa, 2013 oraz szacunki
ARE SA.
European
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Spojnosc zPorozumieniem Paryskimi
celami klimatycznymi -kontekst PL

Jaspers §

Zmiany klimatu jako elementCelow strategicznych

Redukcja emisji GC w uktadach
transportowych

Poziom krajowy: Cele PEK, na te chwile
nie ustanowiono na poziomie krajowym
konkretnych celow redukcji emisji GC z
transportu

European

Investment

Bank _ ., |
The £8f bant

Odpornos¢ klimatyczna uklfadow
transportowych

Poziom krajowy -SPA 2020 (2030):
Zwiekszenie odpornosci na aktualnie
wystepujgceioczekiwanezmianyklimatu

(w tym zdarzenia ekstremalne)

=TS G80N
—



tagodzenie zmian klimatu o Jaspers"p
cele iwskaznikimonitorowania SUMPu e

Jednym z celow SUMPjest redukcja emisji gazow cieplarnianych

Optymalnie powinna ona byCpowigzana ze skwantyfikowang
wartoscig docelowg i by¢jednym ze wskaznikow
m o nito ring o wyc h.
Zalecasie kwantyfikacje emisji z uktadow transportowych
objetych SUMPem,co umozliwi:
zastosowanie tej wielkosci do poréwnania wariantow
planistycznych jako kluczowego kryterium (co byto
przedmiotem poprzednich warsztatow)
zdefiniowanie i ocene wskaznikdw monitorowania:

Wartos¢bazowa: biezgce emisje GC(w roku bazowym)

Wartoscidocelowe: prognozowane emisje GCSUMPu
= dla okre$lonych lat m



Obliczanie emisjiGC B Jaspers §

EIB Project Carbon
Footprint Methodologies

Metodologia obliczenopiera sie na metodologii RS
EBl orazjej proponowanej wersji dla plandbw n
transportowych

- Emisje bezwzgledne SUMPu:taczna warto § emisjiGCdlawybranegowariantu
planistycznego SUMPuzwigzanychzeksploatacjguwzglednionychrodgéwtransportu
(patrz wyzej) -w standardowym roku okresu referencyjnego.

‘Emisje wzgledne SUMPu:réznicapomiedzy emisjami bezwzglednymi w referencyjnym

wariancie planistycznym (,scenariuszu bazowym”) a rozwazanymwariantem planistycznym
SUMPu-wstandardowym roku okresu referencyjnego.

-Aktualne emisje bezwzgledne: emisje bezwzglednew roku biezgcym (bazowym)

powigzane z eksploatacjg przedmiotowych Srodkdéw transportu (tzn. w ramach granic
planu).

‘Aktualne a wzgledne emisje SUMPu:réznicapomiedzy aktualnymi emisjami

bezwzglednymi a przewidywanymi emisjami bezwzglednymidla rozpatrywanego wariantu
planistycznego SUMPuwokreslonym horyzoncie czasowym (tzn. konkretnym roku).

Granice: uktady transportowe objete zakresem SUMP(zuwzglednieniem wszystkich gatezi),
co do zasadytakie same, jak w przypadku analizy innych oddziatywan

' Swopamn Zrodto: ,EIB Project Carbon Footprint Methodologies-Methodologies for the
VW) ek .. Assessmentof Project GHGEmissionsand Emission Variations” (Ang.) EBI, lipiec 2020 .




liczani Mis|l —
Obliczanie emisjiGC . Jaspers
podstawowe zasady: S,

* EmisjeGCz transportuwSUMPiedla roku bazowego a ocena wartosci docelowych:

4

n.p. wspotczynniki
podanych w Niebieskiej
Ksiedze)

(przywykorzystaniumodelu ruchu,

bedacego standardowym

narzedziem prognozowania
popytu dla planu transportowego) |

3

-Stopienszczegbtowosci tych obliczenjest uzalezniony od stopnia szczegbtowosci
prognozowania ruchu przyjetego w ramach danego SUMP.

" et
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Studiu mprggp adku:
KPEK2021-2030-> N%gPonoIny plan dziatan-> Jaspers B
klima TYCZﬂe KPISU ——l_ L.

Hiszpania:-41% GC2030vs. 2005

o o
reglongllHeJaéEAh%C asa %%le& %Oggwe?%é o) vx?'fér% °d%%g "v'vsgéﬁté’rs!tzc%-element Andaluzyjskiego Planu
na rzeczKlimatu -PAAC,prace w toku)

Sektor transportu: 30%-43% ograniczenie GC2018vs. 2030 -> zatozonawarto$édocelowa -
35%

Pierwszapropozycja kaskadowania celow w podziale na podsektory transportu:
Miedzynarodowy/krajowy/regionalny -35% (przewdztowardw i pasazerow)
Metropolitalny/miejski:

45% ograniczeniew gtdwnych obszarach metropolitalnych: Sewilla, Malaga,Zatoka
Kadyksu i Granada

35% ograniczeniew pozostatych obszarachmetropolitalnych (Kordoba, Aimeria,
Campode Gibraltar, Huelvai Jaén) i na sieciach miast Sredniej wielkoSci

25% ograniczenie na sieciach w miejscowosciach na obszarach wiejskich.

European

' Investment . V4 . . m
Bk il bt Wsad do planu (KPI)-kluczowe wskazniki




Cele strategiczne

tagodzenie zmian
K limatu

Adaptacja do
zmian klimatu

Przestrzeganie
Srodowiskowych
wartosci
progowych

Bezpieczenstwo

Dostepnos$éna
terenie metropolii

Trwatosé
fin an sowa

Mierzony/obliczany wskaznik
1.a. Ograniczenie emisji GC

1.b. Ograniczenie zuzycia energii

1.c. Wykorzystanie OZE

2.a. Ograniczenie ryzyka klimatycznego
(ocenajakosciowa)

3.a. Emisja zanieczyszczen: NOx, O3,
CO,PM10i PM2,5, itd.

3.b. Hatasi wibracje

3.c. Potencjalne elementy dodatkowe
4.a. Ograniczenieofiar Smiertelnych

Wartosci docelowe nalata 2020-2030
30%
Do okreslenia w PAAC
30%.
Do okreslenia w PAAC

Do okre$lenia nabazie PAAC,wraz z
wydziatem ds. zmian klimatu i energii.

Do okreslenia nabazie PAAC,wrazz
wydziatem ds. zmian klimatu

Do okre$lenia Zrodio: Planydot. jakosci
powietrza oraz wtasciwe przepisy/wyniki
m o nito ring u

Do okre$lenia Zrodta: Mapy hatasu, plany
dziatani ustawodawstwo

Do okre$lenia Zrodta: Wydziat$rodowiska
50%

Zrb6dto: Ramowa polityka bezpieczenistwa
drogowego UE

4.b. Ograniczenieliczby ciezko rannych50% -zrodto -j.w.

5.a.%ograniczenieczasuprzejazdu
transportem publicznym pomiedzy
gminami

6.a. % wzrost przychodu z optat za
przejazdtransportem publicznym

Do okre kenia na podstawie analizy
miejscowej, wskaznik powinien przyczyniacsie
do osigganiawartosci docelowych emisji CO2.
Do okre fnia na podstawie analizy

m iejs co wej.



Studium przypadku: SUMPdlaObszaru Jasperé?
Mefropolitalnego Granady - prace w toku  =ssee 8

- ObszarMetropolitalny Granady sktada sie z57
gmin, liczba ludnosci ok. 600 000.

- Miasto Granada 40% populacji, 45%
zamieszkujew 1 CoronaMetropolitana.
* PopulacjaObszaru 0 20% od 1999 do 2019 r.
- Miasto Granada 5%

- 1CoronaMetropolitana > 65%.

- Dynamikazmian terytorialnych wywarta duzg
presje na stopienizrownowazenia uktadu
transportowego i konkurencyjnosctransportu S - i '-
publicznego L QL - Caul

* Granadama powazny problem z jakoscig
powietrza (NO2, O3) i hatasem.

PAAC—-Plan Andaluz de AccionClimatica
(Andaluzyjski Plan Dziatarina rzecz Klimatu):

- Sektortransportowy 30-43%emisjiGCdo
2030r.

JASPERS zaangazowany na poziomie regionalnym + w metropolitalne plany
transportowe + w regionalny Plan Dziatah na rzecz Klimatu 12



Metropolitalny PlanTransportowy dla  j3spers |

Joan Assiiancs 1o

Ibraltar S

Kontekst-Wsparciefinalizaciji5 metropolitalnych planow transportowych w Andaluzji
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Metropolitalny Plan Transportowy dla Jaspers""p
i b r O | _|_ O r Suapert Pectsin Fneacon Fenions '

Danen/t mobilnoSci

Flota pojazdéw
200.000 PO) Transport zmotoryzowany

180.000 300.000
160.000
140.000
120.000
100.000 +

80.000 -

279.091

60.000
40.000

250.000 231840 .
. 200.000 189703
2o.oog 164859 ..
150.000 -
Transport zmotoryzowany i niezmotoryzowany 100.000
o L 56,0%
52,0% 51,9% 50.000
48,0% 48,1%
44,0%
T o B O =- B FTITRRN it |
s o l = b
1996 2001 2005 2018
s Vehiculo privado s Transporte publico
Viglesotros 000 essesees Lineal (Vehiculo privado)
sereseese Lineal (Transporte pablico) seeeseeo« Lineal (Viajes otros)
2005

1996 2001 2018

Motorizados = No motorizados 14




Proces SUMPa tagodzenie Jaspersﬂfa

zmianklimatu
: , : .. Przyktad dotyczy
R A DO R AN Z A SR A RNAYR RS20 BINRIS S5 aminludzi,

powierzchnia ok. 1200 km2, ok. 90 gmin skupionych wokot gminy centralnej) (ymedium_bigcityGHG
emissions.xlsx) (1)

€ mi ssions g/ve hic-km consumption (kWh/train-km)em.factor(ltaly) - gCO2/kWh
urban car 240 75 359

urban bus avg 1,000 (78m trains - 2 x 39m units each)

me tro 2692.5

Planning examples

Only transport plan - current & trend (2030) traffic growth 2030vs2019 Planmodal shift  15% of private traffic to PT
10% 5% of private traffic to "soft" modes
current (2019) modal share plan/project (203@ps. modal sharetrend 2030 abs. modal share
Total trips/day 1,581, 882 1,740,070 1,740,070
foot 477,778 30. 569,984.69 32.8 525,556  30.2
private car 807,798 2% 710,862.24 % 888,578 %
PT 296, 306 51. 459,223.27 409 325,937 51.1
Avgtrip length (km) 9 1% 9 % 9 %
n.working days 300 18. 300 26.4 300 187
pri v.car- km/ye ar 1,677,734, 308 7% 1,476,406,191 % 1,845507,738 %
PTproduction/year
bus (vehic-km) 30, 000, 000 28,000,000 28,000,000
metro (train-km) 1,500, 000 2,500,000 2,500,000
CO2eq(tonneslyear)
bus 30, 000 28,000 28,000
metro 4,039 6,731 6,731
priv.car 402, 656 354,337 442,922
Total-PT 34,039 34,731 34,731
Pa'l ablso_'“te 436, 695 389,069 477,653
Tg'::l :glz;[il\\/ls vscurrentin % plan vs current = 47,626 plan vstrend - 88,584 (overestimation of positive im1

in % -10.9%(actualimpact)



Proces SUMPa tagodzenie Jaspers”'ﬁ

zmian klimatu
(1)

Transport +urban/organisational changes- current & trend (2030traffic growth 2030vs 2019 Plan modal shift 15% of private traffic to PT
10% 5% of privatetraffic to "soft" modes
current (2019) modal share plan/project (2030) abs.modal sharetrend 2030 abs. modal share

Total trips/day 1,581,882 1,740,070 1,740,070
foot 477,778 30.2 569,984.69 32.8% 525,556 30.2
private car 807,798 Y% 710,862.24 40.9% 888,578 %
PT 296,306 51.1 459,223.27 26.4% 325,937 51.1

reduction irfavgtrip length/number of commuting days Y%
Avgtrip length (km) 9 187 8.1 9 18.7
n.working days 300 Ko 225 300 %
pri v.car-km/ye ar 1,677,734,308 25 996,574,179 1,845,507,738
PTproduction/year %
bus (vehic-km) 30,000,000 28,000,000 28,000,000
metro (train-km) 1,500,000 2,500,000 2,500,000
CO2eq(tonnes/year)
bus 30,000 28,000 28,000
metro 4,039 6,731 6,731
priv.car 402,656 239,178 442,922
Total PT 34,039 34,731 34,731
Total absolute 436,695 273,909 477,653
Total relative plan vs current - 162,786 planvstrend - 203,744
Total relative vscurrentin % in % -37.3%(actualimpact)
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Wytyczne UE2021-2027 jesperk §

Technical guidance on sustainability proofing for the
InvestEU Fund = |
Technicznewytycznedotyczgceweryfikacji

zrownowagnegorozwojudlafunduszulnvestEU, A it
opublikowanie w kwietniu 2021

~Weryfikacja mozliwosci realizacji przez projekt
wiarygodnej Sciezki do osiggniecia wartosci emisji GCw
latach2030i 2050”

EN EN

Technical guidance on the climate proofing of
infrastructure in the period 2021-2027
Wiytyezne dotyczgce weryfikacji

infrastruktury naklimat dla perspektywy finansowej
2021-2027,

publikacjawkroétce

Bank
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Jaspers 9
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Dziekujemyza uwage!
/apraszamydo kontaktu

JASPERS

Joint Assistance to Support Projects in European Regions

http://j aspers.eib.org




Fundusze Rzeczpospolita ': i CU pt Unla EurODEjSKa
jski - Europejskie Fundusze
i EUI'O[JEJSkle - Polska ot oy g 1 RO Strukturalne i Inwestycyjne

WOLANSK]

WNIOSKI

DR MICHAL WOLANSK]



DO ZAPAMIETANIA

Nigdy nie wiemy, jakie skutki przyniosa nasze dziatania

WOLANSKI



@WOLANSKI

MILYCH WAKACJI :)



@ WOLANSKI ‘.. & cupt el

CEN NLUINYCH
I‘ﬂL.P'| {::’:‘.ILJ\‘ ‘;R-ﬁ‘[;?.rnﬁ'(l'n"'.’v SUMP

W skazniki, monitoring
| ewaluacja SUMP

Warsztaty - Projekt Pilotaz SUMP

Fundusze ' Ministerstwo Funduszy - 7% Ministerstwo Unia Europejska
Europejskie " i Polityki Regionalnej 50 Infrastruktury Europejskie Fundusze

Infrastruktura i Srodowiske o A ] Strukturalne | Inwestycyine
¥ ' —




