ZAŁĄCZNIK NR 2 DO REGULAMINU KOMISJI OCENY WNIOSKÓW – DROGI
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KRYTERIA OCENY MERYTORYCZNEJ WNIOSKÓW ZŁOŻONYCH DO RZĄDOWEGO FUNDUSZU ROZWOJU DRÓG 

	NAZWA KRYTERIUM

(zgodnie z ustawą o Rządowym Funduszu Rozwoju Dróg)
	

USZCZEGÓŁOWIENIE KRYTERIÓW

(elementy podlegające ocenie w ramach danego kryterium)




	
I. Poprawa stanu bezpieczeństwa ruchu drogowego, ze szczególnym uwzględnieniem bezpieczeństwa  ruchu drogowego niechronionych uczestników ruchu

Max 32 pkt
	I.1.  Zastosowanie rozwiązań zapewniających bezpieczeństwo niechronionych uczestników ruchu w tym osób z niepełnosprawnościami zgodnie z rekomendowanymi przez Ministerstwo Infrastruktury wytycznymi (https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d WR-D):
a) droga dla pieszych
b) droga dla rowerów 
c) droga dla pieszych – rowerów 
d) pobocze 
e) przejście dla pieszych
f) oświetlenie przejazdów dla rowerów, dojść do przystanków
g) zatoka autobusowa:
· skomunikowana tj. z wyznaczonymi przejściami dla pieszych 
· nieskomunikowana 

	
	I.2. Zastosowanie środków zarządzania prędkością zgodnie z „Wytycznymi zarządzania prędkością na drogach samorządowych” (dostępnymi na stronie internetowej: http://www.krbrd.gov.pl/pl/pozostale.html)
 
a) ograniczenie prędkości dopuszczalnej do maksymalnie 50 km/h przed przejściem dla pieszych wyznaczonym na odcinku drogi pomiędzy skrzyżowaniami lub wykonanie sygnalizacji świetlnej na przejściu dla pieszych wyznaczonym na odcinku drogi o prędkości dopuszczalnej większej niż 50 km/h,
b) zwężenie pasów ruchu na dojeździe do przejścia dla pieszych,
c) przejście dla pieszych z wyspą dzielącą (tzw.  azylem) lub przejazd dla rowerzystów z wyspą dzielącą (tzw.  azylem),
d) wyniesione przejście dla pieszych z wyspą dzielącą (tzw.  azylem) lub wyniesiony przejazd dla rowerzystów z wyspą dzielącą (tzw.  azylem),
e) wyniesione skrzyżowanie,
f) wyspa dzieląca na jezdni wraz z odgięciem toru jazdy na wjeździe do miejscowości,
g) progi zwalniające,
h) dostosowanie przekroju do lokalizacji drogi

	
	I.3. Zastosowanie urządzeń BRD:

a)	sygnalizacja świetlna na skrzyżowaniu, przejściu dla pieszych lub przejeździe dla rowerzystów,
b)	oznakowanie aktywne lub sygnalizacja ostrzegawcza na przejściu dla pieszych lub na przejeździe dla rowerzystów,
c)	radar z tablicą zmiennej treści (aktywną), informujący o prędkości ruchu pojazdu,
d)	oznakowanie aktywne na dojeździe do przejazdu drogowo-kolejowego
e) lustro drogowe

	
	I.4. Zastosowanie rozwiązań projektowych prowadzących do zmniejszenia prawdopodobieństwa wystąpienia wypadków/kolizji:
Ocenia Komisja na podstawie dokumentacji technicznej przedłożonej wraz z wnioskiem o dofinansowanie.

	
	I.5. Spełnienie warunków widoczności 
 Ocenia Komisja na podstawie dokumentacji technicznej przedłożonej wraz z wnioskiem o dofinansowanie.

	
	I.6. Zastosowanie strefy wolnej od przeszkód
Ocenia Komisja na podstawie dokumentacji technicznej przedłożonej wraz z wnioskiem o dofinansowanie.

	II. Zapewnienie spójności sieci dróg
publicznych

Max 22 pkt
	II.1. Funkcja drogi w sieci drogowej i jej powiązanie z innymi drogami publicznymi (max 6 pkt)

a) włączenie do drogi gminnej – 1 pkt
b) włączenie do drogi powiatowej – 2 pkt
c) włączenie do drogi wojewódzkiej lub krajowej – 3 pkt

	
	II.2. Rodzaj zadania: (max 5 pkt)
a) remont – 5 pkt
b) budowa – 5 pkt
c) przebudowa – 2 pkt
d) rozbudowa –  4 pkt 

	
	II.3.  Znaczenie drogi dla rozwoju danej Jednostki Samorządu Terytorialnego oraz obszaru na jakim jest usytuowana (ważne miejsca turystyczne) (max 2 pkt)

a) ważne miejsca turystyczne – 2 pkt


	
	II.4. Wielkość natężenia ruchu drogowego zmierzona zgodnie z wytycznymi wykonywania pomiarów, analiz i prognoz ruchu drogowego (WR-D-12), rekomendowanymi przez Ministra Infrastruktury (max 6 pkt)
	dla drogi powiatowej [pojazdów/dobę]
	dla drogi gminnej
	pkt

	
	zlokalizowanej w obszarze miejskim [pojazdów/dobę]
	zlokalizowanej w obszarze wiejskim [pojazdów/dobę]
	

	do 1000
	do 100
	do 50
	1

	od 1001 do 2000
	od 101 do 200
	od 51 do 100
	2

	od 2001 do 4000
	od 201 do 1000
	od 101 do 400
	4

	powyżej 4000
	powyżej 1000
	powyżej 400
	6




	
	II.5. Kontynuacja zadania (max 3pkt)
Ciągłość zadania objętego wnioskiem z wcześniejszymi zadaniami realizowanymi przez wnioskodawcę na danym ciągu drogowym. Uwzględnia się realizację robót budowlanych niezakończonych na dzień składania wniosku lub zakończonych, dla których oddanie do użytkowania nastąpiło nie wcześniej niż 3 lata od dnia złożenia wniosku..
a) zrealizowana lub realizowana inwestycja stanowi ciągły odcinek z zadaniem objętym wnioskiem – 3 pkt
b) zrealizowana lub realizowana inwestycja nie stanowi ciągłego odcinka z zadaniem objętym wnioskiem – 2 pkt

	III. Podnoszenie standardów technicznych dróg powiatowych i dróg gminnych, w szczególności dostosowanie ich do ruchu pojazdów o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napędowej di 11.5 t,  oraz zachowanie jednorodności sieci dróg pod względem spełniania tych standardów

Max 12 pkt
	III.1. Klasa drogi z dopuszczalnym naciskiem pojedynczej osi napędowej pojazdu – zgodnie z poniższą tabelą 

	przebudowa
	gminna
	D
	od 80 kN do 115 kN

	
	
	L 
	od 80 kN do 115 kN

	
	
	Z
	od 100 kN do 115 kN

	
	
	G
	od 100 kN do 115 kN

	
	
	GP
	115 kN

	
	powiatowa
	L 
	od 80 kN do 115 kN

	
	
	Z
	od 100 kN do 115 kN

	
	
	G
	od 100 kN do 115 kN

	
	
	GP
	115 kN

	rozbudowa / budowa
	gminna
	D 
	od 80 kN do 115 kN

	
	
	L 
	od 80 kN do 115 kN

	
	
	Z
	od 100 kN do 115 kN

	
	
	G
	od 100 kN do 115 kN

	
	
	GP
	115 kN

	
	powiatowa
	Z
	od 100 kN do 115 kN

	
	
	G
	od 100 kN do 115 kN

	
	
	GP
	115 kN




	
	III.2. Jezdnie: szerokość pasa ruchu przy różnych przekrojach

Ocenia Komisja na podstawie dokumentacji technicznej przedłożonej wraz z wnioskiem o dofinansowanie.


	
	III.3. Obiekty inżynierskie w ciągu drogi, objęte wnioskiem:

 mosty, przepusty, wiadukty, kładki, estakady

	
	III.4. Odwodnienie - rodzaj zastosowanego odwodnienia:
a) kanalizacja ze studzienkami i wpustami w jezdni
b) kanalizacja ze studzienkami i wpustami poza jezdnią 
c) rowy 
d) inne rodzaje 

	
	III.5. Skrzyżowania, objęte wnioskiem:
a) rondo
b) skrzyżowanie z sygnalizacją świetlną
c) skrzyżowanie skanalizowane
d) skrzyżowanie zwykłe 

	IV. Zwiększenie dostępności transportowej jednostek administracyjnych

Max 12 pkt
	IV.1. Poprawa dostępności komunikacyjnej do punktów świadczących usługi publiczne, (np.: urzędy administracji, ZOZ- y, szpitale, hospicja,  szkoły, przedszkola, żłobki, domy kultury, itp.) oraz miejsc publicznych (np.: cmentarze, parki, place zabaw)

	
	IV.2. Zbiorowy transport publiczny
Ocenia Komisja na podstawie dokumentacji technicznej przedłożonej wraz z wnioskiem o dofinansowanie.

	
	IV.3. Poprawa dostępności komunikacyjnej na obszarach wiejskich (za obszar wiejski uznawano obszar oznaczony w bazie GUS jako wieś bądź osadę)
a. wnioskowany odcinek drogi znajduje się poza obszarem wiejskim  
b. wnioskowany odcinek drogi znajduje się częściowo na obszarze wiejskim 
c. wnioskowany odcinek drogi znajduje się w całości na obszarze wiejskim 

	
	IV.4. Średnie miasta tracące funkcje społeczno-gospodarcze: Ocena dokonywana jest przez Komisję na postawie „Zaktualizowanej imiennej listy 139 miast średnich tracących funkcje społeczno-gospodarcze”  załącznika nr 2 Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030

	
	IV.5. Wzmacnianie szans rozwojowych obszarów zagrożonych marginalizacją. Ocena przeprowadzana przez Komisję na podstawie "Listy gmin zagrożonych trwałą marginalizacją" załącznika nr 1 Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030																																														

	V. Poprawa dostępności terenów inwestycyjnych

Max 12 pkt
	V.1. Poprawa dostępności komunikacyjnej do lokalnych punktów działalności gospodarczej 
– punkt działalności gospodarczej jest zlokalizowany w bezpośrednim sąsiedztwie wnioskowanego odcinka drogi 

	
	V.2. Poprawa dostępności komunikacyjnej do terenów lokalnych stref aktywności gospodarczej 
 - wnioskowany odcinek drogi prowadzi bezpośrednio do strefy aktywności gospodarczej 

	
	V.3. Poprawa dostępności komunikacyjnej do terenów, na których realizowane są inwestycje mieszkaniowe 
- nieruchomość znajduje się w bezpośrednim sąsiedztwie wnioskowanego odcinka drogi.
 

	VI. Zwiększenie liczby obwodnic w ciągu dróg powiatowych i dróg gminnych
                                                     
0 lub 5 pkt
	VI.1 – Wpływ objętego wnioskiem odcinka drogi na wyprowadzenie części ruchu pojazdów z terenu zwartej zabudowy/miejscowości (zgodnie z art. 2 ust. 1 pkt 2a Ustawy przez obwodnicę należy rozumieć drogę omijającą miejscowość lub taran zwartej zabudowy miejscowości, planowaną do realizacji w większości w nowym przebiegu i mającą na celu wyprowadzenie części ruchu pojazdów z tej miejscowości)
Ocenia Komisja na podstawie dokumentacji technicznej przedłożonej wraz z wnioskiem o dofinansowanie.

	VII – Poprawa dostępności terenów objętych przedsięwzięciami lub inwestycjami powiązanymi z przedsięwzięciem infrastrukturalnym, o których mowa w art. 5c ust. 1 ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o finansowym wsparciu niektórych przedsięwzięć mieszkaniowych                                                0 lub 5 pkt
	 Wpływ zadania na podniesienie dostępności do terenów, na których są realizowane  przedsięwzięcia lub inwestycje powiązane z przedsięwzięciami infrastrukturalnymi określonymi w powołanej ustawie)

Ocenia Komisja na podstawie dokumentacji technicznej przedłożonej wraz z wnioskiem o dofinansowanie.



Maksymalna liczba punktów to 100. 
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