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Spis podstawowych skrotow i pojec

PRLC Polityka Rozwoju Lotnictwa Cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do
2040r.)
General Aviation Lotnictwo ogdlne, do ktérego kwalifikowane sg loty szkoleniowe, loty dla

wtasnych potrzeb gospodarczych lub zawodowych, loty rekreacyjne, prace
lotnicze oraz operacje lotnicze: prywatne, fabryczne, korporacyjne i komercyjne
z wyfaczeniem lotéw rozktadowych i wojskowych

GDOS Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

GIS Gtéwny Inspektor Sanitarny

SO00S Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko

Ustawa 00S Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i

jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 ze zm.)
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1 Wprowadzenie

1.1 Celizakres dokumentu

Niniejsze podsumowanie zostato opracowane na podstawie art. 55 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2023 r., poz. 1094 ze zm.), dalej ustawa OOS.

Zgodnie z tym przepisem, do przyjetego dokumentu zafgcza sie pisemne podsumowanie zawierajace
uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych,
a takze informacje, w jaki sposéb zostaty wziete pod uwage i w jakim zakresie zostaty uwzglednione:

ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko;

opinie wtasciwych organdw, o ktérych mowa w art. 57 i 58;

zgtoszone uwagi i wnioski;

wyniki postepowania dotyczacego transgranicznego oddziatywania na Srodowisko, jezeli zostato
przeprowadzone;

5. propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkéw realizacji
postanowien dokumentu.

PwnNE

Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.), (dalej PRLC) jest
strategicznym dokumentem o zasiegu ogdlnokrajowym, ktdry okresla gtdwne zatozenia w zakresie celdw,
kierunkéw i sposobdw kreowania i realizacji rzadowej polityki w zakresie rozwoju lotnictwa cywilnego.
Dokument ten zostat sporzadzony przez Ministerstwo Infrastruktury i bedzie podlegat przyjeciu przez Rade
Ministrow. Poprzednim dokumentem okreslajgcym rozwdj tego sektora byt Programu Rozwoju Sieci Lotnisk
i Lotniczych Urzadzen Naziemnych z 2007 roku. Jednak w obliczu nowych uwarunkowan, podjecia przez
Rzad RP decyzji w zakresie realizacji Centralnego Portu Komunikacyjnego, a takze w zwigzku z nowg
perspektywq finansowg UE i koniecznoscig uwzglednienia nowych dokumentéw strategicznych wyzszego
szczebla, zaistniata potrzeba przygotowania nowego dokumentu, jakim jest PRLC.

Na podstawie diagnozy stanu lotnictwa cywilnego i wystepujacych potrzeb okreslono cel gtéowny -
wskazanie kierunkéw, w ktdrych powinien rozwijac sie rynek lotniczy w Polsce, 2 cele strategiczne oraz
kilkadziesigt dziatan w 8 kierunkach interwencji. Z punktu widzenia podstawy strategicznej oceny, tj.
ochrony srodowiska, najwazniejsze sg zadania zwigzane z rozwojem lotnisk, w tym infrastruktury portéw
lotniczych, rynku General Aviation oraz cargo, a takze rozwdj sieci TEN-T w Polsce. Bardzo istotny jest
rowniez kierunek interwencji VII: Ochrona $rodowiska w transporcie lotniczym, w ramach ktérego
przewiduje sie dziatania w zakresie wykorzystania alternatywnych paliw lotniczych, ograniczenie emisji
zanieczyszczen do poziomu zerowej emisyjnosci, adaptacje do zmian klimatu, ograniczenie hatasu
lotniczego.

Strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko PRLC rozpoczeta sie, w mysél art. 53 ustawy OOS,
uzgodnieniem zakresu i stopnia szczegdtowosci informacji zawartych w prognozie oddziatywania na
Srodowisko. Uzgodnienia zawarto w zatgczniku nr 1. Zakres Prognozy do PRLC zostat uzgodniony z:

— Generalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska (pismem z dnia 28 maja 2021 r. znak DOOS-
TSO00S.411.14.2021.TW/KSZ), ktdry okreslit zakres zgodny z art. 51 ust. 2 ustawy OOS, a dodatkowo
zwrdcit uwage na potencjalne oddziatywania transgraniczne, rozwigzania alternatywne, a takze
kwestie zmiany klimatu i bior6znorodnos¢,

—  Giéwnym Inspektorem Sanitarnym (pismem z dnia 10 czerwca 2021 r. znak HS.BW.530.6.2021),
ktory okreélit zakres Prognozy zgodny z art. 51 ust. 2 oraz art. 52 ust. 1 i 2 ustawy 00S, ze

szczegdlnym uwzglednieniem oddziatywania na stan zdrowia ludzi w zakresie: narazenia na hatas,
6
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pola elektromagnetyczne i zanieczyszczenie powietrza oraz zagrozen dla uje¢ wod oraz wéd
podziemnych.

Nastepnie, zgodnie z art. 51 ust. 1 ustawy O0S, w ramach strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko
opracowano Prognoze oddziatywania na s$rodowisko, jako dokument podsumowujgcy potencjalne
oddziatywania celéw i kierunkédw okreslonych w PRLC na srodowisko.

Stopien szczegétowosci analiz w Prognozie dostosowano do stopnia szczegétowosci PRLC. Analizowany
dokument (PRLC) nie wyznacza konkretnych inwestycji, ale odnosi sie do lokalizacji cywilnych lotnisk uzytku
publicznego w Polsce. Z tego wzgledu, w prognozie oddziatywania na $rodowisko do PRLC, zastosowano
pogtebione analizy odnoszgce sie do poziomu lotnisk wskazanych w PRLC, dla ktérych opracowano Karty
Identyfikacji Uwarunkowan Srodowiskowych. Celem kart byta identyfikacja gtéwnych uwarunkowan
Srodowiskowych oraz innych inwestycji, ktore sg zrealizowane lub sg planowane w otoczeniu lotnisk. Dzieki
temu zidentyfikowane zostaty ewentualne potencjalne hot-spot’y wskazujagce na mozliwos¢ wystgpienia
potencjalnych oddziatywan skumulowanych.

W pozostatym zakresie ocena oddziatywania dokumentu bazuje na wiedzy ogdlnej na temat wptywu na
Srodowisko okreslonych typow przedsiewzie¢ przewidywanych do realizacji, bez szczegétowej analizy
rozwigzan i bez oceny konkretnych warunkéw srodowiskowych, w ktdrych mogg one by¢ realizowane.
Wyijatkiem jest odniesienie sie w Prognozie do Centralnego Portu Komunikacyjnego, jako przedsiewziecia,
ktdre w czasie prac nad Prognozg miato prowadzong procedure oceny oddziatywania na srodowisko,
zakonczong wydaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Nie analizowano jego oddziatywan na
Srodowisko lecz opisano wyniki tych analiz, jako przyktadowego lotniska realizowanego od poczatku, w
nowej lokalizacji.

Nastepnie, zgodnie z art. 54 ust. 2 ustawy OOS Projekt PRLC wraz z Prognoza zostat poddany udziatowi
spotecznemu (szczegdétowe informacje o wnioskach i uwagach zawarto w zatgczniku nr 3) oraz, zgodnie z
art. 54 ust. 1 ustawy 00S, uzyskano opinie o obu dokumentach od nastepujacych organéw (opinie zawarto
w zatgczniku nr 2):

— Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska (pismem z dnia 9 sierpnia 2023 r., znak DOOS-
TSO0S$.410.12.2023.BW/AP),
— Gtéwnego Inspektora Sanitarnego (pismem z dnia 3 sierpnia 2023 r., znak H$.NZ.530.10.2023.PS).

Po zakonczeniu udziatu spotecznego i otrzymaniu ww. opinii, skorygowano projekt PRLC i Prognoze
uwzgledniajgc wnioski i uwagi. Szczegétowe informacje opisano w rozdziale 4 i 5. Zakres zmian i uzupetnien
nie wymaga ponowienia procedury SOOS.

Ponizej przedstawiono ogdlny schemat postepowania SOOS.



SO0S projektu dokumentu ,Polityka rozwoju lotnictwa
cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M u “'l consu IT

RYSUNEK 1 SCHEMAT STRATEGICZNEJ OCENY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Decyzja o przystgpieniu do
opracowania dokumentu PRLC

Projekt PRLC

Szczegbtowy plan dziatar zwiazany z SOO$

Uzgodnienie

zakresu i stopnia Ewentualne uzupetnienie /
szczegotowosci Zebranie danych, aktualizacja
prognozy 00S$ wykonanie dokumentu PRLC
analiz i opracowanie wynikajaca z analiz
prognozy srodowiskowych
Ocena transgraniczna i prognozy
(opcja)

Decyzja o poprawieniu
dokumentéw i ponownym
wytozeniu do publicznego
wgladu i opiniowaniu przez

organy (w przypadku istotnych
zZmian)

Mozliwos¢ zgtaszania uwag i
whnioskow
do projektu PRLC wraz z prognozg
w ramach udziatu spoteczenstwa
oraz opiniowanie przez organy

Analiza zgtoszonych uwag i wnioskéw, opracowanie raportu z konsultacji

Opracowanie finalnej wersji prognozy,
ostatecznej wersji projektu PRLC uwzgledniajacej rekomendacje prognozy,
opracowanie podsumowania SO0S$

Przyjecie PRLC Monitoring skutkéw realizacji PRLC

Zrédto: opracowanie wtasne
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1.2 Ustalenia prognozy

W ramach analiz, ktérych wynikiem byta Prognoza oddziatywania na srodowisko PRLC, postuzono sie
kilkoma metodami, z ktdrych najbardziej istotng w ramach oceny merytorycznej zawartosci PRLC i jego
skutkow w srodowisku jest tzw. metoda "przez cele". W ramach tej metody w Prognozie oceniono wptyw
planowanych dziatan na realizacje strategicznych celéw ochrony srodowiska. Cele te zostaty wskazane
w innych, nadrzednych wzgledem PRLC krajowych dokumentach strategicznych oraz porozumieniach
miedzynarodowych. Autorzy Prognozy wyrdznili 9 strategicznych celéw ochrony srodowiska:

— Ochrona zdrowia i bezpieczeristwa ludzi;

— Ochrona bioréznorodnosci;

— Wspieranie osiggniecia celéw srodowiskowych jednolitych czesci wéd;

— Ochrona powietrza;

— Dazenie do neutralnosci klimatycznej i przygotowanie na zmiany klimatu;
— Ochrona powierzchni ziemi w tym gleb;

— Ochrona, a jezeli to mozliwe poprawa waloréw krajobrazowych;

— Ochrona dziedzictwa kulturowego;

— Cele spoteczno-gospodarcze i ochrona débr materialnych o duzej wartosci.

Tak okreslone cele ochrony srodowiska obejmujg swoim zakresem wszystkie elementy srodowiska, ktore
zgodnie z prawem powinny podlegac strategicznej ocenie oddziatywania, czyli: ludzi, réznorodnos$é
biologiczng, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne,
zabytki i dobra materialne. Analiza wptywu na cele s$rodowiska kazdorazowo zwigzana byta z
odpowiedziami na pytania weryfikujgce i uwzgledniajace zagadnienia poruszane w uzgodnieniach Prognozy
przez organy.

W prognozie odniesiono sie réwniez do potencjalnych oddziatywan skumulowanych, jakie mogg miec
miejsce w wyniku realizacji PRLC oraz wdrozenia innych dokumentéw strategicznych, ktérych kierunki i
dziatania mogg mie¢ wptyw na srodowisko na terenie wojewddztwa lubuskiego.

Prognoza zostata opracowana zgodnie z wymogami prawa co do zakresu tego typu dokumentu (art. 51 ust.
2 ustawy OOS) oraz biorgc pod uwage uzgodnienia z wtaéciwymi organami, stan wspdtczesnej wiedzy,
niepewnosci, a takze stopien szczegétowosci ocenianego dokumentu, jakim jest PRLC.

W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono, ze oceniany dokument wpisuje sie w idee rozwoju
zrbwnowazonego i spetnia warunki braku znaczacego negatywnego oddziatywania na sSrodowisko.
W metodyce zastosowanej w Prognozie dla PRLC oddziatywania o najwiekszym natezeniu, zostaty okreslone
terminem konflikt, zamiast znaczgco negatywny i opisany jako sytuacja, kiedy wdrozenie PRLC niesie ze
sobg niemozliwe do unikniecia konflikty w kontekscie mozliwosci realizacji celu, co powoduje koniecznosé
zmiany PRLC lub — na poziomie konkretnych przedsiewzie¢ - zastosowania kompensacji, czyli odtworzenia
niszczonych zasobow srodowiska. Z definicji tej wynika, ze jest to niemozliwy do unikniecia brak zgodnosci
celdw wynikajacych z PRLC oraz strategicznych celéw ochrony srodowiska. Celowo nie uzyto okreslenia
znaczqgco negatywny, poniewaz w powszechnie stosowanych metodykach jest on przypisany analizom
prowadzonym w odniesieniu do receptora dla indywidualnych przedsiewziec.

Po przeprowadzeniu wieloaspektowej oceny wptywu dokumentu na s$rodowisko nie zidentyfikowano
oddziatywan uniemozliwiajacych przyjecie PRLC. Zgodnie z ustawg OOS, przestanka wykluczajaca przyjecie
dokumentu jest stwierdzenie znaczgco negatywnego oddziatywania ustalenn dokumentu na obszary Natura
2000. Ze wzgledu na kierunek interwencji PRLC polegajacy na rozwoju istniejgcych lotnisk w Polsce,
mozliwe byto przeprowadzenie pogtebionych analiz m.in. wzgledem obszaréw Natura 2000. Wyniki tych
analiz doprowadzity do wniosku o braku konfliktu wzgledem celu: ochrona bioréznorodnosci, a w tym
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obszaréw Natura 2000. Z kolei przeprowadzona dla planowanego nowego portu lotniczego CPK ocena
oddziatywania na srodowisko na etapie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, wykluczyta znaczace
negatywne oddziatywania na obszary Natura 2000 na skutek realizacji tego przedsiewziecia. Pozostate
analizowane cele srodowiskowe, poza jednym, réwniez nie sg zagrozone. Jedynie w odniesieniu do celu:
ochrona powietrza, zidentyfikowano mozliwy konflikt w zakresie wptywu rozwoju sieci lotnisk na emisje
zanieczyszczen transportowych. W Prognozie stwierdzono, ze intensyfikacja ruchu lotniczego, pomimo
planowanych zmian paliw konwencjonalnych na paliwa alternatywne, pozwoli ewentualnie na zmniejszenie
emisji CO; (ktéry nie jest zaliczany do zanieczyszczen powietrza), jednak nie gwarantuje zmniejszenia emisji
innych zanieczyszczen powietrza. W odniesieniu do tego aspektu oddziatywania prognoza obarczona jest
duza niepewnoscia. Z pewnoscig nalezy dazyé do zwiekszenia udziatu paliw alternatywnych i wykorzystania
napedow elektrycznych, a dodatkowo wdraza¢ dostepne rozwigzania technologiczne i innowacyjne, aby
tagodzi¢ wptyw ruchu lotniczego na stan jakosci powietrza. Okolicznosci te nie doprowadzity do zmian w
PRLC, poniewaz ich przyczyng jest gtdwny cel dokumentu oraz obydwa cele szczegétowe, czyli rozwdj
lotnictwa cywilnego, przektadajacy sie na rozwdj gospodarczy Polski. W tej sytuacji rezygnacja z rozwoju
lotnictwa podwazataby sens tworzenia tego dokumentu. Z kolei szereg dziatan przewidzianych w
odniesieniu do ochrony srodowiska, ktére bedg tagodzity negatywne oddziatywania realizacji ustalenn PRLC,
nalezy uzna¢ za pozytywne i niezbedne, natomiast kolejne szczegdétowe rozwigzania mogg zostaé
zaproponowane dopiero na etapie oceny oddziatywania indywidualnych przedsiewziec.

Pozytywny wptyw na cele srodowiskowe bedg miaty liczne dziatania organizacyjne oraz pro Srodowiskowe,
okreslone przede wszystkim w kierunku interwencji VII, takie jak np. tworzenie warunkéw do wykorzystania
paliw alternatywnych, rozwijanie technologii ekologicznych, rozwéj alternatywnych zrédet energii, wsparcie
mechanizmu kompensacji i redukcji CO,, wymiana floty pojazdéw w portach lotniczych na pojazdy
napedzane paliwami zeroemisyjnymi, wspieranie dziatah prowadzacych do ograniczania emisji hatasu.
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2 Uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych
rozwigzan alternatywnych

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 3 lit. b) ustawy OOS prognoza oddziatywania na $rodowisko przedstawia, biorgc
pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz
integralno$¢ tego obszaru — rozwigzania alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym
dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego
wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci
wynikajgcych z niedostatkdw techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy.

Kierunki interwencji i szczegdétowe zadania PRLC sg zdywersyfikowane ze wzgledu na potrzebe realizacji
i uwzglednienia wnioskéw z innych dokumentéw. Obejmujg ponadto nie tylko sfere ochrony srodowiska,
ale niezwykle istotng i mocno eksponowang w tych dokumentach sfere rozwoju spotecznego, a takze
nowoczesnej gospodarki. W wyniku analiz rozwigzan alternatywnych przeprowadzonych w Prognozie
stwierdzono, ze PRLC uwzglednia wszystkie kluczowe europejskie i Swiatowe trendy w zakresie ochrony
Srodowiska w transporcie lotniczym i z tego wzgledu w prognozie nie zostaty sformutowane rozwigzania
alternatywne. Stwierdzenie to uzasadniajg ponizsze, istotne z punktu widzenia ochrony sSrodowiska,
okolicznosci:

1. Kierunek interwencji | - Rozwdj sieci lotnisk w Polce zaktada zdywersyfikowany ale systemowy
(w pewnym zakresie komplementarny i potgczony) rozwdj sieci lotnisk, z siecig podstawowg
obejmujaca gtéwny wezet transferowy dla Polski i Regionu (Europa Srodkowo-Wschodnia) —
docelowo CPK, wiodgace regionalne porty lotnicze (w sieci TEN-T) — Krakdéw, Katowice, Gdansk,
Poznan, Wroctaw, rozwijajagce sie regionalne porty lotnicze (w sieci TEN-T) — Rzeszéow, tddz,
Szczecin, Bydgoszcz oraz pozostate porty lotnicze, w tym takze dopetniajgce biate plamy lotniczej
dostepnosci. Kazdy z elementéw tego sytemu dedykowany jest réznym typom operacji lotniczych
(segmentom rynku lotniczego), a jednoczesnie zaktada sie ich wzajemne uzupetnianie. Ewentualng
alternatywg s$rodowiskowg do takiego systemu bytoby stworzenie uktadu bardziej
zdywersyfikowanego i ukierunkowanego na rézne segmenty rynku lotniczego. Obnizatby on range
CPK jako huba o znaczeniu globalnym i zwiekszat range lotnisk regionalnych. Zrealizowanie takiego
wariantu zmniejszatoby obcigzenie $rodowiskowe przy CPK, natomiast silnie zwiekszytoby
oddziatywanie w lotniskach regionalnych zwigzane z obcigzeniem operacjami lotniczymi. W tym
scenariuszu konieczna bytaby rozbudowa sieci lotnisk regionalnych z wszystkimi negatywnymi
oddziatywaniami. Wariant ten spetnia co prawda warunki racjonalnosci srodowiskowej poniewaz
dywersyfikacja przestrzenna oddziatywan na srodowisko jest co do zasady rozwigzaniem stuzgcych
ochronie Srodowiska, ale pogorszenie stanu Srodowiska i zwiekszenie negatywnych presji w
kilkunastu miejscach na rzecz zmniejszenia w jednym (CPK) jest rozwigzaniem mniej korzystnym niz
zaktada polityka.

2. Kierunek interwencji VIl - Ochrona srodowiska uwzglednia wszystkie istotne dla ochrony sSrodowiska
w transporcie lotniczym instrumenty polityki rozwoju. W zakresie paliw alternatywnych przewiduje
rozwdéj napedow elektrycznych i wodorowych, a w okresie przejsciowym zréwnowazonych paliw
lotniczych SAF. Polityka rozwoju lotnictwa w Polsce bedzie uwzgledniaé zmiany w konstrukcjach
statkdw powietrznych i sprzetu obstugi lotnisk zwigzanych z dazeniem do zeroemisyjnosci
transportu lotniczego; obejmuje réwniez dziatania w zakresie procedur operacyjnych
ograniczajacych zasieg oddziatywania hatasu podczas operacji startéw i lgdowan. Realizacja
dokumentu bedzie skutkowaé postepowaniem redukcji hatasu lotniczego u zrédta zaréwno w
zakresie statkdw powietrznych jak i urzadzen oraz pojazdéw pracujacych w portach.
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3. W zakresie ochrony s$rodowiska zapisy projektu PRLC uwzgledniajg réwniez prowadzenie
odpowiedniej polityki dla ochrony waloréw przyrodniczych (w tym ograniczenia kolizji ptakéw ze
statkami powietrznymi przez wdrozenie i rozwdj systemow monitorowania awifauny), a takze
gospodarke w obiegu zamknietym, zwigzang z zapobieganiem powstawaniu odpaddéw i ich odzysk.
Zapisy te rowniez bedg skutkowaé zmniejszeniem konfliktéw ze Srodowiskiem przyrodniczym
i wpisujg sie w nowoczesne trendy rozwoju transportu lotniczego.

W ocenie rozwigzan alternatywnych scenariusz skrajnie ekologiczny, w ktérym wszystkie cele i kierunki
dziatan oraz idgce za nimi srodki skierowane bytyby na ochrone srodowiska jest mozliwy do sformutowania,
jednakze generalnie nie spetniatby on celu gtdwnego jakim jest zréwnowazony rozwdéj kraju. Mozliwe do
okreslenia scenariusze oparte o dziatania realizujgce kierunki interwencji i zadania szczegétowe musiatyby
by¢ poréwnywalne lub lepsze pod wzgledem realizacji celéw rozwojowych spoteczno-gospodarczych
i wykazywaé poréwnywalny lub lepszy poziom zabezpieczenia srodowiska przyrodniczego. Przeprowadzona
w ramach formutowania PRLC analiza nie wytonita takich dziatan. Nalezy wiec uzna¢, ze zaproponowany
scenariusz jest optymalny pod wzgledem realizacji wizji na rok 2030 z perspektywg 2040.

Nalezy ponadto podkresli¢, ze Prognoza nie omawiata zasadnosci budowy nowego portu lotniczego CPK,
gdyz inwestycja ta nie wynika z dokumentu PRLC, a z innych nadrzednych dokumentéw strategicznych
przyjetych wczesniej.
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3 Sposob uwzglednienia w PRLC ustalen zawartych w prognozie oddziatywania
srodowisko

Z uwagi na charakter dziatan wskazanych do realizacji w PRLC oraz rodzaj zidentyfikowanych oddziatywan
na poszczegdlne cele ochrony srodowiska i tym samym komponenty srodowiska, dokument nie wymagat
zmiany pod katem ustalen zawartych w Prognozie w odniesieniu do celéw, kierunkéw interwencji i dziatan,
co zostato szczerzej opisane w rozdziale 1.2.

W Prognozie sformutowano 6 rekomendacji do uwzglednienia w projekcie PRLC, dzieki ktorym projekt
dokumentu strategicznego bedzie w lepszy sposdb odpowiadat na aktualne wyzwania i kierunki zwigzane
z ochrong Srodowiska. Dotyczyty one Kierunkdw interwencji | i Il, intermodalnosci oraz oddziatywan
skumulowanych.

Wiekszos$¢ proponowanych korekt zostata oceniona przez autoréw Prognozy jako istotna, wymagajaca
wprowadzenia, aby petniej uwzglednié¢ zasade zréwnowazonego rozwoju i spetni¢ wymagania zwigzane
z ochrong srodowiska. Wszystkie merytoryczne propozycje zostaty uwzglednione w zaktualizowanej wers;ji
PRLC.
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4 Sposob uwzglednienia opinii witasciwych organow

W ramach strategicznej oceny oddziatywania PRLC, na podstawie art. 54 ust. 1 ustawy OOS, pozyskano
opinie witasciwych organéw, tj. Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska oraz Giéwnego Inspektora
Sanitarnego.

Otrzymane opinie stanowig zatacznik nr 2 do Podsumowania.

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, ocenit, ze poziom szczegétowosci przedstawionych analiz,
odpowiada poziomowi szczegétowosci zapisow projektu PRLC. Jednocze$nie organ zwrdcit uwage na kilka
kwestii, ktére pozwolityby ulepszy¢ opracowang Prognoze. Wszystkie uwagi i wskazéwki organu zostaty
uwzglednione w Prognozie, poprzez dokonanie poprawek iuzupetnien w odpowiednich rozdziatach
Prognozy oraz dostosowanie catego opracowania do zmian.

Wykaz uwag GDOS znajduje sie w ponizszej tabeli.

TABELA 1 WYKAZ UWAG GENERALNEGO DYREKTORA OCHRONY SRODOWISKA

Lp. Uwaga GDOS Sposob uwzglednienia uwagi
Ze wzgledu na dziatania przewidziane w projekcie
PRLC dotyczace przeniesienia ruchu na lotnisko CPK, | Uwaga uwzgledniona.
a nie potrzeby jego budowy, w prognozie .
przytoczono dostepne dane zawarte w raporcie o W rqzdmale 7_'11 I?rognc?zy pt.
oddziatywaniu na srodowisko dla tej inwestycji. Dane Potencjalne ‘odd2|a’fywan|a zquang z
te wykorzystano w celu przedstawienia oddziatywan, budowa ' rozbudowa . lotnisk,
ktore mogg wystgpi¢c w przypadku realizacji nowej sporzadzonym. na przyktadzie CPIF’
infrastruktury  lotniskowej, badZz rozbudowy dodat.l‘<owo opisano kIuS:zowe },lstalenla
1 istniejgcych obiektéw (Tabela 9, str. 117). Biorgc pod decyzji .O srodqmskowych
uwage, ze 7 lipca 2023 r. Regionalny Dyrektor uwarur.1kOV\'/an'|ach,' wydanej dla tego
Ochrony Srodowiska w Warszawie wydat decyzje o przedsigwzigcia 7 lipca 2023 r.
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla CPK (znak:
WOO0S-11.420.85.2022.MP.278), nalezy uzupetni¢
dokumentacje o ostateczne ustalenia w niej
zawarte, w szczegdélnosci zwigzane z dziataniami
ograniczajacymi, minimalizujgcymi i
kompensacyjnymi.
Na potrzeby metodyki oceny zastosowano skale
opisang w Tabeli 2 prognozy. W przypadku Uwaga uwzgledniona.
oddziatywan negatywnych przewidziano
oddziatywania nieznacznie negatywne (-), | Rozdziat 3 Prognozy pt. Metodyka,
oddziatywania negatywne (-) oraz konflikt (---). Skala | uzupetniono o wyjasnienie znaczenia
nie przewiduje oddziatywan znaczacych negatywnych, | terminu konflikt.
ktorych identyfikacja badz wykluczenie mozliwosci W zakresie stwierdzonego konfliktu dla
2 wystgpienia jest jednym 2z podstawowych zada.r'\ celu ochrona powietrza, odpowiednie
prognozy. Nie jest jasne czy poprzez konflikt nalezy wnioski i wyjaénienia zawierat juz
rozumie¢ oddziatywania znaczace negatywne. Nalezy rozdziat 7.6.
to zatem wyjasni¢ i przedstawic w prognozie
stosowne whioski. Mozliwoé¢ zaistnienia konfliktu | Dodatkowe wyjasnienia zawarto w
zidentyfikowano w Zafaczniku 4 do prognozy (Tabele | rozdziale 1.2 niniejszego
oceny oddziatywania PRLC na strategiczne cele | Podsumowania.
ochrony srodowiska) w przypadku celu ,ochrona
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Lp. Uwaga GDOS Sposdéb uwzglednienia uwagi
powietrza”
Jezeli chodzi o zidentyfikowane oddziatywania na
obszary Natura 2000, w prognozie stwierdzono, ze Uwaga uwzgledniona.
jedynie w przypadku 'portu Iotn/czego, Mazury- Rozdziat 7.3 Prognozy pt. Wplyw na
Szymany uwarunkowania ochrony ptakdéw Natura realizacje celu _Ochrona
2000 mogq potencjalnie utrudnia¢ realizacje PRLC bioréznorodnosci”, zostat uzupetniony o
oraz (..) wsréd 15 portéw lotniczych, ktore w | pogtebiona  analize  oddziatywania
przysztosci mogq sie rozbudowywal i zwiekszy¢ | rozbudowy lotniska Mazury-Szymany na
intensywnos¢ operacji lotniczych jedynie port lotniczy | obszar ~ Natura 2000  Puszcza
Olsztyn-Mazury potozony jest w obrebie 0SO Natura | NaPiwodzko-Ramucka. Na tej podstawie
2000 Puszcza Napiwodzko-Ramucka na skraju sformutowano  wniosek o braku
. ) znaczaco negatywnego wptywu
Puszczy (..). Bioragc pod uwage powyisze, realizacji PRLC, na przedmioty ochrony
przedmiotowg prognoze nalezy uzupetni¢ o powyzszego obszaru Natura 2000.
dodatkowg analize czy w przypadku rozbudowy
ww. lotniska istnieje = prawdopodobienstwo
3 wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan
nie tylko na integralnos¢ ostoi, ale tez na
przedmioty ochrony dla wspomnianego obszaru
chronionego. Ponownie nalezy przeanalizowaé
mozliwos¢ wystgpienia znaczacych negatywnych
oddziatywan na obszary Natura 2000. W przypadku
identyfikacji znaczacego negatywnego
oddziatywania na obszary Natura 2000 lub braku
mozliwosci wykluczenia tego oddziatywania,
zgodnie z art. 55 ust. 2 ustawy 00§, konieczne jest
dokonanie i przedstawienie analizy przestanek, o
ktorych mowa w art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 r., poz.
1336, ze zm.).
W tabeli 9 wskazane zostaty potencjalne
oddzia’fywla.nia zwigzane z budowa'i rozbudlowa) Iot.nisk Uwaga uwzgledniona.
dla réznych komponentow Srodowiska,
zarowno w fazie budowy jak i eksploatacji. Sg | Po rozdziale 10.2. dodany rozdziat 10.3
to gldwnie oddzialywania negatywne. Takie w | pt. Identyfikacja mozliwych $rodkow
Zataczniku 4 Tabele ocenne zidentyfikowane zostaty | minimalizujacych, w ktérych zawarto
4 | moiliwe oddziatywania negatywne w kontekscie | uzupetniajgcy katalog mozliwych do
bioréznorodnosci, ochrony powietrza czy krajobrazu. | zastosowania $rodkéw, z podziatem na
(...) W prognozie nie zostaly jednak zaproponowane | faze realizacji i faze eksploatacji.
zadne dziatania zapobiegajace, ograniczajace Ilub
kompensacyjne, a jedynie rekomendacje do
uwzglednienia w projekcie PRLC (Tabela 11). Wobec
tego rozwigzania te nalezy uzupetnic.
5 W  zwigzku ze zidentyfikowanymi mozliwymi
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Lp. Uwaga GDOS Sposdéb uwzglednienia uwagi
oddziatywaniami  skumulowanymi w  obrebie | Uwaga uwzgledniona.
poszczegdlnych portdw lotniczych, ktére beda | Rozdziat 8 ot. Potencjalne
zwigzane z rozwojem infrastruktury transportowej, w oddziatywania skumulowane,
prognozie nalezy zaproponowa¢ mozliwe do | uzupetniono o] wykaz dziatan
zastosowania dziatania tagodzace/ograniczajace te | minimalizujacych, wzgledem
kumulacje. Nie jest wilasciwe przeniesienie | Oddziatywan skumulowanych.
rekomendacji w tym zakresie na etap oceny
oddziatywania na srodowisko dla poszczegdlnych
przedsiewzied.

Monitoring skutkow realizacji postanowien przyjetego
dokumentu w zakresie oddziatywania na $rodowisko | Uwaga uwzgledniona.
zobowigzany jest prowadzi¢ organ opracowujacy W rozdziale 11 pt. Propozycja

6 projekt dokumentu, a nie organ opracowujacy projekt monitoringu skutkéw realizacji
prognozy jak napisano na str. 132 prognozy. Organem | dokumentu PRL na  ¢rodowisko,
odpowiedzialnym za opracowanie projektu PRLC, a | skorygowano btedny zapis.
zatem monitoring jest Ministerstwo Infrastruktury.

Odnosnie zalecenia przedstawionego na str. 132

Nalezy rowniez mie¢ na uwadze, Zze wyniki | Uwaga uwzgledniona.

monitoringu poszczego’lnych obszaréw Srodowiska, Rozdziat 11 pt. Propozycja monitoringu
bedg obrazowaty zmiany w srodowisku, ktore bedg skutkéw realizacji dokumentu PRL na
wynikiem wielu czynnikow wzajemnego | ¢rodowisko, uzupetniono o wskazanie
oddziatywania szeregu przedsiewziec, nie tylko | dokumentéw strategicznych.
realizowanych w ramach PRLC, ale takze innych

polityk, strategii, instrumentéw finansowych i

7 programow. Planujgc i prowadzgc dziatania
monitoringowe nalezy zadbac¢ o koordynacje dziatan
z pozostatymi podmiotami odpowiedzialnymi za
monitoring, wynikajgcy z innych dokumentéw
strategicznych w  dziedzinie  transportu oraz
kazdorazowo dokonywac¢ oceny Zrédet zmian w
srodowisku. Warto wskaza¢ o jakie dokumenty
strategiczne chodzi oraz z jakimi podmiotami nalezy
skoordynowac dziatania monitoringowe.

Na str. 16 prognozy podano btedna podstawe prawna | YWaga uwzgledniona.

8 opracowania prognozy — art. 46 ust. 2 ustawy 00$, | W rozdziale 2.1 pt. Podstawa formalno-
ktory dotyczy projektdw zmian dokumentdw, | prawna prognozy oddziatywania na
prawidtowa podstawa to art. 46 ust. 1 pkt 2 ustawy | sSrodowisko,  skorygowano  bfedng
00%. podstawe prawna.

9 Czesc¢ informacji w rozdziale 5.13 Istniejgce problemy
ochrony 3$rodowiska zaczerpnieto z artykutu | Uwaga uwzgledniona.

16



SO0S projektu dokumentu ,Polityka rozwoju lotnictwa
cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).”

Multiconsult

stwierdzenia sprawiajg wrazanie prywatnej opinii.
Rozdziat nalezy opracowa¢ w oparciu o Zrddia

Lp. Uwaga GDOS Sposob uwzglednienia uwagi
opublikowanego na stronie internetowej firmy ESBUD | Rozdziat 5.13 pt. Istniejgce problemy
Zaktad  przetwarzania  odpadéw.  Przytoczone | ochrony $rodowiska, zostat

przeredagowany. Wskazane w uwadze
zrédto nie zostato wykorzystane.

naukowe.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie pisma GDOS z dnia 9 sierpnia 2023 r., znak DOOS-TSO0S.410.12.2023.BW/AP

Gtéwny Inspektor Sanitarny w swojej opinii poinformowat, ze nie wnosi uwag do dokumentéw w zakresie
narazenia na hafas, zanieczyszczenia powietrza oraz wdd. Jednoczes$nie organ zwrécit uwage na potrzebe
uzupetnienia Prognozy w zakresie narazenia na pola elektromagnetyczne. W ponizszej tabeli wskazano
petne brzmienie uwagi i sposéb jej uwzglednienia.

TABELA 2 WYKAZ UWAG GLOWNEGO INSPEKTORA SANITARNEGO

Lp. Uwaga GIS Sposdb uwzglednienia uwagi

W przedtozonej Prognozie (...) wskazano réwniez, ze
kluczowymi dziataniami poprawiajgcymi
bezpieczenstwo ludzi zwigzanymi z ww. Politykg s3
m.in.:

Uwaga uwzgledniona.

Rozdziat 7.2 pt. Wptyw na realizacje
celu ,Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa
ludzi”, zostat uzupetniony o analize
wplywu w zakresie narazenia na pola
elektromagnetyczne.

— zapewnienie i utrzymanie infrastruktury dla
obszarowych (RNAV) procedur SID i STAR oraz
procedur oczekiwania (holding), w oparciu o
nawigacje RNAV a tam gdzie to bedzie
niezbedne takze dla konwencjonalnych
procedur;

— zapewnienie minimalnej sieci operacyjnej
VOR/DME i DME/DME na wypadek awarii
GNSS;

— rozbudowanie sieci radiolatarni
zapewnienia backupu w ENR i
nawigacji obszarowej RNAV GNSS);

— realizacja projektéw inwestycyjnych
zmierzajgcych do zakoriczenia obecnego etapu
modernizacji  infrastruktury dozorowania,
zgodnego z SESAR.

DME (dla
TMA dla

Wobec powyiszego Prognoza oddziatywania na
srodowisko winna uwzglednia¢ rowniez wplyw

planowanej infrastruktury lotniskowej m.in. w
aspekcie planowanego powstania nowej sieci
radiolatarni oraz stacji bazowych telefonii

komodrkowej na srodowisko, w tym na zdrowie ludzi,
w zakresie narazenia na pola elektromagnetyczne.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie pisma GIS z dnia 3 sierpnia 2023 r., znak HS.NZ.530.10.2023.PS

Dokonane uzupetnienia i doprecyzowania nie zmienity gtéwnych wnioskéw wynikajgcych z Prognozy
oddziatywania na srodowisko.
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5 Udziat spoteczenstwa
5.1 Przebieg udziatu spoteczenstwa w strategicznej ocenie oddzialywania na
srodowisko

W ramach prac nad dokumentem PRLC oraz strategiczng oceng oddziatywania na s$rodowisko,
przeprowadzono ogdlnopolskie konsultacje spoteczne, ktére trwaty od 8 lipca do 7 sierpnia 2023 r.

Konsultacje te stanowity element udziatu spotecznego okreslonego w ustawie 00S.  Wszyscy
zainteresowani mogli zapoznaé sie z ww. dokumentami tj.z projektem Polityki Rozwoju Lotnictwa
Cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.), oraz projektem Prognozy oddziatywania na
srodowisko ww. dokumentu, a takze mogli ztozy¢é uwagi i wnioski do obu dokumentéw. Umozliwiono
nastepujgcg forme zapoznania sie z dokumentami:

— wglad do wersji papierowych i elektronicznych w siedzibie Ministerstwa Infrastruktury w ww.
terminie w godzinach 9.00-15.00,

— wglad do wersji elektronicznych zamieszczonych na stronie:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/obwieszczenie-z-7-lipca-2023-r

Celem konsultacji spotecznych byto umozliwienie kazdemu obywatelowi mozliwosci wyrazenia swojej opinii
o tych dwdéch dokumentach.

Obwieszczenie o przystgpieniu do konsultacji spotecznych zostato zamieszczone na stronie Ministerstwa
Infrastruktury oraz w ogdlnopolskim dzienniku — Gazeta Wyborcza w dniu 07.07.2023 r.

Informacja dotyczaca konsultacji spotecznych zostata rédwniez zamieszczona na wielu ogdlnopolskich
portalach internetowych, m. in:

— na stronie ,Strefa Biznesu”: https://strefabiznesu.pl/ruszyly-wazne-konsultacje-spoleczne-
dotyczace-lotnictwa-uwaga-samolot-przelatujacy-nad-osiedlem-moze-obnizyc-cene-twojej/ar/c3-
17707743

— nastronie ,Warto Wiedzie¢”: https://wartowiedziec.pl/komunikacja-i-transport/60708-jaka-bedzie-
polityka-rozwoju-lotnictwa-cywilnego-ruszaja-konsultacje-spoleczne

— na stronie ,Wirtualny Nowy Przemyst’: https://www.wnp.pl/logistyka/mi-ruszaja-konsultacje-
spoleczne-polityki-rozwoju-lotnictwa-cywilnego-w-polsce-do-2030-r,729598.html

- W zaktadce Aktualnosci na stronie Ministerstwa Infrastruktury:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/ruszaja-konsultacje-spoleczne-oceny-oddzialywania-na-
srodowisko-polityki-rozwoju-lotnictwa-cywilnego-w-polsce-do-2030-r-z-perspektywa-do-2040-r

Obywatele mieli mozliwos$¢ zgtaszania uwag w dowolnej formie, takze bez koniecznosci podawania danych
osobowych. Dostepne opcje zostaty wymienione ponizej:

— za posrednictwem ankiety online zamieszczonej na stronie internetowej:
https://forms.office.com/e/UxSRuNQVKc,

— przesylajagc drogg pocztowag lub kurierem na adres Departamentu Lotnictwa, Ministerstwa
Infrastruktury, ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa,

— sktadajac osobiscie w siedzibie Ministerstwa Infrastruktury (Kancelaria Gtéwna),

— przesytajac poczty elektroniczng na adres e-mail: konsultacje_prlc@multiconsult.com.pl,
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— ustnie do protokotu w godzinach od 9.00- 15.00 w siedzibie Ministerstwa Infrastruktury, ul.
Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa.

Ponadto, do nastepujacych podmiotéw zostaty bezposrednio wystane pisma z informacjg o rozpoczeciu
konsultacji spotecznych:

— Goérnoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A. w Katowicach, ul. Wolnosci 90, 42-625 Ozarowice;

— Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa — Modlin Sp. z o.0., ul. gen. Wiktora Thommee 1a, 05-102,
Nowy Dwér Mazowiecki;

— Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawtfa Il Krakéw — Balice Sp. z 0.0., ul. kpt. M. Medweckiego
1, 32-083 Balice;

— Polska Wytwdrnia Papieréw Wartosciowych, ul. Sanguszki 1, 00-222 Warszawa;

— Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy Sp. z 0.0., ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdansk;

— Port Lotniczy im. Ignacego Paderewskiego Bydgoszcz S.A., Al. Jana Pawta Il 158, 85-151 Bydgoszcz;
—  Port Lotniczy Lublin S.A., ul. Jana Ill Sobieskiego 1, 21-040 Swidnik;

— Port Lotniczy £6dz im. Wtadystawa Reymonta Sp. z 0.0., ul. gen. S. Maczka 35, 94-328 t6dz;

— Port Lotniczy Poznan — tawica Sp. z 0.0., ul. Bukowska 285, 60-189 Poznan;

— Port Lotniczy Rzeszéw — Jasionka Sp. z 0.0., Jasionka 942, 36-002 Jasionka;

— Port Lotniczy Szczecin — Golenidow im. NSZZ Solidarnosé¢ Sp. z 0.0., Glewice 1a, 72-100 Golenidéw;
— Port Lotniczy Wroctaw Sp. z 0.0., ul. Graniczna 190, 54-530 Wroctaw;

— Polskie Porty Lotnicze S.A., ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

— Warmia i Mazury Sp. z 0.0., Szymany 150, 12-100 Szczytno;

— Zwiagzek Regionalnych Portéw Lotniczych, ul. Ztota 59,

— Zwigzek Zawodowy Kontroleréw Ruchu Lotniczego, ul. Wiezowa 8, 02-147 Warszawa;

— Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Portu Lotniczego Warszawa — Okecie, ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906
Warszawa;

— Polskie Linie Lotnicze LOT, ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 43, 02-146 Warszawa
— Linie lotnicze Enter Air, ul. Komitetu Obrony Robotnikéw 74, 02-146 Warszawa, Polska

— Rada PrzewozZnikéw Lotniczych BARIP Polska, Adama Mickiewicza 23, 01-517 Warszawa.

5.2 Uwagi i wnioski zgtoszone do PRLC i prognozy oraz korekty z tego wynikajace

Konsultacje spoteczne, dotyczgce zaréwno dokumentu strategicznego jak i Prognozy, spotkaty sie z duzym
zainteresowaniem, zwtaszcza wsrdd oséb powigzanych ze Srodowiskiem lotniczym. Wiekszo$¢ uwag
odnosita sie do projektu PRLC, gdzie wskazywano obszary, w ktdrych konieczna jest zmiana zapisow oraz
doszczegdtowienie informacji zawartych w dokumencie. Znaczna cze$é¢ uwag odnosita sie do koniecznosci
uwzglednienia aktualnych prognoz ruchu uwzgledniajgcy okres po pandemii COVID oraz agresje Federacji
Rosyjskiej na Ukraine. Poruszone zostaty rowniez kwestie budowy CPK oraz rozwoju innych lotnisk w Polsce.
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taczna ilos¢ zebranych uwag wynosita 442, z czego 379 uwag dotyczyto projektu PRLC, natomiast 63 uwagi
odnosity sie do Prognozy. llos¢ uwag i zainteresowanie omawianym tematem pokazuje jak duze znaczenie
ma ta polityka dla catego Srodowiska lotniczego.

Wiekszos¢ uwag (blisko 250) zostata uwzgledniona w obu dokumentach badz przyjeta do wiadomosci, po
dokonaniu przez autoréw dokumentéw, oceny, ze zmiany nie sg konieczne. Okoto 200 uwag, po ich
przeanalizowaniu, zostato odrzuconych z podaniem uzasadnienia.

Szczegbétowy wykaz wniesionych uwag oraz informacja o sposobie i zakresie ich uwzglednienia, znajduje sie
w zatgczniku nr 3.
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6 Postepowanie transgraniczne

Oddziatywanie transgraniczne realizacji PRLC wynika zaréwno z charakteru dziatalnosci, dla ktérej tworzy
sie polityke (transport lotniczy pasazerski i cargo, w tym gtdwnie miedzynarodowy biorac pod uwage liczbe
operacji i ilosci przewozonych towardw), jak i samych zapiséw polityki stawiajgcej na organizacje
globalnego huba lotniskowego Centralnego Portu Lotniczego, a takze zakfadajgcej rozwdj sieci lotnisk i
ladowisk rangi regionalnej i lokalnej. Oddziatywania transgraniczne wynikajg z powigzan polskich portéw
lotniczych z lotniskami w innych krajach. Wzrost powigzan i intensywnosci operacji lotniczych
miedzynarodowych, ktéry nastgpi niezaleznie od realizacji PRLC, moze spowodowac nasilenie istniejgcych
oddziatywan na srodowisko.

Transgraniczny wptyw na $rodowisko realizowanych kierunkéw rozwoju PRLC bedzie stosunkowo niewielki.
Wynika to przede wszystkim z lokalizacji systemu portéw lotniczych i lotnisk, ktére bedg gtéwnymi
obszarami zmian $rodowiskowych pod wptywem polityki, poza strefami przygranicznymi, a takze
podejmowanych w ramach polityki dziatan zmniejszajacych generalny wptyw lotnictwa w Polsce na
Srodowisko (kierunek interwencji VIl Ochrona srodowiska w transporcie lotniczym).

Wzrost liczby miedzynarodowych operacji lotniczych na skutek realizacji PRLC bedzie tez mieé
transgraniczny charakter zwigzany z przelotami tych samolotéw nad innymi panstwami i lgdowaniami
samolotow w portach lotniczych tych panstw. Ze wzgledu jednak na duzg dywersyfikacje destynacji
lotniczych i stosunkowo niewielki w skali Europy planowany w Polsce wzrost miedzynarodowych operacji
lotniczych ich transgraniczne oddziatywanie nie bedzie istotne.

Przeprowadzona w Prognozie analiza wptywu ustaled PRLC na srodowisko w kontekscie transgranicznym
pozwala na stwierdzenie, ze analizowany dokument nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywaé na
Srodowisko przyrodnicze w skali miedzynarodowej, tym samym nie bedzie mie¢ znaczgcego negatywnego
oddziatywania transgranicznego. Jednoczesnie, podejmowane w PRLC dziatania na rzecz ochrony
Srodowiska, przyczynia sie do zmniejszenia transgranicznego srodowiskowego oddziatywania
perspektywicznego polskiego transportu lotniczego, w szczegdlnosci w zakresie emisji ze spalania paliw i
ograniczenia hatasu.

Z powyzszych wzgleddw nie byto potrzeby prowadzenia postepowania transgranicznego.
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7 Sposob uwzglednienia w PRLC propozycji dotyczacych metod i czestotliwosci
przeprowadzania monitoringu skutkéw realizacji postanowien dokumentu

Ocena planowanych dziatan w ramach kierunkéw interwencji z punktu widzenia ochrony srodowiska
wskazuje, ze monitoringiem powinny by¢ objete skutki realizacji wybranych dziatan, ktére zaktadaja
dziatania infrastrukturalne, mogace potencjalnie pogorszy¢ lub poprawi¢ stan $rodowiska przyrodniczego.
Dziatania z zakresu nie infrastrukturalnego, obejmujgce projekty miekkie, nie wymagajg prowadzenia
statego monitoringu ze wzgledu na znikomy wptyw na srodowisko przyrodnicze.

Na podstawie analiz przeprowadzonych w Prognozie, zarekomendowano aby monitoring skutkdw realizacji
postanowien przyjetego dokumentu, w zakresie oddziatywania na srodowisko, miat charakter jakosciowy
i byt oparty m.in. o wyniki Paristwowego Monitoringu Srodowiska na poziomie krajowym (dane GIOS)
i regionalnym wojewdédztwa (dane WIOS), ktére sa wiasciwe dla poszczegdlnych portéw lotniczych, lotnisk
i lgdowisk. Dane pomiarowe zmian w S$rodowisku prezentowane sg w Strategicznym Programie
Pafnstwowego Monitoringu Srodowiska na lata 2020-2025 przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
(po zakonczeniu programu wedtug nastepnego programu opracowanego na kolejny okres monitoringu).
Zaproponowano, aby analiza odnosita sie do poszczegdlnych komponentéw $rodowiska, na ktdre
analizowany dokument moze w najwiekszym stopniu oddziatywaé, tj.: klimat akustyczny, powietrze, wody
powierzchniowe i podziemne, powierzchnie ziemi oraz rézinorodnos¢ biologiczng i obszary ochrony
przyrody oraz krajobrazu. W tym ostatnim aspekcie do monitoringu nalezy zastosowa¢ wyniki monitoringu
realizowanego przez stuzby panstwowe dla obszaréw Natura 2000 potozonych najblizej lotnisk, w
szczegblnosci obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 oraz specjalnych obszaréw ochrony
siedlisk, w ktérych ochronie podlegajg nietoperze.

Metody badad zmian stanu $rodowiska powinny bazowaé na metodach referencyjnych GIOS dla
poszczegdlnych komponentéw srodowiska. Przyjecie takich metod pozwoli na odniesienie wynikéw do
pozyskanych we wczesniejszych badaniach ciggéw pomiarowych, a takze ich poréwnywanie z nastepnymi
badaniami.

Ze wzgledu na dtugotrwatos$¢ procedur inwestycyjnych i okreséw ich realizacji, analiza skutkéw realizacji
postanowien PRLC w zakresie oddziatywania na $rodowisko powinna by¢ wykonana na poczatku 2026 r.,
z czestotliwoscia co 2 lata.

W Prognozie zwrdcono réwniez uwage na fakt, iz wyniki monitoringu poszczegdlnych obszaréw srodowiska,
beda obrazowaty zmiany w sSrodowisku, ktére bedg wynikiem wielu czynnikéw wzajemnego oddziatywania
szeregu przedsiewzie¢, nie tylko realizowanych w ramach PRLC, ale takze innych polityk, strategii,
instrumentéw finansowych i programdw. Planujac i prowadzac dziatania monitoringowe nalezy zadbac o
koordynacje dziatan z pozostatymi podmiotami odpowiedzialnymi za monitoring, wynikajgcy z innych
dokumentdéw strategicznych w dziedzinie transportu, w tym wewnetrzng koordynacje tych dziatan w
Ministerstwie Infrastruktury opracowujgcym te dokumenty, oraz kazdorazowo dokonywaé oceny Zrddet
zmian w srodowisku.
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