Uwagi i wnioski do Prognozy oddziatywania na srodowisko projektu PRLC 2030 (z perspektywa do 2040 r.)

Rozdziat, nr strony

Warszawie na Okeciu, o skrécie WAW, to , Lotnisko
Chopina w Warszawie”. Nie ,Lotnisko im. Chopina...”

Poprawa wiarygodnosci opracowania

Spos6b uwzglednienia (Informacja w jaki sposéb wzigto pod
Lp. Prognozy/PRLC, Tre$¢ uwagi / wniosku Uzasadnienie uwagi / wniosku uwage i w jakim zakresie lub przyczyny dla ktérych odméwiono
ktérego dotyczy uwzglednienia uwagi)
Wydziat Prawa i Administracji Uczelni tazarskiego w Warszawie od
kilku lat realizuje kierunek studiéw Prawo lotnicze z pilotazem w

Rozdziat "KIERUNEK jez. angielskim (Aviation Law and Professional Pilot Licence),

INTERWENCII V: kto bsol i iadaj Ikie k tencje, ab

. Uprzejmie prositbym o dodanie do listy uczelni orﬁgo abso Wem,:l posladaja wsze I,e ompe B3 a, Y .
WSPARCIE BADAN, X . L .. . przystapi¢ do egzaminéw z ATPL w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego i . .
1. oferujacych ksztatcenie w zakresie pilotazu i obstugi L K . . Uwaga zostanie uwzgledniona
EDUKACII | . . . . . zostac pilotami transportu powietrznego. Oprdcz tego, na
! ruchu lotniczego takze Uczelni tazarskiego w Warszawie. . L . » A ) i

ROZWOJU",s. 173 w kierunku Administracja na tejze uczelni realizowana jest

dokumencie PRLC specjalizacja "Administrowanie Ruchem Lotniczym" (w jez.

polskim) przygotowujaca absolwentéw do obstugi i prawidtowej
organizacji ruchu lotniczego.
Strona 49, Lotniska w Lublinie, Bydgoszczy i todzi tez majg nazwy L. . .
2. ) , Poprawa rzetelno$ci opracowania. Uwaga uwzgledniona
dokument PRLC wiasne jak pozostate. Wystarczy poszukac.
Oficjalna, zarejestrowana nazwa lotniska lezacego w
3. W wielu miejscach

Uwaga uwzgledniona

Strona 60,
dokument PRLC

,W ciggu ostatnich pigciu lat Lotnisko Chopina w
Warszawie zanotowato imponujacy wzrost 12,2% rocznie
(CAGR), podczas gdy ruch w PRG w tym samym czasie
rost srednio 0 9,8% rocznie. Kijow (KBP), ze $rednim
wzrostem na poziomie 17,3% rocznie, wyprzedzito
Bukareszt (OTP) i niemal zréwnato sie z Budapesztem
(BUD). Zostato to zobrazowane na ponizszym
wykresie.”1. Bardzo niegramatycznie! 2. Z wykresy, do
ktérego ten tekst sie odnosi, wynika ze WAW obstuguje
wyraznie wiekszy wolumen pasazeréw. A tu ,,...niemal
zréwnato sie z Budapesztem...”?

Poprawa wiarygodnosci opracowania.

Uwaga uwzgledniona

Str 96, tabela 6,
dokument PRLC

W strategi, publikowanej 7 lipca 2023r. jako pierwszy
czynnik brany jest pod uwage wskaznik restrykcji COVID-
19 ?! To ma jeszcze znaczenie?

,» Regionalizacja oraz decentralizacja rozwoju sieci

Poprawa wiarygodnosci opracowania.

Uwaga nieuwzgledniona. Tabela nr 6 zawiera opis zatozen
jakie zostaty wykorzystane przy opracowaniu prognoz przez
IATA. Prognozy zostaty opracowane w 2021 r.

lona 104, dokument P!

portow lotniczych, zaktadana w PRLILUN przy pewnych
zaletach tego wariantu nie zapewnita w dtugim okresie
efektywnosci funkcjonowania transportu lotniczego w

Polsce.”

To sie nie zgadza z rzeczywistoscia. Decentralizacja 30 lat
temu doprowadzita do boomu w przewozach
pasazerskich. A to pasazerowie sg celem!
Od kiedy centralizacja jest bardziej efektywna?

Ekonomicznie? Juz to byto.

Btedne zatozenia, ze centralizacja jest bardziej efektywna.
W Konstytucji Rzeczpospolitej Polskiej jest zapis, ze gospodarka
ma by¢ zdecentralizowana.

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC nie zaktada centralizacji
rynku lotniczego. W PRLC zasygnalizowano, ze
regionalizacja rynku lotniczego w Polsce nie zapewnita w
petni efektywnosci funkcjonowania transportu lotniczego w
Polsce. W PRLC zatozono, ze istnienie silnego portu
lotniczego moze stanowi¢ wartos¢ dodang dla obecnego
rynku lotniczego. PRLC nie wyklucza dalszego rozwoju
lotnisk regionalnych.

Strona 109,
dokument PRLC

Zamknigcie Lotniska Chopina w momencie otwarcia CPL.

Koniecznie!

Przeniesienie do CPL nie CPK, bo planowana gigantyczna sie¢
kolejowa jest ogromnym balastem dla projektu nowego lotniska.
A doktadnie przeniesienie catego ruchu w jak najkrétszym czasie,
1-2 doby. To jak to byto w innych tego typu projektach. Przyktad
lotniska Mirabelle w Kanadzie pokazuje, ze nie mozna inaczej.
Podzielony ruch nie utrzyma dwoch duzych lotnisk.

Uwaga nieuwzgledniona. Jako jedno z dziatari w PRLC
wymieniono "Podjecie dziatan w zakresie efektywnego i
terminowego przeniesienia ruchu komercyjnego z Lotniska
Chopina w Warszawie oraz wigczenie Centralnego Portu
Komunikacyjnego do sieci portéw lotniczych w Polsce do
2030 r." Kwestie techniczne dot. przeniesienia ruchu

Strona 106,
dokument PRLC

Rola CPK w systemie transportowym...

A przewoznik?

Lotnisko nie generuje potoku pasazerdw i towaréw. Ten ruch
generuja przewoznicy. Jaki przewoznik ma petni¢ te role! LOT? Da
rade? Po zwrocie kilku miliarddw pomocy publicznej.

komercyjnego wykraczaja poza zakres PRLC.
Uwaga nieuwzgledniona. Uwaga jest nieprecyzyjna,
jednoczesnie dotyczy rozdziatu dotyczacego Roli CPK, jako

takiego. Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze dokument jasno
wskazuje, ze CPK bedzie réwniez petnit role hubu dla PLL
LOT. Jednoczesnie wskazuje sie na ogélna role
przewoznikéw lotniczych w generowaniu ruchu

przesiadkowego w CPK.

161, dokument PRLC

Strona 205,

,Poprawa funkcjonowania stuzb celnych, sanitarnych,

Minister wtasciwy ds. zdrowia weterynaryjnych oraz
epidemiologicznych w portach

lotniczych.” | zarzadzajacy. Maja to tez robic¢

zarzadzajacy?

Zarzadzajacy od dawna walczg o zwigkszenie
przepustowosci/wydajnosci wszystkich stuzb panstwowych na
lotnisku. Oprdécz wymienionych jeszcze Straz Graniczna.
Niewydajna odprawa paszportowa jest powodem ogromnych
kolejek, barierg przepustowosci w piku i budzi najwieksze
oburzenie pasazerow.

Uwaga uwzgledniona, dopisano "granicznych", a jako
podmiot odpowiedzialny dodano Ministra Wtasciwego ds..
Transportu. Odnosnie zarzadzajacego lotniskiem nalezy
zwréci¢ uwage na fakt, ze przedmiotowe stuzby korzystaja z
infrastruktury lotniskowej. Tym samym ich wspétpraca z

10.

dokument PRLC

PPL tez juz ma forme spétki prawa handlowego. Okoto
pot roku przed opublikowanie tego opracowania.

Poprawa wiarygodnosci opracowania.

zarzadzajacym jest niezbedna.

Uwaga uwzgledniona




11.

Wykaz skrétow, s. 6,

7,8,s.14,
dokument PRLC

i po polsku. Niektére skréty maja rozwiniecie angielskie

w nawiasie a inne nie. Niektore nazwy stuzb zeglugi

powietrznej (a takze inne skroty) w jezyku polskim

pisane s jak nazwy wtasne a inne nie. Nie wszystkie
ttumaczenia s3 profesjonalne lotniczo, np.: ATFCM

oznacza "zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego i

przepustowoscig PRZESTRZENI POWIETRZNEJ",
przepustowos¢ to cecha przestrzeni a nie ruchu
lotniczego.

Albo: CNS to takze stuzba, choé nie posiada dopisku
"services", natomiast w lotnictwie wchodzi w sktad stuzb
ANS, dlatego sugeruje wpisac "stuzba tacznosci, nawigacj

i dozorowania".

SES - to nie jednolita europejska pp, a koncepcja
jednolitej europejskiej pp - prosze zerkna¢ na str. 14,
akapit zaraz po wyliczeniach (1-12), w tym akapicie "SES"
raz jest wiasciwie nazwana a innym razem nie.

UAV - profesjonalnie nigdy nie powinien zosta¢ nazwany
"dronem".

W catym dokumencie takich niezgodnosci jest wigcej.
Na str. 14 pada takze pojecie "platforma bezzatogowa" -
wczesniej niewyjasnione.

Czesto pojawiaja sie niepoprawne sformutowania:
"polityka ktadzie nacisk", "polityka wskazuje", itp. Innym
razem juz poprawnie czytamy "w polityce wskazano", "w
polityce opisano" itp.

Niekonsekwencja w zapisie skr6tow zardwno po ang. jak

Dokument "Polityka Lotnicza", a wiasciwie kolejna edycja tego
dokumentu jest opracowaniem bardzo rzetelnym, czytelnym i
ciekawym zaréwno dla "zwyktego" obywatela jak i dla oséb z
branzy lotniczej oraz naukowej. Dane statystyczne, informacje
pochodzace od podmiotdw lotniczych
i ekspertow z branzy lotniczej, a takze literatura i inne zrédta w
zatacznikach stanowig cenng czes¢ Polityki, stanowiac o jej
i
byt poprawny merytorycznie i naukowo, wskazuje niektére z
niespojnosci w tekscie aby da¢ swoj wktad w stworzenie tego
kluczowego dokumentu i przyczynic sie do jego profesjonalnego
opracowania.
Prosze nie odbiera¢ moich uwag osobiscie, a jedynie jako che¢
wsparcia.
Nie zapoznatam sig jeszcze z catym dokumentem, ale bardzo
chetnie to zrobie oraz przekaze wiecej uwag, jezeli uznacie
Paristwo moje sugestie za istotne.

profesjonalnym opracowaniu. Niemniej jednak, aby dokument ten

Uwaga uwzgledniona

12.

Wykaz skrétow, s. 6,
7,8,s.14,
dokument PRLC

Szanowni Panstwo,

do poprzedniego formularza (o tym samym tytule) nie
zataczytam kontaktu do siebie.
dr Dolores Piwek, Akademia Sztuki Wojennej, Instytut
Zarzadzania Lotnictwem Cywilnym.
adres stuzbowy: d.piwek@akademia.mil.pl (chwilowo
niedostepny), adres prywatny: dooolil8@wp.pl

Z lotniczym pozdrowieniem.

Informacja przyjeta do wiadomosci.

13.

Str 39, str 54,
dokument PRLC

Nalezy zrewidowac zatozenia i prognozy dotyczace
wielkosci ruchu i zamiast ogromnego mega hubu
zbudowac dobre i funkcjonalne, regionalne lotnisko dla
Mazowsza i todzi z terminalem do obstugi pasazerow
tranzytowych.

Polityka byta tworzona w trudnych warunkach, to znaczy w
warunkach, gdzie trudno jest przewidzie¢ przysztos¢. Jednak juz
dzi$ mozna zatozy¢, ze Rosja bedzie wyizolowana na dtugie lata i
latanie nad jej terytorium moze by¢ catkowicie wstrzymane lub

na wschod nie ma sensu. Ponadto nawet jesli nastapi odwilz w
stosunkach z Rosja, to na pewno nie obejmie ona Polski. Predzej
Niemcy dogadajg sie na latanie nad terytorium Rosji niz Polacy.

ruchu i zamiast ogromnego mega hubu zbudowa¢ dobre i
funkcjonalne, regionalne lotnisko. W tabeli 1 na stronie 39
pokazane sg huby europejskie. Kazdy z nich ma swdj sens. Sa to
huby umieszczone w centrum Europy lub tez na trasach
wylotowych z Europy. To znaczy s3 tam, gdzie wystepuje
naturalny ruch, w miejscach, gdzie miedzylgdowanie jest
najbardziej efektywne. Tego nie da sie powiedzie¢ o Polsce. Nie
lezymy obecnie (po wybuchu wojny) na przecigciu tras lotniczych.
A juz wezesniej ruch nad Polska byt niewielki.

mocno ograniczone. Rozwijanie wigc jakiejkolwiek siatki hubowej

Nalezy wigc zrewidowac zatozenia i prognozy dotyczace wielkosci

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC, jak wskazano w tresci
dokumentu, nie stanowi podstawy do budowy CPK oraz
uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o budowie
CPK zostata podjeta przez Rzad RP zaréwno w "Koncepcji
CPK" jak dokumencie strategicznym wyzszego rzedu, tj.

Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.
PRLC ma za zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system
transportowy kraju.

14.

Uwaga generalna,
dokument PRLC

Polityka rozwoju lotnictwa nie moze by¢ tworzona dla
jednego, paristwowego przewoznika, tylko dla
wszystkich obywateli Polski, uwzgledniajac tez
potaczenia oferowane przez inne linie lotnicze.

Uwaga nieuwzgledniona. Projektodawca nie zgadza sig z
twierdzeniem, iz dokument jest tworzony "dla jednego,
panstwowego przewoznika". Dokument szeroko odnosi sie
réwniez do regionalnych portdw lotniczych i oferty
potaczen lotniczych z niech realizwanych (potgczenia point-
to-point, czartery itd).

15.

Str 43, dokument
PRLC

Nalezy zaadresowac naprawe systemu wsparcia dla linii
lotniczych. Obecne doptaty hamuja rozwdj potaczen,
premiujac wybranych przewoznikéw LCC.

W obecnej polityce kraju pojawia sig duza niekonsekwencja —
wspieranie zagranicznych low-costéw ogromnymi dotacjami —
niszczy LOT. Polityka rozwoju lotnictwa powinna przede
wszystkim skupia¢ sie na tym jak polskie lotnictwo powinno
rozwijac si¢ w konkurencyjnym otoczeniu, tak aby np. zacza¢
dominowac w regionie. Do tego celu nalezatoby zastanowic sie,
czy nadal tak goscinnie chcemy wspierac zagraniczne low-costy,
czy znajdziemy bardziej efektywny sposéb zapewnienie
komunikacji lotniczej dla obywateli. Wydaje sig, ze nikt nie
rozumie, ze sami tworzymy bariere dla rozwoju ,,connectivity”.
Doptacajgc wybranym liniom lotniczym tworzymy bariere dla
wejscia i rozwoju innych linii, a tym samym skazujemy sie na
monopole przewoznikéw LCC. Nie sztuka jest oferowac tarsze
bilety, jesli dostaje sie od danego portu 20 mIn wsparcia... Ale
zadna inna linia lotnicza nie ma szans na wejscie do portu, gdzie
jedna, wybrana linia dostaje dotacje i wszelkie znizki.

Uwaga nieuwzgledniona. Zagadnienie dotyczace
"wspierania" przewoznikéw low-costowych przez
samorzady lokalne nie jest elementem polityki
transportowej kraju. Mozna z taka praktyka dyskutowac,
jednak nie jest ona prawnie zakazana, a wrecz powszechnie

stosowana w catej UE.

16.

Ogolna uwaga,
dokument PRLC

Polityka nie adresuje wystarczajgco powaznie i obszernie
ogromnego problemu jakim jest brak ludzi do pracy w
lotnictwie. Projekt CPK wrecz chwali sie zwiekszaniem
zapotrzebowania na miejsca pracy. To jest powazny
problem. Nie chodzi o wykwalifikowanych pracownikdéw,
ktorych zaplecze jest opisane pod koniec dokumentu.
Brakuje juz dzi$ setek pracownikéw naziemnych.

W obecnych warunkach ,tworzenie miejsc pracy w lotnictwie” nie

jest celem, tylko problemem. Powinnismy adresowac problem

znalezienia pracownikéw. Bo to jest jedno z najwiekszych wyzwan

obecnie i w przysztosci. Widac, ze autorzy Polityki Rozwoju

Lotnictwa nie maja praktycznego do$wiadczenia w biznesie
lotniczym, i sg w tej kwestii zrelaksowani.

Uwaga nieuwzgledniona. W PRLC zauwazono problem
brakéw kadrowych do pracy w lotnictwie oraz
zaproponowano dziatania majace na celu rozwigzanie tego
problemu. Problem braku pracownikéw nie dotyczy
wytacznie transportu lotniczego i jest zagadnieniem
bardziej ztozonym.




17.

Uwaga ogdlna,

dokument PRLC

kwestii, tylko operuje sloganami.

Polityka Rozwoju Lotnictwa nie dotyka najwazniejszych

powoduje, ze leasing samolotéw do Polski jest drozszy niz
jest drozsze w duzych hubach takich jak Frankfurt, koszt
jest duzo drozszy w polskich bankach niz w zagranicznych
czy to w PLN, USD czy EUR. S to podstawowe problemy do

wspaniate.

Aby zapewni¢ rozwdj polskiego lotnictwa na europejskim niebie
nalezatoby zwrdci¢ uwage na koszty operowania w Polsce: na
przyktad, Polska nie jest sygnatariuszem Traktatu z Cape Town,
samolotéw latajacych w innych krajach. Paliwo w portach polskich
finansowania samolotéw, silnikow, czy innych aktywow lotniczych

instytucjach finansowych, ze wzgledu na wysoki koszt pienigdza,

zaadresowania, zamiast slogandw, ze polskie lotnictwo ma by¢

co

Ze wzgledu na swdj charakter, Polityka lotnicza odnosi sig
do niektdrych kwestii w sposéb ogdlny. Projektodawca
bytby wdzigczny za szczegutowe rozwinigcie poruszanych w
uwadze kwestii, celem uwzgldnienia tych zagadnien
podczas ewaluacji dokumentu.

18.

Str 61, dokumen
PRLC

t

czego chyba nikt nie zdaje sobie sprawy.

Budowa CPK jest sporym zagrozeniem dla istnienia LOT, z

sukcesem to wprowadzg sie do niego inne linie lotnicze.

LOT utrzymywat przewage na Chopinie dzigki brakowi slotéw dla
konkurentéw. Po otwarciu CPK dostepnos¢ slotdéw bedzie na tyle
duza, ze LOT utraci swoja przewage. Przeciez jesli hub CPK bedzie

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC, jak wskazano w tresci
dokumentu, nie stanowi podstawy do budowy CPK oraz
uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o budowie

CPK zostata podjeta przez Rzad RP w innych dokumentach
strategicznych m.in. w Koncepcji realizacji CPK. PRLC ma za
zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system transportowy

19.

PRLC

Str 77, dokument

Str. 79, dokument

innych hubow.

System lotnisk i system transportu lotniczego w Polsce
musi by¢ zaprojektowany jako tzw. zeroemisyjny. To jest
koncepcja ktéra ma szanse dac przewage dla CPK wobec

Europejski zielony fad to wielka hipokryzja, ktéra zaktada, ze

ogromne areaty ziemi uprawnej pozyskane z wycinki laséw
tropikalnych. Aktualny system handlu emisjami ETS pozbawia

warto umiescic to jako priorytet dla polityki kraju.

lotnictwo bedzie latato na paliwie SAF, ktére produkowane w
warunkach laboratoryjnych jest paliwem zréwnowazonym, jednak
w warunkach masowej produkcji do produkcji SAF bedg uzywane

lotnictwo Srodkéw pienigznych na inwestycje pro-ekologiczne.
Zbudowanie lotniska z zerowa emisjg to ogromne wyzwanie, ale

kraju.

Uwaga nieuwzgledniona. W PRLC uwzgledniono kwestie
dazenia do zeroemisyjnosci, jednoczesnie projektodawca
zdaje sobie sprawe w niedoskonatosci rozwigzan w zakresie
SAF i ETS. Niemniej dzitania w tych obszarach prowadzone
sg zarowno na szczeblu ICAO jak i UE i Polska musi sie do

nich dostosowac.

20.

PRLC

Popieramy te kierunki rozwoju.

efektywnosci zeglugi powietrznej opisane w Polityce.

Godne pochwaty s3 wszelkie dziatania zmierzajace do poprawy

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

21.

Str 88, dokument
PRLC

przez IATA, Eurocontrol i ULC. Prognozy muszg by¢
zweryfikowane.

Nie mozna polega¢ na starych prognozach rysowanych

lotnictwie. Aby prawidtowo wykresli¢ linie wzrostu nalezy
nasladowac linie historyczna, skracajac jej cykl, bo w ostatnim

kosztéw samolotéw, zatég, ustug lotniczych, odcigcia rynku
rosyjskiego, braku ludzi do pracy oraz ograniczen w

dynamicznych wzrostéw.

Prognoza ULC nie bierze pod uwage cyklicznosci koniunktury w

czasie koniunktura skrdcita cykl z 7 na 4-5 lat. Prawdopodobnie nie
wzieto pod uwage ekologii, rosnacych kosztdw paliw, rosnacych

przepustowosci, itd... ktére to czynniki prowadza do zahamowania
wzrostu, a nawet cofania sie popytu co kilka lat, mimo chwilowych

Uwaga uwzgledniona w czesci. Tabela nr 6 na str. 96
zawiera opis zatozen jakie zostaty wykorzystane przy
opracowaniu prognoz przez IATA. Prognozy zostaty
opracowane w 2021 r. Jednoczesnie informujemy, ze
projekt dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze
prognozy ULC.

22.

Str 89, dokument
PRLC

Doganianie wskaznika mobilnosci Europy zachodniej
bedzie tracito swoja dynamike.

Poziom mobilnosci obywateli zalezy od wielkosci
rozporzadzalnego dochodu. Kraje najbogatsze maja naturalnie

obywatelom wigcej pienigdzy zostaje w portfelach po optaceniu
kosztéw zycia oraz podatkéw. Przy ogromnych wydatkach

dynamika wzrostu mobilnosci spadnie.

wskaznik mobilnosci na duzo wyzszym poziomie niz Polska, gdyz

budzetowych Polakom mniej bedzie pozostawato w portfelu, wiec

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

23.

Str 93, dokument
PRLC

Koleje wysokich predkosci nie wptywaja na rozwéj
lotnictwa regionalnego.

Jest pewna niescistos¢ w podejsciu do lotnictwa i kolei duzych
predkosci jako komplementarnych srodkéw transportu. Sg one
przeciez jednoczes$nie konkurencja. Rozwiniecie kolei duzych
predkosci spowoduje zanik ruchu lotniczego na niektérych
trasach. Trzeba rozwazy¢, czy inwestycje w koleje sg bardziej
optacalne niz inwestycje w lotniska, ale postawi¢ raczej na jeden
rodzaj transportu, a nie wszystko na raz, bo to bedzie za drogie.

Uwaga nieuwzgledniona. Jak wskazano w PRLC, dokument
nie zajmuje sie kwestig rozwoju kolei duzych predkosci w
Polsce. Natomiast rozwéj KDP zwigzany z CPK zostat
uwzgledniony w tworzeniu prognoz rozwoju rynku
lotniczego w Polsce opracowanych przez IATA. Na
marginesie mozna jednak wskazac, iz z jednej strony s to
oferty konkurencyjne, z drugiej uzupetniajace sie.
Uruchomienie KDP nie jest jednoznaczne z zanikiem ruchu

24,

Str 96, dokument
PRLC

Prognoza dla wzrostu PKB w obecnych warunkach jest
zawyzona. Poza tym nalezy odnosic si¢ do wzrostu
zamoznosci i dochodu, ktéry mozna przeznaczy¢ na
podréze.

PKB dla scenariuszy powinien by¢ przyjmowany na poziomie 5%
lub nawet 0%. Nie mozna zaktada¢, ze gospodarka nadal bedzie
sie rozwijac¢ bez wpadniecia w recesje. Czynnikami zagrazajacymi
wzrostowi sg miedzy innymi rosngce koszty pracy i produkcji czyli
spadek konkurencyjnosci gospodarki i spadek zamoznosci. Rozwdj
tanich przewoznikdéw jest zagrozeniem dla CPK, bowiem im wigcej
potaczen z portéw regionalnych, tym mniejszy ruch przez CPK.
CPK powinno by¢ rentowne, a tego nie osiagnie, jesli na rynku
dalej bilety beda dotowane.

lotniczego.

Uwaga nieuwzgledniona. Tabela nr 6 na str. 96 zawiera opis
zatozen jakie zostaty wykorzystane przy opracowaniu
prognoz przez IATA. Prognozy zostaty opracowane w 2021
r. Jednoczesnie informujemy, ze projekt dokumentu zostat
uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.
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Str 95, dokument
PRLC

W sprawie ,wstydu przed lataniem” nalezy opracowac
strategie informacyjng, aby zwalczy¢ btedne informacje.

W sprawie ,wstydu przed lataniem” nalezy opracowac strategie
informacyjna. Wbrew temu co twierdzg urzednicy unijni, ktérzy
chca tylko ciagna¢ pienigdze z podrdznych, lotnictwo jest bardziej
ekologiczne niz inne formy podrézowania, oczywiscie jesli linia
uzywa samolotéw w odpowiedniej konfiguracji. W samolotach
uzywanych przez nas spalanie na 100km na pasazera wynosi duzo
mniej niz w samochodach hybrydowych. A trzeba pamigtac ze
samoloty poruszaja sie po trasach zblizonych do linii prostych,
podczas gdy samochody pokonuja wtedy ponad 40% wigkszy
dystans. Niestety niewielu ludzi ma tego swiadomos¢ i dlatego
lotnictwo zamiast by¢ stawiane jako podstawa transportu w
ekologicznej przysztosci, jest niestusznie pietnowane.

Uwaga nieuwzgledniona. Wptyw 'wstydu przed lataniem'
jest w chwili obecnej trudny do oszacowania. Mozna
zatozy¢, ze jest on znikomy. Niewykluczone, ze w przypadku
zwigkszenia sig tego wptywu na rynek lotniczy w przysztosci
dokument zostanie uzupetniony o dziatania majgce na celu
minimalizacje tego zjawiska.

26.

Str 100, dokument
PRLC

Prognozy Cargo lotniczego wydaja sie by¢ przestrzelone.

Rozwdj ruchu cargo nastepuje tam gdzie jest najblizej do
kontrahentdw potrzebujgcych szybkiego frachtu. | to w obie
strony. Cargo leci samolotem wtedy, kiedy musi by¢ dostarczone
szybko bez wzgledu na koszt. Nie ma wigc zadnego sensu lagdowac
samolotem w portach oddalonych od docelowej destynacji by
przektadac frach na samochody i jecha¢ dodatkowe dwa dni do
miejsca przeznaczenia. Polska ma bardzo ograniczone
zapotrzebowanie na cargo samolotowe, a jeszcze bardziej
ograniczony asortyment frachtu, ktéry mozemy wysytaé
transportem lotniczym.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

27.

Str 104, dokument
PRLC

Trzeba sie zdecydowac, czy rozwijamy szybka kolej czy
lotnictwo. Jesli szybka kolej to prognozy dla ruchu

lotniczego s3 znaczaco przestrzelone.

Uwaga nieuwzgledniona. Projetodawca odnidst sie do
predmiotowej kwestii juz wczesniej.




28.

Str 98, dokument
PRLC

Prognozy nalezy zweryfikowa¢ ponownie przed
budowaniem na nich dalekosigznych plandw.

Prosze mie¢ na uwadze, ze w ciggu ostatnich 30 lat zadna
prognoza IATA oraz Eurocontroli nie sprawdzita sie. Jest jednak
pewne, ze lotnisko Chopina ma coraz mniejszg przepustowosé, nie
tylko przez ograniczenia infrastrukturalne, ale takze organizacyjne,
oraz brak ludzi do pracy. Potrzebne jest wiec nowe lotnisko pod
Warszawg, gdzie takich ograniczer nie bedzie. Jednak nalezy sig

zastanowic, czy port przesiadkowy, taki jak zostat
scharakteryzowany w niniejszym dokumencie nie powinien by¢
budowany w oparciu o rozbudowe portu Katowice Pyrzowice,
natomiast pod Warszawg powinnismy budowac nowoczesny,
niskokosztowy port dla warszawskiej aglomeracji. To bytoby
rozwigzanie najtansze.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Tabela nr 6 na str. 96
zawiera opis zatozen jakie zostaty wykorzystane przy
opracowaniu prognoz przez IATA. Prognozy zostaty
opracowane w 2021 r. Jednoczesnie informujemy, ze
projekt dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze
prognozy ULC.

PRLC, jak wskazano w tresci dokumentu, nie stanowi
podstawy do budowy CPK oraz uzasadnienia realizacji tej
inwestycji. Decyzja o budowie CPK zostata podjeta przez

Rzad RP w innych dokumentach strategicznych m.in. w
Koncepcji realizacji CPK. PRLC ma za zadanie odpowiednie
wpisanie CPK w system transportowy kraju

29.

Str 105, dokument
PRLC

Polityka rozwoju portéw regionalnych i CPK nie sg
kompatybilne.

Generalnie trzeba sie zdecydowac, czy rozwijamy sie¢ portéw
regionalnych, czy port centralny z siecig szybkich kolei. Nie mozna
jednoczesnie zasila¢ ruchem pasazerskim dwdch konkurujacych
koncepcji: hubu i sieci lotnisk regionalnych. Trzeba wyliczy¢, ktéra
z koncepcji bedzie bardziej niskokosztowa, gdyz taki bedzie trend
w ustugach lotniczych przez wiele kolejnych lat. Nalezy jednak
uwzgledni¢ potrzebne naktady oraz ograniczenia. W latach
poprzednich w sposdb spontaniczny rozwijata sie siec lotnisk
regionalnych. Trzeba sie powaznie zastanowi¢ czy powinnismy
teraz wywracac te koncepcje i budowaé nowy system, ktéry nie
pasuje do naszego uksztaltowania i pozycji geograficznej.

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC, jak wskazano w tresci
dokumentu, nie stanowi podstawy do budowy CPK oraz
uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o budowie

CPK zostata podjeta przez Rzad RP w innych dokumentach
strategicznych m.in. w Koncepcji realizacji CPK. PRLC ma za
zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system transportowy
kraju.

Jednoczesnie, jak wskazano w PRLC, CPK nie bedzie
stanowit konkurencji dla portéw regionalnych, lecz ma by¢
ich wzgledem komplementarny. W PRLC podkreslono
istong role regionalnych portdw lotniczych.

30.

Str 106, dokument
PRLC

CPK musi by¢ bardzo efektywne kosztowo

Aby zbudowac¢ przewage w stosunku do innych Hubéw, przede
wszystkim nalezy wybudowac lotnisko, ktdére bedzie najtarisze. Na
razie kwoty ktére mamy zamiar wyda¢ nie wrdza spetnienia tego
warunku. Juz dzi$ Chopin jest drozszy niz Frankfurt, Wieden czy
Monachium i dlatego jest mniej popularny.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

il

Str 106, dokument
PRLC

Budujmy efektywny port regionalny, a nie mega-hub.

Potozenie portu CPK pomiedzy todzig i Warszawa jest oczywiscie
korzystne z punktu widzenia portu regionalnego, ale nie ma
zadnego pozytywnego wptywu z punktu widzenia Hubu. Huby
majg sens jesli s3 hubami kierunkowymi potozonymi wzdtéz tras
lotniczych. Miejsce wybrane na CPK nie lezy na przecieciu zadnych
tras, a na obrzezach. Lepiej bytoby wybudowa¢ lotnisko
regionalne dla Warszawy i todzi, w taki sposdb by byto ono jak
najtarisze w operacjach, czyli miato dostep do taniego paliwa,
taniej energii, aby amortyzacja infrastruktury byta niska
pozwalajac na niskie optaty, aby byt dostep do taniej sity roboczej,
aby port byt zbudowany jako zeroemisyjny i jak najbardziej
samowystarczalny. Na bazie tego mozna wtedy w ciaggu kilku lat
budowac potaczenia hubowe zaczynajac od hubu regionalnego.

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC, jak wskazano w tresci
dokumentu, nie stanowi podstawy do budowy CPK oraz
uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o budowie

CPK zostata podjeta przez Rzad RP w innych dokumentach

strategicznych m.in. w Koncepcji realizacji CPK. PRLC ma za

zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system transportowy
kraju.

32.

Str 107, dokument
PRLC

CPK nie lezy na trasach miedzykontynentalnych. Ruch
nad Polska jest i byt przed 2019 rokiem niewielki.

Btedem jest zaktadanie, ze CPK ma geograficzne potozenie
miedzykontynentalne. CPK nie lezy na przecieciu zadnych tras
miedzykontynentalnych, poza potencjalnie trasami do Rosji i
Ukrainy, oraz przez te terytoria do krajow bytego ZSRR, ktore
przez wiele lat nie beda dostepne

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC, jak wskazano w tresci
dokumentu, nie stanowi podstawy do budowy CPK oraz
uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o budowie

CPK zostata podjeta przez Rzad RP w innych dokumentach

strategicznych m.in. w Koncepcji realizacji CPK. PRLC ma za

zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system transportowy
kraju.
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Str 108, dokument
PRLC

Zamykanie lotniska Chopina to marnotrawstwo

Lotnisko Chopina ma jeszcze bardzo duzy potencjat do
zwiekszenia ruchu. To jest najbardziej senne lotnisko wséréd
,stotecznych” lotnisk w innych krajach. Wystarczy spojrze¢ na
organizacje ruchu na lotniskach takich ja Londyn Gatwick, ktére na
jednym pasie startowym wykonuja kilka razy wigcej operacji.
Jednak Chopin nie jest lotniskiem idealnym, jest to lotnisko drogie
i majace swoje ograniczenia. Rozsagdnym pomystem jest budowa
nowego duzego lotniska pod Warszawa, ale wg. Mnie powinno to
by¢ lotnisko o innym profilu niz planowany.

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC, jak wskazano w tresci
dokumentu, nie stanowi podstawy do budowy CPK oraz
uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o budowie

CPK zostata podjeta przez Rzad RP w innych dokumentach

strategicznych m.in. w Koncepcji realizacji CPK. PRLC ma za

zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system transportowy
kraju.

34.

Str 110, dokument
PRLC

Brak zaadresowania jak CPK ma przyczynic sie do
poprawy rentownosci polskiej sieci portow

Od Polityki Rozwoju Lotnictwa nalezy oczekiwac analizy oraz
pomystu na stworzenie sieci transportu lotniczego dostepnego dla
Polakéw, oraz przede wszystkim sieci rentownej. Tworzgc CPK nie

tylko wydamy miliardy, ale takze zmniejszymy szanse na
rentownos¢ portéw regionalnych, wydtuzajgc czas podrézy
mieszkaricéw Polski o okoto 2-3 godziny. Koncepcja CPK skupia sie
na stworzeniu dogodnych potaczen dla obywateli innych krajéw,
kosztem poniesienia przez Polske ogromnych naktadow
finansowych.

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC, jak wskazano w tresci
dokumentu, nie stanowi podstawy do budowy CPK oraz
uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o budowie

CPK zostata podjeta przez Rzad RP w innych dokumentach

strategicznych m.in. w Koncepcji realizacji CPK. PRLC ma za

zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system transportowy
kraju.

PRLC nie zaktada likwidacji istniejgcych regionalnych
portéw lotniczych. CPK ma by¢ portem komplementarnych
wobec istniejgcych regionalnych portéw lotniczych.

35.

Str 112, dokument
PRLC

Kupowanie ustugi lotniczej nie jest sukcesem.

Rozwéj ruchu przewoznikdw nisko-kosztowych nie byt zadnym
sukcesem. Polskie wtadze regionalne kupuja ustuge przewozowg
od linii zagranicznych ptacac za nig od kilkunastu do kilkudziesieciu
miliondw. Nie jest sukcesem wydawanie pieniedzy tylko
zarabianie pieniedzy.

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Kwestie te nalezy
rozpatrywac w szerszym kontekscie, np. korzysci dla
regionu, nie tylko samego lotniska.

36.

Str 115, dokument
PRLC

Nalezy podja¢ polityczna decyzje, czy chcemy
scentralizowac ruch poprzez budowe Hubu, czy wolimy
rozproszony system lotnisk.

Jesli zgadzamy sig z twierdzeniem, ze lotniska regionalne stanowia
niezwykle istotny element infrastruktury krytycznej... Ostabianie
ich rentownosci oraz pozycji poprzez budowe Hubu nie jest
logiczne.

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC, jak wskazano w tresci
dokumentu, nie stanowi podstawy do budowy CPK oraz
uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o budowie

CPK zostata podjeta przez Rzad RP w innych dokumentach

strategicznych m.in. w Koncepcji realizacji CPK. PRLC ma za

zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system transportowy
kraju.

PRLC nie zaktada likwidacji istniejgcych regionalnych
portéw lotniczych. CPK ma by¢ portem komplementarnych

wobec istniejgcych regionalnych portéw lotniczych.




o

Str 122, dokument
PRLC

Linia koniunktury nie powinna by¢ prostg idaca w niebo.
Powinna uwzglednia¢ czynniki cykliczne.

Ciezko jest prognozowac wielkosc ruchu lotniczego, gdyz na jego
rozwéj wptywa wiele czynnikéw, ktdre sg od nas niezalezne.
Musimy najpierw zda¢ sobie sprawe z tego jakie s3 modele

biznesowe linii lotniczych i jak one wptywajg na rozwéj ruchu. W
warunkach otwartego nieba mamy do czynienia z nieograniczong
konkurencjg. Dzi$ pasazer korzysta z poréwnywarki cen biletow i
na tej podstawie podejmuje decyzje o zakupie. Taki system
prowadzi do tego, ze linie lotnicze muszg konkurowac ceng, a to
prowadzi do oferowania cen ponizej kosztdw, co jednoczesnie
prowadzi do wzrostu popytu. Aby sprzedac bilety wpadamy w
spirale promocji i znizek. W efekcie mamy rejsy, ktdre nie
pokrywajg kosztéw. Aby temu zaradzi¢ linie lotnicze otwierajg
kolejne, nowe rejsy w przysztosci, na ktdre sprzedaja bilety po
jeszcze nizszych cenach, pozyskujac w ten sposéb pienigdze na
pokrywanie strat biezacych lotow. Im wiekszy stopien

nierentownosci, tym szybsze tempo otwierania nowych rejséw w

przysztosci. (Kto jak duzo pozycza od pasazeréw na przezycie,
mozna byto zobaczy¢, jak wybuchta pandemia). Jednak mamy na
horyzoncie zagrozenie. KE planuje wprowadzenie prawa, ktére
spowoduje, ze pienigdze pasazera beda przekazywane do linii
lotniczej dopiero w dzier lotu. To moze bardzo mocno zahamowa¢
wzrost liczby otwieranych potaczen i wyeliminowac z rynku wiele
linii lotniczych. Ale nawet jesli taki czynnik nie wystapi, to wyzej
opisany model biznesowy stosowany przez 90% linii lotniczych

doprowadzi do cofnigcia sie koniunktury i zawirowania prognoz w

ciggu 4-5 lat. Nie mozna wiec rysowac linii wzrostu rynku jako
prostej idacej w niebo i nalezy uwzgledni¢ sinusoidalny charakter
koniunktury wynikajacy z budowania sig¢ nadpodazy. Jednak

analiza techniczna i oneracvina nrzenrowadzona na ninieiszei

Przyjeto do wiadomosci. Oczywistym jest, ze kazde
prognozy obarczone sa pewnym btedem. Rozwoj lotnictwa
charakteryzuje sie pewng cyklicznoscig. Okresy wzrostu
przerywane byty zdarzeniami nie dajacymy sie przewidzie¢
(kryzys paliwowy, wojna w zatoce perskiej, kryzys finasowy
itd). Nawet uwzgledniajgc okresy zatamania rynku, srednia
liczona od okresu powojennego jest wcigz wzrostowa.
Jednoczesdnie informujemy, ze projekt dokumentu zostat
uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.

38.

Str 161, dokument
PRLC

Potencjat rozwoju rynku Cargo moze by¢ przesadzony

Tak jak pisza autorzy, dla przewozoéw cargo lotniczego kluczowy
jest jak najszybszy przewdz. Dlatego tez Polska ma tylko mniej niz
1% udziatu w tego typu przewozach. Decyduje potozenie klientéw,

czyli firm eksportujacych i importujacych towary przewozone
droga lotnicza, a w Polsce takich firm nie ma. Nikt nie bedzie
zdejmowat tadunku z samolotu, by nastepnie jecha¢ z nim dwa dni
na kotach, jesli mozna wylgdowa¢ w porcie oddalonym o 30 minut
od miejsca przeznaczenia. Poza tym wazny jest tez rezim
podatkowy w kraju, ktéry ma by¢ ,,brama dla europejskiego
cargo”. Na pewno jaki$ wzrost przewozéw cargo mozna zaktadac,
ale nie beda to liczby sankcjonujace wydatki na budowe ogromnej
infrastruktury intermodalnej. Szczegélnie w czasach, gdy
poszukujemy rozwiazan bardziej ekologicznych.

Uwaga nieuzgledniona. PRLC zaktada, ze wszystkie
inwestycje w portach lotniczych, m.in. W rozwéj
infrastruktury cargo powinny mie¢ uzasadnienie

ekonomiczne.

508

Str 163,dokument
PRLC

Nalezy zweryfikowaé plany rozwoju General Aviation

Fotografie lotnicze, nadzér z powietrza, patrolowanie i obserwacje
lotnicza, poszukiwanie i ratownictwo, itp... prowadzi si¢ dzi$ za
pomocg drondw. Nie potrzebna jest im infrastruktura lotnicza, a
jedynie przepisy regulujgce bezpieczne uzytkowanie.

Uwaga nieuwzgledniona. W PRLC w zakresie poruszonych
przez Pana kwestii zapisano, ze lotniska lokalne moga
stanowi¢ baze dla podmiotéw $wiadczacych ustugi
zwigzane z pracami lotniczymi. W PRLC nie ma informacji,
ze lotniska takie maja by¢ budowane tylko na potrzeby
takich przedsiebiorstw. W Polityce zauwazono rowniez, ze
obszar ten wymaga gtebszej analizy.

40.

Str 192, dokument
PRLC

Pomysty pro-ekologiczne EU sg bardzo kontrowersyjne,
ale oczywiscie musimy w madry sposéb przygotowac sie
do nich w naszej Polityce.

Naped elektryczny nie ma obecnie sensu w lotnictwie. Nie znamy
technologii pozwalajacej na efektywne wyniesienie w powietrze
samolotu, silnika i baterii zdolnej da¢ odpowiednig moc i zasieg dla
samolotu zabierajacego wiecej niz 10 oséb. Paliwo wodorowe ma
4 krotnie wigkszg objetos¢ niz JET-A1, wiec rowniez nie nadaje sie
do zasilania samolotéw. Paliwo SAF, tak jak stusznie zauwaza
autor ma powazny problem z pozyskaniem surowca. Produkcja z
odpadéw komunalnych daje 4-5 krotnie wyzszy $lad weglowy niz
JET-A1, a produkcja z biomasy, czyli np. trzciny cukrowej prowadzi
do masowej wycinki laséw tropikalnych. Jest to jedna wielka
europejska hipokryzja. Ponadto obciazanie linii lotniczych
podatkiem ETS, czy Corsia powoduje zabranie srodkéw
inwestycyjnych, ktdore nie s3 w ten sposéb przeznaczane przez
linie lotnicze na inwestycje pro-ekologiczne.

uwaga przyjeta do wiadomosci

41.

Reasumujac
dokument PRLC:

system czasu przesiadek.

Polska Tezy na kraricu bogatszej czesci Europy. Szczegdlnie teraz, przez wojne, zostafa zamknigta od wschodu i rozwijanie
mega hubu nie ma sensu. Srednia wysoko$¢ wptywéw z biletéw w Europie Zachodniej jest 5 razy wyzsza niz w Europie
Wschodniej. Budowa hubu moze nie okazac sig ztotym interesem, gdyz u nas potgczenia lotnicze s dotowane. Juz dzi$ huby
z ktoérymi mamy konkurowacé sg duzo tansze niz lotnisko Chopina, a nowy ,,mega hub” wybudowany w obecnych warunkach
cen surowcow i materiatow, bedzie kilkakrotnie drozszy. Hub to przede wszystkim tanie paliwo i tanie optaty oraz efektywny

Nie ma w przedstawionej polityce zadnego pomystu na to jak te koszty zmniejszy¢ by by¢ konkurencyjnym. A to jest
kluczowe zagadnienie dla konkurencyjnosci hubu w naszym otoczeniu.

Lotnisko Chopina jest najlepiej usytuowanym lotniskiem w Europie. Rozumiemy jednak, ze rozwéj tego lotniska nie ma
przysztosci i trzeba budowac nowe lotnisko dla Warszawy i todzi. Nowe lotnisko powinno by¢ jak najbardziej nisko-kosztowe
jak tylko mozna, uwzgledniajac oczywiscie budowe terminala dla ruchu tranzytowego. Lotnisko powinno stosowac¢
rozwigzania zwiekszajace efektywnosé, tak aby staé sie najtariszym modelem biznesowym w regionie. Lotnisko Chopina
powinno pozosta¢ w uzytkowaniu w ograniczonym zakresie dla ruchu wojskowego, czarterowego i General Aviation.
Jednym z najwiekszych problemoéw jakie nie sa zaadresowane w planach budowy CPK jest konicznos¢ znalezienia ludzi do

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC, jak wskazano w tresci
dokumentu, nie stanowi podstawy do budowy CPK oraz
uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o budowie

CPK zostata podjeta przez Rzad RP w innych dokumentach
strategicznych m.in. w Koncepcji realizacji CPK. PRLC ma za
zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system transportowy
kraju.

42.

Diagnoza stanu
transportu
lotniczego, Rynek
Przewoznikow
Lotniczych, str. 37,
PRLC, ostatni akapit

Enter Air nie wykonuje potaczen regularnych.

Wszystkie jego rejsy, to loty czarterowe na zlecenie
touroperatoréw czy brokeréw. Wykonuja rejsy na kodzie
regularnym ,,J”, cho¢ powinni na ,,C”. Powoduje to zamieszanie w
przedstawianych danych. Niektdre portu recznie zmieniaja kody
rejséw na czarterowe, aby byly one zgodne z rzeczywistoscig i nie
powodowaty zafatszowanego obrazu rynku lotniczego.

Uwaga uwzgledniona. Dokonano modyfikacji zapisu.




43.

Diagnoza stanu
transportu
lotniczego, Rynek
Przewoznikéw
Lotniczych, str. 43,
PRLC, wniosek
ogdiny do
podrozdziatu

Brak analizy i informacji o self-connecting’u

W analizie brakuje informacji o rozwijajacym sig trendzie
tworzenia wtasnych przesiadek (ang.: self-connecting). Wg danych
OAG na trasach z Lublina do Gdariska czy Mediolanu-Bergamo
okoto 15-20% pasazerow przesiada sie na inne rejsy
przewoznikdw takze niskobudzetowych. Jest to postepujace
zjawisko, ktdre nalezatoby zbadac i opisac.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. W dokumencie dodano
krétki zapis o tym trendzie. Doktadne zbadanie i opisanie
tego zjawiska wymaga czasu, tym samym postulat bedzie
mog zosta¢ ewentualnie uwzgledniony podczas ewaluacji i
przysztej zmiany przedmiitowego dokumentu.

44.

Rynek lotniczy w
Polsce, ewaluacja
polskiej sieci
transportowej stan
na rok 2019, str. 52,
PRLC, drugi akapit

Whioski dotyczace rozwoju PL Lublin i braku jego
przynaleznosci do ,Doliny Lotniczej”

Lubelskie jest czescig ,Doliny Lotniczej”, gdzie rowniez s
zlokalizowane przedsigbiorstwa ustugowe i produkcyjne z branzy
lotniczej, dlatego trudno zgodzi¢ sie z faktem, ze tylko Rzeszow
czerpie benefity z przemystu lotniczego. Wnosze o ponowne
przeredagowanie tego akapitu uwzgledniajac role Lublina,
Swidnika i wojewddztwa Lubelskiego w rozwoju polskiego
lotnictwa oraz , Doliny Lotniczej”.

Uwaga uwzgledniona. Zieniono redakcje kwestionowanego
fragmentu.

45.

Rynek lotniczy w
Polsce, ewaluacja
polskiej sieci
transportowej stan
na rok 2019, str. 53,
PRLC, Rysunek 19

Jakosé rysunku

Jakos¢ rysunku uniemozliwia jego czytelng interpretacje.

Uwaga uwzgledniona. Ze wzgledu na kompresje pliku
rysunek stracit na jakosci. Jego czytelniejsza wersja znajdzie
sie w wersji ostatecznej.

46.

Rynek lotniczy w
Polsce, ewaluacja
polskiej sieci
transportowej stan
na rok 2019, str. 53,
PRLC, akapit 3 ,W
2019r..."

Doktadnos¢ danych

Z podanego akapitu nie wynika, czy wartosci to pasazerowie,
ktérzy przesiedli sie w danym porcie czy z regionu dojechali na
inne lotnisko i stamtad polecieli — ang.: leakage. Prosze o
doktadniejsze wyjasnienie.

Uwaga uwzgledniona. Zmieniono redakcje
kwestionowanego fragmentu.

47.

Centralny Port
Komunikacyjny, rola
CPK w systemie
transportowym
Polski, str. 106 —
109, PRLC

Brak wskazania powigzar CPK z portami regionalnymi w
zakresie transportu towaréw

W analizowanym rozdziale wskazano na planowang role CPK w
systemie transportowym Polski. Nie ulega watpliwosci, ze o ile
wszystkie inwestycje poboczne o charakterze infrastrukturalnym
dojda do skutku (rozbudowa sieci drég i kolei), to CPK ma szanse
staé sie liderem w projektowanym systemie transportowym w
Polsce, jednakze nie stanie sig tak bez wspétpracy z mniejszymi
osrodkami i portami o charakterze regionalnym. CPK mimo
planowanego potozenia w centralnej czgsci kraju nie bedzie w
stanie przejac drobniejszych, ale z punktu widzenia gospodarczego
tak samo waznych podmiotéw gospodarczych, ktérzy prowadza
swoje dziatalnosci wytworcze i ustugowe w innych
wojewoddztwach, gtéwnie ze wzgleddw logistycznych, ale réwniez
o innym charakterze (brak checi wspétpracy drobnych
przedsigbiorcow, konieczno$é pozyskiwania i przekonywania ich
do transportu lotniczego na szczeblu regionalnym). Duza szansg
rozwoju dla portéw regionalnych jest wzrost znaczenia transportu
zastepczego dla transportu lotniczego (RFS), ktdry przy sprawnej
obstudze cargo na krétszych dystansach jest zdecydowanie
konkurencja dla transportu lotniczego, a przy dalszej rozbudowie
sieci drég i kolei bedzie jeszcze zyskiwat na znaczeniu.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Dokonano drobnych
uzupetnien rozdziatu.

48.

Kierunek interwencji
I: Rozwdj sieci
lotnisk w Polsce,
lotniska regionalne,
str. 111 - 115 PRLC,

Brak wskazania wszystkich istotnych zadar lotnisk o
charakterze regionalnym

Na przyktadzie Lotniska Lublin EPLB, jednym z dodatkowych zadan
oprdcz funkcji czysto komercyjnych jest funkcja szkoleniowa tj.
udostepnianie infrastruktury lotniska (gtéwnie drogi startowej) do
¢wiczen podmiotom szkolgcym nowych pilotéw, zaréwno
cywilnych (np. Paristwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Chetmie)
czy wojskowych (Lotnicza Akademia Wojskowa w Deblinie).
Lotniska z duzym ruchem takie jak Lotnisko Chopina czy
planowane CPK nie sg w stanie zapewni¢ innym podmiotom
statego i bezpiecznego uzyczenia infrastruktury na operacje o
charakterze szkoleniowym, a jest to niezbedne by zapewnié¢
ciggtos¢ rozwoju kolejnych pokoleri pilotow.

Uwaga czesciowo uwzgledniona. Kazdy port lotniczy ma
inna specyfike, dlatego tez nie jest mozliwe wskazanie
zamknietego katalogu istotnych zadan, ktére realizuja.

Prezedagowano zapis w taki sposéb, ze wskazuje sie
najwazniejsze.

49.

Kierunek interwencji
I: Rozwdj sieci
lotnisk w Polsce,
lotniska regionalne,
str. 111 -115, PRLC

Brak wskazania wszystkich mozliwosci rozwoju lotnisk o
charakterze regionalnym

Wzrost ruchu GA, w szczegdélnosci na lotniskach regionalnych jest
widoczny w réznych analizach i zestawieniach na przestrzeni
ostatnich kilku lat i tendencja ta ciagle si¢ utrzymuje, réwniez na
Lotnisku Lublin EPLB. Przedmiotowy wzrost wraz z odpowiednim
rozrostem infrastruktury towarzyszacej na lotnisku jak np.
budowa dodatkowych hangaréw umozliwi lotniskom regionalnym
oferowanie dodatkowych ustug takich jak odptatne hangarowanie,
przeglady techniczne czy dorazne naprawy statkéw powietrznych.
To z kolei implikuje wzrost zapotrzebowanie na takie powigzanych
ustugi jak ustugi hotelarskie czy transportowe, tworzenie nowych
miejsc pracy etc.

Uwaga czesciowo uwzgledniona. Kazdy port lotniczy ma
inna specyfike, dlatego tez nie jest mozliwe wskazanie
zamknietego katalogu mozliwosci rozwoju lotnisk
regionalnych. Uwgledniono propozycje dot. GA i
uzupetniono tekst.

50.

Plany Generalne

lotnisk uzytku
publicznego, str. 139
— 140 PRLC,

Konsultacje pomiedzy wykonawca planu generalnego
lotniska i innymi podmiotami prowadzgcymi dziatalnos¢
w zakresie lotnictwa cywilnego w wiekszosci przypadkow
moga by¢ niecelowe i niepotrzebnie wydtuzac procedure.

Obecna procedura zatwierdzania planu generalnego lotniska
zostata szczegotowo opisana w art. 55 ust. 7 i 8 ustawy z dnia 3
lipca 2002 r. — Prawo Lotnicze. Oprécz konsultacji z gminami,
ktorych tereny zostaty objete planem generalnym wyzej wskazany
przepis przewiduje réwniez zaopiniowanie przez Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego oraz nastepnie uzgodnienie z Ministrem
Obrony Narodowej oraz ministrem wtasciwym do spraw rozwoju
regionalnego, po czym plan generalny moze zostac zatwierdzony
przez ministra wtasciwego do spraw transportu. Dodatkowo samo
przygotowanie planu generalnego przez Zarzadzajgcego
lotniskiem uzytku publicznego, zebranie odpowiednich prognoz i
analiz, przygotowanie odpowiedniej dokumentacji, map etc. jest
zajeciem czasochtonnym i kosztownym. Wprowadzenie do
wskazanej wyzej procedury dodatkowych podmiotdow, z ktérymi
nalezatoby konsultowa¢ przedmiotowy plan, w tym szczegélnosci
podmiotdw, ktdre patrza gtownie na zysk, a nie na interes
spoteczny czy regionalny (przewoznicy), moze jeszcze te

Uwaga nieuwzgledniona. Nalezy zwrdci¢ uwage, iz lotnisko
nie funkcjonuje samo dla siebie ale jest swego rodzaju
hubem, skupiajgcym wokét siebie wiele ustég i podmiotdw.
Zarzadzajacy lotniskiem juz obecnie, na réznych
ptaszczyznach z tymi podmiotami wspotpracuje.
Projektodawca celowo zaktada konsultacje a nie
uzgodnienia. Zarzadzajacy bedzie mégt sugestie podmiotow
uwagledni¢ w opracowywanym przez siebie dokumencie
lub nie.

procedure wydtuzy¢ i podrozy¢.




51.

w transporcie
lotniczym, str. 77,
PRLC

Ochrona $rodowiska

Postepujace zmiany klimatyczne wymuszajg na
zarzadzajacych infrastrukturg lotniczg i nawigacyjna

warunkéw atmosferycznych. Wzrost $rednich

inwestowania w dodatkowe chtodzenie budynkdow i
infrastrukture odwadniania np. drdg startowych.

adaptacje istniejacej infrastruktury do zmieniajacych sie

temperatur i zwigkszone opady wptyna na konieczno$¢

Takie dziatania wymagaja duzych naktadéw finansowych, i
konieczno$¢ uzgadniania podejmowanych dziatan ze stuzbami
odpowiedzialnymi za ochrone $rodowiska.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

528

Analiza SWOT dla
transportu
lotniczego w Polsce,
tabela SWOT stabe
strony, str. 83-86,
PRLC

oraz w czesci najwiekszych regionalnych portéow
lotniczych (przed pandemia COVID-19)

Braki w przepustowosci Lotniska Chopina w Warszawie

Warto bytoby wskazac¢ ktdrych portéw regionalnych powyzsza
uwaga dotyczy. Kazdy z nich ma swojg specyfike i w zwigzku z
powyzszym konkretne wskazanie portéw bytoby zasadne.

Uwaga nieuwgledniona. Uzupetnienie to nie wniesie
niczego nowego do dokumentu. Zapis miat jedynie
zasygnalizowac istniejacy problem.

53.

Analiza SWOT dla
transportu
lotniczego w Polsce,
Tabela SWOT, stabe
strony, str. 83, PRLC

Niedostosowanie infrastruktury terminalowej Lotniska
Chopina do roli wezta tranzytowego (waski pirs,

nieefektywny podziat na strefy Schengen/NonSchengen).

Czy powyisza uwaga dotyczy tylko Lotniska Chopina czy innych
tez?. Podobnie jw. warto bytoby powotywac sie na doswiadczenia
lotnisk regionalnych w ktérych wymienione aspekty moga mie¢
rézne natezenie.

Uwaga nieuwzgledniona. Regionalne porty lotnicze nie
sygnalizowaty probleéw w tym zakrresie. Odnosnie lotniska
WAW problem projektodawcy byt dobrze znany, ze
wzgledu na sprawowany do niedawna nadzér nad PPL. Przy
okazji ewaluacji dokumentu projektodawca przeanalizuje to
zagadnienie.

54.

Perspektywy
srednioterminowe
rynku CARGO (do
2027 r.) PRLC, str.

103

Duze wezty lotnicze cargo w Europie posiadajg bardziej
wydajna infrastrukture do zatadunku i roztadunku
lotniczych jednostek tadunkowych (kontenerow i palety
lotnicze). PrzewozZnicy drogowi realizujg przewoz
towardw faczac nadawcow i odbiorcow poprzez
operatoréw zlokalizowanych w centrach logistycznych
portdw lotniczych. Z uwagi na powyzsze, do
uruchomienia CPK, rynek cargo lotniczego w Polsce
bedzie dziatat w zdecydowanie niekorzystnych

warunkach uniemozliwiajacych jego dalszy rozwdj.

Zdecydowanie nie bierze sie pod uwage rozwoju cargo w portach
regionalnych np. w Porcie Lotniczym Lublin S.A. Powyzsze
sformutowanie moze sugerowac przejecie rynku cargo przez CPK

Uwaga uwzgledniona. Fragment zostat przeformutowany.

558

Kierunek interwencji
1: Rozwdj sieci
lotnisk w Polsce ,
PRLC, str. 105

Natomiast potencjat portéw lotniczych w Krakowie,
Katowicach, Gdansku, Wroctawiu, Poznaniu

predestynuje je do funkcjonowania jako gtéwnych
punktéw dostepu do krajowej sieci transportowej.

Rozwdj tych portéw bedzie niezbedny dla podnoszenia
mobilnosci oraz w koricowym efekcie atrakcyjnosci i

konkurencyjnosci gospodarczej regiondw znajdujacych

sie w obszarze cigzenia portdw lotniczych

Niestety w tym zestawieniu nie ujmuje sie portéw
zlokalizowanych w Polsce Wschodniej, ktére majg istotne
znaczenie dla rozwoju komunikacyjnego i gospodarczego w
regionach.

Przyjeto do wiadomosci. Nie neguje sie roli lotnisk
zlokalizowanych we wschodnch rgionach naszego kraju.
Jednak statystyki wskazuja, ze to jednak wymienione
lotniska generuja najwigkszy ruch lotniczy.

56.

Wptyw CPK na
lotnisko Chopina str.
108, dokument PRLC

Wdrozenie rzadowych programdéw majacych na celu
wsparcie zachowania zatrudnienia w zwiazku z likwidacja
dziatalnosci w ramach Lotniska Chopina i otwarciem CPK.

W zwigzku z projektem koncepcji CPK pojawia sie kwestia
utrzymania zatrudnienia. W zwigzku z projektem CPK chcieliby$my
utrzymac obecny poziom zatrudnienia. Przy tak znaczaco
odmiennym potozeniu geograficznym lotniska im. Chopina i
nowego lotniska uwazamy, ze powinny powstac programy
rzagdowe, dot. m.in. dotacji na dojazdy do pracy, autobusowe
przewozy wahadtowe, itd. Tego typu inicjatywy w ramach
Koncepcji CPK powinny by¢ planowane juz w ramach w/w
projektu i wdrazane w celu ograniczenia ryzyka utraty znacznej
czesci personelu przez firmy dziatajace na Lotnisku im. Chopina.

Uwaga nieuwzgledniona. Przedmiotowy dokument nie

odnosi sie do wnioskowanej kwestii, ktora powinna zostac

okreslona w dokumentach planistycznych
przgotowywanych przez spétke CPK.

7o

strona 140,
dokument PRLC

W dziataniach do realizacji, koniecznym jest
uwzglednienie aktualizacji Miejscowych Planéw
Zagospodarowania Przestrzennego przez Gminy w
zakresie Planéw Generalnych.

Powstajg nowe przeszkody lotnicze, tereny wokét lotnisk
zabudowuja sig nie uwzgledniajgc Planéw Generalnych lotnisk,
przez co wzrastajg koszty inwestycji realizowanych przez lotniska

Uwaga nieuwzgledniona. Konieczno$¢ opracowania/zmiany
miejscowych planéw zagospodarowania przestrznnnego w
kontekscie Planéw generalnych wynika wprost z obecnie
obowigzujacych przepiséw. Znajac jednak problem,
projektodawca prowadzi analizy w zakresie potencjalnych
ierunkéw zmian przepiséw w tym obszarze.

58.

Woptyw CPK na
lotnisko Chopina str.
108, dokument PRLC

wsparcie podmiotdw zwigzanych z dziatalnoscig Lotniska

Wdrozenie rzadowych programéw majacych na celu

Chopina i przeniesieniem ich dziatalnosci do CPK.

Zauwazalny jest brak informacji o programach wsparcia i pomocy
dla wszystkim firm dziatajgcym poza Lotniskiem im. Chopina w
celu ztagodzenia wszelkich negatywnych skutkéw finansowych
wynikajgcych z koniecznosci relokacji podmiotéw gospodarczych i
przeniesienia ich dziatalnosci do Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Dotyczy¢ to powinno takze ztagodzenia
negatywnego wplywu tej sytuacji na pracownikéw. Uwazamy, ze
w/w projekt powinien przewidywac instrumenty do prowadzenia
efektywnego dialogu z przedstawicielami paristwa polskiego oraz
wszystkimi podmiotami, ktorych dotykac¢ bedzie otwarcie nowego
lotniska. Celem tego powinno by¢ zapewnienie aby takie
podmioty mogty planowa¢ z wyprzedzeniem swoje strategiczne
dziatania i by¢ dobrze przygotowane do planowanych zmian. W
ramach ww. programoéw postulujemy zorganizowanie
odpowiedniego wsparcia dla firm przenoszacych sie do obiektow
na nowym lotnisku (w tym z uwagi na koniecznos¢ réwnolegtej
pracy w dwdch obiektach przez czas, w ktérym uruchomione
zostatyby nowe obiekty na terenie Centralnego Portu
Komunikacyjnego).

Uwaga nieuwzgledniona. Ze wzgledu na swoj charakter,

przedmiotowy dokument nie odnosi sie do wnioskowanej
kwestii, ktéra powinna zostac¢ okreslona w dokumentach
planistycznych przgotowywanych przez spétke CPK.

59.

Finansowanie
transportu

lotniczego str. 205,

dokument PRLC

Przedstawienie informacji odnosnie modelu kosztowego

funkcjonowania Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Wskazujemy na brak informacji odno$nie modelu kosztow
(funkcjonowania) dla Centralnego Portu Komunikacyjnego.
Tymczasem z punktu przewoznikdw lotniczych doreczajgcych
przesytki cargo takie informacje sg kluczowe i powinny by¢ znane
podmiotom korzystajagcym z ustug nowego lotniska z duzym
wyprzedzeniem, aby miaty mozliwos¢ przygotowac swoja

przedmiotowy dokument nie odnosi sie do wnioskowanej

Uwaga nieuwzgledniona. Ze wzgledu na swaj charakter,

kwestii, ktéra powinna zostac¢ okreslona w dokumentach
planistycznych przgotowywanych przez spétke CPK.

dziatalnos$¢ do przewidywanego modelu.




60.

Finansowanie
transportu
lotniczego str. 205,
dokument PRLC

Przestawienie w miare mozliwosci szczegdtowego
harmonogramu przenoszenia operacji pasazerskich i
towarowych z Lotniska Chopina do nowego CPK

W naszej ocenie stosowne dane w tym zakresie powinna byc
udostepnione z co najmniej 3-letnim wyprzedzeniem. Prosze
wzig¢ pod uwage, ze nie jest mozliwe w krétkim czasie
przeniesienie terminalu kurierskiego w nowe miejsce.

Po pierwsze integratorzy tacy jak np. DHL Express potrzebujg
przed przeniesieniem swojej dziatalnosci, wielu zgéd zaréwno
wewnetrznych, jak i pochodzacych od organdéw panstwa.
Ponadto, dziatalnos¢ operacja zwigzana z wykonywaniem
przewozéw lotniczych wymaga implementacji ztozonych
procesdw, a takze wykorzystania zaawansowanego wyposazenia
w postaci m.in. sorteréw. Tych proceséw oraz sprzetu nie mozna
w prosty sposéb przenies¢ do innych pomieszczen/lokalizacji,
chyba ze bedg one w petni zgodne z istniejacymi specyfikacjami
(tj. rozmiar i ksztatt dostosowane bedg do istniejacych,
gwarantuja bezposredni dostep od strony lotniska, niezbednych
ilos¢ bram/dokéw dla samochoddw cigzarowych, miejsca
parkingowe i magazynowe itp).

Nadto, w sytuacji zmiany lokalizacji, wskazujemy na konieczno$¢
zapewniania przed przeniesieniem wszystkich wymaganych
certyfikatéw/zezwoler (dot. odpraw celnych, zezwolen ULC itp.),
ktérych uzyskanie wigze sie szeregiem formalnosci i zajmuje czas.
Zalezy nam aby taki transfer (z Lotniska im. Chopina do
Centralnego Portu Komunikacyjnego) odbyt sie sprawnie, w
szczegblnosci zeby dziatalnos¢ na nowym lotnisku rozpoczeta sig z
momentem uruchomienia tam przewozu towarowego.
Nasze doswiadczenia z innych lokalizacji wskazujg, iz przenoszenie
procesdw operacyjnych na tak duzg skale z uwagi na ich ztozono$¢

musi odbywac sie etapami. Zazwyczaj operacje pasazerskie

61.

4.1 Opis aktualnego
stanu transportu
lotniczego, str 23,

Prognoza
DIAGNOZA STANU
TRANSPORTU
LOTNICZEGO, str 30
PRLC

Wskazane, aby w PRLC i Prognozie uwzgledniono istotne
elementy
wptywajace na stan srodowiska:
- diagnoze stanu infrastruktury zlokalizowanej na
lotniskach
(budynki, budowle, wyposazenie);

- diagnoze stanu urzadzen, pojazdow realizujacych ustug
okotolotniskowe/handlingowe (np. MRO, GSE, cargo,
ochrona
itp);

- analize mozliwych kierunkéw rozwoju oraz mozliwych
do
zastosowania nowych, innowacyjnych technologii
wspierajacych
»zeroemisyjnos¢” lotnisk w okresie prognozy (do 2030 z
perspektywa do 2040), - diagnozg stanu floty (liczba
statkéw powietrznych wiek, wptyw
na srodowisko itp).

nrmnguajnmmﬂia?llzam;ukmemﬁi_ﬁmﬂnnéri no
Szczegofowa diagnoza w zakresie wskazanych obszarow jest

Uwaga nieuwzgledniona. Ze wzgledu na swoj charakter,
przedmiotowy dokument nie odnosi sie do wnioskowanej
kwestii, ktéra powinna zostac¢ okreslona w dokumentach

planistycznych przgotowywanych przez spétke CPK.

kluczowa dla wytyczenia celéw zwigzanych z Kierunkiem
interwencji IV Zapewnienie prawidtowego funkcjonowania i

rozwoju rynku lotniczego oraz VIl Ochrona $rodowiska w
transporcie lotniczym. W konsekwencji, dla realizacji celéw,
niezbedne jest zabezpieczenie adekwatnych i dedykowanych
Srodkéw finansowych na transformacje energetyczng, catej

zaktadanych efektéw zwigzanych z ochrong srodowiska. Dotyczy
to
obszaréw:

1. Infrastruktura portéw lotniczych, operatoréw ustug
handlingowych i MRO - jeden z wazniejszych elementéw w
taricuchu lotniczego ruchu pasazerskiego i towarowego., ktéry
jednoczesnie oddziatuje na srodowisko (emisja CO2). Dlatego tez
pomijanie w opracowaniu branzy przyczynic sie
moze do:

- nieadekwatnego i nierealistycznego zdefiniowanie celéw
Polityki dla lotnisk w Polsce,

- niedoszacowania skali przeobrazeri w branzy,

- niedoszacowanej oceny potrzeb finansowych dla
zapewnienia skutecznej transformacji energetycznej.

2. Flota samolotowa — konieczna modernizacja i wymiany floty u
przewoznikéw lotniczych ze wzgledu na wymogi redukcji emisji
gazéw cieplarnianych, w tym CO2, w niedtugiej przysztosci.
Proces wymiany floty na zeroemisyjng lub niskoemisyjna oparta
na technologii m.in.: elektrycznej, wodorowej, hybrydowej lub
wkorzustiiacei SAE wymasaé hedzie zaansazowania

infrastruktury naziemnej jak i floty powietrznej. Zaniedbanie w tym|
aspekcie moze w przysztosci doprowadzi¢ do ryzyka nie osiggniecia

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC jest dokumentem
wyznaczajacym kierunki rozwoju rynku lotniczego w Polsce.
Formuta i rodzaj tego dokumentu nie przewiduje
zaangazowania $rodkéw finansowych na realizacje dziatari
zawartych w dokumencie.

62.

Rozdziat 1, strona
11, Prognoza 00$

Zasygnalizowano w Prognozie 00S$ korzysci dla
Lotniczego Pogotowia Ratunkowego z rozwoju matych
lotnisk (faktycznie LPR korzysta z HeliPada/Ver Pada lub
laduje na drodze uzytkowej czy w strefie przyszpitalnej, a

zdecydowanie rzadziej na lotnisku), natomiast nie
poruszono istotnej kwes i zbyt matej liczby ladowisk dla
helikopteréw w Polsce. Brakuje réwniez odniesienia do

nowoczesnych statkow powietrznych eVTOL, ktére w
przysztosci mogtyby zrewolucjonizowac transport
sanitarny. Rekomendujemy poszerzenie analizy o ww.
aspekty
Cytat: Dodatkowo pozytywny wptyw wynika¢ bedzie z
rozwoju matych lotnisk, z ktérych w razie potrzeby
korzysta¢ bedzie mogto Lotnicze Pogotowie Ratunkowe.

Ze wzgledu na znaczaca role spoteczng Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego, zasadne jest dokonanie analizy i wskazanie
mozliwych kierunkéw rozwoju i usprawnien dedykowanych dla
tego obszaru.

Uwaga uzgledniona. PRLC zostat uzupetniony o role matych
lotnisk i lgdowiska w stosunku do potrzeb Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego.

63.

Rozdziat 4.1, strona
23, Prognoza 00$

Konieczna jest korekta lub doprecyzowanie informaciji nt.
liczby pasazeréw obstuzonych przez Port Lotniczy im. F.
Chopina w Warszawie. Cyt. “W latach 2004 — 2017 liczba
pasazerow w transporcie lotniczym
wzrosta z 9 min do 40 min. W tych latach Port Lotniczy
w Warszawie im. Fryderyka Chopina obstuzyt 16 min
pasazeréw.”

W samym roku 2013 liczba obstuzonych przez Port Lotniczy
Chopina pasazeréw wynosita 10,7 min. oséb (dane w zatgczeniu
jn.), tym samym w latach 2004-2017 liczba pasazeréw musiata by¢

znaczgco wigksza.

-h ps://pl.wikipedia.org/wiki/Lotnisko_Chopina_w_Warszawie
-h ps://businessinsider.com.pl/wiadomosci/lotnisko-chopina-
zkolejnym-
rekordem-w-2017-roku-obsluzylo-1575-mInpasazerow/

Uwaga uwzglednona. Zapisy zostaty zweryfikowane.

wj2cw2h




64.

Rozdziat 4.3, strona
32, Prognoza 00$

Kierunku interwencji IV: Zapewnienie prawidtowe,

bezposrednich skutkdw w srodowisku.

na: TAK
Cyt., Dziatania w ramach przemystu lotniczego - Dziaf:

polskich producentéw z instytutami i
osrodkami badawczymi. — NIE”

65.

Rozdziat 7.2, strona

Dziatanie nr 1 (tres¢ jn.), wskazane w PRLC (w ramach

funkcjonowania i rozwoju rynku lotniczego) - przyjeto
zatozenie, ze wdrozenie dziatania nie bedzie wywotywaé

Whnioskujemy o zmiane grupy dziatania nr 1 z drugiej na

pierwsza, tj. z bezposrednimi skutkami w srodowisku.
Rekomendujemy zmiang odpowiedzi dla dziatania nr 1

nr 1: Wsparcie innowacyjnych projektéw polskiego
przemystu lotniczego oraz intensyfikacja wspotpracy

W ramach przytoczonego fragmentu nie przedstawiono

g0

Dziatanie nr 1 ma wptyw na srodowisko. Projekty / firmy / startupy
z tego obszaru maja kluczowe znaczenie dla rozwoju przemystu
lotniczego, uwzgledniajacego wymogi ochrony srodowiska.
Pozytywne aspekty, jak wykorzystanie SAF, czy
elektrycznych/wodorowych samolotéw to ingerencja w poprawe
jakosci srodowiska. Konieczne jest motywowanie polskich
innowacyjnych przedsigbiorcéw, aby realizowali swoje projekty z
obszaru B+R, dla wsparcia produktéw proekologicznych.

Uwaga nieuwzgledniona. Samo wsparcie dziatan
innowacyjnych (instrumenty finansowe, prawne itd.) oraz
wspotpraca z instytutami i osrodkami badawczymi nie
powoduje bezposredniego oddziatywania na srodowisko.
Natomiast wspierane dziatania moga oddziatywaé na
Srodowisko, jest to wiec oddziatywanie posrednie

anie

analizy, zwigzanej z redukcja hatasu na przestrzeni |
oraz nie wskazano realnych komponentéw
ograniczajgcych zagrozenia zwigzane z hatasem.

celu redukcje hatasu lotniczego

PRLC oraz
innych, dodatkowych publicznie dostepnych
dokumentéw,

- W trybie pilnym opracowac i wdrozy¢ nowe przepisy
zakresie ustanowionych dopuszczalnych pozioméow
hatasu emitowanego podczas startu, lgdowania i

ujednolicenie metody i prawne usankcjonowanie
trzech wskaznikdw oceny: dtugotrwatego $rednio
rocznego

oraz

pojedynczego zdarzenia akustycznego zwigzanego z
startem,
ladowaniem lub przelotem statku powietrznego.

- Onracowania ontvmalnei lokalizacii mazliwoéci razwo

Proponujemy réwniez uzupetnienie listy konkluzji o:
- podjecie dziatan dla zorganizowania finansowania
zewnetrznego (w tym z UE) dla projektéw majacych na

Cyt. Na podstawie przeprowadzonej analizy projektu

ze wzgledu na zasieg oddziatywania hatasu lotniczego
powinno si¢ uwzgledni¢ (przyjac), nastepujace - gtéwne
84, Prognoza 00$ it

przelotu statkéw powietrznych, poniewaz niezbedne jest

poziomu dzwieku dla pory doby LDWN i pory nocy LN

chwilowego ekspozycyjnego poziomu dzwieku LAE dla

at

Uwaga nieuwzgledniona. Zaréwno w projekcie PRLC jak i w
tresci Prognozy oddziatywania na srodowisko problematyka
zeroemisyjnosci transportu problem hatasu lotniczego

Kompleksowa analiza problemu emisji hatasu lotniczego i jego . _yj . > . i 2 2 g.
) . L, A . ) stanowi jeden z gtéwnych filaréw dokumentow. Nalezy

ograniczenia jest podstawa do dalszych dziatan legislacyjnych i s s . .

X ) podkresli¢, ze PRLC jest dokumentem kierunkowym, na

w technicznych w tym zakresie. o . N A vt 4 q
Scisle okreslonym poziomie ogdlnosci i okreslone w nim
kierunki majg stanowi¢ ramy do dalszych dziatan w danym
zakresie.

66.

85, Prognoza 00$

lotniska na elektryczne jest szybka. Jest to btedne
zatozenie ze wzgledu na ztozono$¢ procesu (dotyczy
réwniez zmian w infrastrukturze lotniska), jak réwniez
koszty zwigzane z takg wymiana. Brakuje wskazania
realnych komponentdw finansowych na zrealizowanie
takich przedsiewzigc.

Brakuje odniesienia / poszerzonych analiz w kontekscie
nowych

komponentéw technologicznych. W tym np.: eVTOL. Czyli
elektrycznych pionowzlotdw oraz innych potencjalnych

zeroemisyjnych rozwigzan w tym UAM i drony.

Rozdzial 7.2, strona Cyt. Dokument PRLC zaktada konsekwentne zmierzanie

zgodnie z
trendami miedzynarodowymi do zeroemisyjnosci

transportu lotniczego. Niezaleznie od tego jak daleka jest

ta

transportu lotniczego jest ograniczone horyzontem
perspektywa znaczna cze$¢ zadan moze byc zrealizowana

bardzo szybko, np. wymiana pojazdéw obstugujacych
lotniska na elektryczne, wzrost OZE w miksie
energetycznym lotnisk, zwiekszenie efektywnosci
wykorzystania energii elektrycznej
pochodzacej z OZE do zasilania samolotéw podczas
postoju. Wszystkie te dziatania bedg ogranicza¢
zagrozenia dla atmosfery i posrednio dla zdrowia ludzi
mimo generalnego wzrostu intensywnosci transportu
lotniczego.

Przyjeto zatozenie, ze wymiana pojazdéw obstugujacych

Uwaga nieuwzgledniona. Zmiany w infrastrukturze lotniska
umozliwiajace wymiane pojazdéw transportowych lotnisk
na elektryczne sa niewielkie i tatwe do wprowadzenia.
Pozostate "nowe technologie" sg na etapie koncepcji lub
prototypdéw i nie wiadomo czy uzyskajg kiedykolwiek
komercyjny wymiar, w szczegdlnosci zas w horyzoncie
czasowym dokumentu . Zmierzanie do zeroemisyjnosci

Problem zmierzania do zeroemisyjnosci transportu lotniczego

zostat znaczaco uproszczony bez wskazania realnych trudnosci z

wdrazaniem rozwigzan. Konieczna jest pogtebiona analiza z

uwzglednieniem nowych technologii i mozliwosci wsparcia
finansowego.

czasowym dokumentu strategicznego




Rozdziat 7.5, strona

Wskazanie na potrzebe redukgji spalin kopalnych jest

stuszne,
natomiast ich 100% eliminacja na rzecz biopaliw
(szczegodlnie przy
braku szczegétowych danych i analiz w tym zakresie) w
catosciowym

planie jest ryzykownym kierunkiem dla firm z branzy

lotniczej.
Rekomendujemy modyfikacje tresci.

W pakiecie Fit for 55, nie ma zapisu dot. zwigkszenia
wykorzystania

biopaliw z kierunkiem docelowego zastapienia nimi w 100%
obecnych paliw kopalnych. SAF (biopaliwo), ma by¢ rozwigzaniem
przejsciowym w trakcie opracowywania technologii elektrycznych

/ wodorowych, ktére w przysztosci maja zastapic biopaliwa i

wszelkiego rodzaju paliwa kopalne.
1) https://www.transportpolicy.net/standard/eu-fuels-biofuel-
policy/

2) https://www.consilium.europa.eu/en/press/pressreleases/
2022/06/27/fit-for-55-council-agrees-on-higher-targetsfor-
renewables-and-energy-efficiency/

3) https://www.europarl.europa.eu/news/en/pressroom/
20230424IPR82023/fit-for-55-parliament-and-council-reachdeal-

Uwaga nieuwzgledniona. Jak zauwazono w dokumencie
strategicznym, nalezy sie spodziewac, ze w odpowiedzi na
wymagania stawiane przez program unijny Fit for 55,
paliwa lotnicze musza ulec drastycznej zmianie; zwiekszenie
ilosci biopaliw prawdopodobnie wigze sig ze stosowaniem
zwiekszonej ilosci dodatkdw, jednak na dzi$ nie udato sie
pozyskac konkretnych danych, a receptury w petni zero-

67. 100, Prognoza 00$ | Cyt. Jak zauwazono w dokumencie strategicznym, nalezy | , . | on»gree_ner»awatlonﬂ»fuels L emisyjnych paliw lotniczych nie sg obecnie znane. Biopaliwa
sig spodziewaé, ze w odpowiedzi na wymagania T cywﬂn.e lodpownada = 13’4{’ c.afkolwnej er,m,sll CO? z z odzysku obcigzone sg duzg emisjg CO2 w procesie
. . . ) . transportu w UE. Inicjatywa ReFuelEU Aviation jest czescig pakietu . . Sy
stawiane przez program unijny Fit for 55, paliwa lotnicze . . ., " L _ ) produkcji. Uzyskanie zero-emisyjnosci do 2030 roku
L . L ,Fit for 55 in 2030”, strategii UE majacej na celu ograniczenie . L - 0 "
muszg ulec drastycznej zmianie; zwigkszeniu ilosci - odpowiada ambicjom Komisji Europejskiej ale nie ma
biopaliw docelowo do 100% co prawdopodobnie wigze L . .em_ls!l , _ | dotychczas wystarczajacego wsparcia w rozwoju dojrzatych
X . . ] . gazoéw cieplarnianych o co najmniej 55% do 2030 r. w poréwnaniu . e .
sie ze stosowaniem zwigkszonej ilosci dodatkéw, jednak s technologi w tym napedéw elektrycznych i wodorowych
na dzi$ nie udafro sie pozysk.ac konkr_etnych.danych,. a TR AR & A e e FEE dostepnych komercyjnie do roku 2030.
receptury w petni zero-emisyjnych paliw lotniczych nie sg 8 "
obecnie znane. AR,
4)https://www.easa.europa.eu/en/light/topics/fit-55-and-
refueleuaviation
""Aby osiggnac unijne cele klimatyczne, oczekuije sig, ze do 2050 r.
co
najmniej 63% catego paliwa lotniczego wykorzystywanego w
lotach
Ponizsze sformutowanie dotyczace znikomego Wskazany zapis nie jest poparty analizami (w tym analizami
prawdopodobieristwa rynkowymi, dla eVTOL, VTOL, sTOL, samolotéw
udziatu samolotéw z napedem hybrydowych/elektrycznych i wodorowych). Zgodnie z
elektrycznym/wodorowym do roku predykcjami
2040 nie zostato poddane analizie rynku dla tego typu producentéw ww. samoloty/statki powietrzne zostang
samolotow/ wprowadzone na rynek przed 2030 rokiem. Wprowadzenie takich Uwaga nieuwzgledniona. Wprowadzenie rozwigzania
pojazdow. rozwigzan na duzg skale bedzie mozliwe dla tras regionalnych, technicznego na rynek nie oznacza automatycznie bardzo
Rekomendujemy przeprowadzenie analizy w tym dlatego konieczne jest juz w tym momencie wspieranie ww. kosztownego zabiegu wymiany floty i zaplecza lotnisk. Sam
aspekcie, a po technologii oraz prowadzenie projektéw B+R w ramach tego proces badawczy i rozwojowy ma znikomy wptyw na
analizie odpowiednig modyfikacje/rozszerzenie dziatania. Prosilibysmy o zapoznanie sie i uwzglednienie $rodowisko; znaczacy wptyw ma masowe zastosowanie
Rozdziat 7.5, strona whnioskéw. dostepnych analiz rozwoju tego segmentu rynku lotniczego, ktéry | rozwigzan. Na stronie unijnego projektu CORDIS czytamy:
68, 100, Prognoza 00$ Ukierunkowanie na rozwdj samolotéw/pojazdow z na poczatku lat 30 XXI w. bedzie miat szanse na odniesienie Sredni okres eksploatacji lekkich samolotéw wynosi ponad
Rozdziat 12, strona napedem znaczacego sukcesu. 30 lat. Branza lotnicza nie spieszy sie z elektryfikacja
133, Prognoza 00$ elektrycznym/wodorowym jest wazne réwniez pod 1) https://aamrealityindex.com/ silnikow lotniczych, mimo ze odpowiednie technologie sg
katem 2) AAM Reality Index - https://aamrealityindex.com/aamreality- juz dostepne na rynku. Wynika to z faktu, ze brak
zapewnienia finansowania tego typu inwestycji index niezbednej wiedzy specjalistycznej w zakresie technologii
kluczowych dla 3) AAM Infra. Index - hybrydowej moze zwiekszaé koszty konserwacji,
ochrony $rodowiska. https://aamrealityindex.com/aaminfrastructure- zanieczyszczenie $rodowiska i zagrozenia dla
Cyt. Wprowadzenie na duza skale samolotéw z napedem index-1 bezpieczenstwa
elektrycznym i wyposazonych w ogniwa wodorowe jest 4) ogodlna diagnoza dla H&E Planes -
mato https://ec.europa.eu/research-and-
prawdopodobne dla horyzontu czasowego 2030 i bardzo innovation/en/horizonmagazine/
niepewne how-hybrid-electric-and-fuel-aircraft-couldgreen-
do 2040r. air-travel
Tres¢ rozdziatu oscyluje wokot kierunkéw zmian dla linii oraz
portéw lotniczych, w szczegélnosci w kwes i wykorzystania paliwa
SAF jako kluczowego filaru osiagniecia neutralnosci klimatycznej,
co jest dziataniem bezwzglednie niezbednym w przemysle
lotniczym, jednak w PRLC brakuje szerszego kontekstu
dotyczacego
sektora podmiotéw z zakresu napraw i konserwacji statkow
powietrznych. Mimo, ze MRO jest mniej krytyczng gatezig
lotnictwa
pod wzgledem emisji CO2, strategia zrdwnowazonego rozwoju
MRO wydaje sie by¢ istotng czescig gospodarki o obiegu
Caly rozdziat - zamknietyrln. MRO powinna skoncentrowac sie na poprawie Uwaga nieuwzgledniona. Ze wzglec!u na swéj charakter,/
e - Brak szerszego spojrzenia na kierunki rozwoju branzy wydajnosci operacyjnej i infrastruktury oraz mozliwie jak Polityka lotnicza odnosi sie do niektdrych kwestii w sposéb
=) Vil - dotyczacy ) ) MR,O w najdtuzszej zywotnosci produktléw, a co jest bezposrednio z tym ogo’lnv: Poruszone przez Paristwa kwestie wymagaja
N e kontekscie dziatan ochrony srodowiska i obnizenia emisji | zwigzane — operacjach dot. taricucha dostaw (np. konsolidacja szczegbtowego przeanalizowania. Projektodawca nie
od str. 192 Co2. przesytek, co pozwoli zmniejszy¢ emisje z taricucha dostaw) oraz | wyklucza wprowadzenia tej kwestii podczas ewentualnej
wspotpracy z dostawcami komponentdw lotniczych. przysztej aktualizacji dokumentu.
Dziataniem priorytetowym w kwes i przejscia na gospodarke o
obiegu zamknietym jest kooperacja z wiodgcymi dostawcami dla
MRO. Producenci komponentdw lotniczych oraz wyposazenia
powinni odchodzi¢ od produkcji opartej na surowcach
nieodnawialnych i przechodzi¢ na procesy produkcyjne bazujace
na
odnawialnych zZrédtach energii oraz materiatach, ktérych
zywotno$¢ pozwala na jak najdtuzsze ich uzytkowanie, a w
ostatecznosci recykling, co przektada sie na zmniejszenie sladu
weglowego oraz na zmniejszenie ilosci wytwarzanych odpadow w
operacjach MRO.
Przedstawienie segmentacji rynku cargo z podziatem na belly
cargo, RFS, integratoréw i poczte jest konieczne dla rzetelnego
Caty rozdziat obrazu sytuacji cargo. Jest to podstawa do dalszych analiz rynku i
SYTUACJA RYNKU Brakuje w tresci dokumentu petnego przedstawienia wskazywania problemdw do rozwigzania. Uwaga nieuwzgledniona. PRLC jest dokumentem
PRZEWOZOW rynku cargo (z Brak takiego podziatu powoduje, ze wnioski dla obszaru cargo | wyznaczajgcym kierunki rozwoju rynku lotniczego w Polsce
70. TOWAROWYCH uwzglednieniem wszystkich jego segmentéw) wraz z mogg by¢ btedne. Opracowanie bazuje na danych publikowanych |i zostat stworzony na odpowiednim stopniu szczegétowosci.
(CARGO) W POLSCE, wiasciwymi przez m.in. przez ULC, ktére nie pokazujg wolumenu w oparciu o | Tworzenie szczegétowej bady danych statystycznych na
str. 71-74, statystykami — wskazane uzupetnienie informacji. segmentacje rynku. Dla utworzenia kompletnej bazy danych potrzeby opracowania wykracza poza potrzeby dokumentu.
PRLC statystycznych wymagane

bytoby zebranie informacji od ustugodawcéw handlingowych

(agenci, porty lotnicze).




Zapis wy!

rézniony jn. wskazuje na szczegdlne obcigzenia
proceduralne
vs standardy obowigzujace w UE, co faktycznie

Regulacje sg takie same w catej UE. Oczekiwania i podejscie do
kontroli poszczegdlnych ULC w danym kraju jest odmienne.
Realnym problemem jest legislacja w Polsce dotyczaca SUFO oraz
brak mozliwosci komercyjnego wykorzystania pséw (metoda K9)
nalezgcych do strazy granicznej czy KAS. Realnym problemem jest

fakt, ze w Polsce nie mozemy wykorzystywaé wszystkich
stepnych metod kontroli. Dlatego czes¢ towaréw jest wywozona
do portéw poza Polska, gdzie takich ograniczen nie ma.

Uwaga nieuwzgledniona. W opinii projektodawcy, zawarta

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zapis zostat
przeredagowany.

Rozdz. SYTUACIA w Polsce
LG nie ma
FREEEHELY miejsca — wskazana korekta
& VDGO Cytat: “Z uwa iJna ograniczenia rocedL;raIne (m.in.
(CARGO) W POLSCE, | ~Y2¢ g!ina og P A
dodatkowe
str. 74, " Lo P
PRLC wymogi z zakresu ochrony wynikajace z regulacji Unii  |do:
Europejskiej,
dodatkowe koszty dla przedsigbiorcow)”
Rozdz. ANALIZA . . .
SWOT DLA Wskazane wysl:Jnr:ZLetjr::Izl;z}l;ls(i)e'l' dla kazdego Al
7 TRANSPORTU branylotnicze, zami liza SWOT zbyt
b LOTNICZEGO W ranzy lotniczej. a;m:ls;icl:;):;ana iza zby
POLSCE, Str. 83-87, ) 8
PRLC traktuje pozostate obszary, w tym cargo.

naliza SWOT powinna by¢ opracowana indywidualnie dla kazdego|
segmentu branzy lotniczej, tj. rynku pasazerskiego, cargo, MRO

itd.
aby stanowita podstawe dla stworzenia strategii dziatari i rozwoju
odpowiednio dla kazdego z tych segmentdéw.

Gtéwnym problemem rynku cargo jest brak odrebnego dokumentu

w dokumencie analiza SWOT jest wystarczajgca na
potrzeby PRLC . Analiza SWOT dla kazdego obszaru
wykracza poza kierunkowy charakter PRLC.

Brakuje wskazania kierunku rozwoju cargo w szerszym
kontekscie z

uwzglednieniem pogtebionej analizy stanu obecnego.

Cytat: “Ten segment rynku w lotnictwie ma znaczacy

potencjat, ktory

bedzie mégt by¢ wykorzystywany,

Rozdz. RYNEK
LOTNICZEGO CARGO

w postaci strategii rozwoju. Sama zmiana infrastruktury nie jest
wystarczajgca do zatrzymania odptywu cargo z Polski.
Najwazniejsze jest otoczenie biznesowe — zmiana regulacji
prawnych utatwiajacych obrét przesytek lotniczych, czy spéjna
wymiane danych pomiedzy uczestnikami rynku.

Nalezy zwréci¢ uwage na rynki konkurencyjne, w tym Budapeszt, U
dokumentu - PRLC jest dokumentem kierunkowym, na do$¢
duzym poziomie ogélnosci. PRLC nie wyklucza dalszych prac

ktéry od kilku lat konsekwentnie realizuje strategie rozwoju
prowadzgc dziatania marke ngowe, zmiany legislacyjne oraz
rozbudowe infrastruktury. CPK powinno by¢ projektem nie tylko
dostarczajacym odpowiednia infrastrukture, ale réwniez
wehikutem zmian dla otoczenia biznesowego w potaczeniu z
silnym

marke ngiem miedzynarodowym promujacym dogodne warunki
do tranzytu przesytek lotniczych przez nasz kraj— zaréwno przez
linie lotnicze odpowiadajace za podaz miejsca zatadunkowego, jak i
spedytoréw odpowiadajacych za popyt na ustugi linii lotniczych

Zrezygnowanie z drég lotniczych i wykorzystywanie punktéw

waga nieuwzgledniona. Nalezy mie¢ na uwadze charakter

nad innymi dokumentami branzowymi.

73. W POLSCE, Strona
160, jednakze wytgcznie w przypadku zapewnienia
PRLC odpowiedniej
infrastruktury portéw lotniczych, jak réwniez petnej
intermodalnosci i
interoperacyjnosci z innymi rodzajami transportu.”
Dokument pomija kwes € rozwoju koncepcji Single
European Sky
(Jednolita Europejska Przestrzen Powietrzna
miedzynarodowa
koncepcja zarzadzania przestrzenig powietrzng) w
lotnictwie
74, PRLC — caty pasazerskim z koordynacjg lotéw poprzez jak najkrotsze
dokument odcinki
pomigdzy portami lotniczymi. Dgzenie do skrécenia tras

to sposéb na
redukcje emisji zanieczyszczen.
Rekomendowane uwzglednienie kwes i koncepcji S
European
Sky w PRLC.

nawigacyjnych w znaczny sposdb moze przyczynic sie do

ograniczenia spalania paliwa przez statki powietrzne latajace nad

kontynentem. Program realizowany jest od dtuzszego czasu, ale
wdrazany zbyt wolno. Kazda operacja nie korzystajaca z drég
lotniczych i wykorzystujaca maksymalne skréty przy odlocie i

uwage skale lotnictwa w UE, jest to jeden z kluczowych
programoéw powodujgcych ograniczenie spalania paliwa, a tym
samym redukcje emisji zanieczyszczen.
h ps://transport.ec.europa.eu/transport-
modes/air/singleeuropean-
sky_en

ingle

Wskazane jest skoordynowane podejscie majace na celu

dolocie do lotniska to minimum 5-10 minut lotu mniej. Biorac pod

Uwaga nieuwzgledniona. Temat SES nie zostat pominiety i
jest opinany w dokumencie.

paristwami. Godne przeanalizowania moze by¢ ré
rozwazenie, czy i jaka role w procesie odbudowy
lotniczego Ukrainy moga petni¢ polskie podmis
branzowe (PAZP, porty lotnicze, agenci handlingor
lotnicze itp.).

o Uwagi wstepne,
. strona 14, PRLC

Zasadne jest stworzenie scenariuszy przywrécenia
komunikacji lotniczej do Ukrainy i Rosji po ustaniu
konfliktu zbrojnego, w koordynacji z UE i innymi

w ktérej Rosja rozgrywataby poszczegélnych przewoznikéw.

whiez
rynku
oty

wi, linie

lotniczych z Rosjg powinno by¢ zniesienie obecnych barier i

zapewnienie rownych szans liniom lotniczym i unikniecie sytuacji,
Dlatego tez podstawowym warunkiem normalizacji stosunkéw

ograniczen dotyczacych przelotéw nad terytorium Rosji do i z Azji
Wschodniej. Rosja powinna uznac kraje europejskie za blok i
zapewni¢ niedyskryminacyjne traktowanie przewoznikéw z UE.

Warunki obstugi celno-podatkowej tworzone na wzdr systemu
holenderskiego pozwolg na przyspieszenie wszelkiego rodzaju

Uwaga nieuwzgledniona. Powyzsze zagadnienie, a w
szczeg6lnosci normalizacja stosunkéw z Rosjg jest
zagadnieniem wykraczajacym poza ramy PRLC.

formalnosci przy imporcie towardw. Przez to znacznie wzro$nie

atrakcyjnos¢ Polski, jako kraju recepcyjnego dla e-commerce oraz
Hi-Tech, czyli obu branz szczegdlnie wrazliwych na szybki proces
clenia oraz obrotu podatkami ze wzgledu na wartos¢ potencjalnie
wysokich podatkéw do zamrozenia. Holandia oraz Belgia jest

Krajowe Dokumenty
76. Strategiczne, strona

27, PRLC

W kontekscie Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku niezbednym jest uwzglednienie
stworzenia warunkow obstugi celno-podatkowej (dot.
przewozu fadunkéw cargo) oraz tatwe, czyli
akceptowalne przez uczestnikdw lotniczych taricuchéw
dostaw warunki kompleksowo pojetego bezpieczeristwa
w transporcie lotniczym. Najskuteczniejszym
rozwigzaniem bytoby wprowadzenie rozwigzan
stosowanych np. w Holandii, gdzie system celno-
podatkowy jest dobrze zorganizowany i
zautomatyzowany. Warto zawrze¢ w ww. Strategii
doktadng analize i zmiang panujacych obecnie procedur
oraz mechanizmoéw kontroli i monitorowania, w taki
sposob aby poprzez automatyzacje osiggnaé
przejrzystosé i jak najkrétszy proces obstugi cargo

pierwszy wyborem z tego wtasnie powodu dla duzych importeréw

Hi-Tech oraz e-commerce.

Sklonowanie tych przepiséw i podejscia do ich realizacji
zdecydowanie wptynie na atrakcyjnosé oferty polskiej, jako kraju

recepcyjnego = importowego droga lotnicza.

Funkcja ,,znanego nadawcy” to z kolei znacznie fatwiejsze i
szybsze mozliwosci eksportu towardw droga lotniczg, a wiec
wptywajace bezposrednio na atrakcyjnos¢ oferty polskiej, jako
kraju z tatwym dostepem do rynkéw globalnych bez zbednych
ograniczen. To tez znaczne zwiekszenie przepustowosci aktualnej i
przysztej infrastruktury lotniskowej (terminali i magazynéw)
blokowanych obecnie ze wzgledu na konieczno$¢ praco- oraz
czasochtonnej procedury kontroli bezpieczenistwa opartej jedynie

na skanowaniu aparatami rentgena.

Uwaga uwgledniona czesciowo. W PRLC zawarto
informacje nt. usprawnienia funkcjonowania stuzb celnych.

lotniczego. automatyzacje osiggnac przejrzystosc i jak
najkrotszy proces obstugi cargo lotniczego.

Obecna architektura rozwiazan polskich, w tym pracy lotnisk
regionalnych na rzecz portdw niemieckich i holenderskich
(skanowanie cargo w Polsce po to, aby nie blokowa¢ portéw
rzeczywistego wylotu) jest na tyle atrakcyjne dla rynku, ze z jednej
strony nie powoduje zadnej stymulacji do zmiany, a z drugiej

pozostawia Polske w roli dostawcy podlegtego do infrastruktury
zachodniej.




77.

Krajowe Dokumenty
Strategiczne, strona
27, PRLC

Wsréd gtéwnych zatozen Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku nie zostato
uwzglednione wytworzenie warunkéw obstugi

bezpieczerstwa, ktére w kontekscie przewozu cargo

droga powietrzna jest tak wazne. Warto zawrzec plany
wprowadzenia powszechnego uczestnictwa
ulokowanych w Polsce eksporteréw, jako ,znanych
nadawcow” oraz technologii bezpieczenstwa (tj. skanery
rentgenowskie, detektory materiatéw niebezpiecznych,
systemy identyfikacji), udziatu stuzb celno-podatkowych
w utrzymaniu bezpieczenstwa, zarzadzania ryzykiem,
etc.
Ponad to nalezy wyznaczy¢ lub zaplanowac inng niz

ksztatt rynku tak, zeby w Polsce nie optacato sie zosta¢
znanym nadawca.

dotychczas role dla portdw regionalnych, ktére wspierajg

Wytworzenie warunkéw obstugi bezpieczerstwa w kontekscie
przewozu cargo droga powietrzng jest kluczowym aspektem, aby

ryzyko zwigzanego z handlem i transportem. Obejmuje to
zaréwno bezpieczeristwo fizyczne towardw, jak i bezpieczeristwo
samego procesu przewozu. Technologia caty czas sie rozwija, na
rynek wchodzg nowe rozwigzania, a w potgczeniu z
zautomatyzowanymi procesami celno-podatkowymi pozwoli na
zmaksymalizowanie predkosci procesu.

zapewni¢ bezpieczenstwo przewozu towaréw oraz minimalizowac

Uwaga nieuwzgledniona. Strategia Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 r. faktycznie nie porusza
kwestii zaufanego nadawcy. Natomiast w PRLC zauwazono
te kwestie. W opinii Projektodawcy zaprezentowane
kwestie, majg zbyt szczegétowy charakter wzgledem
poziomu ogdlnosci PRLC.

78.

Krajowe Dokumenty
Strategiczne, strona
27, PRLC

Warto podkresli¢, ze wprowadzenie dziatan i sSrodkow
opisanych w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku ma migdzy innymi na celu
umozliwienie przedsiebiorstwom dostepu do
Swiatowych rynkéw, handlu miedzynarodowego oraz
wspierania globalnej wymiany towaréw. Jest to mozliwe
poprzez modernizacje i rozbudowe zintegrowanej
infrastruktury transportowej dopetnionej odpowiednio
wywarzonymi ramami prawnymi.

pozostajgce na terenie RP oraz oferty RP dla funkcjonowania
gospodarki otwartej na rynki miedzynarodowe pozwoli
przedsigbiorstwom na rozwdj, poszerzenie dziatalnosci oraz
rozwdj, wzmacniajgc tym samym gospodarke.

W przypadku globalnych inwestycji konkurencja na arenie
miedzynarodowe;j jest duza, wiec wsparcie i podkreslenie
waznosci potaczenia zintegrowanej infrastruktury transportowej z
ramami prawnymi w kontekscie rozwoju istniejacych
przedsigbiorstw. RP nie ma obecnie zadnej oferty dla obecnych
oraz przysztych potencjalnych partneréw lokujgcych produkcje na
jej terenie w obszarze wsparcia ich globalnych taricuchéw dostaw.
Dlatego powszechnym jest tworzenie lotniczych taricuchéw
dostaw dla nowych fabryk w zaangazowaniu portéw przede
wszystkich niemieckich w zasadzie w momencie podjecia decyzji o
budowie nowych zaktadéw na terenie RP.

Zapewnienie dogodnych warunkéw do posiadania przez podmioty

Uwaga uwzgledniona. PRLC zostat uzupetniony o wskazane
kwestie na poziomie szczegétowosci odpowiadajgcemu
PRLC.

79.

Diagnoza Stanu
Transportu
Lotniczego, Rola
Lotnictwa w
Budowaniu
Konkurencyjnosci
Gospodarki, strona
31, PRLC

Informacje zawarte na stronie 31 dot. roli lotnictwa w
budowaniu konkurencyjnosci gospodarki sa
nieprecyzyjne lub w rzeczywistosci maja marginalny
wptyw na rzeczywiste budowanie ww. konkurencyjnosci
gospodarki. Brakuje rowniez petnej analizy wtasciwego
wptywu — jak wszystkie te czynniki przyczynig sie do
zwiekszenia konkurencyjnosci gospodarki Polski w
praktyce. Tekst nie wyjasnia jakie konkretne aspekty
lotnictwa maja kluczowe znaczenie, ani jakie sg
najwazniejsze obszary, ktére trzeba rozwijac.

Sugerujemy zwrdci¢ uwage na fakt, ze polskie firmy spedycyjne
nie posiadaja zasiegu globalnego i kazde powazne przedsiewziecie
zwigzane z planowanie i realizacjg globalnego taricucha dostaw
jest realizowane przez spedycje z centralami w zachodniej czesci
Europy. W takim sensie, ze zawsze lub prawie zawsze
architektami taricucha sg podmioty zagraniczne. Z naturalnych
wzgledéw preferujgce rozwiagzania wytworzone przez siebie i
promujace zachodnig infrastrukture.

Uwaga nieuwzgledniona. Ze wzgledu na swoéj charakter,
Polityka lotnicza odnosi sie do niektdrych kwestii w sposéb
ogdlny. W opinii projektodawcy wskazane zagadnienie
zostato poruszone w PRLC na tym samym stopniu
szczegdtowosci co pozostate.

80.

Ogodlna Sytuacja
Rynku Lotniczego W
Unii Europejskiej,
Przewozy Cargo,
strona 33, PRLC

Oczywistym jest, ze Swiatowy rynek e-commerce ma
duze znaczenie w kontekscie przewozu air cargo, jednak
nie jest to jedyny jego aspekt, a takie wrazenie odnosi si¢
czytajac strone 33. Rynek e-commerce przechodzi przez

wiele europejskich portéw, co w wielu przypadkach

uwarunkowane jest chociazby systemami celno-
podatkowymi, czy dtugoscig proceséw, a nie jest to
wyjasnione w tekscie.

Niestety brakuje konkretdw do wyciagniecia jakichkolwiek
whnioskow.

Przede wszystkim nalezy rozumie¢, ze RP jest zasilana wtérnie
przez e-commerce, ktéry pierwotnie, a wiec w relacji
bezposredniej pomiedzy kontynentami nigdy nie dociera do Polski
lub z Polski nie jest eksportowany. W Polsce mamy do czynienia
wylacznie z transferem pomiedzy sortowaniami zachodnimi, a
polskimi. Pierwotny, a wiec interkontynentalnych ruch odbywa sie
do panstw z Europy Zachodniej. W Polsce nie ma i raczej w
najblizszym czasie nie bedzie rodzimej, czy tez lokalnej (CEE) linii
lotniczej, czy tez integratora, ktéry mdgtby tutaj zatozy¢ swojg
baze. Ten temat nigdy nie byt w kregu zainteresowania zadnej
wiadzy i spowodowat petng podlegtos¢ rynku polskiego wobec
zachodnich rozwigzan.

Istniejg jedynie 2 mozliwosci zmiany tego stanu rzeczy i obie s
dtugotrwate oraz 1 krétkotrwata:
1.zaproszenie integratoréw do zainwestowania na ternie RP
poteznych srodkéw w celu realizacji potaczen pierwotnych. W
praktyce bardzo mato prawdopodobne.
2.Wytworzenie w Polsce wtasnych linii lotniczych cargo, ktére
integrujac zadania linii oraz integratora stworza oferte na rynku.
3.Dopuszczenie do rynku przewoznikéw azjatyckich do
operowania w Polsce i oddanie tego rynku catkowicie w ich rece.
To i tak po spetnieniu warunkéw celno-prawnych na wzér
konkurencyjnych z Europy zachodniej.

Uwaga nieuwzgledniona. Zaproponowane dziatania w
zakresie rozwoju e-commerce w Polsce wykraczajg poza
zakres PRLC.

81.

Ruch krajowy z
Lotniska Chopina,
strona 67, PRLC

Ryanair oferuje takze loty krajowe z Poznania.

Potrzeba aktualizacji

Uwaga uwzgledniona. Informacje zostaty zaktualizowane.

82.

Ruch
miedzynarodowy z
Lotniska Chopina,
strona 68, PRLC

Ryanair powrdcit na Lotnisko Chopina w sezonie letnim
2023.

Potrzeba aktualizacji

Uwaga uwzgledniona. Informacje zostaty zaktualizowane.

83.

Sytuacja Rynku

Przewozéw
Towarowych (Cargo)
w Polsce, strona 71,
PRLC

Tutaj przedstawione s3 nieadekwatne dane. Nie da sig
bazujac na wynikach dtugo sprzed pandemii tworzy¢
Polityki Rozwoju Lotnictwa z uwzglednieniem cargo.

Btednym jest stwierdzenie, ze CargolS IATA lub
WorldACD nie przedstawia wolumendw cargo
obstugiwanych przez RFS.

Dane s3 przestarzate i nie odwzorowujg obecnej sytuacji. Na
przestrzeni tych lat nie tylko wydarzyta sie pandemia, ale nastapit
ogromny rozwdj sektora cargo w Polsce, co jest zupetnie
pominiete w przedstawionej analizie.

Brak rzetelnosci w argumentacji. Doktadnie zidentyfikowane ilosci
cargo transportowane przez RFS mozna znalez¢ w CargolS IATA.
Powszechnym jest w przestrzeni medialnej oraz ,,eksperckiej”
postugiwanie sie nieprawidtowg nomenklaturg w kontekscie

przewozéw RFS.

Uwaga czesciowo uzgledniona. Wskazane zapisy zostaty
zmodyfikowane. Jednoczesnie nalezy podkreslic, ze jak
wskazano we wstepie 2019 r. uznano za bazowy dla danych
zawartych w dokumencie.




84.

Sytuacja Rynku
Przewozéw
Towarowych (Cargo)
w Polsce, strona 72,
PRLC

Niezrozumiate jest taczenie wzrostu PKB z cargo na
polskich lotniskach, poniewaz nie tylko polskie tadunki sa
obstugiwane na terenie naszego kraju. Wiele tadunkéw
pochodzi z zagranicy i trafia u nas do transportu réznymi
metodami (np. RFS), badz sg w tranzycie. Zaktadajac, ze
rzeczywisty rynek polski jest czterokrotnie wiekszy
mierzenie wzrostow 25% proby w relacji do PKB jest
btedne.

Nieprawidtowe wykorzystanie zestawienia PKB z cargo lotniczym
ze wzgledu na uwzglednienie cargo pochodzenia zagranicznego
we wzrostach.

Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat skorygowany.

85.

Sytuacja Rynku
Przewozéw
Towarowych (Cargo)
w Polsce, strona 74,
PRLC

Nieprawidtowe jest stwierdzenie, ze ,dos¢ powolny
wzrost wolumenu lotniczych przewozéw cargo w Polsce
wynika gtéwnie z dominacji transportu drogowego”.
Oczywiscie argumenty przedstawione po tym
stwierdzeniu sa w jakim$ stopniu prawidtowe, jednak nie
53 one czynnikami, ktére zawazaja nad takim stanem
rzeczy.

Cho¢ przedstawione argumenty sg prawdziwe, jednak sg inne,
bardziej kluczowe powody, dla ktérych sytuacja wyglada tak jak
wyglada. Do takich powoddw naleza: catoksztatt architektury
taricucha dostaw oraz petnej dominacji spedytoréw z kapitatem
zagranicznym. Wptywaja one na architekture lotniczych
faricuchéw dostaw.

To wtasnie te dwa aspekty powinny by¢ przedstawione i
przeanalizowane jako argumenty ze wzgledu na ich wage.

Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat skorygowany.

86.

Zapewnienie
prawidtowego
funkcjonowania i
rozwoju rynku
lotniczego, PRLC,
oraz strona 22 -
Cele polityki
rozwoju lotnictwa
cywilnego w Polsce
do 2030r.

Zaskakuje brak w tej czesci jak i w catym opiniowanym
dokumencie oméwienia kluczowej roli jaka ma do
spetnienia Urzad Lotnictwa Cywilnego w realizacji

przedmiotowej Polityki. Proponujemy uwzglednienie
dodatkowego podrozdziatu ktéry moze przyjaé nawet
forme dodatkowego kierunku interwencji — zapewnienie
najwyzszej jakosci nadzoru lotniczego. Sugerujemy
dokonanie odpowiedniego uzupetnienia na str. 22 PRLC:
,Niezaleznie od istoty priorytetowych dziatar zwigzanych

z rozwojem lotnisk i przewoznikéw lotniczych w Polsce
nalezy rowniez podkresli¢ jeszcze jeden warunek

powodzenia Polityki Lotniczej — sprawnos¢ operacyjng

oraz stabilnos¢ finansowa instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej (PAZP) oraz nadzoru ruchu
lotniczego (ULC)”.

W szczegdlnosci w obecnej formie/tresci dokumentu nie porusza
sie problemu niedostatecznej etatyzacji oraz sposobu
finansowania. Juz w chwili obecnej budzet ULC nie przystaje do
skali zadan, a w perspektywie realizacji Polityki rdznica ta bedzie
wzrastac. Juz teraz brak jest fachowcow i chetnych do pracy w
ULC - gtéwnie ze wzgledu na bardzo niskie zarobki, nie tylko jak
na Warszawe, ale jak na inne urzedy paristwowe bedgce w
systemie stuzby cywilnej. Urzad ktéry ma kluczowe znaczenie dla
bezpieczeristwa i organizacji ruchu lotniczego w naszym kraju od
lat pozostaje mocno niedofinansowany. Nie chodzi tu tylko o
kwestie samych wynagrodzen, ale takze o budzet na realizacje
statutowych zadan, w tym udziat w konferencjach
miedzynarodowych.

Uwaga nieuwzgledniona. W dokumencie poszczegdlne
dziatania zostaty przypisane m.in. Do ULC i PAZP. Kwestie
finansowania ULC i PAZP wykraczaja poza zakres PRLC.

87.

Wptyw CPK na
lotniska regionalne,
dziatania do
realizacji, strona
111, PRLC

Realizacje zadania:

Podjecie dziatan w zakresie efektywnego i terminowego
przeniesienia ruchu komercyjnego z Lotniska Chopina w
Warszawie oraz wtaczenie Centralnego Portu
Komunikacyjnego do sieci portéw lotniczych w Polsce do
2030r.
nalezy powierzy¢ rowniez PLL LOT/PGL oraz innym
interesariuszom dziatajacym na Lotnisku Chopina.

To réwniez o postawy i dziatalnosci linii lotniczych, firm
handlingowych i innych podmiotéw dziatajacych na lotnisku
Chopina zaleze¢ bedzie efektywne i terminowe przeniesienia

operacji do nowego portu lotniczego.

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC nie wyklucza udziatu innych
podmiotéw w realizacji dziatan. W dokumencie wymieniono
podmioty, ktérych zadaniem bedzie koordynacja realizacji
dziatan.

88.

tacznosé lotnicza w
transporcie
lotniczym, Trzecie
zadanie, strona 119
PRLC

Sugerujemy uzupetnienie brzmienia trzeciego zadania:

Dostosowanie przepiséw prawnych oraz polityki
ekonomicznej i fiskalnej, sprzyjajacej rozwijaniu potaczen
lotniczych, w szczegélnosci potaczen
dalekodystansowych, w tym utrzymanie zwolnienia z
podatku akcyzowego dla paliw lotniczych.

Rezygnacja ze zwolnienia podatkowego na paliwa lotnicze
oznacza¢ bedzie milionowe koszty dla przewodzikdw i skutkowaé
bedzie wzrostem cen biletéw, ograniczeniem lotéw, spadkiem
PKB i przychodow z turystki.

Zwolnienie z opodatkowania paliwa do silnikéw odrzutowych
wykorzystywanego podczas lotéw migdzynarodowych jest od
dawna obowigzujaca zasadg Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO). Zasada ta znajduje odzwierciedlenie
w art. 24 Konwencji o migedzynarodowym lotnictwie cywilnym z
1944 r. (Konwencja Chicagowska) oraz w zasadach ICAO
dotyczacych podatkéw w dziedzinie miedzynarodowego
transportu lotniczego (Doc 8632). Jest to réwniez wyszczegdlnione
w art. 13 wzoru umowy o komunikacji lotniczej ICAO i stato sie
standardowym postanowieniem zawartym w dwustronnych
umowach o komunikacji lotniczej.

Przyjecie rewizji dyrektywy ETD w obecnym brzmieniu moze
wprowadzi¢ podatek akcyzowy na paliwo lotnicze, co wigzac sie
bedzie z olbrzymimi kosztami dla linii lotniczych. $rodki te
mogtyby zamiast tego zostac przeznaczone na dekarbonizacje
lotnictwa, w tym zakup nowych, niskoemisyjnych samolotow
przez linie lotnicze.

Uwaga nieuwzgledniona. Decyzja odnos$nie kwestii podatku
akcyzowego dla paliw lotniczych wykracza poza zakres
PRLC.

89.

Ochrona $rodowiska
w transporcie
lotniczym, strona
194 PRLC

Dazenie do zero-emisyjnosci, w perspektywie
nakreslonej na poziomie EU (2050), wymagato bedzie
analiz kosztowych i decyzji zarzgdzajgcych lotniskami,

zwigzanych przede wszystkim z kosztami pozyskiwania
»zielonej” energii.

Majac na uwadze, ze zmniejszenie negatywnego oddziatywania
transportu lotniczego na srodowisko wigze sie z ogromnymi
kosztami dla przewoznikéw lotniczych i zarzadzajacych lotniskami,
wiasciwym wydaje sie konieczno$¢ uwzglednienia w Polityce
rozwoju lotnictwa instrumentdw wspierajgcych te podmioty, w
obszarze ograniczenia emisji CO2. Cele wynikajace z
Europejskiego Zielonego tadu w stosunku do sektora lotniczego sa
niezwykle ambitne, natomiast przewoznicy lotniczy na skutek
pandemii, zmuszeni s do redukcji kosztéw. Wobec powyzszego,
w perspektywie rozwoju lotnictwa, aby zachowa¢
konkurencyjnos¢ sektora powinno sie dazy¢ do ustanowienia
funduszu lub programu sektorowego, ktéry wspieratby dziatania
operacyjne i technologiczne w obszarze redukcji zanieczyszczen w
sektorze lotnictwa. Tego typu dziatanie, gdyby zostato podjete na
poziomie unijnym, nie nositoby znamion niedozwolonej pomocy
publicznej.

Uwaga nieuzgledniona. PRLC jest dokumentem
wyznaczajacym kierunki rozwoju rynku lotniczego w Polsce.
Z uwagi na charakter dokumentu nie przewidziano srodkéw

finansowych na realizacje dziatart wskazanych w PRLC.

90.

Ochrona $rodowiska
w transporcie
lotniczym.
Inicjatywa carbon
offsetting and
reduction scheme
for international
aviation (CORSIA)
oraz system ETS,
strona 194, PRLC

Komisja Europejska opublikowata komplet propozycji
legislacyjnych, réwniez w odniesieniu do sektora
lotniczego, ktdrych efektem ma by¢ ograniczenie emisji o
55% do 2030 roku w stosunku do roku 1990. W
propozycji partycypowac maja loty krajowe i
miedzynarodowe obszarze geograficznym stosowania
systemu EU ETS. Pozostate loty miedzynarodowe
(nieobjete systemem EU ETS) podlegad beda
mechanizmowi CORSIA.

Postulujemy o to by uwzgledni¢ w Polityce dazenie do
ustanowienia tylko jednego globalnego systemu offsetowania
emisji CO2, ktérym powinna by¢ CORSIA. Jednostronne
narzucenie systemu ETS wewnatrz jak i na zewnatrz UE moze
powodowac nie tylko konieczno$¢ dwukrotnego skompensowania
tych samych emisji CO2 wewnatrz EU (réwnolegle w systemie ETS
jak i CORSIA), ale tez prawdopodobne dziatania odwetowe ze
strony panstw trzecich. System EU ETS powinien mie¢
zastosowanie tylko do wewnatrzunijnych lotéw krajowych, ktére
inaczej nie bytyby objete zadnym systemem redukcji/kompensacji
emisji CO2.

Uwaga przyjeta do wiadomosci. PRLC zawiera wskazane
informacje.

91.

Ochrona $rodowiska
w transporcie
lotniczym, strona
78, PRLC,

Duza czes$¢ propozycji legislacyjnych z pakietu Fit for 55
zostata juz uchwalona lub uzgodniona miedzy
legislatorami, w tym przepisy dot. AFIR, EU ETS, ReFuel
Aviation.

Potrzeba aktualizacji aspektow regulacyjnych z dziedziny ochrony
srodowiska w lotnictwie.

Uwaga uwzgledniona. Zapisy zostaty zaktualizowane.




Ochrona $rodowiska
w transporcie

Przy realizacji zatozen Europejskiego Zielonego tadu oraz

Przyjecie rewizji dyrektywy ETD w obecnym brzmieniu moze
wprowadzi¢ podatek akcyzowy na paliwo lotnicze, co wigzac sie
bedzie z olbrzymimi kosztami dla linii lotniczych. Srodki te

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

92. X uchwalania dokumentéw z pakietu Fit for 55 nalezy ) , .
lotniczym, strona . . ., . . mogtyby zamiast tego zosta¢ przeznaczone na dekarbonizacje
skupié sie na kwestiach srodowiskowych, a nie fiskalnych. ) ) o .
76, PRLC, lotnictwa, w tym zakup nowych, niskoemisyjnych samolotéow
przez linie lotnicze.
Oczywiscie, ze nadzor nad bezpieczeristwem w
lotnictwie cywilnym odbywa sie poprzez monitorowanie
zagrozen oraz analize ryzyka, jednak nie Prezes ULC sie
tym zajmuje. Zdanie o ,,aktywnym identyfikowaniu Sugerujemy uwzgledni¢ informacje, ktére rzeczywiscie odnoszg si¢
Bezpieczenstwo i | nowych zagrozeri i podejmowaniu proaktywnych dziatari [ do faktycznie wykonywanych przez Prezesa ULC obowigzkach, . . .
. A L . . . X . . X Uwaga nieuwzgledniona. Wskazany fragment nie wyklucza
Ochrona Lotnictwa | w celu zminimalizowania ich negatywnego wptywu na takich jak podejmowanie lub niepodejmowanie prac w zakresie X T . )
93. R N ) - . . . 5 PR X podejmowania innych dziatan i nie jest niezgodny z
Cywilnego w Polsce, lotnictwo” w kontekscie cargo oraz Prezesa ULC jest zwiekszenia udziatu ,Znanych Nadawcow”. Niestety mimo tego, A —
strona 82, PRLC niepetne, odlegte od rozwoju rynku cargo i bezcelowe, e jest to bardzo wazny element jego pracy to zadne takie ywisty !
poniewaz w praktyce ULC nie wykonuje zadnych zadan dziatania nigdy nie byty podjete.
zwigzanych z promocjg oraz stymulowaniem innych niz
skanowanie x-ray sposobéw wywotania bezpieczeristwa
w eksporcie lotniczym.
Uwzglednienie rzeczywistych decydentéw ma najwiekszy wptyw
W czesci opisujacej wnioski zupetnie zignorowane zostaty | na ustalenie celdw strategicznych i priorytetéw branzy. Posiadaja
Whioski. strona 103 kluczowe jednostki lotniczego taricucha dostaw, ktére oni wiedze i dane, ktdrych nie da sie pozyskac z innych zZrédet.
94. ;RLC ’ |maja prawo decyzyjne, i to do nich nalezy ostatnie stowo, | Wspétpraca i uwzglednienie aktualnej architektury lotniczych Uwaga przyjeta do wiadomosci.
a dodatkowo posiadaja wiedze, ktérzy ,niepraktykujacy” | tarncuchdw dostaw ma ogromne znaczenie w kontekscie pomocy
uczestnicy branzy lotniczej nie maja. w podejmowaniu bardziej trafnych i przemyslanych decyzji
dotyczacych rozwoju lotnictwa w kraju.
Whptyw CPK na . PR R . N " . p
. . Nie tylko Lufthansa, ale réowniez KLM, SAS i Finnair lataja Potrzeba aktualizacji informacji na temat polskich portéw . 5 .
95. lotniska regionalne, N . . . Uwaga uzgledniona. Zapisy zostaty zaktualizowane.
z polskich portéw regionalnych. regionalnych.
strona 110, PRLC
Zatrudnienie i
edukacja w Réwniez Uczelnia tazarskiego w Warszawie oferuje
96. o ) . . s . . ) Potrzeba aktualizacji informaciji. Uwaga uwzgledniona. Zapisy zostaty zaktualizowane.
lotnictwie, strona kierunki w zakresie pilotazu.
173, PRLC
Zdanie ,Nalezy kontynuowac proces modernizacji P N o
) | L 3 . Podkreslanie kwestii dazenia do bez emisyjnosci jest kluczowe dla
infrastruktury i systemow pod katem innowacyjnosci . . o N . .
. R ) istotnych dokumentéw- takim jakim zostanie wdrozona Polityka
dziatan, dostosowanie systemu zarzgdzania ruchem K X . . . . . . - .
) ) . Rozwoju Lotnictwa Cywilnego. Emisje zostajg wytworzone nie | Uwaga przyjeta do wiadomosci. W PRLC poruszono kwestie
B . lotniczym do potrzeb operacyjnych oraz doskonalenie N s . L 3 g . 7
Zegluga powietrzna, . N X Y tylko podczas lotu, ale i podczas dziatari naziemnych, emisji zanieczyszczen do srodowiska - szczegétowe
97. kompleksowego zarzadzania przestrzenig powietrzna.”, o . . . . . A 3 ] e
str. 81, PRLC o, | L, dostosowanych, lub opierajacych sie na infrastrukturze lotniska. informacje znalazty sie¢ m.in. W dziale dot. zagadnien
zmienic¢ na ,(...) pod katem innowacyjnosci dziatan, . , X . , )
- P . [ B’ Ten aspekt powinien by¢ zawarty w dokumencie, w celu zwigzanych z ochrong $rodowiska.
redukcji emisji gazdw cieplarnianych i zanieczyszczer, - . - A A
. ) A przedstawienia szerokiego zrozumienia roli modernizacji
dostosowanie systemu zarzadzania ruchem lotniczym do N
. ” infrastruktury.
potrzeb operacyjnych (...)
Prognoza Ponizsze zadanie zawiera nieprawdziwe informacje: . . L
. K . L . ) W perspektywie transportu naziemnego i infrastruktury
oddziatywania na ,Podobnie w odniesieniu do transportu naziemnego i . . s s . N
) ) . . i ) L i lotniskowej mozliwe juz jest wykorzystanie napedéw zero ) h .
srodowisko, 7.5 infrastruktury lotniskowej — zmiana paliwa i zastapienie o . L . ) L Uwaga nieuwzgledniona. W zakwestionowanym
- X L . emisyjnych bez koniecznosci spalania paliwa. Zatem zapis jest 3 R . R "
98. Wptyw na realizacje go paliwem pochodzenia biologicznego pozwala . ) . fragmencie mowa jest o zmianie paliwa na paliwo
A , L . o . |niezgodny z prawda. Zwtaszcza w perspektywie powstawania CPK, N ) ) L
celu ,,Ochrona ewentualnie na zréwnowazenie jedynie emisji CO2, nie , . . . Lo .. | pochodzenia biologicznego, a nie na naped zeroemisyjny.
) ” o L : . ktéry stawia na naziemng flote nisko emisyjng i zero emisyjng juz
powietrza”, Strona gwarantuje jednak zmniejszenia emisji innych ) A :
X 3 . ” na etapie projektowania.
100 zanieczyszczen powietrza.
Nalezy uzupetnic¢ ten rozdziat o ograniczanie emisji na
Prognoza lotniskach poprzez zmiany operacyjne takie jak
oddziatywania na | kotowanie na jednym silniku po ladowaniu i zwigkszenie
$rodowisko, 7.5 uzycia GPU zamiast APU. Oprdcz tego, uwazamy, ze . . L . . . . . .
- . ) . Zmiany procedur zwigzanych z operacjami lotniczymi moga Uwaga uwzgledniona. Zapisy zostaty uzupetnione w stopniu
99. Wptyw na realizacje warto bytoby dopisac informacje na temat tego, jak L A L P A 2 a1 ]
. X X ) ! L przyczynic sie do obnizania emisji przy starcie i lgdowaniu. szczegdtowosci odpowiadajgcym PRLC.
celu ,Ochrona istotny wptyw maja porty lotnicze na ograniczenie emisji
powietrza”, Strona | gazéw cieplarnianych i hatasu na ptycie lotniska poprzez
100 definiowanie odpowiednich procedur (np. engine-run
policy)
Prognoza
oddziatywania na
$rodowisko, Wptyw . . . Uwaga nieuwzgledniona. Samoloty oprécz CO2 ze spalania
o Py Uwaga dotyczy zdania , Loty lokalne wypadaja tu gorzej . . - . . g R _g < A yop . P .
na realizacje celu e . . R it Zdanie podaje emisje samolotu w g CO2 i gramach ekwiwalentu. paliw emituja duze ilosci tlenkow azotu (termicznych) i
L emitujgc 133g CO2 i 121g ekwiwalentu, co jest wyzszym L . . T
,Dazenie do " ) . X X . Dla samochodu zastosowano tylko g CO2, przez co nie jest jasne weglowodordw stad potrzeba postugiwania sie nie tylko
100. L wynikiem nawet w poréwnaniu do indywidualnej . o . 5 X P S
neutralnosci .. ) s czy samochéd emituje substancje, produkujace eCO2. Informacja CO2 ale eCO2. Samochody réwniez emitujg pewng ilos¢
X . podrézy samochodem spalinowym (171g CO2).”, ktére . i . s . PR
klimatycznej i iest nieiasne powinna zosta¢ doprecyzowana. innych zwigzkéw o potencjale przyczyniania sie do
przygotowanie na ) g ) ocieplenia klimatu - dane dotycza sumy czyli eCO2
zmiany klimatu”,
Strona 101
Prognoza
oddziatywania na
$rodowisko, SOO$
X Uwazamy, ze zdanie ,Ponadto dazenie do zero-
projektu dokumentu L . - N L
. X emisyjnosci lotnictwa zaktada zmniejszanie emisji CO2 w N . . - .
,Polityka rozwoju L Wydaje sig, ze chodzito (na podstawie kontekstu zdania i tematyki . .
101. samym lotnictwie w przypadku napedu elektrycznego Uwaga uwzgledniona. Btad zostat poprawiony

lotnictwa cywilnego
w Polsce do 2030 r.
(z perspektywa do
2040r.).”, Strona
104

oraz jedynie bilansowe zmniejszenie emisji w przypadku
paliw AFS” zawiera bfad.

dokumentu) o paliwa SAF (Sustainable Aviation Fuel)
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Prognoza/ str 19,
tabela 1

TABELA 1. STRATEGICZNE CELE OCHRONY SRODOWISKA |
KRYTERIA OCENNE

1 Opis w dokumencie odnosi sie pobieznie do aktualnej sytuacji,
nie odnajdziemy w nim zadnych konstruktywnych uwag jak
poprawic stan srodowiska. Wynika to z tego, ze nie ma w
perspektywie czasowej objetej tym dokumentem zadnych
racjonalnych technicznych mozliwosci zmniejszenia oddziatywania
lotnictwa na srodowisko. Nie mozna w zwigzku z tym tworzy¢
planu, ktdry juz w chwili jego tworzenia zakfada, ze stan
Srodowiska sie pogorszy. Takie plany w zwigzku pogarszajacym si¢
stanem srodowiska w tym szczegdlnie jakosci wod i gleby nie
moze by¢ zaakceptowany
2. Raport nie przedstawia koniecznosci przesuniecia ruchu
pasazerskiego i cargo na lotniska mniej oddziatywajace na
mieszkancow i przyrode, a w szczegdlnosci dotyczy to ruchu cargo
oraz ciszy nocnej (loty czarterowe) 3. Dwa sposrdd analizowanych
lotnisk zlokalizowane sg na terenie otuliny parku krajobrazowego
—s3 to Port Lotniczy
Krakéw-Balice na terenie otuliny Bielarisko-Tynieckiego Parku
Krajobrazowego (w catosci).

Uwaga nieuzgledniona. Tabela przedstawia strategiczne
cele ochrony oraz pytania okreslajgce kryteria oceny
zidentyfikowana na podstawie analizy dokumentéw

strategicznych ochrony srofdowiska. Uwaga nie znajduje

uzasadnienia w nawigzaniu do celu i zakresu tabeli.

103.

Prognoza / str 59
pkt 5.7 Wody
podziemne

pkt 5.7 Wody podziemne
Na podstawie udostepnionych danych (zrédto PGW WP,
data pozyskania 14.06.2023 r.) ponizej wskazano
lotniska, ktére
znajduja sie w odlegtosci do 500 m od ujeé¢ wod
powierzchniowych lub ich stref ochronnych:

- Port Lotniczy Krakdw-Balice — czg$ciowo na obszarze
lotniska znajdujg obszary zlewni wéd rzeki Rudawa gdzie
zgodnie z obowigzujagcym prawem nie mozna budowac
na takich terenach terminali paliw, zarzgdca lotniska
mimo tego w Planie Generalnym uwzglednito budowe
takiego terminala co pokazuje, ze nawet przepisy ustawy
00S nie zatrzymaty MPL Krakéw Balice do znalezienia
luki w prawie
Port Lotniczy Krakéw-Balice — na terenie lotniska
znajduje sig 10 uje¢ wod, z czego wokot 5 ujeé
ustanowiono strefe ochrony bezposredniej. Sumarycznie
w buforze do 500 m od lotniska znajduja sig tacznie 33
ujecia wod, z czego wokdt 12 ujec ustanowiono strefe
ochrony bezposredniej,

Autorzy raportu nie prezentujg zagrozen dla srodowiska, jakie to
lotnisko niesie od lat, czego dowodem jest bogata informacja
prasowa o zatruciach Potoku Olszanickiego. Sprawe wielokrotnie
nagtasniato Stowarzyszenie Nasza Olszanica. Dziatania lotniska
Krakow nie poprawity trwale sytuacji, w sezonie 2022/23 byty
kolejne zatrucia potoku Olszanickiego.

Do tego dochodzi realne i bardzo duze zagrozenie oddziatywania
na rzeke Rudawe, ktéra jest zrodtem wody pitnej dla miasta
Krakowa i sotectw przylegtych do lotniska. Plan budowy bazy
paliwowej na obszarze lotniska ujety w Planie Generalnym budzi
nie tylko protesty mieszkaricow ale tworzy podwyzszone
zagrozenie katastrofy ekologicznej.

Niestety ustawodawstwo w Polsce tworzy sig nie po to by chroni¢
$rodowisko a interesy lobby lotniczego czego potwierdzeniem sg
kolejne szokujgce informacje o wydanych zgodach np. na budowe
terminala paliw na terenie zlewni wod rzeki Rudawa gdzie organ
$rodowiskowy (RDOS Krakéw) bezrefleksyjnie zaakceptowat
whiosek inwestora

104.

Prognoza / str 64 5.9
Powietrze
atmosferyczne

Uwaga nieuwzgledniona. Projekt polityki nie odnosi sig do
kierunkow i zasad rozwoju konkretnych lotnisk. Na
obecnym etapie oceny nie wystepujg przestanki by uznac,
ze polityka wptynie negatywnie na ujecia wod. Przeciwnie
zaktada poprawe stanu srodowiska, w tym wéd. Dlatego w
prognozie nie wykazano mozliwosci oddziatywania.

Brak jest danych o zanieczyszczeniu spalinami pochodzacymi ze
startujgcych samolotéw. To ok. 2,4 tony spalanego paliwa tylko
podczas operacji startu i wznoszenia na jedng operacje statku
powietrznego B737-800 a wigc klasy samolotéw dominujacych w
Polskiej przestrzeni powietrznej. Nalezy réwniez podac informacje
jakie sg zwiazki pochodne procesu spalania i ich wptyw na zdrowie
mieszkancéw. Podane w raporcie dane pomijajg zupetnie dane
dotyczace lotnictwa, stad nalezy uznad, ze celowo pominieto
negatywny wptyw lotnisk, szczegdlnie tych zlokalizowanych
bardzo blisko aglomeracji miejskich jak Warszawa, Krakéw,
Gdanisk.

Raport wymaga podania tych danych oraz jakie ograniczenia
nalezy wprowadzi¢ w obszarach szczegdlnie zagrozonych jak
Krakéw, gdzie regularnie przekraczane sg normy jakosciowe
powietrza.

Dostepne s3 badania, ktére tatwo zweryfikowac i ktére
potwierdzaja, ze jako$¢ powietrza jest znaczaco gorsza w
promieniu do az 4 km od lotniska. Mieszkaricy najwigkszych
lotnisk regionalnych w Polsce potwierdzaja, ze zjawisko
zanieczyszczenia jest szczegblnie w bezwietrzne dni bardzo
wyczuwalna , w powietrzu wtedy wyraznie czu¢ wor unoszacych
sig oparéw substancji chemicznych i spalin. Naukowcy w szerokich
opracowaniach wskazuja, ze jesli won jest wyczuwalna przez
cztowieka to znaczy, ze poziom jego zanieczyszczenia jest wysoki i
nie jest szkodliwy jesli ekspozycja nan jest krétkotrwata. W
przypadku ciggtej ekspozycji zwigksza sie ryzyko zachorowan w
tym na nowotwory . Nie uwzglednienie tych oddziatywan bedzie
ztamaniem rozporzadzenia Obowigzujgcego w Unii Europejskiej -

raznarzadzenie Komisii (\WF) nr 1881/200F

Uwaga nieuwzgledniona. Uwaga zbyt szczegétowa.
Prognoza dotyczy globalnej oceny wptywu na srodowisko.
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8

Najbardzie]j ucigzliwe dla cztowieka zrodfa hafasu to ruch
samochodowy (ze wzgledu na jego powszechnos¢), ruch
zamieszkanych), a takze przemyst dziatajgcy w sposéb

$rodowiskowego w Polsce wskazuja z jednej strony na
wzrost zagrozenia hatasem komunikacyjnym, z drugiej —

otniczy (ze wzgledu na intensywny charakter zjawiska
oraz rozprzestrzenianie na duzych terenach

ciagty lub czasowy. Wieloletnie trendy hatasu

na ograniczenie wzrostu i wystgpienie tendencji
malejacych w zakresie hatasu przemystowego.
Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO) uznata hatas za
drugg najwazniejszg przyczyne srodowiskowg ztego
stanu zdrowia (pierwsza z nich jest zanieczyszczenie
powietrza). W 2018 roku WHO opracowata nowe
wytyczne dotyczace redukcji hatasu w srodowisku:
»Environmental noise guidelines for the European
Region, WHO, 2018”43. W najnowszych wytycznych
WHO uwzglednita — poza hatasem zwigzanym z
transportem — réwniez hatas wynikajacy z dziatania
turbin wiatrowych oraz hatas rekreacyjny.
Dokument nie odnosi sie w zadnym razie do problemu
jaki stworzy intensyfikacja ruchu lotniczego na ludzi
zamieszkujacych strefy oddziatywania przez lotniska.
Brak jest jakichkolwiek odniesieri do hatasu, ktéry
eneruje samo lotnisko takie jak hatas z ptyty lotniskowej
przez uruchamiane silniki samolotéw, kotowanie na
ptycie i drogach kotowania przez samoloty ciagta i w
zasadzie niekoriczaca si¢ rozbudowa lotnisk i remonty,

ktdre <a nie mniei uciazliwe ni? nozostate oneracie

Brak wnioskéw co do perspektyw rozwoju poszczegdlnych lotnisk

w zwigzku z emitowanym hatasem w porze dziennej i nocnej.
Brak jest badan naukowych o uszkodzeniach zdrowia
spowodowanych hatasem, a przede wszystkim brakiem
spokojnego snu. W zwigzku z gestg zabudowg mieszkaniowa
wokét tego lotniska w Balicach i prawdopodobnie takze innych
lotniskach regionalnych w Polsce nalezatoby okresli¢ wartosci
krytyczne dla ruchu i poziomu hatasu po przekroczeniu ktérego
zostang podjete konkretne dziatania. W przypadku lotniska w
Balicach:
1. lotnisko rozpocznie proces wygaszania i wraz z amortyzacja
infrastruktury rozpoczecie budowy lotniska wspdlnego dla
aglomeracji $laskiej i krakowskiej (wymierne oszczednosci
finansowe i srodowiskowe) poniewaz osiggneto juz punkt
krytyczny — tzn, brak jest dla czesci domdéw warunkéw do zycia
2. Wykup i odszkodowanie nieruchomosci o charakterze
mieszkalnych w promieniu 4 km i kontynuacja rozwoju lotniska a
w przypadku braku zgody przez wtascicieli nieruchomosci
wprowadzenie instytucji odszkodowania z odpowiednim wpisem
do Ksiegi Wieczystej o ograniczeniach dla danej nieruchomosci.
Sa dostepne zatwierdzone przez WHO badania, ktére
potwierdzajg, ze ekspozycja na ciagty hatas ma bardzo negatywne
skutki na zdrowie ludzi i moze sie objawia¢ konkretnymi
chorobami takimi jak choroby wiericowe wywotane stresem ale
roéwniez choroby psychiczne.

zdrowia ..". Kazde lotnisko ma idywidualne plany dziatania

Prognoza wskazuje na generalne tendencje pozwalajgce na

Uwaga nieuwzgledniona. Uwaga nie dotyczy zakresu
przedstawionego opracowana, a celem nie jest
przedstawienie "badan naukowych o uszkodzeniach

uwzgledniajgce réwniez przepustowos¢ akustyczna.

strategiczne planowanie réwnomiernego rozwoju portow

lotniczych. Problem lotniska Krakdw - Balice pozostaje z

kolei zbyt szczegétowa kwestig szczegdlnie, ze jest to
lotnisko wojskowe wspdétuzytkowane.
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W 35% pomiaréw w porze dnia oraz w 38% pomiaréw w

prowadzono w 47 punktach wokét 9 najwiekszych lotnisk

porze nocy stwierdzono wystepowanie
przekroczenr dopuszczalnych poziomdw hatasu.

Najwiecej punktow ze znacznymi przekroczeniami w
porze nocy

wystepowato w wojewddztwach dolnoslgskim, slaskim i

wielkopolskim. Pomiary hatasu lotniczego wykonano w
latach

2017-2021 przy 39 lotniskach w 146 punktach

pomiarowych. Pomiary ciagte (przez caty rok)

w Polsce, w zadnym z tych punktéw nie odnotowano
przekroczen dtugookresowych
poziomoéw hatasu. W 5 punktach odnotowano
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w
pojedynczych dniach
w roku, przede wszystkim w porze nocy.

Brak jest danych o ograniczeniach ciszy nocnej na poszczegélnych
lotniskach.

Autorzy pomijaja zupetnie ustawe regulujacg poziom hatasu w
$rodowisku Brak jest informacji nt. trendéw oddziatywania
zanieczyszczenia hatasem poszczegdlnych lotnisk
Brak jest informacji o tym, ze przekroczenia hatasu w porze nocnej
oznaczaja wzrost zaburzeri zdrowotnych i zdrowia psychicznego.
Straty spoteczne sg niewspdtmiernie wysokie do zysku
operatoréw lotniczych

Uwaga uwzgledniona w czesci dotyczacej ograniczen

zwigzanych z emisjg hatasu w porze nocy. W pracy nie beda

omawiane aspekty "zaburzen zdrowotnych i zdrowia
psychicznego".
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Podstawowymi konsekwencjami wariantu ,,0” dla
$rodowiska zwigzanymi z funkcjonowaniem lotnisk
bedzie wzrost zagrozenia hatasowego i
wibroakustycznego w portach i na lotniskach
Oceniany dokument zaktada wystgpienie réwnowagi
miedzy negatywnym oddziatywaniem transportu
lotniczego i pozytywnymi skutkami ekonomicznymi i
spotecznymi zwigzanymi z rozwojem branzy. W tym
wzgledzie polityka wpisuje sie w paradygmat rozwoju
zréwnowazonego

Przedstawiana forma raportu jest jedynie biernym opisem
sytuacji, ktérej lobby lotnicze wptywa negatywnie na sprawy
$rodowiskowe, w szczegdlnosci oddziatywania na okoliczne
skupiska ludnosci zastaniajac sie zréwnowazonym rozwojem.
0Otdz rozwdj jest mocno niezrdwnowazony, gdyz nie stosuje sie
wykupéw nieruchomosci na OOU, nie wprowadza sig ograniczer
na lotniska aby dotrzymywaty i tak stabych ograniczen,
mieszkaricom na granicy OOU nie proponuje si¢ wykupéw
nieruchomosci. Zyski ptyna tylko w strone branzy lotniczej, nie ma
nic co mozna nazwac ,zréwnowazonym” w obecnej polityce i
parnstwa i instytucji powigzanych z lotnictwem

Uwaga nieuwzgledniona. W ujeciu krajowym polityka
wpisuje sie w zasady rozwoju zrdwnowazonego. Lokalne
problemy powinny by¢ zatatwiane w ramach stosowania
prawa ochrony srodowiska i przepiséw uzupetniajacych.
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Drugi obszar oddziatywari na srodowisko identyfikowany
przy ocenach rozwoju transportu lotniczego to hatas.
Oceniany dokument zaktada wystapienie réwnowagi

miedzy negatywnym oddziatywaniem transportu
lotniczego i pozytywnymi skutkami ekonomicznymi i
spotecznymi zwigzanymi z rozwojem branzy. W tym
wzgledzie polityka wpisuje sie w paradygmat rozwoju

zrownowazonego. Realizacja dokumentu bedzie

skutkowac¢ postepowaniem redukcji hatasu lotniczego u
zrodta zaréwno w zakresie statkow powietrznych jak i

urzadzen oraz pojazdéw pracujgcych w portach.
Przewiduje sie zwigkszenie bodzcéw ekonomicznych
(sankgji) ograniczajgcych nadmierny hatas lotniczy.

zaktadane przez polityke zwigkszanie uznanej w skali
europejskiej i miedzynarodowej certyfikacji
Srodowiskowej.

Jednym z mozliwych instrumentéw do zastosowania jest

To jest pozbawione realizmu. Co to jest rOwnowaga pomigdzy
wzrostem hatasu lotniczego a zyciem mieszkaricow? W okresie
Planu nie zostang wprowadzone zadne przetomowe technologie
lotnicze, ktdre ograniczg hatas i z ptyty lotniska i podczas operacji
startéw i ladowan.
Hatas lotniczy dla mieszkaricéw w poblizu lotnisk to: - brak ciszy w
porach snu : dzieci od 21 do 7, dorosli 22- 7. - to duze zaktécenia
dnia w miesigcach wiosenno-letnich-jesiennych, kiedy tereny
wiejskie zyjg na podwdrkach, okna s3 otwarte.
Skutki ekonomiczne nie trafiaja do poszkodowanych, a jedynie do
branzy lotniczej i czesciowo do sektora turystycznego.
Realne dziatanie bodzcow ekonomicznych na nadmiernych hatas
widac na lotnisku Krakéw, gdzie od czasu wprowadzenia
»programu walki z hatasem” ilo$¢ operacji w porze nocnej wzrosta
kilkusetkrotnie, operacje lotnicze koriczyty sie wczesniej o 23 a
rozpoczynaty o 6, aktualnie ostatnie loty s3 po 2 w nocy, a
pierwsze rozpoczynajg sie po 5 nad ranem. Jest to fikcja.

Uwaga nieuwzgledniona. Projekt polityki zaktada
zmniejszenie obcigzen $rodowiska przez lotnictwo rowniez
w zakresie hatasu. Lokalne zagrozenia nalezy rozwigzywac
w oparciu o przepisy prawa ochrony srodowiska i przepisy

uzupetniajace.
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Ponadto polityka ktadzie nacisk na wtasciwe planowania
zagospodarowanie przestrzenne. Plany
zagospodarowania przestrzennego maja gwarantowac,

powigkszane i tworzone nowe skupiska ludnosci, ktére
mogtyby by¢ narazone na oddziatywanie hatasu
lotniczego.

ze na terenach wokot lotniska nie beda w dalszym ciggu

i Niektore lotniska, jak np. Krakdw kumulujg te negatywne
zjawiska, stad koniecznos¢ rzetelnej analizy czy dalsze
funkcjonowanie i rozwdj tego lotniska w tym miejscu ma sens.
Przyktad bardzo wielu lotnisk europejskich jak Tempelhof w
Berlinie, czy Lyon a nawet Okecie pokazujg, ze lotniska
zlokalizowane zbyt blisko centréw miejskich i skupisk ludnosci nie
maja racji bytu.

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka ktadzie nacisk na

poprawe systemu planowania przestrzennego by unikaé

nowych zagrozen. Nie okresla w jaki sposéb bedzie

realizowany rozwoj lotniska w Krakowie. Bedzie to

przesadzane w procedurach starategicznych ocen planéw

miejscowych i ocenach oddziatywania na srodowisko
przedsiewziec.
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Mozna oczekiwac systematycznego wzrostu poziomu
hatasu z ruchu lotniczego w zwigzku z rozwojem
lotnictwa cywilnego. Bedzie on jednak hamowany
wprowadzaniem nowych technologii.

Prosimy o podanie szczegétowo jakich technologii, w jakim

na rynek.
Bez tego jest to tylko pustostowie, bo nie ma informacji o
przetomowych zmianach w lotnictwie, ktdre by miaty nie tylko
szybko nadejs¢, ale i szybko by zostaty wprowadzone we

horyzoncie czasowym, przez jakie firmy aktualnie wprowadzanych

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka zaktada wprowadzanie
nowych technologii w lotnictwie ograniczajacych hatas,
tworzy korzystne ramy do ich rozwoju. Zapis prognozy w

tym zakresie jest prawidtowy.

wszystkich samolotach- olbrzymie koszty wdrozenia
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Oddziatywanie skumulowane moze nastgpi¢ w
przypadku naktadania sig inwestycji kolejowych i
drogowych lub morskich, lotniczych

Niektore lotniska, jak np. Krakdw kumuluja te negatywne
zjawiska, stad koniecznos¢ rzetelnej analizy czy dalsze
funkcjonowanie i rozwdj tego lotniska w tym miejscu ma sens.
Przyktad bardzo wielu lotnisk europejskich jak Tempelhof w
Berlinie, czy Lyon a nawet Okecie pokazuja, ze lotniska
zlokalizowane zbyt blisko centréw miejskich i skupisk ludnosci nie
maja racji bytu.

Uwaga uwzgledniona. W prognozie sformutowano dziatania
minimalizujgce oddziatywanie skumulowane.
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W ramach opisanego powyzej celu w obszarze
transportu, SOR przewiduje nastepujace kierunki
interwencji:

1. budowe zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce;

2. zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;
3. poprawe efektywnosci wykorzystania publicznych
$rodkéw na przedsiewzigcia transportowe

Odniesienie do lotniska Krakéw
Plan Generalny zaktada inwestycje na poziomie 1 mld zt w cenach
z 2020r. Za podobng kwote przy podawanej przez lotnisko
informacji o koniecznosci budowy nowej drogi startowej,
terminala pasazerskiego, cargo, paliwowego, ptyt postojowych
mozna wybudowac nowe lotnisko w miejscu odlegtym od skupisk
ludzkich dogodnie potozonym przy drogach krajowych i
kolejowych. Takie podejscie mozna uznac za efektywne
wydawanie $rodkéw publicznych.
Nalezy zauwazyé, ze dla klienta indywidualnego dojazd do lotniska
nie jest codzienng barierg. S3 to wyjazdy wakacyjne lub tzw.
weekend break, gdzie na potudniowych polskich lotniskach
widzimy sporo klientéw z Czech i Stowacji i sgsiednich wojewédztw

Uwaga nieuwzgledniona. Tre$¢ uwagi w kolumnie C,
dotyczy alokacji srodkéw finansowych na poziomie
rzadowym, a tres¢ uwagi w kolumnie D, alokacji sSrodkéw
finansowych przez podmiot zarzadzajacy portem lotniczym
w Krakowie. Obydwie uwagi nieuzasadnione, pozostajace
poza kompetencjami oraz zdecydowanie odbiegajace od
przedmiotowego zakresu projektu Prognozy SOOS,
uwzgledniajac aktualne przepisy dotyczace ochrony
Srodowiska.

113.

Prognoza / str 74

Drugi obszar oddziatywar na srodowisko identyfikowany
przy ocenach rozwoju transportu lotniczego to hatas.
Oceniany dokument zaktada wystapienie rownowagi

miedzy negatywnym oddziatywaniem transportu
lotniczego i pozytywnymi skutkami ekonomicznymi i
spotecznymi zwigzanymi z rozwojem branzy

Co jest definiowane jako rownowaga? Dotychczasowa praktyka to
nieograniczony wzrost negatywnego oddziatywania lotnisk na
okolice. Gminy sg pozbawione wptywow z podatkéw od portow
lotniczych, wartos¢ nieruchomosci mieszkaricow maleje, nie moga
liczy¢ na zadne odszkodowania i wywtaszczenia za godziwg cene.
Kto i jakie odnosi zyski poza tanimi liniami lotniczymi? Jakie
pozytywne skutki spoteczne mogg odnies¢ mieszkaricy pozbawieni
prawa do snu i wypoczynku?

Uwaga nieuwzgledniona. Dokument zaktada
zréwnowazenie w skali krajowej oddziatywar negatywnych
z pozytywnymi odziatywaniami zwiazanymi z aspektami
ekonomicznymi i spotecznymi. Polityka nie formutuje zasad
rozwoju lotniska w Krakowie oraz planowanych tam
przedsiewzie¢. Konflikty w skali lokalnej nalezy rozwigzywaé
w ramach przepiséw prawa.
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Przewiduje si¢ odpowiednig organizacje operacji
lotniczych zmniejszajacq uciazliwos¢ hatasowa, a takze
poprawe sposobu eksploatacji statkéw powietrznych w

codziennych operacjach. Przewiduje sie zwiekszenie
bodzcéw ekonomicznych (sankcji) ograniczajacych
nadmierny hatas lotniczy

Co kryje sie za tymi zapisami? Brak jest widocznych praktycznych
wdrozen. Nie ma zadnych danych w obiegu publicznym
dotyczacym lotnictwa aby gdzie$ takie dziatania byty podjete i
przyniosty obnizenie obcigzenia srodowiska hatasem i spalinami.

Uwaga nieuwzgledniona. Polityka zaktada realizacje
opisanych zadan w przysztosci, co nalezy oceni¢
pozytywnie. | tak prognoza to ocenia.
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Hatas samolotdw na terenach otaczajacych porty
lotnicze jest akustycznym zjawiskiem ucigzliwym dla
ludzi i Srodowiska. Mozna oczekiwac systematycznego
wzrostu poziomu hatasu z ruchu lotniczego w zwigzku z
rozwojem lotnictwa cywilnego. Bedzie on jednak
hamowany wprowadzaniem nowych technologii.

Jak wyzej. Nie ma zadnych nowych obiecujgcych technologii
lotniczych, ktdre by w horyzoncie czasowym objetego tym
dokumentem miaty cokolwiek zmienic.

Zmiana moze by¢ tylko systemowa poprzez roztozenie lotéw na
poszczegdlne lotniska z podziatem na:

- ruch biznesowy i point to point, do i z hubdw lotniczych ze
wszystkich lotnisk
- ruch cargo, loty nocne, loty czarterowe, city break — z lotnisk o
najnizszym negatywnym oddziatywaniu na srodowisko
- nawet niewielka poprawa parametréw hatasowych silnikéw nie
zrekompensuje dramatycznie ruchu lotniczego

Uwaga nieuwzgledniona - w rozdziale tym w Prognozie
odniesiono sig do wnioskdw wynikajacych z innego,
przyjetego juz dokumentu. Nie ma wiec uzasadnienia
wprowadzenia zmian.
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W strefie ograniczonego uzytkowania przy lotnisku
Chopina zasiegi stref ponadnormatywnego
oddziatywania hatasowego w porze nocnej Z2 wynoszg
do ok. 6 km wzdtuz osi drogi startowej od granic lotniska.
Oznacza to, ze przy pozostatych lotniskach przy wzroscie
natezenia ruchu strefy te w przypadku realizacji wariantu
,0” mogtyby siegac od kilkuset metréw w osi
poprzecznej do drég startowych od granic lotniska do
kilku
kilometréw wzdtuz osi wzdtuznej drog startowych liczac
od granic lotniska

W Prognozie brak jest map obszaréw OOU dla gtéwnych lotnisk,
ich prognozowanych zmian, analizy kosztéw tych zmian,
wskazania zrédet pokrycia kosztow

Uwaga nieuwzgledniona - w rozdziale tym w Prognozie
odniesiono sie do wnioskdw wynikajacych z innego,
przyjetego juz dokumentu. Nie ma wigc uzasadnienia
wprowadzenia zmian. Nie ma tez uzasadnienia dla analizy
0OO0U i ich zmian i kosztéw z tym zwigzanych. Prognoza
powinna bowiem odpowiada¢ poziomem szczegotowosci
do poziomu szczegétowosci ocenianego dokumentu.
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Wydane dokumenty Unii Europejskiej, w tym materiaty
Parlamentu Europejskiego poprzedzajace wydanie
Zielonej Ksiegi Komisji Wspdlnot Europejskich,
okreslajacego przyszta polityke europejskg w zakresie
ochrony $rodowiska przed hatasem, stwierdzajg
jednoznacznie, iz prowadzone uprzednio dziatania w
zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem, w
odrdéznieniu od dziatart odnoszacych sig do innych
komponentéw srodowiska, nie przynosza
zadowalajacych rezultatéw. Zwrécono przy tym uwage
na niedostateczne zaangazowanie zaréwno rzadow, jak i
spoteczenistw, w efektywng walke z hatasem
$rodowiskowym. W zwigzku z tym, mimo zaangazowania
znacznych srodkéw finansowych, stan klimatu
akustycznego ulegat systematycznemu pogorszeniu.

Dokument nie przedstawia zadnych rozwigzan na polskim rynku
lotnicznym

Uwaga uwzgledniona. Zostato sporzgdzone uzupetnienie.
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Ponizsza klasyfikacja uwzglednia oficjalne dyrektywy
zawarte w dokumentach UE, dotyczacych oceny i
zarzadzania hatasem w $rodowisku. Zaproponowano
tam, by poszczegdlne panstwa, w zaleznosci od swych
mozliwosci technicznych i ekonomicznych przyjety jeden
z zestawow kryteridw oceny hatasu w srodowisku,
oznaczony w tabeli

Podane w tabeli wartosci sg nie reprezentatywne, gdyz zapisane
w ustawie wzory obliczajace hatas traktuja dane w sposéb
zafatszowany. Pik hatasu w o wartosci 120 dB trwajacy 30 sek jest
rozktadany w czasie tak, ze w porze nocnej samolot moze
startowac co 14 min i normy bedg spetnione, pomimo, ze nikt nie
jest w stanie spac spokojnie w interwale 13 minutowym.

Uwaga nieuwzgledniona. Podane poziomy dotycza
pozioméw rénowaznych co nie odnosi sie do
jednorazowego zdarzenia akustycznego. Subiektywna
ocena hatasu rdzni sie zaleznie od rodzaju Zrédta hatasu. W
aktach prawnych w obowigzujacych w Polsce dopuszczalny
poziom dzwiegku LAeq D ; LAeq N ; LDWN ; LN zostat
podzielony na grupy:
shatas drogowy
ehatas szynowy
ehatas przemystowy
ehatas lotniczy

ehatas od linii energetycznych.
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Obecne ograniczenia Lotniska Chopina uniemozliwiaja

lotéw w nocy, przestarzata infrastruktura cargo,
ograniczona dostepnos¢ stanowisk
postojowych, zwtaszcza dla samolotéw
szerokokadtubowych, stanowig twarda bariere dla
wzrostu znaczenia cargo na Lotnisku Chopina w
Warszawie

3

rozwoj sektora cargo. Ograniczenia liczby wykonywanych

Te same zastrzezenia dotyczg lotniska w Balicach a sa plany jego
rozbudowy. To jest namacalny przyktad braku konsekwencji w
dziataniach organdw, ktdre oprdcz dbania o interesy rynku
lotniczego powinny przynajmniej zadba¢ warunki zycia ludzi sig
nie pogorszyty. Tymczasem tworzy sie ustawy, ktdre wprost
uderzajg w sasiadéw lotnisk m.in. niedawne znowalizowana
ustawa o OOU. To jest bardzo jaskrawe dziatanie na szkode czesci
obywateli RP i jawne tamanie ustawy zasadniczej.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.
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Natomiast potencjat portéw lotniczych w Krakowie,
Katowicach, Gdarsku, Wroctawiu, Poznaniu
predestynuje je do funkcjonowania jako gtéwnych
punktow dostepu do krajowej sieci transportowej.

kolejnym dowodem na to, ze niniejsze opracowanie jest

przygotowywane jako grunt pod dalsze niekorzystne zmiany

ustawodawcze, ktore przyniosa korzysci dla lotnisk a straty dla
czesci obywateli RP tamigc przynalezne im prawa.

Lotnisko Krakéw ma tylko pozornie dobre potaczenie drogowe,
gdyz codzienne dtugotrwate korki na obwodnicy miasta, czesto w
okolicy lotniska uniemozliwiaja dojazd do niego w zaplanowanym
terminie.
Dobre potgczenie z lotniskiem nie powinno by¢ oceniane poprzez
odlegtos¢ od centrum miast tylko poprzez mozliwosci i czas
dojazdu do niego. Podobna argumentacja zresztg jest uzywana w
przypadku CPK. Tymczasem zarzadzajacy lotniskiem w Balicach
pod auspicjum tego samego ministra, ktéry odpowiada ustawowo
za sektor lotnictwa twierdzi ze lotnisko w Balicach jest bardzo

W sprzecznosci z retoryka dla CPK i jest kolejnym dowodem na to,
ze nie chodzi tu o jakies racjonalne przestanki.

Brak konsekwencji w podejmowanych dziataniach jest razacy i jest

dobrze zlokalizowane bo blisko centrum Krakowa. Stoi to wyraznie

Uwaga przyjeta do wiadomosci.
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Plany Generalne Zgodnie z ustawg — Prawo lotnicze,
minister wtasciwy ds. transportu zatwierdza plan
generalny lotniska przedtozony przez zarzadzajacego
lotniskiem, w zakresie jego zgodnosci z polityka
transportowa kraju,
po zaopiniowaniu przez Prezesa ULC, po uzgodnieniu
planu generalnego lotniska z Ministrem Obrony

po uzgodnieniu z ministrem wtasciwym ds. rozwoju
regionalnego w zakresie zgodnosci z programami
rzadowymi dotyczacymi rozwoju kraju, w tym jego
poszczegdlnych regiondw.

Powyzszy, finalny etap poprzedzony jest konsultacjami
projektu planu generalnego lotniska prowadzonymi
przez zarzadzajgcego lotniskiem z gminami, ktérych

tereny zostaty objete planem
generalnym.

Narodowej, w odniesieniu do terendw zamknigtych oraz

Na podstawie przypadku Gminy Zabierzow i lotniska Krakow
oswiadczamy, ze Plan Generalny Lotniska zostat utajniony przed
spoteczenstwem, nie byt konsultowany z samorzadem i wtadzami
gminy. Jesdli prawda jest zapis o prowadzeniu konsultacji to nalezy
wnosi¢, ze ktdras ze stron postepowania: Minister, Lotnisko Wojt
Gminy Zabierzéw naruszyt prawo pomijajgc punkt konsultacji a w
szczegdInosci lotnisko i minister utajniajgc plan przed opinia
publiczna. Nieprawda jest tez jak twierdzito lotnisko, ze Plan
Generalny nie mdgtby¢ upubliczniony poniewaz nawet jesli
umieszczono w nim (o zgrozo) dane poufne to dokument taki
mozna bardzo tatwo zanonimizowac.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.
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lotniska jest podmiot zarzagdzajgcy tym lotniskiem.

gospodarczy i ekonomiczny
kontekst uzytkowania lotniska oraz interesariuszy, do
ktérych w szczegélnosci nalezg: instytucje zapewniajgce
stuzby zeglugi powietrznej, przewoznicy lotniczy,
drogowi i kolejowi, zarzadcy
infrastruktury drogowej i kolejowej, organy administracji
rzadowej i samorzadowej, przedsigbiorcy oraz
spotecznos¢ lokalna.

Co do zasady gtéwnym beneficjentem planu generalnego

Powinien on jednak odpowiednio uwzgledni¢ spoteczno-

Spotecznos¢ lokalna jest kluczowa w tej debacie. Biznes moze
ulokowa¢ swojg dziatalnos¢ w dowolnej odlegtosci od lotniska,
zanieczyszczenie hatasem czy spalinami ma niewielki wptyw na ich
biznes. Spotecznos¢ lokalna ponosi konsekwencje nie tylko
oddziatywania bezposrednio ruchem samolotéw, ale takze
wzmozonym ruchem samochodowym, parkingami, dostawami
paliw, odbioru i dowozu cargo. Te ucigzliwosci s3 pominiete w
Prognozie. Brak jest wyliczeri ile ruchu generuje lotnisko, jakie to
s3 obcigzenia srodowiskowe.
Tym bardziej nalezy zaznaczy¢, ze w praktyce lotniska nie
praktykujg konsultacji Planu Generalnego.

Uwaga nieuwzgledniona. W dokumencie zawarto zaréwno
sugestie uzupetnien PRLC, a takze zdiagnozowano stan
Sodowiska, w tym opisano kwestieemisji hatasu lotniczego.
Zgodnie z obowigzujacymi przepisami zrobiono to na
poziomie szczegdtowosci dopasowanym do projektu PRLC.
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Warto w tym miejscu rowniez podkresli¢, ze dla terenéw

objetych planem generalnym lotniska sporzadzenie

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego -
zgodnego z zatwierdzonym

planem generalnym lotniska - jest obowigzkowe. Ma to

na celu zapewnienie optymalnych mozliwosci rozwoju

lotnisk uzytku publicznego, ochrony gruntéw pod te

lotniska i wyeliminowaniem

potencjalnych przeszkdd lotniczych oraz uwzglednienia

tych obiektéw w procesie planowania i

zagospodarowania przestrzennego. Brak sporzadzenia

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

albo niewtasciwe jego przygotowanie winno wszelkimi
konsekwencjami obcigzaé

podmiot obowigzany do jego przygotowania

W tym miejscu Dokument powinien wskaza¢ ktére gminy w
otoczeniu lotnisk zaktualizowaty PZP a ktdre jeszcze go nie
wykonaty

Uwaga nieuwzgledniona. W dokumencie zawarto zaréwno
sugestie uzupetnieri PRLC, a takze zdiagnozowano stan
$odowiska, w tym opisano kwestieemisji hatasu lotniczego.
Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zrobiono to na
poziomie szczegdtowosci dopasowanym do projektu PRLC.
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Za koordynacje polityki przestrzennej na obszarach
bezposredniego otoczenia lotniska, celem
zabezpieczenia terendw pod inwestycje lotniskowe oraz
wiasciwego ksztattowania kierunkéw
zabudowy, w sposéb jak najmniej eksponowany na
oddziatywanie hatasowe zwigzane z lotniskiem
odpowiedzialny powinien by¢ zarzad wojewddztwa, na
ktérego terenie zlokalizowano lotnisko uzytku
publicznego. Dodatkowo w zakresie koordynacji i
planowania przestrzennego w otoczeniu lotniska
powinna by¢ koordynacja projektéw prowadzonych
przez GDDKIA, Zarzady Drég Wojewddzkich i
Powiatowych, PKP PLK, lokalne wtadze samorzadowe.
Koordynacja powinna uwzglednia¢ dziatania majace na
celu zabezpieczenie dtugofalowego rozwoju lotniska,
zapewnienia terendw pod dalszg
rozbudowe, ochrone przed hatasem dla mieszkafcow
regionu, a takze bezpieczeristwa wykonywanych operacji
lotniczych. Port lotniczy jest szczeg6lnym przyktadem
punktowej infrastruktury transportu, ktérej obecnosé ma
wptyw na caty region, nie tylko jego najblizszg okolice

Caty ten punkt jest przystowiowym stawianiem wozu przed
koniem.

Lotniska w tym ujeciu sg instytucjg nadrzedng nad wszystkimi
innymi. Faktem jest, ze infrastruktura towarzyszaca jest

niezbedna, ale lotnisko jak kazda inna spétka prawa handlowego

powinna by¢ na tych samych prawach i réwniez ponosi¢ koszty

rozbudowy drdg dojazdowych i infrastruktury towarzyszacej. W

przeciwnym wypadku bedziemy mieli wiele chybionych inwestycji

lotniskowych, ktére nie wytrzymaja proby czasu, a koszty

finansowe poniesie caty region.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.
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Obecnie funkcjonujace regulacje Prawa lotniczego,
ustanawiajgce obowigzek uchwalenia miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego dla obszaréw
wskazanych w PGL jako otoczenie lotniska, sg
niewystarczajgce dla zapewnienia efektywnego rozwoju
otoczenia lotnisk

Czy autorzy prognozy mogli by zajg¢ jednoznaczne stanowisko jaki

ma by¢ kierunek rozwoju portéw lotniczych? Czy CPK, czy lotniska

lokalne. Z cata pewnoscig polski rynek lotniczy nie bedzie wstanie

zapewni¢ podstawy ekonomicznego funkcjonowania wszystkich

lotnisk, szczegdlnie jak powstanie towarzyszace CPK sie¢

kolejowa. Sumaryczna liczba klientéw wszystkich polskich lotnisk
w 2022/23 jest mniejsza niz planowany ruch na CPK, a liczba
mieszkaricéw si¢ zmniejsza, dodatkowo tego ruchu nie bedg

generowaé emeryci (blisko 1/3 spoteczeristwa) Kolejna sprawa to

przerzucanie na gminy kosztéw funkcjonowania lotnisk gdy gminy
nie uzyskuja dochoddw z tych lotnisk. Jaki maja mie¢ w tym

interes?

Uwaga nieuwzgledniona. W PRLC wskazano jasny kierunek
rozwoju rynku lotniczego, zaréwno w ujeciu CPK jak i lotnisk
regionalnych.
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Port lotniczy musi stanowi¢ integralng czes¢ systemu
transportowego kraju lub regionu. Duze znaczenie ma
prawidtowe wkomponowanie lotnisk w system
transportowy miast, aglomeracji,
regionow oraz wiasciwe organizowanie transportu
naziemnego. Integracja portu lotniczego z transportem
naziemnym jest niezwykle istotna z uwagi na to, ze
zwigksza dostepnos¢ portu lotniczego
i umozliwia wigkszej liczbie mieszkaricéw danego regionu
korzystanie z ustug lotniska lub ustug Swiadczonych przez
przewoznikéw lotniczych.

To sformutowanie wskazuje, ze gminy i miasta majg porzuci¢
plany rozwoju i utrzymania lokalnych drég i Srodkdw transportu
miejskiego i przeznaczy¢ je pod ruch naptywajacych turystow. A

jaki w tym majg interes lokalne spotecznosci? To jest zaprzeczenie
idei zréwnowazonego rozwoju. Turysta, ktdry np. przylatuje na
lotnisko Krakow generuje ruch turystyczny w catosci poza gming.
Gmina nie otrzymuje podatkéw z tytutu nieruchomosci czy
wycinki drzew, a ma zapewni¢ dostawy wody, kosztem mozliwosci
rozbudowy sieci wodociggowej dla mieszkaricow gminy.
Mieszkaricy gminy ponoszg koszt w postaci utraty wartosci
nieruchomosci, braku miru domowego, ciszy nocnej, nadmiernego
ruchu drogowego, obcigzenia komunikacji podmiejskiej i in.
Sprzecznosé intereséw jest ewidentna.
Takie zadania powinny bra¢ na siebie instytucje wojewddzkie

Uwaga nieuwzgledniona. W przytoczonego zdania wynika,
ze gminy i miasta majg porzuci¢ swoje plany rozwoju.
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Nalezy zatozy¢, ze od ok. 2035 r. powinny by¢ dostepne
seryjnie produkowane statki powietrzne zeroemisyjne

Proszg zapisac o jakie to statki powietrzne chodzi? Drony, balony,
czy szybowce? Brak jest informacji producentdw silnikow
lotniczych jak Pratt&Whitney , GE czy Royce Rolls aby w
nadchodzacych latach dostepne byty na rynku bezemisyjne silniki.
Dodatkowo nalezy spodziewac sig bardzo dtugiego czasu wymiany
silnikow we flotach.
Zatozenie w zwigzku z tym nie ma zadnych podstaw i jest
zyczeniowe i nieracjonalne . Autorzy tego dokumentu nawet nie
zweryfikowali, jak dtugo przygotowuje sig¢ w lotnictwie nowe typy
statkéw powietrznych nie méwiac o zmianach w technologii, ktére
sugeruja wprowadzenie do uzytku silnikéw elektrycznych. Z
przekonaniem stwierdzamy, ze dla typow statkéw powietrznych,
ktére aktualnie przewazaja w przestrzeni powietrznej sa to
maszyny, dla ktdrych nie sg nawet prowadzone powazne prace
nad prototypami a to oznacza ze najblizsze 20 lat beda
wykorzystywane SP z tradycyjnym napedem tzn z wykorzystaniem
silnikéw odrzutowych. Z kolei na tym zatozeniu przyjeto w
niniejszym dokumencie szereg innych zatozeri co w naszym
przekonaniu czyni ten dokument bezuzytecznym

Uwaga niewuzgledniona. Prace nad taka technologia trwajg
i jak wynika z powszechnie dostepnych informacji takie
statki powietrzne maja by¢ dostepne w zaktadanym
terminie.

128.

Prognoza / str 193

Wodér jako paliwo lotnicze

Dywagacje te sg na tyle futurystyczne, ze przedstawianie ich w
raporcie bez podania zagrozenia jakie niesie ze sobg to paliwo jest
niepetne. Olbrzymie zbiorniki wodoru na lotniskach bytyby
tykajaca bomba. W przeciwienstwie do pojazddw, gdzie
nieszczelno$¢ uktadu moze doprowadzi¢ do $mierci kilku
pasazeréw w samolocie jest to zagrozenie dla ponad 200 osdb.

Uwaga niewuzgledniona. PRLC nie jest dokumentem
traktujgcym o bezpiecznym przechowywaniu materiatéw
chemicznych. W dokumencie nie ma informacji nt.
konkrentych technologii jakie maja by¢ wykorzystywane
np. do zabezpieczania paliwo wodorowego.
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Hatas lotniczy Nalezy dazy¢ do réwnowagi miedzy
negatywnym wptywem hatasu lotniczego, migdzy innymi
na zdrowie ludzi, jakos¢ zycia i pracy, a pozytywnym
wptywem ekonomicznym funkcjonowania rynku
lotniczego. Hatas lotniczy musi by¢ ograniczany w miare
wzrostu ruchu lotniczego i przepustowosci portéw
lotniczych .

Pomiegdzy ideologig zapisang w tym punkcie a rzeczywistoscig
techniczng i prawami fizyki jest spory rozdzwigk. Nie ma sposobu
na ograniczeniu hatasu przy rozwoju ruchu lotniczego.
Jakos¢ zycia mieszkancow wokét lotnisk cierpi bardzo na zwroscie
wolumenu lotéw, ale tez na dewastowaniu regut ciszy nocnej. Nie
ma w Polsce wdrozonych zadnych mechanizméw pogodzenia
funkcjonowania lotnisk na obszarach gesto zaludnionych. Jedyna
droga to ta, ktorg obrata juz dawno temu Europa, aby lotniska
przenies¢ zdala od skupisk ludnosci: Berlin, Ateny, Lyon, Mediolan,
londyriskie 3 lotniska i dziesigtki innych. Czas zerwac z praktyka
nieuprawnionego ingerowania lotnisk w zycie obszaréw
zabudowanych mieszkaniowych.

To powinien by¢ gtéwny postulat prognozy. Jest na to
wystarczajgco duzo przyktadéw w Europie i na $wiecie. Zamiast
generowac problemy i pisac nic nie wnoszace raporty jak ten
podnies¢ kwestie przenosin lokalizacji tych lotnisk, ktdre jeszcze
beda funkcjonowac po powstaniu CPK w rejony niskiego
oddziatywania.

Warto przy tym zauwazy¢ duze wyludnianie sig terendw wiejskich
co znacznie utatwia takie dziatania w niedalekiej przysztosci

Uwaga nieuwzgledniona. Prognoza oddziatywania na
srodowisko ma na celu ocene w jaki sposdb wdrazanie PRLC
bedzie oddziatywato na srodowisko. Wskazano dziatania
majace na celu tagodzenie tego oddziatywania.
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Plany zagospodarowania przestrzennego majg
gwarantowac, ze na terenach wokét lotniska nie bedg w
dalszym ciggu powigkszane i tworzone nowe skupiska
ludnosci, ktére mogtyby by¢
narazone na oddziatywanie hatasu lotniczego. Konieczna
jest Scista wspdtpraca zarzadzajgcych lotniskami z
wtadzami samorzadowymi w celu planowania
przestrzennego otoczenia lotnisk,
ustalenia stref ochronnych wokét lotnisk, a na obszarze,
na ktérym wystepuja poziomy ucigzliwosci hatasowej i
ograniczenia w zakresie zagospodarowania i korzystania
z terendw. Problemem jest wystepujacy w niektérych
przypadkach brak jednomysinosci pomiedzy polityka
urbanistyczng miast a zatozeniami rozwojowymi lotnisk

Nalezy podkresli¢ potrzebe konsekwentnego
respektowania przez wtadze samorzgdowe (powiatowe,
gminne) realizacji tych ograniczen (miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego, studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego
gminy).

PZP czy lotnisko. Czy aby plan dla danego terenu nie powinien
najpierw przewidzie¢ powstanie lotniska i inftrastruktury
towarzyszacej, a nastepnie ograniczy¢ mozliwos¢ osiedlania sig i
zabudowy na tych terenach? W takim uktadzie (jak to
doswiadczamy w krajach europejskich) nie ma konfliktow

kierunkiem rozwoju
Jeszcze raz spytam — a jaki gminy i ich mieszkaricy maja w tym
interes? Czym takim sg lotniska, ze majg by¢ ponad prawem?

W tym przypadku nalezy postawic pytanie: czy na danym obszarze
najpierw byfa strefa gestego zamieszkania ludnosci i wyznaczone

spotecznych i barier rozwoju lotnisk. Projektowanie stref OOU na
terenach od dziesigcioleci ggsto zaludnionych jest po prostu ztym

Uwaga nieuwzgledniona. W opinii Projektodawcy kazdy
objekt infrastrukturalny generuje, nawet niewielkie,
oddziatywanie na srodowisko. Nalezy mie¢ na uwadze, ze w
PRLC uwzgledniono informacje nt. prawidtowego
zagospodarowania przestrzennego, ktéego celem ma by¢
ograniczanie potencjalnego wptywu lotniska na $rodowisko.
Jednoczes$nie informujemy, ze w PRLC nie ma zadnych
informacji mogacych sugerowac, ze lotniska "moga by¢
ponad prawem".
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Zakazie wykonywania operacji lotniczych w okreslonych
portach lotniczych przez najbardziej hatasliwe typy
statkdw powietrznych, badz stosowanie sankcji
ekonomicznych wobec przewoznikéw eksploatujgcych
gtosne samoloty (optaty hatasowe, optaty za operacje
nocne) i promowanie poprzez system optat samolotéw o

najlepszych parametrach akustycznych

Kolejny pusty zapis w praktyce. Optaty za operacje nocne sg
symboliczne, lotniska konkuruja miedzy soba, kto przyjmie ostatn
lot dnia (zwykle sp6zniony), a ewentualny koszt optaty
przewoznicy wkalkulowuja w cene biletu

' Uwaga przyjeta do wiadomosci.
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Dalsze znaczace inwestycje w infrastrukture terminalowa
planuja lotniska w Katowicach, Lublinie oraz Krakowie. W
przypadku tego ostatniego zwigzane jest to z
koniecznoscia przeniesienia obecnego
terminala cargo ze wzgledu na rozbudowe terminala
pasazerskiego. Lotnisko w Krakowie ma przy tym spora
szanse na zaistnienie w przewozach cargo, dzieki
planowanemu, ale odtozonemu w czasie ze wzgledu na
COVID-19, uruchomieniu wigkszej liczby lotéw do USA

cargo. Lotnisko Krakéw nie podato do publicznej informacji
planéw lotéw, ile w tym bedzie nocnych, jakiej klasy samoloty, o
ile zwiekszy to poziom hatasu i spalin. Wiadomo, ze samoloty
cargo s starszego typu, generuja wigksze obcigzenie srodowiska,

Urzedu Marszatkowskiego parametry srodowiskowe byty tuz
ponizej obowiazujgcych norm. Nie da sie wiec pogodzi¢ wzrostu
ruchu pasazerskiego i cargo z dotrzymaniem limitéw
$rodowiskowych.

Whiosek — ruch cargo powinien by¢ rozwijanych na dobrze
skomunikowanych lotniskach Pyrzowice i Jasionka

Raport nie podaje zadnych parametréw oddziatywania transportu

a wg. przedstawionego przez lotnisko raportu srodowiskowego do

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC jest dokumentem
kierunkowym w ktérym nie sg wskazywane konkretne do
realizacji inwestycje.

153

Prognoza / str 160

Specyfika lotnictwa sprawia, ze regulacje prawne
dotyczace tej dziedziny dotykajg wielu aspektow
znajdujacych sie w rozmaitych, czesto z pozoru
oddalonych od siebie dziedzinach prawa. Nalezy
w szczegdlnosci wskazac na styk prawa lotniczego z
takimi gateziami jak: prawo administracyjne, w tym
prawo budowlane, prawo ochrony srodowiska, prawo
ochrony konkurencji i konsumentéw.
Niebagatelne znaczenie w omawianym obszarze maja
regulacje zwigzane z bezpieczeristwem wewnetrznym
oraz obronnoscig paristwa

Odniesienie do prawa budowlanego ma sens, gdyz normy
utrzymania niskiego poziomu hatasu wewnatrz budynkéw
wymagaja znaczacego podniesienia kosztéw w budownictwie.
Obronnos¢ panstwa — raport powinien zasygnalizowad, ze rozwdj
lotnisk strategicznych zlokalizowanych w bezposrednim
sasiedztwie duzych miast jak Warszawa, Krakdw niesie realne
zagrozenie dla ludnosci cywilnej w czasie wojny, gdyz beda to
obiekty w pierwszej kolejnosci atakowane i to wielokrotnie

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC dotyczy lotnictwa cywilnego
a nie wojskowego.

134.

Polityka rozwoju/ str
77

Pakiet ,Gotowi na 55 (Fit for 55)”

Raport zupetnie pomija cele Pakietu Fit for 55, ktdry zaktada
ograniczenie mobilnosci mieszkaricéw Europy
To jest kluczowa sprawa, czy paristwo polskie realizuje zatozenia
tego pakietu czy wydaje miliardy ztotych na rozbudowe lotnisk,

Uwaga niewuzgledniona Kwestia pakietu Fit for 55 zostata
poruszona w PRLC.

1558

Polityka rozwoju/ str
77

Coraz wigksza liczba lotéw oznacza zwigkszong liczbe

odszkodowan za ucigzliwo$¢ hatasows i coraz wigksze

koszty z powodu ustanowienia obszaréw ograniczonego

uzytkowania.

Nasilajg sie takze protesty spotecznosci lokalnych, ktére

w sposéb bezposredni sg narazone na dziatanie hatasu
lotniczego.

Brak jest informacji nt. wyptaconych odszkodowar i z jakiego
tytutu. Lotniska posiadajac przewage ekonomiczno-prawng i
wsparcie organéw paristwowych w praktyce sg wyjete spod
prawa.
Protesty mieszkaricdw zupetnie nie zmieniajg kierunku dziatar
wiadz lotnisk, ktére wola realizowaé polityke wzrostu zyskéw

tanich przewoznikéw lotniczych niz kierowac sie dobrem lokalnych

spotecznosci

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Dofaczenie do dokumentu
szczeg6towych informacji nt. kwot wyptaconych
odszkodowar nie stanowitoby zadnej wartosci dodanej.

136.

Polityka rozwoju/ str
77

Powyzszy problem stwarza takze ryzyko wystapienia
naduzy¢ w tym zakresie, w szczegélnosci w kontekscie
licznych watpliwosci odnosnie poprawnosci metodologii
sporzadzania sadowych wycen
w celu ustalenia wysokosci odszkodowania. Ich wysokie

kwoty stanowig ogromne obcigzenie finansowe dla
portéw lotniczych, dla ktérych utworzono obszar
ograniczonego uzytkowania.
Porty lotnicze, dla ktérych ustanowiono obszary
ograniczonego uzytkowania sg zobowiazane, zgodnie z
przepisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska (Dz. U. z 2022 r. poz. 2556, do
wyptaty odszkodowan, badz rekompensat za
dostosowanie akustyczne budynkdw dla wtascicieli
nieruchomosci potozonych wewnatrz danych obszaréw.

Naduzycia wystepuja wytacznie po stronie sektora lotniczego.
Lobby lotnicze w biezgcej i poprzedniej kadencji Sejmu
wielokrotnie zmieniato prawo aby uciec od odpowiedzialnosci
prawno-finansowej. Jest to sprzeczne z zapisami Konstytucji,
zasada zrdwnowazonego rozwoju. Obywatel jest systematycznie

pozbawiany mozliwosci otrzymywania realnych odszkodowan, jak
to miato miejsce w przypadku mieszkaricow wokét lotniska Radom

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

137.

Polityka rozwoju/ str
78

Hatas lotniczy poza obcigzeniem finansowym dla portéw
lotniczych, stanowi takze bariere rozwoju danego
lotniska.

Lotniska pobieraja z tego tytutu dodatkowe optaty. Za to koszty

zdrowotne i pogorszenie komfortu zycia ponosi wytacznie ludnos¢.

Petycje mieszkaricow skierowane do wtadz lotnisk, samorzadéw
wojewddzkich, organdw paristwa chowane sa do szuflad i nie
tylko ze nie s brane pod uwagg, ale s réwniez zatajane przed
radnymi i opinia publiczng jak to miato miejsce w Sejmiku

Matopolskim. Autorzy raportu nie podjeli zadnych starari podania

w nim ile tysiecy ludzi cierpi wokoét najgorzej pod tym wzgledem
lotnisk. Dla samego Lotniska Krakéw jest to blisko 15 tysiecy.

Uwaga nieuwzgledniona. Problem hatasu lotniczego, takze
w ujeciu wptywu na ludzi stanowi istotng cze$¢ dokumentu.




138.

Polityka rozwoju/ str
78

Pakiet ,,Gotowi na 55 (Fit for 55)” zawiera takze istotne z
punktu widzenia branzy transportu lotniczego projekty

rozporzadzen w sprawie m.in. wktadu lotnictwa w unijny
cel redukcji emisji

Brak rozwiniecia jak ten pakiet ma by¢ w praktyce realizowany wg.

unijnym zalecen / wymogdw. Jest to kluczowy punt dla catosci
prognozy, jednak autorzy dokumentu catkowicie pomineli cele,
wymagania, wskazniki, metody egzekwowania nowej polityki
klimatycznej.
Brak wyjasnienia w dokumencie jakie statki powietrzne spetniajg
wymaog niskoemisyjnosci

Uwaga nieuwzgledniona. Kwestia pakietu Fit for 55 zostata
poruszona w dokumencie na poziomie szczegétéwosci
odpowiadajacym PRLC.

sk,

Polityka rozwoju/ str
78

Hatas lotniczy stanowi problem nie tylko dla
mieszkanicow terenéw wokét lotnisk, ale i dla portow
lotniczych. Stwarza zaréwno ograniczenia finansowe, jak

i infrastrukturalne dla portéw lotniczych.
Wraz ze wzrostem rynku lotniczego wzrastajg takze
koszty ,$Srodowiskowe” rozwoju sektora
transportu

Brak jest w raporcie wskazania ktére porty lotnicze sg szczegélnie
niebezpieczne dla srodowiska i mieszkaricow

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC wskazuje na zjawisko

140.

Polityka rozwoju/ str
42

Nasycenie iloscig lotéw na mieszkanca

Raport nie uwzglednia podziatu na loty krajowe, europejskie i
miedzykontynentalne

Uwaga uwzgledniona. Wskaznik mobilnosci zostanie
zdefiniowany.

141.

Polityka rozwoju/ str
50i51

Obecnie niemal z kazdego miejsca w Polsce mozna
dostac sie do najblizszego lotniska regionalnego w ciggu
maksymalnie 120 minut jazdy samochodem.
Przewazajaca cze$¢ mieszkaricéw kraju ma dostep
do najblizszego lotniska nawet w ciggu maksymalnie 90
minut jazdy samochodem

W dokumencie pominiete zostaty mozliwosci roztozenia na
poszczegdlne lotniska funkeji np. cargo, np. Lotnisko w Rzeszowie
balansuje na granicy progu rentownosci — to tam powinno sie
rozwijac cargo ze wzgledu na dobre skomunikowanie z autostrada
A4 i droga Via Baltica. Tymczasem lotnisko Balice zamierza
budowac terminal cargo za 77 min PLN

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC wyznacza kierunki rozwoju

lotnictwa w Polsce, nie wskazujac lokalizacji poszczegdlnych

inwestycji. Zgodnie z PRLC inwestycje powinny mie¢ m.in.
uzasadnienie ekonomiczne.

142.

Polityka rozwoju/ str
77

Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na
$rodowisko jest jednym z priorytetéw Rzadu RP.
Wszystkie dziatania ukierunkowane na osiagniecie
neutralnosci klimatycznej powinny by¢ realizowane w
sposob zréwnowazony, uwzgledniajacy takze aspekt
negatywnego wptywu na gospodarke Polski.
Bezpieczeristwo ekologiczne Polski oraz wysoka jako$¢
zycia mieszkaricéw Polski zostaty ujete w przyjetej przez
Rzad RP ,Polityce ekologicznej panstwa 2030

Polityka rzadu stoi w jawnej sprzecznosci z cytowanym zapisem,
czego przyktadem jest Plan Generalny dla lotniska Krakéw
podpisany przez p. ministra A. Adamczyka, w ktérym jest
zaplanowana budowa nowej drogi startowej pomimo nie

spetnienia wymogow srodowiskowych.

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
PRLC w danym momencie znajduje sie na etapie konsultacji
wiec nie mozna ocenia¢ zgodnosci z zapisami PRLC
wczesniej realizowanych i rozpoczetych inwestycji.

143.

Polityka rozwoju/ str
77

Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu
lotniczego na srodowisko powinno by¢ jednym z
priorytetéw dla portéw lotniczych oraz przewoznikéw
lotniczych w Polsce. Sektor lotniczy powinien
whnies¢ istotny wktad w redukcje globalnych emisji
zanieczyszczen

W dokumencie nie przedstawiono/ zaproponowano zadnych
faktow ktoére by potwierdzaty realne dziatania lotnisk. Nie
pokazano rozwigzan technicznych i organizacyjnych.

Uwaga nieuwzgledniona. Kwestie Srodowiskowe stanowia
jeden z filaréw PRLC. Projektodawca zaproponowat szereg
dziatarh w zakresie szeroko rozumianej "ochrony
Srodowiska".

144.

Polityka rozwoju/ str
88

Przy tych wszystkich elementach obszar zeglugi
powietrznej uwzgledniaé¢ musi aspekty ekologiczne, w
tym uciazliwos¢ lotnictwa dla mieszkaricdw. W dalszym
ciggu konieczne jest wdrazanie i rozwijanie
procedur wptywajgcych na redukcje zuzycia paliwa i
emisje CO2, oraz procedury operacyjne ograniczajace
zasieg oddziatywania hatasu podczas operacji startéw i
ladowan

Brak jest odwotania do dokumentdw rzadowych, ktére by
potwierdzaty faktyczne dziatania w tym kierunku

Uwaga nieuwzgledniona. W Polskim prawie istnieje szereg
przepiséw dotyczacych ochrony przed zanieczyszczeniami
$rodowiska i m.in. Hatasem - np. zapisy Ustway Prawo
ochrony $rodowiska.

145.

Polityka rozwoju/ str
101

Gtéwnym czynnikiem ograniczajgcym przepustowosc¢ na
Lotnisku Chopina sg uwarunkowania srodowiskowe. W
praktyce zmiana parametréw przepustowosci
$rodowiskowej wigzataby sie z
koniecznoscia rozszerzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania i znacznymi kosztami z tytutu wyptaty
odszkodowar dla mieszkaricéw. W przypadku naruszenia
Obszaru Ograniczonego Uzytkowania (OOU),
zarzadzajacy lotniskiem moze by¢ narazony na wysokie
odszkodowania zwigzane z ochrong akustyczna dla
nowych terenéw, dla ktérych z powodu hatasu lotniczego
nie s dotrzymane standardy ochrony $rodowiska w
zakresie dopuszczalnych limitdw hatasu. Lotnisko
Chopina objete jest ograniczeniami srodowiskowymi, w
tym zakazem planowania lotéw w godzinach 23:30-5:30.

Raport pomija lotnisko Krakéw, na ktérym w praktyce nie ma ciszy
nocnej, lotnisko prowadzi wroga wobec mieszkaricow polityke
Srodowiskowg poprzez plan budowy terminala cargo, paliwowego,
nowej drogi startowej, rozwoju cargo oraz poszerzania oferty
operacji lotniczych w porze nocnej robigc z lotniska ,nocny
parking” dla ostatnich lotéw dnia dla tanich przewoznikéw. Te loty
dodajmy s3 czesto spéznione o nawet 2 godziny co powoduje, ze
operacje ladowan i hamowari po wylagdowaniu odbywaja sie
nawet po godzinie 2 w nocy. Nadzorujacy to p. minister A.
Adamczyk nie tylko ignoruje te problemy ale tez aktywnie wspiera
lotnisko w takich dziataniach sprzecznych z zatozeniami
rzagdowymi w zakresie ochrony srodowiska.

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC jest dokumentem na do$¢
duzym stopniu ogdlnosci i nie sposéb opisa¢ w nim
wszystkich szczegotdéw zwigzanych ze wszystkimi lotniskami
w Polsce. Kwestie ochrony przed hatasem lotniczym
stanowig jeden z wazniejszych obszaréw PRLC.

146.

Polityka rozwoju/ str
198

Zarzadzajacy portami lotniczymi oraz przewoznicy
lotniczy, wraz z PAZP powinni dotozy¢ wszelkich staran w
celu opracowania oraz wdrazania nowoczesnych
procedur operacyjnych ograniczajacych hatas lotniczy
podczas operacji lotniczych. Procedury te powinny
dotyczyé
zaréwno operacji zwigzanych ze startem, badz
ladowaniem statku powietrznego i by¢ uzaleznione od
lokalizacji danego lotniska. Specyficznym rodzajem
ograniczania poziomu hatasu lotniczego moze by¢
wprowadzenie znacznego ograniczenia lub catkowitego
zakazu
operacji lotniczych w porze nocnej.

Zatozenie bardzo migkkie, pozostajgce wytacznie w retoryce.
Witadze lotnisk w domenie publicznej ani zapowiedziach ani
podczas konferencji nie podaja zadnych konkretnych
postanowien, ktore by mogty by¢ zapowiedzig takich dziatan.
Wrecz przeciwnie.

Co oznacza zapis, ze procedury powinny ograniczy¢ hatas? Jak?
Jakie konkrety postulujg autorzy raportu? Gdzie i jak zostaty
wdrozone na innych lotniskach europejskich?

Uwaga nieuwzgledniona. W kwestionowanym zapisie
zawarte sg informacje o ktére wnioskodawca pyta.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze lotniska w Polsce stosujg

szereg $rodkdw majacych na celu ograniczenie hatasu.

147.

Polityka rozwoju/ str
199

Nalezy rozwazy¢ zmiany metodologiczne wyznaczania
wskaznikéw dobowych hatasu, ktére pozwolg na
efektywniejsze wykorzystanie istniejgcej infrastruktury
portéw lotniczych. Wskazniki hatasu oraz metody ich
szacowania, ktore maja zastosowanie do dtugookresowej
polityki w zakresie ochrony srodowiska powinny zosta¢
dostosowane do realiéw panujacych obecnie w
Srodowisku i transporcie. Wszelkie zmiany norm
hatasowych oraz metod ich szacowania powinny zosta¢
poprzedzone rzetelnymi i obiektywnymi analizami i
badaniami, uwzgledniajacymi wptyw hatasu na zdrowie

ludnosci.

Kierunek zmian powinien by¢ wskazany. Czy chodzi o poluzowanie
norm czy zaostrzenie?

Do wiadomosci podaje informacje, ze wprowadzony program
ochrony przed hatasem na lotnisku Krakéw przez Sejmik
Matopolski na podstawie obecne obowigzujacych norm pozwala
bez zadnych ograniczen ilosciowych prowadzi¢ operacje w porze
dnia a w porze nocnej jedna operacja startu moze sie odbywac co
14 min.

Ten tekst jest napisany wyraznie pod wptywem wszechmocnego
lobby lotniczego, ktére wskaznikami chce oszukaé rzeczywisto$cé,
e przeciez s poziomy hatasu przy ktdrych da sig zy¢.

Przy okazji nalezy zwrdéci¢ uwage, ze wg. norm BHP na tym samym
obszarze oddziatywania hatasu pracownicy pracujg w stuchawkach
ochronnych.

To jest farsa. Mieszkaricy juz teraz s pozbawieni szans na
ochrone, na cisze nocng a takze na odszkodowania i sg bez prawa
zgtoszenia nieruchomosci do wykupienia.

Uwaga nieuwzgledniona. Tak jak wskazano zmiany powinny
by¢ poprzedzone obiektywnymi analizami i badaniami.
Nadanie "kierunku" takim badaniom przeczy obiektyzmowi
takiego badania.




148.

Polityka rozwoju/ str
200

Pozostate oddziatywania na srodowisko maja mniejsze
znaczenie, gdyz ich skala jest duzo mniej krytyczna, a
dostepne srodki pozwalajg na ich minimalizacje.

Zupetnie pominieta kwestia spalin
W czasie operacji startu samolot spala ok. 2,4 tony paliwa,
ktérego pochodne sg bardziej szkodliwe niz spaliny
samochodowe. Lotniska zlokalizowane blisko miast jak Krakow czy
Warszawa. Wszelkie dyskusje o wptywie spalin na jakos¢ zostaty w
tym raporcie pominigte

Uwaga nieuwzgledniona. Jednym z najwazniejszych
obszaréw PRLC sg kwestie ochrony $rodowiska, w tym
przed zanieczyszczeniami z transportu lotniczego. Nalezy
miec na uwadze, iz PRLC nie jest raportem technicznym a
dokumentem stanowigcym jedna z polityk rozwoju kraju.
Szczegotowe opisywanie kazdego zjawiska w opinii
Projektodawcy nie jest mozliwe ze wzgledu na przyjety
poziom szczeg6towosci dokumentu.

149.

Polityka rozwoju/ str
197

Redukcji hatasu lotniczego u Zrédta - nowe projekty
statkow powietrznych powinny uwzgledniaé¢ nowe
technologie, przyczyniajgce sie do ograniczania hatasu, w
szczegdlnosci w okolicach portéw lotniczych

Takie teksty mozna sobie darowac, bo to wodolejstwo. Czy kto$ z
piszacych ten raport wziat do reki przyrzad, albo chociaz komérke
z aplikacja i zmierzyt poziom hatasu na koricu pasa startowego
emitowanego przez terminal? Albo przez autobus dowozacy
pasazerow?

Uwaga nieuwzgledniona. Projektodawca nie widzi zwigzku
miedzy postawionymi pytaniami a zakwestionowanym
fragmentem dokumentu oraz catoscig PRLC.

150.

Polityka rozwoju/ str
198

Plany zagospodarowania przestrzennego maja
gwarantowac, ze na terenach wokoét lotniska nie bedg w
dalszym ciggu powigkszane i tworzone nowe skupiska
ludnosci, ktére mogtyby by¢
narazone na oddziatywanie hatasu lotniczego

Ta praktyka jest juz od dawna wdrozona ze szkodg dla pétnocno-
zachodniego obszaru Krakowa i zachodnich okolic lotniska Krakéw.

Uwaga nieuwzgledniona. Projektodawca wtasnie w zakresie
planowania przestrzennego zauwazyt pewne braki i
postuluje zmiany w tym zakresie.

151.

Polityka rozwoju/ str
198

Zakazie wykonywania operacji lotniczych w okreslonych
portach lotniczych przez najbardziej hatasliwe typy
statkow powietrznych, badz stosowanie sankcji
ekonomicznych wobec przewoznikéw eksploatujgcych
gtosne samoloty

Czy raport mégtby by¢ uzupetniony o liste takich samolotow?

Uwaga nieuwzgledniona. Dodatnie takiego wykazu nie
stanowi wartosci dodanej dla PRLC. Przepisy dot.
certyfikacji w zakresie hatasu sg publicznie dostepne.

152.

Polityka rozwoju/ str
200

Do najwazniejszych zagadnien zwigzanych z wptywem
portéw lotniczych na srodowisko poza
kwestiami emisji zanieczyszczen do powietrza i
akustycznymi naleza:

* ochrona wod przed zanieczyszczeniami (w tym
$rodkami do odladzania samolotéw);

Jak duze straty w Srodowisku sg generowane mozna sprawdzi¢ na
przyktadzie lotniska Krakow i co rok zanieczyszczanego potoku
Olszanickiego

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

153.

Polityka rozwoju/ str
203

KIERUNEK INTERWENCJI

Rozdziat ten pomija istotng dla polskiego sektora turystycznego
informacje. Rozwdj turystyki krétkookresowej, tzw. weekend
breaki to przeksztatcanie polskich miast w miejsca wytgcznie dla
turystow, skad uciekaja mieszkaricy — kamienice i domy w
centrach zamieniaja sie hostele, co niszczy miejska tkanke — szkoty
53 niewypetnione uczniami, sklepiki bankrutujg, korki na drogach
wjazdowych rosna.

Druga sprawa to ucieczka krajowego kapitatu, ktéry nie zostaje w
lokalnej turystyce. W bilansie zysk jest wytgcznie dla kilku
turystycznych miast jak Krakdw, Gdarisk, Wroctaw, a strata dla
catej Polski. Zresztg tatwo to policzy¢. Bilans rozwoju lotnisk i
ucieczka kapitatu a co za tym idzie podatkéw jest z pewnoscig
bardzo niekorzystny dla Polski, a korzystny dla tanich
przewoznikéw, gdyz jak powszechnie wiadomo LOT na tym nie
zarabia.

Uwaga nieuwzgledniona. Wskazane kwestie wykraczaja
poza zakres PRLC.

154.

Polityka rozwoju/ str
207

finansowanie inwestycji zwigzanych z tagodzeniem
oddziatywania lotnisk na srodowisko;

Prosze po podanie jakie to sg inwestycje, kto je pokrywa, w jakim
procencie finansuja to lotniska
Dla przyktadu — wszystkie ztozone przez strone spoteczng wnioski
do lotniska Krakow w tej materii zostaty odrzucone

Uwaga nieuwzgledniona. Dodatnie takiego wykazu
inwestcji nie stanowi wartosci dodanej dla PRLC. Informacje
nt. mozliwosci finansowania z Polityki Spéjnosci Unii
Europejskiej sg informacjami publicznie dostepnymi.

155.

Polityka rozwoju/ str
208

Dazac w przysztosci do zwigkszenia kapitatu prywatnego
w projektach sektora lotniczego, nalezatoby
zidentyfikowac obszary w zakresie ktérych mozliwa
bytaby realizacja projektow w formule partnerstwa
publiczno-prywatnego lub zastosowanie rozwigzan
hybrydowych, taczacych w sobie srodki podmiotu
publicznego, partnera prywatnego i fundusze unijne.

Prosze o podanie sposobu w jakim kapitat prywatny uczestniczyt
by w tych strategicznych dla panstwa instytucjach — lotniskach,
ktére zostaty wybudowane wraz z infrastruktura towarzyszaca za
publiczne $rodki paristwowe i samorzgdowe.

O jakim kapitale jest tez mowa, czy to jest wprowadzenie lotnisk
na gietde?

Uwaga nieuwzgledniona. W projekcie PRLC poinformowano
o dazeniu w przysztosci do zwigkszania partnerstwa
publiczno prywatnego. W dokumencie nie wskazuje sie
konkretnych dziatari w tym zakresie.

156.

Pismo przewodnie w zataczniku nr 15_bis

Uwaga nieuwzgledniona. Pisma GDOS ora z GIS z 2021 r.
nie zawieraty uwag do dokumentu ale zgodnie z Ustawg
008 stanowia wypetnienie warunku ustalenia zakresu i
poziomu szczegdtowosci prognozy oddziatywania na
srodowisko dla PRLC.

PRLC uwzglednia kwestie zwigzane z FitFor55 na poziomie
szczeg6towosci odpowiednim dla polityki publicznej.
Jak podkreslono w PRLC nie stanowi ona uzasadnienia oraz
potwierdzenia decyzji o realizacji CPK oraz inwestycji z nim
zwigzanych.

Ponadto w Prognozie oddziatywania na srodowisko
oceniano wptyw PRLC na $rodowisko, a nie zasadnos¢
istnienia obecnej infrastruktury lotniczej, nie bedacej
wiasnoscig skarbu panstwa.

157.

Prognoza, rozdz. 4,
PKT. 4.1, str. 24

Klasyfikacja portdw lotniczych powinna zosta¢ poddana
aktualizacji biorac pod uwage ruch lotniczy osiggniety na
lotniskach w 2022r.

Dane przedstawione w projekcie s3 nieaktualne

Uwaga nieuwzgledniona. W Prognozie przedstawiono
kategorie poszczegdlnych portéw lotniczych, wynikajace z
unijnej i krajowej klasyfikacji zarejestrowanych lotnisk
cywilnych, zgodnie z regulacjami ICAO zdefiniowanymi w
Zataczniku 14 do Konwencji Chicagowskiej i dodatkowymi
specyfikacjami.

Nie jest zasadne aktualizowanie danych statystycznych w
aspekcie obstugiwanych operacji lotniczych i ilosci
pasazeréw, poniewaz Prognoza wymagataby réwniez
cyklicznej - okresowej aktualizacji.

158.

Prognoza, rozdz. 6,
pkt. 6.1 oraz PRLC
str. 71-74

"Najwigksze perspektywy rozwoju cargo maja porty duze
w Poznaniu-tawicy i Krakowie-Balicach (mozliwosci
ogranicza brak rezerw przestrzennych budowy strefy
cargo) oraz Katowicach-Pyrzowicach i Wroctawiu."
Nowy zapis: "Najwigksze perspektywy rozwoju cargo
majg porty lotnicze w Katowicach i Gdansku."

Brak spéjnosci pomiedzy dokumentacji Prognoza i PRLC w
obszarze transportu cargo.

W PRLC gtéwna role w transporcie cargo petnig role lotniska w
Warszawie, Katowicach i Gdansku, natomiast w Prognozie pojawia
sig lotnisko w Krakowie i Poznaniu. W prognozie nie wskazano
danych i atutéw tych lotnisk pod wzgledem mozliwosci rozwoju w

Uwaga nieuwzgledniona. W prognozie jest rozrdznienie na
stan obecny i perspektywe. W stanie obecnym cargo
najlepiej rozwija sie w Warszawie, Katowicach i Gdarisku.
W perspektywie najwieksze mozliwosci potencjalnego
rozwoju majg duze porty lotnicze. W przypadku Krakowa i
Poznania jest wyrazny zapis, ze ten potencjat ogranicza
brak terenu.

segmencie cargo.




159.

Prognoza, rozdz. 7,
pkt. 7.4, str. 95 96

pétnocny nie bedzie w sposodb istotny przeksztatcac sieci

lotnisko potozone w strefie wysoczyznowej poza strefami

Zgtaszamy wniosek o zmiang zapisu
Z: "Katowice-Pyrzowice - wzdtuz pétnocnej granicy
przeptywa ciek Czeczéwka, lotnisko potozone w strefie
wysoczyznowej poza strefami koncentracji drobnych
ciekdw i rowow melioracyjnych, funkcjonowanie i
potencjalna rozbudowa w kierunkach innych niz

rzecznej;
Na:
"Katowice-Pyrzowice - wzdtuz pétnocnej granicy
przeptywa niewielkich rozmiaréw ciek Czeczowka,

koncentracji drobnych ciekdw i rowdw melioracyjnych,
funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie w
sposob istotnych przeksztatcac sieci rzecznej;

Ciek "Czekdwka", wskazany w Prognozie jako rzeka ograniczajaca
dalszy rozwdj lotniska w kierunku pétnocnym, to w rzeczywistosci
niewielkich rozmiaréw réw posréd pdl uprawnych i nieuzytkéw.
ROw posiada szeroko$¢ dna od 120 do 150cm i gtebokosci wody od

kilku do kilkunastu centymetréw. Ciek "czeczéwka" nie jest
uzytkiem przyrodniczym i niestanowi istotnego utrudnienia dla

ewentualnych przysztych inwestycji.

Inwestycje lokalizowane po stronie pétnocnej bedg musiaty
uwzglednia¢ warunki jakie natozy Decyzja Srodowiskowa. Obecny
zapis w Prognozie nalezy zmienic.

rzecznej w kierunku Czeczéwki. Nie wyklucza tego rozwoju.

Uwaga nieuwzgledniona. Zapis méwi o potencjalnie
trudniejszym kierunku rozwoju z punktu widzenia sieci

Aspekt dalszego rozowju lotniska bedzie przedmiotem
oceny oddziatywania na $rodowisko konkretnych
inwestycji, ktérych obecnie nie znamy.

160.

Pronoza, rozdz. 7,
pkt. 7.4, str 97

uzupetniajac o mozliwos¢ dalszego rozwoju lotniska przy

"Katowice-Pyrzowice- JCWPd 111, stan chemiczny staby,

Pyrzowice, Poznari-tawica, i Bydgoszcz zty stan wéd i/lub

Nalezy zmieni¢ zapisy dla lotniska Katowice-Pyrzowice,

spetnianiu wymagan srodowiskowych.
Np.

ilosciowy staby, ogdlny staby, ryzyko nie osiggniecia
celéw srodowiskowych: zagrozona."
oraz
"Na obszarach portéw Krakéw-Balice, Katowice-

zagrozenie nie osiggniecia celow srodowiskowych
wystepuje."

GTL S.A. prowdzi dziatalno$¢ w zakresie zarzgdzania lotniskiem
uzytku publicznego, w tym prowadzonych inwestycji zgodnie z
wydanymi Decyzjami Srodowiskowymi i innymi wymogami
srodowiskowymi. Zdaniem GTL. S.A. w dokumentacie "Prognoza"
btednie wskazano, jakoby dalsze dziatanie zwigzane z dziatalno$cig
lotnicza mogtyby stanowi¢ zagrozenie dla osiggnigcia celéw
$rodowiskowych.

Uwaga nieuwzgledniona. Zapisy przedstawiaja stan i ryzyko
ogélne przyjete dla jewp niezaleznie od rozwoju lotnisk w
programach gospodarki wodami, a nie okre$laja, ze
zagrozenia dla nieosiggania odpowiednich standw wéd
niesie realizacja polityki. Polityka zaktada poprawe stanu
gospodarki wodnosciekowej w lotnictwie, co zmniejszy
zagrozenie dla wod.

161.

Prognoza, rozdz. 7,
pkt. 7.8, str. 106 i
107

Nalezy wykreslic z wykazu Totnisko "Katowice-Pyrzowice
"Znaczace oddziatywanie na charakter krajobrazu maja
przylotniskowe parkingi, ktére zazwyczaj sa
powierzchniowo wielokrotnie wigksze niz terminale, np.
Wroctaw-Starachowice czy Katowice-Pyrzowice."

Nalezy usuna¢ oznaczone zapisy "Katowice-Pyrzowice -
port potozony jest w otoczeniu terendw rolnych, rolno-
osadniczych i lesnych. Brakjest-w-oteczeniv-duzyeh-
biekid dobaveh

¥
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Nowy zapis:

"Katowice-Pyrzowice - port potozony jest w otoczeniu
terendw rolnych, rolno-osadniczych i lesnych. Po stronie
potudniowej lotniska wystepuje dziatalnos¢ ustugowa w

postaci parkingéw. Wokét wezta autostrady A1iS1
powstajg centra logistyczne i tereny przemystowe.

Lotnisko cechuje niewielka kontranstowos$¢ z terenami

przylegtymi w zakresie obiektéw kubaturowych i
powierzchni ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest
ograniczona do terendw bezposrednio przylegtych.
Wrazliwos$¢ na zmiany krajobrazu wynikajace z

razhudowy luh nrzehudowy iest niewielka

Zapis w Prognozie jest btedny i sprzeczny z rzeczywistym stanem
w otoczeniu lotniska w Pyrzowicach. W najblizszej okolicy lotniska
znajduje sie autostrada A1, droga ekspresowa S1, droga krajowa
DK78, droga wojewddzka DW913 przy ktdrej na powierzchni 45 ha
powstaje magazyn logistyczny o powierzchni 215 tys. m kw.
Ponadto, w strefie okotolotniskowej prowadzona jest dziatalnos¢
gospodarka zaréwno przez duze podmioty gospodarcze jak i matg
dziatalnos¢ gospodarcza. Miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego gmin Ozarowica i Mierzecice opisujg odnosnie
tereny jako obszary dziatalnosci gospodarczej ze szczegélny
naciskiem na dziatalnos¢ logistyczng i budowe multimodalnych
weztéw logistycznych. Dodatkowo w otoczeniu lotniska znajduje
sie znaczne zaplecze parkingdw prywatnych, ktére wtasciciele
tacznie oferujg okoto 17 tys. miejsc parkingowych. Parkingi
prywatne charakteryzujg sie wysoka zajetoscig miejsc, co
Swiadczy o petnym wykorzystywaniu zaplecza parkingowego oraz
wzrastajagcym zapotrzebowaniu na dalszg rozbudowe.

Uwaga nieuwzgledniona.Powierzchnie parkingowe przy
lotnisku w Pyrzowicach sg wielokrotnie wieksze niz
powierzchnia terminala, podobnie jak w przypadku innych
lotnisk. Zapis prognozy jest prawdziwy i nie wymaga
weryfikacji. Wzmiankowane hale i inne obiekty znajdujg sie
w dalszej odlegtosci od lotniska. Przy lotnisku trwaja prace
budowlane, ale stan na okres sporzadzenia prognozy byt
taki jak opisany. Ze wzgledu na dominujacy od pdtnocy,
zachodu i wschodu charakter krajobrazu kontrastowos¢
obiektow lotnisowych jest duza. Obecny zapis prognozy jest

zgodny ze stanem faktycznym.

162.

Prognoza, zatgcznik
3 do prognozy -
karta oceny dla

lotniska Katowice-
Pyrzowice, str. 2

Zwracamy sieo zmiane parametru przepustowosci
lotniska z 5 min na 5,5 min pasazeréw/rok

Wskazane dane sg nieaktualne. Wedtug stanu na dzien
25.07.2023r. Stan infrastruktury lotniskowej, w tym rozbudowany
w 2021r. Terminal B, umozliwiajg obstuzenie 5,5 min pasazeréw w

ciggu roku.

Uwaga uwzgledniona. W Karcie zostata wprowadzona
wartos$¢ poprawna tj. 5,5 mln pasazeréw.

163.

PRLC, str.
13,18,37,40,41,46,58|
,76.

Zapisy w PRLC dotyczace obowigzujgcych restrykcji w
ruchu lotniczym zwigzane z pandemia COVID-19 sg
nieaktualne. Nalezy zaktualizowa¢ dokument opierajac
sie na obecnej sytuacji na rynku lotniczym.

Z dniem 1 licpa 2023 utracito moc rozporzgdzenie Ministra
Zdrowia z dnia 12 maja 2022 r. w sprawie ogtoszenia na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej stanu zagrozenia epidemicznego. Ruch

lotniczy w kraju wzrasta dynamicznie dlatego uwazamy, ze

dokument PRLC ze wzgledu na swoja range i cel jakim zostat

opracowany, powinien zosta¢ poddany przeglagdowi i zmianie
uwzgledniajgc aktualny stan rozwoju branzy lotniczej w okresie po
pandemii.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. To, ze zniesiono stan
zagrozenia epidemiologicznego nie oznacza, ze tak jak
wskazano w dokumencie, nie byt on tworzony podczas
stanu epidemii. Ponadto, jednym z zatozen prognoz IATA
zawartych w dokumencie s3 kwestie zwigzane ze stanem
epidemii. W dokumencie dokonano kilku zmian
redakcyjnych wynikajacych ze zgtoszonej uwagi. Ponadto w
dokumencie zawarto informacje nt. najnowszysch prognoz
rozwoju rynku lotniczego, opracowanych przez ULC w 2023
r.

164.

PRL, str. 98

Prognozy ruchu pasazerskiego dla lotniska KTW sg
zanizone i nie odzwierciedlajg potencjalnego rozwoju
lotniska w Katowicach. Wnosimy o wprowadzenie
wartosci
rok /// ruch pasazerski wedtug prognozy GTL S.A. (w min)
2023/// 5,4
2024 /// 6,0
2030/// 8,4
2040/// 13,5
2043 /// 15,0

Ruch lotniczy dynamicznie wzrasta. W 2022 r. obstuzonych zostato
4,4 min pasazerow, w 2023 prognozujemy, ze liczba ta wzrosnie
do 5,4 min.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Prognozy IATA
zaprezentowane w PRLC pochodzg z 2021 r. Jednoczesnie
informujemy, ze projekt dokumentu zostat uzupetniony o

najnowsze prognozy ULC.

165.

PRLC, str. 102

Prognozy ruchu cargo dla lotniska KTW sg zanizone i nie
odzwierciedlaja potencjalnego rozwoju lotniska w
Katowicach.

Wnosimy o wprowadzenie wartosci
rok /// Wielko$¢ obstuzoneg cargo wedtug prognozy GTL
S.A.

2023 /// 32 tys. ton
2030 /// 69 tys. ton
2040 /// 153 tys. ton

W minionym roku 2022 w KTW obstuzono ponad 40 tys. ton
grachtu lotniczego, czego nie uwzglednia PRLC

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Prognozy IATA
zaprezentowane w PRLC pochodzg z 2021 r. Jednoczesnie
informujemy, ze projekt dokumentu zostat uzupetniony o

najnowsze prognozy ULC.

2043 /// 155 tys. ton




Nalezy usunac zapisy o dwdch strefach pobierania optat

Zapisy w Polityce rozwoju lotnictwa powinny zawierac tylko

Uwaga nieuwzgledniona. Okreslanie stref pobierania optat
terminalowych pozostaje wytaczng kompetencje Ministra
Infrastruktury. Dotychczasowo funkcjonowat system
jednostrefowy i dwustrefowy. Obydwa maja swoje wady i
zalety. Dlatego tez Ml kazdorazowo, decydujac o
ustanowieniu stref wybiera rozwigzanie optymalne. PRLC

166. PRLC, str. 154 3 zasady na jakich ustalane sg stawki na kazdy z okreséw ) R ) X
terminalowych. referencyinych wskazuje tylko potencjalne inne warianty. Formalne
PR podjecie decyzji wynika z obowigzujacych przepiséw UE i
krajowych. Odnoszac sie do RP4 informujemu, ze analizy
odnosnie wyboru scenarialusza wtasnie trwaja i decyzja
zostanie podjeta w terminie wynikajacym z przepisow
prawa.
Uwagi jete do wiad Sci. W pismi iel
167. dokument PRLC pismo przewodnie w zatgczniku nr 6 bis wed prZ\{je € dowiadomosd p_)lsmle_powm one
kwestie zawarte w przekazanej tabeli uwag.
Sejmik Wojewddztwa Kujawsko
Pomorskiego podjat uchwate
zmieniajacg granice OChK Wydm
. Kotliny Torurisko-Bydgoskiej (Uchwat:
Prognoza 00S 5.5 otliny Torurs o. y gos I,eJ ( ,c wata Uwaga uwzgledniona. Wykonawca na etapie projektu
.. s nr1X/181/19 Sejmiku Wojewddztwa R | R
Réznorodnosé Kuiawsko-Pomorskiego 2 dnia 2 prognozy uwzglednit zmiane zasiegu OChK z 2019 r.
biologiczna, obszary |Port Lotniczy Bydgoszcz nie jest zlokalizowany na terenie J, ) 8 . Przeredagowano tresci zwigzane z sgsiedztwem FOP: Jedno
S K X . wrzesnia 2019 r. w sprawie Obszaru . . X " . -
168. i obiekty cenne Obszaru Chronionego Krajobrazu Wydmy Kotliny i . ) sposrdd analizowanych lotnisk zlokalizowane jest cze$ciowo
. B L iz o X Chronionego Krajobrazu Wydm Kotliny ) . ) .
przyrodniczo, w tym Torurisko-Bydgoskiej czes¢ wschodnia i zachodnia. , . L A na terenie obszaru chronionego krajobrazu — jest to Port
Torunsko-Bydgoskiej - czes¢ wschodnia ) . .
korytarze . > . Lotniczy Olsztyn-Mazury na terenie Obszaru Chronionego
) i zachodnia), zmiana dotyczy . . .
Ekologiczne str. 54 X . Krajobrazu Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej.
wytaczenia catego terenu lezacego w
granicach lotniska oraz obszaréw
przewidzianych pod planowane
inwestycje.
Uwaga nieuwzgledniona. Wykonawca pozyskat informacje
a d PGW WP kresie uje¢ wad i stref ochi h.Z
Prognoza 0O0S Na terenie lotniska znajdujg sie 4 (w PLB posiada Decyzje okreslajgce strefe ° " w z.a resie Ujge wo 3 ! S, re X oc I’lej\yc )
. . o Lo R danych wynika, ze w buforze znajdujg sie 3 ujecia wdd.
5.7 Wody dokumencie s zapisane 3 szt.) ujecia wod ochronng obejmujaca wytacznie teren . L. T "
169. . . N , L Nalezy podkresli¢, ze w przypadku realizacji inwestycji w
podziemne podziemnych wraz ze strefami ochrony ochrony bezposredniej dla czterech , ) B . ) A
. - . obszarze lotniska oraz w jego bezposrednim sasiedztwie
str. 60 bezposredniej studni. R . . .
nalezy ponownie zweryfkowa¢ uwarunkownaia
Srodowiskowe.
Konsultacje powinny dotyczyé min:
wyboru maksymalnego poziomu
Prognoza 00¢ . . 3 dz'lwieku I:Ar.nax lub ekspozycyjr\egc?
7.2 Wolvw na W Prognozie wskazano koniecznosé¢ poziomu dzwieku LAE (noc), pozioméw
. p.y opracowania i wdrozenia przepiséw w ekspozycyjnych dla wybranych . . . .
realizacje celu . N P A . Uwaga przyjeta do wiadomosci. PRLC zasygnalizowat
. zakresie dopuszczalnych pozioméw odlegtosci od progu drogi startowej, . .
170. ,Ochrona zdrowia A o o A potrzebe dalszych prac w tym zakresie, bez precyzowania
. . . hatasu. Dla zmiany przepiséw wskazane ilos¢ zdarzen akustycznych. - X L .
i bezpieczeristwa . A , o, L . kwestii technicznych takich jak konsultacje.
ludzi” bytyby konsultacje z zainteresowanymi Mozliwos¢ rozwazenia zastosowania
str. 84 stronami wskaznika poziomu ekspozycji na hatas,
: LAE w miejsce dotychczas
obowigzujacych rownowaznych
pozioméw dzwieku.
Zatacznik nr 3 do
projektu prognozy
—Karta PL Przepustowos¢ lotniska zostata oceniona Wyliczenia oparte na podstawie
171. Bydgoszcz str.2 na 0,5 min pasazeréw. Wedtug nas wynosi aktualnych wyliczen przepustowosci Uwaga uwzgledniona.
Wiersz dotyczacy ona przynajmniej 1,5 min. infrastruktury PLB S.A.
przepustowosci
lotniska
Aktualnie PLB S.A. jest w trakcie
Zatacznik nr 3 do procesu zrrl\iany granic Iotnliska .
X Bydgoszcz, ktdre ma za zadanie m.in.
projektu prognozy - . X
_ Karta PL wyodrebnienie z granic lotniska
Wedtug naszych informacji planowana gruntéw, do ktérych PLB S.A. nie ma .
Bydgoszcz str.3 - . . . ) Uwaga uwzgledniona. Przeredagowano fragment dotyczacy
172. . przebudowa linii kolejowej nr 131 nie prawa wtadania. Przyszta przebudowa L R .
Wiersz dotyczacy A , i ) L ) A ) A przebudowy linii kolejowej nr 131.
Janowanej bedzie naruszac granic lotniska Bydgoszcz linii kolejowej 131 bedzie obejmowata w
. P ) tamtym miejscu tylko grunty Skarbu
infrastruktury w , ,
- Paristwa pod zarzadem Lasow
promieniu 5 km , ,
Paristwowych, ktdre zostang wytgczone
z granic lotniska w najblizszym czasie.
S00S projektu
dokument
. Y Y . . . . Wg obowigzujgcego i zaktualizowanego Studium uwarunkowan
»Polityka rozwoju |Znaczace oddziatywanie na charakter krajobrazu ) | L. )
. . . . L , . zagospodarowania terenu, obszar lotniska i jego otoczenie . . L
lotnictwa cywilnego maja przylotniskowe parkingi, ktére zazwyczaj sg .. S . Uwaga nieuwzgledniona. Uwaga nie jest sprzeczna z
173. . . X . . - . przeznaczono pod rozwdj lotniska infrastruktury towarzyszacej, . . . .
w Polsce do 2030 r. | powierzchniowo wielokrotnie wigksze niz terminale L L L. . zapisem prognozy. Prognoza nie wymaga wiec zmiany.
. . . np. parkingi, w dalszej linii aktywnos$¢ gospodarcza, wykluczajac
(z perspektywa do (np. Wroctaw-Starachowice czy Katowice-Pyrzowice). . R
” zabudowe mieszkaniowa
2040r.).
str. 13106
Port Lotniczy Wroctaw-Strachowice — na terenie lotniska Uwaga uwzgledniona.
znajduje sig ujecie wykorzystywane przez jednostke Przeregadowany fragment: "Port Lotniczy Wroctaw-
wojskowa; wokot ujecia obowigzuje strefa ochrony Wystepowanie ww. stref znajduje sie na terenie wojskowej Strachowice — na terenie wojskowej jednostki poza granicg
174. jw. Str. 60 bezposredniej. Sumarycznie w buforze do 500 m od jednostki poza granica lotnicza lotniska, oddalonej ponad lotnicza lotniska znajduje sie ujecie wraz ze strefg ochrony
lotniska wskazany bufor 500 m i nie ma zadnego wptywu na rozwdj lotniska| bezposredniej. Sumarycznie w buforze do 500 m od lotniska
- znajduije sie facznie 5 uje¢ wod wraz z 4 strefami - znajduje sie tacznie 5 uje¢ wod wraz z 4 strefami ochrony
ochrony bezposredniej bezposredniej"
R . . L Port Lotniczy Wroctaw S.A. nie przyczynia sie do ww. przekroczen, . . . .
Najwiecej punktdw ze znacznymi przekroczeniami w X . - X X Uwaga nieuwzgledniona. Uwaga nie wymaga zmiany w
. L poniewaz ciagly monitoring hatasu lotniczego i raporty . X o
175. jw. Str. 68 porze nocy wystepowato  w  wojewddztwach Prognozie. W Prognozie przytoczono oficjalne dane z

dolnoslgskim, $laskim i wielkopolskim.

przekazywane do RDOS i WIOS nie wykazywaty zadnych

przekroczen w porze dziennej i nocnej.

prowadzonego monitoringu przez panstwowe stuzby.




176.

jw. Str. 83

Analiza obowigzujgcych w26 paristwach Europy
przepisdw dotyczacych dopuszczalnych poziomdéw emisj
hatasu
lotniczego wskazuje, ze dominujagcym wskaznikiem
oceny s3 poziomy srednioroczne w postaci poziomu
LDWN i LN.

Problemem pozostaje jednak ocena pojedynczego
zdarzenia

177.

jw. str 84

w zakresie ustanowionych dopuszczalnych pozioméw
hatasu emitowanego podczas startu, lagdowania i

przelotu statkéw powietrznych, poniewaz niezbedne jest

ujednolicenie metody i prawne usankcjonowanie trzech
wskaznikéw oceny: dtugotrwatego srednio rocznego
poziomu dzwieku dla pory doby LDWN i pory

nocy LN oraz chwilowego ekspozycyjnego poziomu

dzwieku LAE dla pojedynczego zdarzenia akustycznego

zwigzanego z startem, lagdowaniem lub przelotem statku

powietrznego.

- Opracowania optymalnej lokalizacji mozliwosci
rozwoju ruchu lotniczego w pétnocno - wschodnim i
srodkowo-
pétnocnym regionie Polski. Koncepcja lokalizacji lub
modernizacji istniejgcych portow lotniczych i innych
lotnisk

powinna uwzgledni¢ m.in. negatywne
oddziatywanie hatasu lotniczego. Analiza
obowigzujagcych w26 paristwach Europy
przepiséw dotyczacych dopuszczalnych poziomdéw emisji
hatasu
lotniczego wskazuje, ze dominujgcym wskaznikiem
oceny s3 poziomy srednioroczne w postaci poziomu
LDWN i LN.
Problemem pozostaje jednak ocena pojedynczego
zdarzenia
=\ _nrzunadlky

nrawnie fiunkcianuiacei sieci

W trybie pilnym opracowac 1 warozyc nowe przepisy Na ezy sig zgoauc zZ ROHIECZHOSCIQ ujeano icenia zaleznosci

Préba wprowadzenia ekspozycyjnego poziomu diwieku
od pojedynczej operacji lotniczej jako wskaznika oceny hatasu
jestbardzo  niebezpieczna dla  caftej branzy
lotniczej, poniewaz niezaleznie od przyjetych wartosci
dopuszczalnych dla takiego wskaznika wyniki obliczer wptyng
bezposrednio na granice funkcjonujacych obecnie obszaréw
i ograniczonego uzytkowania wokoét lotnisk.

Obszary Ograniczonego Uzytkowania tworzone na
podstawie ekspozycyjnego poziomu dzwieku dla
pojedynczej operacji lotniczej beda obejmowaty z taka sama
waga okazjonalnie uzywane trasy operacji (trasy z bardzo

niewielkim obcigzeniu ruchem lotniczym) jak i
gtowne kierunki
przypadkach ich wielokrotne powigkszenie, przyczyniajac sie
tym samym do lawiny roszczen oséb zamieszkujacych tereny,
nad ktérymi dochodzi incydentalnych operacji lotniczych np.
tylko jedna operacja lotnicza w roku samolotu, ktdry pojawit
sie nad tym obszarem

operacji. Spowoduje to wiec w wielu

Uwaga nieuwzgledniona. W opinii Wykonawcy Prognozy
wprowadzenie do praktyki oceny hatasu lotniczego LDWN i
LN jest wprowadzeniem europejskiej normalnosci.
Konieczna jest jednak zdecydowanie ochrona od
pojedynczych operacji lotniczych ale sprawa dotyczy tylko
pory nocy. W zwigzku z tym w sposdb naturalny zostanie
ograniczony ruch w porze nocy zbyt gtosnych statkow
powietrznych i tras ktore wywyotujg protesty spoteczne.
Proste bedzie egzekwowanie prawa poprzez prosty pomiar
eskpozycyjnego poziomu dzwieku LAE. Ten samolot czy
$Smigtowiec w nocy nie powinien przelatywac nad
wskazanym terenem.

dopuszczalnych  pozioméw  diwieku dla  wskaznikéw
dtugookresowych (LDWN i LN) z jednodobowymi (LAeqD i
LAegN).

zakresie, wraz z uzasadnieniem, uwzgledniajac
miedzynarodowe.
Z drugiej strony, wprowadzenie dopuszczalnego poziomu hatasu
dla pojedynczej operacji lotniczej na pewno nie pozwoli na
rozwaj rynku lotniczego. Warto$¢ dopuszczalna obowigzujaca w
krajowych przepisach do 2007 roku dla tego wskaznika wynosita
83 dB w porze nocnej. Z podstawowych przeliczen wynika, ze
jest to warunek ostrzejszy niz obowigzujgca obecnie (i
nieodbiegajaca od
standardéw miedzynarodowych) wartos¢
dopuszczalna rbwnowaznego poziomu dzwigku dla tej pory
doby (poziom usredniony na 8 godzin nocy), ktéra wynosi 50
dB dla terenéw zabudowy mieszkaniowej i 45 dB dla terenéw
szkot, szpitali, itd. Ponadto, w krajach w ktérych obowigzujg
wskazniki oparte na maksymalnym poziomie hatasu (ktérego
miarg jest poziom ekspozycji hatasu pojedynczej operacji)
wprowadza sie dodatkowe zabezpieczenie w postaci
maksymalnej liczby operacji o takim poziomie. Dodatkowo,
nalezy zauwazy¢, ze na potrzeby ocen oddziatywania lotnisk,
ktére wyznacza si¢ w postaci izolinii dopuszczalnych
poziomdéw, po wprowadzeniu poziomu hatasu dla pojedynczej
lesnai nd liczh

kardei mazliwei AL

Zarzad Portéw Regionalnych przygotowat i przedstawit juz w 2015
roku (z aktualizacja w latach nastepnych) propozycje zmian w tym
standardy

operacji lotniczej, zasieg oddziatywania lotniska bytby obwiedniag z

Uwaga nieuwzgledniona. Uwaga wykracza poza zakres
opracowania. Konieczne jest przeprowadzenie ustaler co
do dopuszczalnego poziomu LAE. Nalezy uzasadni¢ dobor
dopuszczlnego poziomu LAE z uwzglednieniem
przepustowsci akustycznej lotnisk w Polsce. Poziom
maksymalny jest wskaznikiem nie jednznacznym
metrologicznie i zaleznie od ustawienia toru pomiarowego
réznice w mierzonych poziomach mogg wynies¢ nawet 7 dB.

178.

j.w str. 88
str. 89
st. 106

Wroctaw-Starachowice

Wroctaw-Strachowice

Uwaga uwzgledniona. Omytka piskarska, w Prognozie
dokonana zostanie korekta.

179.

jw. str. 92

Wroctaw-Strachowice — port przylegty do laséw od
strony potudniowej na ok. % dtugosci granicy, z
pozostatych
kierunkdw tereny rolne i zabudowane, na ktérych moze
odbywac sig rozbudowa funkcji lotniczych i
towarzyszacych

Wg definicji i przeznaczenia to nie sg tereny laséw — Ls, lecz tzw.

tereny rézne Tr zgodnie z uzytkiem— czesciowo sztucznie
nasadzony teren przez wojsko nie petni funkcji lasu (brak planu
urzadzania lasu, planu zagospodarowania lasu), pierwotnie tereny
wojskowe przeksztatcony na te potrzeby

Uwaga nieuwzgledniona. W tych zapisach prognozy nie
analizowano stanu formanego wynikajacego z ewidencji lub
dokumentéw planitycznych. Analizie podlegata struktura
przestrzenna ekosystemdéw. Obecna dominujaca struktura
ekosystemow przy tej czesci loniska ma charakter lesny,
niezaleznie od pochodzenia i obecnego stanu
ewidencyjnego lub planistycznego.

180.

projekt Polityki
rozwoju lotnictwa
cywilnego w Polsce
do 2030r. (z
perspektywa do
2040r.)”
Str. 53

Port Lotniczy Wroctaw znajduje sie w obszarze

oddziatywania obydwu krajéw i traci czes¢ ruchu na rzecz

Portu Lotniczego w Berlinie (Niemcy) i Portu Lotniczego
w Pradze (Czechy).

Praga to kolejny europejski wezet przyciagajacy
podrdznych z Polski, zwtaszcza z obszaréw Wroctawia i
Radomia. Port Lotniczy Wroctaw znajduje sie w obszarze
oddziatywania obydwu krajow i traci tacznie 30% ruchu

na rzecz Portu Lotniczego w Berlinie (Niemcy) i Portu
Lotniczego w Pradze (Czechy).

Bliskos¢ z innymi lotniskami, znajdujgcymi sie w dwdch innych
krajach nie oznacza o spadku pasazeréw na lotnisku we
Wroctawiu. Twierdzenie, ze tracimy 30 % ruchu jest
nieuzasadnione

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zapis zostat
przeredagowany.

181.

Str. 84

uciazliwy hatas z transportu lotniczego, szczegdlnie
wokét portéw lotniczych potozonych w sasiedztwie
centréw miast

Niezaleznie gdzie jest zlokalizowane lotnisko ucigzliwos¢
akustyczna jest taka sama, wszystko zalezy od przeznaczenia
terendw znajdujacych sie w sasiedztwie wg studium
uwarunkowar czy tez mpzp

Uwaga niewuzgledniona. Uciazliwos¢ dla ludzi z powodu
hatasu lotniczego jest wigksza w przypadku wystepujacych
W jego sasiedztwie terendw zurbanizowanych.

182.

Str.84

Szanse:
budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego, jako
duzego hubu przesiadkowego, taczacego transport
lotniczy z transportem drogowym i kolejowym
Zagrozenia:
ograniczenia srodowiskowe portéw lotniczych

Ograniczenia srodowiskowe wystepuja réwniez w przypadku CPK

Uwaga nieuwzgledniona. Zakwestionowany zapis tego nie
wyklucza.

183.

Karta Portéw
Lotniczych -
Wroctaw

Powierzchnia jest 850 ha

Powierzchnia powinna by¢ 810,94 ha

Uwaga uwzgledniona, Karta zostanie poprawiona

184.

4, str.23, Prognoza

Port Lotniczy w Warszawie w latach 2004 — 2017 obstuzyt
wiecej niz 16 min pasazerow

Uwaga uwzgledniona, zostanie wprowadzona korekta

185.

4, str.23, Prognoza

»--powodu braku ilosci cargo lotniczego...” — co to
znaczy?

Uwaga nieuwzgledniona, poniewaz ta kwestia jest
doktadnie wyjasniona w zdaniach poprzedzajacych, o tresci:
.... Najwigkszg ilo$¢ frachtu lotniczego w latach 2004 —
2017, ponad 70%, obstuzyt Port Lotniczy im. Chopina w
Warszawie. .....Pozostate 30% frachtu lotniczego obstuzono
w innych polskich, regionalnych portach lotniczych.... Ze
wzgledu, ze ww dane zostaty opublikowane przez ULC nie
ma podstaw do ich kwestionowania.

186.

4, str.23, Prognoza

-2 pewnoscig bedzie to z korzyscig dla niekorzystnego

oddziatywania...” — co to znaczy?

Uwaga uwzgledniona. Zostanie dokonana korekta




Uwaga uwzgledniona. Omytka piskarska, w Prognozie

187. 4, str.25, Prognoza Btad w dacie w tytule dokonana zostanie korekta.
Uwaga nieuwzgledniona - nalezy mie¢ na uwadze okres w
jakim opracowywano PRLC - ktéry w chwili obecnej
188. 4, str.27, Prognoza Porty juz w 2023 przekraczaja wielko$¢ ruchu z 2019 znajduje sie na ostatnim etapie prac. Nie sposéb jest na
biezaco aktualizowa¢ w dokumencie informacje nt. liczby
obstuzonych pasazeréow.
Uwaga nieuwzgledniona. Pomimo, iz dla lotniska we
. 4, str.27, Prognoza Wptyw wojny w Ukrainie nie jest nieznaczny z punku | Potaczenia do/z Ukrainy stanowity na poczatku 2020 roku ok. 10% [Wroctawiu byt to tak istotny procent, to w skali catego kraju
’ ! widzenia portu takiego jak WRO. ruchu pasazerskiego (ok. 6% w 2019) ma to mniejszy wptyw (szczegdlnie biorac pod uwage
rekordy jakie sg osiggane w tym roku na lotniskach w PL).
,Tani lot” czy lot wykonywany przez przewoznika . . PU
190. Str. 36, PRLC niskokosztowgo to jest lot regularny — nie ma podziatu Uwaga nleuwzglednlon?._w PRL_C dokonano wyréznienia
R . grupy przewoznikéw niskokosztowych.
na loty regularne i ,tanie”
191. Str. 38, PRLC Wazny jest tez potencjat turystyczny regionu Uwaga uwzgledniona. Zapis zostanie uzupetniony.
Na ograniczong sktonnos¢ do podrozy lotniczych ma,
oprdcz dostepnosci potgczen, rowniez (jezeli nie przede
R, Str. 42, PRLC wszystkim) mniejszy stopieri zamoznosci. Trzeba tu Uwaga nieuwzgledniona. W PRLC zawarto informacje nt.
! réwniez zaznaczyé, ze na poprawe skomunikowania wptywu zamoznosci na mobilnos¢.
regionéw w bardzo duzym stopniu zawdzigczamy
przewoznikom niskokosztowym.
Model niskokosztowy ,nie jest w stanie dostarczy¢”
zréznicowanej oferty ,siatkowej” poniewaz nie taki jest
jego cel — to nie jest wada, tylko specyfika. Poza tym,
193. Str. 43, PRLC porty takie jak Stansted czy Dublin oferujg bardzo bogata Uwaga przyjeta do wiadomosci.
oferte potaczen, takze mozliwos¢ przesiadania sie
(chociaz nie na jednym bilecie) istnieje i jest powszechnie
wykorzystywana przez podréznych
194, Str. 44, PRLC Dobrze bytoby nakresli¢ plany ekspansji PLL LOT. Uwaga nieuwzgledniona. Plany rozwoju PLL LOT wykraczaja
! Ogromny hub lotniczy potrzebuje silnego przewoznika. poza zakres PRLC.
Skad pochodzg dane dotyczace wycieku pasazeréw z
obszaru oddziatywania wroctawskiego lotniska na rzecz
195. Str. 53, PRLC Berllnef |.Prag| na p,ozmm,le B I\{Ialm\./ coos tegf) Uwaga uwzledniona. Zapis zostat przeredagowany.
watpliwosci. W naszej ocenie, nawet jezeli skala wycieku
jest prawdziwa, to dotyczy on gtéwnie lotéw
czarterowych i w niewielkim stopniu sieciowych.
196. Str. 57, PRLC Ogélna uwag.a.— informacje o rlfChu 53 hieaktuaine = np. Uwaga uwzgledniona. Tabela zostata usunieta
Wroctaw juz odbudowat poziom ruchu z 2019 roku.
Co to znaczy, ze pandemia ,,obnazyta” sytuacje
operacyjno-finansowg portéw? Co to znaczy, ze porty
197, Str. 58, PRLC regionalne wymagaja ,,nowoczesnego podejscia Uwaga nieuwzgledniona. Przyczyny takiego stwierdzenia sa
! biznesowego” i ,wspotpracy z sektorem prywatnym”? wyjasnione w akapicie wczesniejszym.
Nalezatoby to wyjasni¢. Odnosi si¢ wrazenie, ze porty
regionalne s3 przedsatwiane jako nieudolne.
198. Str. 67, PRLC Potaczenia krajowe Ryanaira — brak Wroctawia i Olsztyna Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat skorygowany.
199. Str. 88, PRLC Rl ShiprzvpadiachiodbudowaleipandenilinZE e Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat skorygowany.
dokonata.
Brakuje wykresu skumulowanego — pokazujacy prognoze Uwaga nieuwzgledniona. Zdaniem Projektodawcy zawarte
200. Str. 97, PRLC dla catego polskiego rynku z podziatem na WAW/CPK i w dokumencie wykresy w sposéb odpowiedni obrazuja
pozostate porty dane zagadnienie.
Nie zgadzamy sie ze stwierdzeniem, ze regionalizacja
oraz decentralizacja rozwoju sieci portéw lotniczych nie
zapewnita efektywnosci funkcjonowania transportu
lotniczego w Polsce. Ogromna wigkszos¢ wzrostu ruchu . . e o
) L L Uwaga nieuwzgledniona. Uzasadnienie tej tezy zawarto w
201. Str. 104, PRLC oraz nowych potaczeri (z korzyscig dla portéw i dokumencie.
regionéw) zawdzigczamy decentralizacji i wejsciu
przewoznikdw niskokosztowych na polski rynek. Jezeli
istnieja porty nierentowne, to nie nalezy na tej
podstawie wycigga¢ wnioskow ogdlnych.
Bardzo mato miejsca poswigcono wptywowi CPK na
porty regionalne, tym bardziej, ze Koncepcja CPK jest juz Uwaga nieuwzgledniona. Jak zaznaczono w PRLC CPK ma
dosy¢ leciwym dokumentem. Nalezy szerzej opisac to nie stanowic dla regionalnych portéw lotniczych
202. Str. 104, PRLC zagadnienie, szczegdlnie w kontekscie zmian w liczbie konkurencji a ma by¢ dla nich lotniskiem
obstugiwanych pasazeréw (np. spodziewamy sie utraty komplementarnym, m.in.. Ze wzgledu na odmienng
czesci ruchu p-t-p do/z Warszawy na rzecz transportu specyfike tych lotnisk.
kolejowego i kotowego) .
Brak potaczen dtugodystansowych nie wynika z
,nastawienia” portdw regionalnych, tylko lokalnych Ve s s e Z s
203. Str. 110, PRLC uwarunkowan ekonomicznych. Jezeli istnieje potencjat :
L. . X - przeredagowany.
aby uruchomi¢ bezposrednie loty dtugodystansowe i
infrastruktura na to pozwala, to port bedzie o to zabiegat!
Lotnictwo cywilne w Polsce podlega od kilku lat bardzo
dynamicznej ewolucji zaréwno pod wptywem czynnikéw
egzogennych takich jak pandemia COVID-19 i agresja Rosji wobec
Ukrainy i endogennych , zwigzanych z bardzo duzg dynamika
Autorzy projektu Polityki rozwoju lotnictwa cywilnego w popytu na ustugi lotnicze w Polsce czy planem i
Polsce do 2030 r (z perspektywg do 2040 r.) w ramach zaawanasowanymi pracami przygotowawczymi w kierunku
Strategicznej Oceny Oddziatywania na $rodowisko budowy CPK. Dynamiczna ewolucja branzy wymaga statego
ooa! Uwaga ogdlna, poddaja ten dokument pod konsultacje w potowie 2023 monitoringu i aktualizacji danych bedgcych podstawa prognoz | Uwaga uwzgledniona. Informujemy, ze projekt dokumentu

Prognoza

roku, bazujac na prognozach z grudnia 2021 roku, cow
znaczgcym stopniu zakrzywia obraz zaréwno sytuacji
obecnej jak i projekcje tendencji rozwoju lotnictwa
cywilnego w Polsce

ruchu, oraz szedrokiej bazy eksperckiej zaangazowanej w ich

opracowanie. Wsréd ekspertdw winni znalez¢ si¢ przedstawiciele
poszczegdlnych portow regionalnych w Polsce, oraz

reprezentujgcego je Zwigzku Regionalnych Portéw Lotniczych,
celem udziatu w opracowaniu i ewaluacji prognoz opracowanych

na poziomie centralnym. W przeciwnym razie prognozy beda
opracowywane bez petnego wgladu z uwarunkowania rozwojowe

poszczegdlnych portdw lotniczych.

zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.




205.

Cele "Polityki

do 2030r. (z

Prognoza

Rozwoju Lotnictwa
Cywilnego w Polsce

perspektywa do
2040r.), str. 21,

tak aby unikna¢ nadmiernej przepustowosci oraz

doprecyzowania i/lub korekty.

"zapewnienie przepustowosci infrastruktury portow
regionalnych zgodnie z prognozowanym popytem na
ustugi lotnicze, a takze skoordynowane go rozwoju tej
infrastruktury na poziomio karajowym, jak i regionalnym,

powielania inwestycji w infrastrukture portow lotniczych
z powodu braku koordynacji dziatar," Zapis wskazujacy
na cele Polityki Lotniczej, a odnoszacy sie do planowania
przepustowosci regionalnych portéw lotniczych zgodnie
z prognozowanym popytem na ustugi lotnicze wymaga

Dazenia ku optymmalizacji przepustowosci siatki portow
lotniczych w Polsce przektadajacej sie na opracowane i
zatwierdzane plany generalne, zdaniem ZRPL nie powinno sie
myli¢ z centralizacja ropzwoju branzy kosztem rozwoju regionéw
w tym regionalnych portéw lotniczych. Zdaniem ZRPL otniskowa
gospodarka centalnie planowana moze prowadzi¢ do
nieuzasadnionego czynnikami popytowymi ograniczania rozwoju
lotnisk regionalnych co pozostaje w sprzecznosci z zasada
swobody gospodarczej poszczegdlnych portdw lotniczych oraz
utrudnia osigganie oczekiwanych, na poziomie centralnym i
regionalnym, wynikdw gospodarczych a takze efektywne
konkurtowanie w obrebie europejskiego i Swiatowego rynku
lotniczego. Jak stusznie zauwazajg autorzy projektu PRLC- porty
lotnicze s samodzielnymi i samofinansujacymi sie jednostkami
prowadzacymi dziatalnos¢ w zakresie i na zasadach okreslonych w
Kodeksie spotek handlowych , ustawy Prawo lotnicze, statutéw
spotek oraz innych obowigzujach przepiséw prawa. Majac to na
uwadze, powinny dysponowac woboda ksztattowania swoich
polityk rozwojowych, oczywiscie z uwzglednieniem globalnych,
krajowych, regionalnych i lokalnych uwarunkowan.

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC nie zaktada centralizacji
rynku lotniczego. W PRLC zasygnalizowano, ze
regionalizacja rynku lotniczego w Polsce nie zapewnita w
petni efektywnosci funkcjonowania transportu lotniczego w
Polsce. W PRLC zatozono, ze istnienie silnego portu
lotniczego moze stanowi¢ warto$¢ dodang dla obecnego
rynku lotniczego. PRLC nie wyklucza dalszego rozwoju
lotnisk regionalnych.

206.

tacznosé lotnicza
transporcie

ivity), str. 43

lotniczym (connect-

... siatka przewoznikdw point-to-point jest znacznie

mniej stabilna niz przewoznikdéw sieciowych i
charakteryzuje sie duzg sezonowoscia z powodu niskicl
barier wejscia i wyjscia na pojedyncze rynki,..."

cytowanego fragmentu nie znajdujg potwierdzenia w
realiach rynkowych

»---przewoznicy LCC, stosujgc stosunkowo duze

samoloty, ograniczajg liczbe czestotliwosci na

w

niz u przewoznikéw sieciowych)."— stwierdzony fakt,

pomija korzysci Srodowiskowe wynikajace ze
stosowanego przez LCC modelu przewozowego

" — zapisy

poszczegdinych trasach ($rednio dwuipdtkrotnie nizsza

jakkolwiek zgodny z rzeczywistosciag rynkowa, nie mniej

Autorzy projektu PRLC abstrahuja od obserwowanych na
$wiatowym rynku transportu lotniczego tendencji ale takze od
potrzeb oraz oczekiwar pasazeréow.
Prezentowanie potaczen point-to-point jako stanowigcych
niestabilng baze dla siatki potgczer portéw lotniczych oraz bedace
tegoz konsekwencja prezentowanie ofert lotnisk przesiadkowych
jako jedynej oferty to przejaw
niewtasciwego toku myslenia. Btagd dw prowadzi do catkowitego
rozerwania relacji przyczynowych miedzy popytem na ustugi a
podazg ustug oraz do prob
ksztattowania podazy ustug lotniczych w oderwaniu od
rzeczywistych uwarunkowan rynkowych. Aby w sposéb rzetelny
wartosciowac poszczegélne modele (w
uproszczeniu: model przesiadkowy i model point to point)
—nalezatoby zapytac o preferencje samych zainteresowanych
czyli pasazeréw oraz potencjalnych pasazeréw np. poprzez
szeroko zakrojone badania spoteczne.
Ponadto, formutowanie zastrzezeri wobec polityki ksztattowania
przez LCC siatki potgczen na bazie floty duzych samolotéw stoi w
jawnej sprzecznosci wobec koniecznosci poszukiwar optymalnych
rozwigzan z perspektywy ekonomii i ochrony srodowiska. Rzadsze
kursy duzych statkow powietrznych to rozwigzanie bardziej
ekonomiczne i ekologiczne od czgstszych kurséw mniejszych
samolotéw.

h

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

207.

Wptyw pandemii

COVID-19 na obecng

sytuacje lotnisk

regionalnych, str. 58

»W dalszym ciggu duzym wzywaniem jest racjonalne
zaplanowanie sytuacji ekonomiczno-finansowej portow

dtugo trwac bedzie pandemia i zwigzane z nig
obostrzenia w transporcie. Mozna pokusic sig¢ o
stwierdzenie, ze dla wigkszosci portéw regionalnych
szczegdlnie w krétkim horyzoncie czasowym wyniki
ekonomiczno-finansowe bedg ksztattowaty sie na
poziomach negatywnych, zwtaszcza w przypadku
portdw, ktdre i w normalnych warunkach dziataty ze
stratg"— stan zagrozenia epidemicznego w Polsce zostat
zniesiony, cytowany fragment wymaga zaktualizowania

regionalnych, gtéwnie dlatego, ze nadal nie wiadomo jak

Poswigcono w projekcie PRLC wiele miejsca i uwagi
pandemicznym ograniczeniom rozwoju branzy lotniczej (mimo
dezaktualizacji tych ograniczen), ale nieproporcjonalnie mniej
miejsca i uwagi — wysokiej

dynamice odbudowy ruchu lotniczego po pandemii, ktéra nie
budzi watpliwosci. Autorzy projektu PRLC zupetnie abstrahujg od
faktu, ze rozporzgdzeniem Ministra Zdrowia z dnia 14 czerwca
2023 r. w sprawie odwotania na obszarze Rzeczypospolitej Polskie]
stanu zagrozenia epidemiologicznego, z dniem 1 lipca 2023 r. stan
zagrozenia epidemiologicznego przestat by¢ w Polsce aktualny. Juz
na kilka miesigcy przed jego odwotaniem przestat by¢ czynnikiem
o zauwazalnym wptywie na rozwaj portéw lotniczych i catej
branzy lotniczej w Polsce o czym $wiadczg wyniki polskich portéw
lotniczych z | i Il kwartatu 2023 roku.

Wiele formutowanych w dokumencie tez bazuje na identyfikacji
uwarunkowan, ktoére juz nie wystepuja, nie uwzglednia natomiast
analitycznego spojrzenia na tendencje obserwowane w ostatnich
kilkunastu miesigcach. Stawia to pod znakiem zapytania
rzetelnos¢ argumentacji uzasadniajgcej okreslone w dokumencie
cele i kierunki dziatan.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zakrestionowany
fragment zostat przeredagowany.

208.

Ochrona $rodowiska
w transporcie
lotniczym, str. 78-
79, Prognoza

»Hafas lotniczy stanowi problem nie tylko dla
mieszkaricow terendéw wokét lotnisk, ale i dla portéw
lotniczych. Stwarza zaréwno ograniczenia finansowe, ak i
infrastrukturalne dla portéw lotniczych. Wraz ze
wzrostem rynku lotniczego wzrastajg takze koszty
,Srodowiskowe" rozwoju sektora transportu. Coraz
wieksza liczba lotdw oznacza zwigkszong liczbe
odszkodowari za ucigzliwos$¢ hatasowq i coraz wigksze
koszty z powodu ustanowienia obszaréw ograniczonego
uzytkowania. Nasilajq sie takze protesty spotecznosci
lokalnych, ktére w sposéb bezposredni sg narazone na
dziatanie hatasu lotniczego.
Hatas lotniczy poza obcigzeniem finansowym dla portéw
lotniczych, stanowi takze barierg rozwoju danego
lotniska." — konieczne sq systemowe rozwigzania
zmierzajgce do zniwelowania btedu w zatozeniach do
wycen wysokosci odszkodowar w procesach sadowych

Whnosimy o uwzglednienie w projekcie PRLC kompleksowej,
legislacyjnej odpowiedzi na wazny problem catej branzy lotniczej
zwigzany z procedura odszkodowawcza z tytutu OOU. Ze wzgledu
na ztozonos¢ zagadnienia uwazamy, ze zmiany legislacyjne winny
by¢ poprzedzone powotaniem a nastepnie kilkumiesigczng pracg
zespotu eksperckiego, w ktérym powinni by¢ reprezentowani
przedstawiciele ZRPL oraz eksperci akademiccy a takze praktycy w
zakresie rzeczoznawstwa majatkowego.

Uwaga nieuwzgledniona. W PRLC zasygnalizowano problem
i koniczenosé dalszych prac w zakresie problemu hatasu
lotniczego. Efektem takich dziatart powinny by¢ wtasnie
analizy majace na celu identyfikacje potencjalnych zmian i

w dalszej kolejnosci ewentualne zmiany legislacyjne.




209.

Kierunek interwencji
I: Rozwdj Sieci
Lotnisk w Polsce str.
104/110

Regionalizacja oraz decentralizacja r0zZwoju Sieci portow
lotniczych, zaktadana w PRLILUN przy pewnych zaletach
tego wariantu nie zapewnita w dtugim okresie
efektywnosci funkcjonowania transportu lotniczego w
Polsce. Rozdrobnienie ruchu lotniczego wynikajace z
decentralizacji, zmniejszato efekty skali, a w zwigzku z
tym miato wptyw na rentowno$¢ funkcjonowania portow
lotniczych, jak réwniez ostabienie oferty przewoznikéw
lotniczych skoncentrowanych gtéwnie na potaczeniach
point-to-point. Istnienie silnego portu lotniczego, ktéry
przez sie¢ krajowych i
miedzynarodowych powiazan spoteczno-gospodarczych
oraz powigzanej nimi siatki potaczenr
przewoznika/przewoznikéw posiadajacych baze w
porcie lotniczym, zwiekszy wartos¢ dodang zwigzang z
wiekszymi przeptywami pasazeréw transferowych.
CPK nie bedzie stanowit zatem konkurencji dla tych
lotnisk, lecz bedzie wobec nich komplementarny
Niemniej jednak plany powstania CPK warunkuja
konieczno$¢ weryfikacji badz opracowania z
uwzglednieniem tzw. ,efektu CPK" : Z. Prognoz ruchu dla
poszczegdlnych lotnisk; 2. Strategii rozwoju regionéw w
tym regionalnych strategii
transportowych; 3. Planéw generalnych
poszczegdlnych lotnisk, ktére odzwierciedlajg wptyw
CPK co do przewidywanego kierunku rozwoju
poszczegdlnych lotnisk; 4. Plandw inwestycyjnych tak w
zakresie nowych elementéw infrastruktury jak i

remontdw: § Plandw inwestvevinuch w zakresie 7epliioi

Niezbedna jest angazowanie przedstawicieli portéw regionalnych
w proces planowania i tworzenia strategii rozwoju lotnictwa
cywilnego w Polsce. Nawet jednak w przypadku przyjecia
zatozenia o korzysciach ptyngcych z modelu centralnego
planowania — nie mozna go utozsamiac z centralizacja samego
rozwoju. Porty regionalne stanowig niezbgdne uzupetnienie
systemu awiacyjnego, stanowig nie tylko o potencjale regionu ale
catego kraju.

Zgadzamy sie ze stwierdzeniem, ze prognozy ruchu, strategie
rozwoju regionéw, w tym regionalne strategie transportowe,
plany generalne lotnisk, plany inwestycyjne lotnisk winny
uwzgledniac¢ efekt CPK. Efekt CPK nie powinien jednak bazowac na
koncepcji budowania bazy popytowej CPK poprzez ograniczanie
rozwoju portdw regionalnych. Porty regionalne petnig inna rolag w
systemie awiacyjnym wobec portdw przesiadkowych,
wspotpracujac tworzac kompleksowy system awiacyjny kraju.

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC nie zaktada centralizacji
rynku lotniczego. W PRLC zasygnalizowano, ze
regionalizacja rynku lotniczego w Polsce nie zapewnita w
petni efektywnosci funkcjonowania transportu lotniczego w
Polsce. W PRLC zatozono, ze istnienie silnego portu
lotniczego moze stanowi¢ warto$¢ dodang dla obecnego
rynku lotniczego. PRLC nie wyklucza dalszego rozwoju
lotnisk regionalnych.

210.

dokument PRLC

1.Ponawiamy postulat wprowadzenia do ustawy Prawo
lotnicze zapisu przewidujacego mozliwos¢ przetadunku
paliwa lotniczego na ptycie postojowej lotniska lub w
innym miejscu wyznaczonym przez zarzadzajacego
portem lotniczym. Obecnie obowiazujgca regulacja
prawna wynikajgca z wymagan tzw. rozporzadzenia
techniczno-naftowego wydanego na podstawie art. 7
ust. 2 pkt 2 ustawy Prawo budowlane, nie przewiduje
takiej mozliwosci mimo, ze na wigkszosci lotnisk w Polsce
dokonuje sie przetadunku paliwa lotniczego z cystern
drogowych na cysterny stuzgce do obstugi statkéw
powietrznych (cysterny lotniskowe).

Uwaga nieuwzgledniona. Zaproponowane zmiany dotyczg
ustawy Prawo Lotnicze a nie PRLC, ktérego dotycza
konsultacje. Wnioskowane kwestie wykraczajg poza zakres
szczegotowosci PRLC.

211.

dokument PRLC

2.Co wiecej, postuluje sie uregulowanie statusu
formalnego , cysterny lotniskowej", jako szczegdélnego
rodzaju cysterny drogowej (autocysterny), ktéra operuje
wytacznie na terenie lotniska lub ladowiska. Skutki braku
definicji prawnej cysterny lotniskowej w praktyce
oznaczajg dowolnos¢ interpretacji w zakresie wymogéw
technicznych cystern przewozacych paliwo lotnicze, co w
konsekwencji skutkowa¢ moze brakiem wyposazenia
ww. pojazddw w osprzet zapewniajacy bezpieczenstwo
wykonywanych operacji paliwowych. Z drugiej strony
formalno-prawne uregulowanie definicji ,cysterny
lotniskowej" jest konieczne z uwagi na bezpieczeristwo
dokonywania operacji tankowania i przetadunku paliwa
lotniczego.

Uwaga nieuwzgledniona. Wnioskowane kwestie wykraczaja
poza zakres szczegétowosci PRLC.

212,

dokument PRLC

3Tstotne rowniez jest uregulowanie wymagan
technicznych (ochrony srodowiska, bhp i p.poz) dla
miejsc wyznaczonych do prowadzenia operacji
przetadunku bezposrednio pomiedzy Srodkami
transportu (cysternami drogowymi i cysternami
lotniskowymi) na terenie lotnisk oraz lgdowisk oraz dla
wyposazenia cysterny lotniskowej celem zapewniania
bezpiecznego tankowania statkéw powietrznych.
Podsumowujac powyzsze postulaty, kluczowych
zagadnieniem, na jakie nalezy zwrdci¢ uwage przy
wypracowywaniu zmian legislacyjnych, jest koniecznos¢
dokonania zmian wspomnianego juz rozporzadzenia
Ministra Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ bazy i stacje paliw ptynnych, rurociagi
przesytowe dalekosigzne stuzace do transportu ropy
naftowej i produktdéw naftowych i ich usytuowanie,
celem dostosowania jego tresci do praktyki prowadzenia
operacji logistycznych oraz handlingowych na krajowych
lotniskach, dla ktérych podstawowym srodkiem
prowadzenia tych operacji sg cysterny drogowe oraz
cysterny lotniskowe. Taki stan rzeczy wynika z dynamiki
rozwoju rynku lotniczego w Polsce a co za tym idzie
rosnacej konsumpcji paliw lotniczych, za ktdrg nie nadaza
rozwdj stacjonarnej infrastruktury stuzacej do
magazynowania oraz przetadunku paliw lotniczych.
Aktualny ksztatt przepisdw technicznych stanowi istotng
bariere w zakresie wdrozenia jednolitych standardéw

technicznuch dla kraiowvceh lotnisk araz ladowisk edzie

Uwaga nieuwzgledniona. Wnioskowane kwestie wykraczaja
poza zakres szczegétowosci PRLC.




Ponadto POPiHN za zasadne uznaje réwniez zgtoszenie
kolejnych postulatow:
4.Innowacje i wdrozenie nowoczesnych paliw lotniczych
SAF i syntetycznych wymagajg opracowania dotacji i
zachet dla zainteresowanych podmiotéw ze wzgledu na
koszty i skale produkcji w procesie produkcyjnym,
dystrybucyjnym, budowaniu zaplecza infrastrukturalnego

Uwaga nieuwzgledniona. Wnioskowane kwestie wykraczaja
poza zakres szczegétowosci PRLC. Ponadto w PRLC nie

213. dokument PRLC koniecznego do ich stosowania. Ponadto, niezbedne . , . . ,
L ) o . przewidziano srodkéw finansowaych z budzetu panstwa na
wydaje sie by¢ wykonanie dziatan uszczelniajacych . N
. . realizacje dziatari zawartych w PRLC.
segment nadzoru nad rynkiem tego rodzaju
nowoczesnych paliw, analogicznie jak ma to miejsce w
przypadku paliw tradycyjnych, poprzez stworzenie
narzedzi nadzoru koncesyjno-
regulacyjnego,sprawozdawczosci,czy tezmonitorowania
i kontrolowania jakosci takich paliw.
5.Wprowadzanie rocznych sprawozdan o ilosci i rodzajach
paliw lotniczych sprzedanych i dostarczonych przez
przedsiebiorstwa energetyczne na podstawie koncesji
WPC, OPZ i OPC do statkéw powietrznych. Sprawozdania
A, dokument PRLC powinny by¢ skfade.me, do korica mar?a roku Uwaga nieuwzgledniona. Wnioslfowan'e _kwestie wykraczaja
kalendarzowego nastepujgcego po roku, ktérego dotyczy poza zakres szczegétowosci PRLC.
sprawozdanie. Pozwoli to Prezesowi URE jednoznacznie
zwymiarowac wielkos¢ tego rynku w Polsce, w tymile i
jakie rodzaje paliw zuzywajg w Polsce poszczegdlne
gatezie transportu.
6.Wprowadzenie obowigzku udostepniania przez Prezesa
dLi nla vt/mosek LB R dany?h ° . Uwaga nieuwzgledniona. Wnioskowane kwestie wykraczaja
215. dokument PRLC przedsiebiorstwach energetycznych, oraz rodzajach i . .
S poza zakres szczegdtowosci PRLC.
ilosci paliw ciektych dostarczonych w danym roku do
statkéw powietrznych.
Woprowadzenie obowiazku publikacji przez Prezesa URE
rocznych catkowitych ilosci sprzedazy dokonanych przez
.te przedﬂeblorstwej Fallw CIEH,YCh do statkow. Uwaga nieuwzgledniona. Wnioskowane kwestie wykraczaja
216. dokument PRLC | powietrznych. Jednoczesnie z naszej strony deklarujemy . .
. . . X K poza zakres szczegdtowosci PRLC.
wole petnej wspétpracy i zaangazowania w proces
legislacyjny dedykowany wyzej oméwionemu projektowi
ustawy
Uwagi przyjete do wiadomosci. Projektodawca dziekuje za
opinie nt. dokumentu. Nalezy podkresli¢, ze nie planuje sie
aktualizacji prognoz zawartych w dokumencie przed jego
przyjeciem. Jednoczesénie projektodawca nie wyklucza
aktualizacji PRLC w przysztosci, co zostato zapisane w PRLC.
W opinii Projektodawcy zaprezentowane w dokumencie
whnioski i analizy kwestii problematycznych s3 na poziomie
szczegbtowosci odpowiednim dla tego typu dokumentu.
Nie sposdb jest uja¢ w dokumencie majacym charakter
polityki publicznej wszystkich zagadnieri w stopniu
Opinia na temat projektu PRLC, prognoz przewozow szczegbtowosci wskazanym przez wnioskodawce.
9, dokument PRLC pasazerskich, prognozy CARGO, sytuacji a waglomeracji Jednoczesnie Projektodawca nie planowat PRLC jako
warszawskiej, analizy uzasadniajgcej koncepcje wezta dokumentu stanowigcego strategie rozwoju PLL LOT. PRLC
intermodalnego zostata przedstawiona w zataczniku nr 11| ma by¢ dokumentem dla wszystkich podmitéw operujgcych
na polskim rynku lotniczym, bez faworyzowania
poszczegblnych podmiotéw.
Whioskodawca kwestionuje zaréwno prognozy rozwoju
rynku lotniczego zawarte w dokumencie jak i cate zatozenia
dokumentu. Projektodawca przyjmuje te opinie do
wiadomosci.
Jak zapisano w PRLC dokument ten nie stanowi podstawy
do budowy CPK a stanowi prébe wpisania go w system
transportowy kraju. Wnioskodawca kwestionuje zaréwno
realizacje tej inwestycji jak i m.in. terminéw jej wykonania.
Uwaga przyjeta do wiadomosci. Wnioskodawca
kwestionuje cato$¢ prognoz rozwoju rynku lotniczego w
218, dokument PRLC Opinia o drugiej prognozie I/l-\TA zostata przedstawiona w Poléce anartych w projekcie PRLC. Nie pllanuje si.e
zataczniku nr 12 aktualizacji prognoz zawartych w dokumencie przed jego
przyjeciem. Jednoczes$nie projektodawca nie wyklucza
aktualizacji PRLC w przysztosci, co zostato zapisane w PRLC.
Uwaga przyjeta do wiadomosci. Wnioskodawca
kwestionuje zaréwno realizacje tej inwestycji jak i m.in.
termindw jej wykonania. Jak zapisano w PRLC dokument
ten nie stanowi podstawy do budowy CPK a stanowi prébe
2, dokument PRLC Opinia na temat mozliwoéci LOT_-u i CPK zostata wpisar.1ia gow syste.m transportowy k.raju. Jednoczesnie
przedstawiona w zataczniku nr 13 Projektodawca nie planowat PRLC jako dokumentu
stanowigcego strategie rozwoju PLL LOT. PRLC ma by¢
dokumentem dla wszystkich podmitdw operujacych na
polskim rynku lotniczym, bez faworyzowania
poszczegdlnych podmiotéw.
T, dokument PRLC Ogolne uwagi d.o dokumentu .PRLC zostaty Uwagi prZ\{jete do wiadomosci. W p_)iémie_powielono
przedstawione w zatgczniku nr 14 kwestie zawarte w przekazanej tabeli uwag.
Nalezy jednak zauwazy¢, iz dokument ten nie uwzglednia
sytuacji wynikajacej z wojny w Ukrainie oraz
skutkéw sankcji wprowadzonych w stosunku do
B e, S Federacji R?syjskiej, c%v szgrze.j, prowadzonej ,,woj'ny. ek oupehudyw Uekicrn senda etz Uwaga uwzgledniona InformL'Jjemv, ze projekt dokumentu
221. gospodarczej”, wptywajacej m.in. na wzrost cen paliw i zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC,

14, dokument PRLC

energii. Na obecnym etapie konfliktu nie ma
mozliwosci przewidzenia czasu jego trwania oraz jego
dtugofalowych skutkéw gospodarczych, w tym
w lotnictwie cywilnym

rynku przewozow lotniczych

uwzgledniajgcy kwestie wojny w Ukrainie.




Uwagi wstepne, str.

Polityka Lotnicza powstata przy czynnym wspétudziale
szerokiego grona interesariuszy, w szczegélnosci przy
udziale zarzadzajacych lotniskami (uzytku publicznego, i
uzytku wytgcznego, certyfikowanych i niepodlegajacych
certyfikacji), uzytkownikdw infrastruktury lotnisk i

Nieprawda jest jakoby dokument powstawat przy ,,czynnym
udziale” linii lotniczych, a jezeli nawet to przy udziale jednej linii
lotniczej — LOT. Linii, ktérej obecny udziat w rynku przewozéw
pasazerskich nie przekracza 20%. . Na rynku od lat dominuja

Uwaga nieuwzgledniona. Przy opracowywaniu dokumentu
wykorzystano sugestie i materiaty otrzymane od ww. w

222. 17-18, dokuement rzestrzeni prywatne podmioty (ich obecny udziat w rynku to ok. 80%) ktére [PRLC uczestnikéw rynku lotniczego w Polsce. Ponadto wiele
PRLC X . p L o . pominieto w procesie uzgodnien. z uwag zgtoszonych podczas konsultacji spotecznych z 2021
powietrznej, instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi . » . . . .
. . - R ) K Wigkszo$¢ uwag zgtaszanych przez Spétke do projektu r. zostato uwzglednionych w dokumencie.
powietrznej, przedstawicieli lotnictwa ogélnego i R R . .
, o opublikowanego w 2021 r. nie zostata uwzgledniona / nie
komercyjnego oraz spotecznych organizacji i .
. ) ustosunkowano sie do uwag.
stowarzyszen lotniczych
Brak szczegétowego odniesienia do kluczowych dokumentéw
strategicznych UE:
- FitFor55 (lakoniczne omdéwienie na str. 78)
- projektu dyrektywy MDMS,
- Rozwigzan dotyczacych regulacji rynku i wtasnosci linii lotniczych,
np. Ownership & control
Dokumenty ) . ) ) )
strategiczne Unii - ATC (SESAR etc.) Biorac pod uwage, iz w praktyce prawo w Uwaga nieuwzgledniona. PRLC uwzglednia wskazane
223. Euro e'fkie' str. 20 Uwaga ogélna zakresie lotnictwa cywilnego ksztattowane jest na poziomie UE, kwestie na poziomie szczegétowosci odpowiednim dla
doT(querjt’ PRLC ’ przedmiotowa strategia nie moze abstrahowac od trwajacych charakteru PRLC jako polityki publicznej.
prac legislacyjnych lub konsultacyjnych na poziomie UE. W naszej
ocenie, przedmiotowy dokument powinien prezentowac
stanowisko Polski co do kluczowych tematéw analizowanych
przez Komisje Europejska.
Szczegétowe stanowisko Ryanair co do kluczowych projektéw UE
przesytamy w zataczniku
Wedtug danych Eurostatu w 2020 r. w branzy lotniczej w
Polsce dziataty 1254 firmy, w tym 1164 przedsiebiorstwa
obstugujace transport lotniczy pasazeréw, od
d znika PLL LOT az po lokal
narodowego przewo.zm @ ) az_ po_o 2 ne_ Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje si¢ aktualizacji
aerokluby. Ponadto dziatato 88 firm zajmujacych sie L .
. R . danych przed publikacjg dokumentu.Biorac pod uwage
X spedycja lotniczg towardéw. R . . . - . o . .
Diagnoza stanu . . Nalezy zaktualizowac caty rozdziat o biezace dane i raporty. czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
Sektor transportu lotniczego w Polsce zatrudniat 15,5 . . . . . RN . . L. . .,
transportu . L . . Diagnozowanie stanu rynku bazujac na nieaktualnych danych, jest | polityki publiczne nie sposéb jest na biezaco uwzgledniaé
. tys. Osob, a funkcjonujace w nim podmioty wypracowaty . ) N . R )
lotniczego, Rola . . _ nieprofesjonalne i btedne. najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
) ponad 1,5 mld EUR obrotu. Mimo wzrostu liczby firm i ) , R |
224, lotnictwa w P X Aktualne dane dostepne sg na stronach internetowych: ULC, rok bazowy na ktérym opieraja sie zapisy dokumentu. Jak
. systematycznego wzrostu obrotdw, liczba zatrudnionych ) X . . i i s
budowaniu . . . ) Eurocontrol, ACI, KE, itp. Analiza zamieszczonych tam aktualnych wskazano w PRLC dopuszcza sig¢ mozliwos¢ pdzniejszej
L w branzy oscyluje w okolicy 10 tys. oséb. AN . L. - . . .
konkurencyjnosci ) danych prowadzi do innych wnioskow i diagnoz sektora niz te aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
gospodarki str. 30-31 Sumuijac informacie na tem'a”t wielkoéci branzy lotniczej, zamieszczone w projekcie Polityki. aktualnosci danych nie w;‘)h./w'a na wni.oski i f:liagnc?ze
) - . . . . " zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
firm dziatajacych w jej bezposrednim otoczeniu oraz skali ) .
. - . s R dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.
efektéw mnoznikowych, mozna przyjac, ze branza
lotnicza odpowiadata w 2019 r. za 17,2 mld zt catej
wartosci dodanej w gospodarce, czyli 0,7 proc. polskiego
PKB.
Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
Przewiduje sig, ze Swiatowy ruch towarowy bedzie danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
wzrastat o p.one_ld 4 pr.oc. rocznie w ciagu najblizszych 20 o et s, el eiame (U siue o s e S D czafsoc.hioanoéc' pr?cedur !)rz_yjecia d?kymentu jakim .sq'
lat. Przewiduje sig, ze transport lotniczy, w tym ruch o . o polityki publiczne nie sposéb jest na biezgco uwzglednia¢
N . do konsultacji dnia 7 lipca 2023 r. postuguje sie ) A .
ekspresowy, bedzie rést w podobnym tempie ponad 4 . . . K 3 najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
Przewozy cargo, str. ! . R niezaktualizowanymi prognozami. Dane (wykonanie) dotyczace . R R
225. proc. rocznie, podczas gdy poczta lotnicza bedzie rosta e . y rok bazowy na ktérym opieraja sie zapisy dokumentu. Jak
34 L . ) - tego okresu s3 publicznie dostepne, za$ prognozy powinny . o Frard oA ey
wolniej, $rednio o 2 proc. rocznie do 2037 r. Ogdlnie . . . wskazano w PRLC dopuszcza sie¢ mozliwos¢ pdzniejszej
) o . obejmowac okres kolejnych 10-15 lat po ewentualnym o 5 . .
rzecz biorgc, $wiatowy ruch towarowy bedzie wigkszy . o aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
R A ; ) wprowadzeniu strategii. . . Fe(A R T
ponad dwukrotnie w ciggu nastepnych 20 lat. (obliczenia aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
przed COVID-19) zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.
Opis jest niezgodny ze stanem faktycznym. Struktura
europejskiego rynku przewozéw pasazerskich zaprezentowana
jest w ponizszej tabeli (zrédto EUROCONTROL)
https://www.eurocontrol.int/publication/eurocontrol-data-
snapshot-34-rise-low-cost-carriers-europe
Na europejskim rynku funkcjonowato przed pandemia
Rynek COVID-19 ponad 100 przewoznikdw lotniczych. Wsréd
rzev;/oz'nikbw nich mozna wyrézni¢ pie¢ coraz bardziej dominujacych
226. Iot‘r)ﬂcz ch. str.35 firm, ktére wspdlnie posiadaja ponad 50% zdolnosci Uwaga uwzgledniona. Zapis zostanie uzupetniony.
yen,, str. 35, przewozowej w Europie. Do kluczowych podmiotow na
dokument PRLC L . . .
rynku Europejskim zalicza sig trzy miedzynarodowe
grupy lotnicze: IAG, AF-KLM i LH-Group.
Regularne loty stanowig ponad potowe wszystkich lotéw
Rynek 4 X v N QP P ¢ v . Lo Aol . ., Uwaga nieuwzgledniona. W PRLC zaproponowano podziat
i w Europie. Tanie loty oferowane LCC stanowig 30 proc. | Brak uzasadnienia dla rozrdzniania lotéw regularnych oraz lotéw ] .
przewoznikéw 5 2 oA oo L . na loty regularne i loty LCC w celu lepszego zobrazowania
227. wszystkich lotow. Sg to dwa kluczowe segmenty rynku. LCC. LCC oferujg réwniez loty regularne, nie jest tak, ze

lotniczych, str. 36,
dokument PRLC

Rysunek 8. Podziat rynku przewozoéw lotniczych w
Europie ze wzgledu na kategorie

wytaczno$¢ na loty regularne maja przewoznicy tradycyjni.

zjawisk na rynku lotniczym oraz ze wzgledu na odmienny
charakter takich potgczen.




228.

Infrastruktura
portow lotniczych,
str. 38-39,
dokument PRLC

Najwieksze huby w Europie obstuguja rocznie ponad 70
mln pasazeréw. W sumie 5 najwigkszych portéw
hubowych w roku 2019 obstuzyto 360 min pasazeréw, a
10 najwiekszych portéw ponad 608 min pasazeréw.
Tabela 1
Tabela 2

Nieaktualne dane (za 2019 ).
Dane mozna zaktualizowaé np. na podstawie opracowania ACI
https://aci.aero/2023/04/05/international-travel-returns-top-10-
busiest-airports-in-the-world-revealed/

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
polityki publiczne nie sposdb jest na biezagco uwzgledniac¢
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
rok bazowy na ktérym opierajg sie zapisy dokumentu. Jak
wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.

229.

Koncepcja
Centralnego Portu
Komunikacyjnego,
str. 40, dokument

PRLC

Wielko$¢ PKB stawia nas na pierwszym miejscu z blisko
30% udziatem i blisko dwuipdtkrotng przewaga nad
drugg w kolejnosci Rumunia. Pod wzgledem PKB per

capita Polska ustepuje nieznacznie kilku innym krajom,

ale z wynikiem 34,165 USD (IMF 2020) plasuje sie

zdecydowanie powyzej $redniej dla regionu CEE (26.290

UsD).

Wg danych Banku Swiatowego, PKB per capita dla Polski w 2022
osiggneto $18,321.3, przy $redniej europejskiej (CEE & Baltics) —
$19,337.9 (wyprzedzaja nas Litwa, totwa, Estonia, Czechy,
Stowacja, Stowenia, Wegry
https://data.worldbank.org/indicator/NY.GDP.PCAP.CD?locations=
B8-PL Dane z Polityki odbiegaja réwniez od danych wskazanych na
stronie IMF za 2022/3 rok:
https://www.imf.org/external/datamapper/NGDPDPC@WEO/OE
MDC/ADVEC/WEOWORLD/POL/EUQ

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
polityki publiczne nie sposdb jest na biezaco uwzgledniac
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
rok bazowy na ktérym opieraja sie zapisy dokumentu. Jak
wskazano w PRLC dopuszcza si¢ mozliwos¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.

230.

tacznosé lotnicza w
transporcie
lotniczym,

(connectivity) — str.

43, dokument PRLC

Jedna z przyczyn drastycznych dysproporcji w zakresie
connectivity w Polsce i w Europie Zachodniej wynika z
ponad proporcjonalnego wzrostu oferowania potaczen w
modelu (point-to-point), stosowanym przez
przewoznikdw niskokosztowych.. Model ten skutecznie
stymuluje wybrane rynki i przyczynia sie do skokowego
wzrostu liczby pasazeréw oraz mobilnosci lotniczej, nie
jest w stanie jednoczesnie dostarczy¢ wystarczajaco
zroznicowanej oferty siatkowej.

Teza nieprawdziwa. LCC poprawiaja connectivity — oferujg
znacznie szerszg siatke polaczen (liczbe kierunkdw), wptywajg na
rozwoj regionéw, oferujg wiecej siedzen niz tradycyjni
przewoznicy. Oferta przewoznikéw LCC jest zdecydowanie
bardziej rozbudowana niz przewoznikéw tradycyjnych.
Faktem jest, iz to przewoznicy tradycyjni poprzez
wykorzystywanie hubow ograniczaja connectivity, skupiajac swoja
siatke short-haulowa na kilku lub kilkunastu kierunkach
Abstrahujac od faktu, ze w dokumencie nie rozrézniono pojecia
,connectivity” bezposredniego od przesiadkowego (ang.: direct vs
indirect), probuje sie¢ udowadnia¢ fatszywg teze jakoby
przewoznicy tradycyjni, w tym LOT, gwarantowali lepsze
,connectivity” niz przewoznicy niskokosztowi. Nie sposéb obronié¢
taka teze w polskich warunkach rynkowych, gdzie popyt na loty
bezposrednie (oferowane prawie wytgcznie przez przewoznikéw
niskokosztowych) jest kilkadziesiat razy wigkszy niz na loty
przesiadkowe (wszystkie dostepne badania wskazuja, ze to
wiasnie linie niskokosztowe rozwijajg i utrzymuje wieksze
,connectivity” niz tradycyjni przewoznicy, przyktadowe Zrédta: (1)
https://www.aci-
europe.org/downloads/resources/ACI%20EUROPE%20Airport%20l
ndustry%20Connectivity%20Report%202023.pdf; (2)
https://www.pwc.com/gx/en/capital-projects-
infrastructure/pdf/pwc-air-connectivity.pdf).

Uwaga nieuwzgledniona. Projektodawca posiada odmienne
zdanie w tej kwestii i uzasadnia je w projekcie PRLC.

231,

tacznosé lotnicza w
transporcie
lotniczym
(connectivity) — str.
43, dokument PRLC

siatka najwiekszych przewoznikéw LCC jest skupiona na

kilku/kilkunastu potaczeniach, odpowiedzialnych za
ponad 70% catego ich ruchu i pozostaje
“jednowymiarowa” - przewoznicy s3 silnie

skoncentrowani na strumieniu ruchu pomiedzy Polska a
Europg Zachodnig; brak mozliwosci przesiadkowych

drastycznie ogranicza zatem liczbe obstugiwanych par

miast,

Teza nieprawdziwa, niepoparta analizami. W praktyce oferta LCC
jest bardzo szeroka, obejmuje kilkadziesiat kierunkéw z kazdego z
obstugiwanych lotnisk, co tacznie daje kilkaset kierunkdw z Polski.
LCC oferujg szersza siatke potaczen i kierunkdw z Polski niz
przewoznicy tradycyjni. Jednoczesnie ze wzgledu na szeroka
siatke dostepnych potaczer, mozliwosci przesiadkowe LCC sg
nieograniczone. Tylko Ryanair operuje z 13 lotnisk w Polsce i
posiada 6 baz operacyjnych. Ryanair obstuguje z Polski w ramach
bezposrednich potaczen ok. 300 kierunkdw do ponad 30 krajow

Uwaga nieuwzgledniona. W zakrestionowanym fragmencie
Projektodawca podkresla, ze mowa jest o skupieniu ruchu
na kilkunastu okreslonych kierunkach a nie jak twierdzi
whnioskodawca o ogdlnej liczbie kierunkow.

232.

tacznosé lotnicza w
transporcie
lotniczym
(connectivity) — str.
43, dokument PRLC

siatka przewoznikdw point-to-point jest znacznie mniej

stabilna niz przewoznikéw sieciowych i charakteryzuje

sie duzg sezonowoscig z powodu niskich barier wejscia i
wyjscia na pojedyncze rynki,

Jw., teza nieprawdziwa, sezonowos¢ siatki LCC jest podobng do
sezonowosci potaczer przewoznikdw tradycyjnych (prosze
poréwnaé oferte Ryanair i LOT w sezonach lato/zima 23)
Chociazby raport ACI pokazuje, ze przewoznicy tradycyjni
redukujg swoje rozktady podczas gdy direct connectivity na
europejskich lotniskach zapewniajg gtownie LCC.

Chart 13: DIRECT CONNECTIVITY AT EUROPEAN AIRPORTS — LCC
& FSOC LEVELS (JUNE 2022 VS. JUNE 2019)

Uwaga nieuwzgledniona. Projektodawca posiada odmienne
zdanie w tej kwestii i uzasadnia je w projekcie PRLC.




tacznosé lotnicza w
transporcie

przewoznicy LCC, stosujgc stosunkowo duze samoloty,
ograniczajg liczbe czestotliwosci na poszczegdlnych

Teza niepoparta danymi. Wielko$¢ samolotu nie ma wptywu na
connectivity. Przyktadem sg lotniska regionalne, gdzie bardzo
czesto jedynie przewoznicy LCC oferujg miedzynarodowe loty na

zréznicowanych kierunkach.
Wigekszy samolot oznacza mniejsze obcigzenie dla infrastruktury

Uwaga nieuwzgledniona. Projektodawca posiada odmienne

233. lotni
(conan:;\iiztyr)n— . trasach (Srednio dwuipdtkrotnie nizszg niz u lotniskowej oraz srodowiska. zdanie w tej kwestii i uzasadnia je w projekcie PRLC.
Y i przewoznikéw sieciowych) Takie dziatanie wpisuje sie w polityke ograniczania emisji
43, dokument PRLC X .
dwutlenku wegla; wigksze wypetnienie na poktadach LCC pozwala
na osigganie nizszych emisji CO2 i hatasu w przeliczeniu na
pasazera
» . Polska jest w tym zakresie szczegdlnie poszkodowana — L, . ,
tacznosé lotnicza w . L L . L Procent, nie ‘punktow procentowych’ — patrz Rysunek 11 na str.
transporcie wskaznik dostepnosci komunikacji lotniczej dla Polski jest 43-44
'p 0 81 punktdw procentowych nizszy od $redniej dla 15 . . . - .
lotniczym = [P ) Dane nieaktualne. Dostepny jest nowy raport ACI: Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zapis zostat
234. . krajow ,starej” Unii oraz o 56 punktéw procentowych R
(connectivity) — str. nizszy od éredniei dla regionu Europy Srodkowo https://www.aci- przeredagowany.
43-44, dokument Y JWschgdnie' Py europe.org/downloads/resources/CONNECTIVITY%20REPORT%20
PRLC )- 2022.pdf
Rysunek 11
Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
Rvsunek 13 czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
Ogodlna sytuacja W latach 2006—2018,\;i0rac e e Rl LG, po!ityki publiczne nie spo.sébjest n_a biezaco uwzgledniac
tynku w Polsce . . TR 5 N najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
) polska gospodarka okazata sig trzecia najsilniejsza w Dane wymagajg aktualizacji. Dostepne sg nowe raporty OECD za ) R K
235. przed pandemia - . ot rok bazowy na ktérym opierajq sie zapisy dokumentu. Jak
X Europie, osiagajac skumulowany roczny wskaznik 2022r. . i i s
Covid-19, str. 46, L . . wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos¢ pdzniejszej
wzrostu (CAGR) na poziomie 3,8%, co stanowito trzeci L ) , i
dokument PRLC. . L " aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
wynik po Turcji i Irlandii e . s
aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.
Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
Sytuacja rynku czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
oy s bl gt i
p_ X Rysunek 15. Postugiwanie i opieranie sie na danych z 2016/2018/2019 roku, w ) S & . p _y .
236. pandemia i w L ; rok bazowy na ktérym opieraja sig zapisy dokumentu. Jak
. . Rysunek 16. sytuacji, kiedy dostepne sg petne raporty za 2022 r. jest N T
trakcie pandemii, Rysunek 17 nieprofesionalne | wprowadza w bfad wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos¢ péiniejszej
str. 46-47, Y : P d P ac aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
dokument PRLC aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.
Uwaga uwzgledniona czesciowo. Nie przewiduje sie
aktualizacji danych przed publikacjg dokumentu.Biorac pod
uwage czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu
jakim sa polityki publiczne nie sposéb jest na biezgco
Rynek lotniczy w Nazwa tytutu wprowadza w btad — nalezatoby zmienic jg na uwzglednia¢ najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC
5 \;olsce - 4\; ANALIZA ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURY — STAN NA ROK | ‘ANALIZA ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURY — STAN NA ROK 2023’, wskazano rok bazowy na ktérym opierajg sie zapisy
’ dokum(lent PRI:C 2019 poniewaz w 2019 r. lotnisko RDO nie miato statusu dokumentu. Jak wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwo$¢
certyfikowanego lotniska uzytku publicznego. pdzniejszej aktualizacji dokumentu. Zmiana
zakwestionowanej aktualnosci danych nie wptywa na
whnioski i diagnoze zawartg w PRLC. Pomimo tego,
przeredagowano czes¢ zapiséw w celu tatwiejszego odbioru
zaprezentowanych informacji.
Uwaga uwzgledniona czesciowo. Nie przewiduje sig
aktualizacji danych przed publikacjg dokumentu.Biorac pod
uwage czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu
Ewaluacja polskie] jakim s.a PoIiFyki publiczne nie spos?éb jest na. biezgco
L . uwzglednia¢ najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC
sieci transportowej . X . " - ) X o .
. W naszej ocenie nalezy wprowadzi¢ aktualizacje — tytut dziatu wskazano rok bazowy na ktérym opierajg sie zapisy
238. — stan na rok 2019, Uwaga ogdlna . o . . s g
str. 50. dokument Ewaluacja polskiej sieci transportowej — stan na rok 2023. dokumentu. Jak wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos¢
: ‘PRLC poiniejszej aktualizacji dokumentu. Zmiana
zakwestionowanej aktualnosci danych nie wptywa na
whnioski i diagnoze zawartg w PRLC. Pomimo tego,
przeredagowano czes¢ zapiséw w celu tatwiejszego odbioru
zaprezentowanych informacji.
Ostatnim regionem wartym omoéwienia jest potudniowo-
wschodnia cze$¢ kraju, gdzie dwa regionalne lotniska w
Rzeszowie i Lublinie notujg wyniki finansowe oscylujace
wokot progu rentownosci. Pomimo zblizonej siatki Komentarze dotyczace lotnisk regionalnych sa niejasne, nie daja
potaczen oraz podobnych wynikéw finansowych sytuacje | odpowiedzi na pytanie jaka bedzie strategia Polski wzgledem tych
lotniska w Rzeszowie nalezy przy tym uzna¢ za lotnisk.
korzystniejsza w perspektywie najblizszej dekady ze Z dokumentu wynika, iz celem wtadz centralnych bedzie
Ewaluacia polskiei wzgledu na $ciste powigzanie portu lotniczego z wygaszenie lotnisk regionalnych poprzez sztuczne zatrzymanie ich | Uwaga niewuzgledniona. W PRLC podkres$lono istotna role
sieci tran; :rtowe! przemystem lotniczym umiejscowionym w tzw. ,Dolinie rozwoju i dezinwetycje. regionalnych portéw lotniczych i wskazano na ich dalszy
239 U :)k 20191 Lotnicze]” oraz ze wzgledu na istotne znaczenie dla Ze wzgledu na fakt, iz wiekszos¢ ruchu lotniczego w Polsce rozwdj. PRLC wskazuje na kieruki rozwoju w jakich powinny
’ ! sie rozwijac porty lotnicze w Polsce. Projektodawca nie

str. 52, dokument
PRLC

systemu transportowego RP, co zostato wyraznie
podkreslone w Koncepcji CPK.
Z podobnych przyczyn nalezy wskazac¢ na perspektywy
rozwoju portu lotniczego Szczecin-Golenidw, ktorego
znaczenie z punktu widzenia polityki transportowej

panstwa zostato potwierdzone w Koncepcji CPK. Owo

znaczenie odrdznia sytuacje omawianego portu
lotniczego od sytuacji innych przynoszacych obecnie
straty portdw lotniczych, w tym w szczegélnosci w todzi,
Olsztynie, Bydgoszczy i Zielonej Gorze.

generowana jest przez lotniska regionalne, a ich potencjat wzrostu
jest bardzo duzy, wprowadzanie rozwigzan opisanych
(sugerowanych) w projekcie strategii bytby dewastujacy dla
regionalnych spotecznosci i gospodarki.
Nalezy w sposéb jednoznaczny wskazac jak.
Brakuje informacji o tym, czy lotniska te beda rozwijane, czy
celem bedzie ich wygaszanie.

zgadza sie ze stwierdzeniem, ze zapisy PRLC s dewastujace
dla regionalnych spotecznosci i gospodarki.




Ewaluacja polskiej
sieci transportowe;j -

W roku 2019 byfo zauwazalne nizsze tempo rozwoju
transportu lotniczego niz w latach 2017 i 2018. Nadal
odnotowano jednak wzrosty, zaréwno w liczbie
przewiezionych pasazerdéw i cargo lotniczego, a takze w
liczbie operacji lotniczych. Wiekszos$¢ portéw lotniczych
odnotowata dodatnig dynamike ruchu w omawianym
okresie. Porty regionalne (z uwzglednieniem lotniska
Warszawa-Modlin, poza portem Krakdw Balice) uzyskaty
wzrost wyzszy 0 0,8 p. p. w poréwnaniu do innych
portow ACI Europe obstugujacych mniej niz 5 min
pasazerdw rocznie. Lotnisko w Krakowie osiggneto wynik
az 0 21,3 p. p. wyzszy niz poréwnywalne porty ACI
obstugujace od 5 do 10 mln pasazeréw rocznie. Spadki w
roku 2019 wystgpity dla portéw: Lublin, Poznan-tawica,

Dane wymagaja aktualizacji na stan w 2022-2023 r.
Np:
https://www.ulc.gov.pl/_download/statystyki/2023/wg_portow_|

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
polityki publiczne nie sposdb jest na biezaco uwzgledniac
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano

240. stan na rok 2019, Szczecin-Golenidw oraz Rzeszéw-Jasionka. Wérdd otniczych 1kw20231.pdf rok bazowy na ktérym opierajq sie zapisy dokumentu. Jak
str. 52, dokument pozostatych portéw regionalnych liderem byto lotnisko veh_ P . wskazano w PRLC dopuszcza sig¢ mozliwos¢ pdzniejszej
S ) https://www.ulc.gov.pl/_download/statystyki/2022/wg_portow_| L . . .
PRLC Gdarisk im. L. Watesy, ktére w 2019 roku odnotowato N aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
L otniczych_4kw2022.pdf L . o
wzrost wolumenu o 394 tys. pasazerdw, co dato 8% aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
wzrost w stosunku 2018 roku. Nastepne byto lotnisko zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
Wroctaw-Starachowice, ktére obstuzyto w 2019 roku o dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.
203 tys. pasazeréw wigcej (+6%), niz w poprzednim roku.
Kolejny pod wzgledem wzrostéw w roku 2019 roku byt
port lotniczy Olsztyn Mazury z wynikiem +30 tys.
pasazerdw (wzrost o 26%). Spadki w 2019 roku
odnotowaty porty lotnicze Lublin (obnizenie oferowania
linii nisko kosztowych i zawieszenie kilku tras), Poznan-
tawica (zamkniecie bazy Wizz Air i optymalizacja siatki
potaczen przewoznika, zmniejszenie ruchu
czarterowesqn) Szezecin-Golenidw (ohnizenie oferowania
Réznice w dtugosci lotu pomigdzy WAW a np. hubem we FRA to w
Co wiecej potozenie Warszawy blisko wschodniej granicy | perspektywie lotu miedzykontynentalnego (np. do Azji) jedynie
Ewaluacja polskiej [strefy czasowej pozwala na uktadanie korzystnych rotacji minuty — brak wigkszego wptywu. Z drugiej strony, Polska ma
sieci transportowej - .nocnych dla lotow lfrétkiego/érfed.niego zasiegu_w mniej konk.urencY.jne poioieriie.w' ;_)oréwn.aniu do np._lrlandii czy Weems et i, Weers s grea e el e
241. stan na rok 2019, kierunkach wschodnich. Przewoznicy mogg bowiem Hiszpanii / Portugalii, jesli chodzi o potaczenia . L S
P ” . . . . informacje nie przecza tezom zawartym w projekcie PRLC.
str. 54, dokument obstugiwaé wiekszos¢ potaczen dalekiego zasiegu miedzykontynentalne do obu Ameryk.
PRLC wykorzystujac 24-godzinne rotacje samolotéw, co Brak informacji o wptywie wytaczenia rosyjskiej przestrzeni
utatwia planowanie rozktadow. powietrznej z uzytku dla europejskich przewoznikéw, ktory
wptywa na potgczenia na wschéd.
Sytuacja Lotnisk:
Y l:;cola inoa :VIS a W ciggu ostatnich pieciu lat Lotnisko Chopina w
P . Warszawie zanotowato imponujgcy wzrost 12,2% rocznie
Warszawie przed .
o (CAGR), podczas gdy ruch w PRG w tym samym czasie - . . - .
pandemia i w L, . o, ., . Zdanie nieprawdziwe, oparte na danych do 2019 r. Dostgpne sg Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zapis zostat
242, . N rést Srednio 0 9,8% rocznie. Kijéw (KBP), ze srednim N
trakcie pandemii — L . . juz raporty za 2022 r. przeredagowany.
stan na rok 2021 wzrostem na poziomie 17,3% rocznie, wyprzedzito
! Bukareszt (OTP) i niemal zréwnato sie z Budapesztem
str. 60, dokument (8UD)
PRLC i
Sytuacja Lotnisk:
U lgza inoa :IIS a Kolejne linie to Lufthansa, Smartwings Polska, jak
P ) roéwniez Air France, Qatar, KLM i Aeroftot, ktére oferuja ) ) .
Warszawie przed od 2 do 4% mieisc Aeroflot nie wykonuje polaczer do WAW od 26 lutego 2022 r.
pandemia i w > Sty o Easyjet i Norwegian réwniez nie wykonujg obecnie potaczen do Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zapis zostat
243, X " Na pozostata cze$¢ rynku sktadaja sie gtéwnie
trakcie pandemii — rzewosnicy sieciowi: WAW. przeredagowany.
stan na rok 2021, . L. p . Y X ! . . Ryanair oferuje potaczenia do WAW od marca 2023 r.
Inni przewoznicy nisko kosztowi to easylet i Norwegian
SUASPICOKment Air International
PRLC
Rysunek 23
(...)
Ogolni t h et byt wolniej d
Sytuacja Lotniska goInie wzrost w n_m .u_pOW|e rzn_yml VWO ”'e’?ZY ° Przedstawione dane prowadza do wniosku, ze mimo zwigkszenia
. wzrostu catkowitej liczby pasazeréw w ostatniej . . X . .
Chopina w . . oferowania na lotnisku WAW (jako % oferowania wszystkich
. dekadzie, wynoszac 2,2% w ujeciu rocznym w L " R s
Warszawie przed oréwnaniu 26 wrostem ogdine liczby pasazeréw na przewoznikéw dla aglomeracji Warszawy), liczba pasazeréw
e pandemig i w P oziomige 6 8:/ VP obstuzonych na lotnisku WAW (tacznie WAW LCC oraz WAW FSC) | Uwaga nieuwzgledniona. Wskazane przez wnioskodawce
’ trakcie pandemii — . . P /S0 . w poréwnaniu do WMI wynosi 85.5% vs 14.5% dla WMI LCC, informacje nie przecza tezom zawartym w projekcie PRLC.
(...) Lotnisko Chopina w Warszawie jest najwazniejszym ) R s .
stan na rok 2021, ortem lotniczym tego miasta. W 2019 roku obstuzvio podczas gdy liczba obstuzonych pasazerdw, wg Rysunku 23 wynosi
str. 60 — 63, P .y ) 8 X . Y X 87% dla WAW oraz 13 % dla WM.
18,3 mln pasazeréw. Drugie lotnisko, Warszawa/Modlin . . . . o -
dokument PRLC . L, Whniosek: lotnisko WMI jest znacznie bardziej ‘wydajne’
), obstuzyto w tym samym roku 3,1 mln pasazeréw,
ktorzy skorzystali z oferty jedynej linii lotniczej
operujacej na tym porcie lotniczym, ktdrg byt Ryanair.
Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
SyuEdh lehide danych przedlpfublikach doku.me_ntu.Biorac pod_ U\fvage
Chopina w czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sg
Ao rof . lityki publi i 6b jest na biez lednia¢
Warszawie przed Udziat przewoznikéw niskokosztowych obstugujacych po.l PLUELIEI IS spo.so b n_a . G
o R X L . . . . . . najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
245, pandemia i w Warszawe zwigkszyta sie dwukrotnie miedzy 2010 a Przedmiotowy zapis nalezy zaktualizowa¢ o dostgpne zaréwno w rok bazowy na ktérym onieraia sie zapisy dokumentu. Jak
' trakcie pandemii — 2015 rokiem dzieki wejsciu Ryanaira na lotnisko ULC jak i EUROCONTROL dane za lata 2016-2022. 4 . Jii. 5 p v PR
. wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos¢ pdzniejszej
stan na rok 2021, Warszawa/Modlin. L ) i i
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
str. 64, dokument s . o
PRLC aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.
Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
lityki publi i 6b jest na biez lednia¢
Ruch krajowy na Ruch krajowy na Lotnisku Chopina w Warszawie w pD‘I YKi publiczne nie spc?so Jes n.a \ezaco uwzgledniac
. . . . P - najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
Lotnisku Chopina w ostatnim czasie zaczat rosnac dzieki ekspansji LOT-u. X - . L .
246. Dane wymagaja aktualizacji. rok bazowy na ktérym opieraja sig zapisy dokumentu. Jak

Warszawie, str. 65,
dokument PRLC

Odpowiada on za 10% catkowitego ruchu na tym lotnisku
w2018r.

wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.




247.

Ruch
miedzynarodowy na
lotnisku Chopina w
Warszawie, str. 68,

dokument PRLC

3. Préby wejscia Ryanair

W roku 2013 Ryanair podjat prébe wejscia na Lotnisko
Chopina w Warszawie, obstugujac niemal 1 milion
pasazerdw, lecz nastepnie znow sie wycofat, skupiajac
swojg oferte w Porcie Lotniczym Warszawa - Modlin. Te

postanowit ponownie sie wycofa¢, co ostatecznie
dokonato sie w 2019 roku;

irlandzki przewoznik nisko kosztowy podjat kolejng taka
prébe w 2017 roku, obstugujgc 0,7 min pasazeréw, lecz

Dane wymagajg aktualizacji.
Ryanair oferuje obecnie loty z WAW — od marca 2023 r.

n

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Nie przewiduje sie
aktualizacji danych przed publikacjg dokumentu.Biorac pod
uwage czasochtonno$¢ procedur przyjecia dokumentu
jakim sg polityki publiczne nie sposéb jest na biezgco
uwzgledniac najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC
wskazano rok bazowy na ktérym opierajg sie zapisy
dokumentu. Jak wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos¢
pdzniejszej aktualizacji dokumentu. Zmiana
zakwestionowanej aktualnosci danych nie wptywa na
whnioski i diagnoze zawartg w PRLC. Pomimo powyzszego
dokonano niewielkich zmian redakcyjnym we
whnioskowanym zakresie.

248.

Ruch
miedzynarodowy na
lotnisku Chopina w
Warszawie, str. 68 -
69, dokument PRLC

Rozpatrujac przepustowosé Lotniska Chopina w
Warszawie w zakresie potaczen rozktadowych,
historycznie gtéwnym graczem zawsze byt tam LOT. Po
racjonalizacji dziatalnosci w 2012 roku firma zwigkszyta
swoj udziat w rynku z 37% do 50% (biorac pod uwage
miejsca w potgczeniach rozktadowych) w 2018 roku.
Rysunek 27.
Wizz Air jest drugim graczem i najwigkszym
miedzynarodowym przewoznikiem nisko kosztowym na
Lotnisku Chopina w Warszawie. Jego wptyw na rynek
potaczer miedzynarodowych znacznie wzrdst z 10% w
roku 2007 do 18% w roku 2018.
Grupa Lufthansa byta historycznie trzecim najwiekszym
uczestnikiem rynku miedzynarodowych potgczen
rozktadowych na Lotnisku Chopina w Warszawie. Jej
udziat zmniejszat sie jednak w ostatnich latach z 14% w

znajdowato sie pod presja, czego skutkiem byto

2018 roku. W ostatnich latach na rynek przewoznikéw
nisko kosztowych weszli nowi gracze, tacy jak
Smartwings, podczas gdy udziat linii Norwegian spadt do

10% w roku 2018.

Historycznie Wizz Air byt czotowa tanig linig obstugujaca

potaczenia miedzynarodowe z Lotniska Chopina w
Warszawie

2012 roku do 7% w roku 2018. Podobnie Air France/KLM

zmniejszenie udziatu w rynku z 8% w 2012 roku do 4% w

Dane wymagaja aktualizacji

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
polityki publiczne nie sposdb jest na biezaco uwzgledniac
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
rok bazowy na ktérym opieraja sie zapisy dokumentu. Jak
wskazano w PRLC dopuszcza sig¢ mozliwos¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej

aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.

249.

Ruch
miedzynarodowy na
lotnisku Chopina w
Warszawie, str.69,
dokument PRLC

W przesztosci drugi najwigkszy przewoznik lotniczy,

Norwegian, stopniowo zmniejszat swojg obecnosé na

Lotnisku Chopina w Warszawie, podczas gdy Ryanair
probowat kilkakrotnie zaatakowaé pozycje Wizz Air. Od
roku 2019 i wycofania sig Ryanaira do Portu Lotniczego
Warszawa - Modli konkurencja jest bardzo ograniczona

Ryanair oferuje loty z WAW od marca 2023 r.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Nie przewiduje sie
aktualizacji danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod
uwage czasochtonno$¢ procedur przyjecia dokumentu
jakim sg polityki publiczne nie sposéb jest na biezgco
uwzglednia¢ najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC
wskazano rok bazowy na ktérym opierajg sie zapisy
dokumentu. Jak wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos¢
pdzniejszej aktualizacji dokumentu. Zmiana
zakwestionowanej aktualnosci danych nie wptywa na
whnioski i diagnoze zawartg w PRLC. Pomimo powyzszego
dokonano niewielkich zmian redakcyjnym we
whnioskowanym zakresie.

250.

Sytuacja rynku
przewozéw
towarowych (cargo)
w Polsce, str. 74,
dokument PRLC

Cargo lotnicze w Polsce jest zwigzane ze strategicznym
rozwojem PPL LOT.

Rozszerzenie floty o nowe statki powietrzne pozwola
zwigkszy¢ zdolnosci transportu w tadowniach samolotéw
pasazerskich, , w tym obstuge potaczen do destynacji na
innych kontynentach np. w Azji i Stanach Zjednoczonych.
Przewozy drogowe RFS uzupetnig lotnicze operacje

przewozowe. Ambitne plany rozwoju przewozéw

towarowych wptyng na przyszty rozwdj cargo
powietrznego.

Brak badan na potwierdzenie tezy, iz kluczowym czynnikiem

majgcym wptyw na rozwaj cargo w Polsce ma by¢ rozszerzenie

floty i rozwdj LOT.

Brak informacji o innych przewoznikach cargo.
Brak informacji o zapotrzebowaniu na cargo w Polsce.

251,

Analiza SWOT dla
transportu
lotniczego w Polsce
— str. 83 - 84: Mocne
strony, dokument
PRLC

nowoczesna flota przewoznika PLL LOT i Enter Air

Uwaga niewuzgledniona. PRLC jest dokumentem na dos¢
duzym poziomie ogdlnosci i w zwiazku z tym nie sposdb
zawrze¢ w nim wszystkich szczegétowych kwestii
zwigzanych z lotnictwem cywilnym w Polsce.

Skupienie na dwoch przewoznikach. Brak informacji o innych
przewoznikach.
Autor opracowania zdaje sie nie dostrzegac zmian jakie zaszty na
rynku przewozéw lotniczych w ostatniej dekadzie. Pozycja LOTu
jako narodowego przewoznika zdecydowanie ostabta dajac mu
pozycje lidera jedynie na lotnisku WAW. Obecny udziat LOT w
rynku wynosi 23.5%
(https://ulc.gov.pl/_download/statystyki/2022/wg_przew_regular
ne_4kw2022.pdf.
Pozostata czes¢ rynku jest zdominowana przez przewoznikéw
prywatnych, w tym LCC. Najwiekszym przewoznikiem w Polsce od
lat jest Ryanair (40% rynku).
Nalezy uwzgledni¢ w zatozeniach oraz w ramach analizy SWOT
cato$¢ rynku a nie jedynie 20%.

LOT to obiektywnie maty, typowo lokalny przewoznik, bez
mozliwosci jakiegokolwiek rozwoju bez wsparcia Paristwa. LOT od
lat boryka sie z powaznymi problemami finansowymi, generuje
ujemne kapitaty wtasne, a jego strategia rozwoju zmienia sig co
kilka lat (a kazdy jej etap koriczy sie w praktyce technicznym
bankructwem przewoznika). Nawet przy znaczacym wsparciu ze

strony Panstwa (ktore w najblizszej przysztosci jest mocno
watpliwe ze wzgledu na znaczgcg pomoc publiczng wyptacong

przewoznikowi w ostatnich latach i utrzymujaca sie trudna
sytuacje finansowg), LOT nie ma wigkszych szans na wzmocnienie
pozycji na wysoce konkurencyjnym i zdominowanym przez
prywatne podmioty rynku.
Budowanie Strategii na tego typu zatozeniach, jednoczes$nie
umniejszanie roli 80% sektora w Polsce (taki procent pasazeréw w

Uwaga uwzgledniona. Zapis zostanie przeredagowany

Polsce nhctugiwany iest nrzez nruwatnveh nrzewasnikdw) iest




252.

Analiza SWOT dla
transportu
lotniczego w Polsce
—str. 83 - 84: Mocne
strony, dokument
PRLC

stosunkowo silna pozycja PLL LOT S.A. na tle
przewoznikéw z regionu Europy Srodkowo- Wschodniej
(do czasu pandemii COVID-19)

Uwaga nieuwzgledniona. W opinii Projektodawcy
zakwestionowane zdanie mozna uznac za zgodne z prawdg.

253.

Analiza SWOT dla
transportu
lotniczego w Polsce
—str.85:
Zagrozenia,
dokument PRLC

inicjatywy regulacyjne na szczeblu UE zmierzajace do
centralizacji okreslonych funkcji operacyjnych oraz
regulacyjnych w zakresie stuzb zeglugi powietrznej

Nie nalezy traktowac tego jako zagrozenia, ale szanse na
efektywne wykorzystanie przestrzeni powietrznej i efektywne
zarzadzanie ruchem. Brak wspdlnego zarzadzania przestrzenia

powietrzna w Europie to jeden z gtéwnych czynnikéw blokujacych
rozwdj branzy, przyczyniajacy sie do opéznien i dyskomfortu
pasazeréw.

Konkurencyjnos$¢ rynku europejskiego wzgledem innych
rozwinigtych rynkéw (np. USA, Kanada) moze wzrosngc¢ dzigki

wprowadzeniu SESAR.

Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat usuniety.

254,

Prognozy Urzedu

Lotnictwa Cywilnego
22017 roku — str. 88-
90, dokument PRLC

Uwaga ogdlna

Dane wymagaja aktualizacji — dostepne sg dane za 2021-2022 .,
na podstawie ktérych mozna opracowa¢ nowe prognozy.
Prognozy z 2017 r. mozna traktowac¢ wytacznie w celach
poréwnawczych

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Dane z 2017 r. sg
przytoczone wtasnie dla celéw poréwnawczych. Ponadto w
dokumencie przytoczono informacje nt. prognoz IATA
sporzadzonych w 2021 r. Jednoczesnie informujemy, ze
projekt dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze
prognozy ULC.

255.

Prognozy Urzedu
Lotnictwa Cywilnego
22017 roku — str.
89, dokument PRLC

Jednoczesnie zatozono, ze kolejne lata pod wzgledem
dynamiki powinny by¢ wciagz dodatnie, jednak z wyraznie
nizszym odczytem. Wzrosty te byty spowodowane m.in.

odbudowa siatki potaczen PLL LOT a nastepnie jej
rozwojem, ktéry to w 2016 r. zanotowat 24% dynamike

pod wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw, a w

pierwszej potowie 2017 r. okoto 20%.

Po raz kolejny projekt skupia sie na PLL LOT. Brak informacji o
innych przewoznikach i ich wptywie na budowanie silnej gatezi
transportu w Polsce. LOT posiada 23% rynku skupionego w
jednym porcie. Marginalny udziat LOT w wigkszosci lotnisk
regionalnych w Polsce.

Uwaga nieuzwzgledniona. Kwestia PLL LOT w
zakwestionowanym zdaniu zostata wymieniona jako jeden
z czynnikéw majacych wptyw na wzrosty ruchu lotniczego

w Polsce.

256.

Prognozy ruchu
opracowane przez
|ATA —str. 94,
dokument PRLC

Tabela 5.
Plany strategiczne przewoznikéw lotniczych/ 1.
Uwzgledniono plany strategiczne przewoznikéw
lotniczych uczestniczacych w forum IATA ACC dla CPK.

Zatozenia do prognoz IATA oparto na danych (planach
strategicznych) dostarczonych przez przewoznikéw
uczestniczacychw forum IATA ACC.

Nie skonsultowano planéw strategicznych innych przewoznikéw
operujacych do/z Polski.

Ze wzgledu na powyisze, dane na podstawie ktérych
przygotowano prognozy nie beda reprezentatywne dla catego
rynku.

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Prognoza IATA zostata
opracowana na scisle okreslonych zatozeniach, ktére
zostaty opisane w dokumencie.

257.

Prognozy ruchu
opracowane przez
IATA, str. 98,
dokument PRLC

Rysunek 43.

Wpg prognoz IATA rynku pasazerskiego w scenariuszu bazowym,
WMI ma osiggna¢ poziom 4.1m pasazerow w 2040 r.

Nie wzieto pod uwage danych od przewoznikéw. Ryanair planuje
w ciggu najblizszych 5 lat podwoic liczbe przewozonych rocznie
pasazerow z lotniska WMI, czyli osiggna¢ poziom 6 min pasazeréw
rocznie.

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Prognoza IATA zostata
opracowana na scisle okreslonych zatozeniach, ktére
zostaty opisane w dokumencie.

258.

Lotniska regionalne,
str. 112, dokument
PRLC

Porty regionalne nadal bedg obstugiwaty przewoznikéw
sieciowych pozyskujacych z polskich regionow
pasazeréw do zasilania swoich siatek europejskich lub
Swiatowych.

Brak odniesienia do modelu intermodalnego, w ktérym
pasazerowie sg dowozeni do hub-u kolejg, a nie samolotem.
Niespojnos¢ z innymi zatozeniami.
Umniejszenie roli portéw regionalnych do realizacji potaczen
dowozowych do hubu.

Uwaga nieuwzgledniona. Projektodawca w PRLC poruszyt
kwestie intermodalnosci, a takze istotnego znaczenia
regionalnych portéw lotniczych.

259.

tacznosé lotnicza w
transporcie
lotniczym (Air
connectivity) str.
119,V

Zapewnienie warunkéw rozwoju dla polskiego flagowego
przewoznika sieciowego PLL LOT, w tym wypracowanie
przysztego modelu jego funkcjonowania, z
uwzglednieniem udziatu przewoznika w procesie
konsolidacji branzy i obecnosci w aliansach
strategicznych.

Brak informacji o innych przewoznikach, ktérych udziat w rynku
jest wyzszy niz LOT.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

260.

Kierunek interwencji
VII: ochrona
srodowiska w
transporcie
lotniczym, str. 192,
dokument PRLC

Uwaga ogdlna

Propozycje Ryanair zawarte sg w zataczniku Fit for 55

Uwagi przyjete do wiadomosci.

261,

dokument PRLC

Informacja Fit for 55 w zatgczniku nr 16

Uwagi przyjete do wiadomosci.

262.

dokument PRLC

Informacja o multimedialnych ustugach w zakresie
mobilnosci cyfrowej w zatgczniku nr 17

Uwagi przyjete do wiadomosci.

263.

dokument PRLC

Informacja o przelotach w zatgczniku nr 18

Uwagi przyjete do wiadomosci.

264.

dokument PRLC

Informacja o szansie na modernizacje zasad wtasnosci i
kontroli linii lotniczych z lat 40 XX w. w zatgczniku nr 30

Uwagi przyjete do wiadomosci.

265.

dokument PRLC

Uwagi dotyczace hatasu, zuzycia paliwa, zagrozenia dla

srodowiska naturalnego w aspekcie ochrony przyrody

programem NATURA 2000, prawa wodnego, odpadow,

bezpieczeristwa oraz odpis znajduja sie w zataczniku nr
31i31_bis

Uwagi przyjete do wiadomosci. Wiekszos¢ ze zgtoszonych
uwag zostata uwzgledniona w dokumencie na poziomie
szczegbtowosci odpowiadajgcym polityce publicznej. Czesé
wymienionych przez wnioskodawce kwestii wykracza poza

zakres PRLC.




266.

Uwaga ogdlna

Doswiadczenie z ostatnich konsultacji wskazuje, ze
zgtaszane wczesniej przez Krakdw Airport uwagi

przygotowywanej w okresie dynamicznych zmian na
rynku pozostaja aktualne.

Dokument tworzony byt w trudnym okresie pandemii
Dotychczas stosowane prognozy Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z 2017 r., stracity aktualnos$¢ w zwigzku z

pandemia COV1D-19. Jako bazowe prognozy rozwoju

rynku lotniczego przyjeto prognozy 1ATA dla Polski i CP
zaktualizowane w 2021 r. na zlecenie PPL.

dotyczace szybkiej i znaczacej dezaktualizacji prognozy

. lotniczym oraz duza niestabilnos¢ sytuacji spowodowana COVID-

Prognoza przygotowana w listopadzie 2022 r. przez zewnetrzny
podmiot Airport Strategy & Marketing (ASM) na zlecenie Krakéw
Airport, z uwzglednieniem wptywu budowy CPK, dokfadnie rok po
weryfikacji prognozy przez IATA (grudzieri 2021 r.) w okresie
dtugim wskazuje wartosci wyzsze o ponad 1,5 min PAX. Co
istotne, rowniez i ta prognoza (ASM) juz dzisiaj przestaje by¢
aktualna, poniewaz w okresie krétkim i srednim ,wyprzedzamy"
zaktadane w utworzonej na zlecenie Krakéw Airport prognozie
ilosci PAX o ponad 2 lata. W stosunku do przyjetych przez 1ATA
zatozen, w roku 2030 rzeczywista liczba obstuzonych w Krakowie
pasazerow moze by¢ nawet o 3 min PAX wigksza, niz wskazuje na
to
wykorzystywana w dokumencie prognoza z grudnia 2021 r.
Rozumiemy, ze dynamicznie zachodzace zmiany na rynku

19 czy tez skutkami wojny w Ukrainie utrudniajg opracowanie
prognoz a sam proces opracowania dokumentu PRLC wymaga
czasu. Pomimo tego majac na uwadze fakt, ze juz w trakcie
konsultacji nawet optymistyczna prognoza opracowana przez
IATA w 2021 do$¢ mocno odbiega od realiow rynkowych w 2023
(ruch pasazerski odbudowany po pandemii wczesniej wobec
prognoz, a na lotniskach regionalnych osiaganie rekordowych,
wyzszych wobec obserwowanych w 2019 roku pozioméw ruchu)
Polityka powinna zosta¢ zrewidowana i zaktualizowana pod tym
katem. Zdajemy sobie sprawe, ze gtéwne zatozenia nie ulegna
istotnej zmianie jednak przedstawiony w PRLC obraz, w
szczegdlnosci dotyczacy lotnisk regionalnych, w tym lotniska
krakowskiego, odstaje od rzeczywistosci, co przedstawimy
rownie? w koleinuch uwaeach

K,

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sg
polityki publiczne nie sposéb jest na biezaco uwzgledniac
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
rok bazowy na ktérym opieraja sie zapisy dokumentu. Jak
wskazano w PRLC dopuszcza sig¢ mozliwos¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu, w tym prognoz. Zmiana
zakwestionowanej aktualnosci danych nie wptywa na
wnioski i diagnoze zawartg w PRLC. Pomimo powyzszego
dokonano niewielkich zmian redakcyjnym we
wnioskowanym zakresie. Jednocze$nie informujemy, ze
projekt dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze
prognozy ULC.

267.

Uwaga ogdlna

Praktyka tych oraz wczesniejszych konsultacji Polityki

odgdrnego sporzadzania krajowych prognoz popytu na
ruch i przew6z lotniczy, bez stosownych konsultacji z
poszczegdlnymi portami lotniczymi, jest niewtasciwa.

Lotniczej wskazuje, ze proponowany model centralnego,

Btedne zatozenia lub brak przyjetych zatozen, szczatkowe dane
oraz rozbieznosci danych, ktére wskazujemy na poziomie
krakowskiego lotniska, przy jednoczesnym braku konsultacji z
zainteresowanym powoduja, ze nie mozna uzna¢ centralnego
prognozowania za rozwigzanie adekwatne jako podstawa
planowania rozwoju infrastruktury w portach regionalnych. W
przypadku krakowskiego lotniska bazowanie na prognozie IATA na
rok 2030 oznacza niedostatek przepustowosci na poziomie ok. 1,5
mlin PAX, a zgodnie z najbardziej aktualng prognoza,
przygotowana w oparciu o biezace dane, wartos¢ ta bedzie
praktycznie trzykrotnie wyzsza (ok. 5 min PAX).

Uwaga nieuwzgledniona. Prognozy zawarte w dokumencie
opracowane byty w oparciu o $cisle okreslone kryteria.
Jednoczesnie informujemy, ze projekt dokumentu zostat
uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.

268.

Uwaga ogdlna

,Z zatozenia ma ona stuzy¢ wsparciu osiggania celow
dotyczqcych:

12. pozyskiwania funduszy europejskich na rozwdj
polskich podmiotéw lutniczych."—wymaga
doszczegdtowienia o jakie mechanizmy wspierajgce
chodzi

W zakresie pkt 12 zwracamy uwage, ze nie wskazano w jaki
sposob dokument Polityki wspiera pozyskanie funduszy
europejskich. Nie wynika to réwniez z tresci dokumentu, s tam
jedynie wskazane czesciowo juz nieaktualne zrddta finansowania z
funduszy europejskich, w wielu przypadkach niedostepne dla
lotnisk lub o marginalnym znaczeniu dla rozwoju lotnisk.

269.

Cele "Polityki
Rozwoju Lotnictwa
Cywilnego w Polsce
do 2030r. (z
perspektywa do
2040r.)", str. 21

,zapewnienia przepustowosci infrastruktury portow
regionalnych zgodnie z prognozowanym popytem na
ustugi lotnicze, a takze skoordynowanego rozwoju tej
infrastruktury na poziomie krajowym, jak i regionalnym,
tak aby unikngc nadmiernej przepustowosci oraz
powielania inwestycji w infrastrukture portow lotniczych
z powodu braku koordynacji dziatan,"

Zapis wskazujqcy na cele Polityki Lotniczej, a odnoszqcy
sie do planowania przepustowosci regionalnych portéw
lotniczych zgodnie z prognozowanym popytem na ustugi
lotnicze wymaga doprecyzowania i/lub korekty.

Uwaga nieuwzgledniona . Jak okreslono w dokumencie
przyjecie dokumentu stanowi wypetnienie jednego z
warunkéw podstawowych Komisji Europejskiej dla
transportu. Wypetnienie tego warunku jest konieczne do
pozyskania srodkéw z funduszy europejskich na transport.

Skfadamy zastrzezenia do tego celu, Ktory nalezy czytac w
odniesieniu do zapiséw ze str. 17, cyt.: ,Polityka Lotnicza,
okreslajac na poziomie strategicznym kierunki i strukture ramowa
rozwoju lotnictwa, bedzie stanowita podstawowy dokument
odniesienia przy zatwierdzaniu na podstawie art. 55 ust. 8 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Oz, U. z 2022 r. poz. 1235,
z p6zn. zm.) przez ministra wtasciwego do spraw transportu,
planéw generalnych lotnisk uzytku publicznego pod katem ich
zgodnosci z polityka transportowa kraju. W tym zakresie stanowié¢
bedzie niejako wytyczne dla zarzadzajacych lotniskami, co do
zakresu planéw generalnych przy ich opracowywaniu oraz
aktualizacji." oraz ze str. 140, cyt.: " Wskazane powyzej kryteria
zatwierdzenia przez ministra wtasciwego ds. transportu planu
generalnego lotniska wskazujg na koniecznos¢ wprowadzenia
standarddw zapewniajacych spdjnosé nowych lub
zaktualizowanych planéw generalnych lotnisk, w szczegélnosci
przez: centralne sporzadzanie krajowych prognoz popytu na ruch i
przewoz lotniczy;"
Zwracamy uwage, ze PRLC z jednej strony wskazuje na utrzymanie
swobody gospodarczej dziatalnosci zarzadzajgcych lotniskami i
suwerenne podejmowanie przez nie decyzji w zakresie inwestycji
jako podmiotéw prawa handlowego, a z drugiej strony wyzej
cytowanymi zapisami zamierza narzuci¢ centralne prognozy ruchu
stanowigce kluczowe zatozenie do opracowywania planéw
generalnych lotnisk, pod grozba niezaakceptowana planu
generalnego rozbieznego z tymi prognozami.
Majac powyzsze na uwadze zaproponowane rozwigzanie nie
moze zostac zaakceptowane, gdyz jest sprzeczne z innymi

anisami PRI C iak rdwnies swohada snsnodarcza nodmiotdw

Uwaga nieuwzgledniona. Zgodnie z zapisami Ustawy Prawo
Lotnicze minister wtasciwy ds. transportu akceptuje plany
generalne w zakresie polityki transportowej kraju. PRLC ma
stanowi¢ polityke transportowg kraju. Jednoczesnie
informujemy, ze projekt dokumentu zostat uzupetniony o
najnowsze prognozy ULC.

270.

Cele "Polityki
Rozwoju Lotnictwa
Cywilnego w Polsce
do 2030r. (z
perspektywa do
20407r)", str 22

4. Optymalizacji naktadow finansowych inwestycji w
infrastrukture lotniczq przez: - dgzenie do zapewnienia
mozliwie wysokiego stopnia samofinansowania rozwoju
infrastruktury lotniczej, z jednoczesnym uwzglednieniem
koniecznosci integracji transportowej miast i regionéw"
— zapis o duzym stopniu ogdélnosci wymaga
doszczegdtowienia

Zwracamy uwage na zbyt ogélnie przyjete stwierdzenie, ze
samofinansowanie inwestycji to przejaw optymalizacji naktadow
inwestycyjnych. Rentownos¢ jest celem biznesowym, ale
finansowanie inwestycji wytacznie z wypracowanych srodkow
wiasnych nie musi oznacza¢ optymalizacji naktadéw. Po drugie
wskazany cel jest sprzeczny z celem wskazanym w uwagach
wstepnych str. 14 (pkt 12) gdzie mowa o wspieraniu pozyskiwania
funduszy unijnych na rozwdj polskich podmiotéw lotniczych.

Uwaga niewuzgledniona. Cale jakim jest dazenie do
zapewnieania wysokiego stopnia samofinansowania nie
wyklucza sie z ewentualnym wsparciem z innych funduszy
w tym funduszy UE.

271.

Cele "Polityki
Rozwoju Lotnictwa
Cywilnego w Polsce
do 2030r. (z
perspektywa do

2040r.)", str. 22

,Kierunek interwencji 2 - Poprawa sposobu planowania

inwestycji w portach lotniczych"— identyfikujemy

potrzebe rozszerzenia tematu o zagadnienia, ktére
ufatwia portom lotniczym realizacje inwestycji

Porty lotnicze, w szczegdlnosci duze porty regionalne, dobrze
sobie radza z planowaniem inwestycji. Oczekuja jednak wsparcia
w dazeniu do uproszczenia i skrécenia procedur uzyskiwania
pozwolen administracyjnych w celu rozbudowy infrastruktury
lotniskowej, szczegéInie w obszarze 00S.

Uwaga niewuzgledniona. PRLC wyznacza kierunki rozwoju

rynku lotniczego w Polsce na pewnym stopniu ogélnosci.

Wskazane w dokumencie dziatania maja przyczynic sie do

usprawnienia m.in. Realizacji inwestycji w portach
lotniczych.




272.

Infrastruktura
portdéw lotniczych,
str. 40

L Region Europy Srodkowo-Wschodniej to obszar o
bardzo duzym potencjale demograficznym,
zamieszkiwany tqcznie przez ok. 180 min mieszkaricéw
w 19 krajach (w tym Ukraina 45,5 min, Polska 38,5 min,
Rumunia 20 min, Czechy 10,5 min, Wegry 9,9 min,
Biatorus 9,5 min)." — cytowany zapis prezentuje
nieaktualne dane, wymaga aktualizacji

Zwracamy uwage, ze 1/4 prezentowanego potencjatu regionu
stanowi Ukraina bedaca obecnie poza UE. Jest ona w stanie wojny
z Rosja, ale nawet po jej zakoriczeniu, biorgc pod uwage, ze jej
infrastruktura lotniskowa mocno ucierpiata oraz ze wzgledu na jej
rozlegta powierzchnie jaka zajmuje, jej ruch lotniczy moze nie by¢
mozliwy do czesciowego przejecia przez polski hub. Dodatkowo,
dane statystyczne wskazujg ze populacja Ukrainy zmniejszyta sie
w 2023 roku co moze mie¢ wptyw na zmniejszenie potencjatu tego
kraju. Obecna sytuacja w Ukrainie, z uwagi na znaczny wptyw tego
kraju na potencjat regionu, powinna by¢ uwzgledniona w PUC.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Dokonano modyfikacji
zapisu.

273.

Infrastruktura
portow lotniczych,
str. 40

Wedfug danych AC1 sprzed wybuchu pandemii COV1D-
19, europejski rynek lotniczy stawat sie coraz bardziej
dojrzaty, a roczne zapotrzebowanie na inwestycje w
infrastrukture byto o 20% za mate w stosunku do
potrzeb. Ogdinie rzecz biorgc zapewnienie
odpowiedniego poziomu inwestycji jest kluczowe dla
utrzymania konkurencyjnosci europejskiego rynku" —
cytowany zapis stwierdza fakt nie podajgc rozwigzan
utatwiajacych realizacje inwestycji

Zwracamy uwage, ze w przypadku lotnisk ograniczeniem w
zapewnieniu odpowiedniego poziomu inwestycji byt brak zrédet
finansowania inwestycji lotniskowych ze srodkéw unijnych,
dtugotrwate procedury uzyskiwania zgdd administracyjnych, w
szczeg6lnosci w zakresie uzyskiwania decyzji Srodowiskowych,
przy jednoczesnej duzej dynamice rozwoju ruchu lotniczego.
Obecnie problemy te s3 nadal nierozwigzane, a PRLC réwniez nie
obejmuje propozycji rozwiazan tych probleméow.

Uwaga niewuzgledniona. Zacytowany fragment znajduje sie
w dziale PRLC dot. diagnozy stanu rynku lotniczego.
Dziatania i wnioski z diagnozy znajdujg sie w pozostatych
dziatach PRLC.

274.

tacznosé lotnicza w
transporcie
lotniczym
(connectivity), str. 43

,...siatka przewoZnikéw point-to-point jest znacznie
mniej stabilna niz przewoznikow sieciowych i
charakteryzuje sie duzg sezonowosciq z powodu niskich
barier wejscia i wyjscia na pojedyncze rynki,..."— zapisy
cytowanego fragmentu nie znajdujg potwierdzenia w
realiach rynkowych

Dyskusyjnym wydaje sie by¢ stwierdzenie, ze tani przewoznicy nie
sg w stanie dostarczy¢ zréznicowanej oferty siatkowej, czy ze
charakteryzujg sie duzg niestabilnoscig i sezonowoscia. Dziatanie
tych przewoznikdw jest uzasadnione popytem na wybrane
kierunki i jest doskonatym przyktadem wdrazania elastycznego
zarzadzania i dostosowywania oferty do biezgcej sytuacji na rynku
Umiejetnosc¢ szybkiego dostosowania sie do realiow rynkowych i
biznesowych oraz elastycznosci nie determinuje braku stabilizacji
siatki, wrecz przeciwnie — stuzy utrzymaniu jej stabilnosci dzieki
wysokiemu poziomowi wrazliwosci na bodzce rynkowe. W
obecnych realiach rynkowych zwycieza¢ bedg podmioty umiejace
szybko dostosowywac sie do zmiennych uwarunkowan. Nie
mozemy réwniez zgodzi¢ sie ze stwierdzeniem, ze wystepuje w
tym obszarze duza sezonowos¢. Duza sezonowos¢ wystepuje w
czarterach, a nie potaczeniach regularnych point-to-point.

Zastrzezeniem kierowanym pod adresem LCC jest stosowanie
przez LCC modelu point-to-point. Tymczasem to pasazerowie
preferujg bezposrednie potaczenia jako dla nich dogodniejsze a
korzystanie z wezta przesiadkowego nie wynika z ich preferencji i
wobec przesiadania sie a raczej z ekonomiki (jezeli to tafsza opcja
biletu) lub braku alternatyw. Potwierdza to m.in. IATA Stimulation
Curve, ktdra zaktada, ze bezposrednie potaczenie jest w stanie
wygenerowac do trzech razy wigcej pasazeréw niz potgczenie z
przesiadka.

Uwaga nieuwzgledniona. Projektodawca posiada odmienne
zdanie w tej kwestii i uzasadnia je w projekcie PRLC.

275.

tacznosé lotnicza w
transporcie
lotniczym
(connectivity), str. 43

,,-..przewoznicy LCC, stosujgc stosunkowo duze
samoloty, ograniczajq liczbe czestotliwosci na
poszczegdlnych trasach (Srednio dwuipdtkrotnie nizsza
niz u przewoznikéw sieciowych j. — stwierdzony fakt
jakkolwiek zgodny z rzeczywistoscig rynkowa, nie mniej
pomija korzysci sSrodowiskowe wynikajace ze
stosowanego przez LCC modelu przewozowego

Punkt wskazywany w PRLC jako jedna z przyczyn dysproporcji
connectivity w Polsce i Europie Zachodniej. Nalezy jednak
podkresli¢, ze model ten przynosi korzysci sSrodowiskowe.

Przewoznicy niskokosztowi stosujac duze samoloty ograniczajg
liczbe czestotliwosci na poszczegdinych trasach - generuja

mniejszy ruch lotniczy (mniejszy hatas, $lad weglowy)

przypadajacy na 1 pasazera. Cel srodowiskowy jest jednym z

celéw PRLC, co wprosi powinno przektadac sie na pozytywna

ocene opisanego trendu.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

276.

Analiza istniejacej
infrastruktury - stan
na rok2019, str. 50

,Niezalezne od wahar koniunktury, konieczne jest
wykorzystanie dostepnych narzedzi w celu wsparcia
rozwoju infrastruktury portéw lotniczych petnigcych
szczegdlngq role dla realizacji podstawowych funkcji
panstwa."- nieprecyzyjne stwierdzenie. Prosimy o
doprecyzowanie, o jakich narzedziach jest tu mowa.

Prosimy o doprecyzowanie, o jakich narzedziach jest tu mowa.

Uwaga uwzgleniona czesciowo. Zapis zostat
przeredagowany.

277.

Ewaluacja polskiej
sieci transportowe;j -
stan na rok 2019,
str. 53

Rysunek 19 - Rysunek nawet po powiekszeniu jest
nieczytelny.

Rysunek nawet po powigkszeniu jest nieczytelny.

Uwaga uwzgledniona. Rysunek stracit na jakosci podczas
kompresji raportu do wersji pdf. Projektodawca postara sie
zmieni¢ jakos¢ kompresji w finalnej wersji raportu.

278.

Ewaluacja polskiej
sieci transportowe;j -
stan na rok 2019,
str. 53

,Praga to kolejny europejski wezet przyciggajgcy
podréznych z Polski, zwtaszcza z obszaréw Wroctawia i
Radomia." -zasadne jest rozszerzenie katalogu

wymienionych portéw lotniczych.

Ze wzgledu na potozenie geograficzne zasadne wydaje sie
wskazanie réwniez innych portéw lotniczych.

Uwga nieuwzgledniona. W zacytowanym fragmencie
chciano zasygnalizowaé wystepowanie pewnego zjawiska
bez wskazywania na konkretne porty lotnicze.

279.

Wptyw pandemii
COVID-19 na obecng
sytuacje lotnisk
regionalnych, str. 55-|
59

Uwaga ogdlna do catosci rozdziatu dotyczaca szybkiej
popandemicznej odbudowy rynku lotniczego

Informacje zawarte w przedmiotowym rozdziale wskazujg jakoby
lotniska regionalne borykaty sie z brakiem rentownosci i
spigtrzeniem probleméw po COVID-owych. Pomija sig fakt, ze
niektore lotniska regionalne dobrze sobie radza, byty i sa
rentowne, a straty z czasu pandemicznego zamknigcia lotnisk
szybko odrabiaja.

Zasadne wydaje sig przeprowadzanie analizy rynku lotnisk
regionalnych z uwzglednieniem réznic miedzy nimi pod wzgledem
dynamiki popandemicznego odbudowywania ruchu.

Uwaga uwzgledniona cze$ciowo. Zapisy zostaty
przeredagowane.

280.

Wptyw pandemii
COVID-19 na obecng
sytuacje lotnisk
regionalnych, str. 56

Rysunek 20 - Rysunek, nawet po powigkszeniu, jest
nieczytelny.

Rysunek, nawet po powiekszeniu, jest nieczytelny.

Uwaga uwzgledniona. Rysunek stracit na jakosci podczas
kompresji raportu do wersji pdf. Projektodawca postara sie
zmieni¢ jakos¢ kompresji w finalnej wersji raportu.




281.

Wptyw pandemii
COVID-19 na obecng
sytuacje lotnisk
regionalnych, str. 56-|
57

,Niektdre regionalne porty lotnicze ponosity réwniez
dodatkowe obcigzenia finansowe niezalezne od

(np. PL Poznari)" — za cytowanym stwierdzeniem

zatozen lezgcych u podstaw wyceny wysokosci
odszkodowar z tytutu hatasu

pandemii, jak np. wyptaty odszkodowari z tytutu hatasu

powinny p6js¢ wnioski i wytyczne zmierzajqce do rewizji

Problematyka duzych obciazen finansowych dotyczy nie tylko
Poznania ale wszystkich portéw lotniczych w Polsce, w ktérych
utworzono 00U. Z uwagi na nadinterpretacje przepisow ustawy

KIS, prowadzone postepowania sadowe w sprawie odszkodowan
00U naznaczone sg btedami w wycenach wysokosci odszkodowan
przez biegtych sagdowych. Prowadzone od wielu lat badania
naukowe potwierdzity ztozonos¢ zagadnienia i wskazuja na
konieczno$¢ interwencji na szczeblu centralnym w celu
ograniczenia tych obcigzeri (obecnie obserwuje sie praktyke
sadowa przyznawania odszkodowan mieszkaricom 00U z tytutu
spadku wartosci nieruchomosci z powodu utworzenia 00U i hatasu
stygmatyzacja, a nie rzeczywistego wprowadzenia ograniczeri w
korzystaniu z nieruchomosci, czy tez zasadzanie odszkodowar za
akustyke pomimo faktycznego braku poprawy izolacyjnosci
akustycznej doméw i mieszkan). Polityka powinna uwzgledni¢
koniecznos¢ rewizji opisanej sytuacji z uwzglednieniem wynikéw
dostepnych badar naukowych.

odszkodowar z tytutu hatasu wykraczajac poza zakres PRLC.

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Projekt PRLC zawiera
informacje zaréwno nt. problematyki wskaznikéw hatasu
lotniczego jak i wyptat odszkodowar z tytutu hatasu. W
dokumencie wskazano na konieczno$¢ dokonania analiz
mozliwosci dostosowania obecnie wystepujacych
wskaznikéw hatasu lotniczego oraz metod ich szacowania
do realiéw panujacych obecnie w $rodowisku i transporcie
oraz dokonania potencjalnych zmian w tym zakresie.
Dziatania w zakresie dot. kwestii szacowania wysokosci

282.

Wptyw pandemii
COVID-19 na obecng

sytuacje lotnisk
regionalnych, str. 58

,Obecnie regionalne porty lotnicze stojq przed
wyzwaniem utrzymania pfynnosci finansowej."
,Pandemia COVID-19 obnazyta sytuacje operacyjno-
finansowq portéw lotniczych, a w szczegdlnosci
pokazata, ze struktura wtascicielska i modele
zarzqdzania portami regionalnymi wymagajq

sektorem prywatnym."
— cytowane fragmenty cechuje duzy poziom ogdlnosci
prowadzqcy do wniosku, ze wszystkie porty regionalne
borykajq sie z problemami finansowymi

nowoczesnego podejscia biznesowego, np. wspétpracy z

Stwierdzenie nieprawdziwe bazujgce na zbyt daleko idgcym
uogdlnieniu. Wynika z niego, ze wszystkie porty regionalne maja
takie problemy. Sg rowniez porty regionalne, ktére juz w 2022
roku osiggaty rekordowe wyniki finansowe lepsze niz w 2019 r_i
nie majg problemdw z ptynnoscia finansowa. W okresie pandemii
COVID-19 wszystkie porty nie tylko regionalne i nie tylko w Polsce
miaty ujemne wyniki finansowe, co wynikato nie ze ztego

. zarzadzania a raczej z wystgpienia nagtej niemozliwej do
przewidzenia sytuacji oraz wprowadzenia radykalnych obostrzeri
przez rzgdy poszczegdlnych panstw dotknietych pandemia.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zapisy zostaty
przeredagowane.

283.

Wptyw pandemii
COVID-19 na obecng
sytuacje lotnisk
regionalnych, str. 58

W dalszym ciqgu duzym wzywaniem jest racjonalne

regionalnych, gtéwnie dlatego, ze nadat nie wiadomo
Jjak dtugo trwac bedzie pandemia i zwiqzane z niq
obostrzenia w transporcie_ Mozna pokusic sie o
stwierdzenie, ze dla wiekszosci portow regionalnych
szczegdlnie w krétkim horyzoncie czasowym wyniki
ekonomiczno-finansowe bedq ksztattowaty sie na
poziomach negatywnych, zwtaszcza w przypadku
portéw, ktére i w normalnych warunkach dziataty ze

stratq"— stan zagrozenia epidemicznego w Polsce zostat
zniesiony, cytowany fragment wymaga zaktualizowania

zaplanowanie sytuacji ekonomiczno-finansowej portow

Rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia 14 czerwca 2023 r. w
sprawie odwotania na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej stanu
zagrozenia epidemiologicznego, z dniem 1 lipca 2023 r. stan
zagrozenia zostat odwotany, tym samym w cytowanym
fragmencie znajdujg sie nieaktualne stwierdzenia. Na etapie
konsultacji dokumentu Polityki, wptywu pandemii juz nie
obserwujemy , a ponadto nalezy zauwazy¢, ze lotniska regionalne

(szczegolnie te wigksze) szybko odbudowaty sie po pandemii i
osiggaja rekordowe wyniki zaréwno na poziomie operacyjnym jak
i finansowym.

Uwaga uwzgledniona cze$ciowo. Zapisy zostaty
przeredagowane.

284,

Wptyw pandemii
COVID-19 na obecng
sytuacje lotnisk
regionalnych, str. 59

Sygnaty odbudowy ruchu od 2021 r. byty wynikiem
stopniowego zniesienia restrykcji w transporcie
lotniczym, zwiekszonej liczby 0séb zaszczepionych oraz
checi powrotu pasazerow do latania." — kwestiom
odbudowy rynku lotniczego po pandemii powinno sie
poswigci¢ nieco wigcej miejsca, uwzgledniajac to
zagadnienie w prognozach

Pomimo uwzglednienia faktu znoszenia restrykcji i odbudowy
rynku sytuacja zostata potraktowana w PRLC dos¢ lakonicznie i nie
zostata uwzgledniona w prognozach stanowiacych jedno z
gtéwnych zatozen Polityki. Poswigcono w PRLC wiele miejsca i
uwagi pandemicznym ograniczeniom rozwoju branzy lotniczej, ale
nieproporcjonalnie mniej miejsca i uwagi — wysokiej dynamice
odbudowy ruchu lotniczego po pandemii, ktéra nie budzi
watpliwosci.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zapisy zostaty
przeredagowane.

285.

Ochrona $rodowiska
w transporcie
lotniczym, str. 77

,Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu
lotniczego na srodowisko powinno by¢ jednym z
priorytetow dla portéw lotniczych oraz przewoznikéw
lotniczych w Polsce. Sektor lotniczy powinien wnies¢
istotny wktad w redukcje globalnych emisji
zanieczyszczen." — wnioskujemy o przeniesienie wagi,
cigzaru na przewoznikéw lotniczych, jako ze to
dziatalno$¢ przewoznikdéw, a nie samych portéw ma
negatywny wptyw na srodowisko,

Wigkszy negatywny wptyw transportu lotniczego na srodowisko
ma dziatalnos¢ przewoznikéw lotniczych, a nie samych lotnisk.
Wskazywanie w pierwszej kolejnosci portéw lotniczych a dopiero
pdzniej przewoznikéw, przesuwa ciezar odpowiedzialnosci na
lotniska, ktdre w rzeczywistosci maja bardzo ograniczony wptyw
na srodowisko. Hatas i emisja CO2 w transporcie lotniczym
generowane s W znacznej mierze przez samoloty
(przewoznikéw), a nie dziatalnos¢ lotnisk (zarzgdzajgcych
lotniskami). Zwracamy uwage na obserwowang btedna praktyke
obwiniania portéw lotniczych za szkody srodowiskowe.. Powoduje

to wystepowanie sytuacji, w ktdrych za negatywne skutki
dziatalnosci przewoznikéw odpowiadaja lotniska - patrz
odszkodowania 00U.
Prosimy o przeniesienie wagi, w konsultowanym dokumencie, na
przewoznikdw lotniczych, a dopiero w drugiej kolejnosci na

Uwaga nieuwzgledniona. Kwestie Srodowiskowe stanowia

lotniska.

jeden z filaréw PRLC. W opinii projektodawcy dziatania
podejmowane w zakresie zmniejszenia negatywnego
oddziatywania na srodowisko powinny by¢ realizowane
przez wszystkich uczestnikéw rynku lotniczego.




Ochrona $rodowiska
286.

lotniczym, str. 78

- Dynamiczny rozwoj rynku Jotniczego w Polsce niesie za

rozwiniety rynek lotniczy przyczynia sie do wzrostu
mobilnosci spoteczenstwa, wzrostu PKB, tworzenia

oddziatuje takze lokalnie na stan akustyczny Srodowisk
w tym przede wszystkim na zdrowie i zycie mieszkaricd
terendw usytuowanych wokét portdw lotniczych. Hata
lotniczy stanowi problem nie tylko dla mieszkancow
terenéw wokét lotnisk, ale i dla portéw lotniczych.
Stwarza zar6wno ograniczenia finansowe, jak i
infrastrukturalne dla portéw lotniczych. Wraz ze
wzrostem rynku lotniczego wzrastaja takze koszty
,Srodowiskowe" rozwoju sektora transportu. Coraz
wigksza liczba lotéw oznacza zwigkszong liczbe
odszkodowar za ucigzliwo$¢ hatasowa i coraz wigksze

uzytkowania. Nasilajq sie takze protesty spotecznosci
lokalnych, ktére w sposéb bezposredni sg narazone na

takze ryzyko wystgpienia naduzy¢ w tym zakresie, w
szczegdlnosciw kontekscie licznych watpliwosci odnosni
poprawnosci metodologii sporzadzania sagdowych wyce

kwoty stanowig ogromne obcigzenie finansowe dla
portéw lotniczych, dla ktérych utworzono obszar

ograniczonego uzytkowania. Porty lotnicze, dla ktérych

ustanowiono obszary ograniczonego uzytkowania sg

Ochrona $rodowiska
287.

lotniczym, str. 78 79

SR G T R
atas lotniczy stanowi! problem nie tylko dla

sobga liczne korzysci, ale takze i zagrozenia. Podczas gdy

nowych miejsc pracy, pobudzenia biznesu i gospodarki,

koszty z powodu ustanowienia obszaréw ograniczonego

dziatanie hatasu lotniczego. Powyiszy problem stwarza

w celu ustalenia wysokosci odszkodowania. Ich wysokie

a,
w
S

Nalezy zauwazy¢, ze intensywny rozwéj lotnisk, zaréwno
przesiadkowych jak i regionalnych, moze by¢ niemozliwy przy
jednoczesnym utrzymaniu restrykcyjnosci obecnych przepiséw
srodowiskowych. Ich liberalizacja w wielu aspektach bedzie
warunkiem koniecznym tego procesu. Uwaga w aspekcie
ekonomiczno-spotecznym i w odniesieniu do statusu, funkcji
odpowiedzialnosci zarzadzajacego lotniskiem.

e
n

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Projektodawca dazy do
zréwnowazonego rozwoju rynku lotniczego w Polsce.

mieszkaricow terendw wokdt lotnisk, ale i dla portéw
lotniczych. Stwarza zaréwno ograniczenia finansowe,
Jjak i infrastrukturalne dla portow lotniczych. Wraz ze
wzrostem rynku lotniczego wzrastajq takze koszty
,Srodowiskowe" rozwoju sektora transportu. Coraz
wigksza liczba lotéw oznacza zwigkszongq liczbe
odszkodowar za uciqzliwos¢ hafasowq i coraz wieksze
koszty z powodu ustanowienia obszaréw ograniczonego
uzytkowania. Nasilajq sie takze protesty spotecznosci
lokalnych, ktére w sposob bezposredni sq narazone na
dziatanie hatasu lotniczego. Powyzszy problem stwarza
takze ryzyko wystgpienia naduzyc¢ w tym zakresie, w
szczegdlnosci w kontekscie licznych wqtpliwosci
odnosnie poprawnosci metodologii sporzgdzania
sqdowych wycen w celu ustalenia wysokosci
odszkodowania. Ich wysokie kwoty stanowig ogromne
obciqzenie finansowe dla portow lotniczych, dla ktorych
utworzono obszar ograniczonego uzytkowania. Porty
lotnicze, dla ktérych ustanowiono obszary
ograniczonego uzytkowania sq zobowiqzane, zgodnie z
przepisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo
ochrony srodowiska (Dz. U. z 2022 r. poz. 2556,z pozn.
zm.), do wyptaty odszkodowar, bqdz rekompensat za
dostosowanie akustyczne budynkow dla wtascicieli
nieruchomosci potozonych wewngqtrz danych obszaréw.
Hatas lotniczy poza obcigzeniem finansowym dla portéw

lotniczych, stanowi takze bariere rozwoju danego
Intniska " — konieczne sao sustemowe rc i

Whnosimy o uwzglednienie w PRLC kompleksowej odpowiedzi na
wazny problem catej branzy lotniczej, polegajacy na powielaniu
btedu systemowego w procesach sadowych o odszkodowania z
tyt. 00U. Nalezatoby rozwigza¢ problem zidentyfikowanej w
badaniach naukowych stygmatyzacji portéw lotniczych
polegajacej na przerzucaniu cato$ci odpowiedzialnosci za hatas na
zarzadzajacych lotniskami, btednych wycen, nadmiernych kosztéw
interwencji paristwa itd. Nalezy gruntownie przeanalizowa¢
zasadnos¢ wyptat odszkodowan za dostosowanie akustyczne
doméw majac na uwadze fakt, ze wiasciciele czesto nie wykonuja
tych dostosowan, czy tez zasadzenia odszkodowar za spadek
wartosci nieruchomosci, nie z powodu wprowadzenia
rzeczywistych ograniczer korzystania z nieruchomosci, a z
powodu samego utworzenia 0OU i istnienia hatasu (ktéry przeciez
wystepowat réwniez przed wprowadzeniem ODU).

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Projekt PRLC zawiera
informacje zaréwno nt. problematyki wskaznikéw hatasu
lotniczego jak i wyptat odszkodowar z tytutu hatasu. W
dokumencie wskazano na konieczno$¢ dokonania analiz
mozliwosci dostosowania obecnie wystepujacych
wskaznikéw hatasu lotniczego oraz metod ich szacowania
do realiéw panujacych obecnie w $rodowisku i transporcie
oraz dokonania potencjalnych zmian w tym zakresie.
Dziatania w zakresie dot. kwestii szacowania wysokosci
odszkodowari z tytutu hatasu wykraczajac poza zakres PRLC.

288.

Uwaga ogdlna — wnioski odnoszg sie tylko do jednego
rozdziatu, pozostate rozdziaty nie zostaty podsumowane,
wnosimy o ujednolicenie struktury dokumentu

Spisane w tym miejscu wnioski odnoszg sie prawdopodobnie
jedynie do rozdziatu Zegluga powietrzna. Jesli taki byt zamyst, to
stwierdzamy niekonsekwencje, gdyz poprzednie rozdziaty nie

zawieraty zadnych wnioskéw. Sugerujemy uzupetnienie
dokumentu, po kazdym rozdziale, o wnioski, lub przedstawienie
whnioskéw w niniejszym rozdziale nie tylko na temat zeglugi
powietrznej, ale réwniez o ochrony $rodowiska, rynku lotniczego
w Polsce itd.

Uwaga uwzgledniona. Struktura zostata przeredagowana.

289.

lotniczego w Polsce, | wyptacanych przez porty lotnicze dla ktorych utworzono

Stabe strony: sporzqdzanie btednych sqdowych wycen w
celu ustalenia wysokosci odszkodowania, ktdre sprzyjajq
wystepowaniu naduzy¢ w przypadku odszkodowari

obszary ograniczonego uzytkowania"— uwaga raczej w
kierunku sgdownictwa powszechnego a nie lotnictwa

Szczegotowo odnieslismy sie do problematyki w uwagach do
strony 56-57 i 78-79

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Projekt PRLC zawiera
informacje zaréwno nt. problematyki wskaznikéw hatasu
lotniczego jak i wyptat odszkodowar z tytutu hatasu. W
dokumencie wskazano na konieczno$¢ dokonania analiz
mozliwosci dostosowania obecnie wystepujacych
wskaznikéw hatasu lotniczego oraz metod ich szacowania
do realiéw panujacych obecnie w $rodowisku i transporcie
oraz dokonania potencjalnych zmian w tym zakresie.
Dziatania w zakresie dot. kwestii szacowania wysokosci
odszkodowari z tytutu hatasu wykraczajac poza zakres PRLC.

290.

lotniczego w Polsce,

Zagrozenia: zwiekszanie sig izolacji spofecznej i
ograniczanie przemieszczania sie ludnosci z uwagi na
pandemie COV1D-19 i spowodowana tym wolniejsza
odbudowa branzy lotniczej i ruchu lotniczego"—
cytowana teza wymaga rewizji i aktualizacji ewentualnie
usuniecia

Na etapie konsultacji dokumentu Polityki cytowany zapis jest
nieaktualny, obecnie rynek lotniczy juz sie odbudowat i
dynamicznie przyrasta, co pokazuja dane z | pétrocza 2023r. .
Proponujemy usunac¢ to zagrozenie jako nieaktualne.

Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat usuniety.

291.

lotniczego w Polsce,

,Szanse: wigkszos¢ polskich, regionalnych portow
lotniczych przez najblizsze lata nie bedzie miata zadnych
problemdw z przepustowosciq ze wzgledu na efekty
pandemii. Sytuacja ta stwarza warunki dla portéw
lotniczych, ktore wykorzystujgc zmniejszony ruch w
czasie pandemii bedq mogty przygotowac i realizowaé
zaplanowany proces inwestycyjny." - cytowana teza

Informacja nie jest aktualna, dynamiczny wzrost ruchu
pasazerskiego spowodowat powrét do problemow z

przepustowoscig portéw lotniczych jaki miat miejsce w 2019 roku,

o czym wspominata PRLC opisujac sytuacje portéw regionalnych.

wymaga rewizji i aktualizacji

Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat usuniety.




292.

Prognozy Urzedu

22017 roku, s. 88-8'

Lotnictwa Cywilnego

Jak wskazujg prognozy analitykéw ekonomicznych
osiggniecie wskaznikow ruchu lotniczego z 2019 r.,
bedzie mozliwe najwczesniej w 2024 r pod warunkiem,
Ze nie nastgpi powrdt do stanu pandemicznego.
9| Potwierdzajq to tez zaktualizowane Prognozy LATA z
2021 roku, opisane w dalszej czesci dokumentu.” —
cytowany fragment wymaga rewizji i aktualizacji

Jak wspominalismy wczesniej, prognozy JATA z 2021 nie s
aktualne i adekwatne, co wyraznie wida¢ w tym miejscu PRLC.

Rynek odbudowat sig szybciej, a w 2023 roku juz przekracza
poziomy liczby obstuzonych pasazeréw czy ruchu lotniczego znane
22019 roku.

Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat przeredagowany.
Informujemy, ze w dokumencie uzgledniono dodatkowo
najnowsze prognozy ULC z 2023 r.

293.

Prognozy ruchu
opracowane przez
TATA, s. 90

Uwaga ogdlna do Prognozy — ulegta dezaktualizacji,
wymaga przegladu i uaktualnienia

Prognoza nawet w wersji optymistycznej ulegta dezaktualizacji i
wymaga dostosowania do obecnych realiéw rynkowych.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Informujemy, ze w
dokumencie uzgledniono dodatkowo najnowsze prognozy
ULCz2023r.

294.

Prognozy ruchu
opracowane przez
IATA. Wnioski -
wyniki prognoz dla
rynku

pasazerskiego, s. 98

Rysunek 43 — nieaktualne dane w stosunku do Krakdw
Airport

Prognoza bazowa dla KRK, zaréwno dla roku 2030 jak i 2040 jest
zanizona wobec prognoz posiadanych przez KRK, co w przypadku
nieuwzglednienia uwag Krakow Airport do PRLC moze stanowi¢
btedng podstawe do potencjalnych decyzji dotyczacych
planowanych inwestycji poprzez niezatwierdzenie planu
generalnego, jako niezgodnego z centralnymi prognozami, o
ktérych mowa w innej czesci Polityki.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Nalezy mie¢ na uwadze,

ze prognoza IATA zostata sporzadzona w 2021 r.
Informujemy, ze w dokumencie uzgledniono dodatkowo
najnowsze prognozy ULC z 2023 r. Ponadto kwestionowane
zapisy zostaty zmodyfikowane.

295.

Prognozy ruchu
opracowane przez
IATA. Wnioski —
wyniki prognoz dla
rynku

pasazerskiego, s. 98

,LATA przewiduje, ze w latach 2030/2040 portami
lotniczymi obstugujqcymi najwiekszy ruch pasazerski
bedq kolejno CPK, Krakoéw, Gdarisk, Katowice, Wroctaw,
Poznari oraz Warszawa-Modiin. Do korica roku 2040 do
grona polskich lotnisk obstugujgcych milion pasazeréw
rocznie dotqczq porty lotnicze w Radomiu (w roku 2025),
Rzeszowie (w roku 2029) i Szczecinie (w roku 20351"—

zapis wymaga doprecyzowania

Proponujemy doprecyzowac ... ,do korica roku 2040 do grona
polskich lotnisk obstugujacych ponad milion pasazeréw rocznie
dotaczg porty lotnicze w Radomiu (w roku 2025), Rzeszowie (w
roku 2029) i Szczecinie (w roku 2035)".
Obecny zapis wskazuje, ze wspomniane wyzej grono lotnisk
obstuguje milion pasazeréw rocznie, a w rzeczywistosci kazde z
nich obstuguje ich duzo wiecej.

Uwaga nieuwzgledniona. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
prognoza IATA zostata sporzgdzona w 2021 r. Informujemy,
ze w dokumencie uwzgledniono dodatkowo najnowsze
prognozy ULC z 2023 r.

296.

Kierunek interwencj
1: Rozwdj Sieci
Lotnisk w Polsce, s.
104

1. Sie¢ podstawowa:
gfowny wezet transferowy dla Polski i Regionu
(Europa Srodkowo-Wschodnia) — docelowo CPK;
wiodgce regionalne porty lotnicze (w sieci TEN-T) —
Krakow, Katowice, Gdarisk, Poznari, Wroctaw,
rozwijajqce sie regionalne porty lotnicze (w sieci TEN-T)
— Rzeszow, todz, Szczecin, Bydgoszcz oraz pozostate
porty lotnicze, w tym takze dopetniajgce biate plamy
lotniczej dostepnosci —Modlin, Lublin, Olsztyn, Zielona
Gdra, Radom." — zapis wymaga doprecyzowania i
rozwiniecia

297.

Kierunek interwencji
1: Rozwdj Sieci
Lotnisk w Polsce str.
104/110

Podziat na wigksze i mniejsze lotniska regionalne wydaje sie by¢
stuszny, gdyz inne problemy rozwojowe maja duze lotniska a inne
mate. Niestety PRLC niewiele méwi o tym, co taki podziat daje
lotniskom, co faktycznie i w praktyce rézni te dwie kategorie
portdéw lotniczych Prosimy o doprecyzowanie. Nie do korica
rozumiemy takze, dlaczego wytoniono kategorie , pozostate".
Samo kryterium ,,dopetniania biatych plam" wydaje sig
niewystarczajace, poniewaz w miejsce kazdego regionalnego
portu lotniczego, gdyby nie istniat, pojawita by sie biata plama
lotniczej dostepnosci.

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Zaprezentowany podziat
ma na celu lepsze zobrazowanie wizji Projektodawcy dot.
sieci lotnisk w Polsce.

- Regionalizacja oraz decentralizacja rozwoju sieci
portéw lotniczych, zaktadana w PKWN przy pewnych
zaletach tego wariantu nie zapewnita w dtugim okresie
efektywnosci funkcjonowania transportu lotniczego w
Polsce. Rozdrobnienie ruchu lotniczego wynikajgce z
decentralizacji, zmniejszato efekty skali, a w zwiqzku z
tym miato wptyw na rentownosc funkcjonowania
portéw lotniczych, jak réwniez ostabienie oferty
przewoznikow lotniczych skoncentrowanych gtéwnie na
potgczeniach point-to-point. Istnienie silnego portu
lotniczego, ktory przez sie¢ krajowych i
miedzynarodowych powiqzan spoteczno-gospodarczych
oraz powiqzanej nimi siatki potqczen
przewoznika/przewoznikéw posiadajgcych baze w
porcie lotniczym, zwiekszy wartos¢ dodang zwigzang z
wiekszymi przeptywami pasazeréw transferowych.
CPK nie bedzie stanowit zatem konkurencji dla tych
lotnisk, lecz bedzie wobec nich komplementarny
Niemniej jednak plany powstania CPK warunkujq
koniecznosc¢ weryfikacji bqdZ opracowania z
uwzglednieniem tzw. ,efektu CPK": 1. Prognoz ruchu dla
poszczegdlnych lotnisk; 2. Strategii rozwoju regionéw w
tym regionalnych strategii transportowych; 3. Planéw

generalnych poszczegdlnych lotnisk, ktére
odzwierciedlajq wptyw CPK co do przewidywanego
kierunku rozwoju poszczegdlinych lotnisk; 4. Planéw
inwestycyjnych tak w zakresie nowych elementéw
infrastruktury jak i remontdw; 5. Planéw inwestycyjnych

w zak sealuai nowietrznei " — cutowany zanis

Stwierdzen o negatywnych skutkach regionalizacji i decentralizacji
nie mozna uznac za zasadne.. Blisko$¢ portdw regionalnych wobec
skupisk potencjalnych pasazeréw oraz mozliwos¢ podrézy bez
przesiadek, pojawienie sie LCC oferujacych potaczenia Point-to-
Point spowodowaty dynamiczny rozwdj transportu lotniczego w
Polsce, ktdry przestat by¢, dzieki temu elitarnym przywilejem dla
nielicznych a stat sig dostgpny dla niemal kazdego_ Regiony
stanowig o sile kazdego panstwa i jego gospodarki, w tym takze
porty regionalne, ktére spetniajg inng role niz porty przesiadkowe,
a ich wspotdziatanie stuzy rozwojowi kraju.

Brak w PRLC analizy wptywu CPK na lotniska regionalne w zakresie

ograniczenia ich potencjatu i rozwoju jako elementu polityk
regionalnych - w aspekcie ekonomicznym i gospodarczym, takze w
Swietle postulowanej centralizacji ich zarzadzania.
Zapis moéwiacy o specyfice i nastawieniu regionalnych portéw
lotniczych na zapewnienie krétkodystansowych potaczen
miedzynarodowych i krajowych jest btednie postawiong teza.
Dotychczasowy rozwdj Krakow Airport nie uzasadnia takiej tezy, w
duzej mierze dzieki ofercie PLL LOT, potaczen bezposrednich z
Krakowa do Chicago i Nowego Jorku. Innym przyktadem lotniska
regionalnego z ofertg dtugodystansowego potaczenia jest port
Rzeszéw-Jasionka, czy port lotniczy

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC nie zaktada centralizacji
rynku lotniczego. W PRLC zasygnalizowano, ze
regionalizacja rynku lotniczego w Polsce nie zapewnita w
petni efektywnosci funkcjonowania transportu lotniczego w
Polsce. W PRLC zatozono, ze istnienie silnego portu
lotniczego moze stanowi¢ warto$¢ dodang dla obecnego
rynku lotniczego. PRLC nie wyklucza dalszego rozwoju
lotnisk regionalnych.

298.

Kierunek interwencji
1: Rozwdj Sieci
Lotnisk w Polsce,
str. 110

,Zatozenia dotyczqce wptywu CPK na funkcjonowanie
lotnisk regionalnych w Polsce oraz okreslenie ich roli
zostato ujete w Koncepcji CPK.” - wnioskujemy o
wprowadzenie do tresci Polityki informacji zawartych w
Koncepcji CPK

Woprowadzenie do tresci Polityki informacji zawartych w Koncepcji
CPK w zakresie roli i funkcjonowania lotnisk regionalnych w Polsce
po uruchomieniu CPK., ktére obecnie zawarte sa w Kance cji CPK
poprawi czytelnos¢ dokumentu i bedzie stanowita jedng spdjng
informacje dla zarzadzajacych regionalnymi portami.

Uwaga nieuwzledniona. Kopiowanie tresci innych
dokumentéw do PRLC nie stanowi, zdaniem Projektodawcy,
wartosci dodanej dla dokumentu.

299.

tacznosé lotnicza w
transporcie
lotniczym (Air
connectivity), str.
117

Na wskazniki connectivity wptywa rowniez struktura
danego rynku, w tym udziat przewoznikéw
niskokosztowych. Ze wzgledu na stosowany przez nich
model biznesowy (potqczenia point-to-point) dzieki
wzrostowi aktywnosci przewoznikéw niskokosztowych
wyzsze sq rowniez wskazniki potgczeri bezposrednich.
Nalezy miec jednak, na uwadze, ze przewoznicy ci czesto
zmieniajq swojq siatke potqgczeri, co nie sprzyja
stabilnosci sieci."”

Uwaga jak do strony 43. Stabilno$¢ sieci a LCC.

Uwaga nieuwzgledniona. Projektodawca posiada odmienne
zdanie w tej kwestii i uzasadnia je w projekcie PRLC.




300.

Kierunek Interwencji
Poprawa sposobu
planowania
inwestycji w portach
lotniczych str. 123

,0prdcz rozwoju infrastruktury i zwiekszenia
przepustowosci, co jest procesem ciggtym, konieczne
Jjest zapewnienie warunkdw dla zapewnienia ciggtosci
oraz efektywnosci funkcjonowania infrastruktury
portow lotniczych, jak réwniez spéjnosci planéw rozwoju
infrastruktury portu lotniczego z pianami rozwoju
infrastruktury pozostatych srodkéw transportu, a takze
planami zagospodarowania przestrzennego na szczeblu
lokalnym, regionalnym i krajowym. inwestycje w
infrastrukture portéw lotniczych polegajq przede
wszystkich na inwestycjach w infrastrukture liniowg
(elementy pola ruchu naziemnego) i obiekty kubaturowe
(terminale pasazerskie i towarowe, hangary ds...). Plany
i procesy inwestycyjne powinny zapewniac
zbilansowanie przepustowosci infrastruktury i systeméw
przeznaczonych do obstugi przewozu lotniczego oraz
przepustowosci infrastruktury i systeméw
przeznaczonych do obstugi potokéw ruchu
obstugiwanych innymi srodkami transportu w otoczeniu
portu lotniczego." — zapis bardzo ogdlny, wnosimy o
doprecyzowanie konkretnych narzedzie do koordynacji.

Dziatanie takie wymaga wskazania konkretnych narzedzi, celem
koordynacji dziatari pomiedzy zarzadzajacymi portami, a
podmiotami zewnetrznymi. Jest to niezbedne dla sprawnego i
skoordynowanego rozwoju infrastruktury lotnisk i zewnetrznej
infrastruktury towarzyszacej. Zasadne wydaje sie réwniez
stwierdzenie, ze opisane w cytowanym fragmencie zadania sg
wiasciwe dla Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku, a nie dla PRLC. To SZRT ma zapewniac synchronizacje
rozwoju réznych segmentdw branzy transportowej.

Uwaga niewzgledniona. Ze wzgledu na swoj charakter,
PRLC odnosi si¢ do niektorych kwestii w sposéb ogélny. W
opinii Projektodawcy zaprezentowane tresci w sposob
odpowiednio szczegétowy prezentuja kwestie problemowe.

301.

Kierunek Interwencji
1l: Poprawa sposobu
planowania
inwestycji w portach
lotniczych, str. 124

,Doceniajgc istotne znaczenie lotnisk jako
strategicznego elementu infrastruktury paristwa,
dziatania na poziomie UE zakfadajq réwniez wsparcie
realizacji inwestycji lotniczych w zakresie obronnosci. W
ramach — instrumentu Connecting Europe Facility (CEF)
wprowadzono w sektorze transportu nowy priorytet
majgcy umozliwic¢ stosowanie odcinkéw TEN-T do
potrzeb podwdjnego zastosowania infrastruktury
transportowej z myslg o poprawie mobilnosci zaréwno
cywilnej, jak i wojskowej. W rozporzqdzeniu
wykonawczym Komisji (UE) 2021/1328 okreslono
wymogi infrastruktury majqce zastosowanie do
niektdrych kategorii dziatari zwiqzanych z infrastrukturq
podwdjnego zastosowania. W ramach tego priorytetu
ubiegac sie mozna takze o wsparcie umozliwiajgce
spetnienie wymogow w zakresie portow lotniczych i
zarzqdzania ruchem lotniczym."— zapisy cytowanego
fragmentu ulegly dezaktualizacji, wymagana jest ich
rewizja

Ten fragment odnosi sie do CEF MM. Ostatni nabdr zostat juz
ogtoszony, a ztozenie wnioskdw o dofinansowanie jest mozliwe
tylko do 21 wrzes$nia 2023 roku. Prawdopodobnie zatem jeszcze
przed zatwierdzeniem PRLC dane ulegng dezaktualizacji. Prosimy

rozwazy¢ celowos$¢ pozostawienia tej informacji.

Dodatkowo, chcemy zauwazy¢, ze niektdre porty, np.. Krakow

Airport, maja szczegdlnie znaczenie dla obronnosci paristwa i

powinno sie to przetozyé zaréwno na szczegdlne traktowanie

jezeli chodzi o priorytetyzacjg inwestycji oraz postrzeganie plandw
generalnych a takie zapewnianie adekwatnych i wystarczajacych
zrédet finansowania dla inwestycji podwdjnego zastosowania.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zapisy zostang
przeredagowane w zakresie CEF. PRLC jest dokumentem
kierunkowym dla wszystkich portéw regionalnych i nie
wskazuje indywidualnej roli dla poszczegélnych portow
lotniczych.

302.

Kierunek Interwencji
11
Poprawa sposobu
planowania
inwestycji w portach
lotniczych, str. 124

,Dziatania do realizacji:

Stworzenie warunkdw do poprawy rentownosci portow
lotniczych, w zwigzku z pandemig COWD-19." - zapisy
cytowanego fragmentu ulegty dezaktualizacji, wymagana
jestich rewizja

Dziatanie nieaktualne, Rozporzgdzeniem Ministra Zdrowia z dnia
14 czerwca 2023 r. w sprawie odwotania na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej stanu zagrozenia epidemiologicznego, z
dniem 1 lipca 2023 r. stan zagrozenia zostat odwotany

Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat przeredagowany.

303.

Kierunek Interwencji
I
Poprawa sposobu
planowania
inwestycji w portach
lotniczych, str. 125

,Dziatania do realizacji:
Uzupetnienie ewentualnych brakéw przepustowosci
portow lotniczych.
Jednostki samorzadu terytorialnego
Zarzadzajacy portami lotniczymi"— wymaga wyjasnienia

Prosimy o wyjasnienie roli jednostki samorzadu terytorialnego w
realizacji tego dziatania. Czy zakres odpowiedzialnosci za to
dziatanie jest faktyczne kompletny?

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Jednostki samorzadu
terytorialnego w wigkszosci sg udziatowcami duzej liczby
poréw lotniczych w Polsce i maja duzy wptyw na dalsze
funkcjonowanie portéw lotniczych.

304.

Kierunek Interwencji
I
Poprawa sposobu
planowania
inwestycji w portach
lotniczych, str. 136

,Dziatania do realizacji:

Wykorzystanie odpowiedniej infrastruktury satelitarnej
oraz racjonalizacja infrastruktury naziemnych pomocy
nawigacyjnych zapewniajgca przejscie na nawigacje
satelitarng GNSS (ABAS, SBAS i GBAS), we wszystkich
fazach lotu — zgodnie z zaleceniami (C.A0.
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
Zarzadzajacy portami lotniczymi"— wymaga
doprecyzowania

Prosze o doprecyzowanie jaka role maja petni¢ w tym dziataniu
zarzadzajacy portami lotniczymi? Zapewnienie nawigacji lezy po
stronie PAZP.

Uwaga nieuwzgledniona. PAZP powinna podejmowa¢
dziatania biorac pod uwage zarzadzajacych portami
lotniczymi.

305.

Kierunek Interwencji
II: Plany generalne
lotnisk uzytku
publicznego, str.
139/140

Zapis dotyczacy centralnego sporzadzania krajowych
prognoz popytu na ruch i przewoéz lotniczy w kontekscie
spojnosci nowych lub zaktualizowanych planéw
generalnych lotnisk - wymaga doprecyzowania

W jaki sposdb autor Polityki zaktada centralne sporzadzanie
prognoz? Zapis wymaga wyjasnienia/doprecyzowania kto bedzie
sporzadzat prognozy, jaka bedzie rola regionalnych portéw w ich

opracowywaniu lub dostarczaniu danych do ich sporzadzania

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Zapis zostat
przeredagowany.

306.

Kierunek Interwencji
II: Plany generalne
lotnisk uzytku
publicznego, str. 140

Uszczegotowienia wymagajg zapisy dotyczace
koordynacji opracowywania planéw generalnych lotnisk
z zarzadcami zewnetrznej infrastruktury transportowej.

(np. GDDKIA, PKP, zarzadcy drog wojewddzkich,
powiatowych).

Konieczne jest wprowadzenie procedury koordynacji zamierzen
inwestycyjnych zarzagdcdw zewnetrznej infrastruktury drogowej i
kolejowej z planami rozbudowy lotnisk ujetych w planach
generalnych, celem zapewnienia odpowiedniej przepustowosci

wszystkich sktadnikéw infrastruktury transportowej.

Uwaga nieuwzgledniona. W opinii Projektodawcy opis
procedury koordynacji zamierzen inwestycyjncyjnych, o
ktérych mowa w Paristwa uwadze, wykracza poza zakres
PRLC.




307.

Kierunek Interwencji
Il: Plany generalne
lotnisk uzytku
publicznego, str. 140

,Wskazane powyzej kryteria zatwierdzenia przez
ministra wtasciwego ds. transportu planu generalnego
lotniska wskazujg na koniecznos¢ wprowadzenia
standardow zapewniajgcych spéjnosé nowych lub
zaktualizowanych planéw generalnych lotnisk, w
szczegolnosci przez:

centralne sporzqdzanie krajowych prognoz popytu
na ruch i przewoz lotniczy;
prowadzenie szerokiej wymiany informacji i
konsultacji pomiedzy wykonawcq planu generalnego
lotniska i innymi podmiotami prowadzqcymi dziatalnos¢
w zakresie lotnictwa cywilnego, w szczegdlnosci
przewoznikami lotniczymi i PA2P, a takze z innymi
instytucjami zarzqdzajgcymi innq infrastrukturq
transportowq, w tym Ga9KiA i PKP PtK.
Zasadne jest réwniez rozwazenie zmian regulacyjnych w
zakresie plandw generalnych, w celu wzmocnienia
realizacji obowiqzkéw ustawowych zwigzanych z rolq
planéw generalnych w zap. iu skoordyno
na poziomie krajowym rozwoju infrastruktury
lotniskowej. ,,
- za niezasadngq uzna¢ nalezy koncepcje uwzgledniania
centralnie sporzqdzanych prognoz jako podstawe
tworzenia plandw generalnych

go

Uwzglednienie centralnie sporzgdzanych prognoz ruchu jako
podstawy tworzenia planéw generalnych, o czym wspominalismy
w uwagach do strony 21, nie jest zasadne.

Zwracamy uwage, ze PRLC z jednej strony wskazuje na utrzymanie
swobody gospodarczej dziatalnosci zarzadzajacych lotniskami (str.
139 PRLC) i suwerenne podejmowanie przez nie decyzji w zakresie
inwestycji, jako podmiotéw prawa handlowego, a z drugiej strony
wyzej cytowanymi zapisami zamierza narzuci¢ centralne prognozy
ruchu, stanowigce kluczowe zatozenie do opracowywania planéw
generalnych lotnisk, bez udziatu portdw regionalnych (ktérych
prognozy dotycza) przy ich opracowaniu, pod grozba
niezaakceptowania planu generalnego rozbieznego z tymi
prognozami. W poprzednich uwagach zwracaliSmy uwage na
nieaktualnos¢ prognoz,. Majac powyzsze na uwadze
zaproponowane rozwigzanie nie moze zostac zaakceptowane,
gdyz jest sprzeczne z innymi zapisami PRLC, jak réwniez swobodg
gospodarcza podmiotdw prawa handlowego. W przypadku
btednie przyjetych prognoz powyisze rozwigzanie moze
negatywnie rzutowac na rozwoj catej branzy, ograniczajac rozwoj
infrastruktury lotniskowej zamiast stymulowania rozwoju
gospodarczego kraju. Utrzymanie obecnego stanu, gdzie za
zapewnienie przepustowosci infrastruktury lotniczej odpowiada
zarzadzajacy lotniskiem, ktdéry rowniez odpowiada za
przygotowanie prawidtowych prognoz ruchu jest wtasciwe
(dywersyfikuje ryzyko).

Uwaga uwzgledniona czesciowo - zapis w zakresie prognoz
popytu zostat przeredagowany.

308.

str. 144

pusta strona

Prosimy o weryfikacje, czy strona ma by¢ pusta, czy tez
udostepniony zostat do konsultacji dokument z brakujaca
informacja o innych dziataniach do realizacji, poza jednym

wskazanym na stronie 143.

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Strona jest pusta.
Dokument przekazany do konsultacji byt kompletny.

309.

Strefy optat
terminalowych. Str.
155

,Wiqczenie do jednej strefy pobierania optat
terminalowych portéw lotniczych o znaczgco réznym
poziomie kosztow stuzb zeglugi powietrznej potencjalnie
moze rodzic ryzyko subsydiowania krzyzowego
pomiedzy portami."— proponujemy wprowadzenie
jednej strefy optat dla wszystkich portéw lotniczych, bez
wzgledu na wystepujgce miedzy nimi réznice

racamy uwage, ze z jednej strony taki argument jest
wykorzystywany do wydzielenia WAW do osobnej strefy optat
(nizsze opfaty), a z drugiej strony do drugiej strefy optat (drozsze
optaty) wiacza sig wszystkie pozostate porty lotnicze w tym takie,
ktore obstuguja 8 min pax jak i te ponizej 1 min PAX i tu nie
dostrzega sie ryzyka subsydiowania krzyzowego pomiedzy
portami. Réznicowanie optat miedzy WAW i ujete zbiorczo
wszystkie porty regionalne mozne stanowi¢ o mniejszej
atrakcyjnosci portéw regionalnych dla przewoznikdw. Zasadnym
wydaje sig dyskusja w przedmiotowym aspekcie, takze z analizg
wprowadzenia jednej strefy optat dla wszystkich portéw wtacznie
z WAW czy CPK.

Uwaga nieuwzglednijna. Okreslanie stref pobierania optat
terminalowych pozostaje wytaczng kompetencje Ministra
Infrastruktury. Dotychczasowo funkcjonowat system
jednostrefowy i dwustrefowy. Obydwa maja swoje wady i
zalety. Dlatego tez Ml kazdorazowo, decydujac o
ustanowieniu stref wybiera rozwigzanie optymalne. PRLC
wskazuje tylko potencjalne inne warianty. Formalne
podjecie decyzji wynika z obowigzujacych przepiséw UE i
krajowych. Odnoszac sie do RP4 informujemu, ze analizy
odnosnie wyboru scenarialusza wtasnie trwaja i decyzja
zostanie podjeta w terminie wynikajacym z przepisow
prawa.

310.

Rynek lotniczy Cargo
w Polsce, str. 161

,Dziatania do realizacji:

Poprawa funkcjonowania stuzb celnych, sanitarnych,
weterynaryjnych oraz epidemiologicznych w portach
lotniczych.

Minister wtasciwy ds. zdrowia
Minister wtasciwy ds. finanséw publicznych
Zarzqdzajgcy portami lotniczymi"
wymaga doprecyzowania

Prosimy o sprecyzowanie roli zarzgdzajgcych portami lotniczymi w
realizacji tego dziatania

Uwaga nieuwzgledniona. Wspdtpraca wymienionych
podmiotéw wydaje sie kluczowa w celu realizacji
przedmiotowego dziatania.

311,

Zatrudnienie i
edukacja w
lotnictwie, str. 172:
... Wyodrebniona
zostata branza
transportu
lotniczego (T1_0), w
ktérej ujete zostaty
nastepujace
zawody: technik
awionik, technik
lotniskowych stuzb
operacyjnych,
technik mechanik
lutniczy. Ksztatcenie
w tych zawodach
jest realizowane w
technikum oraz na
kwalifikacyjnych
kursach
zawodowych...."

Branza Transportu Lotniczego, w zakresie edukacji,
winna obejmowac znacznie szerszy zakres zawodow
lotniczych a ksztatcenie w tych zawodach powinno by¢
realizowane w szkolnictwie branzowym: srednim i
wyzszym oraz a kursach zawodowych.

Dzisiejsza kwalifikacja branzowych zawoddéw w lotnictwie wymaga
rewizji w odniesieniu do realnych potrzeb w branzy lotniczej, a
przede wszystkim w odniesieniu do réznorodnosci profesji
funkcjonujacych w sferach lotnictwa, jak: lotniska (stuzby
administracyjne, operacyjne, techniczne, logistyczne), kontrola
przestrzeni powietrznej, planowanie i projektowanie lotnisk i
urzadzen lotniczych, obstuga statku powietrznego, obstuga
techniczna statkdw powietrznych, bezpieczeristwo w lotnictwie,
nowe zawody w lotnictwie i kosmonautyce. Na samym lotnisku
jest ponad 40 profesji, w lotnictwie cywilnym i wojskowym —
znacznie wigcej. Uczniowie muszg je pozna¢ w odniesieniu do
struktur organizacyjnych przedsiebiorstw lotniczych, zeby
wiedzie¢, czy ich zainteresowania odpowiadaja konkretnym
zawodom w branzy lotniczej i czy w przysztosci wybiorg te zawody.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.




prognozowania ruchu lotniczego, w tym przepustowosci

Branza lotnicza w Polsce potrzebuje krajowych specjalistow w
dziedzinach zwigzanych min. z planowaniem, projektowaniem i
wyposazaniem lotnisk. Na rynku lotniczym licza sig duze, drogie

firmy consultingowe, gdyz brakuje specjalistéw odpowiednio
przygotowanych i nadgzajacych za zmianami technologicznymi.

Obiekty lotniskowe, spetniajace wazna role wizerunkowg naszego
kraju, winny by¢ przyktadem najlepszej architektury spetniajgcej

nie tylko wymogi prawa budowlanego, ale rowniez zalecer i
rozwigzan z zakresu migdzynarodowego lotnictwa, a przy tym

wyrézniaé sie wyjgtkowa architekturg. Wyksztatcenie w zakresie

obiektéw terminalowych i infrastruktury lotniczej ma zasadnicza
role przy prawidtowym planowaniu rozwoju transportu lotniczego

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

dualne, pod warunkiem ustanowienia zasad wspotpracy
korzystnych dla obydwu stron (uczelni | przedsigbiorstw
lotniczych). Konieczne jest przygotowanie akademickiej kadry
nauczycielskiej w formie stazy zawodowych odbywanych
bezposrednio u przedsigbiorcy lotniczego. Praktyki naukowe i
inzynieryjne powinny by¢ dostepne w przedsigbiorstwach

w oderwaniu od wiedzy praktycznej specjalistéw oraz
infrastruktury technicznej przedsigbiorstw. Podsumowanie
studidw dualnych lub praktyk zawodonych winny by¢ prace
aplikacyjne opracowywane przez studentéw we wspotpracy z
jednostkami lotniczymi.

Znaczna role w edukacji akademickiej powinny odgrywac studia

lotniczych, gdyz nie da sie budowa¢ nauki, tworzy¢ i projektowac

Uwaga nieuwzgledniona. Zaprezentowane zadania
wykraczajg poza zakres PRLC.

Ogtoszone regulaminy naboru wnioskdw dotyczacych utworzenia
BCU nie przewidujg utworzenia tego typu osrodkéw przez duze
przedsiebiorstwa, jakimi sg np. lotnika - idealne pasujgce do
zadan, ktérema realizowa¢ takie centrum. Lotniska posiadajg
infrastrukture, sprzet, wiedze i specjalistow. Szkolenia sg
codziennoscig w tego typu organizacjach, dlatego tez jest
zasadne, by BCU, ktére majg zapewnic przestrzen wspétpracy
biznesu z edukacja zawodowa na wszytkich poziomach
ksztatcenia, mogty by¢ organizowane w otowczeniu najbardziej
nadajacym sie do tego zadania. Obowigzkowe szkolenia branzowe
przewidziane w systemie ksztatcenia nauczycieli zawodowych, w
sposob zorganizowany, mogtyby by¢ realizowane réwniez w BCU.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Zatrudnienie i
edukacja w
lotnictwie, str. 175
-« W przypadku
szkolnictwa
branzowego nalezy
skupi¢ dziatania na
promocji i rozwoju
ksztatcenia nie tylko
w zawodach
zwigzanych z Osobne dziatania nalezy skierowac na organizacje
obstugg techniczna, | nowych kierunkow ksztafcenia branzowego zwigzanego
i, ale réwniez w min. z prognozowaniem ruchu lotniczego,
zawodach projektowaniem lotnisk, architektury i wyposazeniem
zwigzanych z obiektéw lotniskowych, kosmonautykq, wykorzystaniem
obstuga Al w lotnictwie.
handlingowa w
portach lotniczych
(m.in. personelu do
obstugi pasazerskiej,
bagazowej,
transportowej) oraz
obstugg poktadowa
pasazeréow
stewardessy/stewar
dzi).
Zatrudnienie |
edukacja w
lotnictwie, str. 175
...Program studiow
uczelni powinien
odzwierciedla¢
zapotrzebowania
przysztych
pracodawcow.
Niezbedne jest
wdrazanie
|nr:(;:v‘:;yzj;1zch Wazna role w systemie edukacji lotniczej winny odegra¢
. studia dualne orgaznizowane we wspétpracy z
szkoleniowych, L R . A " .
8, uczenia przedsiebiorstwami lotniczymi oraz prace aplikacyjne
X studentow (licencjackie, inzynierskie, magisterskie,
adaptac.yjn_e, doktorskie) rozwigzujacych praktyczne potrzeby w
zapewnienie L
lotnictwie
dostepu do
nowoczesnych
technologii, w tym
w zakresie lotnictwa
i obstudze maszyn
(np. nowoczesne
symulatory)
réwnolegle do
pojawiajacych sie
technologii oraz
elastyczno$¢
harmaonogsramu
Zatrudnienie i
edukacja w
lotnictwie, str. 178 Utworzenie Brazowych Centréw Umiejetnosci (BCU)
Utworzenie na powinno by¢ réwniez mozliwe bezposrednio przez
terenie kraju kilku przedsiebiorstwa lotnicze. (co wykluaczaja obene
Branzowych regulaminy naboru wnioskéw w zakresie duzych
Centrow przedsiebiorstw). Tylko one mogazapewni¢ odpowiednig
Umiejetnosci dla infrastrukture, dostep do nowych technologii i wiedze
branzy transportu specjalistow. Ksztatcenie zawodowe w BCU winno by¢
lotniczego bedacych realizowane na wszystkich poziomach ksztatcenia w
osrodkami powigzaniu z podstawami programowymi edukcja
ksztatcenia, formalnej oraz metodami pracy wykorzystywanymi w
314, szkolenia i edukacji nieformalnej. BCU, ktére maja zapewnié¢
egzaminowania, przestrzen wspdtpracy biznesu z edukacjgzawodows,
uzupetniajacymi moga by¢ waznym, brakujgcym ogniwem w ramach
istniejacy oferte systemu zarzadzania edukacjg lotniczg, zapewniajgcym
ksztatcenia dostep dla uczniéw, studentdw, nauczycieli, doradcow
zawodowego na zawodowych, pracownikéw branzowych i innych oséb
poziomie uczacych sie. W zaleznosci od potrzeb i
ponadpodstawowym| zidentyfikowanych mozliwosci, dziatania inwestycyjne
i, a takze przygotowujace BCU winny przewidywac budowe nowej
stanowigcych infrastrutkrury lub przebudowe, rozbudowe,
przestrzen adaptacjeistniejacej infrastruktury edukacyjno-
wspotpracy z branzy szkoleniowej.
z edukacja
zawodowa....".
,Dziatania do realizacji:
Stworzenie podstaw formalna-prawnych dla
el GERN wyknfzystf:nia (nzwiqzm? antydrenowlychl w celu
315. R przeciwdziatania potencjalnym zagrozeniom dla
powietrzne, str. 182 ) L . Lo
infrastruktury lotniczej. (dziatanie ciegle).
Minister wtasciwy ds. transportu Zarzqdzajgcy
infrastrukturq lotniczq" — wymaga doprecyzowania

Proszeg o sprecyzowanie roli zarzadzajacych portami lotniczymi w
realizacji tego dziatania.

Uwaga nieuwzgledniona. W opinii Projektodawcy
przedmiotowe dziatania powinno by¢ realizowane przy
udziale zarzadzajacych portami lotniczymi, jako obiektow
infrastrukturalnych szczegélnie narazonych na potencjalne

zagrozenia.




316.

Kierunek Interwencji
VI: Stworzenie
warunkéw dla

zapewnienia
wysokiego poziomu
bezpieczenrstwa i
ochrony w
lotnictwie cywilnym,
str. 183-191

Uwaga ogdlna — zagadnienia opisane we wskazanej
jednostce redakcyjnej wymagajg uzupetnienia

Co do generaliéw wytuszczone i zdefiniowane gtéwne obszary
dziatari w zakresie szeroko rozumianego bezpieczeristwa i ochrony
lotnictwa cywilnego w Polsce tj. zagadnienia cyber, polityka w
kwestii bezzatogowych statkéw powietrznych, itp., winny by¢
uzupetnione o dziatania proaktywne w zakresie rozbudowy bazy
Operatordw Kontroli Bezpieczeristwa, jako czynnika realnie
determinujgcego ptynnos¢ obstugi ruchu pasazerskiego, by
uniknaé zjawiska kastowosci wspomnianej profesji.

Uwaga nieuwzgledniona. W opinii Projektodawcy
zaprezentowany opis jak i dziatania w sposob odpowiedni
obrazuja poruszane kwestie. PRLC jako dokument
kierunkowy nie wskazuje konkretnych inwestycji do
realizacji.

317.

Kierunek Interwencji
VII: Ochrona
Srodowiska w

transporcie
lotniczym, Hatas
lotniczy, str.197-200

Uwaga ogélna — zwracamy uwage na koniecznos¢
odpowiedniego roztozenia ciezaru odpowiedzialnosci za
hatas pomiedzy zarzadzajacych lotniskami na
przewoznikami lotniczymi

Zwracamy uwage, ze szczeg6lne znaczenie przy redukcji hatasu
lotniczego majg dziatania podejmowane przez przewoznikow
lotniczych, w drugiej kolejnosci PAZP (np. wprowadzenie
technologii GBAS), a dopiero na koricu znaczenie ma dziatalnosé
zarzadzajacych lotniskami. Obecnie odpowiedzialnoscig za hatas
obciazane sg lotniska, ktére maja bardzo ograniczone mozliwosci
reagowania lub zapobiegania zjawisku, a to na nich spoczywa caty
ciezar finansowania odszkodowan. Dodatkowo z powodu hatasu
generowanego przez przewoznikéw, lotnisko napotyka na
problemy w uzyskaniu zgdd administracyjnych w szczegdInosci
dot. 00$ umozliwiajacych realizacje inwestycji rozwojowych.

Uwaga nieuwzgledniona. W PRLC zawarto propozycje
szeregu dziatan majacych na celu niwelowanie problemu
hatasu lotniczego. Jako podmioty odpowiedzialne
wyznaczono zaréwno zarzgdzajacych portami lotniczymi jak
i przewoznikéw lotniczych. Wspétpraca wszystkich
uczestnikéw rynku lotniczego wptynie pozytywnie na
realizacje zatozonych celéw.

318.

Kierunek Interwencji
VII: Ochrona
Srodowiska w
transporcie

lotniczym, Hatas
lotniczy, str.199

»Nalezy przy tym wskazad, iz ograniczenia zwigzane z
hatasem skutkuja brakiem mozliwosci petnego
wykorzystania infrastruktury lotniskowej oraz wysokimi
kosztami wynikajgcymi z funkcjonowania i obstugi
Obszaréw Ograniczonego Uzytkowania (00U). Nalezy
rozwazy¢ zmiany metodologiczne wyznaczania
wskaznikéw dobowych hatasu, ktére pozwola no
efektywniejsze wykorzystanie istniejacej infrastruktury
portéw lotniczych. Wskazniki hatasu oraz metody ich
szacowania, ktdre majg zastosowanie do dtugookresowej
polityki w zakresie ochrony srodowiska powinny zostaé
dostosowane do realiéw panujacych obecnie w
$rodowisku i transporcie. Wszelkie zmiany norm
hafasowych oraz metod ich szacowania powinny zosta¢
poprzedzone rzetelnymi i obiektywnymi analizami i
badaniami, uwzgledniajacymi wptyw hatasu na zdrowie
ludnosci." — zwracamy uwage na potrzebe
wprowadzenia uregulowan prawnych
zréwnujacych pozycje rynkowg branzy lotniczej z innymi
branzami transportowymi i przesytowymi.

Zgadzamy sie, ze problem norm hatasu wymaga weryfikacji i
ingerencji na poziomie prawnym. Branza nie oczekuje lepszego
traktowania wobec innych branz, ale dazy przede wszystkim do

uzyskania zasad podobnych jakie majg w Polsce inne branze

transportowe i przesytowe. Obecnie transport lotniczy jest w tym
zakresie dyskryminowany.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

319.

Kierunek Interwencji
VII: Ochrona
srodowiska w

transporcie
lotniczym, Hatas
lotniczy, str.199-200

,Dziatania do realizacji..."— identyfikujemy potrzebe
uzupetnienia wskazanych dziatan do realizacji

W wykazie dziatan brakuje dziatan majacych na celu
uporzadkowanie problematyki odszkodowar z tytutu 00U, w tym
wyeliminowania stygmatyzacji portéw lotniczych i btednych
zatozer stanowigcych podstawe wyceny wysokosci odszkodowan
w procesach sgdowych
Niniejsze miejsce redakcyjne na formutowanie ww. dziatan jest
wtasciwe z uwagi na fakt, ze problem odszkodowar wynika z
wystepowania hatasu i tworzenia w zwigzku z tym obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Uwaga nieuwzgledniona. Projekt PRLC zawiera informacje
zaréwno nt. problematyki wskaznikéw hatasu lotniczego jak
i wyptat odszkodowan z tytutu hatasu. W dokumencie
wskazano na koniecznos¢ dokonania analiz mozliwosci
dostosowania obecnie wystepujacych wskaznikéw hatasu
lotniczego oraz metod ich szacowania do realiéw
panujacych obecnie w Srodowisku i transporcie oraz
dokonania potencjalnych zmian w tym zakresie. Dziatania w
zakresie dot. kwestii szacowania wysokosci odszkodowan z
tytutu hatasu wykraczajac poza zakres PRLC.

320.

Kierunek Interwencji
VII: Ochrona
Srodowiska w
transporcie

lotniczym, Pozostate

oddziatywania,
str.200-201

»W przypadku budowy nowych portdw lotniczych oraz
budowy nowych obiektéw lub rozbudowy obiektéw na
istniejacych portach skuteczng formuta ograniczenia
wptywu na srodowisko, poza obowigzujgcymi prawnie
wymogami wynikajacymi z przepisow ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. --

Prawo ochrony srodowiska — zwtaszcza w ramach
uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewzie¢, jest
fakultatywna certyfikacja zréwnowazonego
budownictwa."— identyfikujemy potrzebe
sformutowania w Polityce postulatéw zmierzajacych do
zmian w przepisach prawa celem uproszczenia procedur
administracyjnych w zakresie pozyskiwania decyzji
srodowiskowych
realizacje.

W zwigzku ze zidentyfikowanymi problemami portéw z jakimi
przyszto im sig zmierzy¢ w 2019 r. tj. ograniczona przepustowos¢ i
nienadaianie z rozbudowa infrastruktury wobec realnych potrzeb

portéw lotniczych, a takie wobec szybkiej odbudowy ruchu po

pandemii, wnioskujemy o wprowadzenie ufatwien i
uproszczonych procedur uzyskiwania decyzji Srodowiskowych dla
inwestycji w infrastrukture lotniskowa.

W zwigzku z wystepowaniem konfliktu pomigdzy rozwojem
transportu a zmniejszaniem wptywu na $rodowisko, uzyskiwanie
decyzji Srodowiskowych napotyka na opér, wiacznie z
negowaniem zasadnosci realizacji inwestycji, co op6znia ich
Wnosimy o wprowadzenie dziatania do realizacji polegajacego na
wdrozeniu uproszczonych procedur uzyskiwania decyzji
Srodowiskowych dla kluczowych inwestycji, w tym zwigzanych z
infrastruktura krytyczna.

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC jest dokumentem
kierunkowym na wtasciwym dla polityki publicznej stopniu
szczegotowosci. Zaprezentowane kwestie wykraczajg poza

zakres PRLC.

321,

Finansowanie i
utrzymanie
inwestycji w portach
lotniczych, str. 205

»Zarzadzajacy lotniskami w Polsce, za wyjatkiem PPL,
maja forme spétek prawa handlowego posiadajacych
osobowos¢ prawng i odpowiadajg za odpowiednie
planowanie, realizacje oraz finansowanie inwestycji.

wymaga aktualizacji

PPL obecnie jest juz spotka prawa handlowego, a zatem zapis
powinien zosta¢ skorygowany

Uwaga uwzgledniona.

322,

Finansowanie i
utrzymanie
inwestycji w portach
lotniczych, str. 205

,Porty lotnicze sq wiec samodzielnymi i
samofinansujqcymi sie jednostkami prowadzqcymi
dziatalnos¢ w zakresie i na zasadach okreslonych w

Kodeksie spotek handlowych, ustawy Prawo lotnicze,
statutéw spotek oraz innych obowiqzujgcych przepisow
prawa." — identyfikujemy niespéjnos¢ w zapisach
Polityki

Zwracamy uwage na ten zapis w odniesieniu do uwagi do strony
140 i koncepcji narzucania centralnie sporzadzanych prognoz
ruchu jak gtéwnego zatozenia do opracowywania planu
generalnego lotniska, co stoi w sprzecznosci z niniejszym zapisem

Uwaga czesciowo uwzgledniona. Zapisy odnosnie
centralnych prognoz zostaty zmodyfikowane.

323,

Finansowanie i
utrzymanie
inwestycji w portach
lotniczych, str. 206

,Co do zasady nie przewiduje sie bezposredniego
zaangazowania srodkow finansowych z budzetu
paristwa w realizacje poszczegdlnych zadar
infrastrukturalnych w lotnictwie, ...
Inwestycje w zwiekszenie przepustowosci infrastruktury
istniejgcej sieci portow lotniczych bedq zatem
finansowane ze srodkéw wtasnych zarzqdzajgcych
portami lotniczymi, jak réwniez funduszy zewnetrznych
(budzety jednostek samorzqdu terytorialnego, budzety
innych jednostek sektora finansow publicznych, srodki
pozyskiwane z instytucji finansowych )"-zapis wymaga

aktualizacji

Zwracamy uwage na ten zapis w odniesieniu do celu PRLC
wskazanego w uwagach wstepnych (str. 14).

Niestety wymieniane dalej na str. 207 potencjalne Zrédta
finansowania nie s dostepne dla wiekszosci kluczowych lotnisk.
Finansowanie bezpieczeristwa ruchu i ochrony na lotniskach
dotyczy jedynie lotnisk do 3 mIn pax , w ramach CEF MM koriczy
sig ostatni nabor, a pozostate Zrédta majg zwykle marginalne
znaczenie i nie dotyczg finansowania inwestycji w infrastrukture
lotniskowg o kluczowym znaczeniu.

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Wskazane przez Paristwa
informacje nie przecza zawartym w PRLC zapisom.




324.

Stworzenie
warunkéw formalno-
prawnych
niezbednych do
realizacji polityki,
str. 210

,Dziatania do realizacji:

Utatwienie pozyskiwania finansowania komercyjnego
(banki) na realizacje celéw zgodnych z , Politykq rozwoju
lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywq
do 2040r.)", dzieki wyznaczonym kierunkom interwencji

w Polityce.

Minister wtasciwy ds. transportu
Minister wtasciwy ds. finanséw publicznych
Zarzqdzajgcy portami lotniczymi" — wymagane
doprecyzowanie

Prosze o sprecyzowanie roli zarzadzajacych portami lotniczymi w
realizacji tego dziatania.

Uwaga nieuwzgledniona. W intencji Projektodawcy
zacytowany zapis 0znacza, iz realizacja inwestycji w portach
lotniczych, zgodnych z zapisami PRLC, moze wptynaé
pozytywnie na decyzje m.in. bankéw badz innych
podmiotéw umozliwiajacych pozyskanie finansowania
komercyjnego.

325.

Karty portow
lotniczych PF

Port lotniczy Krakéw-Balice --wymagana aktualizacja

Zwracamy uwage, ze mapa portu zostata przedstawiona wg
aktualnego uktadu drogi startowej podczas gdy, zgodnie z
obowigzujgcym Planem Generalnym i planami inwestycyjnymi,
KRK bedzie budowac pas startowy w innym uktadzie
przestrzennym wobec obecnego. Jesli mapy majg przedstawiaé
stan obecny to nie wnosimy uwag, jednak zwracamy uwage, ze
mapy zostaty sporzadzone réwniez dla nie istniejacego lotniska
CPK, a zatem karta dotyczy uktadu planowanego, co
wskazywatoby na niekonsekwentne podejscie do prezentowanych
danych.

Uwaga nieuwzgledniona. Karty przedstawiajg stan
aktualny; Karta dla CPK jest wyjatkiem, przedstawia plany
poniewaz inny (aktualny) stan lotniska nie istnieje

326.

PRLC, p. 94

We have noted the push for the construction of a new
central airport (CPK) and the potential closure of Warsaw
Chopin Airport (WAW). Our main concern is the lack of a

robust backup plan, in case CPK's opening is delayed.

This could lead to significant risks of under developing

regional airports and WAW, adversely impacting the
overall aviation infrastructure in Poland.

We strongly suggest a comprehensive contingency plan, that
includes the possibility of further WAW extension, while CPK is
being developed.

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC, jak wskazano w tresci
dokumentu, nie stanowi podstawy do budowy CPK oraz
uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o budowie

CPK zostata podjeta przez Rzad RP w innych dokumentach

strategicznych m.in. w Koncepcji realizacji CPK. PRLC ma za

zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system transportowy
kraju.

327.

PRLC, p. 94 & p. 98

We can’t help noticing, that the strategy, as currently
presented, appears to be biased against low-cost
carriers (LCCs) and, in particular, our airline. The
proposed relocation of Wizz Air to a remote new airport,
along with the closing of WAW and capping WM, limits
the options for our airline to operate effectively in
Warsaw..

We believe that the strategy should treat all carriers, including
LCCs, fairly and without prejudice

Uwaga nieuwzgledninona. PRLC jest dokumentem, ktory w
opinii projektodawcy nie jest wymierzonym przeciwko lub
za jakims przewoznikiem lotniczym. Stwierdzenie, ze PRLC
w jakikolwiek sposdb ogranicza rozw6j WMI nie ma
uzasadnienia i nie znajduje sie w tresci PRLC.

328.

PRLC, p. 98

Request to present the forecasted structure of WAW
(number of pax) in 2023 and last year of operation, with
differentiation into LCC/Charter/FSC and transit/P2P.

As the main LCC in WAW, WIZZ is interested in understanding
what potential the forecaster included for LCC growth given the
airport constraint assumption.

Uwaga czesciowo uwzgledniona. W PRLC zawarto
informacje nt. najnowszych prognoz rozwoju rynku
lotniczego opracowanych w 2023 r. przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego.

329.

PRLC, p. 99 & p. 109

We also believe that improvement of WAW capacity
should not be arbitrarily disregarded. A comprehensive
study would be advisable to assess the costs and
benefits of enhancing WAW's capabilities, and any
artificial operational and environmental constraints shall
be reevaluated.

A result of a comprehensive study should be presented to decide
whether extension of the environmental limit makes financial
sense. Also, a similar study should be carried out to understand
possible operational efficiency improvements in WAW.

Uwaga nieuwzgledniona. Przedmiotowe kwestie
wykraczajg poza zakres PRLC.

330.

PRLC, p. 104

The emphasis on centralization of all processes,
including the proposed New Central Airport, is a matter
of concern for us. We firmly believe that centralization
may not be the most effective approach and may lead to
certain inefficiencies. We advocate for a more balanced
approach that considers the potential benefits of
regional development.

We do not observe that decentralization leads to the limited offer
of LCCs

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC nie zaktada centralizacji
rynku lotniczego. W PRLC zasygnalizowano, ze
regionalizacja rynku lotniczego w Polsce nie zapewnita w
petni efektywnosci funkcjonowania transportu lotniczego w
Polsce. W PRLC zatozono, ze istnienie silnego portu
lotniczego moze stanowi¢ warto$¢ dodang dla obecnego
rynku lotniczego. PRLC nie wyklucza dalszego rozwoju
lotnisk regionalnych.

331,

PRLC, Kierunek
interwencji VIII

we observe a lack of emphasis on liberalization in the
strategy. The promotion of liberalization and the opening
of the market to other carriers are necessary for
fostering healthy competition and enhancing
connectivity. On that note, we believe that to foster
enhanced connectivity and promote healthy
competition, it is advisable, that Poland embraces
liberalization measures to facilitate the growth of its
aviation industry and optimize its air transport services

One of the areas that require immediate attention, is the
bureaucratic and lengthy processes associated with the Civil
Aviation Authority (CAA) in Poland. These processes are more
time-consuming and complex in comparison with other countries
in the European Union. Addressing these inefficiencies is vital to
enhance the connectivity of airports in Poland, as streamlined and
efficient procedures attract carriers, and contribute to a dynamic
and thriving aviation sector. Furthermore, we would like to draw
attention to the exclusivity of negotiations on air service
agreements with only LOT and Polish Aviation Group (p.204). Such
an approach seems to neglect other carriers, particularly Wizz Air,
an EU carrier that holds significant potential for contributing to
the growth and connectivity of the Polish aviation market. We
advocate for a more inclusive and competitive approach to
negotiations, which involves all carriers capable of enriching air
services in and out of Poland. Additionally, we recommend
specific considerations be given to the
liberalization of national policies governing airline access to
international (non-EU) markets. Those measures shall include -
Establishing national regulations, that allow airlines to operate
scheduled air services where no Air Services Agreement exists
between Poland and the third country. (The Macedonian national
legislation serves as an exemplary model in this regard and can be
adapted to enhance air transport opportunities)

- Establishing national regulations, that allow airlines to operate
scheduled air services, where an Air Services Agreement services
are not covered by the agreement. (Adopting a reciprocal
approach similar to that implemented by many EU countries can

unlack additional services and faster srowth while ensurine fair

Uwaga nieuwzgledniona. Urzad Lotnictwa Cywilnego musi
dziata¢ na podstawie i w granicach prawa, w szczegdlnosci
zgodnie z ustawg z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz.
Ust. z 2022 r., poz. 1235, z pézn. zm.) , a takze w
odniesieniu do umoéw miedzynarodowych zgodnie z ustawg
z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach miedzynarodowych
(Dz. Ust. 2 2020 1., poz. 127, z pdzn. zm.).
Przewozy regularne mogg by¢ wykonywane jedynie na
podstawie przepisow UE lub uméw miedzynarodowych
(zaréwno bilateralnych, jak i uméw wielostronnych). W
zakresie wykonywania przewozdw nieregularnych
pomigdzy Polska a paristwami trzecimi (poza UE) mozliwe
jest wykonywanie potaczen na podstawie zezwolen wtadz
lotniczych. W takim przypadku Urzad Lotnictwa Cywilnego
korzysta z zasady wzajemnosci, o ktérej mowa w art. 193
ust. 2, art. 195 ust. 1 pkt 2) i art. 196 ust. 2 ustawy Prawo
lotnicze.
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UWAGA OGOLN
DO DOKUMENT

lotnictwa cywilne

20407.)

,Polityka rozwoju

w Polsce do 2030 .
(z perspektywa do

A

Brak spojnosci ze Strategia Zréwnowazonego Rozwoju

Transportu do 2030 roku (SZRT) oraz niezgodnos¢ z
przepisami znowelizowanej Ustawy o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju

go

Struktura dokumentu, a co za tym idzie takze Jego tresc nie
spetniaja przepiséw znowelizowanej Ustawy o zasadach
rzeczonej ustawy. S nimi:

1) wnioski z diagnozy, o ktérej mowa w art. 10a ust. 1,

lub obszaru, ktérego dotyczy ta polityka;

Jest to wybidrczy obraz pokazujacy na podstawie danych w

2006 roku, czasami od 2012, nie uwzgledniajac sytuacji jaka
spowodowata agresja Rosji na Ukraing. Nie ma mowy o

lotniczy. Ewidentnie brakuje wnioskéw z opisu tej sytuacji.
elementem kompilacji fragmentu réznych zleconych badan
wykorzystywanym jako rozbudowa jego tresci, z zatozenia
prezentowana wybidrczo. Przepisy ustawy o zasadach
dokumentéw analitycznych.

2) cele strategiczne w zakresie tej polityki, z uwzglednieniem
éredninokresowei strategii rozwoiu kraiu oraz odnowiedniei

prowadzenia polityki rozwoju. Dokument niniejszy, ktory w mys|
ustawy jest polityka publiczng, musi spetnia¢ wymogi art. 21e

przygotowanej na potrzeby tej polityki, w odniesieniu do dziedziny
W dokumencie widnieje rozdziat pod tytutem ,Diagnoza stanu
transportu lotniczego” (od s. 30 do 104) , i obejmuje 74 strony.
réznych horyzontach czasu. Czasami anglizujgcych sytuacje od

zamknieciu nieba nad Rosjg i Ukraing i analizy wptywu na rynek

Ponadto Diagnoza powinna byc¢ zatagcznikiem do dokumentu, a nie

prowadzenia polityki rozwoju w dokumencie powinny znalez¢ sie
jedynie wnioski, ktére powinny odnosi¢ czytelnika do wskazanych

Uwaga nieuwzgledniona. W pismie z dn 14 maja 2021 roku,
Minister Finanséw, funduszy i polityki regionalnej
potwierdzit, ze zakres dokumentu, jest zgodny z art. 21 e
ustawy z dn 6 grudnia 2006 roku o zasadach prowadzenia
polityki rozw¢j (Dz. U. 2 2019 r. z pdzn. zm.)
Ponadto , potwierdzit iz cele i kierunki interwencji polityki
s spdjne z celami strategii na rzecz odpowiedzialnego
rozwoju, a w szczegélnosci wpisuja sie w obszar SOR
,Transport” i kierunek interwencji ,,Budowa zintegrowane;j,
wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce”.
W projekcie PRLC znajduje sig rozdziat dot. zasad realizacji
PRLC, a takze wskazano, iz dokument ten wyznacza kierunki
do 2030 . z czego czes¢ dziatan przedstawionych, ze
wzgledu na specyfike transportu lotniczego, moze miec¢
charakter ciagty (stad perspektywa 2040r.).

333.

w Polsce do 2030

2040r.)

UWAGA OGOLNA
DO DOKUMENTU
,Polityka rozwoju
lotnictwa cywilnego

(z perspektywa do

W dokumencie, brakuje wnioskéw ptynacych z analizy

portow lotniczych (14) dla rozwoju regionéw, a tym
samym polskiej gospodarki.

r.

dotyczacej znaczenia poszczegdlnych migdzynarodowych

Taka analiza w takim samym stopniu jak diagnoza stanu rynku
lotniczego jest niezbednym dokumentem — koniecznym do

Wyniki takiej analizy pozwolityby oceni¢ w jakim stopniu i jakiej
wartosci lotniska w Polsce (réwniez te deficytowe, ktdrych jest

(wzrostu zatrudnienia, wzrostu inwestycji zagranicznych,
produkcji, wzrostu PKB itd.) To z kolei mogtoby wskaza¢, gdzie
decyzje o zbudowaniu lotniska byty chybione a gdzie wrecz
przeciwnie powinny dalej dynamicznie sig rozwijac a gdzie
pozostac constans. Bytaby rowniez znakomitym materiatem
niezbednym do analizy zasadnosci CPK i ew. terminu i skali jego
realizacji.

wyznaczania kierunkéw polityki paristwa w danym obszarze. Co
wiecej taka analiza powinna stanowi¢ punkt wyjscia dla diagnozy.

wigkszos¢) przyczynity sig i przyczyniajg sie do rozwoju regiondw

Uwaga nieuwzgledniona. W PRLC podkres$lona istotna role
regionalnych portéw lotniczych, w szczegdlnosci w
kontekscie rozwoju regionéw.

334.

UWAGA OGOLNA
DO DOKUMENTU
,Polityka rozwoju

w Polsce do 2030 r.
(z perspektywa do
2040r.)

S.14

lotnictwa cywilnego

Brak informacji o agresji Rosji na Ukraine i wnioskow z
tego ptynacych — o czym mowa na stronie 14: cyt.:
,Nalezy jednak zauwazy¢, iz dokument ten nie
uwzglednia sytuacji wynikajacej z wojny w Ukrainie oraz
skutkéw sankcji wprowadzonych w stosunku do
; Federacji Rosyjskiej, czy szerzej, prowadzonej ,wojny
gospodarczej”, wptywajacej m.in. na wzrost cen paliw i
energii. Na obecnym etapie konfliktu nie ma mozliwosci
przewidzenia czasu jego trwania oraz jego dtugofalowych
skutkéw gospodarczych, w tym w lotnictwie cywilnym.

w Ukrainie pomija te informacje. W 211-stronicowym materiale
znajduje sie wytgcznie jedno zdanie na ten temat.

Brak takich informacji - danych i wnioskéw - dyskwalifikuje caty
dokument czyniac go bezwartosciowym, wrecz szkodliwym
bowiem pokazujacym wypaczony (wybidrczy) obraz
rzeczywistosci.

Dokument strategiczny dotyczacy branzy, ktdrej dziatalno$¢ jest

bowiem istotna dla potrzeb strategii informacja o czasie jego

rynku ukrairiskiego, ale réwniez pozbawienia mozliwosci
korzystania z nieba nad Rosja, co ma niekorzystny wptyw dla
polskich przewoznikéw oraz polskich miedzynarodowych portéw
lotniczych.

Mimo, ze dokument ten przygotowany zostat po wybuchu wojny

uzalezniona od sytuacji geopolitycznej powinien uwzgledniac takie
okolicznosci jak wojna w Ukrainie i zwigzane z tym ryzyka. Nie jest

trwania. Waznym jest natomiast fakt zamkniecia zaréwno duzego

Uwaga uwzgledniona cze$ciowo. Dokument uzupetniono o
opis prognoz ULC z 2023 r. uwzgledniajacych wptyw wojny
w Ukrainie na rozwdj rynku lotniczego.

335,

Brak informacji o dziataniach/decyzjach podjetych przez
w czasie COVID-19 (obiektywnej oceny) i wnioskach z
tego ptynacych na przyszto$¢ w przypadku pojawienia sie
podobnej sytuacji.

Ma to kluczowe znaczenie dla branzy biorac pod uwage, ze
doswiadczenia zdobyte w trakcie skrajnie nowej sytuacji jakg byta
pandemia mogtyby w przysztosci ograniczyc¢ jej negatywne skutki.
Wiele bowiem decyzji podejmowanych byto chaotycznie biorac
pod uwage zderzenie z absolutnie nowg rzeczywistoscia.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Dokument uzupetniono o
opis prognoz ULC z 2023 r. uwzgledniajacych wptyw
pandemii COVID-19 na rozwdj rynku lotniczego.

336.

s.211

Nie jest jasne jak bedzie przebiegat monitoring realizacji
polityki

W dokumencie wskazano, ze ,dziatania wskazane w dokumencie
majg charakter rekomendacji dla wtasciwych podmiotéw a ich
monitoring odbywac sie bedzie na zasadach dobrowolnej
wspotpracy”
Prosimy o wyjasnienie jaka jest jego rola i czemu on stuzy. Prosimy
o wyszczegdlnienie dziatan, o ktérych mowa w zdaniu na's. 211,
bo wczesniej — na tej samej stronie - mowa jest o tym, ze ,polityka
nie wskazuje dziatan a jedynie kierunki”.

podmiotéw rynku lotniczego oraz od wiasciwych jednostek

Uwaga nieuwzgledniona. Jak wskazano w PRLC system
monitorowania PRLC na na celu ocene stopnia postepu
realizacji wdrazania, a takze identyfikacje barier i trudnosci
przy jej wdrazaniu. Podstawa skutecznosci wdrazania
dziatan opisanych w PRLC jest wiedza pozyskana od

administracji rzgdowej.

337.

s.13

Brak informacji o wczesniejszym projekcie dokumentu

(sprzed 2 lat) i uwagach do niego. Oraz czy w zwigzku z

uwagami jest to nowy dokument czy redakcja
poprzedniego

Brak takiej informacji we wstepie podwaza zaufanie do autoréw.
Tym bardziej, ze po jego lekturze okazuje sig, ze mimo nowych
okolicznosci (pandemia, wojna) tresé nie ulegta znaczacej zmianie.

Uwaga nieuwzgledniona. Jest to ten sam dokument
uzupetniony o kwestie wynikajgce z konsultacji
sporzgdzonych w 2021 r. Raport z konsultacji wraz z lista
uwag i ustosunkowaniem sie do nich jest publicznie
dostepny od 2021 r.

338.

s. 14

Nie wskazano wsréd wymienionych 12 celéw dla jakich
Polityka Lotnicza zatozenia ma ona stuzy¢ wsparcie, ktére
nalezg do prerogatyw panstwa.

Okreslenie takie jest cenne dla podmiotéw branzy lotniczej, tak
aby jasne byto w jakich okolicznosciach mogga liczy¢ na wsparcie
panstwa.

Uwaga nieuwzgledniona. Uwaga niezrozumiata.

339.

Ponizsze uzasadnienie dla podjecia prac nad Polityka
Lotnicza obnaza intencje autoréw.

Obserwowany dynamiczny rozwdj transportu lotniczego
w Polsce, podjecie przez Rzad RP decyzji o realizacji
inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej, zmiany
dokonane w systemie dokumentdw strategicznych na
szczeblu krajowym oraz prace nad nowa perspektywg
finansowa UE stanowity czynniki uzasadniajace podjecie
prac nad nowym dokumentem - Politykg Lotnicza.

dotaczenie podkreslonego zdania do zaprezentowanego cytatu
jest potwierdzeniem, ze decyzja o realizacji CPK zostata podjeta
bez wtasciwych analiz rynku, tym bardziej, ze o dynamicznym
rozwoju transportu lotniczego mozna byto méwic¢ do 2019 roku.
Aktualnie rynek ten sie odbudowuje i w celu jego lepszego
rozwoju wymaga jasnej polityki pastwa w tym zakresie.
To polityka lotnicza powinna da¢ odpowiedz na temat zasadnosci
realizacji takiej czy innych inwestycji w oparciu o wtasciwg
diagnoze rynku a nie decyzja ustawowa z 2017 roku o budowie
CPK determinowac cele polityki.

Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.
PRLC ma za zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC, jak wskazano w tresci
dokumentu, nie stanowi podstawy do budowy CPK oraz
uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o budowie
CPK zostata podjeta przez Rzad RP zaréwno w "Koncepcji
CPK" jak dokumencie strategicznym wyzszego rzedu, tj.

transportowy kraju.




340.

s. 16

Btedne zatozenie i do tego niezgodne z zasadami
prowadzenia polityki rozwoju, ze polityka lotnicza
powinna pokazywac zatozenia i skutki jednej (mimo, ze
duzej) inwestycji. Zatozenia i skutki powinny zostac¢
zaprezentowane w innych dokumentach, do ktérych
,Polityka lotnicza” powinna sie odwotywac.

Ponadto, oczywista i nieodtagczng potrzebg jest
uwzglednienie w Polityce Lotniczej zatozer i skutkow,
bedacych nastepstwami przyjecia i realizacji uchwaty nr
173/2017 Rady Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r. w
sprawie przyjecia Koncepcji przygotowania i realizacji
inwestycji Port Solidarno$¢ — Centralny Port

Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej, zwanej
dalej ,Koncepcjg CPK”. Ma to na celu zdefiniowanie

zréwnowazonego rozwoju infrastruktury i rynku

lotniczego w Polsce w dokumencie,

ktéry w aktualnym stanie prawnym i faktycznym
wyznacza czynniki w najwiekszym stopniu determinujace
rozwaj lotnictwa w Polsce.

Decyzja o CPK powinna by¢ oparta o analize i diagnoze rynku
lotniczego, a skutki zatozer powinny by¢ zdefiniowane w ocenie
skutkéw tejze regulacji. To nie zrobione. Co wiecej nawet w tym

dokumencie nie wiadomo jakie bedg skutki realizacji jakie sa
zatozenia . Ten element moze stanowic¢ zasadniczy btad polityki

rozwoju lotnictwa, poniewaz z zatozenia stawiana jest teza o

koniecznosci realizacji CPK juz na samym wstepie tego dokumentu

Uwaga nieuwzgledniona. PRLC, jak wskazano w tresci
dokumentu, nie stanowi podstawy do budowy CPK oraz
uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o budowie
CPK zostata podjeta przez Rzad RP zaréwno w "Koncepcji
CPK" jak dokumencie strategicznym wyzszego rzedu, tj.

Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.
PRLC ma za zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system
transportowy kraju.

341.

s. 17

Rysunek 1.

Btad metodologiczny.
ten rysunek jest sprzeczny z hierarchig dokumentéw
strategicznych i tym samym z ustawg dotyczacg zasad
prowadzenia polityki rozwoju. Ponadto tytut rysunku:
Polityka Lotnicza jako element wizji rozwoju
infrastruktury i catego rynku transportu lotniczego nie
znajduje odzwierciedlenia w ilustracji.

Koncepcja CPK uchwalona uchwatg jeszcze przed rewizjg Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030), nie
potwierdzona dodatkowo Master Planem nie moze stanowi¢
dokumentu wptywajgcego na polityke lotniczg. Nie stanowi
bowiem, w mys| ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
dokumentu nadrzednego.

Uwaga niewuzgledniona. Btedne rozumienie
przedmiotowego wykresu. Koncepcja CPK nie stanowi
dokumentu nadrzednego ale jest dokumentem majacym
znaczny wptyw na tres¢ PRLC.

342.

s.17

Uwaga odnosi sie do ponizszego zdania, ktore stwierdza
ze Zarzadzajacych lotniskami mozna nazwac
wspotautorami tego projektu, co nie ma uzasadnienia w
rzeczywistosci.

Polityka Lotnicza powstata przy czynnym wspétudziale
szerokiego grona interesariuszy, w szczegélnosci przy
udziale zarzadzajgcych lotniskami (uzytku publicznego, i
uzytku wytgcznego, certyfikowanych i niepodlegajacych
certyfikacji), uzytkownikdw infrastruktury lotnisk i

Nie jest jasne na czym polegat wspétudziat, poniewaz jako
zarzadzajacy lotniskami nie zostaliSmy — przynajmniej od 2 lat
doproszeni do pomocy przy pracach nad nim.
Udzielilismy jedynie uwag do dokumentu otwartego do konsultacji
spotecznych 2 lata temu.

Uwaga nieuwzgledniona. Przy opracowywaniu dokumentu

wykorzystano sugestie i materiaty otrzymane od ww. w
PRLC uczestnikéw rynku lotniczego w Polsce. Ponadto wiele
z uwag zgtoszonych podczas konsultacji spotecznych z 2021
r. zostato uwzglednionych w dokumencie.

343,

s. 19

Uzupetnienie celu gtéwnego polityki

Biorac pod uwage sytuacje na $wiecie, nowe wymogi europejskie

dotyczace bezpieczeristwa i ochrony, a takze ochrony srodowiska,

ktére sq bardzo kapitatochtonne a jednoczesnie stuzg realizacji

ogdlnych celéw funkcjonowania paristwa cel gtéwny polityki czyli:

Celem gtéwnym Polityki Lotniczej jest wskazanie kierunkow, w

ktérych powinien rozwijac sig rynek lotniczy w Polsce, jako

element wspdlnego europejskiego rynku lotniczego, a co za tym
idzie

przyczyniac sie do dtugoterminowego wzrostu gospodarczego
Polski.

powinien precyzyjnie nakreslac jakie s prerogatywy panstwa w

tym zakresie

Uwaga przyjeta do wiadomosci. PRLC zawiera wskazane
przez Paristwa elementy.

344,

s.20

Wymieniono 4 elementy, do ktérych odnoszg sie cele
polityki lotniczej. Ich charakterystyka jest w kilku
miejscach niezrozumiata,

np.

a.dlaczego stymulacja rozwoju gospodarczego kraju ma sie

odbywa¢ wytgcznie przez HUB. Nie ma w ogéle mowy o znaczeniu

portdw regionalnych, ktére majg obecnie 65% udziat w polskim

rynku
b.w jaki sposéb zréwnowazony rozwdj sieci lotnisk przejawia sie w
dazeniu do cyt. ograniczenia negatywnego wptywu lotnisk na
otoczenie, takze przez zapewnienie warunkéw do
zréwnowazonego rozwoju portdw lotniczych jako weztéw

multimodalnej sieci transportowej, - i jaki jest ten negatywny
wptyw?

c.Nie jest powiedziane czy Optymalizacji naktadow finansowych

inwestycji w infrastrukture lotniczg ma dotyczy¢ CPK. Wymieniona

zostata jedynie PAZP
Nalezy zmieni¢, zredagowac lub wyjasni¢ co autor miat na mytsi

Uwaga nieuwzgledniona. Szczegdty powyzszych kwestii
stanowig pozostatg cze$¢ dokumentu. Ponadto w PRLC
podkreslono istotna role portéw regionalnych.

345.

5.22-5.29

Tresci zawarte na tych stronach mogtyby zostaé
zaprezentowane krécej na jednym rysunku.

Dokument jest zbyt obszerny

Uwaga nieuwzgledniona. W opinii Projektodawcy obecna
forma jest przejrzysta.

346.

s.27

Zdanie ponizsze jest nieprawdziwe:

SRT2030 ujmuje budowe CPK jako projekt strategiczny w

obszarze transportu lotniczego, wskazujac na szereg
dziatarh w tymze obszarze takich jak....

W SRT jest napisane, ze CPK ,wpisuje sie w polityke” lecz nie ma
stwierdzenia, ze jest priorytetem, chociaz mozna odnies¢ takie
wrazenie analizujgc dokument pod katem ilosci zdan dotaczonych
do zrewidowanej SRT w 2019 r.

Uwaga nieuwzgledniona. Projektodawca nie widzi
sprzecznosci zapiséw PRLC z zapisami SRT2030. W
zacytowanym zapisie wskazane sg dziatania dot. obszaru
transportu lotniczego zawarte w SRT2030.

347.

s. 44

Utomny wniosek z diagnozy dotyczacej opisu tacznosci
lotniczej w transporcie lotniczym, ktéry brzmi
nastepujaco:

Szansy na wzrost connectivity dla Polski nalezy
upatrywa¢ w budowie i dalszym rozwoju CPK, ktory
bedzie hubem dla narodowego przewoznika lotniczego —
PLL LOT. Rozbudowana infrastruktura, brak
ograniczen operacyjnych oraz strategiczne potozenie
lotniska przyczyni sie do rozbudowy siatki pofaczen, a
tym samym do wzrostu connectivity w Polsce.

Nie jest zrozumiate, dlaczego autorzy nie przedstawiaj
alternatywnych propozycji tylko te jedyng?

Uwaga nieuwzgledniona. Wigcej informacji na temat temat
m.in. Wnioskéw i dziatari znajduje sie w rozdziale dot.
connectivity.

348.

s. 46-49

Brak wnioskéw wynikajacych z danych
zaprezentowanych w rozdziale:
Sytuacja Rynku Turystycznego w Polsce sprzed i po
pandemii
Jednoczesnie nie wspomina sie nic o Bonie Turystycznym
i wptywie na podréze zagraniczne i krajowe.

Brak wnioskéw i podsumowania czyni te tresé niepotrzbng.

Uwaga czesciowo uwzgledniona. Podrozdziat ten stanowi
element czesci diagnostycznej dokumentu. Podrozdziat
uzupetniono o informacje o bonie turystycznym.

349.

s.49

W dokumencie publikowanym w 2023 roku nie powinna
mieé miejsca Analiza istniejgcej infrastruktury dotyczaca
stanu na rok 2019

W réznych miejscach w tym rozdziale poruszane sg rézne
daty 2019,2020 lub 2021

Taka sytuacja powoduje, ze dokument jest niewiarygodny i
wnioski beda btedne. Ponadto istnieje niezgodnos¢ tytutu
rozdziatu z trescia. Analiza prezentowana w tekscie niniejszego
rozdziatu wykracza (wybiérczo) poza 2019. Np. w 2019 roku
Lotnisko w Radomiu byto w trakcie budowy. A jest wymienione

Uwaga czesciowo uwzgledniona. Dokonano odpowiednich
poprawek redakcyjnych.

jako istniejaca infrastruktura w 2019 roku.




Fragment wybidrczo traktuje rynek lotnisk w Polsce. Dla
pokazania obrazu ogdlnej sytuacji pasazerskiej
wszystkich lotnisk wystarczytaby tabela dla wszystkich z

Wskazywanie, ze na jednym lotnisku nastapit wzrost liczyt 30 tys.
a na innym 350 nie pokazujacy catosci obrazu wszystkich lotnisk

Uwaga nieuwzgledniona. Zawarcie tych danych (bedacych

350. s. 52 akapit 4 Fredstawieniem iloéci pasazeréw w ciagu ostatniei mowi niewiele i wybidrczo o rynku. Tres¢ nie ma nic wspdlnego z dostepnymi publicznie) nie stanowi w ocenie
de‘l:ad I wpéwczas Zaréw:fs . ';ki tytutem rozdziatu (EWALUACJA POLSKIE) SIECI TRANSPORTOWE) — Projektodawcy wartosci dodanej dla dokumentu.
v VoY > viuacal STAN NA ROK 2019)
trend rozwoju.
W rozdziale, ktéry ma oceniac polska sie¢ transportowg —
stan na 2019 nie mozna méwic o CPK jako istniejgcym
lotnisku. Btad merytoryczny. CPK jest wytacznie koncepcja i ten, nie
351, s. 52 ostatni akapit | ,WAW i CPK majg podobne wielkosciowo 120-minutowe | istniejacy jeszcze projekt nie powinien podlega¢ ewaluacji, bo nie Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat przeredagowany.
obszary oddziatywania, jednak rozktad poszczegdlnych istnieje w rzeczywistosci.
odlegtosci czesciowych bardzo rézni sie w przypadku
obydwu lotnisk, zwtaszcza przy obszarze 60-minutowym”
s. 53 Rysunek 19.
Obszary
oddziatywania
komercyjnych
portow lotniczych w
Pol t
olsce w tym . . . R L . - . . Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zta jakos rysunku wynika z
proponowana Rysunek jest nieczytelny — zta rozdzielczos¢ i zte Rysunek powinien sie znajdowac w innym miejscu, gdzie jest DR . Lo
352, o . s L , . kompresji pliku i Projektodawca bedzie starat sie o jego
lokalizacja nowego wkomponowanie w tresci mowa o dostepnosci portdw lotniczych ) . . -
poprawe badz usunigcie w przypadku ponowniej kompresji.
portu CPK) wedtug
liczby mieszkafncow
na segment obszaru
oddziatywania dla
kazdego z lotnisk
(2019)
s. 55-59 Rozdziat . . . . . . . . . ’ . . . , .
Wotvw pandemii Analiza powinna dotyczy¢ catego rynku a nie wytacznie | Wprawdzie na s. 60 do 65 w kolejnym rozdziale opisano sytuacje Uwaga nieuwzgledniona. Z uwagi na to, ze Lotnisko
353 ngII; 19 na lotnisk regionalnych. Ponadto brak jest informacji o Chopin Airport przed i po pandemii, ale taka analiza powinna by¢ | Chopina w Warszawie jest najwiekszym portem lotniczym
' sytuacie lotnisk pomocy paristwa w tym zakresie dla rynku i przeprowadzona wedtug jednej metodologii dla wszystkich 15 | w Polsce po$wiecono mu najwiecej miejsca we wskazanym
Y N ) poszczegdlnych lotnisk. lotnisk. rozdziale.
regionalnych
s. 57 Rysunek 21.
Ruch na lotniskach
uc. na fotniskac - . . Zasadnym dla dobrej analizy rynku bytoby rozszerzenie tabeli o
regionalnychod 1 | Tabela niewiele wnosi pokazujac bez kontekstu okres 2 L . | . L. )
354, stycznia do 31 lat dane z lat wczesniejszych i pokazanie trendu (dekada) Uwaga uwzgledniona czesciowo. Tabela zostata usunieta.
: S: dost: uLC
grudnia 2021 r. (lista 3 one dostepne w
weg. liczby operacji)
zdanie nieaktualne ,,...ze nadal nie wiadomo jak dtugo
355. s. 58 ostatni akapit | trwac bedzie pandemia i zwigzane z nig obostrzenia w Polityka powinna zachowac¢ standardy aktualnosci informacji Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat przeredagowany.
transporcie” —
Uwaga redakcyjna. Publicystyka w dokumencie
strategicznym obniza jego warto$¢
»Mozna pokusi¢ sig o stwierdzenie, ze dla wigkszosci
0 .
. F,)Or. ow ot . Zadna analiza nie pozwala na ,pokuszenie sie o stwierdzenie”.
. . regionalnych szczegdlnie w krétkim horyzoncie . o, o . . . . . .
356. s. 58 ostatni akapit A . ) Nalezy napisa¢: ,zaktada sie”, ,stwierdza sie”, ,z analizy wynika Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat przeredagowany.
czasowym wyniki ekonomiczno-finansowe beda s . . o
. ) ze”....., ale wowczas nalezy wyjasni¢ réwniez dlaczego
ksztattowaty sie na poziomach negatywnych, zwtaszcza
w przypadku portéw, ktére i w normalnych
warunkach dziataty ze stratg” — nie jest potrzebne i
powinno by¢ inaczej zredagowane
5.59 Mapa portéw lotniczych z 2023 roku — w kontekscie tytutu
Rysunek 22. Porty . a i . rozdziatu, EWALUACJA POLSKIEJ SIECI TRANSPORTOWEJ — STAN Uwaga uwzgledniona czesciowo. Czes$¢ zapiséw zostata
357. R Rysunek nie jest spdjny z trescia i tytutem rozdziatu . . 2 . ) I
lotnicze w Polsce w NA ROK 2019 potwierdza, ze tres¢ powinna dotyczy¢ przynajmniej przeredagowana.
2023r. okresu do 2022 roku
Brakuje informacji o pomocy paristwa dla wszystkich
Rozdziat , Wi lotnisk _ . . u i ledni . Zi PRLC i
oz Zlf p""f” L otnis . Whioski o wptywie na rynek takiej pomocy sg kluczowe w \waga .n|eu.wzg(? nl_ona aproponowane w .zaplsy
358.  [pandemii na lotniska Z jakich zrédet zostata ta pomoc udzielona Kontekécie strategicznym odpowiadajg ogélnej charakterystyce dokumentu i sa na
Regionalne” poszczegdlnym lotniskom i jak to wptyneto na poprawe glezny odpowiednim poziomie szczegétowosci.
badz nie sytuacji na rynku
Uwaga uwzgledniona. Rysunek stracit na jakosci podczas
359. s. 60 Rysunek jest nieczytelny Staba rozdzielczos¢ kompresji raportu do wersji pdf. Projektodawca postara sie
zmieni¢ jakos¢ kompresji w finalnej wersji raportu.
Tytut rozdziatu to: SYTUACJA LOTNISKA CHOPINA W WARSZAWIE
Niespojnos¢ informacji wzgledem czasu analizy i tytutu PRZED PANDEMIA | W TRAKCIE PANDEMII —STAN
360. s. 61 Rysunek 24 POl Jrozdfi:léw vty NA ROK 2021 Uwaga uwzgledniona. Rysunek zostat usuniety.
' Natomiast rysunek nie dos¢, ze dotyczy 2018 roku to pokazuje
WAW razem z innymi regionalnymi lotniskami
Uwaga uwzgledniona. Rysunek stracit na jakosci podczas
361. [s.62 Rysunek 24i25 Rysunek nieczytelny Zta rozdzielczosé kompresji raportu do wersji pdf. Projektodawca postara sie
zmieni¢ jakos¢ kompresji w finalnej wersji raportu.
Uwaga nieuwzgledniona. Z uwagi na to, ze Lotnisko
362, s 63 Analiza dotyczy czasu od 2006 roku Nie jest jasne t'ilz_)czego.wybran’o taki _czas analizy dla WAW w Chopina w \{Va_rszawiejest n_ajfn/iek_szy_n'f portem lotniczym
kontekscie analizy portéw regionalnych (2 lata) w Polsce poswiecono mu najwigcej miejsca we wskazanym
rozdziale.
Uwaga nieuwzgledniona. Z uwagi na to, ze Lotnisko
%= <64 Nieprawidtowa, niespéjna analiza dla WAW w kontekscie | analiza dla lotnisk regionalnych powinna obejmowac analogiczne | Chopina w Warszawie jest najwiekszym portem lotniczym
’ ’ regionéw. informacja jak dla WAW w Polsce poswiecono mu najwigcej miejsca we wskazanym
rozdziale.
Nie wiad jakie jest kryteri ¢ ia LOT do W1ZZ
Wybidrcze informacje nie pozwalajgce na wyciagnigcie le wia ‘omOJa I?Jes, Ty erlumlporownarlla A ,0 na Uwaga nieuwzgledniona. W przedmiotowym rozdziale
364. 5.64/65 3 L lotnisku Chopina i dlaczego nie wspomina sie o innych L o .
prawidtowych wnioskéw - wskazywano réwniez na innych przewoznikéw lotniczych.
przewoznikach
s. 71 Rozdziat:
SYTUACJA RYNKU . - . . . . 3 TP
. L . Doprecyzowania wymaga o jakim cargo lotniczym jest mowa RFS Uwaga nieuwzgledniona. Informacja ta znajduje sie¢ w
363 pRzevozol Bretinorpaciciahpcarsoisstnoyas czy on board czy obie form drugim akapicie we wskazanym rozdziale.
TOWAROWYCH v v Wb E = ) :
(CARGO) W POLSCE
Uwaga nieuwzgledniona. Problem hatasu lotniczego, takze
. - jeciu wph ludzi st i istot $¢ dok tu.
o s 79 Brak diagnozy problemu dotyczgcego konsekwencji dla Wymaga wyjasnienia na czym problem polega i jak sytuacja sie W ujeciuwplywu na ludzi stanowl Istotng czesc dokumentu

lotnisk wynikajgcych z przekroczenia norm hatasu

zmienia w kontekscie dziatalnosci tzw. ,mafii rzeczoznawcow”.

W dziale dot. hatasu lotniczego wskazano jakie
konsekwencje dla lotnisk moze mie¢ problem hatasu
lotniczeog.




UWAGA OGOLNA w kontekscie nastepujacej tresci:
,Obecnie najwiekszym zagrozeniem dla dalszego
rozwoju rynku lotniczego w Polsce s skutki niestabilnej
sytuacji geopolitycznej na wchodzie Europy, ktora moze

Uwaga uwzgledniona czesciowo. W dokumencie opisano
najnowsze prognozy ruchu lotniczego w Polsce opracowane

367. s. 87 réwniez spowodowac nowe, Jest to jedyna informacja na temat sytuacji w Ukrainie . .
. . . - przez ULC w 2023 r. Uwzgledniaja one wptyw wojny w
trudne do przewidzenia na obecng chwile trudnosci dla . N
. N Ukrainie na rynek lotniczy w Polsce.
transportu lotniczego w Polsce.
Jeszcze raz razi brak informacji na temat aktualnej
sytuacji geopolitycznej i jej wptywu na rynek lotniczy
Brak wniosku, dlaczego wskaznik mobilnosci w PL jest mniejszy niz | Uwaga nieuwzgledniona. Na te zagadnienie trzeba patrzec¢
368. s. 89 Poréwnanie wskaznika mobilnosci w Polsce i Europie. w Europie i jakie dziatania nalezy podnies¢ aby ten wskaznik byt | w szerszym zakresie - przyczyny takiego stanu sa opisane
wiekszy. m.in. W diagnozie jak i dziale dot. connectivity.
Uwaga nieuwzgledniona. Prezentowanie réznych prognoz
rozwoju rynku, nawet tych historycznych w celu lepszego
L. L. Za duzo réznych informacji i odmiennych prognoz oraz brak J, Y ,’ ) 4 yezny P L. &
369. s. 90 Réznorodnos¢ prezentowanych prognoz Lo . Lo P porédwnania do najnowszych, wptywa na rzetelnos¢
whnioskow, ktére uznaje sie za wtasciwe i dlaczego N N R
dokumentu i lepsze zobrazowanie zjawisk wystepujacych
na rynku lotniczym.
Nie wskazano jakie lotniska s3 w europejskiej sieci bazowej i . . I . .
L A ) o . Uwaga nieuwzgledniona. Wymienienie lotnisk, ktére
uzupetniajgcej. Dla Polski wyznaczono 8 lotnisk w sieci bazowej i o . . . - .
. Lo . . s o, . znajduja sie w sieci TEN-T, nie stanowi wartosci dodanej do
Brak jasnego odniesienia sig do priorytetow polityki dwa w uzupetniajacej. Sie¢ podstawowa i komplementarna . I .
370. s. 104 L i ) . ) ) A ) . dokumentu. Jest to wiedza publicznie dostepna. Ostatnia
europejskiej w zakresie lotnisk. okreslona w Polityce w Polsce mimo, ze uzywana jest tozsama ' . . - .
. L . czesc zgtoszonej uwagi pozostaje niezrozumiata dla
nomenklatura co europejska nie jest tozsama z modelem 5
L Projektodawcy.
europejskim
Nieuzasadniona teza wynikajgca z decyzji politycznych a Taka tres¢ podwaza zasady polityki spdjnosci UE
nie analizy ekonomicznej. Brak jest jakiejkolwiek podstawy do stawiania takiej tezy,
,Regionalizacja oraz decentralizacja rozwoju sieci portdw | podwazajacej znaczenie portdw regionalnych. Nie méwiac o tym,
lotniczych, zaktadana w PRLILUN przy pewnych zaletach ze jest sprzeczne z og6lnymi informacjami przedstawianymi w
tego wariantu nie zapewnita w dtugim okresie pierwszej czesci Polityki gdzie wskazywano jak wazne jest
efektywnosci funkcjonowania znaczenie portéw regionalnych. Teza nie wynika z
transportu lotniczego w Polsce. Rozdrobnienie ruchu prezentowanych wczesniej danych liczbowych — jest z nimi Uwaga nieuwzgledniona. PRLC nie zaktada centralizacji
lotniczego wynikajace z decentralizacji, zmniejszato niezgodna. rynku lotniczego. W PRLC zasygnalizowano, ze
efekty skali, a w zwigzku z tym miato wptyw na Nie dokonano analizy wptywu poszczegélnych miedzynarodowych | regionalizacja rynku lotniczego w Polsce nie zapewnita w
371 5. 104 rentowno$¢ funkcjonowania portow portéw lotniczych znajdujacych sie w sieci TEN-T albo nawet petni efektywnosci funkcjonowania transportu lotniczego w
' . lotniczych, jak réwniez ostabienie oferty przewoznikéw | wszystkich obecnych 15 lotnisk na rozwdj gospodarek lokalnych. Polsce. W PRLC zatozono, ze istnienie silnego portu
lotniczych skoncentrowanych gtéwnie na potaczeniach | Ocena zostata przeprowadzona bardzo wasko tylko w kontekscie | lotniczego moze stanowi¢ wartos¢ dodang dla obecnego
point-to-point. Istnienie silnego portu lotniczego, ktéry liczby pasazeréw i sytuacji finansowej lotnisk, dzigki ktérym rynku lotniczego. PRLC nie wyklucza dalszego rozwoju
przez sie¢ krajowych dynamicznie rozwijaja sie miasta i regiony. Nie ma wiec lotnisk regionalnych.
i miedzynarodowych powigzar spoteczno-gospodarczych | uzasadnienia, ze nalezy istniejaca sie¢ lotnisk ogranicza¢ do tych
oraz powigzanej nimi siatki potaczen najwiekszych.
przewoznika/przewoznikéw posiadajacych baze w porcie Co wigcej. W pierwszej czgsci Polityki méwiono wrecz o
lotniczym, zwiekszy wartos¢ dodang poszerzaniu sieci mniejszych lotnisk. To wszystko wprowadza
zwigzana z wigkszymi przeptywami pasazeréw chaos i w zwigzku z tym nie wiadomo jaka jest wtasciwa polityka
transferowych” w tym zakresie
Data realizacji CPK — 2034 jest niespdjna z prognozami IATA i
372. 5. 108 Niespojnos¢ prezentowanych informacji ) L ) poJ R P g. Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat przeredagowany.
komunikacja PR rzadu w tej sprawie
.. OCZYWiScie pod pewnymi warunkami, ze liczba
zakazen wywotanych SARS-CoV-2 bedzie utrzymywac sie
na niskim poziomie, ilo$¢ zaszczepionej populacji bedzie
. p o P ) ) pop ) ) ,e zdanie nieaktualne i nie powinno sig znajdowac¢ w takim . )
373. s. 113 akapit 4 rosta, restrykcje zwigzane z przemieszczaniem sie w dokumencie Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat przeredagowany
transporcie miedzynarodowym zostang ztagodzone lub
zniesione, a wzrost zaufania pasazeréw do transportu
lotniczego bedzie roést..”
Analiza juz powinna by¢ przeprowadzona i wnioski
powinny znaleZ¢ si¢ w tej polityce tym bardziej, ze jeden . . Aerfl . .
. RN L Uwaga nieuwzgledniona. Okreslanie stref pobierania optat
z cel6w tej polityki dotyczy konkurencyjnosci rynku ) . P
. . X terminalowych pozostaje wytaczng kompetencje Ministra
»W ramach przygotowan do czwartego i kolejnych .
. R . I . " . i Infrastruktury. Dotychczasowo funkcjonowat system
okresdw referencyjnych, majac na uwadze poziom i Jedna strefa nie zaburza konkurencji lotnisk wobec przewoznikéw | A X X .
. R . . S . - X . jednostrefowy i dwustrefowy. Obydwa maja swoje wady i
strukture ruchu lotniczego oraz rodzaj zapewnianych | lotniczych i jest jak najbardziej uczciwa. Ewentualne planowanie 2 . X ,
s . R R . ) . . X L, . zalety. Dlatego tez Ml kazdorazowo, decydujac o
stuzb zeglugi powietrznej, analizy wymagac stref pobierania opfat powinno mie¢ na wzgledzie - . R .
. . ; L X . . ustanowieniu stref wybiera rozwigzanie optymalne. PRLC
374. 5. 155 bedzie utrzymanie stanu obecnego lub powrét do konkurencyjnos¢ rynku tak aby nie byto jak obecnie drastycznych A R . X
. TR PER . L . . . L wskazuje tylko potencjalne inne warianty. Formalne
systemu jednostrefowego czy ustanowienie wiecej réznic miedzy lotniskami i aby polskie lotniska nie byty mniej o - . - s .
- . . N . . . ” podjecie decyzji wynika z obowigzujacych przepiséw UE i
niz dwdch stref pobierania optat terminalowych. W konkurencyjne wzgledem tych prowadzacych dziatalnos¢ poza , A ) ) A 5
. . . . . N A krajowych. Odnoszac sie do RP4 informujemu, ze analizy
przypadku ostatniego scenariusza powinny zosta¢ naszymi granicami. - ) L o .
: . - o . odnosnie wyboru scenarialusza wtasnie trwaja i decyzja
okreslone mierzalne progi, ktérych osiagniecie bedzie . ) L o o
. ) zostanie podjeta w terminie wynikajacym z przepiséw
stanowito przestanke do wtgczenia danego portu rawa
lotniczego do systemu SES oraz do konkretnej strefy P .
pobierania opfat terminalowych.”
Ponizsza tres¢ zaprezentowana byta w projekcie polityki
lotniczej z 2021 roku.
Sektor General Aviation jako cato$¢ nie byt przedmiotem
kompleksowej polityki publicznej. W konsekwencji
ogranicza to mozliwos$¢ dokonania szczegétowej analizy
sektora do dobrowolnie . o
ozyskanych danveh i ograniczonych zasobéw rejestrow i Przez dwa lata nie dokonano wskazanego zalecenia, dotyczacego
375. s. 164 1o 4 4 g 0 d przygotowania pogtebionej analizy sektora GA, ktére mogtoby by¢ Uwaga przyjeta do wiadomosci.

statystyki publicznej. Dostgpne dane charakteryzujg sie
rowniez brakiem spdjnosci metodologicznej. Celem
realizacji Polityki Lotniczej
konieczne jest przeprowadzenie dalszej pogtebionej
analizy tego sektora, w tym w szczegélnosci oceny
mozliwosci funkcjonowania i rozwoju lotnictwa ogdlnego
m.in. w aglomeracji warszawskiej.

cenne dla polityki lotniczej




W kontekscie prezentowanych informacji wyjasnienia
wymaga czy to zdanie jest aktualne i prawdziwe.

W obecnej chwili trwajg prace nad podpisaniem uméw z
krajami, z ktérymi Polska nie zawarta jeszcze uméw o
transporcie lotniczym.

Dodatkowo liberalizowane sg umowy z niektérymi
panstwami, takimi jak Biatorus, Chiny, Indie, Japonia,

Czy w kontekscie sytuacji w Ukrainie takie umowy s

Uwaga uwzgledniona. Zapisy rozdziatu zostaty

376.
Kazachstan, a takze prowadzone sa rozmowy dotyczgce liberalizowane? przeredagowane.
rozszerzenia zakresu Umowy o handlu
i wspotpracy miedzy Unig Europejskg i Europejska
Wspdlnotg Energii Atomowej, z jednej strony, a
Zjednoczonym Krdlestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii
Potnocnej, z drugiej strony (Dz. Urz. UE L 149 z
30.04.2021, str. 10).
Systemy antydronowe aby wykazywaé skutecznosé w
W pkt. 5 wskazujacym inwestycje zwigkszajace poziom zapobieganiu bezprawnemu wykorzystaniu bezzatogowych
377 Str.186 bezpieczeristwa w portach lotniczych btednie wskazano |statkéw powietrznych powinny dodtyczy¢ przestrzeni powietrznej Uwaga nieuwzgledniona. Dziatania te wymagaja
’ : zadania z obszaru security jakim sg systemy w okolicach lotnisk i nie tylko. Przestrzenig powietrzng zarzadza wspotpracy wielu podmiotow.
antydronowe. PAZP, dlatego propozycja inwestowania w systemy antydronowe
nie powinna dotyczy¢ portéw lotniczych.
UWAGA OGOLNA
DO DOKUMENTU w dku gdy dok t jest opini drugiej potowi
) ) L . przypa Ug, Y ? l,Jmen Jes oplnlowar.ww rugiej polowle Uwaga nieuwzgledniona. Za rok bazowy w dokumencie
,Polityka rozwoju Brak uwzglednienia danych z 2022 roku, wszelkie dane | 2023 roku nalezy wzig¢ pod uwage wszystkie dostepne aktualne . . .
. . . . . . . . . o . przyjeto 2019 r. Natomiast w dokumencie zawarto
378. lotnictwa cywilnego | na ktérych opiera sie dokument koriczg si¢ maksymalnie | dane. Oficjalne dane dotyczace ruchu sg juz dostepne na stronie X . .
. X L najnowsze prognozy rozowoju rynku lotniczego
w Polsce do 2030r. na 2021 roku. ULC, publikowane sg tez przez Porty lotnicze i ZRPL dane za
. . opracowane przez ULC w 2023 r.
(z perspektywa do pierwsze pétrocze 2023.
2040r.)
Przedostatni akapit — , Wobec rosnacej liczby oséb Ruch pasazerski odbudowat sig nie tylko wobec rosngcej liczby
55, str37. zaszczepionych w Eurépie i w Polsce, ruch pasazerski zaszczepionych, takie sformu{.owanie b\(io aktualne w 20?1 roku Ve s e, 2 A e e
stopniowo wraca do oraz na poczatku 2022. Obecnie wszystkie obostrzenia zwigzane z
poziomu sprzed pandemii COVID-19.” COVID-19 zostaty zdjete.
380, Str 35, Ryanair Groupl teli powinien zostaé d? klluczowych Pomimof ig jest to qu-cost to jest to kIucz?wy .grf\cz né rynku Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat przeredagowany.
podmiotéw na rynku Europejskim. europejskim, skupiajacy w ramach grupy kilka linii lotniczych.
Przedostatni akapit - Praga to kolejny europejski wezet
przyciagajacy
dréznych z Polski, zwt bszaréw Wroctawia i
381. Str 53 pocroznych z FolsKl, 2w aszcz? # opszarow Wiroctawia | Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat przeredagowany.
Radomia.
Pominieto chyba porty w KTW i KRK, ktére sg potozone
blizej Pragi niz RADOM?
Uwaga nieuwzgledniona - nalezy mie¢ na uwadze okres w
jakim opracowywano PRLC - ktéry w chwili obecnej
Uwaga jak w pozycii pierwszei, analiza i dokument powinn znajduje sie na ostatnim etapie prac. Nie sposdb jest na
382. Str 56 Rysunek 20 — dane tylko do 2021 roku 82 X p, .y e . j', . P v biezaco aktualizowa¢ w dokumencie informacje nt. liczby
opierad sie na najbardziej aktualnych danych. . s o . .
obstuzonych pasazeréw. Jednoczesnie informujemy, ze
projekt dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze
prognozy ULC.
[V} i ledniona. W dmiot dziale jest
383. Str 67 Pierwszy akapit — potaczenia krajowe z Warszawy Obecnie Ryanair oferuje Szczecin z WMI. waga.nleuwzg.e niona pl.'ze IS .Zla 0=
informacja o lotach krajowyc do Szczecina.
P d RFS tnig lotni j
384. Str 74 rzewozy drogowe uzupeinia fotnicze operacje W chwili obecnej to operacje lotnicze sg uzupetnieniem RFS Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat przeredagowany.
przewozowe. ???
Transport lotniczy cargo, ze wzgledu na swojg nature, Uwaga nieuwzgledniona. Z powszechnie dostepnej wiedzy
385. Str 159-160 jest kosztowna alternatywa. Wykorzystuje sie go gtéwnie | To zaszto$¢ historyczna, obecnie lata juz praktycznie wszystko | nadal wynika, ze lotnicze cargo jest kosztownym rozdzajem
w przypadku cennych i szybko psujacych sie towaréw. transportu.
UWAGA OGOLNA Wielokrotnie w dokumencie méwi sie o cargo RFS, autor tego dokumentu nawet nie pofatygowat sie i nie poprosit porty o . . L
386. . . o . . . 0 s Uwaga przyjeta do wiadomosci.
DO DOKUMENTU | Zadne statystyki dotyczace ilosci odprawianego frachtu w systemie RFS. Tworzgc tak wazny dokument mysle, ze warto byto
,Dalsze znaczace inwestycje w infrastrukture Pomijanie todzi w catym dokumencie jako lotnisko obstugujacego
387 Str 160 terminalowa planujg lotniska w Katowicach, Lublinie oraz| cargo jest powaznym niedopatrzeniem, biorgc pod uwage nasza Uwaga uwzgledniona. Dopisano tédz do listy lotnisk
’ Krakowie.” — nie ma nic o planowanych inwestycjach w lokalizacje, dostepno$¢ drogowa, odgrywamy wazng role na planujacych inwestycje cargo.
infrastrukture cargo w todzi rynku przewozéw cargo.
Nalezy zauwazy¢, ze T . . .
na wiosne 2021 r., réwniez w Porcie Lotniczym w Lublinie Jak wyzej, nie wspominam sig o obstudze cargo w todzi, Uwaga uwzgledniona. Dopisano +ddz do listy lotnisk
388. Str72 < ’ Y obstugujemy cargo od roku 2012 zaréwno w formule RFS jak i on- 8 8i& T P . ¥
rozpoczeto obstuge cargo w nowo otwartym board planujacych inwestycje cargo.
terminalu cargo. )
Czy wzigto pod uwage funkcjonowanie lotniska w Berlinie, ktore
jest duzym portem lotniczym. Odlegto$¢ drogowa z gtéwnego
osrodka w regionie (Szczecin) na lotnisko w Goleniowie to okoto
Z podobnych przyczyn nalezy wskaza¢ na perspektywy |46 km i 35 min jazdy, do Berlina 190 km okoto 2 godzin jazdy. Przy
rozwoju portu lotniczego Szczecin-Goleniéw, czym lotnisko w Berlinie posiada znacznie lepsza oferte. Tym
ktérego znaczenie z punktu widzenia polityki bardziej, ze pisze sie potem o oddziatywaniu lotnisk
transpo?owej parstwa zosti‘:ﬂo polt\lNiferdzone w ,,przygranicznych" na str 53 Zw?aszcza zachodnie regiony Beeen e i R v Bl fe
389. Str 52 Koncepcji CPK. Owo znaczenie odrdznia sytuacje przygraniczne w Polsce odnotowuja efekt utraty ruchu na rzecz . . .
X X L ) polskie lotniska zostata ujeta w PRLC.
omawianego portu lotniczego od sytuacji innych krajéow
przynoszacych obecnie straty portdw lotniczych, w tym sasiednich, w szczegdlnosci Niemiec i Czech. W obszarze
w szczegoélnosci w todzi, Olsztyn, Bydgoszczy i oddziatywania Zielonej Géry duza czes¢ ruchu
Zielonej Gory. zagranicznego wykorzystuje pobliskie lotnisko w Berlinie (86%).
Podobnie, niemal potowa catego ruchu
zagranicznego z obszaru oddziatywania Szczecina podrézuje przez
Berlin (46%).
Ochrona Praw _ .
Pasazeréw str. 166 Z zapiséw ( dostepnego na stronach ULC) Sprawozdania z
Post owani;e w dziatalnosci RPP za rok 2022 wynika, ze:
seprawie 1.W 2022 r. rozpatrywano wnioski, ktére wptynety w 2020 i w |
P W celu skrdcenia czasu rozpatrywania wnioskow i kwartale 2021 r. ) . ) .
polubownego . . f , . - " . Uwaga nieuwzgledniona. Przedmiotowa kwestia wykracza
390. i . . | zwiekszenia skutecznosci dziatari nalezy usprawnic prace 2.Z 1791 wnioskéw zakwalifikowanych do przeprowadzenia
rozwigzania sporéw . s . . . . poza zakres PRLC.
X Rzecznika Praw Pasazeréw. postepowania polubownego RPP doprowadzit do ugdd z 327
konsumenckich . Rk
rowadzonvch przez pasazerami (w 167 sprawach — 20,77%).
P! ) veh p 3.Sredni czas oczekiwania na rozpatrzenie wniosku na koniec 2022
Rzecznika Praw B -
oo r. wynosit 24 miesigce.
Pasazeréw.
Dokument wymaga uporzadkowania
21 PRLC Niezbedna jest numeracja rozdziatéw i podrozdziatdw, | W obecnym stanie uzytkowanie dokumentu, w tym powotywanie Uwaga uwzgledniona. Dokument zostat poddany

Uwaga ogdlna

specyfikacja zatacznikéw, aby widoczna byta struktura

dokumentu.

sie na zapisy jest niepotrzebnie utrudnione.

weryfikacji redakcyjnej.




PRLC

Rozdziat: Rynek

Radom Sadkow to nieaktualna nazwa.

Uwaga uwzgledniona.

lotniczychPlany
generalne lotnisk

Str. 1391 140

uzytku publicznego

warunki rozwoju.

Z aktualnego zapisu wynika, ze PLL LOT ma sam sobie zapewni¢

Uwaga uwzgledniona.

302 Nalezy zaktualizowa¢ nazwe lotniska radomskiego: z
’ Lotniczy w Polsce Radom-Sadkéw na Warszawa-Radom
Rys 22 str. 59
NaleZy albo przer dZiafania, albo Zmienic poamiot
PRLC odpowiedzialny: w tabeli okreslajacej czynnosci do realizacji
R?VZdZ'a'_: Zapewnienie warunkow rozwoju dlia polskiego flagowegoPLL LOT
%8 tacznos¢ lotnicza w przewoznika sieciowego PLL LOT,
. transporcie w tym wypracowanie Polska Grupa Lotnicza S.A.
lotniczym przyszltego modelu jego funkcjonowania, z uwzglednieniem udziatu
przewoZnika w procesie Minister wiasciwy ds. aktywow
Str. 119 konsolidacji branZy i obecnosci w aliansach paristwowych
Nalezy Usunac drug tiret ponizsbgo EBpisu:
Wskazane powyzej kryteria zatwierdzenia przez ministra
wtasciwego ds. transportu planu generalnego lotniska
wskazujg na konieczno$¢ wprowadzenia standardéw
zapewniajgcych spojnosé nowych lub zaktualizowanych
planéw generalnych lotnisk, w szczegélnosci przez:
ecentralne sporzadzanie krajowych prognoz popytu na
ruch i przewoz lotniczy;
4 L N G o
L35 Y ¥ 2} t
PRLC pormigdzy-wyk a-planu-generalnege-lotaisk
Rozdziat: Kierunek |inmymi-podmmi o dzgeymi-dziatatnesé }
interwencji II: } ywitnego; g6} P i
Poprawa sposobu ! ¥ PAZP-a-tak ¥ tytue)
planowania ¢ - kturg P -ty
394, inwestycji w GDBKIAPKRPLK
portach

Zasadne jest rowniez rozwazenie zmian regulacyjnych w
zakresie planéw generalnych, w celu wzmocnienia
realizacji obowigzkdw ustawowych zwigzanych z rolg
planow generalnych w zapewnieniu skoordynowanego
na poziomie krajowym rozwoju infrastruktury
lotniskowej. Wprowadzenie dodatkowej listy
konsultujacych i opiniujacych plan generalny znacznie
wydtuzy proces jego opracowania, co stoi w sprzecznosci
z zapisami w Prognozy oddziatywania na srodowisko
Rozdziat 4.3 Kierunek interwencji Il: Poprawa sposobu
planowania inwestycji w portach lotniczych Str. 31

proces opracowania /aktualizacji planéw generalnych.

osiggniecie efektu (opisanego, jako Dziatanie nr 22.) tj.
zapewnienia aktualnosci planu generalnego.

Wprowadzenie do procesu uzgodnieniowego dodatkowej listy
podmiotéw (m. in. przewoznikéw lotniczych, PAZP, zarzadzajacych
infrastruktura transportowa, GDDKIA, PKP PLK) znacznie wydtuzy

Z naszych doswiadczen wynika, ze opracowanie i uzgodnienie
dokumentu trwa ok. 2 lat. Wydtuzenie tego procesu uniemozliwi

Uwaga nieuwzgledniona. Nalezy zwrdéci¢ uwagg, iz lotnisko
nie funkcjonuje samo dla siebie ale jest swego rodzaju
hubem, skupiajagcym wokét siebie wiele ustég i podmiotdw.
Zarzadzajacy lotniskiem juz obecnie, na réznych
ptaszczyznach z tymi podmiotami wspotpracuje.
Zarzadzajacy bedzie mdgt sugestie podmiotdw uwaglednic¢

w opracowywanym przez siebie dokumencie lub nie.

395.

PRLC
Rozdziat:
Ograniczanie
emisji
zanieczyszczen
w portach lotniczych
Str. 194

Nalezy przeredagowac zapis z czwartego akapitu:
Postepujace zmiany klimatu, ktérych rezultatem moga
by¢ tagodniejsze zimy, mogq wptyng¢ na zmniejszenie
zuzycia $rodkéw do odladzania samolotéw. Wptyw
Stosowanie srodkéw do dladzania samolotéw n jest
istotnym czynnikiem wptywajacym na $rodowisko.
Aktualnie w wigkszosci przypadkéw wykorzystywana jest
mieszanina wodno-glikolowa (glikol propylenowy), ktéra
ulega w Srodowisku biodegradacji.
Nalezy okresli¢ utatwienia/preferencje dla finansowania

Zdanie jest niezrozumiate.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zapis zostat
przeredagowany.

396.

PRLC
Rozdziat: Stworzenie
warunkéw formalno-
prawnych

niezbednych
do realizacji Polityki
Str. 205

dla realizacji celéw polityki w rozdziale: Kierunek
interwencji VIII: w czesci dot. Finansowania transportu
lotniczego,
aby zapewni¢ zgodnos¢ z zapisem w tabeli dziafar ze str.
210

Utatwienie pozyskiwania finansowania komercyjnego
(banki) na realizacje celéw zgodnych z "Polityka rozwoju
lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa
do 2040 r.)" dzieki wyznaczonym kierunkom interwencji
w Polityce.
Minister wtasciwy ds. transportu
Minister wtasciwy ds. finanséw publicznych
Zarzadzajacy portami lotniczymi

KierunekinterwencjiVlll:wczescidot.
Finansowania transportu lotniczego jedynie
wskazujenamozliwosépozyskania
finansowania.Brakinformacjinatemat

utatwier/preferencji.

zacytowany zapis 0znacza, iz realizacja inwestycji w portach

Uwaga nieuwzgledniona. W intencji Projektodawcy

lotniczych, zgodnych z zapisami PRLC, moze wptynaé
pozytywnie na decyzje m.in. bankéw badz innych
podmiotéw umozliwiajacych pozyskanie finansowania
komercyjnego.

397.

PRLC
Rozdziat:
Finansowanie
transportu
lotniczego
Str. 205

Nalezy sprostowac zapis:
Zarzadzajacy lotniskami w Polsce, za-wyjgtkiem-PRL,
majaforme spétek prawa handlowego posiadajacych
osobowos¢ prawng finansowanie inwestycji i
odpowiadajgza odpowiednie planowanie, realizacje oraz
finansowanie inwestycji. Porty lotnicze sg wiec
samodzielnymi i samofinansujgcymi sie jednostkami
prowadzacymi dziatalno$¢ w zakresie i na zasadach
okreslonych w Kodeksie spétek handlowych, ustawy
Prawo lotnicze, statutéw spétek oraz innych
obowiazujgcych przepiséw prawa.

Zapis dot. Polskich Portéw Lotniczych S.A. jest nieaktualny.

Uwaga uwzgledniona.

398.

PRLC
Rozdziat:
Finansowanie
i utrzymanie
inwestycji w portach
lotniczych Str. 206

W drugim akapicie nalezy przeredagowac zapis:
Mimo, ze sSpotki zarzadzajace lotniskami w wigkszosci
pozostajg wiasnoscia jednostek samorzadu
terytorialnego oraz PPL realizuja indywidualne plany
inwestycyjne. Zapewnienie finansowania i utrzymania
portu lotniczego jest wykonywane w oparciu o plany
generalne, indywidualne plany inwestycyjne oraz
okreslanie budzetu spétek. Dziatania te powinny sie
wpisywa¢ w ramy okreslone przez polityke transportowa
kraju - w tym przypadku obecnie PRLILUN, a przysztosci
w Polityke Lotnicza.

1.Sformutowanie dotyczace PPL jest raczej niefortunne. Obecnie,
gdy PPL jest sp6tka prawa handlowego mozna by zrozumiec, ze

tezwwigkszoscipozostajewtasnoscig
jednostek samorzadowych.
2.Plan generalny nie stanowi oparcia dla finansowania i

utrzymania portu lotniczego. Natomiast plany inwestycyjne i

ostateczne decyzje biznesowe przesadzajg o realizacji

danegoprzedsiewziecia.Uzasadnia to réwniez zapis ze str. 139
PRLC: plan generalny lotniska nie jest dokumentem o charakterze
stricte planu biznesowego, ale zbiorem prognostycznych zatozen

operacyjno-technicznych eksploatacji portu lotniczego w
okreslonym otoczeniu technicznym, operacyjnym, meteorolo
gicz-nym, Srodowiskowym, rynkowym, ekono-micznym i
gospodarczym oraz prawnym. Nie jest rowniez programem

inwestycyjnym podlegajacym implementacji wprost, jak rowniez

nie ogranicza swobody dziatalnosci gospodarczej podmiotu

zarzadzajacego portem lotniczym.

Uwaga uwzgledniona czesciowo. Zapis zostat
przeredagowany.




399.

PRLC
Rozdziat:
Kierunek

interwencji |
rozwdj sieci lotnisk
w Polsce str. 109

W pierwszym akapicie widnieje zapis wskazujacy, ze przy
rozszerzaniu OOUnalezy wyptaci¢
odszkodowania dla mieszkaricéw oraz, ze w przypadku
naruszenia OOU (rozumianego, jako wystepowanie
ponadnormatywnych poziomdw hatasu poza granicami
0OO0U) réwniez. Zapis ten sugeruje wystapienie dwéch
réznych sytuacji majacych ten sam skutek.

Nalezy skorygowac zapis lub poda¢ podstawe prawng, z
ktérej wynika konieczno$¢ wyptaty odszkodowan
mieszkaricom przy naruszeniach OOU rozumianych, jako
wystepowanie ponadnormatywnych pozioméw hatasu
poza granicami OOU.

Gtéwnym czynnikiem ograniczajgcym przepustowosc¢ na
Lotnisku Chopina sg uwarunkowania srodowiskowe. W
praktyce zmiana parametrow przepustowosci
srodowiskowej wigzataby sig z koniecznoscia
rozszerzenia obszaru ograniczonego uzytkowania i
znacznymi kosztami z tytutu wyptaty odszkodowar dla

mieszkacow.

WAL ok Ob: o

(00U 4234 lotniski 20 byé
T 17

Mtz Ao oo b

Y
hat

. Lotnisko Chopina objete
jest ograniczeniami srodowiskowymi, w tym zakazem
planowania lotéw w godzinach 23:30 - 5:30.

Zgodnie z ustawa Prawo ochrony srodowiska odszkodowania
przystuguja w momencie obowigzku utworzenia/zmiany OOU.

Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat przeredagowany.

400.

Prognoza
oddziatywania na
Srodowisko rozdziat
4.2.
str. 26

W ostatnim akapicie widnieje zapis:

Ponadto, obecne ograniczenia srodowiskowe wykluczajg
mozliwos¢ przyjmowania i obstugi lotniczych operacji
cargo w warszawskim porcie lotniczym w porze nocnej.
Prosimy o przeredagowanie lub usuniecie zdania, gdyz na
Lotnisku Chopina w porze nocy sg r obstugiwane
samoloty cargo.

401.

Prognoza
oddziatywania na
srodowisko rozdziat
4.3.
tabela nr3
str. 28

Na Lotnisku Chopina niema zakazu wykonywania operacji cargo
W porze nocy.

Uwaga uwzgledniona.

Nalezy ujednolicic zapisy W tabeli nr 3 z Prognozy
oddziatywania (...) i tabeli na str. 111 z PRLC. W tabeli nr
3 dziatanie nr 2 w ramach CPK widnieje zapis:
Dziatanie w ramach CPK:

Dziatanie nr 1: Opracowanie Planu Generalnego dla
lotniska CPK zgodnie z przepisami ustawy - Prawo
lotnicze
Dziatanie nr 2: Przygotowanie harmonogramu
przeniesienia ruchu cywilnego z lotniska Chopina w
Warszawie oraz wtaczenia Centralnego Portu

Komunikacyjnego do sieci portéw lotniczych w Polsce

W/w dziatanie nie pokrywa sie z zadaniem do realizacji,
podanym w wierszu drugim tabeli na str. 111 PRLC, gdzie
napisano:

Dziatania do realizacji:

Opracowanie Planu Generalnego dla lotniska CPK
zgodnie z przepisami ustawy - Prawo lotnicze / Centralny
Port Komunikacyjny Sp. z 0.0.

Podjecie dziatari w zakresie efektywnego i terminowego
przeniesienia ruchu komercyjnego z Lotniska Chopina w
Warszawie oraz wigczenie Centralnego Portu
Komunikacyjnego do sieci portdw lotniczych w Polsce do
2030 . / Petnomocnik Rzadu ds. CPK, Centralny Port
Komunikacyjny Sp. z 0.0., Polskie Porty Lotnicze S.A.,
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

Zapis zawarty w PRLC wskazuje, ze dziataniem jest

nrzeniesienie ruchi kamervcineesa 7 | otniska Chonina w.

Dziatanie wskazane w Prognozie oddziatywania na srodowisko nie
pokrywa sie z dziataniem okreslonym w PRLC.

Uwaga uwzgledniona. W Prognozie naniesione zostang
zmiany uwzgledniajace aktualny zapis dziatania wskazanego
w dokumencie strategicznym.

402.

Prognoza
oddziatywania na
Srodowisko rozdziat
4.3.
tabelanr3
str. 29

Prosba o korekte zapisu dla dziatania nr 3 - wptynie ono
pozytywnie na ochrong srodowiska.
Kierunek interwencji Il: Poprawa sposobu planowania
inwestycji w portach lotniczych
Dziatania w ramach inwestycji w infrastrukture portow
lotniczych:

Dziatanie nr 1: Dostosowanie infrastruktury portow
lotniczych do nowych wymagan sanitarnych, zwigzanych
z ewentualnym wystepowaniem choréb zakaznych - TAK

Dziatanie nr 2: Stworzenie warunkéw poprawy
rentownosci portéw lotniczych w zwigzku z pandemig
COVID-19 - NIE
Dziatanie nr 3: Wdrazanie w portach lotniczych
nowoczesnych technologii ukierunkowanych na poprawe
poziomu bezpieczenistwa i ochrony srodowiska - NIE

Jezeli dane dziatanie jest ukierunkowane na ochrone srodowiska,
nalezy uwzglednic jego
wptyw na srodowisko, skoro taki jest cel.

Uwaga nieuwazgledniona. Dziatania zaliczone do grupy TAK
to takie, ktére powoduja ingerencje w Srodowisko - zgodnie
z tytutem w tabeli nr 3. Wskazane dziatanie bedzie miato
wptyw posredni i z tego wzgledu nie analizowano
szczegotowo jego wptywu.Dodano uzupetniajace
informacje we wnioskach koricowych




Prognoza
oddziatywania na
srodowisko rozdziat

Nalezy skorygowac ocene oddzialywania na sSrodowisko
dziatari nr 4,5,10,11,12 z Kierunku interwencji nr VII,
gdyz sg zwigzane z ochrong $rodowiska

- ograniczanie emisji zanieczyszczen w portach lotniczych
- Procedury nawigacyjne i przestrzen powietrzna
- inicjatywa carbon offsetting and reduction scheme for
international avation (corsia) oraz system ETS
Dziatanie nr 3: Ograniczenie negatywnego wptywu
dziatalnosci portéw lotniczych na Srodowiska do poziomu
zerowej emisyjnego, poprzez wdrazanie w portach
lotniczych nowoczesnych technologii tym m.in.
alternatywne zrédta energii elektrycznej - TAK
Dziatanie nr 4: Usprawnienie zarzadzania przestrzenig

Jezeli dane dziatanie jest ukierunkowane na ochrong srodowiska

Uwaga nieuwazgledniona. Dziatania zaliczone do grupy TAK
to takie, ktére powoduja ingerencje w $rodowisko - zgodnie
z tytutem w tabeli nr 3. Wskazane dziatanie bedzie miato

403. powietrzng oraz wdrazanie procedur umozliwiajacych nie mozna stwierdzi¢, ze nie bedg one miaty wptywu na . L X y
4.3. R R R . X L wptyw posredni i z tego wzgledu nie analizowano
ograniczenie negatywnego wptywu transportu lotniczego $rodowisko, skoro taki jest cel. . . -
tabelanr3 ; N szczegbtowo jego wptywu.Dodano uzupetniajgce
str. 35 D ST O HERIE - informacje we wnioskach koricowych
: Dziatanie nr 5: Wspracie udziatu Polski w mechanizmie g 4
kompensacji i redukcji CO2 dla lotnistwa
miedzynarodowego - CORSIA - NIE
Dziatanie nr 6: Wymiana floty pojazdéw w portach
lotniczych na pojazdy napedzane energig elektryczng
oraz innymi rodzajami paliw zeroemisyjnych, takich jak
wodor - TAK
Dziatanie nr 7: Ograniczenie negatywnego wptywu
dziatalnosci portéw lotniczych na srodowisko do poziomu
zerowej emisyjnosci - TAK
Dziatanie nr 8: Usprawnienia infrastruktury lotniskowej
nod katem adantacii do zmian klimaty - TAK
Zapis, (...) co oznacza, ze inwestycja nie bedzie znaczaco
negatywnie oddziatywac na srodowisko wymaga
rzeredagowania, poniewaz przejscie ,procedun . . . . S
P . & . .’.) o p_ : P . v Ustalenie, czy inwestycja jest zaliczana do przedsiewzigé
Srodowiskowej" nie jest tozsame z tym, ze ) PR . .
. o , ) mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko, przeprowadza sie
przedsiewziecie nie bedzie znaczaco negatywnie . . N . o ) . B .
. P, . e w oparciu o Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia Uwaga nieuwzgledniona. Progniza nie zawiera
oddziatywac na srodowisko. W kontekscie ochrony przed ) X o . . .
i . 2019 r. w sprawie stwierdzenia, ze po procedurze $rodowiskowej
hatasem, z uwagi na planowany znaczny ruch lotniczy L, . P . L o L
Y ) . przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko. przedsiewziecie przestato kwalifikowac sie do mogacych
Prognoza przewiduje sie, ze zasieg przekroczen dopuszczalnych X L . X
R . L, . X Zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 30) do przedsiewzige¢ mogacych zawsze znaczaco, zgodnie ze wskazanym Rozporzadzeniem.
oddziatywania na |pozioméw hatasu poza terenem, do ktdrego zarzadzajacy . L, R " B . N . . .
. . X L X ) R znaczaco oddziatywac na $rodowisko zalicza sig lotniska o Stwierdzenie zawarte w Prognozie oznacza, ze wydana
404. $rodowisko rozdziat lotniskiem posiada tytut prawny, bedzie wysoki. . - . Lo o . . - s y
o o ! ] podstawowej dtugosci drogi startowej nie mniejszej niz 2100 m. decyzja Srodowiskowa, Swiadczy iz zidentyfikowane
6.1. Prognozuje sig, ze najwieksze zmiany zwigzane ze L - L R . . ) . K Cor
, > ) ) Zgodniez informacjami na stronie internetowej CPK w zaktadce ,,0 oddziatywania pozwalajg na realizacje lotniska, i takim
str. 71 srodowiskiem bedg nastepowac w obrebie budowanego . - . . . - . . K .
) ‘ . . X inwestycji" -> ,,Port lotniczy" mowa o wybudowaniu dwéch sensie nie bedzie ono znaczaco negatywnie oddziatywaé. W
CPK i 15 portdw lotniczych certyfikowanych, gdzie , ) . . . . .
o . N - ; . réwnolegtych drog startowych o wyjsciowych parametrach przeciwnym wypadku, decyzja srodowiskowa nie mogtaby
koncentrujg sie najwigksze liczby operaciji lotniczych i L, A ] o, .
T .. K 4000mx60m. Warto$¢ 4000m znacznie przewyzsza wartos¢ by¢ wydana.
wystepuje infrastruktura i inne uwarunkowania . . . .
c L 2100m podana w rozporzadzeniu, tak, wigec CPK bedzieinwestycja
sprzyjajgce rozwojowi. CPK przeszedt procedure . X . .
, ) . i A . zawsze znaczgco oddziatywujaca na srodowisko.
srodowiskowa i wydawane sq obecnie dla niego warunki
srodowiskowe realizacji, co oznacza, ze inwestycja nie
bedzie znaczqco negatywnie oddziatywaé na srodowisko.
W akapicie 2 nalezy przeredagowac ponizsze zdania - - . . . 3 .
P X Ve g X p o a)Odnosnie wymiaréw OOU, w osi drogi startowej, od korica drogi
zgodnie ze stanem faktycznym i uzasadnieniem ) ) L, o
startowej do granic OOU odlegtos¢ przekracza 10 km, a szerokosé¢
zawartym w uwagach:
- . . . po obu stronach od
Na najwigkszym krajowym lotnisku, Chopina w T a2 - o
) , ) przedtuzenia osi drog startowych w niektérych miejscach jest
Warszawie, przy ktérym ustanowiono obszar . .. . . L .
. . X R .| nizsza niz 1 km. Ksztatt granic 00U Lotniska Chopina jest bardziej
ograniczonego uzytkowania zasieg tego obszaru wynosi ) L .
Prognoza h nieregularny niz opisano w Prognozie (...).
. . od ok. 1 km po obu stronach drég startowych . . 4
oddziatywania na . L . R b)W przypadku tras startéw, moga one nie pokrywac sie z .
p ] X i do 10 km wzdtuz osi tych drég. Oznacza to, ze - . A R Uwaga uwzgledniona. Dokonano stosownego
405. $rodowisko rozdziat L ) ) . ] ) przedtuzeniem osi drogi startowej. ) ) )
najwieksze odziatywania portéw lotniczych w zakresie . . przeredagowania zapisu w prognozie.
6.1. . . X c)Na terenie catego obszaru ograniczonego
gtéwnej uciagzliwosci — hatasu wystepuja na . 5 . . . N
str. 72 L. ) ) L uzytkowania moze wystgpowac ponadnormatywne oddziatywanie
przedtuzeniu drog startowych, gdzie odbywaja sie . y B
R X X ) hatasu, nie tylko w strefie Z2. Dane dot. stref w OOU s3 okreslone
operacja startu lub ladowania. W strefie ograniczonego L L e 5
usvtkowania przy lotnisku Chopina zasiegi stref w uchwale nr 76/11 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia
U L1747 ) " . & 20.06.2011 r. ustanawiajacej OOU dla Portu Lotniczego im. F.
ponadnormatywnego oddziatywania hatasowego w R . i s
N A . | Chopina w Warszawie. Dodatkowo strefa Z2 nie ma wymiaréw do
porze nocnej Z2 wynoszg do ok. 6 km wzdtuz osi drogi - . p
X X . ok. 6 km na przedtuzeniu wszystkich drég startowych.
startowej od granic lotniska.
Nalezy sprecyzowaé, w jaki sposob brak realizacji PRLC
przyczyni sig do wiekszego zagrozenia ustanawiania i
zwigkszania OOU,
Nalezy tez wskaza¢, na jakiej podstawie organy
administracyjne odpowiedzialne za sporzadzanie w akapicie pierwszym w rozdz. 6.1 Uwaga nieuwzgledniona. W zapisach tej czesci prognozy
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego stwierdzono, ze: wskazuje sig, ze realizacja CPK moze przejac cze$¢ ruchu
Prognoza beda stosowaty zapisy PRLC. niezaleznie od realizacji dokumentu (PRLC) w Polsce pod lotniczego z innych lotnisk, a w catej pewnosci z Warszawy
oddziafgwania na Realizacja wariantu ,,0” skutkowataby potencjalnie wzgledem organizacji systemu transportu lotniczego lotniska Chopina. Mniejsze natezenie operacji lotniczych na
mG érodowi:ko rozdziat wiekszym zagrozeniem ustanawiania lub funkcjonowac bedzie CPK, jako gtowny miedzynarodowy port innych lotniskach pozytywnie wyptynetoby na
’ 61 zwigkszania obszaréw ograniczonego uzytkowania przy lotniczy Polski. oddziatywanie hatasowe i tym samym ograniczatoby
str- 7'3 lotniskach. Utrzymane bytyby obszary w Katowicach- W sytuacji wybudowania CPK, ktéry ma przejaé ruch cywilny z koniecznos¢ ustanawiania OOU. Polityka bedzie
: Pyrzowicach, Krakowie-Balicach, w porcie im. F. Chopina Lotniska Chopina, nie bedzie potrzeby zwigkszenia OOU. uwzgledniana w planach miejscowych na zasadach
w Warszawie, w Gdansku i w Poznaniu-tawicy. Wzrost Zapis: (...) postepujaca w szczegdlnosci blisko okreslonych w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu
liczby operacji lotniczych i-pestepuia gélneset centrow miast zabudowa (...) mogtaby przestrzennym.
bliske-miastzabudewa (np. Lotniska we Wroctawiu,
todzi, Warszawie-Radomiu mogtyby zwigksza¢
zagrozenie powstania nowych obszaréw ograniczonego
uzytkowania.
w Prognozie oddziatywania na srodowisko
Nalezy przeredagowac tres¢ fragmentu pierwszego rozpatrujac wariant alternatywny (str. 74) zaktadajgcy mniejsz.
Prognoza Ve £ N E P g 2 J? . . .y y { . ) IEL=y ! . q Uwaga czesciowo uwzgledniona w zakresie wptywu CPK na
. R akapitu: role CPK i zwiekszenie rangi lotnisk regionalnych wskazano, ze , R e s
oddziatywania na . 5 ., . c 3 L, " . srodowisko. Przejecie czesci ruchu przez CPK z obecnych
, ) N Prowadzona ocena oddziatywania na srodowisko dla CPK | zmniejszytoby sig obcigzenie srodowiskowe przy CKP, natomiast ) I ) N ‘
407. $rodowisko rozdziat lotnisk zmniejszy ich oddziatywania, a zwigekszy w CPK. |

6.2.
str. 75

w petnym obcigzeniu tego huba nie wykazuje znaczacych
negatywnych oddziatywan na srodowisko, a tym na
przedmioty ochrony ostoi Natura 2000.

silnie zwiekszytoby
oddziatywanie przy lotniskach regionalnych. Przy innym wariancie,
gdy role wiodaca bedzie petnito CPK, oddziatywanie ma juz nie by¢
znaczace. Prosba o uzasadnienie takich stwierdzen.

odwrotnie zwigkszenie roli innych lotnisk niz CPK zmniejszy
oddziatywanie CPK, a zwigkszy tych lotnisk.




Nalezy poprawi¢ przytooczyny dokument zrédtowy
podany pod tabelg
Warto$¢ poziomu zagrozenia w Db

Opcja Klasa Ruch kolejowy Ruch drogowy Ruch
lotniczy . "
Prognoza 2 A <50 <50 <45 0 mi dzzs‘aqrf)z;:;/lfndIZtKr\(i]:t‘fAI/?:?IwiIn m
oddziatywania na B 50-75 50-65 45-60 zy . .y v y
B . X Ochrona srodowiska Tom | Hatas statkow . . o
408. srodowisko rozdziat C >75 >65 >60 owietrznvch Uwaga uwzgledniona. Nalezy wprowadzi¢ zmiane.
6.2 3 A <60 <55 <50 Or; anizac'aMipdz naro:owe olotnictwa
Str. 80 B 60-80 5570 50-65 C wilnego nie zjawi:'a i\:\formac'i idan ch w tabeli
C >80 >70 >65 ywineg il podany :
Zrédto: Zatacznik 16 do Konwencji o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnych Ochrona $rodowiska Tom | Hatas
statkdw p
Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
Prosba o przeredagowanie zapisu:
Planujac rozwdj lotnictwa, zaréwno w zakresie
Prognoza . o . . A
. R infrastruktury, jak i ruchu lotniczego, nalezy wykorzystac¢ . .
oddziatywania na N " , i A ) B wykaz planowanych lotéw zwigzanych z
, ) X wszystkie mozliwe $rodki techniczne oraz organizacyjne . L . . s " . .
409. $rodowisko rozdziat - B . prognozowana dziatalnoscig lotniska w okresie najblizszych kilku Uwaga uwzgledniona. Tekst zostanie przeredagowany.
w celu wyeliminowania uciazliwosci hatasowej, a w R A A . Bl oy "
6.2 N lat nie wptynie na wyeliminowanie uciazliwosci hatasowej.
str. 81 szczegdInosci:
: wykaz planowanych lotéw zwigzanych z prognozowana
dziatalnoscig lotniska w okresie najblizszych kilku lat.
samo oddziatywanie hatasu nie jest podstawa do wyznaczenia
00U.
Zgodnie z art. 135 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, jezeli
z przegladu ekologicznego albo z oceny oddziatywania
Nalezy przeredagowac zdanie: przedsiewziecia na sSrodowisko wymaganej przepisami ustawy z
W Polsce, zgodnie z ustawa Prawo ochrony srodowiska, dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Prognoza oddziatywanie hatasu jest podstawq do wyznaczenia $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie
oddziatywania na obszaru ograniczonego uzytkowania, co z jednej strony | $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, albo z
410. Srodowisko rozdziat | umozliwia mieszkaricom uzyskanie odszkodowania lub |analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych Uwaga uwzgledniona. Tekst zostanie przeredagowany.
6.2. srodki na modernizacje budynkéw (np. zwiekszenie rozwigzan
str. 82 wypadkowej izolacji akustycznej $cian zewnetrznych), ale [ technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢
z drugiej ogranicza mozliwo$¢ budowy doméw i obniza | dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza terenem zaktadu
wartos¢ nieruchomosci. lub innego obiektu, to dla ..., lotniska ... tworzy sie obszar
ograniczonego uzytkowania. Wiec nie jest to kwestia samego
oddziatywania, a oddziatywania
ponadnormatywnego, ktérego nie da sie ograniczy¢ dostepnymi
metodami.
Nalezy przeredagowac ponizszy fragment: Obecne przepisy nie zabraniajg kontroli
W kontekscie subiektywnych odczu¢ ludnosci oraz najgtosniejszych operacji. Dane w postaci
Prognoza powodowanych operacjami lotniczymi zaburzen snu ekspozycyjnych poziomdéw dzwieku sg obliczane w ramach
oddziatywania na obecne przepisy nie pozwalajg na faktycznqg kontrole prowadzenia pomiaréw hatasu lotniczego w Srodowisku. Uwaga nieuwzgledniona. Uwaga wykracza poza zakres
411. $rodowisko rozdziat | najgto$niejszych operacji, bedacych najczesciej skutkiem | Najgtosniejsze operacje lotnicze rejestrowane w danym punkcie prognozy. Problem zostat zasygnalizowany i wymaga
6.2 odstepstw od procedur operacyjnych. Powoduje to pomiarowym nie muszg wynikac z odstepstw od procedur rozwigzania w zespole ekspertow.
str. 82 negatywny odbiér lotniska przez spotecznosci lokalne operacyjnych. Odbidr lotniska przez spotecznosci lokalne nie jest
tym samym potencjalnie zwigkszajac ilo$¢ ewentualnych spowodowany brakiem kontroli najgtosniejszych operaciji i
pozwéw sgdowych. odstepstwami od procedur operacyjnych.
Nalezy usuna¢ propozycje dotyczacy wdrozenia
ograniczenia hatasu od pojedynczej operacji lotniczej:
Analiza obowigzujacych w 26 paristwach Europy
przepiséw dotyczgcych dopuszczalnych pozioméw
emisji hatasu lotniczego wskazuje, ze dominujagcym
wskaznikiem oceny sq poziomy $rednioroczne w
postaci poziomu LDWN i LN. Preblemerm-pozestaje-
. o ) (B o
’ LT N - o Pod tabelg na str. 82. Zgodnie z
TR T T przedstawionymi informacjami inne paristwa
. . . . . . europejskie stosujg wskazniki usrednione w
Prognoza Polska jako jedyne paristwo w Europie, ogranicza poziom . - L . . .
. ) L, . A A skali catego roku, w Polsce obowigzuja bardziej restrykcyjne Uwaga nieuwzgledniona. Uwaga wykracza poza zakres
oddziatywania na hatasu na podstawie rownowaznego poziomu dzwieku . . . . .
412. , ) X . X . I przepisy bazujace na wskaznikach prognozy. Problem zostat zasygnalizowany i wymaga
srodowisko rozdziat | dla jednego dnia lub jednej nocy. W przypadku, gdy na . . i . .
) . A . o b dobowych. W zwigzku z tym dalsze zaostrzanie rozwigzania w zespole ekspertéw.
6.2. str. 82 lotnisku uzytkowanych jest kilkadziesiat typow N N . o
) ) ) przepiséw jest nieuzasadnione w $wietle
samolotéw wykonujgcych operacje, ze wzgledu na , ) X .
) . ) ) $rodkow stosowanych w wielu krajach
zmienne warunki meteo oraz sytuacje na lotnisku, .
R L . . , europejskich.
kazdego dnia inaczej, ocena musi dotyczy¢ okresu
dtuzszego niz pét roku.
Oczywiscie pozostaje problem mozliwosci biezacej
kontroli parametréw klimatu akustycznego w
poblizu lotniska. Racjonalng metodg wydaje sie
ograniczenie hatasu od pojedynczych operacji
lotniczych w porze nocy ekspozycyjnego poziomu
dzwieku LAE.
e Nalezy przeredagowac fragment w pierwszym akapicie:
oddziatywania na Ve . g . g‘ . 7 v ) — Zgodnie z art. 135 ust. 2 i 3 ustawy Prawo ochrony srodowiska
, N X Wszystkie z duzych lotnisk regionalnych portéw . . . - L . 2 .
413. srodowisko rozdziat X . . " obszar ograniczonego uzytkowania tworzy sejmik wojewdédztwa Uwaga uwzgledniona. Tres¢ zostanie przeredagowana.
lotniczych oraz Port Lotniczy Chopina na mocy decyzji 3
6.2. ) . lub rada powiatu, w drodze uchwaty.
Urzedéw Marszatkowski (...)
str. 84
Nalezy usuna¢ fragment — poziomy LDWN i LN i
ekspozycyjne poziomy dzwigku od pojedynczej operacji
LAE PR . . .
- o . . LDWN i LN to catkowicie inne wskazniki. Uwaga nieuwzgledniona. Ocena hatasu lotniczego dla
W trybie pilnym opracowac i wdrozy¢ nowe przepisy w ) A ¥ ) A . .
A . Dodatkowo, wyznaczenie chwilowego pojedynczej nocy i pojedynczego dnia to jest podstawowy
zakresie ustanowionych dopuszczalnych . . o . . . S . R .
L R ekspozycyjnego poziomu dzwieku, jako element ograniczenia mozliwosci funcjonowania lotniska
Prognoza pozioméw hatasu emitowanego podczas startu, e . . - . .
. ) L i N ) A wartosci dopuszczalnej spowodowatoby (kazdego w Polsce w tym i CPK). Ograniczenie od
oddziatywania na ladowania i przelotu statkSw powietrznych, poniewaz znaczne ograniczenia w kontekscie duzych samolotow ojedynczej operacji dotyczy pory i jest faktycznym
414. srodowisko rozdziat 8 v pojedy 1o 4 yezy pory 1) veny!

6.2
str. 84

niezbedne jest ujednolicenie metody i prawne
usankcjonowanie trzech wskaznikéw oceny:
dtugotrwatego srednio rocznego poziomu dzwigku ea-

dobv-LDWN- LN il
pory ¥ POFY ¥ 23
. ; diwieku LAE dlapoicdyh
pozyeyirege-p € pojedy 3
zdarzenia-akustyezrego zwigzanego ze startem,

ladowanie lub przelotem statku powietrznego.

pasazerskich i samolotéw cargo, ktére danych pozioméw hatasu
nie mogtyby dotrzymac. Zgodnie z planami, CPK ma stuzy¢
rozwojowi operacji cargo. Port lotniczy uzytku publicznego
zgodnie z zapisami Prawa lotniczego musi by¢ otwarty dla

wszystkich i nie moze odmowic przyjecia statku powietrznego.

problemem w kazdym kraju. Majgc na uwadze mozliwosé¢
rozoju ruchu lotniczego nalezy zastosowac obowigzujgce w
UE przepisy (LDWN i LN) oraz zaproponowac rowzigzanie

problemu pojedynczych zbyt hatasliwych operacji lotniczych

w porze nocy.




415.

Prognoza
oddziatywania na
srodowisko rozdziat

7.5

str. 101,
rozdziat 7.6
str. 104

W podsumowaniu rozdziafu 7.5 stwierdzono:
Zaproponowane dziatania w formie zmiany paliw i
wykorzystania napedu elektrycznego, innych rozwigzan

technologicznych i innowacyjnych, bedg tagodzity

oddziatywania. Wdrozenie takich rozwigzan na duza
skale jest bardzo problematyczne w okresie objetym
PRLC. Brak danych ilosciowych uniemozliwia ocene czy
zaproponowane dziatania bedg wptywaty pozytywnie czy
negatywnie, na jakos¢ powietrza.
W podsumowaniu rozdziatu 7.6 bardzo ogdlnie
stwierdzono:

W horyzoncie czasowym objetym PRLC miks
energetyczny Polski, zgodnie z planami rzedowymi
(PEP2040) uwzglednia udziat OZE na poziomie zaledwie
23%, co stawia pod znakiem zapytania zmniejszenie
emisji bilansowej, CO2 z produkgji i spalania ASF czy tez

wodoru oraz z zasilania energiq elektryczng.

Ocene podsumowano jedynie stwierdzeniem:

Tak, wiec ocena skutkéw dazenia do neutralnosci
klimatycznej lotnictwa obarczona jest bardzo duzg
niepewnoscia.

Z uwagi na powyzsze oraz przewidywany w PRLC wzrost
ruchu lotniczego, nalezy wskaza¢ jednoznacznie
negatywny wptyw PRLC na srodowisko w obszarach:
powietrze i neutralnosé¢ klimatyczna, zwtaszcza, ze brak
jest de facto zaplanowanych w PRLC dziatan, ktore
prowadzityby do znaczacej redukcji emisji w
perspektywie do 2040 roku i pozwolityby na osiagnigcie

zern emisvinnéei nrzez hranse latnicza do 2050 ¢

W dokumencie brak jest oceny negatywnego wptywu PRLC na
$rodowisko dla obszaréw: powietrze i neutralno$¢ klimatyczna.

Uwaga nieuwzgledniona. Rozwdj transportu lotniczego
moze powodowac zwiekszong emisje zanieczyszczen
powietrza, szczegdlnie tlenkéw azotu i bedzie to miato
negatywny wptyw na jako$c powietrza w poblizu lotnisk, w
tym tworzenie smogu. Z drugiej strony dziatania takie jak
poprawa procedur i rozwigzania techniczne moze
zmniejsza¢ emisje zanieczyszczer do powietrza i skutki
hatasu. Rozwigzania oparte o silniki elektryczne i paliwa
wodorowe przyniosa niewielkie rezultaty w odniesieniu do
neutralnosci klimatycznej jesli miks energii elektrycznej
wykorzystywanej do produkcji wodoru i tadowania baterii
bedzie zgodny z Politykg Energetyczng Paristwa (PEP2040) z
23% udziatem OZE. Nalezy pamieta¢, ze rozwigzania oparte
zaréwno o ogniwa wodorowe jak tez silniki elektreyczne
charakteryzujg sie duzymi stratami w poréwnaniu do
energii pierwotnej wtozonej w produkcje energii
elektrycznej, co przy matym udzale OZE moze skutkowaé
niktym efektem w odniesieniu do emisji gazéw
cieplarnianych, w poréwnaniu ze spalaniem paliw
kopalnych bezposrednio w silnikach lotniczych.

416.

LISTA SKROTOW

Rozwingc¢ i wyjasnic skréty: SESAR, CPL, CDA, CCO, ITEC,
etc.

Rozwinigcie i opisanie skrétdw wykorzystywanych w dokumencie

przyczyni sie do zwiekszenia jego czytelnosci.

uwaga uwzgledniona

417.

Strona 13

Zdanie: ,Jako bazowe prognozy rozwoju rynku lotniczego
przyjeto prognozy IATA dla Polski i CPK, zaktualizowane
w 2021 r. na zlecenie PPL.”

Uzupetni¢: Jako bazowe prognozy rozwoju rynku
lotniczego przyjeto prognozy IATA dla Polski i CPK,
zaktualizowane w 2021 r. na zlecenie PPLna wniosek
Ministra Infrastruktury.

Dodany fragment odzwierciedla stan faktyczny.

Uwaga nieuwzglgniona. Zaproponowany zapis nie stanowi
wartosci dodanej dla dokumentu.

418.

Strona 30

Zadnie: ,,Mimo niskiego udziatu procentowego (okoto
1%) transport lotniczy odpowiada za 35% wartosci
transportowanych débr w skali $wiata”.
Doprecyzowac: ,Mimo niskiego udziatu procentowego
(okoto 1% globalnego transportu towardw) transport
lotniczy odpowiada za 35% wartosci transportowanych
ddébr w skali $wiata”.

Doprecyzowanie w celu jasnego wskazanie, ze udziat procentowy

odnosi sig do globalnego transportu towaréw.

uwaga uwzgledniona

419.

Strona 33

Proponujemy uzupetni¢ o podsumowanie ruchu
pasazerskiego z roku 2021 oraz 2022.

Dane s3 juz dostepne i beda wartos$ciowym uzupetnieniem dla
kierunkdw rozwoju zdefiniowanych w Polityce.

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
polityki publiczne nie sposdb jest na biezaco uwzgledniac
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
rok bazowy na ktérym opieraja sie zapisy dokumentu. Jak
wskazano w PRLC dopuszcza si¢ mozliwos¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.

420.

Strona 35

Zdanie: ,,Z kolei w 2021 r. dynamika wzrostu ilosci
obstuzonego cargo on board (w kg) w polskich portach
lotniczych w ruchu krajowym i migdzynarodowym w
poréwnaniu do 2020 r. wyniosta 31,9%.” Proponujemy
uzupetni¢ o statystyki z 2022 roku.

Dane sg juz dostepne i beda wartosciowym uzupetnieniem dla

kierunkéw rozwoju zdefiniowanych w Polityce.

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
polityki publiczne nie sposdb jest na biezagco uwzgledniac¢
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
rok bazowy na ktérym opierajg sie zapisy dokumentu. Jak
wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.

421.

Strona 37

Proponujemy , aby poda¢ dane dla 2021 i 2022 roku na
poziomie Europy i Polski, aby pokaza¢ dynamike powrotu
ruchu lotniczego do pozioméw zblizonych do 2019.

Pokazanie dynamiki odbudowy ruchu lotniczego po dotkliwych dla

branzy skutkach pandemii COVID-19 obrazuje efektywnos¢ i
skuteczno$¢ sektora lotniczego w odpowiedzi na wyzwania
rynkowe.

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
polityki publiczne nie sposdb jest na biezaco uwzgledniac
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
rok bazowy na ktérym opieraja sie zapisy dokumentu. Jak
wskazano w PRLC dopuszcza si¢ mozliwos¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.

422.

Strona 37

Zdanie: ,Wedtug danych opublikowanych przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego najwiekszy udziat w 2021 r. w
liczbie obstuzonych pasazeréw w polskich portach
lotniczych w ruchu krajowym i miedzynarodowym
regularnym mieli nastepujgcy przewoznicy: Ryanair

(34,07% udziatu w rynku), PLL LOT (26,32%), Wizz Air

(19,82%) i Enter Air (4,79%).” Proponujemy uzupetni¢ o

statystyki z 2022 roku.

Dane sg juz dostepne i beda wartosciowym uzupetnieniem dla

kierunkéw rozwoju zdefiniowanych w Polityce.

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
polityki publiczne nie sposdb jest na biezagco uwzgledniac¢
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
rok bazowy na ktérym opierajg sie zapisy dokumentu. Jak
wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.




423.

Strona 41

Proponujemy podanie danych statystycznych dla portéw
lotniczych z 2022 roku
https://www.aci-europe.org/media-room/430-airports-
turning-the-corner-98-jump-in-passenger-traffic-in-
2022.html

Dane s3 juz dostepne i beda wartos$ciowym uzupetnieniem dla
kierunkdw rozwoju zdefiniowanych w Polityce.

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
polityki publiczne nie sposdb jest na biezagco uwzglednia¢
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
rok bazowy na ktérym opieraja sig zapisy dokumentu. Jak
wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.

424.

Strona 55

Zdanie: ,ULC przedstawit zestawienie liczby obstuzonych
pasazerdw oraz wykonanych operacji na lotniskach
regionalnych w latach 2019- 2021, na podstawie ktérego
okreslono procentowe spadki ruchu lotniczego w
badanym okresie” Proponujemy uzupetnic¢ o statystyki z
2022 roku.

Dane sg juz dostepne i beda wartosciowym uzupetnieniem dla
kierunkdw rozwoju zdefiniowanych w Polityce.

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sig aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorac pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
polityki publiczne nie sposdb jest na biezaco uwzgledniac
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
rok bazowy na ktérym opieraja sie zapisy dokumentu. Jak
wskazano w PRLC dopuszcza sig¢ mozliwos¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.

425.

Strona 57

Podawanie danych dotyczacych operacji lotniczych jest
niemiarodajne i nie wnosi wigkszej wartosci bez
uwzglednienia liczby pasazerdw. Proponujemy pozostaé
przy danych dotyczacych liczby obstuzonych pasazerow.

Podawanie danych dotyczacych liczny wykonywanych operacji
lotniczych bez odniesienie jej do Sredniej liczby obstuzonych
pasazerow oraz fadunkow cargo moze kreowac nieprawdziwy
obraz stanu branzy lotniczej.

Uwaga uwzgledniona. Tabela zostata usunieta

426.

Strona 58

Proponujemy rewizje zapisow. ,W dalszym ciggu duzym
wzywaniem jest racjonalne zaplanowanie sytuacji
ekonomiczno-finansowej portéw regionalnych, gtéwnie
dlatego, ze nadal nie wiadomo jak dtugo trwaé bedzie
pandemia i zwigzane z nig obostrzenia w transporcie.
Mozna pokusi¢ sie o stwierdzenie, ze dla wiekszosci
portow regionalnych szczegdlnie w krétkim horyzoncie
czasowym wyniki ekonomiczno-finansowe beda
ksztattowaty sie na poziomach negatywnych, zwtaszcza
w przypadku portéw, ktére i w normalnych warunkach
dziataly ze stratg.”

Przedstawiony opis nie odzwierciedla aktualnej sytuacji portéw
regionalnych, w ktdrych po zakoriczeniu pandemii COVID-19
dynamicznie odbudowuje sig ruch lotniczy zgodnie z danymi

prezentowanymi przez ULC:
https://www.ulc.gov.pl/pl/aktualnosci/6185-podsumowanie-
przewozow-pasazerskich-na-polskich-lotniskach-w-2022-roku

Uwaga uwzgledniona.

427.

Strona 71

Zdanie: ,W Porcie Lotniczym Chopina obstuzono ponad
7,4 min pasazeréw co stanowito wzrost 0 36% w
stosunku do roku 2020” Proponujemy uzupetni¢ o
statystyki z 2022 roku.

Dane s3 juz dostepne i beda wartos$ciowym uzupetnieniem dla
kierunkdw rozwoju zdefiniowanych w Polityce.

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
polityki publiczne nie sposdb jest na biezagco uwzglednia¢
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
rok bazowy na ktérym opieraja sig zapisy dokumentu. Jak
wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos$¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednoczesnie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.

428.

Strona 74

Zdanie: ,W 2020 r. podium w ilosci obstuzonego cargo on
board w
ruchu krajowym i miedzynarodowym zajmowaty
nastepujace
lotniska: Lotnisko Chopina (-23,3% w poréwnaniu do

2019 r.) Port lotniczy Katowice-Pyrzowice (5,4% vs. 2019)

oraz Port Lotniczy Gdarisk (2,3% vs. 2019).” Proponujemy

uzupetnic¢ o statystyki z 2022 roku.

Zdanie: ,Na podstawie danych ULC w 2021 r., podium w
ilosci obstuzonego cargo on board zajmuja te same
lotniska tj. Lotnisko Chopina (30% vs. 2020r.), Port

lotniczy Katowice (30,6% vs. 2020 r.) oraz Port Lotniczy

Gdansk (33,3% vs. 2020 r.).” Proponujemy uzupetni¢ o
statystyki z 2022 roku.

Dane sg juz dostepne i beda wartosciowym uzupetnieniem dla
kierunkdw rozwoju zdefiniowanych w Polityce.

Uwaga nieuwzgledniona. Nie przewiduje sie aktualizacji
danych przed publikacjg dokumentu.Biorgc pod uwage
czasochtonnos¢ procedur przyjecia dokumentu jakim sa
polityki publiczne nie sposdb jest na biezagco uwzgledniac¢
najnowsze dane. Z uwagi na powyzsze w PRLC wskazano
rok bazowy na ktérym opierajg sie zapisy dokumentu. Jak
wskazano w PRLC dopuszcza sie mozliwos¢ pdzniejszej
aktualizacji dokumentu. Zmiana zakwestionowanej
aktualnosci danych nie wptywa na wnioski i diagnoze
zawartg w PRLC. Jednocze$nie informujemy, ze projekt
dokumentu zostat uzupetniony o najnowsze prognozy ULC.

429.

Strona 83

Zdanie: ,braki w przepustowosci Lotniska Chopina w
Warszawie oraz w czesci najwiekszych regionalnych
portow lotniczych (przed pandemig COVID-19)".
Proponujemy weryfikacje zapisu w zakresie COVID-19

Dynamiczny wzrost ruchu lotniczego bedzie w najblizszym czasie
generowat podobne braki w przepustowosci jak przed pandemiag
COVID-19.

Uwaga uwzgledniona

430.

Strona 86

Proponujemy rozwazenie usunigcia nastepujgcego
zagrozenia
yinicjatywy regulacyjne na szczeblu UE zmierzajace do
centralizacji okreslonych funkcji operacyjnych oraz
regulacyjnych w zakresie stuzb zeglugi powietrznej”

Poniewaz PAZP uczestniczy w inicjatywie SES oraz jej zatozenia
zaktadajg zwiekszenie efektywnosci zarzadzania przestrzenia
powietrzng poprzez zmniejszenie jej fragmentyzacji, to z
perspektywy rozwoju ruchu lotniczego moze to prowadzi¢ do
zwiekszenia bezpieczeristwa poprzez uproszczenie procedur oraz
przepustowosci poprzez uwolnienie dodatkowych zasobow.

Uwaga uwzgledniona. Zapis zostat usuniety.

431.

Strona 86

Weryfikacja zapiséw dotyczacych szans i zagrozen
wynikajacych z pandemii COVID-19.

Zastosowanie srodkéw zaradczych na skale globalng doprowadzito
do minimalizacji zagrozenia zwigzanego z ograniczeniami w
transporcie wynikajgcymi z pandemii COVID-19.

Uwaga uwzgledniona

432.

Strona 88-89

Zdanie: ,Rynek lotniczy stanat przed najwiekszym od 75
lat
wyzwaniem, jakim byta odbudowa zaufania do
podrdzowania i przywrécenie ruchu lotniczego do
poziomu sprzed COVID-19. Jak wskazuja prognozy
analitykéw ekonomicznych osiggniecie wskaznikow
ruchu lotniczego z 2019 r., bedzie mozliwe najwczesniej
w 2024 r. pod warunkiem, ze nie nastapi powrét do stanui
pandemicznego”. Proponujemy uzupetnienie powyzszego
stwierdzenia o czynniki zwigzane z konfliktem zbrojnym.

Poza odbudowa ruchu po zniesieniu ograniczen zwigzanych z
pandemig COVID-19 takze inne czynniki wptywaja na dynamike
wzrostu ruchu lotniczego, jak choc¢by zamkniecie przestrzeni
powietrznej nad Ukraing czy ograniczenia w lotach nad Rosja i
Biatorusig, wynikajace z konfliktu zbrojnego.

Uwaga czesciowo uwzgledniona. Zapis zostat
przeredagowany.

433.

Strona 94

Zdanie: ,,CPK przejmuje ruch dotychczas obstugiwany
przez Lotnisko Chopina.”

Proponujemy uzupetni¢ w nastepujacy sposoéb: ,,CPK

przejmuje ruch cywilny dotychczas obstugiwany przez

Lotnisko Chopina.”

Uzupetnienie jest zgodne z zatwierdzonym kierunkiem przez Staty
Komitet Rady Ministréw.

Uwaga uwzgledniona.




Zdanie: ,Prognozy dla omawianego okresu zaktadaja,

ze

kraju.”
Proponujemy zastapic: ,Prognozy dla omawianego
okresu opierajg

Lotniska

lotniczy kraju.”
Proponujemy dodanie akapitu:

zostata podjeta decyzja o zastgpieniu Lotniska Chopina
przez CPK, ktdry stanowit bedzie gtdwny hub lotniczy

sie na zatozeniu, ze zostata podjeta decyzja o zastapieniu

Chopina przez CPK, ktéry stanowit bedzie gtéwny hub

Zaproponowana zmiana odzwierciedla aktualny status zwigzany z
decyzja o przeniesieniu ruchu cywilnego z Lotniska Chopina w
Warszawie.

Uwaga uwzgledniona.

,Potwierdzeniem powyzszej decyzji jest oparcie

na bazie zatozenia o przeniesieniu catego ruchu
cywilnego z Lotniska Chopina na CPK.” po akapicie ,W

dniu 25 maja 2023 r. zostata podjeta(...)".
Proponujemy usuniecie akapitu: ,Przeprowadzone

niniejszej Polityki na prognozach IATA, ktdére opracowano

Dodanie informacji o uwzglednieniu decyzji o przeniesieniu ruchu
cywilnego z Lotniska Chopina na CPK w prognozach IATA
rozwiewa ewentualne watpliwosci odbiorcéw Polityki w tym
zakresie.

Uwaga nieuwzgledniona. Z uwagi na to, ze w dokumencie
uwzgledniono nowsza prognoze rozwoju rynku lotniczego
niz prognoze IATA, twierdzenie, iz dokument opiera sig na

prognozach IATA jest niewtasciwe.

opracowania eksperckie, sporzadzone na zlecenie CPK,
potwierdzity zasadnos¢ jednego z gtdwnych zatozen
Koncepcji CPK, jaka jest przeniesienie ruchu
komercyjnego z Lotniska Chopina na CPK dla
zapewnienia realizacji projektu jak i gtéwnych celéw
Polityki Lotniczej.”
Proponujemy usunigcie zadania: ,Opracowanie Planu
Generalnego dla lotniska CPK zgodnie z przepisami

Wobec decyzji przesadzajacej SKRM nie ma potrzeby podawania
dodatkowych informacji w tym zakresie.

Uwaga uwzgledniona. Akapit zosat usuniety.

ustawy — Prawo lotnicze”
Zdanie: ,W realizacji inwestycji CPK nalezy upatrywac

Plan Generalny dla lotniska CPK zostat juz opracowany i
zatwierdzony przez Ministra Infrastruktury.

Uwaga uwzgledniona.

istotnej szansy dla rozwoju PAZP, ktéra w zwigzku z
otwarciem portu lotniczego bedzie podmiotem
obstugujacym znacznie wigkszy ruch lotniczy, o wyzszym
poziomie skomplikowania i natezenia niz dotychczas.”
Skorygowac: , W realizacji inwestycji CPK nalezy
upatrywad istotnej
szansy dla rozwoju PAZP, ktéra w zwiazku z otwarciem
nowego portu lotniczego bedzie podmiotem
obstugujacym znacznie wigkszy ruch lotniczy w sposéb
efektywniejszy z wykorzystaniem najnowszych narzedzi
(ITWP, A-SMGCS, AXMAN, DMAN, FTG) i standardéw
(Merge-Point) funkcjonujacych na wiodgcych
Swiatowych lotniskach.
Dodanie akapitu: Wraz z powstaniem CPK planowane

Skorygowana tres¢ zdania w bardziej precyzyjny sposéb opisuje

realizacje zadania zwigzanego z rozwojem PAZP w oparciu o
rozwigzania stosowane na lotniskach o duzym natezeniu ruchu
lotniczego.

Uwaga uwzgledniona.

jest wprowadzenie na nowym lotnisku stuzby
zarzadzania ptyta postojowa AMS (Apron Management
Service) zapewniang przez zarzadzajacego lotniskiem we
wspotpracy z instytucja zapewniajaca stuzby ruchu
lotniczego ATC (Air Trafic Control), podobnie jak ma to
miejsce na lotniskach o podobnej wielkosci oraz
realizowanej skali operacji lotniczych. Wdrozenie stuzby
zarzadzania ptyta na CPK ma réwniez zwigzek z
wypetnieniem wymagari rozporzadzenia UE 139/2014.
W obszarze dziatar do realizacji postulujemy dodanie

Z

Jest to zwigzane z Listem Intencyjnym zawartym pomiedzy CPK
oraz PAZP w zakresie uzgodnienia podziatu odpowiedzialnos¢ za
arzadzanie ruchem w polu naziemnego ruchu lotniczego lotniska
Port Solidarno$¢ pomiedzy stuzbami ATC (Air Trafic Control), a
AMS (Apron Management Service) oraz wymaganiami
rozporzadzenia UE 139/2014.

Uwaga uwzgledniona.

zadania w zakresie przygotowania zatozen stuzby AMS
odpowiedzialnej za zarzadzanie ruchem na ptytach
postojowych w porcie lotniczym oraz szkoleniu
personelu realizujgcego zadania AMS we wspdtpracy ze
stuzbg ATC. Zadanie do realizacji przez Centralny Port
Komunikacyjny Sp. z 0.0
pismo przewodnie

Zadanie jest zwigzane z Listem Intencyjnym zawartym pomiedzy
CPK oraz PAZP w zakresie uzgodnienia podziatu odpowiedzialno$¢

za zarzgdzanie ruchem w polu naziemnego ruchu lotniczego
lotniska Port Solidarno$¢ pomiedzy stuzbami ATC (Air Trafic
Control), a AMS (Apron Management Service).

Uwaga uwzgledniona.

Pismo przyjete do wiadomosci.

434. Strona 98
435. Strona 109
436. Strona 109
437. Strona 111
438. Strona 152
439. Strona 178
440. Strona 178
441.
442. dokument PRLC

uwagi i spostrzezenia dot. polityki

Uwagi przyjete do wiadomosci. PRLC uwzglednia swoim

odpowiednim do swojego charakteru stopniu ogélnosci.
Jak wskazano w tresci dokumentu, nie stanowi podstawy do
budowy CPK oraz uzasadnienia realizacji tej inwestycji. Decyzja o
budowie CPK zostata podjeta przez Rzad RP zaréwno w
"Koncepcji CPK" jak dokumencie strategicznym wyzszego rzedu,
tj. Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030r.
PRLC ma za zadanie odpowiednie wpisanie CPK w system

zaskresem rozwdj rynku cargo lotniczego jednak na

transportowy kraju.




