
Józefów, 10.09.2026 r. 

Bezpieczeństwo pracowników a czasowa organizacja ruchu



BEZPIECZEŃSTWO PODCZAS PRAC UTRZYMANIOWYCH



ZDARZENIA Z UDZIAŁEM FIRM WYKONUJĄCYCH PRACE W PASIE DROGOWYM

W okresie                         

od lipca 2020 r.                     

do 10 września 2026 r. 

odnotowano:
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ZDARZENIA Z UDZIAŁEM FIRM WYKONUJĄCYCH PRACE W PASIE DROGOWYM

*

*zbieranie danych rozpoczęło się w trakcie roku
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Czy osoby wykonujące prace były zabezpieczone 
przyczepką energochłonną?

brak danych

Nie

niewymagana

Tak

W ramach powyższego wystąpiły:

ZDARZENIA ZABEZPIECZONE PRZYCZEPKĄ
to łączna liczba zdarzeń z przyczepką

               to zdarzenia z ofiarami śmiertelnymi ( zdarzeń 
z przyczepką)

            to liczba ofiar śmiertelnych (            wszystkich ofiar 
śmiertelnych)

ZDARZENIA NIEZABEZPIECZONE PRZYCZEPKĄ
          to łączna liczba zdarzeń niezabezpieczonych 

przyczepką
                 to zdarzenia z ofiarami śmiertelnymi (         zdarzeń 

bez przyczepki)
                 to liczba ofiar śmiertelnych (           wszystkich ofiar 

śmiertelnych)
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LOKALIZACJA ZDARZEŃ Z UDZIAŁEM SŁUŻB UTRZYMANIOWYCH



BIEŻĄCA WSPÓŁPRACA GDDKiA Z FIRMAMI UTRZYMANIOWYMI

Prace utrzymaniowe – wspólne bezpieczeństwo na pierwszym miejscu!

❑ Do wypadków dochodzi najczęściej na prostym odcinku drogi.

❑ Najczęstsze wypadki to najechanie na tył pojazdu zabezpieczającego prace.

❑ Najczęściej do wypadków dochodzi przy dobrych warunkach atmosferycznych w ciągu dnia.

❑ Najczęstszy rodzaj wykonywanych prac, podczas których dochodzi do wypadku, 

to prace stricte utrzymaniowe (koszenie, malowanie oznakowania, wymiana barier, zbieranie 

martwych zwierząt itp.).



Niech łączy nas bezpieczeństwo  

      oraz 

     zrozumienie i dobra współpraca podczas realizacji umów utrzymaniowych.

Wszyscy mamy jeden cel – bezpieczeństwo i zapewnienie komfortu 

użytkownikom dróg.



PROCEDURA PRZED ROZPOCZĘCIEM PRAC



WDROŻENIE UPROSZCZONEJ ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO - PROCEDURY

Zatwierdzony 
UPROSZCZONY projekt  

organizacji ruchu

•Projekt udostępniony przez GDDKIA

•Projekt indywidualny (uproszczony)

 Zawiadomienie 

właściwych podmiotów

Jednostka wprowadzająca organizację ruchu zawiadamia:

Organ zarządzający ruchem

Zarządcę drogi

Właściwego komendanta Policji

 Minimum 24h przed 
rozpoczęciem prac

W zawiadomieniu należy wskazać:

Datę rozpoczęcia robót

Czas prowadzenia prac

Miejsce wykonywania robót

Ocena przez organ zarządzający ruchem 
(warunek - brak sprzeciwu)

•Po otrzymaniu zawiadomienia organ 
zarządzający ruchem analizuje planowane 
wprowadzenie organizacji ruch

NIE
Możliwość wprowadzenia organizacji ruchu

TAK 
Organizacja nie może być wdrożona

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych 
warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania 
nadzoru nad tym zarządzaniem
Dz.U. 2003 Nr 177, poz. 1729
t.j. Dz.U. z 2017 r. poz. 784



WDROŻENIE CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO - PROCEDURY

Zatwierdzony projekt 
CZASOWEJ organizacji ruchu

•Projekt udostępniony przez GDDKIA

•Projekt indywidualny (ZAZWYCZAJ)

 Zawiadomienie 

właściwych podmiotów

Jednostka wprowadzająca organizację ruchu zawiadamia:

Organ zarządzający ruchem

Zarządcę drogi

Właściwego komendanta Policji

 co najmniej na 7 dni przed 
dniem wprowadzenia 

organizacji ruchu

W zawiadomieniu należy wskazać:

Datę rozpoczęcia robót

Czas prowadzenia prac

Miejsce wykonywania robót

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegółowych 
warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania 
nadzoru nad tym zarządzaniem
Dz.U. 2003 Nr 177, poz. 1729
t.j. Dz.U. z 2017 r. poz. 784



WDROŻENIE UPROSZCZONEJ/CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO – OBOWIAZKI PROWADZĄCEGO PRACE

















DOSTOSOWANIE MASY POJAZDU „CIĄGNIKA” TTMA / „NOŚNIKA” TMA DO STANDARDÓW ŚWIATOWYCH,                                     
W TYM ZASTOSOWANIE WŁAŚCIWEJ MOBILNEJ OSŁONY ENERGOCHŁONNEJ 





Eliptyczna Podwieszana Osłona Energochłonna TMA zamontowana na przyczepie BDF



PROPOZYCJE ZMIAN - DYSKUSJA



(warning ramp, Warnschwelle)



Test pilotażowy wykorzystania progów w miejscach pracy na szybkim pasie ruchu odbył się 1 października 2003 r. pomiędzy 
10:00 i 12:00 na autostradzie A 43 Billerbeck w Nadrenii Północnej-Westfalii i 3 grudnia 2003r. od 9:00 do 12:00 na 
autostradzie A 61 w Laudert w Nadrenii-Palatynacie (rys. 3.1.). Przegląd zbadanych opcji zabezpieczających zawiera tabela 3.
            

Przeprowadzone testy wykazały skuteczność wprowadzonych 
rozwiązań w postaci progów ostrzegawczych.



MOBILNE PROGI OSTRZEGAWCZE

Badania zdarzeń podczas prac krótkotrwałych na autostradach w Holandii przeprowadzone w latach 1989-1997 przez van 
VEENENDAAL/MESKEN/KLEM wykazały, że ilość zdarzeń przy zastosowaniu mobilnych progów ostrzegawczych spadła blisko 
trzykrotnie.

Zgodnie ze standardem Szwajcarskiego Stowarzyszenia Ekspertów Drogowych i Ruchu Drogowego (VSS) od końca 2017 r. 
wprowadzono tymczasowe progi ostrzegawcze mające na celu ostrzeganie użytkowników dróg, którzy przeoczyli sygnał 
wstępny (oznakowanie ostrzegawcze) za pomocą efektu wstrząsania wywołanym przejazdem przez progi.

Federalny Instytut Badawczy Autostrad (BAST) z Niemiec w raporcie Inżynieria Ruchu V118 zaleca aby progi tymczasowe 
stosować również do prac nocnych.

Mobilne progi ostrzegawcze to produkt stosunkowo nowy na naszych drogach, na drogach szybkiego ruchu w Polsce 
stosowany od 2020 r. przez Operatora Autostrady A1.



Progi wykonuje się ze specjalnego tworzywa o nieporowatej powierzchni, odpornego na warunki atmosferyczne                                     
i promieniowanie UV. Materiał z jakiego są wykonane gwarantuje ich sprężystość, stabilność i odporność na ścieranie podczas 
przejazdu samochodem przez co dostosowują się do profilu nawierzchni drogi.

Parametry techniczne progu ostrzegawczego firmy Maybach Element mobilnego progu RoadQuake®







Na pasie awaryjnym (twardym poboczu) ustawia się 3 progi jeden za drugim 
pod kątem prostym do kierunku jazdy w odległości 5m 





Przy wprowadzeniu progów na pasie wolnym, na drodze ustawia się 3 progi ostrzegawcze na ok. 100 m przed 

zabezpieczeniem robót na pasie ruchu, który ma być czasowo zamknięty dla ruchu z racji prowadzenia robót bądź 

obsługi zdarzenia drogowego. 





Wprowadzając progi ostrzegawcze na pasie szybkim, ustawia się 3 progi 

ostrzegawcze na ok. 100 m przed zabezpieczeniem robót                                   

na nawierzchni jako odbicie lustrzane rozwiązania dla pasa wolnego



Jeśli środkowy i wolny pas są zablokowane na pasach 3-liniowych, należy 

ustawić progi ostrzegawcze tylko na wolnym pasie. 

W przypadku zamknięcia pasów szybkiego i środkowego można zrezygnować 

ze stosowania progów ostrzegawczych.









MOBILNA „KONSTRUKCJA” ZABEZPIECZAJĄCA STREFĘ ROBÓT



(MOBILNE) ZNAKI ZMIENNEJ TREŚCI















Wykonanie oznakowania poziomego



≠





Dyskusja 



Dziękuję za uwagę
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