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1. Zagadnienia ogdlne

1.1 Podstawa prawna

Projekt Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 (dalej: Program) zostat
poddany procesowi konsultacji publicznych, zgodnie z:

» art. 6 oraz art. 19a ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju (Dz.U. z 2019 r. poz. 1295);

= §21 uchwaty Nr 190 Rady Ministréw Regulamin pracy Rady Ministréw z dnia 29
pazdziernika 2013 r. (M.P. z 2016 r. poz. 1006 z p6zn. zm.).

1.2 Podmioty odpowiedzialne za organizacje oraz nadzér nad konsultacjami
publicznymi

Organem odpowiedzialnym za przeprowadzenie konsultacji publicznych jest organ
opracowujacy projekt Programu, czyli Minister Infrastruktury, ktérego obstuge
zapewnia Ministerstwo Infrastruktury (dalej: Ministerstwo). W ramach Ministerstwa
komorka organizacyjng odpowiedzialng za konsultacje publiczne jest Departament
Drég Publicznych.

1.3 Cel konsultacji publicznych

Prowadzone konsultacje publiczne miaty na celu przedstawienie projektu Programu
szerokiemu gronu odbiorcoéw oraz zebranie uwag, komentarzy i wnioskow:

= przedstawicieli sektora budowlanego,

» przedstawicieli wtadz wojewddzkich, powiatowych i gminnych, jako organéw
tworzacych lokalne plany zagospodarowania przestrzennego oraz inwestorow
na drogach publicznych nizszych kategorii,

= przedstawicieli sektora transportu drogowego oraz indywidualnych
uczestnikéw ruchu, jako beneficjentow projektu Programu,

» przedstawicieli spotecznosci lokalnych, na terenie ktorych przebiega¢ maja
zadania drogowe ujete w projekcie Programu,

= wszystkich indywidualnych przedstawicieli opinii spoteczne;.
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1.4 Porzadek oraz forma konsultacji publicznych

Projekt Programu zostat skierowany do konsultacji publicznych w dniu 14 lutego
2020 r. Jednoczesnie zostat on udostepniony w formie elektronicznej na stronie
internetowej Ministerstwa oraz udostepniony do wgladu w siedzibie Ministerstwa.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami zaproszenie do udziatu w konsultacjach
publicznych zostato upublicznione poprzez:

= opublikowanie ogtoszenia o rozpoczeciu konsultacji publicznych w prasie
ogdlnopolskiej — Dziennik Gazeta Prawna, wydanie z dnia 2 marca 2020 r.;

= opublikowanie ogtoszenia o rozpoczeciu konsultacji publicznych na portalu
www.ikomunikaty.pl w dniach 2-11 marca 2020 r.;

» zamieszczenie ogtoszen na tablicach informacyjnych Ministerstwa;

» zamieszczenie ogtoszen i oraz dokumentow na stronach internetowych
Ministerstwa;

» wylozenie do wgladu wersji papierowej wraz z mozliwoscig sktadania uwag
i wnioskow do protokotu w siedzibie Ministerstwa.

Informacja na temat prowadzonych dziatan konsultacyjnych byta réwniez
przekazywana ipropagowana na biezaco w ramach prowadzonej polityki
informacyjnej Ministerstwa oraz Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Ponadto, uruchomiong specjalng strone internetowa poswiecong inwestycjom ujetym
w Programie.

8 lutego 2020 r. odbyta sie w siedzibie Ministerstwa konferencja prasowa, z udziatem
Ministra Infrastruktury — Andrzeja Adamczyka oraz Wiceministra — Rafata Webera,
odpowiedzialnego za sprawy zwigzane z drogami publicznymi i bezpieczenstwem
ruchu drogowego, poswiecona realizacji Programu.

W dniu 11 lutego 2020 r. projekt Programu skierowano rowniez bezposrednio do
nastepujacych partneréw gospodarczych i spotecznych oraz organizacji wchodzacych
w sktad Komisji Wspdlnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego:

= Polski Kongres Drogowy;

» Ogolnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa;
= Polska Izba Inzynieréw Budownictwa;

» Instytut Badawczy Drog i Mostow;

» Zwigzek Powiatéw Polskich;
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»  Zwigzek Wojewddztw RP;

= Unia Metropolii Polskich;

= Zwigzek Miast Polskich;

= Zwigzek Gmin Wiejskich,

» Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji;

» Polskie Stowarzyszenie Przewoznikow Autokarowych;

= Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikoéw Drogowych w Polsce;
» Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Transportu Nienormatywnego;
» Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego;

» Stowarzyszenie Inzynierdw i Technikéw Komunikacji RP;

= Stowarzyszenie Transport i Logistyka Polska;

» Instytut Transportu Samochodowego.

Zgodnie z obwieszczeniem Ministra Infrastruktury dot. konsultacji publicznych miaty
sie one zakonczyc¢ 20 marca 2020 r. Niemniej jednak, w zwigzku z wprowadzeniem na
terenie Polski stanu zagrozenia epidemicznego (COVID-19), majac na uwadze zmiany,
jakie zaistniaty w codziennym funkcjonowaniu instytucji publicznych, wtadz
samorzadowych, podmiotow spotecznych i branzowych oraz obywateli, Ministerstwo
Infrastruktury podjeto decyzje o wydtuzeniu do 10 kwietnia 2020 r. Podkresli¢
jednak nalezy, ze Ministerstwo przez caty ten okres prowadzito normalny tryb pracy,
bez dodatkowych ograniczen w kontaktach dla interesariuszy.

Omowienie uwag dotyczacych tytutdw inwestycyjnych zostato umieszczone
w Zataczniku nr 1. Zas uwagi o charakterze ogolnym zostaty omowione
w Zatgczniku nr 2.

1.5 Forma zgtaszania oraz zbierania uwag

Konsultacje miaty charakter otwarty. Kazda instytucja, organizacja, czy obywatel
zainteresowany problematyka rozwoju infrastruktury drogowej miat prawo oraz
mozliwos¢ wyrazenia swojej opinii. Uwagi byty zgtaszane w formie dedykowanych
formularzy kierowanych do Ministerstwa:

= na adres e-mail: konsultacje100@mi.gov.pl,

» droga pocztowa na adres Departamentu Drog Publicznych: ul. Chatubinskiego
4/6, 00-928 Warszawa (w przypadku przekazania uwag za posrednictwem
poczty decyduje data wptywu formularza do M),

= osobiscie w siedzibie Ministerstwa (Kancelaria Gtéwna) lub

= ustnie do protokotu w Ministerstwie ul. Chatubinskiego 4/6 w Warszawie (bud.
A pok. 57a w godz. 9.00-15.00).
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Wszystkie otrzymane uwagi, po zakonczeniu konsultacji publicznych poddano
szczegotowej analizie pod katem mozliwosci ich wykorzystania w opiniowanym
dokumencie.

W niniejszym raporcie podsumowany zostat proces konsultacji publicznych w formie
zebrania najwazniejszych i najliczniejszych uwag, komentarzy i wnioskéw, ktére
naptynety do Ministerstwa do dnia 10 kwietnia 2020 r.

Korespondencja dotyczaca prowadzonych konsultacji, jaka byta kierowana do innych
podmiotdw, a ktdra nie zostata rbwnoczesnie przekazana do Ministerstwa, nie zostata
uwzgledniona w procesie konsultagji.
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2. Podsumowanie konsultacji publicznych

2.1 Ogolne informacje

Uwagi do Programu mozna byto zgtasza¢ do Ministerstwa Infrastruktury poczawszy
od dnia 14 lutego 2020 r. do dnia 10 kwietnia 2020 r. Pierwotny termin zakonczenia
konsultacji tj. 20 marca 2020 r. zostat przedtuzony do dnia 10 kwietnia 2020 r.
ze wzgledu na wprowadzony w kraju z dniem 14 marca 2020 r. stan zagrozenia
epidemicznego.

Tematyke otrzymanych w trakcie konsultacji projektu Programu uwag i komentarzy
mozna podzieli¢ na:

e uwagi dotyczace zapisow projektu Programu Budowy 100 Obwodnic na lata
2020 - 2030;

e whnioski odnoszace sie przede wszystkim do propozycji zmian na listach zadan
inwestycyjnych w tym przesunie¢ miedzy listami;

e zgtoszenia dotyczace uzupetnienia tresci projektu Programu lub usuniecia
pewnych zapisow;

e whnioski dotyczace przebiegu lub rozwigzan technicznych poszczegolnych
inwestycji;

e uwagi inne, niedajace sie zaklasyfikowac do zadnej z powyzszych grup.

Uwagi ogolne do konsultowanych dokumentéw odnosity sie najczesciej (ponad 98%)
do zakresu rzeczowego Programu. W wiekszosci byly to uwagi w zakresie
przeniesienia zadan z listy mozliwych do realizacji w ramach Programu (Zatacznik nr 2
do Programu) na liste zadan inwestycyjnych realizowanych w ramach Programu
(Zatacznik nr 1 do Programu) - 85,28%. Niemal 7% uwag dotyczyto przebiegu lub
klasy technicznej poszczegolnych inwestycji, a 501% dotyczyto wprowadzenia
nowych inwestycji do Programu. 1,37% uwag dotyczyto szczegdtowych zapisow
w tresci Programu, a 0,53% wystapien dotyczyto usuniecia z listy poszczegdlnych
tytutow inwestycyjnych.
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Liczba uwag

1,37%

0,53%

0,40%

0,35%
0,13%

B dotyczgcych przesuniecia
miedzy listami

B dotyczacych przebiegu
inwestycji lub klasy technicznej

B dotyczgcych wpisania
obwodnicy na liste

M dotyczgcych tresci Programu

H Nieokreslone / zduplikowane
dotyczacych usuniecia
inwestycji

dotyczacych lat realizacji

wyrazajacych poparcie

Do dnia 10 kwietnia 2020 r. wptyneta nastepujaca liczba wnioskdéw i uwag (w podziale

na poszczegodlne podmioty):

e 2 uwagi od parlamentarzystow RP,

e 89 uwag wtadz samorzagdowych wszystkich szczebli (oraz ich administracja),

e 2083 uwag 0séb fizycznych (w tym podpisy na listach zbiorowych),

e 75 uwag organizacji, stowarzyszen, podmiotéw gospodarczych, klubdw,

cechow, izb, agencji rozwoju oraz innych podmiotéw,

Ponadto, resort infrastruktury, od momentu publicznej zapowiedzi stworzenia

Programu Budowy 100 Obwodnic tj. od wrzesnia 2019 r. otrzymuje liczne wystapienia

pochodzace zardbwno od parlamentarzystéw, instytucji centralnych, zespolonej

administracji rzadowej, jak i samorzadowej a takze podmiotéw gospodarczych,

branzowych i obywateli dotyczacych zakresu rzeczowego Programu.

Raport z konsultacji publicznych Programu Budowy 100 Obwodnic
na lata 2020 - 2030



2.3 Najczesciej pojawiajace sie uwagi o charakterze ogolnym

1) Uwagi i opinie dotyczace zakresu rzeczowego, przebiegu i szczegotowych
rozwigzan technicznych dla poszczegolnych inwestycji

Uwagi z tej grupy dotyczyty przede wszystkim probleméw z wybranym wariantem
przebiegu drogi krajowej na terenie miasta lub gminy oraz propozycji jego zmiany.
Proponowano przede wszystkim zmiany przebiegu obwodnic Legnicy w ciggu drogi
krajowej nr 94, Tarnowa w ciggu drogi krajowej nr 73, Augustowa w ciggu drogi
krajowej nr 16 oraz tukowa w ciggu drogi krajowej nr 63.

Uwagi tego typu wykraczaja poza zakres przedmiotowy dokumentu. Program okre$la
zakres rzeczowy i finansowy dla inwestycji realizowanych w perspektywie 2020-2030.
Natomiast kwestie szczegotowe i techniczne, w tym okreslenie konkretnego wariantu
przebiegu obwodnicy, sg regulowane przez wiasciwe przepisy i dotycza procesu
przygotowania inwestycji drogowej do realizagji.

Realizacja inwestycji drogowej prowadzona jest zawsze w oparciu o ostateczne
decyzje administracyjne  okreSlone przepisami prawa, w tym: decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz decyzje o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej, ktore wydawane s przez wilasciwe niezalezne organy
administracji  publicznej po  przeprowadzeniu odpowiednich  postepowan
administracyjnych. Te decyzje okreslajg warunki realizacji projektu. W celu uzyskania
stosownych zezwolen, inwestor, czyli Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
zobowigzana jest do przygotowania szczegdtowej dokumentacji, ktora wskazuje
wptyw inwestycji na otoczenie. Decyzje dotyczace wyboru wariantu, czy szczegdtow
zastosowanych rozwigzan technicznych poprzedzone sg szczegdtowa analiza, np.
kosztéw budowy, wptywu hatasu, itp.

Kwestia przebiegu, czyli wskazania wariantu, jaki bedzie przedmiotem dalszych
szczegotowych prac projektowych jest regulowana przez ustawe z 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. z 2020 r.,
poz. 283). Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, jako inwestor przedktada
wiasciwemu organowi raport z oceny oddziatywania na Srodowisko, w ktorym
wskazuje na mozliwe warianty przebiegu danej inwestycji (wtym z wariantem
preferowanym) i okresla skutki oraz wptyw jaki kazdy z wariantow wywiera na
srodowisko (w tym czynnik spoteczny).
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Wskazana w Zataczniku nr 1 oraz Zataczniku nr 2 dtugos¢ inwestycji jest jedynie
wartoscig wskazujacg szacowang skale inwestycji. Dla wiekszosci inwestydji,
w szczegdlnosci  tych, dla ktorych nie zostata jeszcze wydana decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach wartos¢ ta jest czysto szacunkowa.

2) Uwagi i opinie dotyczace harmonogramoéow realizacji dla poszczegdlnych
inwestycji

W toku konsultacji publicznych pojawity sie prosby o przyspieszenie budowy
poszczegdlnych zadan drogowych ujetych w Programie i zmiany w przedstawionych
harmonogramach. Uwagi te dotycza realizacji takich inwestycji jak m.in. obwodnicy
Kalisza w ciggu drogi krajowej nr 25, czy tez obwodnicy Nowego Targu w ciggu dk 49.

Odnoszac sie do tych uwag nalezy wskaza¢, ze przedstawione lata realizacji wynikaja
ze stopnia zaawansowania prac przygotowawczych i postepéw w procesie
inwestycyjnym oraz sg uzaleznione od liczby i ztozonosci odwotan od decyzji
administracyjnych. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze proces przygotowania do realizagji
inwestycji drogowej jest skomplikowany i obarczony wydaniem stosownych decyzji
administracyjnych przez organy niezalezne od inwestora, czyli GDDKIA. Okres
przygotowania inwestycji jest dtuzszy od okresu realizacji, czyli budowy odcinka drogi
przez wybranego Wykonawce. Postepowanie przetargowe wynosi Srednio 8-10
miesiecy. Dopiero po jego rozstrzygnieciu mozliwe jest podpisanie umowy
z wykonawca i jego wejscie na plac budowy.

3) Uwagi w zakresie wilaczenia do Programu obwodnic w ciagach drég
wojewodzkich

Wsrod wielu uwag znalazty sie m.in. te dotyczace finansowania z Programu budowy
obwodnic w ciggach drog samorzadowych, w szczegdlnosci wojewodzkich. Mimo, ze
drogi krajowe zarzadzane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad
stanowig niewiele ponad 4% dtugosci sieci w Polce to przenosza wiekszos¢ ruchu
drogowego, stad rozwigzanie probleméw z kongestig na sieci drog krajowych zostato
uznane za zadanie priorytetowe.

Nalezy pamieta¢, ze potrzeby budowy obejs¢ miejscowosci sa bardzo duze, wciaz
pojawiajg sie nowe postulaty oraz wnioski. Z uwagi na powyzsze, lista inwestycji wraz
z potencjalnym harmonogramem byty przedmiotem szeregu analiz ze strony
Ministerstwa Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
Niestety z uwagi na ograniczenia finansowe oraz mozliwosci rynku wykonawczego nie
jest mozliwa rownoczesna realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb, w szczegolnosci
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dofinansowania zadan na odcinkach drog nalezacych do samorzadéw. Ministerstwo
Infrastruktury dostrzega potrzeby w zakresie budowy obwodnic w ciggach drdg
wojewodzkich, jednakze nie moga one zosta¢ ujete w ww. Programie z uwagi na
przyjete zatozenia.

Minister Infrastruktury jest otwarty na wspdtprace z jednostkami samorzadu
terytorialnego w zakresie mozliwosci dofinansowania zadan na drogach
samorzadowych. W gestii Ministra Infrastruktury na wsparcie zadan wiasnych
jednostek samorzadu terytorialnego realizowanych na drogach wojewddzkich
znajduje sie rezerwa subwencji ogolne;.

4) Uwagi w zakresie dodania nowych inwestycji do Programu oraz przesuniecia
inwestycji miedzy zatacznikami

Program zawiera propozycje budowy 153 obwodnic miejscowosci w Polsce. Sg to
zarowno obwodnice duzych miast, jak i mnigjszych miejscowosci. Wybor
poszczegdlnych tytutow do realizacji odbywat sie przy uwzglednieniu szeregu
czynnikdw,  wsrdd  ktorych  najwazniejsze  znaczenie maja:  stan  prac
przygotowawczych, natezenie ruchu na drodze krajowej w okolicy danych
miejscowosci, w tym ruchu ciezkiego, stan bezpieczenstwa ruchu w miejscowosciach
liczony poziomem wypadkowosci (w tym takze ofiarami tych wypadkdéw), poprawa
dostepnosci potaczen z panstwami sasiednimi oraz koniecznoscia zachowania
zrbwnowazonego rozwoju wewnatrz kraju.

Zatozeniem Programu byto ujecie wszystkich obwodnic w ciggach drog krajowych
(klasy GP), ktore nie posiadaja zapewnionego finansowania w obecnym Programie
Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r) oraz
identyfikacja tych obwodnic, dla ktérych Minister Infrastruktury uzgodnit Program
Inwestycji w rozumieniu 86 rozporzgdzenia Rady Ministréow z dnia 2 grudnia 2010 r.
w sprawie szczegotowego sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa
(Dz. U. 2010 nr 238 poz. 1579), tzn. takich, ktére uprzednio zostaty przez Ministra
Infrastruktury uznane za konieczne dla efektywnego funkcjonowania sieci drog
krajowych i dla ktorych, w zwigzku z tym, rozpoczeto prace przygotowawcze. W toku
analizy wielowariantowej liste uzupetniono o odcinki, ktérych realizacja pozytywnie
wptynie na bezpieczenstwo ruchu drogowego, spdjnosc sieci drég krajowych. Analiza
nie byta przeprowadzana dla inwestycji na drogach krajowych, ktére zostana
zastgpione przez nowe drogi ekspresowe lub autostrady.

Nastepnie dokonano dalszej oceny odcinkéw drég krajowych pod wzgledem
poziomu natezenia ruchu ogoétem, ruchu ciezarowego oraz ruchu osobowego a takze

Raport z konsultacji publicznych Programu Budowy 100 Obwodnic W2
na lata 2020 - 2030



poziomu wypadkowosci (liczby wypadkow, liczby rannych oraz liczby zabitych),
spojnosci sieci drogowej oraz stanu przeprowadzonych prac przygotowawczych.
Wzieta pod uwage zostata réwniez analiza Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad w sprawie okreslenia priorytetow inwestycyjnych w zakresie obwodnic
miejscowosci poza siecig A i S oraz identyfikacji tzw. waskich gardet. Autorzy
wspomnianej analizy wzieli pod uwage wiele kryteriow (m.in. liczbe skrzyzowan
jednopoziomowych oraz przejs¢ dla pieszych, stan i parametry istniejacej
infrastruktury drogowej, godziny wystepowania utrudnien w ruchu, czas przejazdu,
a takze dostosowanie do nacisku 11,5 tony na o$ pojazdu).

Analizowana byta réwniez komplementarnos¢ postulowanych inwestycji wobec
rozbudowujacej sie sieci drdg ekspresowych i autostrad oraz powigzanh z
powstajagcymi nowymi weztami. Powstatg liste przeanalizowano rowniez pod katem
zapewnienia spojnosci terytorialnej oraz powigzan z siecig drog samorzadowych.

Zaproponowana w Programie Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 lista
inwestycji zostata stworzona, jako kompilacja powyzszych zatozen. W toku analizy
wielowariantowej, z zastosowaniem przyjetej metodologii przyporzadkowania
odpowiednich wag poszczegdlnym czynnikom, stworzono liste okoto 230 inwestycji,
z ktorych po analizie potencjalnych korzysci dla sieci drogowej wyodrebniono 100
inwestycji na liscie podstawowej oraz 53 na liscie zadan inwestycyjnych mozliwych do
realizacji w ramach Programu.

Program dopuszcza przesuniecia inwestycji miedzy zatgcznikami bez zmiany Uchwaty
Rady Ministrow w sprawie zmiany Programu, w przypadku pojawienia sie wolnych
srodkdw w ramach ustalonego limitu finansowego przeznaczonego na realizacje
zadan.

5) Uwagi dotyczace strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko

Podczas konsultacji pojawiaty sie zarzuty o brak zataczenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko (soo$) dla przedmiotowego projektu Programu. Nalezy
wyjasni¢, ze konsultacje publiczne byty przeprowadzane w oparciu o ustawe
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U. z 2019 r. poz. 1295), a nie
ustawe z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwva w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz.U. z 2020 r, poz. 283). W chwili obecnej trwaja prace nad
opracowaniem prognozy oddziatywania projektu Programu na Srodowisko. Po ich
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zakonczeniu, projekt zostanie uzupetniony o fragmenty odnoszace sie do ustalen
soos, ktora bedzie podlegata odrebnym konsultacjom.

6) Uwagi dotyczace pozostatych programéw drogowych

W trakcie konsultacji pojawito sie wiele uwag dotyczacych inwestycji planowanych
w ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023 (z perspektywg do
2025 r. ), a takze plandéw w zakresie rozbudowy infrastruktury drogowej po roku 2030.
W szczegdlnosci byty to kwestie przebudowy autostrady A4 na odcinku Legnica —
Wroctaw.

W odniesieniu do tych uwag, nalezy wyjasni¢, ze Program jest dokumentem
dedykowanym wytacznie budowie nowych obwodnic w ciggach drég krajowych klasy
GP, zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad. Planowane
do realizacji w kolejnym okresie programowania unijnego inwestycje polegajace na
budowie lub przebudowie ciggdéw tzw. drog szybkiego ruchu (tj. autostrad i drog
ekspresowych) beda przedmiotem odrebnego dokumentu programowego.

2.4 Najczestsze uwagi dotyczace listy tytutéw inwestycyjnych

W zataczniku nr 1 do Raportu zostaty zaprezentowane najwazniejsze i najliczniejsze
uwagi zgtoszone do zakresu rzeczowego projektu Programu, jakim sg listy zadan
inwestycyjnych realizowanych oraz mozliwych do realizacji w ramach Programu.

Czes¢ uwag nie zostata ujeta w zataczniku nr 1 z uwagi na ich ogolny charakter.
Odniesienie sie do nich zostato zaprezentowane w podrozdziale 2.3.

Na podstawie uzasadnien do otrzymanych opinii i stanowisk wobec zmian na listach
inwestycyjnych mozna byto wyrdzni¢ nastepujace typy argumentow:

e natezenia ruchu na przedmiotowym odcinku;

e bardzo zty stan nawierzchni drog;;

e bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu drogowego;

e stan przygotowania inwestycji i poniesione koszty;

e korzysci dla sieci i poprawa ptynnosci ruchu;

e redukcja hatasu oraz zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza;

e zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej (turystycznej);

e rozwoj gospodarczy regionu (zahamowanie wzrostu stopy bezrobocia;
przeciwdziatanie emigracji mtodych ludzi);
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e dostep do duzych przedsiebiorstw, stref inwestycyjnych;
e powotanie sie na wczesniejsze porozumienia/obietnice.

Ustosunkowanie sie do postulatéw obejmujacych nowe tytuty inwestycje wymagato
przeprowadzenia analizy pod katem ich celowosci. Dla czesci z nich takie analizy sa
nadal prowadzone i beda kontynuowane zarowno w resorcie infrastruktury, jak
i Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

W ich wyniku ustalone zostang potrzeby zwigzane =z podjeciem prac
przygotowawczych dla ewentualnych nowych zadan. Potrzeby te bede nastepnie
skonfrontowane z mozliwosciami finansowymi Budzetu Panstwa, a takze Krajowego

Funduszu Drogowego.

Z tego wzgledu w kolumnie ,Ustosunkowanie sie do uwagi” zostaty umieszczone
informacje dotyczace obecnego stanowiska Ministerstwa uwzgledniajgce obecny stan
wiedzy oraz mozliwosci finansowych. Kwestia ewentualnych zmian na listach
inwestycyjnych bedzie przedmiotem dalszych analiz. Dodatkowo, moze ona jeszcze
ulec zmianie w nastepstwie przeprowadzonej strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko dla przedmiotowego projektu Programu.
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2.5 Podsumowanie

kacznie przez caty okres trwania konsultacji wptynety 2 404 formularze konsultacyjne.
Doktadnie 1 071 z nich to uwagi przestane bezposrednio na adres korespondencyjny
Ministerstwa, za$ 1333 to uwagi przestane na dedykowang elektroniczng skrzynke
pocztowa. Nie byto uwag ztozonych osobiscie, do protokotu.

Ponad 93% formularzy posiadato podpisang zgode na przetwarzanie danych
osobowych, co byto warunkiem koniecznym do uwzglednienia uwagi.

Uwagi byty wystosowane przez przedstawicieli organizacji, stowarzyszen, dziatajacych
zarbwno na poziomie lokalnym, jak i krajowym, reprezentantéw jednostek
samorzadow terytorialnych wszystkich szczebli, przedsiebiorcow oraz osoby
prywatne.

Szczegotowe zestawienie nadestanych wnioskow znajduje sie w zatgczniku nr 2.
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3. Wnioski wynikajgce z konsultagji
publicznych

Podstawowym wnioskiem ptyngcym z przeprowadzonych konsultacji jest potrzeba
udziatu spoteczenstwa w procesie decyzyjnym dotyczacym rozwoju infrastruktury
transportowej kraju oraz wola wyrazenia uwag i zaprezentowania opinii
z jednoczesng ich analiza i ewentualnym uwzglednieniem w jak najszerszy mozliwy

sposéb.

Bardzo waznym elementem jest tez odpowiednia, sprawna wymiana informacji
i zagwarantowanie dostepu do niej. Drugi wniosek wynikajacy z otrzymanych
uwag wskazuje, ze zakres potrzeb dotyczacych rozwoju infrastruktury drogowe;j
znacznie przekracza obecne mozliwosci finansowe panstwa. Posrednio potwierdza
to przyjete priorytety inwestycyjne koncentrujgce dostepne srodki na budowie
autostrad, drég ekspresowych i obejs¢ miejscowosci oraz poprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na podstawie zebranych wnioskédw Ministerstwo prowadzi szczegotowe analizy
w zakresie inwestycji zgtoszonych przez strone spoteczng pod katem mozliwosci
wprowadzenia zmian do Zatacznikdédw nr 1inr 2

W przypadku Zatgcznika nr 1 pod uwage brane jest przede wszystkim
uzasadnienie merytoryczne oraz ekonomiczne przemawiajgce za potencjalng
realizacjg inwestycji, zas wszelkie zmiany powinny ksztattowac sie w ramach
ustalonego limitu finansowego Programu.

Natomiast w przypadku Zatacznika nr 2 pod uwage brany jest szereg kryteriow,
o ktérych mowa w projekcie Programu, w tym rowniez czynnik spoteczny.
Pokazuje on wage poszczegodlnych inwestycji dla spotecznosci lokalnych oraz
wptyw, jaki moga one wywiera¢ na poprawe sytuacji spoteczno-gospodarcze;j.
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Zatacznik nr 1

Omowienie zgtoszonych uwag

Uwagi odnoszace sie do poszczegolnych tytutow inwestycyjnych

Budowa tacznika miedzy Zespotem
Kolejowych Terminali
Przetadunkowych a droga S1

Zgodnie z opinig resortu najlepszym rozwigzaniem bytoby, aby budowa nowego uktadu
drogowego obstugujacego Euroterminal w Stawkowie byta przedsiewzieciem regionalnym,
etapowym w miare rozwoju zapotrzebowania na ustugi transportowe samego terminalu. Zespét
Terminali Przetadunkowych PKP LHS oraz Euroterminal w Stawkowie moga by¢, bowiem
obstuzone przez istniejace drogi samorzadowe po ich stosownej przebudowie. Wysitek
inwestycyjny skupiony na poprawie dostepnosci drogowej Zespotu Terminali Przetadunkowych
PKP LHS i Euroterminalu powinien zosta¢ roztozony miedzy samorzady, przez ktérych teren te
drogi przechodza.

W opinii resortu infrastruktury inwestycja ta mogtaby powsta¢ we wspotpracy samorzadu
Dabrowy Gorniczej, Stawkowa oraz Sosnowca. Istotng kwestig sktaniajacg resort infrastruktury
ku uznaniu kwestii poprawy dostepnosci infrastruktury drogowej do Zespotu Terminali
Przetadunkowych PKP LHS oraz Euroterminalu Stawkéw za inwestycje regionalna jest przebieg
inwestycji, z uwagi na brzmienie art. 19 ust. 5 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz.U. 2018 poz. 2068 z pdzn. zm.). W granicach miast na prawach powiatu
zarzadca wszystkich drdég publicznych, z wyjatkiem autostrad i drég ekspresowych, jest
prezydent miasta.

Niezaleznie od powyzszego Minister Infrastruktury jest otwarty na wspdtprace z jednostkami
samorzadu terytorialnego w zakresie mozliwosci dofinansowania zadah na drogach
samorzadowych. W gestii Ministra Infrastruktury na wsparcie zadan wihasnych jednostek
samorzadu terytorialnego realizowanych na drogach samorzadowych znajduje sie Fundusz
Drég Samorzadowych oraz rezerwa subwencji ogolne;j.

Odnoszac sie do zapisow Kontraktu Terytorialnego, nalezy wskaza¢, ze inwestycja ta zostata

Uwaga wyjasniona
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uznana za zadanie warunkowe (uzaleznione od dostepnosci srodkéw finansowych), za ktore
strong odpowiedzialng jest strona samorzadowa. Zgodnie z zapisami Kontraktu Terytorialnego
zadanie miatoby zosta¢ sfinansowane ze srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego, ze
wsparciem budzetu panstwa finansujacego wktad whasny. Inwestycja ta nie znalazta sie réowniez
w przyjetym w 2017 r. Programie dla Slaska.

Ponadto obecnie prowadzone sg dziatania zwigzane z realizacjg inwestycji pn. Rozbudowa drogi
ekspresowej S1 odc. Sosnowiec — Mystowice. W budowie jest m.in odcinek Pyrzowice -
Podwarpie (lll etap z wytgczeniem odcinka | w. Pyrzowice - w. Lotnisko), a na etapie przetargu
odcinek Kosztowy — wezet ,Suchy Potok" (z weztem). Warto$¢ tych inwestycji przewyzsza kwote
4 mld ztotych. Powyzsze inwestycje, wraz z zakonhczong budowa Autostradowej Obwodnicy
Czestochowy obrazuja skale zaangazowania strony rzadowej w inwestycje przyczyniajace sie do
rozwoju catego wojewddztwa Slaskiego

Obwodnica Konina

Obwodnica Gorzowa Wielkopolskiego
Obwodnica Nowego Sacza
Obwodnica Siemianowic Slaskich
Obwodnica Piotrkowa Trybunalskiego

W granicach miast na prawach powiatu zadania w zakresie finansowania, budowy, przebudowy,
remontu, utrzymania, ochrony i zarzadzania drogami publicznymi, z wyjatkiem autostrad i drég
ekspresowych, finansowane sa z budzetéw tych miast.

Minister Infrastruktury jest otwarty na wspdtprace z jednostkami samorzadu terytorialnego w
zakresie mozliwosci dofinansowania zadan na drogach samorzadowych. W gestii Ministra
Infrastruktury na wsparcie zadan wtasnych jednostek samorzadu terytorialnego realizowanych
na drogach samorzadowych znajduje sie Fundusz Drég Samorzadowych oraz rezerwa
subwencji ogdlnej. Minister Infrastruktury poza wskazanymi zrédtami nie ma obecnie innych
formalnych mozliwosci finansowego wsparcia inwestycji realizowanych na drogach
zarzadzanych przez jednostki samorzadu terytorialnego.

Uwagi wyjasnione

Obwodnica tukowa w ciggu drogi
krajowej nr 63

Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030 jest programem rzagdowym wskazujgcym
tytuty inwestycyjne oraz gwarantujacy $rodki na ich realizacje. Przedstawione w dokumencie
dtugosci inwestycji sa jedynie warto$ciami szacunkowymi, wskazujacymi skale proponowanej
inwestydgji.

Odnoszac sie do kwestii parametrow technicznych drogi, czy tez jej przebiegu, ze kwestie te
beda przedmiotem szczegdtowych i wieloaspektowych prac przygotowawczych, w ramach
ktérych opracowana zostanie niezbedna dokumentacja oraz przeprowadzony zostanie proces
wariantowania przebiegu drogi, w ramach ktérego wszystkie opracowane warianty przebiegu
poddane zostang ocenie i analizie wielokryterialnej (poréwnawczej) na podstawie, ktérej
wybrany zostanie wariant najbardziej korzystny (optymalny).

Uwaga wyjasniona
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Kwestia ujecia planowanego przebiegu drogi w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego jest analizowana na etapie wyboru wariantow przebiegu, natomiast nie jest ona
czynnikiem przesadzajacym ani zobowigzujacym przy wyborze wariantu optymalnego.

Budowa obwodnicy Minska
Mazowieckiego w ciggu drogi krajowej
nr 92

Potrzeby budowy obejs¢ miejscowosci sg bardzo duze, wcigz pojawiaja sie nowe postulaty oraz
wnioski. Z uwagi na powyzsze, lista inwestycji wraz z potencjalnym harmonogramem byty
przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad. Niestety, z uwagi na ograniczenia finansowe nie jest mozliwa
réwnoczesna realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb.

Po realizacji obwodnicy Minska Mazowieckiego w ciggu autostrady A2 znaczaco spadt ruch
tranzytowy w miescie. Na drodze krajowej nr 92 pozostat w wiekszosci ruch miejski. Budowa
obwodnicy nie spowoduje spadku natezenia samego ruchu miejskiego, ktérego miejscem
docelowym sg obiekty handlowe, ustugowe i inne znajdujace sie w centrum miejscowosci.
Droga krajowa nr 92 peini funkcje uzupetniajaca, stanowigcg bezptatng alternatywe dla
autostrady A2 i nie przenosi gtdbwnego ruchu tranzytowego. W realizacji jest tez odcinek A2
pomiedzy Warszawg a Minskiem Mazowieckim, ktéra rowniez wptynie na sktonnos¢ z
korzystania z dtuzszego ciggu o najwyzszych parametrach uzytkowych. Réwnoczesnie, w
planach resortu znajduje sie budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej, ktéra docelowo
powinna réwniez przejac ruch z istniejacej drogi krajowej nr 50.

Budowa obwodnicy stuzy do przeniesienia ruchu tranzytowego, dalekodystansowego. Budowa
ewentualnej obwodnicy nie ma zatem wptywu na ruch lokalny w miejscowosci, czy tez ruch
dojazdowy do niej. Ewentualna inwestycja polegajaca na budowie obwodnicy Minska
Mazowieckiego w ciaggu drogi krajowej nr 92 bedzie przedmiotem analiz po realizacji ww.
inwestycji zwigzanych z budowa A2 i uksztattowania sie nowego rozktadu ruchu.

Ostateczne listy Programu zostang ustalone po przeprowadzeniu Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko.

Uwaga wyjasniona

Budowa Obwodnicy Aglomeragji
Poznanskiej

W tresci uwagi nie wskazano w ciggu jakiej drogi miatyby zosta¢ wybudowane obwodnice w
ramach zadania pn. ,Pétnocno-Wschodnia Obwodnica Aglomeracji Poznanskiej (Poznania)”. Z
dostepnych Ministerstwu Infrastruktury informacji wynika, ze inwestycje o zblizonym przebiegu
tj. Pétnocno — Wschodnig obwodnice Poznania prowadzi Zarzad Drég Powiatowych w
Poznaniu. Inwestycja jest na etapie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach przez
RDOS w Poznaniu. Stad nalezy uznaé, ze postulowana inwestycja prawdopodobnie jest

Uwaga wyjasniona
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zadaniem wiasnym samorzadu.

Program dedykowany jest inwestycjom na sieci drég krajowych, bedacych w zarzadzie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Minister Infrastruktury jest otwarty na
wspotprace z jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie mozliwosci dofinansowania
zadan na drogach samorzgdowych. W gestii Ministra Infrastruktury na wsparcie zadan wtasnych
jednostek samorzadu terytorialnego realizowanych na drogach samorzadowych znajduje sie
Fundusz Drég Samorzadowych oraz rezerwa subwencji ogélnej. W przypadku inwestycji duzym
zasiegu istnieje rowniez mozliwos¢ korzystania z dostepnych srodkow Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko.

Zmiana przebiegu drogi krajowej nr 28
na odcinku Miejsce Piastowe - Sanok

Kwestia sytuacji komunikacyjnej wojewodztwa podkarpackiego, jako catosci oraz rozwigzan
drogowych wokét poszczegdlnych miejscowosci  potozonych na jego obszarze, jest
przedmiotem ciagtych prac i analiz Ministerstwa Infrastruktury. Dotyczy to rowniez rozwigzan
komunikacyjnych stanowigcych budowe obwodnicy Miejsca Piastowego w ciggu drogi krajowej
nr 28. Analizowane beda rézne rozwigzania, ktére w sposéb systemowy maja rozwigzaé kwestie
ruchu na dk 28 w okolicy Miejsca Piastowego z uwagi na planowana droge S19 oraz rézne
mozliwosci powigzania tej obwodnicy z przysztg droga ekspresowa.

Uwaga
uwzgledniona

Whnioski o rozszerzenie zakresu
Programu o nowe inwestycje:

1.

2.

Obwodnica Brzeznicy w ciagu
drogi krajowej nr 48

Obwodnica Wrzesni w ciaggu drogi
krajowej nr 15 oraz 92

Obwodnica Zgierza w ciggu drogi
krajowej nr 71

Obwodnica Strzelina w
drogi krajowej nr 39
Obwodnica Olsztynka i Mierek w
ciagu drogi krajowej nr 58
Obwodnica Dobrej w ciggu drogi
krajowej nr 28

Obwodnica Trzebnicy w ciggu
drogi krajowej nr 15

ciagu

Celem Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 - 2030 jest realizacja punktowych
inwestycji, ktore w jak najlepszy sposdb rozwiazg problemy na drogach krajowych. W miejscach,
ktore najbardziej narazone sa na zaburzenie ptynnosci.

Potrzeby budowy obejs¢ miejscowosci s bardzo duze, wcigz pojawiaja sie nowe postulaty oraz
wnioski. Z uwagi na powyzsze, lista inwestycji wraz z potencjalnym harmonogramem byty
przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekgji Drog
Krajowych i Autostrad. Niestety, z uwagi na ograniczenia finansowe oraz mozliwosci rynku
wykonawczego nie jest mozliwa réwnoczesna realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb.
Niemniej jednak Ministerstwo Infrastruktury przeanalizuje mozliwos¢ wtaczenia ww. inwestycji
do zatacznika nr 2 Programu.

Ostateczne listy Programu zostang ustalone po przeprowadzeniu Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko.

Uwagi wyjasnione

Raport z konsultacji publicznych Programu Budowy 100 Obwodnic @Al

na lata 2020 - 2030




10.

11.

12.

13.

14.

15.

Chmielenia i
ciagu  drogi

Obwodnica
Pasiecznika w
krajowej nr 30
Obwodnica Granowa w ciggu
drogi krajowej nr 32

Obwodnica Wielbarku w ciggu
drogi krajowej nr 57

Obwodnica Makowa
Mazowieckiego w ciggu drogi
krajowej nr 57/60

Obwodnica Rézana w ciagu drogi
krajowej nr 60/61

Obwodnica Miastka w ciggu drogi
krajowej nr 20/21

Obwodnica Malborka w ciggu
drogi krajowej nr 22/55
Obwodnica wsi Jasienie w ciggu
drogi krajowej nr 45

Obwodnica Pleszewa w ciggu drogi
krajowej nr 12

Budowa obwodnicy Pleszewa nie znalazta sie na liscie inwestycji ujetych w Programie. Powyzsze
nie wynika z braku zidentyfikowanej potrzeby realizacji obejscia miasta Pleszew w ciggu drogi
krajowej nr 12. Obecnie prowadzone sg prace studialne na odcinku S11 Koérnik — Ostréw
Wielkopolski. W ramach prac projektowych analizowany bedzie szereg rozwigzan w tym nowy
przebieg drogi krajowej nr 12 z nowym weztem na drodze ekspresowej S11. Odcinek bedacy
obwodnicg Pleszewa jest odcinkiem realizacyjnym powyzszej inwestycji i bedzie realizowany
tacznie z S11 z uwagi na fakt, ze inwestycje beda taczyty sie ww. wspdlnym weztem, co wymaga
skoordynowania harmonograméw.

Uwaga wyjasniona

Obwodnica Koziegtéw w ciggu drogi
krajowej nr 91

Koziegtowy posiadajg drogowe obejscie miejscowosci, ktére wyprowadza ruch tranzytowy ze
zwartej zabudowy mieszkaniowej. Po otwarciu autostrady A1 Czestochowa — Pyrzowice droga
krajowa nr 1 bedzie stanowita cigg uzupetniajacy do istniejacej autostrady. Resort infrastruktury
nie widzi koniecznosci realizacji inwestycji polegajacej na budowie kolejnej obwodnicy
Koziegtow.

Uwaga wyjasniona

Whioski o przeniesienie inwestygji
miedzy listami Programu

Ujecie danej inwestycji na lisScie zadan przewidzianych do realizacji w ramach rzadowego
Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 - 2030 oznacza, ze inwestycja ta bedzie mozliwa

Uwagi wyjasnione
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Dobre Miasto
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Jaraczewo, tobez
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9. Kiobuck

10. Ktomnice

11. Kozienice

12. Krotoszyn

13. Kwidzyn

14. Namystow

15. Nowe Brzesko
16. Nowogrdd Bobrzanski
17. Opole

18. Ostrowiec Swietokrzyski
19. Plock

20. Redziny

21. Rzeszow

22. Rzedziny

23. Sandomierz

24. Skierniewice

25. Stubice

26. Strykéw

27. Strzelce Opolskie
28. Strzelin

29. Szlichtyngowa

® NV AW =

do realizacji w ramach ustalanego limitu w wyniku uzyskania oszczednosci przetargowych oraz
na skutek rozliczania zadan drogowych oddanych do ruchu ujetych na liscie podstawowej
Programu.

Nalezy pamietac, ze potrzeby budowy obejs¢ miejscowosci sg bardzo duze, wciaz pojawiaja sie
nowe postulaty oraz wnioski. Z uwagi na powyzsze, lista inwestycji realizowanych w ramach
Programu wraz z potencjalnym harmonogramem byty przedmiotem szeregu analiz ze strony
Ministerstwa Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. Niestety, z
uwagi na ograniczenia finansowe nie jest mozliwa réwnoczesna realizacja wszystkich
zgtaszanych potrzeb.

Ostateczne listy Programu zostang ustalone po przeprowadzeniu Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko.

Whioski o usuniecie poszczeg6lnych
tytutdéw inwestycyjnych z list Programu

1. Nakto Slaskie, Swierklaniec

2. Augustéw

Wybér zadan na listach Programu wynikat zaréwno z analizy lokalnych potrzeb spotecznych, jak
i potrzeb sieci drég krajowych. Wspomniane dwie inwestycje spetniaja wymogi Programu i w
opinii resortu infrastruktury sa niezbedne do zapewnienia prawidtowej przepustowosci drog
krajowych.

W przypadku obwodnicy Augustowa uznano, iz realizacja tej inwestygji jest niezbedna m.in. dla
zachowania spdjnosci potaczen drogowych pomiedzy Polska a Litwa.

Uwagi wyjasnione
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W przypadku obwodnicy Nakta Slaskiego oraz Swierklanca inwestycja ta bedzie miata charakter
uzupetniajacy i dojazdowy do projektowanej drogi ekspresowej S11.

Whnioski o ujecie w Programie
obwodnic w ciaggu drég wojewddzkich

1. Golub - Dobrzyn
2. Nowa Ruda
3. Rudy

Nalezy pamietac, ze potrzeby budowy obejs¢ miejscowosci sg bardzo duze, wciaz pojawiaja sie
nowe postulaty oraz wnioski. Z uwagi na powyzsze, lista inwestycji wraz z potencjalnym
harmonogramem byty przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa Infrastruktury oraz
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. Niestety z uwagi na ograniczenia finansowe
oraz mozliwosci rynku wykonawczego nie jest mozliwa réwnoczesna realizacja wszystkich
zgtaszanych potrzeb, w szczegdlnosci dofinansowania zadan na odcinkach drég nalezacych do
samorzadow. Ministerstwo Infrastruktury dostrzega potrzeby w zakresie budowy obwodnic w
ciggach drég wojewddzkich, jednakze nie moga zostaé ujete w ww. Programie z uwagi na
przyjete zatozenia.

Minister Infrastruktury jest otwarty na wspofprace z jednostkami samorzadu terytorialnego w
zakresie mozliwosci dofinansowania zadan na drogach samorzadowych. W gestii Ministra
Infrastruktury na wsparcie zadan wtasnych jednostek samorzadu terytorialnego realizowanych
na drogach wojewddzkich znajduje sie rezerwa subwencji ogdlnej oraz Funduszu Drdg
Samorzadowych.

Uwagi wyjasnione

Whioski o ujecie odcinkéw, ktore
zostang zastgpione przez nowe drogi
ekspresowe i autostrady

1. Warszawa — Wesota
2. ltawa

3. Swidnica

4. Kotbiel

5.

Obwodnica Brzozy w ciaggu DK
nr 25 jako element projektu
budowy DK S10.

Whioskowane obwodnice zostang zrealizowane w ramach Programu Budowy Drég Krajowych
na lata 2014 — 2023 (z perspektywa do 2025 r.) lub ujete w jego planowanej kontynuacji.

Obwodnica Warszawy — Wesotej zostanie zrealizowana w ciggu drogi ekspresowej S17
stanowigcej wschodnig obwodnice Warszawy.

Obwodnica ltawy zostanie zrealizowana w ramach drogi ekspresowej S5, ktéra potaczy Nowe
Marzy z Ostréda.

Obwodnica Swidnicy zostanie zrealizowana w ramach budowy drogi ekspresowej S5, ktora
potaczy droge ekspresowa S8 w Sobdtce z droga ekspresowa S3 w Bolkowie.

Obwodnica Kotbieli w ciggu drogi ekspresowej S17 jest w trakcie realizacji, a w ciggu drogi
krajowej nr 50 jest wpisana do Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023 (z
perspektywa do 2025 r.). Planowana jest takze Obwodnica Aglomeracyjna Warszawy, ktéra
przejmie ruch odbywajacy sie dzi$ w ciggu drogi krajowej nr 50.

Uwagi wyjasnione
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Zabudowa wsi Brzoza w wojewddztwie kujawsko-pomorskim znajduje sie po przeciwnej stronie
torow kolejowych niz droga krajowa, stad resort infrastruktury, w wyniku analiz nie
zidentyfikowat koniecznosci realizacji ww. inwestycji w ramach Programu Budowy 100
Obwodnic na lata 2020 - 2030. Zadanie polegajace na budowie drogi ekspresowej S10 bedzie
czescig Programu Budowy Drog Krajowych.
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Uwagi o odnoszace sie do zapisow Programu

Brak jasnych kryteriow oceny inwestycji
Niewystarczajacy opis metodologii

Program zawiera propozycje budowy 100 obwodnic
miejscowosci w Polsce. Sg to zaréwno obwodnice
duzych miast, jak i mniejszych miejscowosci. Wybor
poszczegdlnych tytutdw do realizacji odbywat sie przy
uwzglednieniu szeregu czynnikéw, ws$rdd ktdrych
najwazniejsze znaczenie maja: stan prac
przygotowawczych, natezenie ruchu w okolicach danych
miejscowosci, w  tym ruchu ciezkiego, stan
bezpieczenstwa ruchu w miejscowosciach liczony
poziomem wypadkowosci (w tym takze ofiarami tych
wypadkow), poprawa dostepnosci potaczen drogowych
z panstwami sasiednimi oraz koniecznoscig zachowania
zrébwnowazonego rozwoju wewnatrz kraju.

Zatozeniem proponowanego Programu byto ujecie
wszystkich obwodnic w ciggach drog krajowych (klasy
GP), ktoére nie posiadaja zapewnionego finansowania w
obecnym Programie Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywg do 2025 r,) oraz identyfikacja
tych obwodnic, dla ktérych Minister Infrastruktury
uzgodnit Program Inwestycji w rozumieniu $6
rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 2 grudnia 2010 r.
w sprawie szczegbtowego sposobu i trybu finansowania
inwestygji z budzetu paristwa (Dz. U. 2070 nr 238 poz.
1579), tzn. takich, ktére uprzednio zostaty przez Ministra
Infrastruktury uznane za konieczne dla efektywnego
funkcjonowania sieci drég krajowych i dla ktérych, w
zwigzku z tym, rozpoczeto prace przygotowawcze. W
toku analizy liste uzupetniono o odcinki, ktérych
realizacja pozytywnie wptynie na bezpieczehnstwo ruchu
drogowego, spdjnosc sieci drog krajowych. Analiza nie
byta przeprowadzana dla inwestycji na drogach

Uwaga wyjasniona
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krajowych, ktére zostang zastgpione przez nowe drogi
ekspresowe.

Nastepnie dokonano dalszej oceny odcinkéw drog
krajowych pod wzgledem poziomu natezenia ruchu
ogotem, ruchu ciezarowego oraz ruchu osobowego, a
takze poziomu wypadkowosci (liczby wypadkéw, liczby
rannych oraz liczby zabitych), spdjnosci sieci drogowej
oraz stanu przeprowadzonych prac przygotowawczych i
mozliwosci realizacyjnych w zdefiniowanym
czasookresie. Wzieta pod uwage zostata rowniez analiza
robocza Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
w sprawie okreslenia priorytetow inwestycyjnych w
zakresie obwodnic miejscowosci poza siecig A i S oraz
identyfikacji tzw. waskich gardet. Wzieto w nich pod
uwage wiele kryteriow (m.in. liczbe skrzyzowan
jednopoziomowych oraz przejs¢ dla pieszych, stan i
parametry istniejacej infrastruktury drogowej, godziny
wystepowania utrudnien w ruchu, czas przejazdu, a
takze dostosowanie do nacisku 11,5 tony na o$
pojazdu).

Analizowana  byta  réwniez  komplementarnos¢
postulowanych inwestycji wobec rozbudowujacej sie
sieci drog ekspresowych i autostrad oraz powigzan z
weztami. Powstatg liste przeanalizowano réwniez pod
katem zapewnienia spdjnosci  terytorialnej oraz
powigzan z siecig drég samorzadowych.

Kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego
konsultowano zaréwno z Komenda Gtdéwna Poligji jak
i oddziatami Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad. Celem analizy bylo wskazanie punktow,
w ktorych mamy do czynienia z infrastrukturg
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niewybaczajaca potencjalnych btedow  kierowcow.
Analizowano takze maksymalizacje korzysci punktowych
inwestycji przy minimalizowaniu kosztow catego
programu.

Natezenie ruchu drogowego jest mierzone dla catej
sieci drog krajowych zarbwno w Polsce jak i wielu
panstwach w Europie, co 5 lat. W trakcie
przygotowywania analizy brano pod uwage natezenie
ruchu pochodzace z Generalnego Pomiaru Ruchu 2015
przeprowadzonego przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad. Wspomniana analiza jest
dostepna na stronach internetowych GDDKIA.

Zaproponowana w Programie Budowy 100 Obwodnic na
lata 2020 - 2030 lista inwestycji zostata stworzona, jako
kompilacja powyzszych zatozen. W toku analizy
stworzono liste ponad 200 inwestycji, z ktorych po
analizie potencjalnych korzysci dla sieci drogowej
wyodrebniono 100 inwestycji na liscie podstawowej oraz
53 na liscie zadarn inwestycyjnych mozliwych do realizacji
w ramach Programu. Zidentyfikowane inwestycje zostaty
réwniez skonsultowane z Generalnym Dyrektorem Drog
Krajowych i Autostrad.

Nalezy pamietaé, ze potrzeby budowy obejs¢
miejscowosci sg bardzo duze, wcigz pojawiajg sie nowe
postulaty oraz wnioski. Z uwagi na powyzsze, lista
inwestycji wraz z potencjalnym harmonogramem byty
przedmiotem szeregu analiz ze strony Ministerstwa
Infrastruktury oraz Generalnej Dyrekgji Drog Krajowych i
Autostrad. Niestety, z uwagi na ograniczenia finansowe
oraz mozliwosci rynku wykonawczego nie jest mozliwa
rownoczesna realizacja wszystkich zgtaszanych potrzeb.
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Brak tabel wskazujacych natezenie ruchu w
poszczegdlnych miejscowosciach

Jak wykazano w poprzednim punkcie, lista zadan nie
zostata przygotowana jedynie pod katem natezenia
ruchu, stad resort infrastruktury nie widzi potrzeby
publikacji tabel natezenia ruchu w tresci Programu.
Réwnoczesnie pragne poinformowaé, iz tablice
wskazujagce natezenie ruchu w 2015 roku na
poszczegdlnych  odcinkach  drég  krajowych i
wojewodzkich znajdujg sie na stronach internetowych
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w
zaktadce GPR 2015.

Uwaga wyjasniona

Uwzglednienie na liscie miast tracacych funkcje spoteczno-
gospodarcze

Resort infrastruktury wzigt pod uwage kwestie miast
tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze, jak wykazano
na liscie dokumentow strategicznych, z ktoérymi
powiazany jest Program.

Kwestie spoteczno-gospodarcze nie byty jedynymi z
kryteriow uwzglednienia danej inwestycji na liscie
Programu. Resort infrastruktury, przy ustalaniu listy
zadan w Programie wzigt pod uwage m.in. stan prac
przygotowawczych, natezenie ruchu w okolicach danych
miejscowosci, w tym ruchu ciezkiego, stan
bezpieczenstwa ruchu w miejscowosciach liczony
poziomem wypadkowosci (w tym takze ofiarami tych
wypadkdw), poprawa dostepnosci potaczen drogowych
Z panstwami sasiednimi oraz koniecznoscig zachowania
zrébwnowazonego rozwoju wewnatrz kraju.

Uwaga wyjasniona
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Brak konsultagji inwestycji z samorzadami przed
ogtoszeniem list Programu

W odniesieniu do zarzutu dot. przeprowadzania
konsultacji publicznych Programu juz po przedstawieniu
listy konkretnych inwestycji, program sektorowy, jakim
jest Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030
musi zosta¢ przygotowany zgodnie z obowigzujacymi
przepisami Program m.in. innymi okresla on zakres
rzeczowy i finansowy, stad trudno jest przygotowa¢ taki
program bez wskazania konkretnych inwestycji.
Jednoczesnie wskazano na sposdb wyboru inwestygji
oraz ewentualng liste rezerwowa. Nalezy wskaza¢, ze
sie¢ drég krajowych przebiega przez teren catego kraju i
to zadaniem ministra whasciwego ds. transportu, ktory
kreuje polityke transportowa w Polsce, jest zarzadzanie
nig w taki sposob, by przy ograniczonych mozliwosciach
finansowych, uzyska¢ optymalny efekt skumulowany.
Drogi w Polsce z roku na rok traca swojg
przepustowosé, z uwagi na wiekszy niz prognozowano
przyrost ich uzytkownikdédw. Inwestycje obecnie
prowadzone przez zarzadce krajowego, jak rowniez te
planowane to inwestycje konieczne do utrzymania
sprawnej komunikacji na najwazniejszych szlakach
drogowych w Polsce. Ministerstwo zdaje sobie sprawe,
ze znaczna wiekszo$¢ miast i miasteczek potozonych
wzdtuz droég krajowych wymaga lub niebawem bedzie
wymagac inwestycji, pozwalajacych na roztadowanie
ruchu, jaki pojawia sie w tych miejscowosciach.
Natomiast Ministerstwo Infrastruktury musi patrze¢ na
catg sie¢ drég krajowych z perspektywy zapewnienia
niezburzonego potoku ruchu tranzytowego pomiedzy
osrodkami  miejskimi.  Propozycja Ministerstwa
Infrastruktury uwzglednia szersze, anizeli lokalne
spojrzenie na sie¢ drég krajowych i stanowi probe

Uwaga wyjasniona
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wyeliminowania miejsc stanowigcych zagrozenia dla
prawidtowego funkcjonowania catej sieci, w warunkach
mocno ograniczonych srodkéw publicznych. Podejscie
takie jest widoczne m.in. w ujeciu Programu wielu
miejscowosci w wzdtuz jednej, obcigzonej ruchem drogi
np. drogi krajowej nr 74, czy drogi nr 22.

Ministerstwo Infrastruktury jest Swiadome, ze listy
inwestycji ujetych w zatacznikach do Programu nie
wyczerpujg zapotrzebowania na inwestycje w zakresie
drogowych obejs¢ miejscowosci. Jest to kwestia, z ktdra
Ministerstwo liczyto sie od poczatku prac na ww. listami.
Niemniej jednak konsultacje publiczne, to mozliwos¢
dania wszystkim partnerom spoteczno-gospodarczym
mozliwosci do wypowiedzenia sie nie tylko w kwestiach
dot. list, ale samej konstrukcji i zawartosci dokumentu
czy zgtoszenia sprzeciwu wobec danej inwestycji.
Ministerstwo Infrastruktury doktadnie przeanalizuje
tres¢ kazdej wniesionej uwagi.

Brak Strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla
Programu

Rozdziat dot. ustalen strategicznej oceny oddziatywania
na $rodowisko dla Programu Budowy 100 Obwodnic na
lata 2020 — 2030 (soo$) zostanie uzupetniony po jej
zakonczeniu. Obecnie jest ona trakcie przygotowan.
Tres¢ raportu oddziatywania na S$rodowisko, jaki
zostanie opracowany w ramach soos bedzie podlegata
oddzielnym konsultacjom spotecznym, réwniez w
ramach odpowiednich przepiséw prawnych dotyczacych
kazdego programu rzadowego, tak jak to miato np.
miejsce z dotychczasowymi Programami Budowy Drég
Krajowych.

Uwaga wyjasniona
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Odniesienie sie do Krajowej Polityki Miejskiej oraz
Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego

Program odnosi sie do istniejacych dokumentow
strategicznych rzadu. Okres obowigzywania ww.
dokumentéw zakonczy sie najblizszych latach. W
zwigzku z brakiem opublikowanych aktualizacji z
okresem programowania do 2030 roku, wzieto pod
uwage istniejace programy.

Uwaga wyjasniona

Brak publikacji stanu prac przygotowawczych

Sposrdd listy inwestycji opublikowanych w Programie
cze$¢ to inwestycje nowe, ktére nie miaty dotychczas
przeprowadzonych prac przygotowawczych, cze$¢ to
inwestycje z wydanymi decyzjami m.in. Srodowiskowymi.
Program nie odnosi sie do technicznej czy
administracyjnej kwestii realizacji inwestycji, tylko ustala
priorytety inwestycyjne, a takze gwarantuje im Zrédto
finansowania. Dlatego szczeg6towe dane dot. samego
procesu inwestycyjnego nie zostaly w nim ujete.
Natomiast informacja w tym zakresie w odniesieniu do
inwestycji ujetych w Programie w zataczniku nr 1, w
podziale na wojewddztwa jest mozliwa do weryfikacji,
gdyz zostata opublikowana na stronie internetowej
Ministerstwa Infrastruktury.

Ponadto, nalezy wyjasni¢, ze realizacja inwestycji
drogowej, od pomystu do oddania do uzytkowania,
trwa, w zaleznosci od stopnia skomplikowania, od 100
do 116 miesiecy. Zatem trwajacy do 2030 roku okres
programowania daje gwarancje realizacji wszystkich
zadan.

Warto zauwazy¢, ze sprawny proces przygotowawczy
dla inwestygji zalezny jest od dobrej wspoétpracy wiadz
lokalnych z GDDKIA w zakresie przygotowania inwestycji
do realizacji oraz braku odwotan od decyzji
administracyjnych  sktadanych  przez = organizacje
ekologiczne, pozarzadowe oraz wiascicieli

Uwaga wyjasniona
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nieruchomosci.

Nieprecyzyjne okreslenie typu jednostek, ktérych
obwodnice zostang wybudowane

Uwaga zostanie uwzgledniona. Wprowadzony zostanie
zapis  ,..ninigjszy  dokument  jest  pierwszym
dokumentem rzadowym dedykowanym jednemu
rodzajowi inwestycji tj. okresla cele priorytety
inwestycyjne  w  zakresie  budowy  obwodnic
miejscowosci”.

Uwaga uwzgledniona

Wprowadzenie nowego celu Programu

W opinii Ministerstwa Infrastruktury, zapisy dot. Celu
gtownego (str. 25) odnoszg sie do  kwestii
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza terenem o
zwartej zabudowie migjskiej.

Wprowadzenie zapisu: ,W ramach realizacji programu
zostang uwzglednione istniejagce przeciecia traktéw
komunikacyjnych ze szczegdlnym uwzglednieniem
przeciecia szlakdéw kolejowych i drogowych oraz ich
wptywu na ptynnosc ruchu na drogach dojazdowych do
obwodnicy bedacych drogami krajowymi” — nie moze
zosta¢ uwzglednione, gdyz dokument programowy nie
jest dokumentem odnoszacym sie do rozwigzan
projektowych i technicznych poszczegdlnych inwestycji,
w tym miejsc przeciecia szlakéw kolejowych i
drogowych. Kwestie te sg analizowane i ustalane
podczas prac nad dokumentacjg techniczna dla kazdej
inwestycji, zwtaszcza podczas prac nad wyborem
wariantu przysztej drogi. Wszystkie nowe drogi
projektuje sie z uwzglednieniem ich pofaczenia z
istniejaca infrastruktura. To etap prac projektowych jest
tym  momentem, kiedy nalezy przewidzie¢ i
wyeliminowaé potencjalny uktad drogowy, w ktérym
tory kolejowe beda ogranicza¢ ptynnos¢ w ruchu
drogowym.

Uwaga wyjasniona

Uwagi dotyczace uzytych wskaznikow

Odnoszac sie do wskaznika zwiekszenia ptynnosci ruchu

Uwaga wyjasniona
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po drogach krajowych, bedzie on mierzony dtugoscia
zrealizowanych, nowych odcinkéw drég krajowych poza
terenem zabudowanym. Droga przebiegajaca przez
teren zabudowany ma ograniczong przepustowos$é m.in.
przez czeste, jednopoziomowe skrzyzowania z drogami
poprzecznymi, przejscia dla pieszych, wjazdy/wyjazdy z
nieruchomosci, poruszajace sie pojazdy w ruchu
lokalnym a takze wymaga znacznej redukgji predkosci z
ok. 90 km/h do 50 km/h.

Realizacja obejs¢ drogowych w nowym sladzie
przebiegajacych poza granicami terenu o zwartej
zabudowie miejskiej przyczyni sie do poprawy
przepustowosci drogi, a co za tym idzie ptynnosci ruchu.
Zaproponowany wskaznik odnosi sie do catkowitej
dtugosci nowej infrastruktury drogowej, realizowanej w
ramach Programu, z ktorej przewazajgca cze$¢ bedzie
realizowana poza terenem zabudowanym.

Odnoszac sie do uwagi nt. wskaznika redukgcji liczby
wypadkdéw, pragne  poinformowaé, iz  resort
infrastruktury zbiera dane o liczbie wypadkéw w ruchu
drogowym dla drég krajowych znajdujacych sie w
miejscowosciach objetych Programem.

Uwagi dotyczace przyspieszenia termindw realizacji lub
etapowania inwestygji

Harmonogram realizacji inwestycji zostat oparty o
analize stanu prac przygotowawczych, obowigzujacych
procedur i terminébw wynikajacych z postepowan
administracyjnych, mozliwosci rynku wykonawczego,
mozliwosci  finansowych Krajowego  Funduszu
Drogowego oraz potencjatu uzyskania srodkéw z nowej
perspektywy finansowej Unii Europejskiej. Na dzien
dzisiejszy nie jest mozliwa zmiana harmonogramoéow
realizacji inwestycji. Harmonogramy zatozone w
Programie sa najbardziej optymalne z punktu widzenia

Uwaga wyjasniona
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ich realizagji.

Warto zauwazy¢, ze sprawny proces przygotowawczy
dla inwestycji zalezny jest od dobrej wspotpracy wiadz
lokalnych z GDDKIiA w zakresie przygotowania inwestycji

do realizacji oraz braku odwotan od decyzji
administracyjnych  sktadanych  przez  organizacje
ekologiczne, pozarzadowe oraz wiascicieli

nieruchomosci.

Kwestie etapowania inwestycji nie byty brane pod
uwage w trakcie opracowywania list Programu. Etapowa

realizacja inwestycji nie spowodowataby szybszej
realizacji inwestycji bez przeprowadzonych prac
przygotowawczych.

Uwagi dotyczace szczegdtowych rozwigzan technicznych w
tym przebiegu inwestycji

© NV~ WN =

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Stupsk/Kobylnica
Cztuchéw

Kalisz

Legnica

tack

tukow

Szczecinek

Miejsce Piastowe
Augustow

Blachownia, Herby

Brzeg

Ledziny

Majdan Krolewski, Ostrowiec Swietokrzyski
Miedzybédrz

Nakto Slaskie, Swierklaniec

Uwagi tego typu wykraczajg poza zakres przedmiotowy
dokumentu. Program okresla zakres rzeczowy i
finansowy dla inwestycji realizowanych w perspektywie
2020-2030. Natomiast kwestie szczegdtowe i techniczne
sg regulowane przez wiasciwe przepisy i dotycza
procesu przygotowania inwestycji drogowej do
realizacji.

Realizacja inwestycji drogowej prowadzona jest zawsze
w oparciu o decyzje administracyjne okreslone
przepisami prawa, w tym: decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz decyzje o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej, ktére wydawane sa przez
wihasciwe niezalezne organy administracji publicznej po

przeprowadzeniu odpowiednich postepowan
administracyjnych. Te decyzje okredlaja  warunki
realizacji projektu. W celu uzyskania stosownych

zezwolen, inwestor, czyli Generalna Dyrekcja Drog
krajowych i Autostrad zobowigzana jest do

Uwaga wyjasniona
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16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

Nowy Targ

Ofawa

Skaryszew, Kolbuszowa, Nowa Deba
Starachowice

Tarnowskie Gory

Trzebnica

Woachock

Wielun

Krotoszyn, Zduny, Cieszkéw
Starogard Gdanski
Dobiegniew

Gostyn

przygotowania szczeg6towej dokumentacji, ktora
wskazuje wptyw inwestycji na otoczenie. Decyzje
dotyczace  wyboru  wariantu, czy szczegotdw
zastosowanych rozwigzan technicznych poprzedzone sa
szczegotowa analiza, np. kosztow budowy, wptywu
hatasu, itp.

Kwestia przebiegu, czyli wskazania wariantu, jaki bedzie
przedmiotem dalszych szczegdtowych prac
projektowych jest regulowana przez ustawe z 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (DzU. z 2020 r, poz. 283). Generalna
Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad, jako inwestor
przedktada raport z oceny oddziatywania na
srodowisko, w ktorym wskazuje na mozliwe warianty
przebiegu danej inwestycji (wtym z wariantem
preferowanym) i okresla skutki oraz wptyw jaki kazdy
z wariantow wywiera na S$rodowisko (w tym czynnik
spoteczny).

Wskazana w Zataczniku nr 1 oraz Zatgczniku nr 2
dtugosé inwestycji jest jedynie wartoscia wskazujaca
szacowang skale inwestycji. Dla wiekszosci inwestygji,
w szczegdlnosci tych, dla ktérych nie zostata jeszcze
wydana decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
wartos¢ ta jest czysto szacunkowa.

Raport z konsultacji publicznych Programu Budowy 100 Obwodnic BElS
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Kwestie oddziatywania zakresu inwestycyjnego Programu
na srodowisko

Szczegotowy wptyw zakresu inwestycyjnego Programu
na srodowisko zostanie okreslony w  ramach
Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko dla
Programu. Szczegdtowe informacje o planowanych
przejsciach dla zwierzat oraz innych urzadzeniach
ochrony $rodowiska znajda sie w decyzjach
srodowiskowych wydawanych dla poszczegdlnych
tytutow inwestycyjnych.

Uwaga wyjasniona

Caty program powinien by¢ stworzony w oparciu o
przestrzenny model tzw. Cyfrowego przodka BIM.

Metodologia oraz technologia cyfrowego przodka BIM
nie odnosi sie do programowania strategicznych
dokumentéw rzadowych tylko do projektowania i
realizacji poszczegdlnych inwestycji. Aktualnie, w
ramach pilotazu w tej technologii realizowana jest
obwodnica Zatora.

Uwaga wyjasniona

Uwagi dotyczace zmiany numeracji drég krajowych

Kwestie numeracji drég krajowych znajduja sie poza
zakresem Programu Budowy 100 Obwodnic na lata
2020 - 2030.

Uwagi wyjasnione

Raport z konsultacji publicznych Programu Budowy 100 Obwodnic BE¥
na lata 2020 - 2030




Zatacznik nr 2

Zestawienie statystyczne zgtoszonych uwag

Liczba uwag:

w terminie konsultacji 2404
poza terminem konsultacji 3

ze zgoda na przetwarzanie danych osobowych (uwzglednione) 2255
zgodnych z zakresem rzeczowym Programu 2329
przestanych w formie elektronicznej 1333
przestanych w formie papierowej 1071
ztozonych osobiscie do protokotu 0

od o0so6b fizycznych 2083
od samorzadéw 89
od instytugji 75
od komitetow 1
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