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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI

1.1.  Przedmiot inwestycji

Opracowanie niniejsze jest projektem budowlanym dla zamierzenia budowlanego ,,Budowa drogi
ekspresowej S5 Poznan (A2 wezel ,,Poznan Zachod”— d. ,,Gluchowo”) - Wroclaw (A8 wezel
»Widawa”), odcinek Poznan (wezel ,,Poznan Zachéd”— d. ,,Gluchowo”) - Wronczyn (wezel
»Mosina”— d. ”Wronczyn™)”.

Zakres opracowania obejmuje budoweg odcinka drogi ekspresowej S5 od km 1+605.00 do km
17+480.00 oraz budowe, przebudowe, remonty innych drég i1 obiektéw budowlanych niezbednych
do zapewnienia poprawnego funkcjonowania projektowanego odcinka drogi S5.

1.2. Inwestor

Zleceniodawcg inwestycji jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Poznaniu (60-763 Poznan ul. Siemiradzkiego 5a).

1.3.  Jednostka projektowa

Dokumentacj¢ projektowg na potrzeby w/w inwestycji wykonuje Konsorcjum firm:
Europrojekt Gdansk S.A. (80-680 Gdansk ul. Nadwislanska 55) i SSF Ingenieure AG (80807
Miinchen Domagkstrafe 1a).

Podstawe opracowania stanowi umowa z dnia 21 stycznia 2008 roku oraz umowa z dnia 26
czerwca 2012 roku, zawarte w Poznaniu pomi¢dzy Skarbem Panstwa — Generalng Dyrekcja Drog
Krajowych 1 Autostrad Oddzial w Poznaniu a Konsorcjum firm: Europrojekt Gdansk Sp. z o.o.,
Schmitt Stumpf Frithauf Und Partner Ingenieurgesellschaft mbH (obecnie SSF Ingenieure AG).

1.4.  Lokalizacja inwestycji

Cala inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie wielkopolskim, w powiecie
poznanskim, na obszarze gmin: Komorniki, Dopiewo i Stgszew.

Poczatek opracowania dla projektowanej drogi ekspresowej S5 ustalono w odniesieniu do
przecigcia osi autostrady A2 z droga S5 na wezle Gtuchowo. Poczatek opracowania znajduje si¢ w
km 1+605.00 (przed miejscowoscia Chomecice), a koniec opracowania znajduje si¢ w km 17 +
480.00 (za miejscowoscig Wronczyn) projektowanej drogi S5. Na odcinku od km 17+480 do mostu
na Rowie Kominiarz (ok. 80 m) projektowany jest odcinek tymczasowy, dowigzujacy projektowa
droge S5 do istniejgcej nawierzchni drogi krajowej nr 5.
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1.5.  Celi zakres inwestycji

Celem calej inwestycji jest zwigkszenie dostgpnosci ekonomicznej i komunikacyjnej regionu,
poprzez skrocenie czasu podrdzy, zwickszenie bezpieczenstwa ruchu przy jednoczesnym
uwzglednieniu wymogoéw ochrony §rodowiska i zrownowazonego rozwoju.

Glownym zadaniem projektowanej drogi ekspresowej S5 jest skrocenie czasu podrézy
pomigdzy aglomeracja poznanska oraz wroctawska, a takze zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
uzytkownikéw drogi 1 mieszkancow przylegtych miejscowosci. Obecnie $rednia predkosé podrozy
na odcinku istniejacej drogi krajowej nr 5 pomigdzy Poznaniem, a Wronczynem wynosi 55 km/h.
Wybudowanie drogi ekspresowej pozwoli kierowcom zaoszczedzi¢ okoto potowy czasu podrozy.
Istniejaca droga krajowa nr 5 przechodzi na omawianym odcinku przez szereg miejscowosci, w tym
przez miasto Steszew, ktore nie posiada obwodnicy. Projektowana droga ekspresowa przyczyni si¢
do praktycznie catkowitego wyeliminowania ruchu tranzytowego pojazdow ci¢zarowych z tych
miejscowosci. Lokalizacja projektowanych na drodze ekspresowej S5 wezléw drogowych
spowoduje zwigkszenie atrakcyjno$ci gospodarczej tego regionu.

Dokumentacj¢ niniejsza stworzono celem uzyskania Decyzji o Zezwoleniu na Realizacje
Inwestycji Drogowej zamierzenia budowlanego polegajacego na budowie drogi ekspresowej S5
Poznan — Wroctaw na odcinku Poznan (wezetl ,,Poznan Zachod” — d. ,,Gluchowo”) — Wronczyn
(wezet ,,Mosina” — d. ,,Wronczyn”).

W ramach zadania inwestycyjnego wybudowane zostanie 15,875 km drogi ekspresowe;,
trzy wezty drogowe oraz dwa miejsca obstugi podréznych. Ponadto budowy i przebudowy
wymagac beda drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe oraz gminne w klasach technicznych od
GP do D, a takze szereg elementdw istniejacej infrastruktury techniczne;.

Zakres robot objetych niniejszym projektem obejmuje budowe:
e drogi ekspresowej S5,
e trzech wezldw drogowych: ,, Konarzewo”, ,,Steszew” i ,,Mosina”,
e dwdch Miejsc Obstugi Podréznych: ,,Wronczyn” i ,,Zamystowo”,
¢ odcinkéw drog publicznych uzupetniajacych istniejaca sie¢ drog,
e drog serwisowych stuzgcych obstudze terenéw przyleglych do drogi S5,
e obiektow mostowych i przepustow,
e przej$¢ dla zwierzat,
e ckranow akustycznych,
e kanalizacji teletechnicznej zwigzanej z utrzymaniem drogi S5,
e kanalizacji deszczowej,
e rowow odwodnieniowych i zbiornikow retencyjnych,
e oswietlenia,
e dwodch budynkéw sanitariatow na projektowanych MOPach,
e kanalizacji sanitarnej i sieci wodociaggowej na projektowanych MOPach,
e urzadzen bezpieczenstwa i ogrodzenia drogi,
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Zakres robot objetych niniejszym projektem obejmuje takze przebudowe:

odcinkow istniejacych drog i zjazdow,

linii elektroenergetycznej wysokiego napigcia 220 kV i 110 kV,
kolizji urzadzen elektroenergetycznych niskiego i §redniego napiecia,
gazociggdw wysokiego cisnienia,

gazociggow Sredniego cisnienia,

kolizji urzadzen teletechnicznych,

kolizji sieci wodociggowych,

urzadzen melioracji.

Przewidywana kolejnos$¢ realizacji obiektow:

przebudowa urzadzen melioracji,

przebudowa kolizji istniejgcej sieci uzbrojenia terenu i linii napowietrznych WN, Sn i nn,
budowa obiektow mostowych, przepustow i przejs¢ dla zwierzat,

budowa drogi ekspresowej S5, weztéw drogowych innych drog publicznych i1 serwisowych,
przebudowa istniejacych drog i zjazdow,

budowa rowéw odwodnieniowych, zbiornikéw retencyjnych, kanalizacji deszczowej,
budowa kanalizacji teletechnicznej zwigzanej z utrzymaniem drogi S5, o$wietlenia 1
ekrandéw akustycznych,

budowa Miejsc Obstugi Podroznych, sanitariatow zwigzanej z nimi infrastruktury,

budowa urzadzen bezpieczenstwa i ogrodzenia drogi.

Zakres robot zwigzanych z inwestycja obejmuje takze wykonanie nasadzen zieleni wzdhuz
projektowanych drég, ktéra bedzie wykonywana w koncowej fazie realizacji inwestycji.

1.6.

Materialy wyjsciowe

Specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia;

Studium techniczno-ekonomiczne drogi ekspresowej S5 Poznan -Wroctaw na odcinku
autostrada A2 (wezet "Gluchowo") -Leszno -Rawicz (granica wojewodztwa) (2004 r.);
Studia uwarunkowan i kierunki zagospodarowania przestrzennego poszczegdlnych miast i
gmin lezacych w rejonie analizowanej drogi krajowej nr 5;

Koncepcja programowa przebiegu drogi ekspresowej S5 Poznan -Wroctaw na odcinku
Ghuchowo - Stgszew (Zbigniew Konewka 2005 r.);

Studium Techniczno — Ekonomiczne drogi ekspresowej S5 Poznan -Wroctaw na odcinku
Autostrada A2 — Leszno - Rawicz (Zbigniew Konewka 2007 r.);

Studium Techniczno — Ekonomiczo — Srodowiskowe — Etap II na budowe drogi
ekspresowej S5 Poznan (A2 wezet ,,Gluchowo’) — Wroctaw (A8 wezetl ,,Widawa”), odcinek
Poznan (A2 wezet ,,Gluchowo”) — Wronczyn — Europrojekt Gdansk Sp. z 0.0. 2008r.
Koncepcja Programowa ,,Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan (A2 wezet ,,Gluchowo™) —
Wroctaw (A8 wezet ,,Widawa”), odcinek Poznan (A2 wezet ,,Gluchowo”) — Wronczyn —
Europrojekt Gdansk Sp. z 0.0. 201 1r;

Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S5
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Poznan — Wroctaw, na odcinku wezet Gluchowo (A2 — bez wezta) wezet Kaczkowo (bez
wezta), znak WOO-11.4200.4.2011.EK, Poznan 19 sierpnia 2011;

Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska znak DOOS-
1dk.4200.143.2011.ew.26 z dnia 21.02.2013 r. zmieniajaca zapisy decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi
ekspresowej S5 Poznan — Wroctaw, na odcinku wezet Gluchowo (A2 — bez wezta) wezet
Kaczkowo (bez wezta), znak WOO-11.4200.4.2011.EK z dnia 19 sierpnia 2011;

Projekt budowlany budowy drogi ekspresowej S11, odcinek Obwodnica Zachodnia
Poznania (Scott Wilson Ltd Sp. z 0. 0. 2008 1.);

Koncepcja programowa przebiegu drogi ekspresowej S5 Poznan -Wroctaw na odcinku
Wronczyn - Radomicko (WBP Zabrze Sp. z 0.0. 2008 r.);

Prognoza natezenia ruchu do roku 2037 (,,Trafik” 2009r.);

Mapa do celow projektowych (OPGK Olsztyn 2011 r.);

Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych (Geoprojekt — Poznan 2013);
Dokumentacja geologiczno — inzynierska (Geoprojekt — Poznan 2011);

Wizja lokalna w terenie oraz zdj¢cia lotnicze (Europrojekt 2008-2011);

Inwentaryzacja istniejacej zieleni (Europrojekt 2008);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. RP Nr 43 z dnia 14 maja 1999);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r, w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dz. U. RP Nr 63, poz. 735);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury, z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie szczegdétowych
warunkoéw technicznych dla znakow i1 sygnaldw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181);
Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych (GDDP — Warszawa
1997);

Inne obowigzujace normy i1 wytyczne z zakresu budownictwa drogowego, mostowego i
infrastruktury towarzyszace;j.

Programy: Microstation, AutoCad;

ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

2.1.1.

Warunki geologiczne i hydrogeologiczne
Morfologia i hydrografia

Wedlug podzialu Niziny Wielkopolsko — Kujawskiej na regiony geomorfologiczne

(Krygowski, 1962 r.) tereny pod przyszla droge potozone sa na Wysoczyznie Poznanskiej, w jej
subregionach zwanych Pagorkami Steszewskimi i RoOwning Poznanska. Poludniowy fragment drogi
na krotkim odcinku przebiega¢ bedzie w Pradolinie Warszawsko — Berlinskiej w jej Odcinku
Obrzanskim. Pod wzglgdem morfologicznym obszar ten jest mato urozmaicony i stanowi go
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réwnina morenowa ptaska, wyniesiona do rzednych 80 - 90 m n.p.m., powstala w okresie
zlodowacenia baltyckiego. Wyraznym akcentem morfologicznym sa obnizenia — rynny
subglacjalne z ciggami jezior.

Sie¢ hydrograficzna na zasadniczym odcinku drogi jest stabo rozwinigta i1 sktada si¢ na nig
system wodny Jezioro Tomickie — Kanat Samica — Jezioro Witobelskie. System ten, o przebiegu
ponocny — zachod/potudniowy — wschod, projektowana droga przetnie w swym $rodkowym
odcinku. W potudniowym fragmencie drogi na nieduzym odcinku sie¢ hydrograficzng stanowig
doptywy Kanatu Mosinskiego.

2.1.2. Budowa geologiczna

Budowa geologiczna na rozwazanym odcinku trasy drogi jest $ci§le zwigzana z opisanym
powyzej usytuowaniem geomorfologicznym.

Z przeprowadzonego rozpoznania wykonanego przez Geoprojekt - Poznan widoczne jest, ze
trasa drogi w poziomie niwelety oraz w strefie posadowienia obiektéw mostowych usytuowana jest
w obrebie utwordw geologicznych wieku czwartorzedowego.

Podloze w ramach opracowanych dokumentacji geotechnicznych 1 geologiczno —
inzynierskich dla rozwazanej inwestycji zostato rozpoznane do glgbokosci 3 — 6 m p.p.t. w obrgbie
pasa drogi oraz 19 - 35 m p.p.t. dla obiektow mostowych.

Badania wykazaty, ze powierzchniowg warstwe terenu budujg lokalnie osady kulturowe —
nasypy gtéwnie zwigzane z istniejacymi drogami i przede wszystkim gleba — humusu stwierdzona
w obrebie pol uprawnych i terendw lesnych.

Pod nasypami i humusem rodzime podtoze budujg utwory czwartorzedowe holocenskie
i plejstocenskie.

Utwory holocenskie to:
= osady rzeczno — bagienne stwierdzone w rejonie lokalnych rowdéw i rynien jeziornych, a przede
wszystkim w dolinie rzeki Samica (obiekt MS7) oraz Kanatu Trzcielinskiego (obiekt MS6),
gdzie wystepuja w strefie do maksymalnej glebokosci 10 m p.p.t. i wyksztatcone sg jako:

— grunty organiczne i prochniczne, tj. torfy, namuty i gytie oraz lokalnie piaski i mutki
prochniczne;

— rzeczne piaski réznej granulacji w przewadze z wktadkami i1 sladami humusu oraz lokalnie
mutki o genezie mad rzecznych technicznie opisanych gléwnie jako pyly wystepujace w
niewielkich soczewkach wsrdd piaskéw rzecznych.

» utwory deluwialne stwierdzone lokalnie bezposrednio pod glebg w  strefie
przypowierzchniowej maksymalnie do glgbokosci ~ 1 m, technicznie sg to piaski gliniaste,
pyly i pyly piaszczyste z domieszkami piaskow drobnych i humusu.

Utwory plejstocenskie dominuja w podtozu planowanej trasy drogi oraz obiektéw inzynierskich i
reprezentowane sg przez:

» osady akumulacji lodowca stadiatu leszczynskiego zlodowacenia baltyckiego (mtodsze)
stwierdzone w goérnej czesSci badanego podioza do maksymalnej glgbokosci ~ 12 m p.p.t. i
wyksztalcone jako:

— gliny zwatowe, tj. gtownie gliny piaszczyste, piaski gliniaste oraz lokalnie gliny i gliny
zwigzte, ktore dominujg w podiozu trasy drogi;
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— piaski i pospétki lodowcowe stwierdzone w przewadze w niewielkiej 1 niecigglej warstwie
zalegajacej na stropie ww. glin zwatowych oraz jako liczne przewarstwienia i1 lokalne
soczewki $rodglinowe;

= osady wodnolodowcowe i zastoiskowe interglacjalu emskiego (mlodsze) wystgpuja one w
obrebie wysoczyzny morenowej w nieciagtej warstwie podscielajacej ww. utwory lodowcowe
lub w dolinach bezposrednio pod osadami bagiennymi, gdzie osiggajg swoje najwigksze
migzszosci 1 wyksztatcone sg jako:

— piaski réznej granulacji i pospotki oraz;

— mulki zastoiskowe w ujeciu technicznym opisane gldwnie jako gliny pylaste, pyly i pyly
piaszczyste;

= osady akumulacji lodowca zlodowacenia §rodkowopolskiego (starsze) reprezentowane przez
gliny zwalowe, wyksztatcone przede wszystkim jako gliny piaszczyste, rzadziej gliny i1 piaski
gliniaste, wsrdd ktorych wystepuja lokalnie soczewki piaskéw lodowcowych; spagu tych
osadow w wigkszosci wiercen nie osiggni¢to, a lokalnie w rejonie obiektu MS7 1 MS6
podscielone sg przez:

= osady wodnolodowcowe — interstadialne — zlodowacenia srodkowopolskiego (starsze) — sg to
piaski réznej granulacji i pospotki lokalnie z soczewkami piaskéw préchnicznych, spagu tych
osadow do maksymalnej gteboko$ci wiercen nie osiggnigto.

Na analizowanym obszarze budowe¢ geologiczng glebszego podtoza rozpoznano do
glebokosci ponad 160 m opisujac profile geologiczne utwordéw trzeciorzegdowych — miocenu
dolnego, srodkowego i gérnego pobrane z Panstwowego Instytutu Geologicznego.

Trzeciorzed

Utwory trzeciorzedu wystepuja na catym odcinku projektowanej drogi, a ich strop zalega na
glebokosci 50 — 70 m (rzgdne 0,0 — 30,0 m n.p.m.). Stropowe partie wyksztatcone sg jako
réznokolorowe ity miocenu gornego. Migzszos¢ ich wynosi od 10 do 30 m. Ponizej zalegaja osady
miocenu $rodkowego i1 dolnego wyksztatcone w facji buroweglowej (piaski, mutki 1 wegle
brunatne). W potudniowej czesci drogi pod serig wegli brunatnych zalegajacych w zakresie
glebokosci 65 — 70 m p.p.t. wystepuje pierwsza seria piaskOw o miazszosci ponad 10 m. W
srodkowej czes$ci projektowanej drogi osady miocenu dolnego i s$rodkowego nie zostaly
rozpoznane, natomiast w czesci potnocnej serie mutkoéw i1 wegli wystepuja do glebokosci okoto 140
m p.p.t. Tam tez osady piaszczyste zalegaja ponizej tej gtebokosci.

2.1.3. Warunki hydrogeologiczne

Wody podziemne poziomu miocenskiego w sposob naturalny, przez ciggly nadktad osadow
staboprzepuszczalnych (glin 1 i16w) chronione sa przed przedostaniem si¢ do nich wszelkich
zanieczyszczen pochodzacych z powierzchni terenu zarowno w trakcie budowy jak 1 w trakcie
eksploatacji projektowanej drogi.
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Czwartorzed

W rejonie gdzie przebiega¢ ma odcinek drogi ekspresowej S5 w kazdym z projektowanych
wariantow, wody stodkie do glebokosci 80 m tworzg zasadniczo uktad trzypoziomowy: poziom
pierwszy — gruntowy, poziom drugi — mi¢dzyglinowy gorny, poziom trzeci — miedzyglinowy
dolny.

Poziom gruntowy zwigzany jest z doling Kanalu Samicy i na nieduzym fragmencie
z Pradoling Warszawsko — Berlinska bedaca jednym z gtéwnych zbiornikéw wod podziemnych
w Polsce ( GZWP nr 150 Pradolina Warszawa — Berlin ). Warstwe wodono$ng stanowig piaski i
zwiry. W osi projektowanej drogi poziom ten dotychczas nie zostal rozpoznany. Mozna
przypuszczaé, ze poziom ten posiada swobodne zwierciadlo wody zalegajace na glebokosci okoto
0,5 — 1,0 m p.p.t. Poziom ten zasilany jest bezposrednio z infiltracji opadow glownie w poiroczu
jesienno — zimowym. Wahania poziomu zwierciadta wody dochodzi¢ moga do 0,7 m. Nie
wyklucza si¢ podtopien terenu. Baza drenazu sa przeplywajace cieki. Wspodiczynnik filtracji,
uzalezniony od wyksztatcenia granulometrycznego, moze si¢ waha¢ od 0,12 do 3,0 m/h. Poziom ten
w dolinie Kanatu Samicy nie stanowi zrodta wody pitnej, natomiast w Pradolinie na poziomie tym
bazuje ujecie dla wodociagu w Bedlewie. Odlegtos¢ tego ujecia od projektowanej drogi wynosi
okoto 1,7 km.

Poziom miegdzyglinowy goérny zwigzany jest z wystepowaniem osaddéw piaszczystych,
rozdzielajacych gliny zlodowacenia battyckiego od glin srodkowopolskich. Poziom ten wystepuje
na potudnie od doliny Kanalu Samicy. Migzszos¢ warstwy dochodzi do 8 m. Nie stanowi on
uzytkowego poziomu wodono$nego, nie jest wykorzystywany dla zaopatrzenia w wod¢ do picia
okolicznej ludnosci. Zwierciadto wody posiada swobodny i stabilizuje sie na gltgbokosci 7 + 8§ m
p.p-.t. W uktadzie krazenia wod poziom ten nawigzuje on do poziomu gruntowego. Drenowany jest
w dolinie Kanatu Samicy 1 Kanalu Mosinskiego i zasilany przez przesaczanie si¢ wod z poziomu
gruntowego lub infiltracje opadéw przez gliny morenowe.

Poziom miedzyglinowy dolny (w uktadzie regionalnym miedzyglinowy s$rodkowy) jest
zwigzany z osadami rzecznymi interglacjalu wielkiego 1 fluwioglacjalnymi zlodowacenia
srodkowopolskiego. Zalega ponizej glebokosci rzgdu 30 + 40 m, lokalnie na wyniesieniach
migzszos¢ nadkladu wynosi¢ moze 50 m, a tworza go piaski o réznym uziarnieniu i zZwiry
wypetniajace wielkopolska doling kopalng. Poziom ten posiada charakter regionalny 1 jest
powszechnie wykorzystywany jako zrédlo wody pitnej. Zostal on zaliczony do glownych
zbiornikow wod podziemnych w Polsce jako GZWP nr 144 — Dolina Kopalna Wielkopolska.
Miazszo$¢ warstwy wodono$nej moze dochodzi¢ do ponad 40 m. Wspotczynnik filtracji wynosi od
0,8 do 1,43 m/h. Zwierciadlo wody ma charakter subartezyjski i1 stabilizuje si¢ w przedziale
rzednych 70 + 73 m n.p.m. Zasilanie poziomu zachodzi na drodze przesaczania si¢ wod z
nadleglych pozioméw oraz z infiltracji wod opadowych w tych rejonach, gdzie poziomy te nie
wystepuja. Baza drenazu dla tego poziomu jest dolina rzeki Warty.

2.2.  Istniejace zagospodarowanie terenu

2.2.1. Formy zagospodarowania terenu i wody powierzchniowe

Otoczenie projektowanej drogi stanowia przede wszystkim obszary rolne oraz tereny lesne, w
tym lezace w granicach Wielkopolskiego Parku Narodowego. Tereny zabudowy mieszkaniowej,
gléwnie luznej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i zagrodowej, zlokalizowane sa wzdluz
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lokalnych drog, ktore zostang przecigte przez projektowang droge ekspresowg S5. Droga w
poczatkowym odcinku przebiega przez grunty rolne pomi¢dzy wioskami Konarzewo i Chomegcice.
Po pigciu kilometrach — na wysoko$ci miasta Steszew — przechodzi przez enklawy lesne
Wielkopolskiego Parku Narodowego. Po przekroczeniu kanatu Samica droga przebiega ok. 700 m
na wschod od zabudowan miejscowosci Wielka Wies. Nastepnie droga biegnie przez tereny rolne
potozone na zachod od miejscowosci Zamystowo ok. 500 m od jej zabudowan. W 14 kilometrze
droga przecina czterystumetrowy odcinek lasu. W koncowym fragmencie projektowanego odcinka
droga przebiega na wschod od miejscowosci Wronczyn 1 wpisuje si¢ w $lad istniejacej drogi
krajowej nr 5.

Pola uprawne przez, ktore przebiega projektowana droga sa w znacznej cz¢sci zdrenowane.

Droga ekspresowa S5 przebiega na trzech odcinkach przez tereny stref ochrony posredniej
uje¢ wod podziemnych. Znajduje si¢ to w km (7+030 — 7+080), (7+420 — 7+600), (8+380 — 8+420).

Projektowana droga bedzie przebiega¢ na obszarze dorzecza rzeki Odry. Glowna rzeka w tej
czesci Wielkopolski jest Warta wraz z systemem jej doplywoéw. Ciekiem odwadniajagcym obszar
lezacy w zasiggu inwestycji w cze$ci poinocnej jest Samica, natomiast niewielki fragment w cze$ci
poludniowej cigzy do Kanatu Strykowskiego.

Gléwne cieki, stanowigce o§ hydrograficzng, to Kanat Trzcielinski, przechodzacy w czgséci
wschodniej w Kanat Trzebawski 1 rozgateziajacy si¢ na kilka odrebnych rowow melioracyjnych,
Samica (Samica Stgszewska), ktora jest lewobrzeznym doptywem Kanatlu Mosinskiego i przeptywa
przez Jezioro Tomickie w poblizu wsi Mirostawki i trzeci ciek - Kanal Strykowski, przepltywajacy
we wschodniej czgéci terenu inwestycji. Dodatkowo przez teren inwestycji przeptywa kilkanascie
bezimiennych ciekdéw, przewaznie rowdw melioracyjnych, polaczonych z Kanalem Trzcielinskim
oraz kilka niezaleznych ciekow okresowych. Poza ciekami w poblizu przebiegu planowanej drogi
znajduja si¢ mate pojedyncze zbiorniki wodne a w odlegtosci 500 m na wschdd od projektowne;j
drogi znajduje si¢ jezioro Debno. Rowy i cieki tworza sie¢ hydrograficzna, szczegdlnie gesta w
rejonie przebiegu obwodnicy przez teren Wielkopolskiego Parku Narodowego. Cieki te ptyna w
réznych odleglosciach od omawianej inwestycji, a niektdre z nich przecinajg projektowana drogg.
Nalezy podkresli¢, ze niemal wszystkie cieki w rejonie inwestycji sg skanalizowane.

Projektowana droga S5 od km 7+000 do km 7+060 oraz od km 7+400 do km 7+600
przekracza gleboko wcigta doling Konarzewskiego Potoku (Kanat Trzcielinski). Dolina na odcinku
od km 7+400 do km 7+600 petni rol¢ korytarza migracyjnego dla duzych zwierzat, taczacego
obszar Trzcielinskiego Bagna z pozostalymi kompleksami laséw Wielkopolskiego Parku
Narodowego. Okoto km 8+500 droga przecina Kanat Samica Stgszewska. Droga przecina rowniez
mniejsze cieki skanalizowane, dla ktorych planuje si¢ przej$cia pod droga w postaci przepustow.

2.2.2. Istniejaca infrastruktura techniczna

Najpowazniejszym elementem infrastruktury podlegajacym przebudowie s3 kolidujace z
uktadem drogowym linie elektroenergetyczne wysokiego napiecia. Jedng z nich jest linia 220kV,
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dwutorowa Leszno, Polkowice — Plewiska bedaca w zarzadzie PSE - Operator S.A. Pozostate linie
wysokiego napigcia s3g w zarzadzie ENEA Operator Sp. z 0.0. 1 s3 to:

- LWN 110kV relacji Stgszew Koscian

- LWN 110kV relacji Plewiska — Steszew

- LWN 110kV relacji Plewiska — Buk
Lacznie linie wysokiego napigcia koliduja z inwestycja na okoto 10 km trasy drogi ekspresowe;.

Poza liniami wysokiego napigcia, na obszarze inwestycji wystepuja takze liczne kolizje z
liniami $redniego napigcia oraz niskiego napigcia, ktore beda podlegaé przebudowie w zakresie
usuni¢cia kolizji.

Trasa drogi ekspresowej S5 na obszarze od wezla ,,Konarzewo” do granic Wielkopolskiego
Parku Narodowego koliduje z istniejaca sieciag gazowa wysokiego ci$nienia bedaca w zarzadzie
GAZ-SYSTEM S.A. W zwiazku z tym istnieje konieczno$¢ przetozenia gazociagdw poza obszar
prowadzonej drogi. Ponadto zajdzie konieczno$¢ w kilku miejscach usunigcia kolizji z instalacjami
gazowymi niskiego i §redniego ci$nienia.

W zwiazku z tym, iz projektowana droga przebiega w wigkszo$ci przez tereny rolnicze,
wystepuja réwniez liczne kolizje z sieciami melioracyjnymi dzialajacymi na potrzeby produkcji
rolnej, ktore trzeba bedzie usunac.

Ponadto na obszarze inwestycji, szczeg6lnie w miejscach weztow drogowych przewiduje si¢
do usunigcia kolizje z istniejaca infrastrukturg teletechniczng, wodociggowa oraz sanitarng.

2.2.3. Rozbiérki i wyburzenia

Projektowana inwestycja nie powoduje koniecznos$ci dokonania wyburzen istniejacych
budynkéw mieszkalnych 1 gospodarczych. Nalezy dokonaé rozbidrki wszystkich istniejacych
odcinkow droég, ktéore podlegaja przebudowie, a majg utwardzone nawierzchnie. Rozbiorce
podlegaja takze wszystkie elementy istniejacej infrastruktury technicznej kolidujacej z inwestycja
takie jak: przepusty, kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna, sie¢ drenarska, o$wietlenie,
ogrodzenia etct. W przypadku stwierdzenia w trakcie realizacji rob6t budowlanych koniecznosci
rozbiorki obiektow nie oznaczonych w dokumentacji projektowej a kolidujacych z inwestycja,
przed przystapieniem do rozbidrki nalezy uzyska¢ opini¢ projektanta.

2.24. Istniejaca infrastruktura komunikacyjna

Projektowany odcinek drogi ekspresowej przecina szereg drog publicznych:
Skrzyzowania z drogami krajowymi:
- wkm 11+609.32 z drogg krajowa nr 32 (projektowany ,,Wezel Steszew™),
Skrzyzowania z drogami wojewodzkimi:
- w km 9+434.38 z droga wojewodzka nr 306,
- wkm 16+685.66 z droga wojewddzka nr 431 (projektowany ,,Wezel Mosina™),
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Skrzyzowania z drogami powiatowymi:

- w km 2+813.91 z drogg powiatowa nr 2412P (projektowany ,,We¢zet Konarzewo”),

- wkm 6+748.81 z drogg powiatowa nr 2402P,

Skrzyzowania z drogami gminnymi:

- wkm 1+812.30 z drogg gminng nr 325097P,

- wkm 3+697.20 z droga gminng nr 330021P,

- wkm 5+118.50 z droga gminng nr 325105P,

- wkm 8+764.90 z droga gminng nr 330023P,

- w km 9+884.47 z drogg gminng nr 330025P,

- wkm 10+343.10 z drogg gminng nr 330033P,

- wkm 12+238.10 z droga gminng nr 330000P,

- wkm 12+751.73 z droga gminng nr 330003P,

- wkm 14+213.10 z drogg gminng nr 330004P,

- w km 14+954.60 z droga gminng nr 330005P,

Oprocz wymienionych powyzej drog publicznych o nawierzchni utwardzonej, droga
ekspresowa przecina kilka drog gruntowych, niezaklasyfikowanych do dréog gminnych.

Droga ekspresowa S5 przecina w okolicach projektowanego wezta ,,Stgszew” istniejaca
jednotorowa linie kolejowa nr 357 Sulechow - Lubon, co wymusza prowadzenie drogi ekspresowej
na catym obszarze wezta w nasypie.

2.2.5. Istniejacy przebieg drogi krajowej nr 5

Istniejaca droga krajowa nr 5 prowadzona jest na odcinku na ktéorym zostanie zastgpiona
przez projektowana droge ekspresowa przez miejscowosci: Komorniki, Szreniawa, Rosnowo,
Steszew oraz Witobel. Droga krajowa nr 5 na analizowanym odcinku posiada zmienne parametry
techniczne odpowiadajace klasie GP i G. W obrebach miejscowosci wystepuja skrzyzowania z
drogami krajowymi, wojewodzkimi, powiatowymi oraz gminnymi. Na calym odcinku z wyjatkiem
odcinkdow w miejscowosciach jest jednolity przekrdj o szerokosci jezdni 7,0 m z obustronnymi
poboczami umocnionymi szerokosci 2,0 m. W ciagu istniejacej drogi krajowej nr 5 znajduje si¢ na
omawianym odcinku pi¢¢ obiektow mostowych. W Steszewie droga biegnie po moscie nad
Kanatem Samica. W D¢bienku jest zlokalizowane przejscie dla zwierzat nad droga krajowa nr 5. W
Rosnowku znajduje si¢ przejscie podziemne dla pieszych a w Steszewie dwie ktadki dla pieszych.
Na omawianym odcinku wzdtuz drogi krajowej nr 5 zlokalizowano szereg zatok autobusowych.
Liczne sg takze parkingi i stacje benzynowe. Najwigcksza z miejscowosci potozonych przy
analizowanym odcinku jest miasto Stgszew liczace niespetna 6 tys. mieszkancow. Obecnie Steszew
nie posiada obwodnicy, a droga krajowa nr 5 omija wprawdzie tereny S$cistej zabudowy
mieszkaniowej w jego centrum, jednak w duzym stopniu generuje wzmozony ruch, przede
wszystkim tranzytowy na terenie Stgszewa 1 w jego najblizszym otoczeniu.
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Omawiany odcinek drogi krajowej nr 5 jest bardzo mocno obcigzony ruchem drogowym.
Obecnie $redniodobowe natezenie ruchu na odcinku od Komornik do Steszewa wynosi ok. 23 000
pojazdow. Na odcinku od Stgszewa do Wronczyna ruch $redniodobowy wynosi ponad 16 000
pojazdéw. Zréznicowanie tych odcinkéw wynika z przejmowania w Stgszewie znacznej czesci
ruchu z drogi krajowej nr 32 (Sredniodobowe natezenie ruchu ok. 8000 pojazdow). W zwigzku z tak
duzym potokiem pojazdow mozliwosci transportowe drogi sa na wyczerpaniu. Poziom BRD jest
niewystarczajacy a Srednia predko$¢ podrozy spadla na niektérych fragmentach drogi ponizej
poziomu 40 km/h. Przewiduje si¢, ze do roku 2030 $redniodobowe nate¢zenie ruchu na omawianym
odcinku drogi krajowej nr 5 przekroczy 40 000 pojazdoéw. Oznacza to wyczerpanie przepustowosci
istniejagcej drogi, ktora przestanie spelnia¢ oczekiwania zwigzane z jej funkcja dla gospodarki kraju.

Poniewaz nie ma technicznych i terenowych mozliwosci poszerzenia istniejacej drogi do
dwoch jezdni dwupasowych i dostosowania parametrow jak dla drogi ekspresowej, konieczne jest
wybudowanie nowej drogi. Po zrealizowaniu planowanej inwestycji istniejaca droga krajowa nr 5
bedzie obcigzona wyltacznie ruchem o charakterze lokalnym.

2.2.6. Inne terenowe uwarunkowania realizacyjne

2.2.6.1.  Warunki wynikajgce 7 planow lokalnych i rzqdowych oraz decyzji srodowiskowej.

e Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. (Dz.U. Nr 128 poz.
1334) dotyczacym ustalenia sieci autostrad i drog ekspresowych droga nr 5 relacji
A1(Grudziadz) - Bydgoszcz - Poznan - Leszno - S8 (Wroctaw) zaliczona jest do drog
ekspresowych.

e Projektowany przebieg drogi ekspresowej S5 w calym wojewodztwie zostat ujety w ,,Planie
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego” z Poznania 2010r.

e Projektowana droga ekspresowa S5 jest uwzgledniona w studiach uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin Dopiewo, Komorniki i Stgszew.

e Dnia 19 sierpnia 2011 zostala wydana Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S5 Poznan — Wroclaw, na
odcinku wezet Gtuchowo (A2 — bez wezta) wezet Kaczkowo (bez wezla), ktéra precyzyjnie
ustala zakres inwestycji.

e Dnia 21 lutego 2013 zostata wydana Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska znak
DOOS-idk.4200.143.2011.ew. zmieniajaca zapisy decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S5 Poznan — Wroctaw, na odcinku wezet

Ghuchowo (A2 — bez wezta) wezet Kaczkowo (bez wezta), znak WOO-11.4200.4.2011.EK z dnia 19
sierpnia 2011;
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2.2.6.2. Warunki srodowiskowe terenu.

o Gleby
Zdecydowana wickszo$¢ gleb wystepujacych na trasie projektowanej drogi S5 to grunty orne.
Sa to gleby $redniej i niskiej jakosci (III, IV i V klasy bonitacyjnej) gidwnie brunatne i
bielicowe, najbardziej typowe dla tego regionu jak i catego wojewodztwa wielkopolskiego.
Projektowana droga nie przebiega przez tereny, na ktorych uzytkowane sa gleby o najwyzszej
klasie bonitacyjnej. Na terenie gminy Dopiewo przewazaja gleby orne o $redniej jakosci
(klasa IVa i IVb). Gmina Steszew posiada natomiast az 64% gleb klasy I'V.

e Powietrze atmosferyczne i klimat
Klimat wojewddztwa wielkopolskiego nalezy do strefy klimatu umiarkowanego w obszarze
wzajemnego przenikania si¢ wplywow morskich i1 kontynentalnych. Przejsciowos¢ ta
uwidacznia si¢ glownie zmiennymi stanami pogody, ktére uwarunkowane s3 rodzajem
naptywajacych mas powietrza.

e Przyroda oZywiona
Na obszarze projektowanej inwestycji znajdujg si¢ liczne siedliska roslinne i zwierzece.
Szczegdlne ich zageszczenie wystepuje na obszarze Wielkopolskiego Parku Narodowego
oraz jego otuliny. Aby projektowana droga S5 nie stanowita bariery zaprojektowano kilka
przejs¢ dla zwierzat umozliwiajacych ich migracje przez projektowany korpus drogi
ekspresowe;j SS5.

2.2.6.3.  Warunki wynikajgce 7 ochrony konserwatorskiej terenu.

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S5 nie zagraza bezposrednio zabytkom,
poniewaz przebiega on w pewnym oddaleniu od wiekszych miejscowosci, co wyklucza
niekorzystny wplywa na zlokalizowane tam zabytki.

2.3.  Charakterystyka zieleni istniejacej

W przewazajacej czgSci obszaru projektowanej inwestycji istniejgca zieleh ma charakter
liniowy, wynikajacy z istniejagcego zagospodarowania terenu. Istniejagce zadrzewienia i
zakrzewienia wystgpuja gtéwnie wzdluz istniejacych drog, ciekow wodnych, kanaléw i rowow
melioracyjnych. Ponadto projektowana inwestycja przecina niewielkie zwarte kompleksy lesne oraz
sad.

Istniejaca zielen wzdtuz drog wystepuje gtownie obustronnie. Brak jest jednak zwartych alei
1 szpalerow. Wystepujaca zieleh na poszczegdlnych drogach ma przewaznie -charakter
jednogatunkowy lub dwugatunkowy. Wzdhuz drogi powiatowej nr 2412P dominujgcym gatunkiem
drzewa jest jablon w wieku okoto 40 lat a wérdd krzewow wystepuja pojedyncze egzemplarze bzu
czarnego 1 rozy dzikiej. Wzdhluz drogi gminnej nr 330021P wystepuja jednostronnie drzewa z
gatunku topola czarna w wieku ok. 40 lat oraz pojedyncze egzemplarze jabtoni, a wéroéd krzewow
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wystepuje bardzo licznie wierzba. Na drodze gminnej nr 325105P wystgpuje glownie klon
zwyczajny w wieku ok. 60 lat oraz mlodsze okazy: topola czarna, jesion wyniosty i §liwy oraz
krzewy rozy dzikiej. Wzdtuz drogi powiatowej nr 2402P wystepuje klon zwyczajny i topola czarna
w wieku ok. 50 lat oraz dab ok. 20-30 letni. Wzdluz drogi wojewddzkiej nr 306 wystepuja dwa
gatunki drzew: jesion wyniosly i §liwa, wystgpujace krzewy to gtdéwnie §liwa i r6za dzika. Ponadto
na posesjach prywatnych w sasiedztwie drogi wystepuje §wierk ktujacy i ligustr pospolity w formie
zywoptotu. Wzdhiz drogi gminnej nr 330025P dominujacym gatunkiem jest jesion wyniosty o
zroéznicowanej strukturze wiekowej od 10 do 80 lat, z przewaga egzemplarzy najmtodszych i
najstarszych. Poza jesionem wystepuja trzy egzemplarze kasztanowca zwyczajnego w wieku ok. 80
lat oraz trzy sztuki §liwy w formie wielopiennej w wieku ok. 20 lat. Wéro6d krzewdéw dominujacym
gatunkiem jest ligustr pospolity w formie zywoptotu oddzielajacego sad znajdujacy si¢ po
p6éinocnej stronie drogi. Inne gatunki krzewoéw w postaci pojedynczych egzemplarzy to gtéwnie bez
czarny. Wystepujaca zielen wzdtuz drogi krajowej nr 32 ma charakter wielogatunkowy, z przewaga
takich gatunkoéw drzew jak: jesion wyniosty, lipa, topola czarna oraz mniej licznie klon zwyczajny,
orzech, wisnia, brzoza brodawkowata, jabton. Pod wzgledem wieku drzew przewagg stanowia
egzemplarze w wieku ok. 50 lat. Krzewy wzdtuz drogi krajowej nr 32 wystepuja w ilosci sladowe;.
W sasiedztwie drogi nr 32 znajduje¢ si¢ prywatna posesja na ktorej wystepuja rosliny ozdobne takie
jak: ligustr pospolity, bukszpan, sumak octowiec i sosna pospolita. Wzdluz drogi wojewddzkiej nr
431 dominujagcymi gatunkami sg: jesion wyniosty w wieku ok. 80 lat, robinia akacjowa w wieku
20-50 lat, sliwa w wieku 10-20 lat. Poza tym wystepuje kilka sztuk klonu zwyczajnego. Wzdtuz
rowow drogi nr 431 wystepuja licznie krzewy, w szczeg6lnosci bez czarny. Wzdhuz pozostatych
drog zielen wystepuje nielicznie, gtdwnie w formie matych grup drzew i pojedynczych krzewow.

Wzdtuz istniejacych kanatow i ciekéw wodnych najczesciej wystepujacymi gatunkami
drzew sa topola osika, wierzba, olsza czarna, jesion wyniosty. Natomiast z krzewdw najczesciej
wystepuja duze skupiska wierzby 1 bzu czarnego. Poza wyzej wymienionymi gatunkami na
poludniowym zboczu doliny kanatu Trzcielinskiego w kilometrze 7+000 projektowanej drogi S5,
wystepuje duze skupisko debu w ilosci ok. 30 sztuk w wieku ok. 80 lat.

Projektowana droga ekspresowa S5 w trzech miejscach przecina zwarte kompleksy lesne. W
kilometrze 7+590 do 7+630 oraz 7+940 do 8+250 projektowanej drogi S5, istniejacy las znajduje
si¢ w granicach Wielkopolskiego Parku Narodowego. Las w km 7+590 projektowanej drogi S5 jest
lasem mieszanym z dominujagcym udziatem sosny. Wérod drzew lisciastych najliczniej wystepuje
dab, zdecydowanie mniej jest brzozy, wigzéw, wierzby i osiki. Wiek drzewostanu szacowany jest
na ok. 40 lat. Las w calosci pokryty jest krzewami, takimi jak: bez czarny, wierzba, wigz, sliwa. Las
w kilometrze 7+940, jest zdominowany przez sosn¢. Drzewa liSciaste wystepuja nielicznie, gtownie
jest to wigz i dab. Wiek drzewostanu szacowany jest na ok. 40 lat. Las w calosci pokryty jest
krzewami, takimi jak: bez czarny, wierzba, wigz, $liwa. W kilometrze 13+380 — 14+020
projektowanej drogi S5, istniejacy las jest w zarzadzie Lasoéw Panstwowych - Nadlesnictwo
Konstantynowo. Jest to las mieszany z dominujagcym udziatem sosny. Wsérod drzew lisciastych
najwiecej jest wigzow 1 brzozy, mniej dgbow. Wiek drzewostanu wynosi ok. 80 lat. Las w calo$ci
pokryty jest krzewami z dominujacym udzialem jezyny i maliny. Poza tym wystgpuje rowniez bez
czarny, réza dzika, gtog. W kilometrze 9+770 do 9+880 projektowana droga S5 przecina sad
sliwowy.
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3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

3.1. Informacje ogélne

Przebieg projektowanego odcinka drogi ekspresowej S5 oraz sposob jej powigzania z
istniejagcym uktadem komunikacyjnym a takze wkomponowanie w istniejace zagospodarowanie
terenu zostaty zaprojektowane zgodnie z przyjetym przez Zamawiajacego do realizacji wariantem
inwestycji. Wybor realizowanego wariantu zostat dokonany na posiedzeniu KOPI przy Generalnym
Dyrektorze Drog Krajowych 1 Autostrad w dniu 4 listopada 2009r w Warszawie. Podstawa do
wyboru wariantu bylo Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe opracowane przez
EUROPROJEKT GDANSK Sp. z 0. 0. w roku 2008.

Uszczegdlowienie rozwigzan dla wybranego wariantu inwestycji zostalo wykonane w
Koncepcji Programowej opracowanej przez EUROPROJEKT GDANSK S.A. w roku 2011.
Koncepcja Programowa zostata zatwierdzona na posiedzeniu ZOPI przy Dyrektorze Oddziatu
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i1 Autostrad w Poznaniu, ktore odbylo si¢ w dniu 18 listopada
2011r.

W trakcie opracowywania Projektu Budowlanego uwzgledniono uzgodnienia, opinie i
konsultacje dokonane na etapie wczesniejszych opracowan oraz niniejszego projektu a takze tre$¢
Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydanej 19 sierpnia 2011r. przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu jak réowniez Decyzji Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska znak DOOS-idk.4200.143.2011.ew. z dnia 21 lutego 2013 r. zmieniajacej zapisy decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S5
Poznan — Wroctaw, na odcinku wezet Gluchowo (A2 — bez wegzta) wezet Kaczkowo (bez wezta), znak
WOO-11.4200.4.2011.EK z dnia 19 sierpnia 2011.

Oprécz powyzej przedstawionych uwarunkowan opracowujac tras¢ drogi ekspresowej wzigto
pod uwage przede wszystkim konieczno$¢ dostosowania przepustowosci drogi do zatozonego
wzrostu ruchu, poziomu jego obstugi wymaganego dla drogi ekspresowej oraz konieczno$¢
przemieszczenia ruchu dalekobieznego, przelotowego przez rozpatrywane odcinki drogi, z
omini¢ciem terendw zabudowanych miast 1 wsi. Waznym czynnikiem wpltywajacym na ksztalt
prezentowanych rozwigzan byto zwiekszenie bezpieczenstwa i wygody przejazdu planowang droga,
zmniejszenie ucigzliwosci ruchu drogowego na przylegle zabudowy oraz na srodowisko naturalne.
Uwzglednione zostaly réwniez czynniki ekonomiczne zwigzane z uzyskaniem najlepszych
parametréw technicznych przy najnizszych kosztach inwestycyjnych.

Projektowane zagospodarowanie terenu w pasie inwestycji bedzie zdominowane przez korpus
projektowanej drogi ekspresowej oraz obiekty inzynierskie z nig zwigzane, a takze inne drogi
budowane badz przebudowywane w ramach inwestycji. Obiektami rozlegtymi obszarowo beda
projektowane wezly drogowe oraz Miejsca Obstugi Podroznych. Dodatkowo w pasie projektowane;j
drogi ekspresowej pojawig si¢ zbiorniki retencyjne oraz liczne nasadzenia zieleni projektowanej
niskiej 1 wysokiej.
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3.2.  Projektowany uklad komunikacyjny
3.2.1. Droga ekspresowa S5

W ramach zadania inwestycyjnego przewiduje si¢ wybudowanie 15,875km drogi
ekspresowej S5. Projektowany odcinek zaczyna si¢ na wilaczeniu do wybudowanej obwodnicy
zachodniej Poznania w km 1+605.00 jako kontynuacja drogi S11 i odcinka drogi S5 w obszarze
wezta ,,Gluchowo” (wezet ,,Poznan — Zach6d). Punkt 0+000 przyjeto na przecigciu osi autostrady
A2 i osi drogi ekspresowej S11. Obwodnica zachodnia Poznania (droga S11) na skrzyZzowaniu z
autostradg A2 tworzy wezet Gluchowo. Poczatek omawianego odcinka drogi S11 oddalony jest od
wezta Gluchowo o okoto 1 km. Projektowana droga ekspresowa biegnie dalej pomigdzy wioskami
Chomgcice 1 Konarzewo ok. 1300 m na zachod od granicy Wielkopolskiego Parku Narodowego.
Dalej biegnie mi¢dzy wioskami Joanka i Dgbno odginajac si¢ nieco na zachéd w celu ominigcia po
zachodniej stroni zabudowan wsi Kraplewo. Na tym odcinku droga przecina obszar wysuni¢tych
enklaw Wielkopolskiego Parku Narodowego oraz kanaty Trzebawski i Samica. Nast¢pnie droga
ekspresowa skreca w duzym tuku w kierunku potudniowo — wschodnim obchodzac od zachodu
wysuni¢te zabudowania miasta Steszew. Nastgpnie przechodzi pomigdzy wioskami Zamystowo i
Srocko Mate. Droga na tym odcinku biegnie ok. 1200 m na zachdd od istniejacej drogi krajowej nr
5 réwnolegle do tej drogi. W koncowym fragmencie droga ekspresowa przybliza si¢ tagodnie do
istniejacej drogi krajowej nr 5 obchodzac od wschodu wioske Zaparcin. Na wysokosci cieku
wodnego Ré6w Kominiarz droga ekspresowa wpisuje si¢ w istniejacy przebieg drogi krajowej nr 5.
Koniec projektowanego odcinka drogi ekspresowej znajduje si¢ w km 17+480, tuz przed mostem
na cieku Row Kominiarz. Na projektowanym odcinku droga posiada sze$¢ zalomow trasy w planie.
Sa one wyokraglone tukami o promieniach w kolejnosci kilometraza: 3000, 5000, 3500, 3500, 3000
11600 m. W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze parametry drogi ekspresowe;.

Tabela 1 Parametry projektowanego odcinka drogi ekspresowej S5:

Parametr techniczny Wielko$¢
Klasa techniczna drogi S
Predkos¢ projektowa Vp =100 km/h
Predko$¢ miarodajna Vm =110 km/h
Przekro6j poprzeczny projektowany (docelowy) 2x2 (2x3)
Kategoria obcigzenia ruchem KR 6
Obciazenie docelowe konstrukcji nawierzchni 115 kN/o$
Poziom swobody ruchu — rok 2032 B (2x3) / D (2x2)
Poziom swobody ruchu — rok 2037 C (2x3)

Droga ekspresowa S5 w planie sytuacyjnym oraz profilu podtuznym zostata poprowadzona w
taki sposob, aby dostosowac ja do topografii otaczajacego terenu i aby jej wptyw na elementy
lokalnego krajobrazu byt najmniejszy z mozliwych.

Przez wigkszo$¢ trasy droga ekspresowa biegnie w niewielkim ok. 1m. nasypie, z uwagi na
konieczno$¢ wyniesienia konstrukcji nawierzchni ponad poziom wody gruntowej oraz ze wzgledu
na uniknigcie zawiewania drogi podczas zimy. W okolicy wezla Stgszew droga S5 wchodzi w
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wysoki nasyp, z uwagi na koniecznos¢ przej$cia nad drogg krajowa nr 32 oraz linig kolejowa nr 357
Sulechow - Luban. Pod koniec trasy w obszarze wezta Mosina droga ekspresowa wchodzi w
wykop, ktory wynika z konieczno$ci dostosowania wysokos$ciowego tacznic wezta oraz rond do
lokalnego uktadu wysoko$ciowego.

Wszystkie skarpy i przeciwskarpy, a takze tereny pomi¢dzy skarpami, pasy dzielace jezdnie,
wyspy centralne rond, obszary weztow i MOPOw zostang obsiane trawg i obsadzone roslinno$cig w
postaci drzew i krzewow. Dodatkowo na MOPach, dojsciach do przej$¢ dla zwierzat, weztach oraz
niektorych odcinkach miedzyweztowych zostanie zastosowana zielen, ktora uatrakcyjni elementy
krajobrazu na tym obszarze oraz zmniejszy negatywne oddzialywanie drogi na S$rodowisko
naturalne.

3.2.2. Wezly drogowe

Projektowany odcinek drogi ekspresowej jest powigzany z innymi drogami publicznymi
jedynie poprzez wezly bezkolizyjne. Zjazdy 1 wjazdy na droge ekspresowa odbywaja si¢ za
posrednictwem paséw wiaczenia i wylgczenia. Na omawianym odcinku zaprojektowano trzy wezty
drogowe:

- w km 2+813.19 z droga powiatowa nr 2412P — wezel Konarzewo (typu potkoniczyna),

- w km 11+609.32 z drogg krajowa nr 32 — wezel Steszew (typu koniczyna) z drogami zbierajaco-
rozprowadzajacymi wzdtuz drogi ekspresowej,

- w km 16+685.66 z droga wojewddzka nr 431 — wezel Mosina (typu potkoniczyna).

3.2.3. Miejsca Obstugi Podr6znych

Zgodnie z wytycznymi Zamawiajacego 1 wczesniejszymi opracowaniami na projektowanym
odcinku drogi ekspresowej zlokalizowano dwa miejsca obstugi podréoznych (MOP). Oba
zlokalizowane sg na wysokosci km 15+000.

e MOP Ill Zamystowo — o funkcji wypoczynkowo ustugowej, wyposazony docelowo w motel,

stacje benzynowa, restauracj¢, budynek sanitariatu, miejsca do wazenia pojazddéw, miejsca
postojowe dla pojazdéw z tadunkami niebezpiecznymi, miejsca postojowe dla pojazdow
osobowych, autobuséw oraz pojazdoéw cigzarowych. MOP III zostal zlokalizowany dla kierunku
ruchu w stron¢ Poznania.

Na MOPie III Zamystowo zakres projektu nie obejmuje wykonania innych budynkow
poza sanitariatem. Projekt nie obejmuje rownie; wykonania nawierzchni na terenach
zarezerwowanych pod inne budynki MOPu oraz nawierzchni na terenie zarezerwowanym pod
stacje paliw.

e MOP I Wronczyn — o funkcji wypoczynkowej, wyposazony w budynek sanitariatu, miejsca do

wazenia pojazdéw, miejsca postojowe dla pojazdéw osobowych, autobuséw 1 pojazdoéw
cigzarowych. MOP I zostat zlokalizowany dla kierunku ruchu w strong Wroctawia.
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Oba MOPy s3 ze soba potaczone za posrednictwem ktadki dla pieszych.

3.2.4. Wjazdy awaryjne

W zwiazku z duza odlegloscig pomiedzy weztami ,,Konarzewo™ oraz ,,Steszew” (ok. 8,5 km)
zastosowano wjazdy awaryjne na kazdg z jezdni drogi S5 w celu zapewnienia pojazdom stuz
ratowniczych 1 jednostkom utrzymania drogi lepszego dostepu do drogi ekspresowej. Dla jezdni w
kierunku Wroctawia wjazd zostat zlokalizowany w km 6+390 drogi ekspresowej i 1+400 drogi
lokalnej nr 4. Dla jezdni w przeciwnym kierunku wjazd awaryjny znajduje si¢ w km 6+815 drogi
ekspresowej 1 0+105 drogi powiatowej 2402P.

3.2.5. Drogi poprzeczne

W zwigzku z konieczno$cig zachowania bezkolizyjnos$ci drogi ekspresowej wszystkie drogi
poprzeczne krzyzuja si¢ z trasa gtéwng na réznych poziomach przechodzac nad lub pod nig za
pomoca obiektow inzynierskich. Drogi te sa przebudowywane na odcinkach dojazdéw do obiektow
inzynierskich w zakresie niezb¢dnym do prawidtowego funkcjonowania odcinkéw dojazdowych.
Najdhuzsze odcinki drog przebudowywane sa w miejscach lokalizacji weztow z droga ekspresowa.
Zakres tej przebudowy wynika wprost z przyjetego rodzaju wezta. Najdluzszym odcinkiem
przebudowy objeta jest droga krajowa nr 32 — ok. 2.7 km. Tak dtugi odcinek tej drogi podlega
przebudowie ze wzgledu na ksztatt wezta (koniczyna) i przebudowe przekroju tej drogi na odcinku
wezta do dwoch jezdni. W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze parametry dla drog
poprzecznych.

Tabela 2 Parametry projektowanych i przebudowywanych drdég poprzecznych:

DROGA KLASA KAT'II} UCH Vp Vm
[-] [-] -] [km/h] | [km/h]

Droga krajowa nr 32 GP KR 6 80 100
Droga wojewddzka nr 306 G KR 4 60 70
Droga wojewddzka nr 431 G KR 6 50 60
Droga powiatowa nr 2402P G KR 3 60 70
Droga powiatowa nr 2412P G KR 6 50 -
Droga lokalna nr 1 (droga gminna nr 330025P) L KR 2 50 -
Droga lokalna nr 2 (droga gminna nr 330003P) L KR2 50 -
Droga lokalna nr 3 (droga gminna nr 330004P) L KR2 50 -
Droga lokalna nr 4 (droga gminna nr 325105P) L KR2 40 -

Wszystkie wymienione powyzej drogi podlegaja przebudowie na odcinkach bezposrednio
przylegajacych do projektowanego przebiegu drogi ekspresowej. Dotyczy to zwlaszcza tych
sposrod wymienionych drég publicznych, ktére przeprowadzone sa nad lub pod droga ekspresowa
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za posrednictwem wiaduktéw 1 przejazdow. Drogi nie przeprowadzone w poprzek drogi

ekspresowej w sposob bezkolizyjny sa podlaczone do sieci drog publicznych za pomoca

istniejgcych lub projektowanych odcinkow drog lokalnych.

Z wymienionych drég publicznych w sposob bezkolizyjny — za posrednictwem obiektow

mostowych - krzyzuja si¢ z droga ekspresowa:

3.2.6.

w km 11+609.32 droga krajowa nr 32 - WS-11 (wezet Steszew),
w km 9+434.38 droga wojewddzka nr 306 - WD-9,

w km 16+685.66 droga wojewoddzka nr 431 - WD-16 (wezet Mosina),

w km 2+813.91 droga powiatowa nr 2412P - WD-1 (wezet Konarzewo),
w km 6+748.81 droga powiatowa nr 2402P - WD-4,

w km 3+651.44 z drogg gminng nr 330021P - PG-2,

w km 9+884.47 z drogg gminng nr 330025P - WD-10,

w km 12+751.73 z droga gminng nr 330003P - WD-13,

w km 14+155.20 z droga gminng nr 330004P - WD-14,

Drogi dojazdowe

Projektowana droga ekspresowa jest droga o ograniczonej dostepnosci. Mozliwos¢ wjazdu i

zjazdu z tej drogi istnieje jedynie za posrednictwem weziow. Nie obstuguje ona ruchu lokalnego.

Sie¢ istniejacych drog publicznych jest niewystarczajaca do zapewnienia pelnej obstugi
przylegajacych do pasa drogi ekspresowej terenéow. W celu zapewnienia odpowiedniej obstugi
obszaru przez ktory projektowana jest droga ekspresowa koniecznym bylto zaprojektowanie szeregu

drog dojazdowych. W tabeli nr 3 przedstawiono wszystkie drogi dojazdowe wraz z podaniem ich

najwazniejszych parametréw technicznych.
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Tabela 3 Parametry projektowanych drog dojazdowych:

DROGA KLASA KAT.RUCHU Vp
[/ [/ [/ [km/h]

Droga dojazdowa nr 1 D KR 2 30
Droga dojazdowa nr 2 D KR 1 30
Droga dojazdowa nr 3 D brak (thuczen) 30
Droga dojazdowa nr 4 D KR 2 30
Droga dojazdowa nr 5 D KR 2/ brak (tluczen) 30
Droga dojazdowa nr 6 D KR 2 30
Droga dojazdowa nr 8 D brak (thuczen) 30
Droga dojazdowa nr 10 D KR 2 30
Droga dojazdowa nr 12 D KR 2 30
Droga dojazdowa nr 13 D KR 2 40
Droga dojazdowa nr 16 D KR 2 30
Droga dojazdowa nr 17 D brak (thuczen) 30
Droga dojazdowa nr 18 D KR 1 30
Droga dojazdowa nr 19 D KR 2 / brak (thuczen) 30
Droga dojazdowa nr 20 D KR 2 30
Droga dojazdowa nr 21 D KR 2 30
Droga dojazdowa nr 23 D brak (thuczen) 30
Droga dojazdowa nr 24 D KR 1 30
Droga dojazdowa nr 54 D brak (thuczen) 30
Droga dojazdowa nr 55 D brak (thuczen) 30
Droga dojazdowa nr 57 D KR 1 30
Droga dojazdowa nr 58 D KR 2 30
Droga dojazdowa nr 59 D KR 2 30
Droga dojazdowa nr 60 D KR 2 30
Droga dojazdowa nr 61 D brak (thuczen) 30

3.3.  Projektowane obiekty inzynierskie

Na analizowanym odcinku drogi ekspresowej wystepuje 17 obiektow inzynierskich.
Zaprojektowano 8 obiektow w ciagu drogi ekspresowej (WS, MS, PZ, PG,) oraz 9 obiektow nad
droga ekspresowa (WD, WE, KP). Przekroje poprzeczne obiektéw inzynierskich opracowano na
podstawie przyjetych w projekcie drogowym przekrojow komunikacyjnych na obiektach.
Rozpigtosci oraz szerokosci obiektow zaprojektowano uwzgledniajac docelowy przekrdj normalny
drogi gldwnej. Funkcje przejscia dla duzych i $rednich zwierza petnig obiekty: WE-3, MS-5, MS-6,
MS-7 1 PZ-13a. Lokalizacje obiektow inzynierskich wzgledem kilometraza gléwnej trasy podano w
tabelach ponizej. Dodatkowo zgodnie z wymaganiami regionalnego dyrektora ochrony $rodowiska,
pod droga ekspresowa oraz drogami serwisowymi przewidziano przejscia dla matych zwierzat (PZ)
zespolone z ciekami. Lokalizacje przejs¢ zestawiono w Tabeli 5.
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Tabela 4 Zestawienie obiektOw mostowych oraz ich gléwne parametry:

KILOMETR KLASA L SZEROKOSC OBIEKTU/
NAZWA dh s¢ DROGA NA | PARAMETRY PRZEKROJU RUCHOWEGO NA OBCIAZEN WYSOKOSC SKRAINI POD ROZPIETOSCI KAT UK POSOB
Lp. DROGI Hugosc RODZAJ PRZESZKODY © O ARECHOWECT DROGI NA b SelHss © RODZAJ KONSTRUKCJI USTROJUNOSNEGO [m] - [ scpemaT STATYCZNY [eHATIIEE LUy SIS
OBIEKTU GLOWNES PB obiektu PB OBIEKCIE OBIEKCIE OBIEKCIE wg PN-85/S- OBIEKTEM [m] [X] - SZEROKOSC PRZESWITU TEORETYCZNE [m] [deg] POSADOWIENIA
10030 (X) - SZEROKOSC ZMIENNA
P; hu 2x 3,0m, ki 2x0,5m, zelbet ) zony, pyt - Belka ciagta dwu- , .
1| woa | 2sme 61,42 ss DPargp | 2 MUY 2X 30T opasdl 4% boT G A 47m zelbetowy, sprezony, plytowo 1345 elia ciagta dw 30,00+30,00 44,86 Bezposrednie
$ciezka rowerowa 2,4m, chodnik 1,5m belkowy przestowa
Dla jezdni Lewej i Prawej: selbetowy, sprezony, plytowo.
2 | re2 34651,44 12,81 DD NR D-4 DG 330021P) S5 |Pasyruchu 3x3,5m, opaski min 0,8+0,3m, s A 45m oy P 161+(1,4]+16,1=33,60 |Ramajednoprzestowa 12,00 82,08 Bezposrednie
pas awaryjny min2,5m v
3| wes 5+157,00 55,44 S5 Przejécie dia | okosé uzytkowa 60m - c 47m zelbetowy, z prefabrykatow w 77,89 tuk / sklepienie 19,68+19,681 12,74 90,0 Posrednie na
zwierzat ksztatcie palach
4 WD-4 6+748,81 61,19 S5 DP 24020 Pasy r}IChU 2x3,0m, opaski 2x0,5m, 6 A 47m zelbetowy, sprezony, ptytowo- 11,05 Belka ciagta dwu- 30,00430,00 552 Posrednie na
chodnik 1,5m belkowy przestowa palach
L Dla jezdni Lewej i Prawej: 4,5m (wys. skrajni min 2,2m
DD NR D-54/ Przejécie dla . . ) o . .
5 MS-5 7+027,78 54,88 awierzat / ciek wodn s5 Pasy ruchu 3x3,5m, opaski 0,8m+0,3m, s A przy przyczétku, max 5,5m w zelbetowy, ptytowy 16,1+[1,4] +16,1=33,60 | Rama tréj-przestowa 16,04+21,91+16,09 73,5 Bezpoérednie
A Y pas awaryjny 2,5m srod. czesci doliny)
. . Dla jezdni Lewej i Prawej: 5m (wys. skrajni min 3,6m przy | zespolony stalowo-betonowy, " .- : .
Pi dl t Belk: t - Py d
6| wmse 74500,00 202,72 raejécie dia awierzat/ $5 |Pasyruchu 3x3,5m, opaski 0,8+0,3m, s A przyczotku, max 6,7m w érod. | déwigary stalowe 2 zelbetowa | 16,1+[1,4] +16,1=33,60 | oo 8@ PIEAOT | 5 50, 3x44,00435,00 883 osrednie na
Kanat Trzcieliriski X PR . . przgstowa palach
pas awaryjny 2,5m czesci doliny) ptyta wspétpracujaca
L . Dla jezdni Lewej i Prawej: 6m (wys. skrajni min 2,25m przy| zespolony stalowo-betonowy, . . .
Pi dl t Belk: ta d toq Py d
7| wms7 8+440,15 505,30 raejécie dla wierzat/ s5  |pasyruchu 3x3,5m, opaski 0,8+0,3m, s A | prayczsiku, max 8,45m wérod. | diwigary stalowe z zelbetowa | 16,95 +[1,4] +16,1=34,45 | - o 162 CWUN3SION 35 00.10v44,00+32,00 87,7 osrecnie na
rz. Samica 3 P . . przestowa palach
pas awaryjny 2,5m czesci doliny) ptyta wspétpracujaca
Dlajezdni Lewej i Prawej: zelbetowy , z prefabrykatéw w
8 PG-8 8+799,93 9,33 Sciezka rowerowa NR4 S5 Pasy ruchu 3x 3,5m, opaska 0,5m, S A 2,5m kszt!"ciepskle iZnia 37,80 tuk / sklepienie 9,02 90 Bezposrednie
pas awaryjny 2,5m P
P; hu 3x3,5m, ki 2x0,5m, zelbet A zony, pyt - Belka ciagta dwu- , .
9 | woo 9+434,38 61,02 ss DWNR 306 | oY U S 3om, opaskd £xBiom G A 47m celbetowy, sprezony, plytowo 15,55 ke clagt fwu 30,00430,00 79,89 Bezposrednie
chodnik 1,5m belkowy przestowa
10 WD-10 9+884,47 61,01 S5 DLNR1(DG [ Pasy |iuchu 2x 2,5m, opaski 2x0,5m, L B 47m zelbetowy, sprezony, ptytowo- 10,05 Belka ciggta dwu- 30,00430,00 82,49 Posrednie na
330025P) [chodnik 1,5m belkowy przestowa palach
Dlajezdni Lewej i Prawej:
Pasy ruchu 3x 3,5m, opaski 0,8+0,3m, zespolony stalowo-betonowy, . . .
11| ws11 11+609,32 60,80 DKNR 32 S5 pas awaryjny 2,5m s A 47m diwigary stalowe 7 zelbetowa | v ¥ LA +161+(L4]+ | Belka ciggta dwu- 30,00+30,00 61,17 Posrednie na
! X N 5 16,1+[1,4] +11,1=58,60 przestowa palach
Dla tacznic WS-L3i WS-L9: pasy ruchu 2x ptyta wspétpracujacy
3,5m, opaski 0,5m+1,0m,
Dlajezdni Lewej i Prawej:
Pasy ruchu 3x 3,5m, opaska 0,5m,
DDNR17/ -
. pas awaryjny 2,5m zespolony stalowo-betonowy, | (11,47+15,05) +[1,4] + 16,1 . .
$ciezka rowerowa NR 2/ N . o . . Posrednie na
12 | ws12 11+885,40 38,45 Linia Koleiowa NR 357 s5 Dla tacznic WS-L8i WS-L9: p asy ruchu s A 45/30/62m diwigary stalowe z zelbetowg | +[1,4]+16,1+[1,4]+ |Ramajednoprzestowa 37,00 55,7 Siach
Wolszi Lubori szer.zm. $r. 8,55m, opaski 0,8m+1,3m, ptyta wspotpracujacy (11,21+13,48) = max 64,93 P
¥ Dla tacznic WS-L7 i WS-L10: p asy ruchu szer.
zm. $r. 7,84m, opaski 0,8m+1,3m,
13| wo13 12475173 61,32 S5 DLNR2(DG | Pasy r}IChU 2x2,5m, opaski 2x0,5m, . 8 47m zelbetowy, sprezony, ptytowo- 10,05 Belka ciagta dwu- 30,00430,00 495 Posrednie na
330003P) |chodnik 1,5m belkowy przestowa palach
Dla jezdni Lewej i Prawej:
14 | Pz-13a 134750,00 7,20 Przejécie dla zwierzat s5 Pasy ruchu 3x 3,5m, opaski 0,8+0,3m, s A 2,5m selbetowy, rama zamknigta | 16,1+[1,4] +16,1=33,60 |Ramajednoprzestowa 6,60 89,9 Bezpoérednie
pas awaryjny 2,5m
15 WD-14 14415520 61,00 S5 DLNR3(DG | Pasy r}Jchu 2x 2,5m, opaski 2x0,5m, L B 47m zelbetowy, sprezony, ptytowo- 10,05 Belka ciggta dwu- 30,00430,00 %0 Posrednie na
330002P) |chodnik 1,5m belkowy przestowa palach
Krata jed t
16 | Kp1s | 15103300 46,00 55 - chodnik 3,0m - - 47m stalowy, kratownica 471 ratajecnopraesiowa 45,00 % Bezposrednie
wolnopodparta
| tal -
Pasy ruchu 2x 3,5m, opaski 2x0,5m, beizszsvm::;:zorwolem Rama jednoprzestowa Posrednie na
17 | WD-16 | 16+68566 87,40 s5 DWNR43L | oY > op > G A 47m v ve 12,05 zryglem 72,00 %0

chodnik 1,5m

kratownicowym i zelbetowa
ptyta wspdtpracujaca

kratownicowym

palach
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Zaprojektowano przejscia dla matych zwierzat jako przepusty zelbetowe, zamknigte z
elementow prefabrykowanych. Ze wzgledu na to, ze wszystkie wymienione ponizej przepusty
przeprowadzajg takze cieki wodne wewnatrz tych przepustéw zaprojektowano obustronne suche
poiki o szerokos$ci 0,5m polaczone z przyleglym terenem.

Tabela 5 Zestawienie przejs¢ dla matych zwierzat

LOKALIZACJ | Wymiary w | RZEDNA | RZEDNA | /o e«
NR DROGA A $wietle HxB | WLOTU | WYLOTU ]
[KM] [cm] [mnpm.] | [m.n.p.m.]
eks ]r)ers(Z)%;lla S5 3+565,00
PZI P o 300x400 81.40 81.00 74.0
roga dojazdowa 0+65.97
nrs
Droga 12+206.40 150x200 83.80 83.50 58.5
P72 ekspresqwa S5
Dr"gan‘io{‘;zdowa 0+761.00 150x200 83.90 83.80 16.5
Droga 12+928.00 150x200 84.00 83.70 45.0
P73 ekspresqwa S5
Dr"gan‘io{‘;z“owa 0+325.29 150x200 83.70 83.60 14.5

3.4. Projektowane przepusty

W ramach projektu przewiduje si¢ przeprowadzenie ciekdéw i wod deszczowych pod drogami
1 zjazdami za posrednictwem przepustow rurowych o $rednicy od 60 cm do 120 cm. Wszystkie
projektowane przepusty przeprowadzaja pod drogami lub zjazdami wody deszczowe z korpusow
drogowych lub istniejace cieki wodne.

W tabeli ponizej znajduje si¢ zestawienie wszystkich przepustow pod droga ekspresowa ktore
przeprowadzajg jedynie wody deszczowe.

Tabela 6 Zestawienie przepustéw pod droga ekspresowa:

Kilometraz Wymiary Dhugosé
L] [cm] [m]
1+700.00 0120 40.60
5+426.70 0120 46.70
5+832.50 0120 43.50
8+890.00 0120 51.20
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3.5. Projektowane odwodnienie powierzchniowe

System odwodnienia drogi ekspresowej S5 oraz innych droég objetych zakresem
opracowania zaprojektowano zgodnie z wymogami decyzji Srodowiskowej. Odwodnienie drogi
zaprojektowane zostato jako powierzchniowe 1 wglebne. Woda z jezdni drogi ekspresowej i drog
dojazdowych poprzez system rowoOw, przepustow oraz elementy kanalizacji deszczowej
odprowadzona zostata do cieckow wodnych lub zbiornikow retencyjno — infiltracyjnych.

Wody opadowe z korpusow projektowanych drog odprowadzane zostang w nast¢pujacy

sposob:

e na odcinkach gdzie sptyw wody odbywac¢ si¢ bedzie na zewnatrz jezdni, wody deszczowe
odprowadzone zostang do zaprojektowanego systemu rowow przydroznych, ktore z kolei
prowadzi¢ b¢da wode do zewnetrznego naturalnego odbiornika wody;

e odwodnienie powierzchniowe drog, ktore nie zostaly wyposazone w rowy zaprojektowano
w taki sposob, aby nie doprowadzi¢ do zalewanie dzialek przyleglych;

e na odcinkach drég w kraweznikach zaprojektowana zostata kanalizacja deszczowa prawie
zawsze potaczona z systemem odwodnienia drogi ekspresowe;;

e na odcinkach drog gdzie z uwagi na wysokie skarpy, woda mogtaby rozmywa¢ pobocza,
zaprojektowane zostaly korytka Sciekowe, z ktérych woda poprzez wpusty i przykanaliki
odprowadzana bedzie do rowow lub kanalizacji deszczowej i dalej do odbiornika;

e w miejscach gdzie lacznice dzieli wspolne pobocze, a ze wzgledu na przechytke
jednostronng woda moglaby zalewa¢ sasiednig lacznice, zaprojektowane zostaly S$cieki
trojkatne, ktore wraz z wpustami, przykanalikami oraz §ciekami skarpowymi odprowadzaé
beda wode do rowow 1 dalej do odbiornika;

e w miejscach wymagajacych dodatkowego podczyszczenia, wskazanych w decyzji
srodowiskowej, gldwnie z zawiesiny ogodlnej i substancji ropopochodnych, projektuje si¢
uktad oczyszczania osadnik — separator;

e w miejscach braku odbiornikéw naturalnych zaprojektowano zbiorniki odparowujaco —
infiltracyjne; przed odbiornikami naturalnymi zbierajacymi wody opadowe z dtuzszych
odcinkow drogi S5 zaprojektowano zbiorniki retencyjne;

e na catej dtugosci drogi ekspresowej S5 zaprojektowano dren w pasie rozdziatu.

Z uwagi na przej$cie drogi czesciowo przez tereny szczegOlnie cenne przyrodniczo (Park
Narodowy 1 ostoje Natura 2000), z punktu widzenia szczegdlnej ochrony tych obszaréw wskazane
jest — ale wylacznie na tym obszarze — zastosowanie urzadzen oczyszczajacych wody sptywajace z
powierzchni drogi. Na pozostatych obszarach pozostawiono rezerwe terenu pod lokalizacje
separatorow, ktorych budowa bedzie uzalezniona od wynikéw prowadzonego monitoringu jakosci
sciekow deszczowych. Jedynie wyniki §wiadczace o przedostawaniu si¢ substancji ropopochodnych
1 zawiesiny w ilosciach zblizajagcych si¢ do wartosci dopuszczalnych, bede wystarczajaca
przestanka do budowy wspomnianych zabezpieczen w postaci separatorow.
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3.6. Projektowana kanalizacja deszczowa

Projektowana kanalizacja deszczowa wraz z drenazem w pasie dzielagcym stanowi element
uktadu odwodnienia drogi ekspresowej S5 1 nawierzchni utwardzonej na MOP 11 III ,,Zamystowo™.
Zaprojektowano odprowadzenie wod deszczowych i roztopowych z pasa drogowego w/w drogi
powierzchniowo poprzez wpusty deszczowe i1 projektowang kanalizacje deszczowa w systemie
grawitacyjnym z rur PEHD — kanaty zbiorcze i pojedyncze przykanaliki od wpustéw deszczowych
bezposrednio wcigte w skarpe drogowa. Uzbrojenie kanaldw kanalizacji deszczowej stanowig
studnie zelbetowe $rednicy 1000, 1200, 1400 i 2000 mm oraz studnie z tworzywa sztucznego
srednicy 600 mm, umozliwiajace zmiang kierunku prowadzonych przewodéw kanalizacji
deszczowej, podiaczenie projektowanych wpustow deszczowych badz rewizje ciggdw
kanalizacyjnych. Glgbokos¢ posadowienia kanatow kanalizacji deszczowej wynika z rzednej
wlaczenia do projektowanych odbiornikéw. Studnie zelbetowe $rednicy 1200 mm z 0,5 m
osadnikiem 1 zwienczeniem w postaci rusztu zeliwnego, maja za zadnie wytapanie wody
deszczowej prowadzonej rowami drogowymi w szczelny system kanalizacji deszczowej 1
odprowadzenie do najblizszego odbiornika. Funkcje zabezpieczenia uktadu drogowego oraz
uniemozliwienie zalegania wody opadowej w pasie dzielagcym spelnia przewod drenarski utozony
bezposrednio w tym pasie. Uzbrojenie uktadu drenarskiego stanowig systemowe studnie drenarskie
o $rednicy 1000, 1400 i 2000 mm. Woda z uktadu drenarskiego poprzez projektowane szczelne
odcinki kanalizacyjne zostanie odprowadzona do najblizszego odbiornika. Do ochrony docelowego
odbiornika przewidziano przed kazdym zbiorczym wylotem miejsce na instalacje urzadzen do
oczyszczenia $ciekow deszczowych z zanieczyszczen charakterystycznych dla docelowego ruchu
kolowego: separator koalescencyjny zintegrowany z osadnikiem i1 z kanatem odcigzajacym.
Instalacje tych urzadzen przewidziano jedynie w miejscach wskazanych w Decyzji Srodowiskowe;.
W pozostatych przypadkach instalacja nastagpi po wykonaniu inwestycji jesli badania w trakcie jej
eksploatacji wykazg konieczno$¢ dokonania takich instalacji. Dodatkowo wody deszczowe
sptywajace z pasa drogowego podczyszczane zostang przez ozywiong strefe rowow przydroznych —
nasadzenia roslinnoscig trawiasta, wzglednie przez mikroorganizmy obecne w warstwach gruntu.
Odwodnienie parkingu pojazdéw niebezpiecznych na MOP III ,,Zamystowo” odbywac si¢ bedzie
poprzez uklad: Zzelbetowy zbiornik bezodptywowy, szczelny system kanalizacji deszczowej
regulowany przez zasuwy zeliwne kotlierzowe. Po wybudowaniu separatorow nalezy w nich
umiesci¢ ptaskie elementy ptywajace, ktoére moglyby penic role tratwy zapobiegajace topieniu sie
zwierzat.

3.7.  Projektowane oswietlenie drogi

W zakresie projektu budowy drogi S5 Poznan (A2 wezet ,,Poznan Zach6éd” — d. "Gluchowo")
— Wroctaw (A8 wezet "Widawa") odcinek Poznan (wegzet ,,Poznan Zachéd” — d. "Gluchowo") -
Wronczyn (wegzel ,,Mosina” d. "Wronczyn") znajduje si¢ projektowane o$wietlenie drogowe oraz
wystepuja kolidujace odcinki napowietrznych oraz kablowych linii istniejacego o$wietlenia
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drogowego. Konieczno$¢ budowy nowego os$wietlenia oraz wykonania przebudowy oswietlenia
drogowego istniejacego wynika z budowy nowego uktadu drogowego przedmiotowej drogi.
Przebudowa kolidujacych odcinkow oswietlenia drogowego bedzie polegata na skablowaniu
kolidujacych odcinkow linii kablowych i napowietrznych o$wietlenia drogowego.
Zakres projektowanego o$wietlenia drogowego obejmuje:

e budowe oswietlenia w systemie sterowania nat¢zeniem o§wietlenia na drodze ekspresowej S5
z wykorzystaniem wysokopreznych zrodet §wiatla,

e budowg oswietlenia w systemie sterowania nat¢zeniem o$wietlenia na drodze ekspresowej S5
z wykorzystaniem zrddet Swiatta typu LED - na odcinku drogi ekspresowej ok. km 14+100.00
do km 15+935.00. pomiedzy MOP I Wronczyn i MOP 111 Zamystowo,

e budowe oswietlenia w systemie sterowania nat¢zeniem o$wietlenia na MOP- I ,,Wronczyn"
oraz ktadce pomigdzy MOP - I ,,Wronczyn" 1 MOP - III ,,Zamyslowo" z wykorzystaniem
zrddet swiatta typu LED,

e budowe oswietlenia w systemie sterowania nat¢zeniem os$wietlenia na lacznicach drogi
ekspresowej S5 z wykorzystaniem wysokopreznych zrodet swiatla,

e budowe o$wietlenia w systemie sterowania natezeniem o$wietlenia na drogach i chodnikach
poprzecznych do drogi ekspresowej S5 wraz z rondami nr 1, 2, 3, 4 przechodzacych przez
obiekty WD - 1, WS - 11, WS - 12, WD-14 (pod obiektem), WD-16 z wykorzystaniem
wysokopreznych zrodet Swiatla,

e budowe oswietlenia z wykorzystaniem wysokopreznych zroédet $wiatta na MOP - III
»Zamystowo" (wraz z o$wietleniem na drogach manewrowych i parkingiem dla pojazdow
przewozacych materiaty niebezpieczne),

e budowe o$wietlenia z wykorzystaniem wysokopreznych zrodel §wiatta na drogach i $ciezkach
rowerowych 1 chodnikach poprzecznych do drogi ekspresowej S5 przechodzacych przez
obiekty PG - 8, WD -9, WS - 12 (pod obiektem), WD-14,

e budowe zasilania elektroenergetycznego drogowych znakéw aktywnych wraz z szaftkami
kablowymi typu SK w poblizu obiektéw WD - 1, WD - 9, WD - 16 zgodnie zalagczonymi
planami sytuacyjnymi,

e budowa zasilania elektroenergetycznego szafek o§wietleniowych SO I, SO II, SOIII, SOIV
SOOI, SOO III i SOOIV (linie zalicznikowe) wraz z szafkami kablowymi typu SK,

e budoweg zasilania elektroenergetycznego stacji pogodowej ST-lw km 8+005.00 oraz
wyswietlaczy/tablic informacyjnych znakéw zlokalizowanych na dwoch konstrukcjach np.
bramowych w km 7+940.00 1 km 8+945.00 1 innych urzadzen niezb¢dnych dla sprawnego
dziatania systemu sterowania nat¢zeniem oswietlenia,

e budowe systemu sterowania nat¢zeniem o$wietlenia z OUD Zamyslowo wraz z
monitoringiem przejécia dla zwierzat przy WE-3.

Oswietlenie jest zasilane z projektowanych rozdzielnic o§wietleniowych wzdtuz drogi.
Demontazowi beda podlegaly wszystkie istniejgce oprawy oswietleniowe znajdujace si¢ w obszarze
budowanej drogi oraz kolidujace z nowoprojektowang droga ekspresowa.
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3.8. Projektowane ekrany akustyczne i oslony przeciwol$nieniowe

Na projektowanym odcinku drogi S5, w celu zachowania akustycznych standardow jakos$ci
srodowiska na terenach wymagajacych ochrony akustycznej, zaprojektowano kilka odcinkéw
ekranow akustycznych w podanych nizej lokalizacjach:

ekran akustyczny po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 o dlugos$ci rzeczywistej
okoto 372 m i1 wysokosci 2.5 m, poczatek ekranu wedlug kilometrazu drogi S5 w km
2+324.00 a koniec w km 2+696.02,

ekran akustyczny po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 o dlugosci rzeczywistej
okoto 122 m i wysokosci 2.5 m, poczatek ekranu wedlug kilometrazu drogi S5 w km
8+325.28 a koniec w km 8+447.60 (dodatkowo pelni funkcje ekranu
przeciwol$nieniowego),

ekran akustyczny po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 o dlugosci rzeczywistej
okoto 143 m i wysokosci 3 m, poczatek ekranu wedlug kilometrazu drogi S5 w km
9+326.93 a koniec w km 9+470.64,

ekran akustyczny po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 o dtugosci rzeczywistej
okoto 382 m 1 wysokosci 3.5 — 5 m, poczatek ekranu wedtug kilometrazu drogi S5 w km
14+199.93 a koniec w km 14+582.28,

ekran akustyczny po poinocnej stronie przebudowywanej drogi krajowej nr 32 o
dlugo$ci rzeczywistej okoto 112 m 1 wysokosci 3 m, poczatek ekranu wedtug
kilometraza drogi DK32 w km 0+290.00 a koniec w km 0+402.00,

ekran akustyczny po poludniowej stronie przebudowywanej drogi krajowej nr 32 o
dlugosci rzeczywistej okoto 60 m 1 wysokosci 2.5 m, poczatek ekranu wedtug
kilometrazu drogi DK32 w km 0+614.00 a koniec w km 0+674.04.

Potagczenie ekranow akustycznych z podlozem oraz pomig¢dzy elementami konstrukcji

wykonane zostanie jako szczelne w celu uniemozliwienia przenikania fali akustyczne;j.

Na projektowanym odcinku drogi S5, w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania,

wywotanego przez S$wiatla przejezdzajacych pojazdow planuje si¢ wykonanie oston

przeciwol$nieniowych o wysoko$ci minimum 2.5 m w nast¢pujacych lokalizacjach:

e od km 6+938.99 do km 7+109.56 (strona wschodnia),
e 0od km 6+939.25 do km 7+110.42 (strona zachodnia),
e od km 7+338.33 do km 7+670.25 (strona wschodnia),
e odkm 7+339.67 do km 7+669.10 (strona zachodnia),
e od km 8+128.40 do km 8+756.31 (strona zachodnia),
e 0odkm 8+129.71 do km 8+325.28 (strona wschodnia),
e 0od km 8+447.60 do km 8+754.00 (strona wschodnia),
e odkm 13+691.37 do km 13+807.15 (strona zachodnia),
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e odkm 13+692.13 do km 13+807.14 (strona wschodnia),

Ponadto ostony przeciwol$nieniowe beda wykonane na obiekcie WE-3 (o wysokosci 2.5 m).

3.9. Projektowane budynki sanitariatow na Miejscach Obstugi Podréznych

3.9.1. Przeznaczenie obiektu

Planowany obiekt budowlany zlokalizowany bedzie w uktadzie réwnolegtym do drogi S5 i
do miejsc postojowych dla samochodéw osobowych. Pozwoli to na wygodna i czytelng lokalizacje
budynku oraz zapewni bezkolizyjny dost¢p do niego. Pod wzgledem funkcjonalnym budynek
sanitariatu stanowi dwie niezalezne jednostki. Wejscie do segmentu dla kobiet i me¢zczyzn znajduja
si¢ na przeciwlegltych krancach §ciany szczytowej. Funkcje¢ komunikacyjng w tych czgéciach
tworza przedsionki. Segment dla kobiet przewiduje 7 kabin, a segment meski 4 kabiny 4 pisuary. W
kazdym z segmentéw znajduja si¢ niezalezne pomieszczenia podroznych z matym dzieckiem i dla
0osOb poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich. Pomiedzy segmentami sanitariatow
zaprojektowano korytarz techniczny i pomieszczenie gospodarcze dla osob obstugujacych obiekt i
zwigzane z nim urzadzenia. W jednym z pomieszczen technicznych przewidziano podgrzewacz
wody dla catego budynku, licznik z woda oraz miejsce na zlew porzadkowy z miejscem do
przechowywania $rodkéw czystosci dla oséb dbajacych o porzadek w obiekcie. O czystos¢ w
obickcie dba¢ bedzie wynajeta firma zewnetrzna. W strefie pomieszczen technicznych
zlokalizowana bedzie rozdzielnica gléwna. Do obstugi przewiduje si¢ jednego pracownika na
jednej zmianie. Zaprojektowano parterowy budynek sanitariatoéw, nie podpiwniczony, zwienczony
dachem dwuspadowym symetrycznym o kacie nachylenia 30°. Maksymalne wymiary budynku to
22,77Tm x 10,69m. Wysokosci pomieszczen do sufitow podwieszanych wynosza h=3,15m.
Wysokos$¢ budynku nie przekracza 6,55m (wysoko$¢ mierzona od najnizszej rz¢dnej terenu przy
wejsciu do budynku, do rzgdnej kalenicy).

3.9.2. Forma i funkcja obiektu

Gtowng bryle budynku zaprojektowano na planie prostokata. Budynek jest parterowy
zwienczony dachem dwuspadowym symetrycznym o kacie nachylenia 30°. Obiekt nie jest
podpiwniczony. Wykonczenie elewacji projektuje si¢ z ptyt elewacyjnych typu Abet Laminati oraz
z plytek kamiennych lub ceramicznych wg oznaczen na zatgczonych rysunkach. Pozostate miejsca
wykonczone beda tynkiem cienkowarstwowym w kolorze jasnobezowym. Dach pokryty bedzie
blachg tytan-cynkowa w uktadzie na rabek stojacy.
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3.9.3. Przystosowanie obiektu dla os6b niepelnosprawnych

Obiekt jest przystosowany dla os6b niepetnosprawnych w szczegolnosci poruszajacych si¢
na wozkach inwalidzkich. W kazdym segmencie znajduje si¢ wydzielona kabina dla osob
niepetnosprawnych.

3.94. Doswietlenie pomieszczen

Wszystkie projektowane pomieszczenia sg doswietlone §wiattem dziennym.
W budynku nie wystepuja pomieszczenia przeznaczone na pobyt ludzi.

3.10. Projektowane zbiorniki przeciwpozarowe na MOPie ,,Zamyslowo”

Zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi z dnia 08.11.2011 przez ZGKiM w Steszewie
wydajno$¢ sieci wodociggowe] nie zapewnia wymaganej dla obiektu MOP III ,,Zamystowo”
ochrony przeciwpozarowej. Wobec tego zaprojektowano dwa podziemne zbiorniki
przeciwpozarowe, zapewniajace dostep do wody gaéniczej w ilosci 100 m® kazdy poprzez
stanowisko czerpania wody wyposazone w dwa krdocce ssawne. Kazdy zbiornik wyposazony jest
w: 2 niecki standardowe 350 x 350 x 250 mm, 2 krocéce ssagce DN 125 ze stali nierdzewnej dla wozu
strazackiego wyprowadzony 35 cm ponad powierzchni¢ terenu, rur¢ wentylacyjng DN 100 ze stali
nierdzewnej, tabliczke do oznakowania, drabinki wlazowe ze stali nierdzewnej 2 szt. oraz
odpowiednie otwory wlotowe 1 wylotowe. Kregi nadbudowy wyposazone sg w stopnie zeliwne.
Zasilanie zbiornikow  zaprojektowano z projektowanego odcinka doziemnej instalacji
wodociagowej na MOP III ,,Zamystowo”. Napetnienie 100% zbiornika o pojemnosci do 100m’
powinno nastgpi¢ w ciggu 48 h. Ponadto projektuje si¢ na przeciwlegltej stronie zasilania zbiornika
wykonanie przelewu awaryjnego. Regulacja poziomu zwierciadta wody w zbiorniku poprzez
czujnik poziomu wody polaczony z przepustnica z elektro napedem zlokalizowanej w studni
zelbetowe] $rednicy 1200 mm przed kazdym zbiornikiem. Za poziom ,wigcz” traktuje si¢
wymagana ilo$¢ wody gasniczej 100 m’. Wylaczenie zasilania zbiornika — poziom .,wylacz”
nastepuje 5 cm powyze] poziomu ,wlacz”’. Wymagane jest aby przepustnica w studzience
zelbetowej w przypadku awarii, konserwacji lub wymiany napedu miata mozliwo$¢ otworzenia lub
zamknig¢cia recznego.

3.11. Projektowana sie¢ kanalizacji sanitarnej na MOPach

Odbidr sciekow bytowo — gospodarczych nastgpowaé bedzie w systemie grawitacyjnym
przewodem PP SN8. Uzbrojenie kanatow sanitarnych stanowig studnie zelbetowe $rednicy 1200
mm oraz studnie z tworzywa sztucznego Srednicy 600 mm, umozliwiajace zmian¢ kierunku
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prowadzonych przewoddw kanalizacji deszczowej, podtaczenie sanitariatow badz rewizje ciagow
kanalizacyjnych.

Przewidziano takze mozliwo$¢ podlaczenia do projektowanej doziemnej instalacji kanalizacji
sanitarnej Sciekow bytowych z przewidzianego w pdzniejszym etapie hotelu, restauracji i stacji
benzynowej z zastrzezeniem, ze przed wlaczeniem do kanalizacji sanitarnej $cieki z kuchni i
miejsc przygotowania zywnos$ci hotelu i restauracji podczysci¢ w separatorze tluszczow. W
miejscu postoju autobusdOw przewidziano zelbetowa studzienke zrzutowa $rednicy 1200 mm na
nieczystosci z bezposrednim podtaczeniem do przewodu kanalizacji sanitarne;.

Z uwagi na brak mozliwosci podiaczenia do istniejacej sieci kanalizacji sanitarnej na
potrzeby funkcjonowania Miejsc Obstugi Podroznych zaprojektowano biologiczng oczyszczalnie
sciekdéw z dwoma porcjowymi reaktorami osadu czynnego SBR w zabudowie kontenerowej o
wydajnosci 30 m3/dobeg, uwzgledniajacymi rozbudowe MOP III ,,Zamystowo”. Zespol
oczyszczalni sktada si¢ z nastepujacych obiektow:

1. Reaktor biologiczny sekwencyjny 6x2,4x2,6 m — 2 szt.

2. Pomieszczenie technologiczne z zespolem dmuchaw — 1 szt.

3. Podziemny zbiornik — pompownia §ciekéw — 1 szt.

4. Podziemny zbiornik osadu nadmiernego — 1 szt.

Oczyszczalnia pracuje w cyklu automatycznym i1 nie wymaga stalej obecnosci obstugi.
W przypadku stwierdzenia na etapie rozbudowy MOPu, ze oczyszczalnia nie bedzie miala
wystarczajacej wydajno$ci istnieje mozliwo$¢ rozbudowy uktadu. Docelowe miejsce
odprowadzenia $ciekdw oczyszczonych to row drogowy.

3.12. Projektowany rurociag Swiatlowodowy dla potrzeb zarzadzania droga ekspresows i
potrzeb BRD

Na projektowanym odcinku drogi, na catej dlugosci, zostal zaprojektowany rurociag
Swiattowodowy dla potrzeb zarzadzania drogg ekspresowa S5 i BRD. Biegnie on w pasie drogi
ekspresowej S5 1 drogi krajowej nr 32 u spodu korpuséw tych drdg, po stronie lewej drogi S5,
zgodnie z narastajagcym kilometrazem drogi ekspresowej. Dodatkowo rurociag $wiattowodowy
zostat doprowadzony do Obwodu Utrzymania Drég Zamystowo.

3.13. Przebudowywane linie elektroenergetyczne najwyzszego napigcia

Budowa odcinka projektowanej drogi ekspresowej S5 na odcinku wezet Gluchowo — wezet
Wronczyn powoduje konieczno$¢ przebudowy linii 220kV kolidujacej z ta droga.

Projektowana droga na wspomnianym odcinku przebiega pomigdzy miejscowosciami Chomgcice,
Konarzewo, Kraplewo, Steszew, Zamystowo.

W rozpatrywanym odcinku projektowanego uktadu drogowego zachodza kolizje z istniejaca
linig NN 2x220kV relacji Polkowice — Leszno — Plewiska. W rozpatrywanych sekcjach istniejaca
linia zbudowana jest w oparciu o stupy serii M1 oraz M52. Niektore z istniejacych stupow
posiadaja podwyzszenia cztondéw dolnych, ktore byly dostosowane do istniejgcych fundamentéw .
Zabudowane stupy serii M52 maja zmodyfikowane wiezyczki odgromowe - przystosowane do
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zawieszenia jednego przewodu odgromowego. W linii zastosowane s3 przewody robocze typu
AFL-8 402 1 przewdd odgromowy OPGW 17/39/504 lub 37/37/551. Dla wykonania przebudowy
linii zostang uzyte konstrukcje stupow M52 o wysokosciach wynikajacych z wymogu zachowania
wymaganych odleglo$ci do projektowanych obiektow drogowych. W projekcie wykorzystane
zostang stupy udostgpnione przez PSE-Wschod, dostosowane do wymagan normy PN-E- 05100-1:
1998.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie kolizji istniejacej linii 2x220kV z projektowanymi
drogami.

Tabela 7 Zestawienie kolizji linii najwyzszego napiecia 220kV z projektowanymi drogami:

Nr skrzyzowania Nr istn. stupow Obiekt krzyzowany Km skrzyzowania
Droga dojazdowa nr 1 0+350 — 0+500
1 249-251 Droga S-5 2+200 — 2+400
Droga zbiorcza nr 1 0+250 — 0+450
Droga dojazdowa nr 2 0+070 — 0+093
Droga powiatowa nr 2412 0+150 - 0+200
2 248-249 Lacznica WK-L2 0+300 — 0+400
Lacznica WK-L1 0+000 — 0+150
Lacznica WK-L2 0+190 - 0+230
3 243-244 Przejscie dla zwierzat WE-3 5+000 — 5+300
Droga dojazdowa nr 8 0+000 — 0+100
A 240243 Droga S-5 5+800 — 6+200
Droga lokalna nr 4 0+100 — 0+400
Droga powiatowa nr 2402 0+400
5 233-234 Droga wojewddzka nr 306 0+420
6 228-229 Droga dojazdowa nr 16 0+230 - 0+300
; 227.298 Droga krajowa nr 32 1+800
Droga dojazdowa nr 18 0+240 — 0+290

W zwiazku z przebudowa linii 110kV relacji Plewiska — Stgszew kolidujacej na odcinku o
znacznej dlugosci z projektowang droga S5 planuje si¢ zmiang jej trasy i poprowadzenia
réwnolegle do linii 2x220kV na odcinku okoto 2,5km pomig¢dzy istniejagcymi stupami linii 220kV
nr 229-235. Zaktada si¢ zachowanie odleglosci ok. 30m pomiedzy skrajnymi przewodami linii na
odcinku ich réwnoleglego przebiegu.
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3.14. Przebudowywane linie elektroenergetyczne wysokiego napig¢cia

W rozpatrywanym odcinku projektowanego uktadu drogowego zachodza kolizje z
istniejagcymi liniami wysokiego napigcia 110kV relacji Stgszew-Koscian, Plewiska-Steszew,
Plewiska-Buk.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie kolizji istniejgcych linii wysokiego napiecia 110kV z
projektowanymi drogami.

Tabela 8 Zestawienie kolizji LWN 110kV Steszew — KoS$cian (kod 1-2-161) z projektowanymi drogami:

Nr Nr istn. stupow Obiekt krzyzowany km skrzyzowania
skrzyzowania
1 BR-1-2 Droga dojazdowa nr 16 0+050 — 0+150
2 2-3 Droga krajowa nr 32 1+740
3 3-4 Droga rowerowa nr 2 0+020-0+030
4 11-12 Droga lokalna nr 3 0+470
Tabela 9 Zestawienie kolizji LWN 110kV Plewiska — Steszew (kod 1-2-34) z projektowanymi drogami:
.N o Nr istn. stupow Obiekt krzyzowany km skrzyzowania
skrzyzowania
Droga dojazdowa nr 1 0+200 — 0+250
1 18-20 S5 2+000 — 2+200
Droga zbiorcza nr 1 0+100 — 0+200
Droga powiatowa nr 2412 0+100 — 0+150
2 20-21 Droga dojazdowa nr 2 0+040
3 21-22 tacznica WK-L2 0+250 — 0+300
Droga dojazdowa nr 3 0+000 — 0+030
4 32-34 Droga dojazdowa nr 8 0+250 — 0+350
S5 6+150 — 6+400
5 34-35 Droga powiatowa nr 2402 0+340
6 43-45 . St’S 9+250 — 9+400
Droga wojewddzka nr 306 0+220
7 46-47 Droga lokalna nr 1 0+130
8 47-49 Droga dojazdowa nr 13 0+300 — 0+400
9 49-50 S5 10+750 — 10+950
10 50-52 Droga dojazdowa nr 12 1+200 — 1+300

Tabela 10 Zestawienie kolizji LWN 110kV Plewiska — Buk (kod 1-2-35) z projektowanymi drogami:

Nr

. . Nr istn. stupow Obiekt krzyzowany km skrzyzowania
skrzyzowania

S5 1+000 — 2+550

Droga dojazdowa nr 1 0+700 — 0+800
1 19-21 Droga powiatowa nr 2412 0+250
tgcznica WK-L1 0+220
tgcznica WK-L2 0+130

2 25-26 S5 4+200 - 4+300
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Przebudowa LWN 110kV relacji Plewiska - Steszew

W rozpatrywanym odcinku istniejgca linia zbudowana jest w oparciu o stupy serii S oraz
przewody robocze AFL-6 120 i odgromowy O/FL 50.
Dla wykonania przebudowy zostang dobrane konstrukcje stupow B2 o odpowiednich wysokosciach
w celu zachowania wymaganych odlegtosci do projektowanych obiektow drogowych. W sekcjach

odciggowych z projektowanymi stlupami przewiduje si¢ zastosowanie przewodow fazowych AFL-
6 240. Jako przewdd odgromowy zastosowany zostanie zawieszony na linii OPGW. Na etapie
projektu zawieszenia OPGW przewidziane zostaly odpowiednie zapasy ktore moga by¢
wykorzystane dla zawieszenia przewodu po przebudowie linii zwigzanej z budowa drogi S5.

Zaprojektowane stupy zostang tak posadowione aby zachowa¢ wymagane ustawg o drogach
publicznych wymagane odlegtosci stupoéw od jezdni drog.

Przebudowa LWN 110kV relacji Steszew — Koscian

Istniejaca linia zbudowana jest w oparciu o stupy serii S oraz przewody robocze AFL-6 120 i
odgromowy O/FL-50.

Dla wykonania przebudowy zostang dobrane konstrukcje stupow B2 o odpowiednich
wysokosciach w celu zachowania wymaganych odlegtosci do projektowanych obiektow

drogowych.

W nowych sekcjach odciggowych pomiedzy projektowanymi stupami przewiduje si¢
zastosowanie przewodow fazowych AFL-6 240 oraz odgromowych AFL-1,7 50.

Obcigzalnos¢ zwarciowa przewodu odgromowego zostala sprawdzona dla udostepnionych
przez wlasciciela linii danych zwarciowych.

Przebudowa LWN 110KV relacji Plewiska — Buk

W rozpatrywanych sekcjach istniejaca linia zbudowana jest w oparciu o stupy serii Sc240
oraz przewody robocze AFL-6 240 i odgromowy OPGW AACSR/AwSS-48F 50/28.

Dla wykonania przebudowy zostaly dobrane konstrukcje stupéw B2 o odpowiednich

wysokosciach w celu zachowania wymaganych odlegltosci do projektowanych obiektow
drogowych.

W sekcjach odciaggowych z projektowanymi shupami przewidziano zastosowanie nowych
przewodoéw roboczych AFL-6 240

Jako przewod odgromowy zaklada si¢ wykorzystanie istniejagcego przewodu OPGW w
odcinkach gdzie trasa linii nie ulega wydtuzeniu oraz wymian¢ przewodu OPGW w odcinkach
gdzie trasa linii si¢ wydtuzy.

Stupy zostang tak posadowione aby zostaly zachowane wymagane ustawa o drogach
publicznych odlegtosci stupéw od jezdni drég. Jednocze$nie w skrzyzowaniach linii 110kV z droga
S5 shupy usytuowane beda tak aby ich odleglo$¢ do drogi wynosita przynajmniej 1,5 krotnos¢
wysokosci stupa.
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3.15. Przebudowa kolizji sieci elektroenergetycznych Sredniego i niskiego napiecia

Na projektowanej budowie drogi S5 Poznan (A2 wezet ,,Poznan Zach6d” — d. "Gluchowo") —
Wroctaw (A8 wezet "Widawa") odcinek Poznan (wezet ,,Poznan Zachod” — d. "Gluchowo") -
Wronczyn (wezel ,,Mosina” d. "Wronczyn") przebiegaja odcinki napowietrznych oraz kablowych
linii elektroenergetycznych nn-0,4kV 1 SN-15kV =zasilajace istniejagcg zabudowe. Konieczno$¢
wykonania przebudowy kolizji istniejacych urzadzen elektroenergetycznych wynika z budowy
nowego uktadu drogowego przedmiotowej drogi.

Linie elektroenergetyczne napowietrzne i kablowe nn-0,4kV 1 SN-15kV wymagaja
przebudowy poprzez wykonanie nowych odcinkow linii napowietrznych i kablowych nn-0,4kV i
SN-15kV na fragmentach kolidujacych z projektowanym uktadem drogowym.

3.16. Przebudowa kolizji istniejacych sieci teletechnicznych

Na projektowanej budowie drogi S5 Poznan (A2 wezet ,,Poznan Zach6d” — d. "Gluchowo") —
Wroctaw (A8 wezet "Widawa") odcinek Poznan (wezet ,,Poznan Zachod” — d. "Gluchowo") -
Wronczyn (wezet ,,Mosina” d. "Wronczyn") w obszarze pasa drogowego przebiegaja doziemne i
napowietrzne urzadzenia telekomunikacyjne. Konieczno$¢ wykonania przebudowy kolizji
istniejagcych urzadzen telekomunikacyjnych wynika z budowy nowego ukladu drogowego
przedmiotowej drogi.

Ponadto projekt przewiduje przebudowe linii teletechnicznej TELEKOMUNIKACII
KOLEJOWEIJ kolidujacej z obiektem WS-12. W zwigzku z powyzszym na odcinku ok 12m
zaprojektowano kanalizacje teletechniczng w celu likwidacji koliz;ji.

3.17. Przebudowa sieci gazowej
3.17.1. Kolizje z siecia gazowq wysokiego ciSnienia

W zwigzku z kolizja projektowanej inwestycji — drogi S5 relacji Poznan - Wroctaw odcinek
Poznan (Wezet Gluchowo) - Wronczyn (wezet Wronczyn) z istniejagcymi gazociggami wysokiego
ci$nienia 350 relacji Stgszew - Poznan, DN200 odboczka Puszczykowo oraz DN 80 odboczka
Steszew naruszajacg przepisy techniczno — budowlane dotyczace skrzyzowan obiektow
budowlanych z gazociggami w terenie, powstaje konieczno$¢ przebudowy oraz zabezpieczenia
istniejagcych gazociggdw wysokiego cis$nienia.

W celu doprowadzenia do stanu zgodnego z obowigzujagcymi przepisami i1 normami
projektuje si¢ przebudoweg odcinkdéw gazociggu oraz zabezpieczenie gazociggu rurg ochronng w
miejscu kolizji. Gazocigg DN 350 nalezy wykona¢ w sposob umozliwiajacy eksploatacyjng
inspekcje gazociggu ttokiem. Wylaczone z eksploatacji odcinki gazociggu wysokiego cis$nienia
nalezy fizycznie zlikwidowaé. Projektowane gazociagi wysokiego ci$nienia zostang zlokalizowane
w I klasie lokalizacji. Dla przebudowanych odcinkow gazociaggéw wysokiego ci$nienia wyznacza
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si¢ strefe kontrolowang o szerokos$ci: dla gazociagu DN 80 - 4 m, dla gazociagu DN 200 - 6 m, dla
gazociaggu DN 350 - 8 m.

W rejonie km 2+300,00 projektowanej drogi S5 zlokalizowany jest istniejace gazociag
wysokiego ci$nienia DN350 PN 6,3 MPa relacji Steszew - Poznan. Istniejacy gazociag wysokiego
ci$nienia DN350 nalezy przebudowaé na odcinku ok. 1,6 km. Gazociag zostanie zlokalizowany w
odlegtosci 20 m od projektowane;j linii wysokiego napigcia
220 kV relacji Polkowice, Leszno-Plewiska. Na gazociggu wysokiego ci$nienia zostanie
zabudowany uklad wlaczeniowy istniejacego gazociggu DN350 relacji Czerwonak - Konarzewo.
Projektowany gazociag wysokiego ci$nienia DN350 bedzie przekraczal droge powiatowa nr 2412P
oraz droge S5. Na przekroczeniu drogi S5 na gazociggu DN350 nalezy zabudowa¢ rur¢ ostonowa
DN 500. Konce rury ochronnej nalezy wyprowadzi¢ na odleglos¢ min 10 m od krawedzi jezdni
(mierzac prostopadle). Z konca rury ochronnej wyprowadzona zostanie kolumng wydmuchowa DN
80 oraz zabudowany zostanie stupek kontrolno - pomiarowy. Nalezy zachowa¢ odleglos¢ pionowa
min 1,5 m pomigdzy powierzchnig rury ostonowej, a powierzchnig drogi. W rejonie istniejacego
gazociaggu DN 200 odb. Puszczykowo zbudowany zostanie uktad wiaczeniowy. Teren uktadu
wlaczeniowego nalezy ogrodzic.

W km 6+000,00 projektowanej drogi S5, w miejscu przekroczenia istniejagcym gazociggiem
DN 350 drogi dojazdowej D-3, na istniejagcym gazociagu nalezy zabudowac rur¢ ochronng DN 500.
Konce rury ochronnej nalezy wyprowadzi¢ na odlegto$¢ min 10 m od krawedzi projektowanej drogi
dojazdowej. Z konca rury ochronnej wyprowadzona zostanie kolumna wydmuchowa DN 80 oraz
zabudowany zostanie stupek kontrolno - pomiarowy. Nalezy zachowaé¢ minimalng odleglos¢
pionowa 1,2 m mig¢dzy powierzchnig rury ostlonowej a powierzchnig jezdni oraz 0,5 m od dna rowu
przydroznego.

W km 6+900.00 projektowanej drogi S5 zlokalizowana jest instalacja ochrony katodowej w
m. Drogostawiec. Nalezy przebudowaé instalacje ochrony katodowej poprzez likwidacje
poziomego uziomu anodowego oraz wykonanie nowego pionowego uziomu anodowego o
rezystancji <3Q. Istniejacy stupek anodowy nalezy przesunaé z zachowaniem odlegtosci 10 m od
krawedzi jezdni. Wykonany pionowy uziom anodowy nalezy polaczy¢ przewodem z stupkiem
anodowym.

W km 8+700,00 projektowanej drogi S5 nalezy przebudowac odcinek istniejagcego gazociagu
wysokiego ci$nienia DN 350 na dlugosci ok. 860,0 mb. Gazociag zlokalizowany zostanie w
odlegto$ci min 40 m od krawedzi projektowanej drogi S5. Gazociag DN 350 bedzie przekraczat
droge wojewodzka nr 306 oraz droge S5. Na przekroczeniu drogi S5 na gazociggu DN350 nalezy
zabudowac rur¢ ostonowa DN 500. Konce rury ochronnej nalezy wyprowadzi¢ na odlegto$¢ min 10
m od krawedzi jezdni (mierzac prostopadle). Z konca rury ostonowej wyprowadzona zostanie
kolumn¢ wydmuchowa DN 80 oraz zabudowany zostanie stupek kontrolno - pomiarowy. Nalezy
zachowa¢ odlegto$¢ pionowa min 1,5 m pomigdzy powierzchnig rury ostonowej a powierzchnig
drogi. W rejonie projektowanej linii wysokiego napigcia 110kV relacji Plewiska - Steszew nalezy
przebudowa¢ odcinek ok. 390 mb gazociggu DN350. Gazociag nalezy zlokalizowa¢ w odleglosci
min. 10 m od poziomego skrajnego przewodu linii napowietrzne;.
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W km 10+400,00 projektowanej drogi S5 nalezy przebudowaé odcinek istniejacego
gazociaggu wysokiego ci$nienia DN 80 odb. Steszew o dtugosci ok. 220 mb. Na przekroczeniu drogi
S5 na gazociggu DN80 nalezy zabudowaé rur¢ ostonowa DN 150. Konce rury ostonowej nalezy
wyprowadzi¢ na odleglo$¢ min. 10 m od krawedzi jezdni (mierzac prostopadle). Z konca rury
ochronnej wyprowadzona zostanie kolumng¢ wydmuchowa DN 40 oraz zabudowany zostanie stupek
kontrolno - pomiarowy. Nalezy zachowa¢ odlegto$¢ pionowa min 1,5 m pomigdzy powierzchnig
rury ochronnej, a powierzchnig drogi oraz min 0,5 m od dna rowu przydroznego.

3.17.2. Kolizje z sieciami gazowymi Sredniego ciSnienia

W zwiazku z budowa drogi ekspresowej S5 na omawianym odcinku zaistniata koniecznosé
przebudowy istniejacej sieci $redniego ci$nienia. Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi
przez Wielkopolska Spotke Gazownictwa nalezy przebudowaé istniejace gazociagi $redniego
ci$nienia poza obrys projektowanych skarp a przejscia przez drogg prowadzi¢ prostopadle do osi
drogi. Niniejsza dokumentacja obejmuje swym zakresem przebudowe i likwidacje gazociagdéw
kolidujacych z projektowanym uktadem drogowym. W wigkszo$ci rozpatrywane trasy gazociggow
Sredniego ci$nienia stanowig wlasno§¢ Wielkopolskiej Spotki Gazowniczej, natomiast w rejonie m.
Steszew projektowana droga przebiega przez obszar i teren gorniczy kolidujac z nieczynnym
gazociagiem oraz zbliza si¢ do zlikwidowanego odwiertu ,,Steszew-8”.

Tabela. 11 Projektowane odcinki gazociggu

Nr Nazwa odcinka Nr wezla Srednica Projektowanego Dhugos¢
odcinka wg warunkow gazociagu $/c projektowaneg
WSG o odcinka
PG-1 A(la)-B(la) | Pzal —Pza24 Dz125 PE100 SDR17,6 L=324,5m
PG-2 D(1b) - C(1b) | Pzbl —Pzbl3 Dz63 PE80 SDR11 L=251,0m
Dz90 PE100 SDR17,6 L=29,5m
- Pzbll-Pzbll.7 Dz90 PE100 SDR17,6 L=47,0m
- Pzbl1-1-Pzbll-6 Dz90 PE100 SDR17,6 L=59,5m
PG-4 A(lc)-B(1c) | Pzcl—-Pzcl5 Dz63 PE80 SDR11 L=151,5m
- Pzc5—-Pzc5.2 Dz32 PE80 SDR11 L=14,5m
PG-5 C(c)-D(c) | Pzcl.1-Pzcl4 Dz63 PE80 SDR11 L=96,5m
PG-6 E(lc)-F(lc) | Pzcl-1-Pzcl-9 Dz63 PE80 SDR11 L=119,0m
PG-7 A(ld)-B(d) | Pzdl —-Pzd23 Dz125 PE100 SDR17,6 L=726,5m

Projektowane odcinki przebudowywanych gazociggdbw zostang wiaczone do istniejacych
gazociggdw poza obrys projektowanych drog i skarp zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi
Projektowane gazociagi $/c w miejscu poprzecznego skrzyzowania z projektowanymi

jezdniami zabezpieczone zostaly rurami ochronnymi co zostato przedstawione na profilach i
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planach sytuacyjnych. Rury ochronne zaprojektowano dla drég krajowych, wojewodzkich oraz

ekspresowych a takze w przypadku projektowanych drég na wysokich nasypach.

W miejscu skrzyzowania z kablami teletechnicznymi na kable zostaly natozone rury

ochronne wg projektu w branzy teletechnicznej.

Kable energetyczne w miejscu skrzyzowania z proj. gazociagiem zabezpieczone zostang

rurami oslonowymi, zabezpieczenia ujete zostaly w projekcie branzy energetyczne;.

Tabela. 12 Odcinki gazociggdw przeznaczone do likwidacji

Nr Nazwa odcinka Srednica Istniejacego Dhugosé¢
odcinka wg warunkow gazociagu $/c Likwidowanego odcinka
WSG
PG-1 A(1a) — B(1a) Dn100 stal L=313,5m
PG-2 A(1b) — B(1b) Dz63 PES0 SDR11 L=140,50m
A(1b) - D(1b) Dz63 PESO SDR11 L=209,50m wraz z rurg ochronng L=24,0m
Dz90 PE100 SDR17,6 L=100,5m
PG-3.1 A* - B* Likwidacja wg opracowania PGNiG
PG-3.2 odwiert Steszew-8 | Likwidacja wg opracowania PGNiG
PG-4 A(1c) — B(1c) Dz63 PE80 SDR11 L=123,0m
PG-4 A(lc)-A'(le) Dz32 PE80 SDR11 L=20.5m
PG-5 C(1c)-D(e) Dz63 PE80 SDR11 L=81,Im
PG-6 E(1c) - F(1¢) Dz63 PES0O SDR11 L=86,0m
PG-7 A(1d) - B(1d) Dz125 PE100 SDR17,6 L=703,5m

Zgodnie z pismem wydanym przez PGNiG Zielona Goéra z dnia 1.02.2012 projektowana
droga ekspresowa S5 na odcinku Poznan — Wronczyn w okolicy miejscowosci Steszew
przebiega przez obszar gorniczy.

Kolizje te zostang zlikwidowane przez PGNIiG 1 nie s3 zakresem tego opracowania. Inwestor
moze przystapi¢ do budowy drogi w przypadku zlikwidowania odwiertu Steszew-8 oraz
zachowania odlegtosci projektowanej granicy pasa drogowego od osi odwiertu wynoszacej Sm.

Rozwigzania kolizji drogi S5 realizowane przez PGNiG dotyczy:

1) skrzyiowania 7 nieczynnym gazociggiem O76.1x8,8mm
033,7x4mm od odwiertu Steszew-4
Skrzyzowanie istniejacych w/w gazociggdéw z projektowanymi drogami oznaczono na
planie sytuacyjnym jako kolizja PG-3. Zgodnie z pismem PGNiG_prace zwigzane z likwidacja
nieczynnych juz gazociggdw przewidziane sg na rok 2013, a obecnie przygotowywana jest
dokumentacja niezbgdna do przeprowadzenia rozbiorki. Termin oddania dokumentacji na
rozbidrke gazociggdéw od odwiertu Steszew-8 przewidziany jest na koniec 2013r.

oraz metanolociggiem
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2) zblizenie do przygotowanego do likwidacji odwiertu Steszew-8
Zblizenie do przygotowanego do likwidacji odwiertu Steszew-8 ( gA88) oznaczono na
planie orientacyjnym w zatgczniku nr 2 do pisma PGNiG w km ok. 9+960.00 .
Zgodnie z pismem PGNiG odwiert ten zostanie zlikwidowany w lipcu 2012 r. przez PGNiG 1

wowczas zostanie wyznaczona strefa ochronna - wnetrze okrggu o promieniu 5m, ktérego
srodkiem jest punkt lezacy w plaszczyznie gruntu na osi pionowej gruntu. Obiekt budowlany
jakim jest granica pasa drogowego nie moze znalez¢ si¢ w tej strefie.

3.18. Przebudowa urzadzen melioracji

Niemal na catlym projektowanym odcinku drogi ekspresowej S5 wystepuja kolizje z
istniejagcymi urzgdzeniami melioracyjnymi w postaci rowow melioracyjnych 1 sieci drenarskie;j.
Drenaz nie wystepuje jedynie w koncowym fragmencie trasy od km 16+200. Projekt przewiduje
konserwacje odcinkéw rowdw melioracyjnych w bezposrednim sasiedztwie drogi ekspresowej oraz
przebudowe rowdéw w projektowanych pasach drogowych. W miejscach kolizji istniejgcej sieci
melioracyjnej z projektowanymi korpusami drég zaprojektowano przebudowe tych sieci. Istniejace
przewody drenarskie przecinajace uktad drogowy zostaly wpigte na granicy opracowania w
projektowane opaski drenarskie oraz projektowane przewody zbiorcze szczelne. Przewody
drenarskie oraz zbiorcze nalezy wykona¢ w systemie grawitacyjnym z rur perforowanych i
szczelnych (przewody zbiorcze prowadzone pod drogg). Uzbrojenie stanowig studnie zelbetowe
srednicy 1000 mm, umozliwiajgce zmian¢ kierunku prowadzonych przewodéw badz rewizje
ciggoéw kanalizacyjnych.

3.19. Przebudowa sieci wodociagowej

W miejscach kolizji projektowanego uktadu drogowego z istniejaca siecia wodociggowa
zaprojektowano jego przebudowe zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi gestora sieci
wodociggowej w gminie. Przebudowe sieci wodociggowej wykona¢ z rur PEHD SDR 17 PN10.
Uzbrojenie stanowig zeliwne zasuwy i trdjniki o potaczeniach kotierzowych. Odcinki przewodow
przebiegajace poprzecznie pod droga zaprojektowano w rurze ochronnej stalowej celem
zwigkszenia mozliwo$ci przenoszenia wigkszych docigzen spowodowanych intensywnoscig ruchu
samochodowego. W miejscu przejscia przewodu wodociggowego poprzecznie przez droge
ekspresowg S5 nalezy wykona¢ po obu stornach zasuwy zeliwne kotnierzowe. Wszystkie elementy
majace kontakt z woda musza by¢ dopuszczone do kontaktu z woda pitng (posiadaé Atest
Higieniczny). W zakres przebudowy sieci wodociggowej wchodzi réwniez zmiana lokalizacji
hydrantow przeciwpozarowych bedacych w kolizji z projektowanym ukladem drogowym Ilub
zaprojektowanie nowych zgodnie z wytycznymi gestora sieci. Hydranty nalezy wykonaé jako
nadziemne zabezpieczone przed ztamaniem przewodem S$rednicy nie mniejszej niz DN80. Kazde
podejscie pod hydranty nalezy wyposazyé w zasuwe odcinajaca kotnierzowa. Miejsca Obshugi
Podroznych MOP 1 ,,Wronczyn” i MOP III ,, Zamyslowo” zasilane zostang projektowanym
przytaczem wodociggowym $rednicy 90 mm z rur PEHD SDR 17 PN10 z istniejacego przewodu
wodociggowego w100 w ciagu drogi lokalnej nr 3 zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi
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z dnia 08.11.2011 przez ZGKiM w Steszewie. Doziemng instalacje wodociggowa wykonaé z rur
PEHD SDR 17 i PN10. Uzbrojenie przylacza i doziemnej instalacji wodociggowe]j stanowig
ksztattki zeliwne i tworzywowe oraz zasuwy zeliwne kotnierzowe. Opomiarowanie MOP 1 1 III
realizowane bedzie w zelbetowej studni wodomierzowej poprze zestaw wodomierzowy: wodomierz
jednostrumieniowy, zawory odcinajace skosne, zawodr antyskazeniowy typu BA oraz zawor
spustowy. Przewidziano podej$cie wodociggowego do budynkéw sanitariatu 1 dodatkowo
wyprowadzenie od przewodu rozprowadzajacego odcinkéw przeznaczonych do rozbudowy na
etapie realizacji hotelu, restauracji oraz stacji benzynowej. W miejscu postoju autobusow i parkingu
dla pojazdoéw niebezpiecznych przewidziano punkty poboru wody.

3.20. Gospodarka zielenia

3.20.1. Zielen przeznaczona do wyciecia

Projekt przewiduje konieczno$c wycinki znacznych iloéci istniejacego drzewostanu. Na
terenach lesnych wycieciu beda musiaty ulec drzewa na powierzchni ok. 5.61 ha. Na terenach
lesnych administrowanych przez Lasy Panstwowe wycinka zostanie wykonana przez Lasy
Panstwowe a w ramach robot przygotowawczych usuni¢te zostang gatgzie, karpina, krzewy oraz
wykonane bedzie oczyszczenie i uporzadkowanie terenu. Na terenie lasow potozonych na obszarze
Wielkopolskiego Parku Narodowego jak i w przypadku innych drzew w zakresie robot poza
wyminionymi powyzej znajduje sie rdwniez samo wyciecie drzew. Konieczne bedzie wycigcie
2315 pni drzew pojedynczych (poza obszarami lesnymi), ok. 0.77 ha sadow owocowych i ok. 2.75
ha krzewoéw. Na planie zagospodarowania oznaczono drzewa, obszary lesne, sady i krzewy
przeznaczone do wycinki. Ponizej w tabelach przedstawiono obszary lesne przeznaczone do
wyciecia oraz zestawienie pni drzew wymagajacych wyciecia.

7-89 1 4 1 1 7

9-10,9 7 4 2 2 9
11-129 11 10
13-14,9 16 1 2 12
15-16,9 18 2 1 13
17-18,9 21 1 1 1 14
19 -20,9 16 2 2 1 14
21-229 26 1 1 15
23-249 19 1 3 1 1 15
25-26,9 13 1 5 1 16
27-30,9 25 1 6 1 16
31-349 19 3 6 2 16
35-389 2 5 4 17
39-429 3 4 1 17
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43 -46,9 3 18

47-50,9 1 1 1 18

59-629 1 22
Razem ( sztuki) : 198 7 13 44 7 12

Powierzchnia calkowita: 3119 m2
Powierzchnia do usunig¢cia: 2973 m2
Wiek drzewostanu: 40 lat

Las pokryty krzewami w 100%:
e Bez czarny ( wys. 3 m),
Wierzba ( do 5 m wys.),
Wiaz ( do 5 m wys.),
Sliwa ( do 5 m wys.).

Tabela. 14 Inwentaryzacja zieleni istniejacej — Las nr 2 (teren Wielkopolskiego Parku Narodowego)

Pier$nica w/k (cm) Sosna | Brzoza Jesion Klon Wysokos¢ (m)

7-89 3 2 4 4 3 7
9-10,9 19 2 4 9
11-129 46 3 3 10
13-149 168 1 12
15-16,9 256 2 2 1 14
17-18,9 292 1 1 15
19 -20,9 268 1 15
21-229 221 1 16
23-249 212 17
25-26,9 133 17
27-30,9 165 1 17
31-349 54 1 18
35-38,9 18 18
39-429 7 19
43 -46,9 1 19
47 -50,9 1 20
51-54.9 1 21

Razem ( sztuki) : 1865 1 3 13 17 4

Powierzchnia: 24043 m2
Powierzchnia do usunie¢cia: 20949 m?2
Wiek drzewostanu: 40 lat

Las pokryty krzewami w 100%:
e Bez czarny ( wys. do 4 m),
e Wierzba ( do 4 m wys.),
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e Wiaz (do4 mwys.),
e Sliwa ( do 4 m wys.).

Tabela. 15 Inwentaryzacja zieleni istniejacej — Las nr 3 (teren Laséw Panstwowych)

Pier$nica w/k (cm) Sosna  Brzoza  Kasztanowiec Dab Wysokos¢ (m)
7-89 7 1 28 8
9-10,9 18 15 9
11-129 14 13 11
13-14,9 3 9 12
15-16,9 1 1 5 13
17-18,9 14 3 8 13
19 - 20,9 20 4 2 1 4 14
21-229 29 1 2 3 14
23-249 56 1 1 6 15
25-26,9 77 1 15
27-30,9 174 2 1 3 16
31-349 117 1 1 16
35-38,9 64 17
39-429 21 18
43 - 46,9 5 19
47 -50,9 1 20
51-549 2 21
Razem ( sztuki) : 590 57 2 8 95

Powierzchnia calkowita: 14557m?2
Powierzchnia do usuniecia: 11164 m2
Wiek drzewostanu: 80 lat

Las pokryty krzewami w 100%:
e Bez czarny ( wys. do 4 m),
e Jezynai Malina ( do 3 m wys.),
e Glog (do 3 m wys.),
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Tabela. 16 Inwentaryzacja zieleni istniejgcej — Las nr 4 (teren Laséw Panstwowych)

Pier$nica w/k (cm) ‘ Sosna ‘ Brzoza

Wysokos¢ (m)

7-89 10 26 7
9-10,9 1 5 22 9
11-129 4 3 2 14 10
13-149 4 1 7 12
15-16,9 7 1 4 12
17-18,9 24 1 9 13
19 -20,9 41 1 1 5 13
21-229 41 2 14
23-249 83 1 2 2 14
25-26,9 160 4 15
27-30,9 332 1 15
31-349 208 2 16
35-38,9 120 17
39-429 56 18
43 -46,9 14 19
47 -50,9 3 20
55-58,9 1 21

Razem ( sztuki) : 1098 6 1 23 97

Powierzchnia catkowita: 26440 m2
Powierzchnia do usuniecia: 21032 m2

Wi

ek drzewostanu: 80 lat

Las pokryty krzewami w 100%:

Bez czarny (wys. do 4 m),
Jezyna i Malina ( do 3 m wys.),
Wigz ( do 4 m wys.),

Réza dzika ( do 3 m wys.).
Gtog ( do 4 m wys.),
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Tabela. 17 Plan wyrebu — drzewa wolnostojace

Piersnica Piersnica Piersnica Pierénica Pierénica Pierénica Pierénica Pierénica Pierénica
do 15 16 do 25 26 do 35 36 do 45 46 do 55 56 do 65 66 do 75 76 do 100 | 101 do 130
(cm) (cm) (cm) (cm) (cm) (cm) (cm) (cm) (cm) SUMA:
Lp. Nazwa gatunku tacinska nazwa gatunku 1269 301 238 130 97 115 82 68 15 2315
1 Brzoza brodawkowata Betula pendula 24 3 8 2 3 0 0 0 0 40
2 Czeresnia Cerasus 1 0 0 1 2 0 0 0 0 4
3 Dab Quercus 23 8 18 17 11 7 4 0 0 88
4 Gtog Crataegus 62 17 3 0 0 0 0 0 0 82
5 Grab pospolity Carpinus betulus 15 15 20 9 3 0 0 0 0 62
6 Grusza Pyrus 12 5 5 2 0 0 0 0 0 24
7 Jabton Malus 36 16 15 9 0 0 0 0 0 76
8 Jesion wyniosty Fraxinus excelsior 190 31 38 29 9 27 21 19 0 364
9 Kasztanowiec zwyczajny Aesculus hipocastanum 0 0 0 0 0 0 2 2 0 4
10 Klon jawor Acer pseudoplatanus 1 0 0 0 0 0 0 0 1
11 Klon jesionolistny Acer negundo 7 2 0 0 0 0 0 0 9
12 Klon zwyczajny Acer platanoides 74 35 32 16 9 12 5 0 0 183
13 Leszczyna pospolita Corylus avellana 20 0 0 0 0 0 0 0 0 20
14 Lipa Tilia 30 11 27 13 5 3 3 0 0 92
15 Olcha czarna Alnus glutinosa 108 41 17 2 2 4 1 0 0 175
16 Orzech Juglans 4 0 0 2 1 0 0 0 0 7
17 Robinia akacjowa Robinia pseudoacacia 62 22 29 11 3 0 0 0 0 127
18 Sosna pospolita Pinus sylvestris 9 0 0 0 0 0 0 0 0 9
19 Sumak octowiec Rhus typhina 20 0 0 0 0 0 0 0 0 20
20 Sliwa Prunus 360 20 6 0 1 0 0 0 0 387
21 Swierk ktujgcy Picea pungens 20 0 0 0 0 0 0 0 0 20
22 Swierk pospolity Picea abies 5 0 0 1 0 0 0 0 0 6
23 Topola czarna Populus nigra 11 4 14 45 61 44 39 11 236
24 Topola osika Populus tremula 100 34 1 0 0 0 0 0 0 135
25 Wigz Ulmus 5 2 0 0 0 0 0 0 0 7
26 Wierzba Salix 57 33 13 2 3 1 2 8 4 123
27 Wisnia pospolita Cerasus vulgaris 13 1 0 0 0 0 0 0 0 14
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3.20.2. Projektowane nasadzenia

Projekt zieleni obejmuje obsadzenie terendw przylegtych do nowoprojektowanej drogi, a
wraz z tym projektowanych weztow, sieci drog publicznych, zbiornikow retncyjnych stuzacych
obstudze przylegtego terenu. W ciggu trasy zaprojektowane zostaty przejscia dla zwierzat, ktore
rowniez zostaly obsadzone zielenig niskg, wysoka oraz pngczami i1 bylinami. Obszar pasa
drogowego przewidzinego pod inwestycje jest ograniczony, a wszedzie tam gdzie byto to mozliwe
zaprojektowano nowe nasadzenia z zachowaniem przepisow okreslajacych mozliwe odlegtosci
lokalizacji zieleni oraz zuwzglednieniem warunkéw widocznosci — trojkaty widocznosci.
Zastosowano pasy zieleni o szerokos$¢i zmiennej, dostosowanej do wolnej przestrzeni w granicach
pasa drogowego. Po posadzeniu projektowana roslinno$¢ powinna mie¢ charakter naturalny.

Projektowana zieleh ma za zadanie osadzenie drogi w krajobrazie lokalnym w nawigzaniu
do tradycji stosowania zieleni przydroznej w krajobrazie otwartym (tu gtdwnie mozaikowe tereny
rolnicze). Zastosowano nasadzenia pasowe krzewow, grupowe drzew oraz krzewow, uzupetlniono
istniejgce zadrzewienia 1 zakrzewienia. Nasadzono rowniez zrdzniocowang zielen wchodzaca w
sktad strefy ekotonowej zieleni izolacyjnej na wysokosci linii brzegowej lasu. Projektowana zielen
podnosi bezpieczenstwo w ruchu samochodowym poprzez dzialanie przeciwol$nieniowe
(szczegblnie w przypadku, gdy droga gtowna sytuowana jest na tej samej wysokosci, co drogi
podrzedne), przeciws$niezne, przeciwwiatrowe z zastosowaniem rzedow krzewow S$rednich i1
wysokich. Projektowana zielen wzbogaca zasoby przyrodnicze terenow bezposrednio przyleglych
do drogi poprzez wprowadzenie roslinnosci o charakterze zadrzewien $rdédpolnych pasowych o
zmiennej wysokos$ci 1 zaggszczeniu (zwarte, monogatunkowe grupy drzew oraz krzewow wzdhuz
drogi — gatunki rodzime lisciaste i iglaste). Pasy nasadzen taczg istniejace wyspy zieleni wysokiej i
buduja nowe zadrzewienia i zakrzewienia o charakterze ciaggow ekologicznych.

Projektowana zielen naprowadza zwierzyne w rejonach przej$¢ dla zwierzat za pomoca grup
1 rzedow wysokich krzewow oraz projektowanych pnagczy na wygrodzeniach w poblizu przej$¢. Na
obszarach sgsiadujacych z projektowanymi przejsciami dla zwierzat przewidziano zielen
naprowadzajgca na obiekty. Na tych obszarach (w tym przede wszystkim w rejonie duzych przejsc
dla zwierzat) — nalezy zagospodarowac karpine z usunigtych w innych miejscach drzew oraz utozy¢
stosy kamieni, stworzy to skuteczng przegrod¢ oraz zapobiegnie przejezdzaniu 1 zaorywaniu
powierzchni przejscia. Projektowana zielen wplywa na ograniczenie negatywnego oddzialywania
inwestycji na srodowisko w zakresie emisji do srodowiska pytowych i gazowych zanieczyszczen
powietrza oraz — w mniejszym stopniu — hatasu. W projekcie uwgledniono: klimat lokalny (strefa
klimatyczna 6b 1 7a), warunki siedliska (gatunki na gleby $rednio dobre i Sredniej jakosci, znoszace
zanieczyszczenia generowane przez ruch kolowy), rodzime, pozytkowe (owoce dla ptakow,
zwierzyny) — zwlaszcza na terenach otwartych i lesnych, spdjne z krajobrazem lokalnym.

Wszystkie skarpy 1 przeciwskarpy, a takze tereny pomigdzy skarpami, pasy dzielgce jezdnie,
wyspy centralne rond i obszary weztow 1 MOPOw zostang obsiane trawg 1 obsadzone roslinnoscig w
postaci drzew i1 krzewow. Dodatkowo na MOPach, dojsciach do przejs¢ dla zwierzat, weztach oraz
niektorych odcinkach miedzyweztowych zostala zastosowana zielen, ktora uatrakcyjni elementy
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krajobrazu na tym obszarze oraz zmniejszy negatywne oddziatywanie drogi na $rodowisko
naturalne.

Wzdtuz projektowanych drég zaprojektowano nasadzenia w uktadzie szpaleréw, grup drzew
z gatunkow takich jak: Brzoza brodawkowata, Czeremcha pospolita, Gtoég jednoszyjkowy, Glog
posredni, Jarzab brekinia, Jarzab pospolity, Klon jawor, Klon pospolity, Klon zwyczajny, Lipa
drobnolistna, Sosna pospolita. Pojawiajg si¢ réwniez pojedynczo zaprojektowane: Buk pospolity,
Dab szyputkowy, Glég jednoszynowy, Grab pospolity, Klon zwyczajny, Modrzew polski, Wigz
szyputkowy, Wierzba biata, Wisnia pitkowana. Przewidziano rowniez nasadzenia z krzewoéw z:
Berberysu Thunberga, Bzu czarnego, Derenia biatego, Derenia rozlogowego, Derenia $widwy,
Gtlogu, Jatowca, Kaliny koralowej, Kruszyny pospolitej, Leszczyny pospolitej, Maliny pospolitej,
Pecherznicy, Porzeczki dzikiej, Rozy, Sosny czarnej, Sosny gorskiej, Szaktaka pospolitego, Tawutly
japonskiej, Trzmieliny pospolitej, Wierzby. Zaprojektowano réowniez nasadzenia z Irgi i Sliwy
tarniny. £acznie zaprojektowano nasadzenie ponad tysiac osiemset drzew oraz okolo trzydziesci
cztery tysiecy krzewow.

Ze wigledu na cgytelnosé drzewa i krzewy przeznaczone do wyciecia oraz projektowane

nasadzenia przedstawiono na odrebnych arkuszach planow zagospodarowania terenu.

3.21. Urzadzenia zwiazane z zabezpieczeniem przeciwpozarowym

Dostep do projektowanej drogi ekspresowej S5 dla shuzb ratunkowych jest zapewniony
poprzez zjazdy na weztach Konarzewo, Steszew 1 Mosina. Dodatkowo zaprojektowano wjazd
awaryjny dla jezdni w kierunku Wroctawia zlokalizowany w km 6+390 drogi ekspresowej z drogi
lokalnej nr 4. Dla jezdni w przeciwnym kierunku wjazd awaryjny zaprojektowano w km 6+815
drogi ekspresowej S5 z drogi powiatowej 2402P. Wjazd na drogg ekspresowg jest takze mozliwy za
posrednictwem wjazdoéw serwisowych znajdujacych si¢ na zapleczu obu projektowanych MOPow z
drég dojazdowych potaczonych z ogdlnodostgpng Siecia drég publicznych. Do wszystkich
pozostalych projektowanych drég oraz terenow do nich przyleglych mozliwy jest dojazd shuzb
ratunkowych za posrednictwem ogdlnodostepnej sieci drog publicznych.

W celu zapewnienia wlasciwego poziomu ochrony przeciwpozarowej zaprojektowano na obu
MOPach dwa podziemne zbiorniki przeciwpozarowe, zapewniajace dostgp do wody gasniczej w
ilogci 100 m® kazdy poprzez stanowisko czerpania wody wyposazone w dwa kroéee ssawne. Kazdy
zbiornik wyposazony jest w: 2 niecki standardowe 350 x 350 x 250 mm, 2 kr6éce ssagce DN 125 ze
stali nierdzewnej dla wozu strazackiego wyprowadzony 35 cm ponad powierzchni¢ terenu, rure
wentylacyjng DN 100 ze stali nierdzewnej, tabliczke do oznakowania, drabinki wlazowe ze stali
nierdzewnej 2 szt. oraz odpowiednie otwory wlotowe 1 wylotowe. Kregi nadbudowy wyposazone sg
w stopnie zeliwne. Zasilanie zbiornikow zaprojektowano z projektowanego odcinka doziemnej
instalacji wodociaggowej na MOP III ,,Zamystowo”. Napetnienie 100% zbiornika o pojemnosci do
100m’ powinno nastapi¢ w ciagu 48 h.
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4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWNIA TERENU

e Powierzchnia faczna projektowanej nawierzchni bitumicznej drég - okoto 525790 m2,

e Powierzchnia tgczna projektowanej nawierzchni drog z kruszywa - okoto 16161 m2,

e Powierzchnia faczna projektowanych parkingéw i drég manewrowych — okoto 30519 m2,
e Powierzchnia taczna projektowanej nawierzchni drog rowerowych — okoto 4323 m2,

e Powierzchnia faczna projektowanej nawierzchni chodnikéw — okoto 14799 m2,

e Powierzchnia tagczna projektowanych obiektéw mostowych — okoto 42468 m2,

e Powierzchnia faczna projektowanych skarp i zieleni — 1041633 m2,

e Powierzchnia faczna projektowanych zbiornikéw retencyjnych —40 101 m2.

5. DANE INFORMUJACE O OCHRONIE KONSERWATORSKIEJ TERENU

5.1.  Obszary chronionego Srodowiska

Projektowana inwestycja znajduje si¢ na obszarze lub w bezposrednim sasiedztwie terenow
prawnie chronionych, objetych ochrong ze wzgledu na walory krajobrazowe i przyrodnicze.

Parki narodowe

Projektowana inwestycja drogowa koliduje z otuling Wielkopolskiego Parku Narodowego
od km 6+730 do km 7+690, od km 7+790 do km 8+080 1 od km 8+300 do km 10+000. Przecina
takze teren Wielkopolskiego Parku Narodowego na odcinkach od km 7+580 do km 7+800 oraz
od km 8+690 do km 8+900.

Rezerwaty
Projektowana inwestycja drogowa przebiega w odlegtosci ok. 1.5 km od Rezerwatu

Trzcielinskie Bagno.

Obszary Chronionego Krajobrazu
Projektowana inwestycja drogowa jest oddalona o okoto 4 km od ,,Obszaru Chronionego
Krajobrazu Dolina Rzeki Wirynki” potozonego w otulinie Wielkopolskiego Parku Narodowego.

Obszary NATURA 2000
Planowana inwestycja drogowa przecina obszary zaliczone do sieci Natura 2000:

Ostoja Wielkopolska (PLH300010) - kolizja z planowang droga ekspresowa na odcinku od km
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7+500 do km 8+850;
Ostoja Rogalinska (PLB300017) — kolizja z planowang droga ekspresowa od km 7+500 do km
8+840;

W odleglosci okoto 385 m od projektowanej drogi S5 znajduje si¢ obszar Natura 2000
Bedlewo — Bieczyny (PLH300039).

Pomniki przyrody:

Przebieg planowanej drogi ekspresowej S5 nie koliduje z pomnikami przyrody. Najblizsze pomniki
przyrody znajduja si¢ w odleglosci od granicy pasa drogowego:

e dwie lipy szerokolistne - ok. 840 m (gmina Dopiewo),

e lipa szerokolistna - ok. 60 m (gmina Dopiewo),

e dab szyputkowy - ok. 950 m (gmina Stgszew),

Inne formy ochrony przyrody

Inwestycja nie koliduje z innymi formami ochrony przyrody tj.:
— uzytkami ekologicznymi — na terenie WPN (1 staw, 2 oczka wodne, 1 zrodto);
— stanowiskami dokumentacyjnymi

5.2.  Obszary ochrony konserwatorskiej

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S5 nie zagraza bezposrednio zabytkom, poniewaz
przebiega on w pewnym oddaleniu od wigkszych miejscowosci, co wyklucza niekorzystny wptywa
na zlokalizowane tam zabytki.

Na terenie objetym inwestycja znajduja si¢ liczne stanowiska archeologiczne. Zagrozenie dla
znalezisk, jakie wywotuje obecno$¢ trasy ekspresowej moze przejawia¢ si¢ w calkowitej lub
czesciowej destrukcji obiektu — wywotanej pracami ziemnymi (niwelacja terenu, budowa zaplecza,
obiektéw towarzyszacych) oraz nieodwracalnym uszkodzeniu obiektu — na skutek intensywnego
ruchu kolowego (ci¢zarowego) na jego powierzchni.

Aby unikng¢ negatywnych skutkow budowy drogi dla stanowisk archeologicznych przed
przystapieniem do budowy drogi nalezy przeprowadzi¢ badania powierzchniowo-rozpoznawcze
celem okreslenia faktycznej ilo$ci stanowisk archeologicznych bedacych w kolizji z drogg i
okreslenia ich zasiggow oraz wyznaczenia powierzchni, ktére zostang objete badaniami
ratowniczymi.
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6. PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA DLA SRODOWISKA

6.1.  Oddzialywanie na powierzchnie¢ ziemi i gleby

Ogoélna powierzchnia zajmowana pod przebudowywang droge tacznie z obiektami
towarzyszacymi wyniesie ponad 211 ha. Wiaze si¢ to gléwnie z wykluczeniem z produkcji rolnej —
tereny przeznaczone pod inwestycje stanowig w okoto 90 % grunty orne.

W trakcie prac budowlanych nalezy utrzyma¢ odpowiedni rezim technologiczny, ktory
zapobiegnie ewentualnemu skazeniu gruntu (aw konsekwencji posrednio lub bezposrednio
zanieczyszczeniu wod). Nalezy ograniczy¢ wkraczanie cigzkiego sprzetu na tereny przylegle do
trasy projektowane;j drogi.

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu)
przez substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajacymi z nawierzchni.

W celu zabezpieczenia przed negatywnym oddziatywaniem projektowanej drogi na gleby
zastosowano w miejscach gdzie wystgpowata odpowiednia rezerwa terenu zielen izolacyjng. Zielen
przydrozna ma za zadanie minimalizowa¢ oddzialywanie drogi na gleby ograniczajac zjawisko
wtornego pylenia podloza jednoczesnie hamuje rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen oraz
zapobiega procesom erozji.

6.2.  Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Prace zwigzane z projektowanym przedsiewzigciem moga mie¢ negatywne oddziatywanie na
wody powierzchniowe i podziemne. Na etapie budowy gldéwnymi przyczynami zanieczyszczenia
wod mogg by¢:

o sptywy deszczowe i1 roztopowe z terenu budowy oraz wyplukiwane zanieczyszczenia

z materiatow uzywanych do budowy drogi (np. z mas bitumicznych itp.),

e nieodpowiednio sktadowane materialy budowlane oraz materialy stosowane w pracach
nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach antykorozyjnych,

e niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio zorganizowane zaplecze
sanitarne itp.,

e zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegdlnosci ropopochodnymi)
wyciekajacymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

e bezposrednie przedostanie si¢ substancji niebezpiecznych do ciekow, w trakcie prowadzenia
robdt na obiektach mostowych,

e prace prowadzone w obrgbie koryta ciekow wodnych lub w ich poblizu oraz prace zwigzane z
odwodnieniami wykopéw lub wymiana gruntow, ktére moga wplynaé na okresowe
zwigkszenie zanieczyszczenia wod ptynacych zawiesing.

Zrédtem niekorzystnych oddziatywan na etapie eksploatacji projektowanej drogi
bezposrednio na wody powierzchniowe, a posrednio na wody podziemne s3 zanieczyszczenia
z rozchlapywania, sptywow deszczowych 1 roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty
niebezpiecznych dla srodowiska substancji w przypadku powaznej awarii. Sptywy opadowe moga
by¢ silnie zanieczyszczone w szczegdlnosci po dtugim okresie pogody bezdeszczowej lub zalegania
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$niegu, a takze w przypadku ewentualnych powaznych awarii zwigzanych z wyciekami substancji
toksycznych. Zanieczyszczenia te poprzez infiltracj¢ moga dostawac si¢ do wod gruntowych oraz
wgtebnych. Dodatkowo projektowana droga ekspresowa wptynie na zmiang warunkow
przemieszczania si¢ wod podziemnych (szczegdlnie tych najptycej potozonych), polegajacych na
spowolnieniu odptywu (np. bedacy efektem wymiany gruntéw lub czg¢sciowego zablokowania
odplywu przez nasyp nowej drogi) lub tez jego przyspieszeniu (np. na skutek przejmowania czgsci
wod podziemnych przez system odwodnienia drogi ekspresowej w sytuacji prowadzenia drogi w
wykopie). Budowa nowej drogi wigze si¢ tez nieuchronnie ze wzrostem powierzchni
nieprzepuszczalnej w zlewniach poszczegdlnych ciekéw, powodujacej przyspieszenie splywu wod
powierzchniowych, oraz przyspieszony odptyw wod z terenu poszczegolnych zlewni.

W celu zminimalizowania negatywnego wptywu drogi na predkos¢ sptywu wod
powierzchniowych zaprojektowano zbiorniki retencyjne 1iretencyjno-infiltracyjne a takze
zastosowano tam, gdzie pozwalajg na to warunki, infiltracyjne rowy trawiaste.

6.3.  Oddzialywanie na klimat akustyczny

Podczas wykonywania prac budowlanych wystapia niekorzystne zjawiska akustyczne w
strefie prowadzenia rob6t oraz w jej poblizu. Oddziatywania te spowodowaé moga pogorszenie
stanu klimatu akustycznego, poniewaz ci¢zkie maszyny wykonujace prace zwigzane z przebudowsa
beda zrédtem emisji dzwickow o wysokich poziomach. Prowadzenie prac oznacza koncentracje
wielu takich zrodet hatasu na stosunkowo niewielkim odcinku. Przemieszczanie si¢ samochodow
o duzym tonazu przewozacych tadunki i materiaty bedzie rowniez bardzo hatasliwym zjawiskiem,
wplywajacym niekorzystnie na klimat akustyczny wokot budowy. Hatas emitowany w trakcie
prowadzenia prac bedzie zjawiskiem okresowym 1 odwracalnym. Charakteryzowac¢ go bedzie duza
dynamika zmian.

Projektowana droga ekspresowa w duzej mierze poprowadzona jest przez tereny stabo
zurbanizowane, na ktorych stan klimatu akustycznego jest dobry. Wptyw projektowanej drogi na
klimat akustyczny w fazie eksploatacji dokonano po kwalifikacji terenu, znajdujacego si¢ w
sasiedztwie inwestycji pod katem dopuszczalnych norm akustycznych na podstawie pozyskanych z
urzedow gmin miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Na terenach, gdzie brak jest
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego kwalifikacji tereny dokonano na podstawie
wizji terenowych. Projektowane przedsiewziecie tylko w kilku punktach moze spowodowaé
przekroczenia dopuszczalnych standardéw jakosci srodowiska w zakresie klimatu akustycznego.
Punkty te wytypowano do budowy odcinkéw ekrandéw akustycznych lub do wykonania pomiaréw
w ramach analizy porealizacyjnej. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze mimo braku przekroczen na
wiekszosci terendw chronionych akustycznie, realizacja inwestycji spowoduje pogorszenie stanu
klimatu akustycznego w jej otoczeniu.

Zaro6wno na etapie realizacji, jak 1 eksploatacji projektowanej drogi ekspresowej moze
wystapi¢ negatywne oddzialywanie w zakresie drgan. Dziatanie to wigze si¢ z wptywem wibracji
drogowych na sasiadujace z droga powierzchnie. Wibracje drogowe o ktéorych mowa, to drgania
mechaniczne wywolane przez ruch drogowy oraz pracg maszyn na terenie budowy. Generowane sg
one na styku pojazdu z powierzchnig terenu, a nastgpnie rozprzestrzeniane poprzez podioze do
otoczenia. Przenoszenie odbywa si¢ gtownie na sgsiadujace z droga budynki, ktore nastepnie
przekazuja drgania na znajdujace si¢ w ich wnetrzach osoby.

Konsorcjum firm EUROPROJEKT GDANSK S.A. / SSF Ingenieure AG

72



PROJEKT BUDOWLANY
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan (A2 wezel ,,Poznan Zachod”- d. ,,Gluchowo?”) - Wroclaw (A8 wezel ,, Widawa”),

odcinek Poznan (wezel , Poznan Zachdd™— d. ,,Gluchowo”) - Wronczyn (wezel ,Mosina”— d. "Wronczyn™)
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

6.4. Oddzialywanie na klimat

Forma 1 skala projektowanego przedsigwzigcia nie spowoduja zmian warunkow
klimatycznych na obszarze objetym planowanym przedsiewzigciem. Zmiany warunkow
termicznych ograniczg si¢ praktycznie wylacznie do pasa drogowego, co nie bedzie miato
jakiegokolwiek wplywu na klimat lokalny.

6.5. Oddzialywanie na powietrze

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zachodzita
zarowno ze wzgledu na ruch pojazdow, jak rowniez ze wzgledu na pracg cigzkiego sprzetu. Ilos¢
emitowanych zanieczyszczen bgdzie zalezata m.in. od zastosowanych technologii robot. Budowa
drogi ekspresowej S5 bedzie wymagala pracy sprzetu typu frezarki, zrywarki, tadowarki,
samochody transportujagce materialty budowlane, walce dynamiczne i statyczne oraz wiele innych
urzadzen. Oddziatywania te bedg odwracalne 1 krotko lub srednioterminowe (w zaleznos$ci od czasu
wykonywania robdt). Bezposrednie oddzialywanie, zwlaszcza zanieczyszczen pytowych, bedzie
zwigzane z budynkami zlokalizowanymi przy drodze oraz z ro$linnos$cia, zardbwno naturalna, jak i
uprawami polowymi.

Zanieczyszczenia powietrza w fazie eksploatacji projektowanej drogi ekspresowej wynikaja
gléwnie ze spalin powstaltych w wyniku normalnej eksploatacji pojazdow samochodowych.
Ewentualne przekroczenia wartosci dopuszczalnych dla spalin mogg wystapi¢ jedynie w
bezposrednim sgsiedztwie drogi na terenie pasa drogowego drogi ekspresowej 1 nie powinny miec
znaczacego wptywu na tereny stanowigce szersze otoczenie drogi. Wybudowana droga ekspresowa
S5 na odcinku Gluchowo — Wronczyn przejmie i uplynni ruch, ktéory odbywa si¢ obecnie droga
krajowa nr 5, szczegdlnie w odniesieniu do pojazdow cigzkich. W przypadku braku realizacji
przedsigwziecia stezenia substancji szkodliwych przekroczytyby wartosci dopuszczalne ze wzgledu
na ochrong zdrowia ludzi oraz ro$lin miedzy innymi na odcinku przejs$cia przez Wielkopolski Park
Narodowy oraz przej$cia przez miasto Stgszew.

6.6.  Oddzialywanie na przyrode¢ ozywiona

6.6.1. Oddzialywanie na flore

W zwiazku z realizacja inwestycji bezposredniemu zaj¢ciu pod pas drogowy ulegng gldwnie
tereny gruntéw ornych oraz w mniejszym stopniu siedliska lesne i fakowe. Wszystkie wymienione
powyzej tereny to tereny biologicznie czynne, ktére zostang utracone w sposob trwaly i
nieodwracalny. Powaznym zagrozeniem posrednim dla siedlisk potozonych w sgsiedztwie drogi
jest zmiana stosunkoéw wodnych, ktéra moze przyczynia¢ si¢ do niszczenia siedlisk wrazliwych na
tego rodzaju zmiany. W zwiazku z prowadzeniem prac budowlanych w sasiedztwie terenow
naturalnych istnieje takze ryzyko uszkodzen systemu korzeniowego i kory drzew i krzewow
rosngcych w bezposrednim sgsiedztwie pasa budowy, droég dojazdowych 1 sktadowisk. Szczegodlnie
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narazonym odcinkiem na tego typu negatywne oddzialywanie sa miejsca gdzie analizowana
inwestycja przecina lasy. W tym wypadku dodatkowym zagrozeniem jest odstoni¢cie drzewostanu
bez wytworzonej $ciany ochronnej w postaci strefy przejsciowej, jak rowniez wprowadzenie
zanieczyszczen powietrza bezposrednio w drzewostan, w ktérym znajduja si¢ gatunki mniej
odporne na zanieczyszczenia.

W trakcie eksploatacji drogi istotny wpltyw na roslinno$¢ bedzie miata s6l uzywana do
odladzania nawierzchni. Kumulacja soli w pasie przylegajacym do drogi w dtuzszym okresie czasu
bedzie wptywaé na sktad gatunkowy zbiorowisk, kondycj¢ poszczegdlnych drzew oraz funkcje
biologiczne gleby. Zjawisko to bedzie jednak ograniczone do pasa kilku metréw od przedmiotowe;j
inwestycji. Negatywny wplyw beda miaty réwniez zmiany siedliskowe wywolane przez budowe
nasypow 1 wykopow, co wigze si¢ z lokalnymi zmianami stosunkéw wodnych inawiezieniem
obcego gruntu pod budowg. Przez zmiang wtasciwosci gruntow najprawdopodobniej zwigkszy si¢
réwniez stopien synantropizacji przylegtych do inwestycji terendéw, moga wytworzy¢ si¢ nowe
synantropijne zbiorowiska roslinne. Droga jako nowy element w krajobrazie, powoduje drastyczne
zmiany, zarowno w zakresie warunkoéw fizycznych, jak i chemicznych $rodowiska, wplynie na
temperature, glebe, $Swiatlo 1 warunki hydrologiczne na terenach przylegajacych do drogi. Pyt
wzbudzany z powierzchni drogi przez przejezdzajace samochody osiada na roslinach
wystepujacych wzdhuz drogi, powodujac zaburzenia w procesach oddychania, transpiracji oraz
fotosyntezy.

6.6.2. Oddzialywanie na faung

Podczas wykonywania prac budowlanych gldéwnym zagrozeniem dla fauny beda niekorzystne
zjawiska akustyczne w strefie prowadzenia robot oraz w jej poblizu. Prowadzenie prac oznacza
koncentracje wielu zrodet hatasu na stosunkowo niewielkim odcinku. Przemieszczanie si¢
samochodoéw o duzym tonazu przewozacych tadunki i materiaty bedzie rowniez bardzo hatasliwym
zjawiskiem, dodatkowo stanowigcym fizyczne zagrozenie dla otaczajacej plac budowy fauny. W
trakcie realizacji robot powstawaé bedzie takze fizyczna bariera trudna do pokonania w postaci
nasypow drogowych oraz powstajacych innych obiektéw budowlanych. Potencjalnym zagrozeniem
dla fauny moga by¢ takze niekontrolowane emisje substancji szkodliwych dla $rodowiska
wykorzystywanych do realizacji robot budowlanych.

Po zrealizowaniu inwestycji, podczas eksploatacji drogi, istnienie bariery w postaci drogi
moze przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia liczebno$ci zwierzat na skutek obnizonej rozrodczos$ci
spowodowanej brakiem (lub utrudnieniem) dostepu do miejsc rozrodu czy partnera. Na ostabienie
kondycji populacji moze mie¢ wptyw réwniez utrudniony dostgp do miejsc zerowania.

Najwazniejsze potencjalne zagrozenia ekologiczne zwigzane z wybudowaniem drogi
ekspresowej to zahamowanie i ograniczanie swobodnego przemieszczania si¢ zwierzat, czyli
wytworzenie bariery ekologicznej. Bariera ekologiczna begdzie oddziatywac¢ w postaci:

e Dbariery fizycznej, w wyniku sztucznych modyfikacji morfologii terenu — prowadzenie drogi na
nasypach i w wykopach oraz wprowadzenia ogrodzen ochronnych;

e bariery psychofizycznej, w wyniku obecnosci obiektow infrastruktury pochodzenia
antropogenicznego (obiekty 1 urzadzenia sterowania ruchem, urzadzenia podnoszace
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bezpieczenstwo ruchu) oraz emisji hatasu, emisji §wietlnych, emisji chemicznych zwigzanych
z ruchem pojazdow.
Potencjalne negatywne oddziatywanie projektowanej drogi ekspresowej na dziko Zzyjace
zwierzeta mozna podzieli¢ na:
e bezposrednie (oddziatywanie na osobniki i ich populacje):
- catkowite zahamowanie lub utrudnianie przemieszczania si¢ zwierzat w poprzek drogi;
- $miertelno$¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami;
e posrednie (oddziatywanie na warunki siedliskowe):
- przerywanie ciggtosci korytarzy migracyjnych (ekologicznych);
- zniszczenie siedlisk 1 pogorszenie ich warunkdéw w zasiegu istniejacej infrastruktury oraz w
strefie podwyzszonego stgzenia emisji zwigzanych z ruchem pojazdow;
- wzmozenie ekspansji gatunkow zsynantropizowanych (np. ptaki krukowate, lis, kuna
domowa).

W zwiazku z powyzszymi zagrozeniami, w miejscach w ktorych droga S5 przecina korytarze
ekologiczne, zaprojektowano odpowiednie przejscia dla zwierzat.

6.7.  Oddzialywanie na zdrowie ludzi

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan charakterystycznych dla
prowadzenia budowy, tj. transportu, robdt ziemnych i robot budowlanych. Oddziatywanie fazy
realizacji wynika¢ bedzie ze skutkéw zastosowania maszyn i urzadzen koniecznych do sprawnego i
zgodnego z harmonogramem postepu robot budowlanych (oddziatywanie spowodowane bedzie
gltownie przez halas 1 pylenie) oraz utrudnien zwigzanych z koniecznymi zmianami organizacji
ruchu w rejonie czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia ruchu itd.). W fazie budowy
zachodzi¢ bedzie emisja ze spalania paliw przez maszyny budowlane oraz emisja pylu z prac
przygotowawczych pod rozbudowe drogi a takze wibracje zwigzane z transportem samochodowym
1 pracg maszyn budowlanych.

Glownym zZrédlem ucigzliwosci dla mieszkancow terendw sasiadujacych z projektowang
droga w fazie eksploatacji drogi bedzie hatas powodowany ruchem pojazdéw. W miejscach gdzie
poziom hatasu przekracza wielkosci dopuszczalne zaprojektowane zostaty ekrany akustyczne.
Realizacja drogi ekspresowej wpltynie pozytywnie na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego,
jednak nie wyeliminuje calkowicie zdarzen drogowych, ale moze przyczynic si¢ do redukcji liczby
wypadkow, a tym samym ograniczy $miertelnos¢. Mimo wszystko moze dochodzi¢ do zdarzen
drogowych, ktore skupia¢ si¢ beda gtownie w rejonach weztow drogowych, gdyz pojazdy
wykonuja w tym miejscu rézne manewry, takie jak: wylaczenia, wiaczenia oraz przeplatanie. Aby
zredukowa¢ liczbe zdarzen drogowych w projekcie zapewniono: zrozumiatg geometri¢ weziow,
odpowiednig organizacje ruchu, odpowiednia widoczno$¢ na zatrzymanie, odpowiednie
wyposazenie w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu oraz elementy przekroju typowego zapewniajace
wymagany poziom bezpieczenstwa ruchu. W trakcie eksploatacji drogi kluczowe znaczenie dla jej
uzytkownikéw bedzie miato odpowiednie utrzymanie, zardwno jesli chodzi o stan nawierzchni, jak
réwniez elementy wyposazenia drogi.
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7. DECYZJA SRODOWISKOWA I ODNIESIENIE SIE DO JEJ ZAPISOW

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach znak WOO-11.4200.4.2011.EK, wydana zostata
przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu w dniu 19 sierpnia 2011 r.
Decyzja zostata wydana dla calego planowanego przedsiewzigcia polegajacego na budowie drogi
ekspresowej S5 Poznan — Wroctaw, na odcinku wezet Gluchowo — wezet Kaczkowo. Generalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska wydat w dniu 21 lutego 2013r. decyzje DOOS-
idk.4200.143.2011.ew.26 zmieniajaca brzmienie w/w decyzji srodowiskowej. Minister Srodowiska
wydat 11 lipca 2013r. decyzj¢ znak DLPpn-4102-347/27191/13/wb, w ktorej zezwolit na
odstepstwa od Ustawy o ochronie przyrody dla opisywanej inwestycji. W potowie 2013r. zostal
opracowany Raport o oddzialywaniu na S$rodowisko przedsiewzigcia pn.: Budowa drogi
ekspresowej S5 Poznan-Wroctaw na odcinku wezet ,,Poznan Zachdd” (A2-bez wezta) —wezet
,Mosina” (z weztem) — opisujacy wplyw rozwigzan zastosowanych w projekcie budowlanym na
srodowisko.

W zakresie odcinka projektowanej drogi S5 od wezta Poznan Zachdéd (Gluchowo) do wezta
Mosina (Wronczyn) w/w decyzje okreslaja uwarunkowania S$rodowiskowe, ktore zostaty
przedstawione ponizej wraz z omowieniem sposobu ich realizacji w projekcie.

7.1.  Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegélnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkow oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenow sgsiednich

1. Scieki w postaci wéd opadowych i roztopowych odprowadzaé poza teren ochrony posredniej uje¢ wod
podziemnych, gdzie obowiqgzuje zakaz wprowadzania Sciekow do wod powierzchniowych i do ziemi, w
sposob niezagrazajqcy jakosci ujmowanych na tych ujeciach wod podziemnych.

2. Prowadzi¢ okresowe przeglady i prace konserwacyjne systemu odwodnienia odprowadzenia sciekow w
postaci wod opadowych i roztopowych z drogi, w szczegolnosSci przeglqdy zbiornikow retencyjno-
infiltracyjnych i rowow oraz czyszczenia osadnikow, piaskownikow i separatorow.

3. Scieki bytowe z zaplecza budowy odprowadzaé do szczelnych zbiornikéw bezodplywowych, a nastepnie
wywozi¢ do najblizszej oczyszczalni sciekow.

4. W trakcie prowadzenia robot budowlanych wykluczyé zanieczyszczenie srodowiska gruntowo-wodnego
wyciekami paliw i olejow z wykorzystywanych maszyn i urzqdzen poprzez odpowiedniq organizacje
placu budowy, zaplecza budowy oraz baz materiatowo-surowcowych.

5. Podczas budowy bazy materialowo-surowcowe lokalizowa¢ na gruntach staboprzepuszczalnych lub
zabezpieczy¢ materiatami izolacyjnymi. Obowigzek uszczelnienia tych miejsc nie dotyczy zapleczy
technologicznych obiektow mostowych realizowanych w dolinach ciekow.

6. Miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodng zabezpieczy¢ materiatami
izolacyjnymi.

7. Zaplecze budowy i bazy materiatowo-surowcowe lokalizowac poza obszarami wrazliwymi, tj.: dolinami
glownych ciekow wodnych i terenami z gestq siecig rowow melioracyjnych, wystepujgcymi na
nastepujgcych odcinkach drogi, w km:

o 7+030-7+080 przejscie przez doling Kanatu Trzcielinskiego,
o 7+420-7+600 przejscie przez Kanat Trzcielinski,
o 8+380 -8+420 przejscie przez Samice Steszewskg,
a takze poza obszarami objetymi ochrong na podstawie przepisow o ochronie przyrody:
o "Wielkopolskim Parku Narodowym",
e obszarami Natura 2000: PLB300017 Ostoja Rogalinska, PLH300010 Ostoja Wielkopolska,
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10.

11.

12.
13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.

Jezeli z przyczyn technologicznych jest to niemozliwe, miejsca lokalizacji zaplecza i baz materiatowo-
surowcowych uszczelnic.

Zapewni¢ odpowiedniq ilos¢ materiatow i srodkow pochianiajgcych produkty ropopochodne, takich jak
maty sorbentowe zbierajqce substancje niebezpieczne z powierzchni wody i ziemi, sorbenty
granulowane, substancje neutralizujqce, rekawy sorbentowe stuzqce do blokowania rozlewow.

Przy wykonywaniu robot ziemnych w projektowanym pasie drogowym warstwe urodzajng ziemi
oddzieli¢ od pozostatej ziemi i odlozy¢ w oddzielnym miejscu w pryzmach, poza obszarem prowadzonych
robot ziemnych. Masy ziemne powstajgce w trakcie realizacji przedsiewzigcia w miarg mozliwosci
wykorzysta¢ ponownie, pod warunkiem, zZe nie przekraczajq standardow jakosci gleby i ziemi
okreslonych w przepisach szczegotowych.

Obszary zniszczone w wyniku czasowego zajecia terenu zrekultywowaé i przywroci¢ do stanu
pierwotnego.

Wycinke drzew i krzewow przeprowadzi¢ w okresie pomiedzy 31 sierpnia a 1 marca.

Wycinke drzew i krzewow ograniczy¢ do niezbednego minimum.

Podczas realizacji przedsiewzigcia, w rejonie robot budowlanych, drzewa nieprzeznaczone do wycinki
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi , a odstonigte systemy korzeniowe drzew zabezpieczy¢
przed przesuszaniem.

Na etapie budowy w miejscach wystegpowania plazow i gadow zastosowal srodki minimalizujgce
negatywny wplyw budowy na te grupy zwierzqt, np.: w miare mozliwosci zakrywacé wykopy, doty,
studzienki i inne miejsca mogqce dziata¢ na zwierzeta jako putapki; w okresie zwigkszonych migracji
sprawdzac wykopy, doty, studzienki, a w przypadku stwierdzenia obecnosci zwierzgt, wytapywac je i
wypuszcza¢ w odpowiednim dla nich miejscu, a takze zastosowac tymczasowe plotki ograniczajgce
wchodzenie zwierzqt na plac budowy.

Roboty budowlane z uzyciem cigzkiego sprzetu budowlanego, w tym roboty ziemne, w rejonie zabudowy
mieszkaniowej i innych terenow wymagajgcych ochrony przed hatasem prowadzi¢ tylko w porze
dziennej, tj. w godzinach od 6.00 do 22.00.

Przed przystgpieniem do budowy przeprowadzi¢ badania powierzchniowo-rozpoznawcze celem
okreslenia faktycznej ilosci stanowisk archeologicznych bedgcych w kolizji z drogq i okreslenia ich
zasiggow oraz wyznaczenia powierzchni, ktore zostang objete badaniami ratowniczymi.

Wszystkie wytwarzane odpady magazynowaé selektywnie, a nastepnie przekazywac podmiotom
posiadajgcym wymagane prawem zezwolenia w zakresie gospodarowania odpadami.

Odpady przekazywaé w pierwszej kolejnosci do odzysku.

Wszystkie powyzsze zapisy dotyczace etapu realizacji robot oraz eksploatacji wybudowane;j

inwestycji znajda swoje odzwierciedlenie w tresci dokumentacji projektowej oraz specyfikacji

wykonania 1 odbioru rob6t budowlanych. Do stosowania zapisow decyzji srodowiskowej jest

rowniez zobligowany Wykonawca robot. Rozwigzania projektowe zastosowane dla omawianego

odcinka uwzgledniaja w pelni przytoczone uwarunkowania decyzji sSrodowiskowe;.
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7.2.  Wymagania dotyczace ochrony S$rodowiska Kkonieczne do uwzglednienia w
dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa wart. 72 list. 1 ustawy o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w
ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko

1. Odwodnienie trasy zaprojektowaé z wykorzystaniem obustronnych rowow trawiastych, otwartych

zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych z przelewami awaryjnymi.
Na terenach wrazliwych na zanieczyszczenia, tj. na odcinkach drogi w km:
o 7+030-7+080,
o 7+420-7+600,
o  8+380-8+420,
zaprojektowac szczelne systemy kanalizacji deszczowej, umozliwiajgce odprowadzanie Sciekow w
postaci wod opadowych i roztopowych z w/w terenow do odbiornikow, po wczeSniejszym ich
podczyszczeniu za pomocq urzqdzen wymienionych w pkt 1.3.3 sentencji.
Zaprojektowa¢ urzqdzenia podczyszczajgce scieki w postaci wod opadowych i roztopowych, w
szczegolnosci:  osadniki,  piaskowniki, separatory substancji ropopochodnych oraz
zaprojektowac systemy umozliwiajqce zatrzymanie substancji ropopochodnych w przypadku
sytuacji awaryjnych.
W Miejscach Obstugi Podroznych zaprojektowac odrebne systemy kanalizacji  do
odprowadzenia Sciekow: silnie zanieczyszczonych weglowodorami ropopochodnymi, o
niewielkim zanieczyszczeniu oraz Sciekow ze stanowiska postojowego dla pojazdow
przewozgcych materialy niebezpieczne. Ponadto, zaprojektowac odrebny system kanalizacji
sanitarnej wraz z oczyszczalniq.
Zaprojektowaé pasy izolacyjne i ekotonowe w postaci nasadzen roslin z przewagq gatunkow o
zdolnosciach fitoremediacyjnych, o szerokosci co najmniej 10m, na odcinkach, w km:
e [3+380 -14+040 strona wschodnia i zachodnia
Wykluczy¢ uzywanie do obsadzen takich gatunkow jak: robinia akacjowa Robinia pseudoacacia,
czeremcha amerykanska Padus serotina, klon jesionolistny Acer negundo, jesion pensylwanski Fraxinus
pennsylvanica, dgb czerwony Quercus rubra, bozodrzew gruczotkowaty Ailanthus altissima, sumak
octowiec Rhus typhina, a na obszarach objetych ochrong na podstawie przepisow ustawy o ochronie
przyrody do nasadzen wykorzystac tylko rodzime gatunki drzew i krzewow.
W celu zachowania akustycznych standardow jakosci Srodowiska na terenach wymagajgcych
ochrony akustycznej, dla wariantu Il budowy drogi ekspresowej SS nalezy zastosowacé
nastepujqce rozwigzania w podanych nizej lokalizacjach:
o ckran akustyczny po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 o diugosci 540 m i
wysokosci 4 m, poczqtek ekranu wedtug kilometrazu drogi S5 w km 2+200, koniec w km
2+740,
o ckran akustyczny po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 o diugosci 300 m i
wysokosci 4 m, poczqtek ekranu wedtug kilometrazu drogi S5 w km 6+840, koniec w km
7+140,
e ckran akustyczny po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 o diugosci 680 m i wysokosci 3 m,
poczqtek ekranu wedtug kilometrazu drogi S5 w km 8+180, koniec w km 8+860),
o ckran akustyczny po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 o diugosci 480 m i wysokosci 4 m,
poczqtek ekranu wedtug kilometrazu drogi S5 w km 9+ 140, koniec w km 9+620),
o ckran akustyczny po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 o diugosci 580 m i wysokosci 6 m,
poczqtek ekranu wedlug kilometrazu drogi S5 w km 14+040, koniec w km 14+620,
o ckran akustyczny po zachodniej stronie drogi ekspresowej S5 o diugosci 280 m i wysokosci 4 m,
poczgtek ekranu wedtug kilometrazu drogi S5 w km 14+120, koniec w km 14+400,
e ckran akustyczny po potudniowej stronie przebudowywanej drogi krajowej nr 32 o diugosci 273 m i
wysokosci 6 m z nawisem o dl. 2 m nachylonym pod kagtem 135° zlokalizowany na wysokosci
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istniejgcej zabudowy mieszkaniowej,

o ckran akustyczny po potnocnej stronie przebudowywanej drogi krajowej nr 32 o diugosci 300 m i
wysokosci 6 m z nawisem o dl. 2 m nachylonym pod kqtem 135° zlokalizowany na wysokosci
istniejqcej zabudowy mieszkaniowej.

7. Pozostawi¢ rezerwe terenu pod ewentualne zabezpieczenia przeciwhatasowe w  nastepujgcych
lokalizacjach:

o wkm 2+000 -2+200 po wschodniej stronie drogi ekspresowej S35,

o wkm 124000 -12+500 po wschodniej stronie drogi ekspresowej S3,

9. Wybudowac przejscia dla duzych i srednich zwierzqt w nastepujqcych lokalizacjach:
w km 5+157 -przejscie gorne o szerokosci min. 60,0 m (PZ-1),
w km 7+028 -przejscie dolne o wysokosci min. 4,5 m i szerokosci min. 54,6 m (E-1),
w km 7+500 -przejscie dolne o wysokosci min. 5,0 m i szerokosci min. 203,0 m (E-2),
w km 8+440 -przejscie dolne o wysokosci min. 6,0 m i szerokosci min. 505,0 m (E-3),

o whkm 13+750 -przejscie dolne o wysokosci min. 2,5 m i szerokosci min. 6,0 m (PZ-2),
Teren na powierzchni przejs¢ zagospodarowacé w sposob upodabniajgcy go do obszarow sgsiednich, np.
przez wprowadzenie drzew, krzewow i glazow. Teren na dojsciach do przejs¢é zagospodarowac przez
wprowadzenie zieleni naprowadzajqcej; do nasadzen stosowac glownie rodzime gatunki. W odlegtosci do
300 m od osi przejs¢ dla zwierzqt nie stosowac oswietlenia drogi ekspresowej, chyba ze jest to podyktowane
wzgledami  bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na powierzchni przejs¢ gornych wykonaé ostony
przeciwolsnienieniowe o wysokosci min. 2,5 m, potgczone szczelnie z ogrodzeniami naprowadzajgcymi. Kqt
nachylenia najs¢ na przejscia gorne powinien wynosi¢ maks. 15°, a ksztalt w (rzucie pionowym) powinien
by¢ lejkowaty, ptynnie rozszerzajgcy sie od srodka przejscia w kierunku najs¢. W swietle przejsc¢ dla zwierzqt
oraz w odlegtosci do 50 m od osi przejs¢ nie lokalizowaé wygrodzonych zbiornikow retencyjnych.
10. Po obu stronach drogi, poza obszarami zabudowy, wykonac ogrodzenie z siatki o wysokosSci co najmniej
2,2 m, o zmniejszajgcej sie ku dotowi srednicy oczek, zamontowane na styku z powierzchniq ziemi w taki
sposob, aby ograniczy¢ mozliwosc przedostawania sie zwierzqt na droge.
11. Wybudowac przejscia dla ptazow i innych matych zwierzqt w nastepujgcych lokalizacjach:

o wkm 3+560 przepust z suchymi potkami dla plazow i innych matych zwierzqt, o min. szerokosci 2,4 m
i min. wysokosci 3,8 m,

o wkm 124205 przepust z suchymi polkami dla ptazow i innych matych zwierzqt, o min. szerokosci 2,0
m i min. wysokosci 1,5 m,

o wkm 12+928 przepust z suchymi potkami dla ptazow i innych matych zwierzqt, o min. szerokosci 2,0
m i min. wysokosci 1,5 m,

Przejscia polgczyé z przyleglym terenem w taki sposob, aby uksztaltowanie terenu przy wylotach nie
powodowato powstania nieprzekraczalnych dla zwierzqt barier. Na diugosci 150 m w kazdym kierunku od
przejscia, w dolnej czesci ogrodzenia drogi do wysokosci 0,5 m zastosowac dodatkowq siatke o srednicy
oczek 0,005 m x 0,005 m. Zastosowac elementy naprowadzajgce ptazy na przejscia posiadajqce odgietqg na
zewngtrz drogi gorng krawedz, zakonczenia elementow naprowadzajgcych powinny byé uformowane w
rzucie poziomym w ksztaicie litery "U". Wewngqtrz przepustow zespolonych z ciekiem wykona¢ suche potki o
szerokosci co najmniej 0,5 m; dane dotyczqce wysokoSci umieszczenia potek uszczegolowic¢ na etapie
projektu budowlanego.

12. Zbiorniki retencyjne odbierajgce scieki z drogi szczelnie ogrodzic.

13. Wykonac¢ zbiorniki zastepcze, ktore bedg stuzyly ptazom do odbycia rozrodu w nastepujgcych
lokalizacjach:

o wkm 6+900 -7+500 -2 zbiorniki zastepcze na terenie podmokiej doliny cieku bez nazwy,

o w km 10+300 -zbiornik zastepczy w okolicy zaglebienia bezodptywowego z okresowo stagnujgcq
wodg,

Zbiorniki powinny odznaczaé sie tagodnie opadajgcymi brzegami, zroznicowanq glebokosciq oraz
zagospodarowaniem terenu dostosowanym do naturalnych warunkow siedlisk wykorzystywanych przez
gatunki, dla ktorych bedq tworzone. Konstrukcja zbiornikow powinna uwzgledniaé fizyczne wiasciwosci
terenu i mozliwosci zaopatrzenia w wode. Niezaleznie od powierzchni zbiornika jego maksymalna glebokos¢
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nie moze by¢ mniejsza niz 1 m. Przed przystgpieniem do realizacji zbiornika sprawdzi¢ potozenie zwierciadla
wod gruntowych, jesli zalega ono zbyt gleboko, zbiornik wodny zlokalizowaé w innym miejscu. W miare
mozliwoSci odsung¢ zbiorniki zastepcze od pasa drogowego.

15. Linie elektroenergetyczne wchodzgce w kolizje z drogg ekspresowg S5 przebudowaé, zachowujgc
nastepujgce warunki:

e odleglos¢ w pionie od ziemi przewodow roboczych linii o napieciu 110 kV powinna wynosic¢ nie mniej
niz 5,7 m, a linii o napieciu 220 kV powinna wynosic nie mniej niz 6.5 m,

o linie elektroenergetyczne wysokiego napiecia zaprojektowaé w taki sposob, aby przy
najmniejszej odleglosci przewodow roboczych od ziemi wartos¢ pola elektrycznego, w
miejscach dostgpnych dla ludnosci, nie przekraczata 10 kV/m, a w miejscach przeznaczonych
pod zabudowe mieszkaniowq nie przekraczata 1 kV/m. Wartos¢ pota magnetycznego winna
wynosic¢ mniej niz 60 A/m.

Ad. 1. Odwodnienie drogi jest zaprojektowane z wykorzystaniem obustronnych rowow trawiastych,
otwartych zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych z przelewami awaryjnymi.

Ad. 2. Na wymienionych odcinkach drogi zastosowano szczelne systemy kanalizacji deszczowej a
odprowadzenie wody do odbiornikéw naturalnych odbywa si¢ za posrednictwem urzadzen
podczyszczajacych wody deszczowe (osadniki, separatory).

Ad. 3. Na wymienionych w punkcie 2 odcinkach drogi zastosowano urzadzenia podczyszczajace
scieki w postaci piaskownikow, osadnikow 1 separatorOw substancji ropopochodnych. W
pozostalych miejscach zrzutu wod deszczowych zarezerwowano teren pod ewentualng lokalizacje
tego typu urzadzen, jezeli monitoring wykonywany po wybudowaniu inwestycji wykazywaltby
zasadno$¢ budowy tego typu urzadzen.

Ad. 4. W Miejscach Obstugi Podréznych zaprojektowano odrebne systemy kanalizacji deszczowej
a na wylotach z kanalizacji zaprojektowano urzadzenia podczyszczajace wody opadowe.
Zaprojektowano odrebny system kanalizacji sanitarnej wraz z oczyszczalnig.

Ad. 5. Zaprojektowano pasy izolacyjne i ekotonowe w postaci nasadzen roslin na odcinku od km
13+380 do km 14+040.

Ad. 6. Zaprojektowano ekrany akustyczne zgodnie z aktualnie obowigzujacym Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcym Rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku.

Ad. 7. W podanych lokalizacjach bedzie mozliwe ustawienie ekranéw akustycznych jezeli zajdzie
taka koniecznos¢.

Ad. 9. Zaprojektowano obiekty mostowe zapewniajace tylko na pewnych odcinkach maksymalng
wysokos$¢ przejScia dla zwierzat okreslong w punkcie 9 jako minimalng. Dodatkowo podane w
punkcie 9 minimalne szeroko$ci przej$¢ dolnych dla zwierzat sa projektowanymi dlugosciami
obiektéw inzynierskich. Rzeczywiste szeroko$ci uzytkowe pomniejszone o grubosci podpor dla
poszczegolnych obiektow wynosza: MS-5 = 50,9m, MS-6 = 197,3m 1 MS-7 = 493m.

Na dojsciach do przejs$¢ nie zostaly zlokalizowane wygrodzone zbiorniki retencyjne. Na doj$ciach
do przej$¢ zostaty zaprojektowane odpowiednie nasadzenia zieleni.

Ad. 10. Zaprojektowano ogrodzenie wysoko$ci 2.5 m wzdtuz calego projektowanego odcinaka
drogi ekspresowej SS5.

Konsorcjum firm EUROPROJEKT GDANSK S.A. / SSF Ingenieure AG

80



PROJEKT BUDOWLANY
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan (A2 wezel ,,Poznan Zachod”- d. ,,Gluchowo?”) - Wroclaw (A8 wezel ,, Widawa”),

odcinek Poznan (wezel , Poznan Zachdd™— d. ,,Gluchowo”) - Wronczyn (wezel ,Mosina”— d. "Wronczyn™)
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Ad. 11. Zaprojektowano przejscia dla ptazow zgodnie z lokalizacjami podanymi w punkcie 11.
Wymiary przej$¢ zaprojektowano zgodnie z podanymi w punkcie 11 za wyjatkiem przejscia w km
3+560, ktore ma szeroko$¢ 3.8 m i wysokos¢ 2.4 m. Zamian¢ tych wymiaréw w tresci decyzji
potraktowano jako oczywista omylke edytorska gdyz STES II zawieral wymiary zgodne z
projektowanymi.

Ad. 12. Wszystkie zbiorniki retencyjne zostaly ogrodzone od strony zewngtrznej ogrodzeniem
wysokim (2.5 m) oraz zabezpieczone przed wchodzeniem ptazow ogrodzeniem herpetologicznym.
Ad. 13. Wykonano zbiorniki zastgpcze w podanych w punkcie 13 lokalizacjach. Parametry
zbiornikow sa zgodne z trescig zapisoOw decyzji srodowiskowe;.

Ad. 15. Przebudowywane linie elektroenergetyczne zostaty zaprojektowane zgodnie z podanymi
warunkami.

8. ZGODNOSC PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN Z PRZEPISAMI

8.1. Odstepstwa od przepiséw techniczno — budowlanych

W projekcie drogi ekspresowej S5 Gluchowo — Wronczyn przewiduje si¢ nastepujace
odstepstwa od przepisow techniczno — budowlanych, ktére powoduja koniecznos¢ uzyskania
zgody Wojewody na zastosowanie odstepstwa:

I.  Zgodnie z Art. 53.2 Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r., ,,Budowla i
budynki moga by¢ usytuowane w odlegtosci nie mniejszej niz 10 m od granicy obszaru
kolejowego, z tym ze odlegtos¢ ta od osi skrajnego toru nie moze by¢ mniejsza niz 20 m...”
Zgodnie z Art. 4.1 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w

sprawie wymagan w zakresie odleglosci i warunkow dopuszczajgcych usytuowanie drzew i

krzewow, elementow ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii

kolejowej, a takze sposobu urzqdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow

przeciwpozarowych, ,,Roboty ziemne moga by¢ wykonywane w odlegtosci nie mniejszej niz

4 m od granicy obszaru kolejowego...”

Odleglos¢ projektowanej Sciezki rowerowej nr 2, projektowanej drogi
dojazdowej nr 17, drogi dojazdowej nr 18, drogi dojazdowej nr 24 oraz
projektowanego wiaduktu WS-12 od granicy obszaru Kkolejowego (istniejaca
jednotorowa linia kolejowa nr 357 Luban — Grodzisk) jest mniejsza od 10 m. Odleglos¢
projektowanej $ciezki rowerowej nr 2, projektowanej drogi dojazdowej nr 17, drogi
dojazdowej nr 18, drogi dojazdowej nr 24 oraz projektowanego wiaduktu WS-12 od
osi toru istniejacej jednotorowej linii kolejowej nr 357 Luban — Grodzisk jest mniejsza
od 20 m. Odleglos¢ wykonywania robdét ziemnych zwigzanych z budowg Sciezki
rowerowej nr 2, drogi dojazdowej nr 17, drogi dojazdowej nr 18, drogi dojazdowej nr

Konsorcjum firm EUROPROJEKT GDANSK S.A. / SSF Ingenieure AG

81



PROJEKT BUDOWLANY
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan (A2 wezel ,,Poznan Zachod”- d. ,,Gluchowo?”) - Wroctaw (A8 wezel ,, Widawa”),
odcinek Poznan (wezel ., Poznan Zachéd”— d. ,,Gluchowo”) - Wronczyn (wezel ,, Mosina”— d. "Wronczyn™)
PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

I1.
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24 oraz projektowanego wiaduktu WS-12 w sasiedztwie istniejacej jednotorowej linii
kolejowej nr 357 Luban — Grodzisk jest mniejsza od 4 m.

Uzasadnieniem takiego stanu jest fakt, iz lokalizacja projektowanej drogi rowerowe;j
nr 2 i drogi dojazdowej nr 17 w bezposrednim sgsiedztwie czynnej linii kolejowej ogranicza
do niezbgdnego minimum diugos$¢ obiektu mostowego WS-12 na ktérym prowadzona jest
droga ekspresowa S5 nad omawiang linia kolejowa, droga rowerowg oraz drogg dojazdowa
nr 17. Jedyng alternatywa byloby znaczne odsunigcie projektowanych budowli od istniejace;j
linii kolejowej co w konsekwencji doprowadzitoby do ponad dwukrotnego zwickszenia
dhugosci obiektu WS-12 powodujac nieuzasadniony wzrost kosztow inwestycji. Lokalizacja
drog dojazdowych nr 18 1 nr 24 jest wymuszona konieczno$cig obstugi pol uprawnych
znajdujacych si¢ pomiedzy linig kolejowa a drogg krajowa nr 32. Potozenie obu drog przy
linii kolejowej zapewnia obstuge wszystkich dzialek do tej linii przylegtych.

Zgodnie z Art. 166.2 1) Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia

2 marca 1999r. w_sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi

publiczne i ich usytuowanie, ,,odleglo$§¢ miedzy ostatnim wjazdem i pierwszym wyjazdem

sasiadujacych ze soba weztow lub wezla z MOPem z jezdni drogi klasy A lub S jest nie
mniejsza niz 2700 m — w wypadku wezta typu WA, nie mniejsza niz 2000 m, a w
szczegblnie uzasadnionych wypadkach nie mniejsza niz 600 m - w wypadku wezta typu
WB...”

Odleglos¢ miedzy pasem wlaczania na wezle ,,Poznan Zachéd” (wezel typu WA)
a pasem wylaczania na wezle ,,Konarzewo” (dawniej ,,Dopiewo”) (wezel typu WB)
wynosi 1710 m oraz odleglos¢ miedzy pasem wlaczania na wezle ,, Konarzewo”
(dawniej ,,Dopiewo”) a pasem wylaczania na wezle ,,Poznan Zachéd” wynosi 1220 m,
tym samym warunek powyzszy nie jest spelniony.

Uzasadnieniem takiego stanu jest fakt, iz taka lokalizacja obu weziow w
bezposrednim sgsiedztwie duzego miasta (Poznan) jest jedyna mozliwg na tym odcinku
drogi S5. Jedyna alternatywa byloby zaniechanie budowy jednego z weztow co w
konsekwencji doprowadzitoby do braku powigzania autostrady A2 z droga S5 badz tez
braku powigzania drogi S5 z drogami lokalnymi obslugujacymi tereny przylegle o
planowanym wysokim stopniu zainwestowania (tereny przemystowo — ustugowe).

Zgodnie z Art. 21.3.2) Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2

marca 1999r. w_sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi

publiczne i ich usytuowanie, ,,wartosci promienia tuku kotowego w planie oraz pochylenia

jezdni sg zgodne z okreslonymi w tabelach:...”

Zastosowane pochylenia poprzeczne na lukach poziomych drog:
dojazdowej nr 12 (ok. km 0+030),

dojazdowej nr 16 (ok. km 0+880 i ok. km 1+350),

dojazdowej nr 19 (ok. km 0+030),

dojazdowej nr 21 (ok. km 0+500),
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nie s3 zgodne w odniesieniu do predkosci projektowej wymienionych drog i
zastosowanych promieni lukow poziomych z wymaganymi art. 21 ust. 3 pkt. 2 tabela c)
w/w Rozporzadzenia.

Uzasadnieniem odstgpienia od zastosowania warunkéw technicznych dotyczacych

pochylenia poprzecznego jezdni drogi publicznej na tukach poziomych byly w kazdym z
wymienionych powyzej przypadkdéw specyficzne uwarunkowania lokalne. Wszystkie
wymienione drogi sg drogami klasy D o predkosci projektowej 30 km/h.
Droga dojazdowa nr 12 przebiega w km (ok.) 0+030 po tuku w planie o R = 30 m. Zgodnie
z warunkami technicznymi dla takiego tuku poziomego nalezatoby zastosowac jednostronne
pochylenie poprzeczne jezdni 7%. W projekcie pochylenie to zredukowano do 3% ze
wzgledu na bezposrednie sasiedztwo tuku poziomego ze skrzyzowaniem z droga gminna nr
33025P.

Droga dojazdowa nr 16 przebiega w km (ok.) 0+880 po tuku w planie o R = 200 m.
Zgodnie z warunkami technicznymi dla takiego tuku poziomego nalezaloby zastosowac
pochylenie poprzeczne jezdni zgodne z pochyleniem na odcinku prostym (2 %). W
projekcie pochylenie to zwigkszono do 3.5 %. Powodem tej zmiany bylo bezpieczenstwo
uzytkownikéw drogi.

Droga dojazdowa nr 16 przebiega w km (ok.) 1+350 po tuku w planie o R =30 m o
kacie zwrotu 90 st. Zgodnie z warunkami technicznymi dla takiego tuku poziomego
nalezatoby zastosowac jednostronne pochylenie poprzeczne jezdni 7 %. W projekcie
pochylenie to zredukowano do 4 %. Powodem tej zmiany byla konieczno$¢ zapewnienia
mozliwo$ci wjazdu na teren GPZ Stgszew przez pojazdy cigzarowe oraz bliska odlegtos¢ do
skrzyzowania z droga dojazdowa nr 12.

Droga dojazdowa nr 19 przebiega w km (ok.) 0+030 po tuku w planie o R = 15 m.
Zgodnie z warunkami technicznymi dla takiego tuku poziomego nalezaloby zastosowac
jednostronne pochylenie poprzeczne jezdni 7%. W projekcie pochylenie to zredukowano do
3% ze wzgledu na bezposrednie sgsiedztwo tuku poziomego ze skrzyzowaniem z droga
gminna nr 33003P.

Droga dojazdowa nr 21 przebiega w km (ok.) 0+500 po tuku w planie o R = 300 m.
Zgodnie z warunkami technicznymi dla takiego tuku poziomego nalezaloby zastosowac
pochylenie poprzeczne jezdni zgodne z pochyleniem na odcinku prostym (2 %). W
projekcie pochylenie to zwigkszono do 2.5 %. Powodem tej zmiany bylo bezpieczenstwo
uzytkownikéw drogi.

Zgodnie z Art. 246.3 Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30

maja _2000r. w_sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadal drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735), ,,3. W przypadku trudnosci z
uzyskaniem pochylenia, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, dopuszcza si¢ pochylenie nie

mniejsze niz 1%, pod warunkiem odpowiedniego zwigkszenia $rednicy rur w stosunku do
wielko$ci okreslonych w § 245.”
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Na moscie MS-7 przewiduje si¢ dla przewodu zbiorczego (kolektora) wod opadowych
pochylenie podluzne mniejsze niz 1%, przewiduje si¢ pochylenie podluzne = 0,5%,
zgodne ze spadkiem podluznym obiektu. Rownocze$nie zastosowane zostanie
odpowiednie zwi¢kszenie S$rednicy rur, na podstawie obliczen hydraulicznych,
uwzgledniajacych predko$¢ przeplywu oraz poziom napelnienia kolektora

Uzasadnieniem takiego stanu jest fakt, iz obiekt MS-7 w km 8+440.15 ma dtugos¢ 506,2m a
nie jest mozliwe posrednie sprowadzenie wody z obiektu na przylegty teren do rzeki Samicy
Steszewskiej, poniewaz zgodnie z zapisami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
(znak WOO-11.4200.2.2011.EK) jest to obszar szczegodlnie wrazliwy na zanieczyszczenia,
na ktorych obowiazuje zakaz wprowadzania Sciekow do wod powierzchniowych i do ziemi.

Rozwiazania projektowe zgodne z przepisami techniczno — budowlanymi, ktorych
zastosowanie wymaga uzasadnienia

Projekt drogi ekspresowej S5 Gluchowo — Wronczyn przewiduje konieczno$¢ zastosowania

kilku rozwigzan nie stanowigcych odstgpstwa od warunkow technicznych, ktére wymagaja
jednak uzasadnienia:

II.

Zgodnie z Art. 9.1 2) Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2

marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi

publiczne i ich usytuowanie, ,,0dstep miedzy weztami na drodze klasy S poza terenem

zabudowy powinna by¢ nie mniejsza niz 5 km a wyjatkowo pojedyncze odstepy nie
mniejsze niz 3 km”.

Odstep pomiedzy wezlem Poznan Zachdéd i Konarzewo wynosi 2800m, tym
samym warunek powyzszy nie jest spelniony.

Uzasadnieniem tak bliskiej lokalizacji obu weztow jest bezposrednie sgsiedztwo
miasta Poznania. Spowoduje to po wybudowaniu drogi S5 duza intensyfikacj¢ rozwoju
terenow przylegtych do skrzyzowania drog A2 i S5 (gminy Dopiewo i Komorniki) a co za
tym idzie zmieni si¢ charakter zagospodarowania terenu z wiejskiego na podmiejski. Bedzie
si¢ to wigzato z klasyfikacja obszaru na ktérym znajduja si¢ oba wezly jako ,teren
zabudowy”. Dla takiego terenu, w sasiedztwie duzego lub §redniego miasta, dopuszczalna jest
wyjatkowo lokalizacja weztow na drodze klasy S w odleglosci nie mniejszej niz 1.5 km.
Obowiazujace Miejscowe Plany Zagospodarowania gmin Dopiewo i Komorniki zaktadaja, Zze
teren przylegly do odcinka drogi S5 na ktorym znajduja si¢ wezty ,,Poznan Zachod” i
,Konarzewo” bedzie miatl w przysztosci charakter terenu zabudowy.

Zgodnie z Art. 166.2 1) Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia

2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadacé drogi

publiczne i ich usytuowanie, ,,0dlegto$¢ miedzy ostatnim wjazdem i pierwszym wyjazdem
sasiadujacych ze sobg weztéw lub wezta z MOPem z jezdni drogi klasy A lub S jest nie
mniejsza niz 2700 m — w wypadku wezta typu WA, nie mniejsza niz 2000 m, a w
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szczegblnie uzasadnionych wypadkach nie mniejsza niz 600 m - w wypadku wezla typu
WB...”

Odleglos¢ miedzy pasem wlaczania na ,,Wezle Steszew” (wezel typu WB) a
pasem wylaczania na MOPie ,,Wronczyn” wynosi 1770 m oraz odleglo$¢ miedzy pasem
wlaczania na MOPie ,,Zamystowo” a pasem wylaczania na ,,Wezle Steszew” wynosi
1800 m, tym samym jest spelniony warunek mozliwy do zastosowania jedynie w
szczegoOlnie uzasadnionych wypadkach.

Uzasadnieniem takiego stanu jest fakt, iz taka lokalizacja obu MOPOw jest jedyna
mozliwa na tym odcinku drogi S5. Jedyna alternatywa byltoby zaniechanie budowy obu
MOPoOw pomiedzy weztami ,,Steszew” 1 ,,Mosina” bowiem zmiana ich lokalizacji w ramach
projektowanego odcinka jest wykluczona ze wzgledu na sasiedztwo Wielkopolskiego Parku
Narodowego. Ponadto nalezy zauwazy¢, ze odlegtosci migdzy MOPami, a wezlem Steszew
(1770m 1 1800m) sa niewiele mniejsze od odlegtosci zalecanej - 2000 m.

Zgodnie z Art. 166.2 1) Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia

2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi

publiczne i ich usytuowanie, ,,odlegto$§¢ miedzy ostatnim wjazdem i pierwszym wyjazdem
sasiadujacych ze soba weztow lub wezla z MOPem z jezdni drogi klasy A lub S jest nie
mniejsza niz 2000 m — w wypadku wezta typu WB, a w szczegdlnie uzasadnionych
wypadkach nie mniej niz 600 m...”

Odleglos¢ miedzy pasem wlaczania na ,,WezZle Mosina” (wezel typu WB) a
pasem wylaczania na MOPie ,,Zamyslowo” wynosi 720 m oraz odleglo$¢ miedzy pasem
wlaczania na MOPie ,,Wronczyn” a pasem wylaczania na ,,Wezle Mosina” wynosi 602
m, tym samym jest spelniony warunek mozliwy do zastosowania jedynie w szczegolnie
uzasadnionych wypadkach.

Uzasadnieniem takiego stanu jest fakt, iz taka lokalizacja obu MOPoOw jest jedyna
mozliwg na tym odcinku drogi S5. Jedynag alternatywa byloby zaniechanie budowy obu
MOPoOw pomiedzy weztami ,,Steszew” i ,,Mosina” bowiem zmiana ich lokalizacji w ramach
projektowanego odcinka jest wykluczona ze wzgledu na sasiedztwo Wielkopolskiego Parku
Narodowego.
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8.3. Zgodnos¢ projektu z Ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004r.

Zgodnie z Art. 15.1 Ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r.: w parkach
narodowych oraz w rezerwatach przyrody zabrania si¢ szeregu dziatan, ktore maja miejsce przy
realizacji inwestycji polegajacej na budowie drogi — zwlaszcza drogi ekspresowe;.

W obecnych granicach WPN przebiega czeS¢ projektowanej drogi ekspresowej S5 oraz
lokalizowane sa elementy infrastruktury z nia zwigzanej. Istnieje pewno$¢ lub wysokie
prawdopodobienstwo, Ze ograniczenia artykulu 15 Ustawy o ochronie przyrody zostang
naruszone na etapie projektowania badz tez realizacji inwestycji.

Uzasadnieniem takiego stanu jest fakt, ze projektowany wariant przebiegu drogi S5 przez tereny
WPN zostal na etapie oceny oddzialywania inwestycji na srodowisko wskazany jako najmniej dla
tego srodowiska ucigzliwy. W II potowie 2011r. wydana zostat przez Wojewode wielkopolskiego
decyzja o uwarunkowaniach $rodowiskowych realizacji inwestycji rekomendujaca do realizacji
omawiany wariant inwestycji wraz z uwzglednieniem koniecznosci przejscia przez tereny WPN.
Jedyna alternatywa bytoby znaczne odsuni¢cie projektowanej drogi S5 w kierunku zachodnim ze
znacznym wydluzeniem jej trasy a co za tym idzie znacznym wzrostem kosztéw realizacji
inwestycji.

Minister Srodowiska wydal decyzje: DLPpn-4102-69/6060/13/wb z dnia 14 lutego 2013r.,
DLPpn-4102-347/27191/13/wb z dnia 11 lipca 2013r., DL.Ppn-4102-325/30842/13/wb z dnia 31
lipca 2013r., w_ktorych zezwolil warunkowo Inwestorowi na odstepstwa od w/w zakazow
wymienionych w art. 15 Ustawy o ochronie przyrody.

Opis sporzadzit:

Marek Szewczuk
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