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Zintegrowany Rejestr Kwalifikacji

Whniosek o wiaczenie do ZSK kwalifikacji SEKTOROWEJ

Potwierdzenie spetniania warunkow do ztozenia wniosku

Potwierdzam, iz podmiot sktadajacy wniosek spetnia warunki uprawniajace go do ztozenia wniosku o wigczenie kwalifikaciji
sektorowej do Zintegrowanego Systemu Kwalifikacji, okreslone w art. 15a ustawy o ZSK. Z wnioskiem o wigczenie kwalifikacji
sektorowej do ZSK moze wystagpi¢ organizacja, jezeli: 1) prowadzi dziatalno$¢ statutowg w obszarze danej branzy lub danego
sektora, ktérego dotyczy wnioskowana kwalifikacja, 2) dziatalno$¢ ta ma zasieg ogélnokrajowy, 3) dziata na podstawie jednej z
ponizszych ustaw: a) ustawy z dnia 23 maja 1991 r. o organizacjach pracodawcéw, b) ustawy z dnia 30 maja 1989 r. o izbach
gospodarczych, c) ustawy z dnia 7 kwietnia 1989 r. — Prawo o stowarzyszeniach (pod warunkiem, ze stowarzyszenie zostato
wpisane do Krajowego Rejestru Sagdowego), d) ustawy z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie, e) ustawy regulujacej funkcjonowanie
samorzadu zawodowego, w tym samorzadu zawodu zaufania publicznego oraz samorzgdu zawodu stuzby publicznej, f) lub jest
sektorowg radg do spraw kompetencji dziatajgcg na podstawie ustawy z dnia 9 listopada 2000 r. o utworzeniu Polskiej Agenciji
Rozwoju Przedsiebiorczosci.}

Osoba procedujaca

Nazwa kwalifikacji

Podstawy elektromobilno$ci oraz budowa pojazdéw elektrycznych, wodorowych i hybrydowych

Nazwa kwalifikacji w jezyku angielskim

The fundamentals of electromobility and construction of electric, hydrogen and hybrid vehicles

Skrécona nazwa kwalifikaciji

Proponowany poziom Polskiej Ramy Kwalifikacji

0.0 ,0 ,0s4 0,0 04

Odniesienie do poziomu Sektorowych Ram Kwalifikacji (SRK)

Brak odpowiedniej Sektorowej Ramy Kwalifikacji

Nazwa Sektorowej Ramy Kwalifikacji

Proponowany poziom Sektorowej Ramy Kwalifikacji

0.0 ,0 ,0s0 0,0 04
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Podstawowe informacje o kwalifikacji

Osoba posiadajgca te kwalifikacje potrafi samodzielnie i bezpiecznie poruszaé sie w obszarze komponentéw uktadu wysokiego
napiecia pojazdéw z napedem elekirycznym, wodorowym i hybrydowym, zgodnie z zasadami bezpieczenstwa oraz wytycznymi
producentéw. Zna budowe, zasade dziatania i funkcje kluczowych podzespotéw tych uktadéw — m.in. akumulatoréw wysokiego
napiecia, falownikéw, sterownikoéw, tadowarek, ztgczy i typéw zlgczy tadowania, grzatek, uktaddéw chtodzenia, zbiornikow wodoru,
instalacji wodorowych i ogniw paliwowych. Potrafi rozpoznaé trendy rozwoju elektromobilnosci, pojazdéw zelektryfikowanych i
technologii wodorowych na rynku krajowym i miedzynarodowym oraz uzasadni¢ potrzebe wdrazania niskoemisyjnych napedéw w
transporcie. Rozumie wptyw transformacji energetycznej na srodowisko, transport, logistyke i rozwdj zielonej energii. Identyfikuje
zagrozenia zwigzane z uszkodzeniami uktadéw wysokiego napiecia i potrafi je rozpoznac¢ przeprowadzajgc pomiary w obwodach
napieciowych. Stosuje $rodki ochrony osobistej, 0znacza pojazdy z instalacjami wysokiego napiecia oraz te stanowigce potencjalne
zagrozenie. Stosuje procedury postepowania w przypadku zagrozen jak pozaréw pojazdéw zelektryfikowanych. Posiada wiedze
na temat przepiséw dotyczacych recyklingu i utylizacji akumulatoréw oraz obowigzujgcych regulaciji prawnych w tym zakresie.
Korzysta z cyfrowych zrédet informacji.

Kwalifikacja jest skierowana do absolwentéw szkdt branzowych i technicznych zwigzanych z branzg motoryzacyjna obejmujaca
m.in. obszary jak: technik pojazdéw samochodowych, elektromechanik, mechanik, lakiernik, blacharz samochodowy,
elektroniczno-mechatronicznej jak: technik automatyk, technik automatyk, technik elektronik, technik mechatronik, technik
mechanizaciji rolnictwa i agrotroniki, mechanik-operator pojazdéw i maszyn rolniczych, kierowca mechanik oraz technik elektryk,
technik energetyk, technik OZE. Ponadto adresatami kwalifikacji sg takze studenci uczelni wyzszych technicznych oraz osoby
pracujace juz w branzy motoryzacyjnej, ktére chca potwierdzié lub poszerzy¢ swoje kompetencje, a takze osoby planujace
przekwalifikowanie zawodowe w zwigzku z transformacjg rynku motoryzacyjnego. Kwalifikacja moze zainteresowa¢ diagnostow
pojazdéw, pracownikow autoryzowanych stacji obstugi, niezaleznych warsztatéw oraz przedstawicieli importeréw i producentéw
samochoddw oraz firm technologicznych, a takze pasjonatéw motoryzacji oraz osoby zajmujace sie instalacjg i dystrybucjg
urzadzen do tadowania pojazdow elektrycznych.

Posiadacz kwalifikacji moze znalez¢ zatrudnienie w niezaleznych warsztatach samochodowych oraz autoryzowanych stacjach
obstugi jako pomocnik mechanika, mechanik lub kierownik warsztatu pojazdéw elektrycznych, wodorowych i hybrydowych, a takze
prowadzi¢ wtasng dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie obstugi i serwisu pojazdéw zero- i niskoemisyjnych. Ponadto moze ubiegac
sie o stanowiska zwigzane z sektorem elektromobilnos$ci w ktérych wykorzystuje sie nabywang w ramach kwalifikacji wiedze i
umiejetnosci. Kwalifikacja stanowi takze podstawe do dalszego rozwoju zawodowego w obszarze elekiromobilnosci —w
szczegolnosci w zakresie diagnostyki uktadéw wysokiego napiecia, obstugi i serwisowania ogniw paliwowych, projektowania
infrastruktury tadowania czy zarzadzania flotami pojazdéw elektrycznych. Osoby posiadajace te kwalifikacje moga rozwija¢ swoja
kariere réwniez w kierunku doradcy klienta w serwisach i punktach handlowych branzy e-mobility, taczac wiedze techniczng z
kompetencjami komunikacyjnymi i sprzedazowymi.

Z uzyskania kwalifikacji wytgczone sg osoby posiadajgce wszczepione urzadzenia podirzymujace funkcje zyciowe (np. rozruszniki
serca), ze wzgledu na ryzyko uszkodzenia tych urzgdzen podczas pracy przy uktadach wysokonapieciowych (DC > 60V, AC >
25V).

Objetos¢ kwalifikacji [w godz.]

120

Syntetyczna charakterystyka efektow uczenia sie
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Osoba posiadajgca kwalifikacje ,Podstawy elektromobilno$ci oraz budowa pojazdéw elektrycznych, wodorowych i hybrydowych”
posiada pogtebiona wiedze teoretyczng i praktyczng z zakresu budowy ogélinej oraz podzespotdéw oraz zasad dziatania oraz
bezpiecznej eksploatacii i obstugi pojazdéw elektrycznych, wodorowych i hybrydowych. Zna strukture, lokalizacje i funkcje
komponentéw uktadéw wysokiego napigcia oraz ich wzajemne zaleznosci w systemach napedowych. Charakteryzuje przeptyw
energii w pojezdzie przez uktad wysokonapieciowy, proces tadowania, budowe baterii. Rozumie kontekst technologiczny,
Srodowiskowy i ekonomiczny rozwoju elekiromobilno$ci oraz znaczenie transformacji energetycznej w sektorze transportu.
Samodzielnie planuje, organizuje i wykonuje ztozone zadania zwigzane z obstuga, testowaniem i kontrolg pojazdéw z napedami
elektrycznymi. Ocenia ryzyka oraz podejmuje decyzje dotyczace dalszych dziatan zwigzanych z obstuga, eksploatacjg oraz
innymi zgodnie z zaleceniami producentéw i zasadami bezpieczenstwa. Wykorzystuje specjalistyczne narzedzia, sprzet
pomiarowy, $rodki ochrony osobistej oraz oprogramowanie komputerowe. Analizuje dane techniczne i dokumentacje serwisowa,
a takze interpretuje je w kontekscie konkretnych proceséw obstugowych. Organizuje prace wtasna i wspotpracownikéw, w tym
planowanie czynnosci technicznych, delegowanie zadar oraz nadzorowanie ich prawidtowego wykonania. Wspétpracuje w
zespole technicznym, komunikuje sig z przetozonymi, wspétpracownikami, klientami oraz innymi uczestnikami procesow. Jest
przygotowana do rozwigzywania nietypowych probleméw zawodowych oraz proponowania usprawnien w zakresie
bezpieczenstwa i efektywnosci pracy. W zakresie kompetencji spotecznych osoba ta jest odpowiedzialna za jako$¢ i
bezpieczenstwo realizowanych zadan, potrafi podejmowac decyzje w warunkach czesciowej niepewnosci, a takze dba o kulture
bezpieczenstwa w zespole. Przestrzega zasad etyki zawodowej i prawa dotyczacych pracy z uktadami wysokiego napiecia i
wodorowymi i ochrong $rodowiska. Charakteryzuje sie otwartoscig na zmiany technologiczne, gotowos$cig do uczenia sie przez
cate zycie i rozwijania swoich kompetencji w kierunku specjalizacji, np. w obszarze produkcji, projektowania lub diagnostyki, czy
zarzadzania serwisem. Efekty uczenia sie odpowiadajg poziomowi 5 Polskiej Ramy Kwalifikacji, co oznacza, ze osoba z tg
kwalifikacjg jest przygotowana do samodzielnego i odpowiedzialnego wykonywania ztozonych zadan zawodowych,
nadzorowania pracy innych oraz aktywnego uczestniczenia w procesach doskonalenia technologii i organizacji pracy w sektorze
elektromobilnosci i technologii wodorowych. Wymagane jest zdobycie dodatkowych uprawnien zwigzanych z pracg z wysokim
napieciem.

Zestawy efektdw uczenia sie

Numer zestawu

1

Poziom PRK zestawu
0,0 ;0 ,0 s 0 ;0 g0

Nazwa zestawu

Przestrzeganie zasad bezpieczenstwa i BHP

Efekty uczenia sie

Numer efektu Nazwa efektu

1 Opisuje mozliwe zagrozenia jakie moga wystgpi¢ w uktadach wysokiego napiecia

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium Kryterium weryfikacji

a stosuje standardy oznaczen komponentéw wysokiego napiecia,

Numer kryterium Kryterium weryfikacji

b rozrdznia uktady nisko i wysokonapieciowe,

Numer kryterium Kryterium weryfikacji

® charakteryzuje wartosci napiecia bezpiecznego,

Numer kryterium Kryterium weryfikacji

d wymienia zagrozenia zwigzane z uktadami wysokiego napiecia jak np. porazenie,
zagrozenie pozarowe, rozprzestrzeniania sie szkodliwych substancji,

Numer kryterium Kryterium weryfikacji

e omawia wptyw na srodowisko zagrozen zwigzanych z bateriami.

Numer efektu Nazwa efektu
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Stosuje zasady BHP i bezpieczng obstuge pojazddéw elektrycznych

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

organizuje stanowisko pracy indywidualnej zgodnie z wymaganiami ergonomii,

Numer kryterium

przepisami bezpieczenstwa i higieny pracy, ochrony przeciwpozarowej, ochrony
antystatycznej i ochrony srodowiska,

Kryterium weryfikacji

b

charakteryzuje zakres zadan i podziat obowigzkdw i ich delegowanie podczas obstugi

Numer kryterium

pojazdéw elektrycznych,

Kryterium weryfikacji

(¢

zabezpiecza prawidtowo samochdd elektryczny do czynnosci obstugowych z usterkg w

Numer kryterium

instalacji wysokiego napiecia bedacy w stanie nie stabilnym,

Kryterium weryfikacji

d

uzywa $rodki ochrony osobistej w pracy z pojazdami wyposazonymi w uktad

Numer kryterium

wysokonapieciowy,

Kryterium weryfikacji

e

stosuje sposoby zabezpieczenia uktadu wysokiego napiecia w obszarach

Numer kryterium

przeciwporazeniowych i pozarowych,

Kryterium weryfikacji

f

organizuje prace w zespole stosujac zasady bezpieczenstwa i higieny pracy,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

g

przestrzega zasad postgpowania w zaleznosci od zagrozenia, w tym zagrozenia

Numer kryterium

pozarowego, rozprzestrzeniania sie szkodliwych substancji, mozliwosci porazenia
pradem,

Kryterium weryfikacji

h

korzysta z zestawdw pierwszej pomocy, srodkéw ratowania zycia jak np. AED.

Numer zestawu

2

Poziom PRK zestawu
0,0 ;0 ,0 s g0 ;0 g0

Nazwa zestawu

Ksztattowanie otoczenia rynkowego - regulacje prawne, trendy

Efekty uczenia sie

Numer efektu

Nazwa efektu

1

Omawia regulacje prawne i porozumienia migdzynarodowe

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

omawia wptyw porozumienia paryskiego na sektor transportu w zakresie emisyjnosci,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji
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opisuje europejskie regulacje dotyczace redukcji emisji w zakresie pojazdow,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

Cc

wymienia polskie regulacje prawne zwigzane z pojazdami nisko i zeroemisyjnymi jak:

Numer kryterium

Ustawa o elektromobilno$ci,

Kryterium weryfikacji

d

wymienia zakres wymaganych uprawnien do pracy przy pojazdach wyposazonych w

Numer kryterium

ukfad wysokiego napiecia,

Kryterium weryfikacji

e

przedstawia zatozenia regulacji bateryjnych Unii Europejskie;j.

Numer efektu

Nazwa efektu

2

Omawia przemyst zwigzany z pojazdami nisko i zeroemisyjnymi

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

charakteryzuje gatezie przemystu zwigzanego z pojazdami nisko i zeroemisyjnymi w

Numer kryterium

Polsce jak: produkcja autobuséw, produkcja pojazdéw baterii i komponentéw, czesci
samochodowych, stacji tadowania,

Kryterium weryfikacji

b

wymienia produkowane w Polsce komponenty i podzespoty zwigzane z pojazdami nisko i

Numer kryterium

zeroemisyjnymi jak: baterie, ogniwa bateryjne, folia miedziana, aktywne materiaty
katodowe, separatory, elektrolit, stacje tadowania, inwertery, silniki elektryczne,
przewody wysokiego napiecia, obudowy do baterii, uktady chtodzenia, uktady napedowe,

Kryterium weryfikacji

(¢}

charakteryzuje wptyw pojazdéw elektrycznych i wodorowych na gospodarke,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

d

przedstawia znaczenie dostepu do zielonej energii w procesach produkcji pojazdow,

Numer efektu

baterii, podzespotéw oraz proceséw tadowania pojazdéw zelektryfikowanych.

Nazwa efektu

3

Charakteryzuje trendy dotyczace pojazdéw elektrycznych

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

omawia podstawowe czynniki majace wptyw na rozwoj pojazdow elektrycznych w XXI w

Numer kryterium

jak: czynniki klimatyczne, regulacje prawne, aspekty ekonomiczne i technologiczne,

Kryterium weryfikacji

b

przedstawia rodzaje emisji w pojazdach spalinowych, nisko i zeroemisyjnych,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

(¢

analizuje dane makroekonomiczne dotyczace wielkosci produkcji ogniw bateryjnych,

Numer kryterium

autobuséw w Polsce, Europie i na swiecie,

Kryterium weryfikacji

d

wyciaga wnioski z danych dotyczacych ilosci pojazdéw nisko i zeroemisyjnych oraz

punktéw tadowania w Polsce, Europie i na $wiecie,
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Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

e

poréwnuje $ciezki rozwoju transportu w oparciu o rézne technologie nisko i zeroemisyjne,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

f

opisuje trendy zwigzane z produkcja ogniw bateryjnych jak: zmiany w technologii,

Numer zestawu

zwiekszenie skali produkcji na $wiecie, zwiekszenie gestosci energii, spadek cen.

3

Poziom PRK zestawu
0,0 ;0 ,0 4 0 -0 g0

Nazwa zestawu

Rozréznianie budowy i funkcji akumulatoréw trakcyjnych

Efekty uczenia si¢

Numer efektu

Nazwa efektu

1

Charakteryzuje podstawowe pojecia zwigzane z akumulatorami trakcyjnymi

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

objasnia znaczenie akroniméw: SoC - procentowy wskaznik okreslajacy, ile energii jest

Numer kryterium

aktualnie zmagazynowane w akumulatorze pojazdu z ang. State of Charge, SoH -
parametr okreslajacy stan kondycji baterii, wskazujgcy, ile z pierwotnej pojemnosci
akumulatora pozostato po uwzglednieniu proceséw starzenia i degradacji z ang. State of
Health, DoD - parametr okreslajacy gtebokos¢ roztadowania z ang. Depth of Discharge,

Kryterium weryfikacji

b

objasnia pojecia: EMF - Electromotive Force - napigcie (réznica potencjatéw na

Numer kryterium

zaciskach baterii), CCV - Closed-Circuit Voltage - napiecie w obwodzie zamknigtym
(napiecie robocze ogniwa), OCV - Open-Circuit Voltage - napiecie w obwodzie otwartym
(napiecie mierzone gdy prad nie ptynie gdy akumulator jest natadowany), DCIR - Direct
Current Internal Resistance rezystancja wewngtrznej ogniwa (opor),

Kryterium weryfikacji

Cc

omawia C-rate - wspoétczynnik C jako miara predkosci fadowania lub roztadowania

Numer kryterium

akumulatora wzgledem jego pojemnosci,

Kryterium weryfikacji

d

wyznacza rezystancje wewnetrzng ogniwa,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

e

dokonuje pomiaru napiecia ogniwa,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

f

oblicza pojemnos¢ baterii i ogniwa.

Numer efektu

Nazwa efektu

2

Charakteryzuje budowe akumulatoréw trakcyjnych

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji
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omawia rodzaje i podziat ogniw w zaleznosci od formy (pryzmatyczne, cylindryczne,

Numer kryterium

pouch),

Kryterium weryfikacji

b

opisuje elementy budowy baterii jak np. obudowa, uktad chtodzenia, uktad podgrzewania,

Numer kryterium

katoda, anoda, elektrolit, separator, zawor bezpieczenstwa, modut, przektadki, BMS -
Battery Management System (system zarzadzania baterig), ztgcza wysokiego napiecia,
kable wysokiego napigcia,

Kryterium weryfikacji

(¢

opisuje sposoby montazu baterii w pojazdach,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

d

rozrdznia rodzaje ogniw stosowanych w pojazdach nisko i zeroemisyjnych jak: li-ion

Numer efektu

lithium-ion (litowo-jonowe), LFP/LiFePO4 lithium-iron -phosphate (litowo-zelazowo-
fosforanowe), NiMH/Ni-MH - nickel metal hydride (niklowo-metalowo-wodorkowy) ZEBRA
(sodowo-niklowo-chlorkowy), Na-lon sodium-ion (sodowo-jonowe).

Nazwa efektu

3

Omawia funkcje akumulatoréw trakcyjnych

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

charakteryzuje role BMS - Battery Management System (system zarzadzania baterig),

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

opisuje proces tadowania i roztadowania baterii,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

(¢}

omawia technologie oddawania energii przez akumulator trakcyjny jak V2L - Vehicle-to-

Numer efektu

Load - pojazd oddaje energie do zewnetrznego urzadzenia elektrycznego, V2G - Vehicle-
to-Grid - pojazd oddaje energie do sieci elektroenergetycznej, V2H - pojazd oddaje
energie do sieci domowej, V2V -vehicle-to-vehice - pojazd oddaje energie do pojazdu,
V2X vehicle-to-everything - pojazd — wszystko.

Nazwa efektu

4

Opisuje cykl zycia baterii

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

charakteryzuje etapy zycia baterii jak np. wydobycie surowcow, przetworstwo surowcow,

Numer kryterium

produkcja komponentéw baterii, produkcja ogniw, produkcja baterii, stosowanie w
pojezdzie, drugie zycie baterii jako magazyny, recykling baterii, odzyskiwanie frakcji,
odzysk surowcow,

Kryterium weryfikacji

b

opisuje pojecie black mass - czarna masa,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

C

wymienia sposoby odzysku surowcoéw jak np. pirometalurgia, hydrometalurgia,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

d

przedstawia wptyw Paszportu bateryjnego Unii Europejskiej na cykl zycia baterii.

Numer efektu Nazwa efektu
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Charakteryzuje zagrozenia zwigzane z akumulatorami wysokiego napiecia

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

omawia zagrozenia jak np. thermal runaway, rozszczelnienie, uszkodzenia mechaniczne,

Numer kryterium

samozapton,

Kryterium weryfikacji

b

opisuje proces kwarantanny w przypadku wykrycia mozliwego zagrozenia

Numer kryterium

spowodowanego uszkodzeniami akumulatora wysokiego napiecia,

Kryterium weryfikacji

(¢}

wymienia sposoby gaszenia baterii.

Numer zestawu

4

Poziom PRK zestawu

0.0 ,0 ,0s4 0,0 g0

Nazwa zestawu

elektryczne)

Stosowanie wiedzy w zakresie budowy pojazdéw elektrycznych BEV (Battery Electric Vehicle — bateryjne pojazdy

Efekty uczenia sie

Numer efektu

Nazwa efektu

1

Charakteryzuje og6ing budowe pojazdow elektrycznych

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

omawia 0goélng budowe pojazdéw elektrycznych,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

wymienia podzespoty uktadéw elektrycznych w podziale na niskonapieciowe i

Numer kryterium

wysokonapieciowe,

Kryterium weryfikacji

c

opisuje elementy uktadéw HV - High Voltage (wysokonapigciowych) jak: bateria

Numer kryterium

trakcyjna, BMS (system zarzadzania baterig, z ang. Battery Management System), silnik
elektryczny, MCU (jednostka sterujaca silnikiem z ang. Motor Control Unit), PDU
(jednostka dystrybucji zasilania, z ang. Power Distribution Unit), OBD (tadowarka
poktadowa z ang. on-board charger), przetwornica DC/DC, sprezarka klimatyzaciji,
grzatka PTC (element grzejny, z ang. Positive Temperature Coefficient), przewody,
falownik,

Kryterium weryfikacji

d

lokalizuje podzespoty uktadu wysokonapieciowego w pojezdzie elektrycznym.

Numer efektu

Nazwa efektu

2

Omawia zasady dziatania elekirycznego uktadu napedowego

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

opisuje pojecie platformy podwoziowej pojazdu,

8/26




Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

charakteryzuje rodzaje silnikéw elektrycznych,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

c

charakteryzuje rodzaje stosowanej architektury baterii w pojezdzie ze wzgledu na rodzaj

Numer kryterium

napiecia (np. 400V, 800V, 1000V),

Kryterium weryfikacji

d

wymienia funkcjonalno$¢ boostera w procesie tadowania pojazdu z uktadem architektury

Numer kryterium

800V,

Kryterium weryfikacji

e

rozrdznia budowe elektrycznego pojazdu bateryjnego z uktadem jedno, dwusilnikowym

Numer kryterium

lub silnikiem w piastach,

Kryterium weryfikacji

f

omawia przeptywy energii w pojezdzie podczas tadowania, poruszania sie pojazdu i

Numer kryterium

odzyskiwania energii (rekuperacja),

Kryterium weryfikacji

g

omawia role poszczegdélnych podzespotéw uktadu wysokiego napiecia w dziataniu

Numer zestawu

pojazdu elektrycznego.

5

Poziom PRK zestawu
O ,0 ;0

Nazwa zestawu

4|:| 5 GI:I 7|:I BI:I

Stosowanie wiedzy w zakresie budowy pojazdéw hybrydowych (HEV, PHEV, MHEV i EREV)

Efekty uczenia sie

Numer efektu

Nazwa efektu

1

Charakteryzuje ogoing budowe pojazdéw hybrydowych

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

omawia 0gélng budowe pojazdéw hybrydowych,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

charakteryzuje podzespoty uktadéw hybrydowych MHEV, HEV, PHEV, EREV w podziale

Numer kryterium

na niskonapieciowe i wysokonapigciowe w zaleznosci od rodzaju uktadu,

Kryterium weryfikacji

c

opisuje elementy uktadéw HV - High Voltage (wysokonapigciowych) jak: bateria

Numer kryterium

trakcyjna, BMS (system zarzadzania baterig, z ang. Battery Management System), silnik
elektryczny, MCU (jednostka sterujaca silnikiem z ang. Motor Control Unit), PDU
(jednostka dystrybucji zasilania, z ang. Power Distribution Unit), OBD (tadowarka
poktadowa z ang. on-board charger), przetwornica DC/DC, sprezarka klimatyzaciji,
grzatka PTC (element grzejny, z ang. Positive Temperature Coefficient), przewody,
falownik,

Kryterium weryfikacji

d
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Numer kryterium

charakteryzuje komponenty uktadéw hybrydowych jak np. alternatoro-rozruszniki, silnik
spalinowy,

Kryterium weryfikacji

e

lokalizuje podzespoty uktadu wysokonapieciowego w pojezdzie hybrydowym,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

f

rozréznia budowe pojazddéw hybrydowych typu HEV (Hybrid Electric Vehicle - pojazd

Numer efektu

hybrydowy), PHEV (Plug-in Hybrid Electric Vehicle - pojazd hybrydowy typu plug-in),
EREV (Extended Range Electric Vehicle - samochéd elektryczny o zwiekszonym
zasiegu), MHEV (Mild Hybrid Electric Vehicle) - pojazd hybrydowy "miekka hybryda".

Nazwa efektu

2

Rozréznia akumulatory stosowane w uktadach hybrydowych

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

wymienia rodzaje akumulatoréw stosowanych w uktadach hybrydowych w podziale na

Numer kryterium

nisko i wysokonapieciowe,

Kryterium weryfikacji

b

charakteryzuje rodzaje i zastosowanie ogniw w pojazdach zelektryfikowanych jak:

Numer kryterium

kwasowo-otowiowe, kwasowo-otowiowe AGM (z ang. Absorbent Glass Mat), NiMH
(niklowo-metalowo-wodorkowe), li-ion (litowo-jonowe), Li-Po (litowo-polimerowe),

Kryterium weryfikacji

c

opisuje sposoby tadowania pojazdéw hybrydowych.

Numer efektu

Nazwa efektu

3

Poréwnuje funkcjonalno$¢ pojazdéw z uktadami hybrydowymi

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

charakteryzuje funkcjonalno$¢ poszczegdlnych technologie napedowe uktadow

Numer kryterium

zelektryfikowanych MHEV, HEV, PHEV, EREV,

Kryterium weryfikacji

b

rozrdznia funkcjonalno$¢ pojazdéw EREV Extended Range Electric Vehicle - pojazd

Numer kryterium

elekiryczny o zwiekszonym zasiegu i BEV - Battery Electric Vehicle - bateryjny pojazd
elektryczny,

Kryterium weryfikacji

c

wymienia wady i zalety poszczegélnych uktadéw hybrydowych.

Numer zestawu

6

Poziom PRK zestawu
0,0 ;0 ,0 s 0 ;0 g0

Nazwa zestawu

Stosowanie wiedzy w zakresie budowy pojazdéw elekirycznych FCEV (Fuel Cell Electric Vehicle — pojazdy elektryczne na
ogniwa paliwowe, tzw. pojazdy wodorowe)

Efekty uczenia sie
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Numer efektu

Nazwa efektu

1

Charakteryzuje og6ing budowe pojazdéw wodorowych

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

omawia 0goélng budowe pojazdéw wodorowych,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

opisuje podzespoty uktadéw elektrycznych i wodorowych w podziale na niskonapieciowe

Numer kryterium

i wysokonapieciowe,

Kryterium weryfikacji

c

opisuje elementy uktadéw HV - High Voltage (wysokonapigciowych) jak: bateria

Numer kryterium

trakcyjna, BMS (system zarzadzania baterig, z ang. Battery Management System), silnik
elektryczny, MCU (jednostka sterujaca silnikiem z ang. Motor Control Unit), PDU
(jednostka dystrybucji zasilania, z ang. Power Distribution Unit), OBD (tadowarka
poktadowa z ang. on-board charger), przetwornica DC/DC, sprezarka klimatyzaciji,
grzatka PTC (element grzejny, z ang. Positive Temperature Coefficient), przewody,
falownik,

Kryterium weryfikacji

d

opisuje kluczowe elementy i funkcjonowanie uktadéw wodorowych: ogniwo paliwowe,

Numer kryterium

zbiorniki na wodor, uktad tankowania, akumulator buforowy, silnik elektryczny,

Kryterium weryfikacji

e

lokalizuje podzespoty uktadéw wodorowych i wysokonapieciowych w pojezdzie,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

f

omawia budowe ogniwa paliwowego.

Numer efektu

Nazwa efektu

2

Omawia zasade dziatania ogniwa paliwowego

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

objasnia podstawowe pojecia stosowane do opisu reakcji redox jak np. wigzanie jonowe,

Numer kryterium

anion, kation, liczba tlenowa, redukcja, utlenianie, reduktor, utleniacz, pétogniwo, anoda i
katoda,

Kryterium weryfikacji

b

objasnia pojecie szeregu napieciowego metali (elektrochemicznego),

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

(¢}

rysuje schemat ogniwa odwracalnego i nieodwracalnego,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

d

objasnia pojecie interkalaciji,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

e

oblicza SEM (site elektromotoryczng) ogniwa galwanicznego na podstawie

Numer efektu

standardowych potencjatéw poétogniw, z ktérych jest ono zbudowane.

Nazwa efektu

3

Omawia zasady dziatania uktadu wodorowego
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Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

rozroznia typy stosowanych silnikéw napedu elektrycznego,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

charakteryzuje przeptywy energii, zarzgdzanie mocg, rekuperacje oraz BMS w pojazdach

Numer kryterium

wodorowych,

Kryterium weryfikacji

(¢}

opisuje sposoby tankowania wodorem,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

d

charakteryzuje zasade dziatania ogniwa paliwowego,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

e

stosuje normy bezpieczenstwa wynikajace ze sposoby zabezpieczenia uktadu ogniwa

Numer kryterium

paliwowego, zbiornika i catej infrastruktury potaczen gazowych,

Kryterium weryfikacji

f

rozréznia sposoby identyfikacji poszczegdlnych typdw uktadéw nisko i

Numer efektu

wysokonapieciowych oraz wodorowych.

Nazwa efektu

4

Charakteryzuje funkcjonalno$¢ pojazdéw z ogniwami paliwowymi

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

wymienia zalety i ograniczenia technologiczne pojazdéw FCEV,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

opisuje zastosowanie ogniw paliwowych w pojazdach,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

(¢}

przedstawia alternatywne mozliwosci zastosowania wodoru w pojazdach jak np. spalanie
wodoru w silnikach.

Numer efektu

Nazwa efektu

5

Omawia proces tankowania wodoru

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

wymienia rodzaje stacji wodoru (np. mobilne, stacjonarne),

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

opisuje budowe stacji tankowania wodoru (np. dystrybutor, zbiornik, przewo6d, armatura),

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

C

opisuje proces tankowania wodoru,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

d
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Numer zestawu

przedstawia podziat stacji tankowania pojazdéw ciezkich i lekkich ze wzgledu na
ci$nienie wodoru.

7

Poziom PRK zestawu
0,0 ;0 ,0 s 0 ;0 ¢4

Nazwa zestawu

Poréwnanie technologii napedowych pojazdéw zelektryfikowanych

Efekty uczenia sie

Numer efektu

Nazwa efektu

1

Charakteryzuje pojecia zwigzane z poszczegdlnymi typami napedow

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

objasnia znaczenie akroniméw: ICE (Internal Combustion Engine - silnik spalania

Numer kryterium

wewnetrznego), EV (Electric Vehicle - pojazd elektryczny) , HEV (Hybrid Electric Vehicle
- pojazd hybrydowy), PHEV (Plug-in Hybrid Electric Vehicle - pojazd hybrydowy typu
plug-in), BEV (Battery Electric Vehicle - bateryjny pojazd elektryczny), EREV (Extended
Range Electric Vehicle - samochéd elektryczny o zwiekszonym zasiegu), FCEV (Fuel
Cell Electric Vehicle - pojazd elektryczny na ogniwa paliwowe),

Kryterium weryfikacji

b

rozréznia wptyw poszczegoélnych rozwigzan napedow zelekiryfikowanych na srodowisko,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

(¢}

wymienia napedy niskoemisyjne i zeroemisyjne,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

d

rozréznia pojecia pojazd nisko i zeroemisyjny,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

e

charakteryzuje odzyskiwanie energii kinetycznej podczas hamowania lub zwalniania

Numer efektu

(rekuperacja).

Nazwa efektu

2

Charakteryzuje poszczeg6ine napedy hybrydowe i elektryczne (MHEV, HEV, PHEV, EREV,

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

BEV, FCEV)

Kryterium weryfikacji

a

poréwnuje zasade dziatania poszczegdlnych napedéw pojazdéw zelektryfikowanych,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

opisuje role uktadéw spalinowych i elektrycznych w poszczegélnych rodzajach pojazdow

Numer kryterium

(ICE, HEV, PHEV, EREV, FCEV, MHEV - Mild Hybrid Electric Vehicle - migkka hybryda),

Kryterium weryfikacji

(¢
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Numer kryterium

rozréznia funkcje akumulatora w poszczeg6lnych uktadach pojazdéw zelektryfikowanych,

Kryterium weryfikacji

d

charakteryzuje zalety i ograniczenia technologiczne MHEV, HEV, PHEV, EREV, BEV,

Numer kryterium

FCEV,

Kryterium weryfikacji

e

rozrdznia rodzaje napieé stosowanych w uktadach 48V DC i >60V DC.

Numer efektu

Nazwa efektu

3

Poréwnuje emisyjnosé poszczegélnych uktadéw pojazdéw zelekiryfikowanych

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

poréwnuje metodologie testowania pojazdéw WLTP (z ang. Worldwide Harmonized Light

Numer kryterium

Vehicles Test Procedure) i NEDC (z ang. New European Driving Cycle) w obszarze
zuzycia paliwa i emisji spalin lub energii elekirycznej,

Kryterium weryfikacji

b

symuluje test WLTP dla wybranych pojazdéw zelektryfikowanych (np. MHEV, HEV,

Numer kryterium

PHEV, EREV, BEV, FCEV),

Kryterium weryfikacji

Cc

formutuje wnioski z praktycznego poréwnania poszczegdlnych technologii pojazdow

Numer efektu

zelektryfikowanych jak emisja spalin, charakterystyki momentu obrotowego, sprawnosci
mechanicznej uktadu napedowego, rekuperaciji.

Nazwa efektu

4

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Analizuje sposoby tadowania pojazddw i dystrybucije energii w pojazdach hybrydowych i
elektrycznych

Kryterium weryfikacji

a

rozréznia sposoby dotadowywania jak: tadowanie z zewnetrznego zrodta energii,

Numer kryterium

odzyskiwanie energii z hamowania (rekuperacja), tadowanie z uzyciem silnika
spalinowego, wytwarzanie energii w ogniwach paliwowych,

Kryterium weryfikacji

b

omawia przeptyw energii w poszczegdélnych uktadach z wykorzystaniem r6znych

Numer zestawu

sposobdéw tadowania: tadowanie z zewnetrznego zrédta energii, odzyskiwanie energii z

hamowania (rekuperacja), tadowanie z uzyciem silnika spalinowego, ogniwa paliwowe.

8

Poziom PRK zestawu
0,0 ;0 ,0 54 0 ;0 g0

Nazwa zestawu

tadowanie pojazdéw z uktadami wysokonapieciowymi

Efekty uczenia sie

Numer efektu

Nazwa efektu
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Charakteryzuje sposoby tadowania pojazdéw z uktadami wysokonapieciowymi

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

omawia tadowanie z zewnetrznego zrédta energii z podziatem na fadowanie wolne i

Numer kryterium

szybkie,

Kryterium weryfikacji

b

opisuje proces tadowania wolnego z wykorzystaniem zewnetrznego terminala tadowania

Numer kryterium

AC - prad przemienny, z ang. Alternating current, i tadowarki poktadowej (on-board
charger),

Kryterium weryfikacji

(¢

opisuje proces tadowania szybkiego z wykorzystaniem zewnetrznej stacji tadowania DC

Numer efektu

— prad staty, z ang. Direct Current.

Nazwa efektu

2

Charakteryzuje tadowanie z wykorzystaniem zewnetrznego zrédfa energii

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

rozrdznia sposéb tadowania z podziatem na tadowanie wolne i szybkie,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

opisuje proces tadowania wolnego z wykorzystaniem zewnetrznego terminala tadowania

Numer kryterium

AC - prad przemienny, z ang. Alternating current, i tadowarki poktadowej (on-board
charger),

Kryterium weryfikacji

c

opisuje proces tadowania szybkiego z wykorzystaniem zewnetrznej stacji tadowania DC

Numer kryterium

— prad staty, z ang. Direct Current,

Kryterium weryfikacji

d

rozréznia standardy ztgczy tadowania, np. CCS (Combined Charging System) — Combo

Numer kryterium

1, CCS Combo 2, CHAdeMO, GB/T, Tesla EU, NACS (North American Charging
Standard), Typ 1, Typ 2, Schuko, CEE, MCS (Megawatt Charging System),

Kryterium weryfikacji

e

wymienia standardy komunikacji tadowania jak np. ISO 15118, OCPP 1.6, 2.1, OCPP -

Numer kryterium

Open Charge Point Protocol - otwarty, miedzynarodowy protokét komunikacyjny, ktory
umozliwia wymiane informaciji i polecer pomigdzy stacjami tadowania pojazdéw
elektrycznych a centralnymi systemami zarzadzania,

Kryterium weryfikacji

f

rozrdznia systemy teleinformatyczne zwigzane z tadowaniem pojazdéw jak np. CPMS

Numer kryterium

Charge Point Management System - system zarzadzania punktami tadowania pojazdéw
elektrycznych), eMSP - e-Mobility Service Provider - dostawca ustug tgdowania, OCPI -
Open Charge Point Interface - otwarty protokét komunikacyjny, ktéry utatwia
interoperacyjno$¢ miedzy réznymi sieciami tadowania pojazdéw elektrycznych,

Kryterium weryfikacji

g

omawia krzywa tadowania pojazdu dla tadowania wolnego i szybkiego.

Numer zestawu

9
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Poziom PRK zestawu

0.0 ,0 040,004

Nazwa zestawu

Obstugiwanie pojazdéw z uktadami wysokiego napiecia

Efekty uczenia sie

Numer efektu

Nazwa efektu

1

Stosuje dokumentacje techniczng

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

odczytuje informacje zawarte w dokumentaciji technicznej pojazdéw,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

rozpoznaje w dokumentacji technicznej poszczegoélne czesci pojazdu i i jego podzespoty,

Numer kryterium

w tym elementy uktadu wysokonapieciowego,

Kryterium weryfikacji

Cc

wykorzystuje dokumentacje konstrukcyjna, eksploatacyjng i naprawcza pojazdu i i jego

Numer kryterium

podzespoty, w tym elementy uktadu wysokonapieciowego podczas wykonywania prac

obstugi pojazdéw,

Kryterium weryfikacji

d

obstuguje programy komputerowe i aplikacje zawierajgce informacje techniczne o

Numer efektu

pojazdach samochodowych.

Nazwa efektu

2

Przygotowuje pojazd do obstugi

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

przygotowuje miejsce do czynnos$ci obstugi pojazdu i zabezpiecza je zgodnie z

Numer kryterium

obowigzujacymi przepisami na wypadek wystgpienia zagrozenia na stanowisku,

Kryterium weryfikacji

b

oznacza pojazd z instalacjg wysokiego napiecia,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

C

dobiera osprzet i narzedzia do przeprowadzenia proceséw obstugi pojazdéw z uktadem

Numer kryterium

wysokiego napiecia zgodnie z dokumentacjg techniczna,

Kryterium weryfikacji

d

wykonuje pomiary w miejscach wymaganych, wskazanych oraz w komponentach

Numer kryterium

powigzanych przed wydaniem dokumentu poswiadczajgcego brak napiecia w
instalacjach wysokiego napiecia,

Kryterium weryfikacji

e

separuje pojazd z instalacjg wysokiego napiecia w przypadkach wymagajacych takiego

Numer kryterium

dziatania,

Kryterium weryfikacji

f

wskazuje poziom uprawnien jaki jest wymagany do pracy z uktadami wysokiego napiecia,
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Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

g

stosuje bezpieczne roztgczenie uktadu wysokiego napiecia zgodnie z zasadami

Numer efektu

bezpieczenstwa.

Nazwa efektu

3

Analizuje dane pozyskane z pojazdéw z uktadami wysokonapieciowymi

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

pozyskuje dane z systemu OBD Il pojazdéw zelektryfikowanych,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

analizuje kody btedoéw pojazdow z uktadami wysokonapigciowymi,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

(¢}

wykonuje pomiar zuzycia energii elektrycznej wybranych pojazdéw zelektryfikowanych,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

d

obstuguje pozostate uktady pojazdéw jak np. uktad komfortu, uktad oswietlenia, uktad

Numer efektu

zawieszenia, uktad napedowy, uktad wydechowy.

Nazwa efektu

4

Przeprowadza proces obstugi z klientem

Kryteria weryfikaciji

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

a

ustala z klientem zakres prac obstugi,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

b

okresla czynnosci i czas wykonania ustug wchodzacych w zakres obstugi,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

(¢}

sporzadza kosztorys obstugi,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

d

przygotowuje pojazd do wydania,

Numer kryterium

Kryterium weryfikacji

e

przekazuje klientowi informacje dotyczace wykonanej obstugi.

W razie potrzeby warunki, jakie musi spetnia¢ osoba przystepujaca do walidacji

D Brak warunkow}

Warunki, jakie musi spetnia¢ osoba przystepujaca do walidacji
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Osoba przystepujaca do walidacji powinna posiadaé przygotowanie zawodowe oraz uprawnienia pozwalajace na bezpieczne
wykonywanie czynnosci zwigzanych z diagnozowaniem, obstuga i naprawa pojazddéw elektrycznych i hybrydowych. Z uwagi na
charakter kwalifikacji oraz wystepujace zagrozenia zwigzane z pracg przy uktadach wysokiego napiecia (HV), wymagane jest
udokumentowanie posiadania kwalifikacji oraz kompetencji potwierdzajgcych znajomos¢ zasad bezpieczenstwa pracy w
Srodowisku elekirycznym. Warunkiem przystgpienia do walidacji jest przedstawienie: 1. Dokumentu potwierdzajacego
posiadanie kwalifikacji petnej na poziomie co najmniej Il Polskiej Ramy Kwalifikacji lub ukoriczenie szkoty zawodowej (w
przypadku oséb, ktére uzyskaty wyksztatcenie przed wprowadzeniem PRK), w zawodach lub obszarach najlepiej zwigzanych z: -
mechanikg, elektromechanikg lub mechatronikg pojazdéw samochodowych, - mechanikg i budowg maszyn, elektrotechnika,
automatyka, robotyka, - zarzadzaniem i inzynierig produkcji, eksploatacja pojazdéw samochodowych lub pokrewnych
dziedzinach technicznych - energetyka, energetyka odnawialng i elektryka. 2. Swiadectwa kwalifikacyjnego G1 w zakresie
eksploatacji urzadzen, instalacji i sieci elektroenergetycznych do 1 kV — zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Klimatu i
Srodowiska z dnia 1 lipca 2022 r. w sprawie szczegétowych zasad stwierdzania posiadania kwalifikacji przez osoby zajmujace
sie eksploatacjg urzadzen, instalaciji i sieci (Dz. U. poz. 1392). Wymdg ten jest uzasadniony tym, ze pojazd elektryczny stanowi
urzadzenie elektryczne w rozumieniu ww. przepiséw, a praca przy nim wymaga potwierdzonej wiedzy o zasadach bezpiecznej
eksploataciji. 3. Zaswiadczenia o ukonczeniu kursu udzielania pierwszej pomocy przedmedycznej — potwierdzajagcego znajomosé
zasad reagowania w przypadku porazenia pradem elektrycznym i innych zagrozen wystepujacych przy pracy z uktadami
wysokiego napiecia. 4.Dodatkowo osoba przystepujaca do walidacji powinna: - wykazywac brak przeciwwskazan
psychofizycznych do pracy przy urzadzeniach elekirycznych pod napieciem, - nie odczuwac leku przed wykonywaniem
czynnosci przy uktadach wysokiego napiecia oraz dobrowolnie podejmowac sie pracy w takich warunkach, - posiada¢ ogéing
sprawno$¢ manualng i wzrokowg pozwalajaca na bezpieczne wykonywanie zadan praktycznych. Powyzsze warunki majg
zapewnic, ze osoby przystepujace do walidacji dysponujg niezbednym poziomem wiedzy, umiejetnosci oraz Swiadomosci
zagrozen.

W razie potrzeby inne, poza pozytywnym wynikiem walidacji, warunki uzyskania kwalifikacji
D Brak warunkow}

Inne, poza pozytywnym wynikiem walidacji, warunki uzyskania kwalifikacji

Do uzyskania pozytywnego wyniku walidacji, warunkiem uzyskania kwalifikacji bedzie rowniez posiadanie uprawnien $wiadectwa
kwalifikacyjnego G1 w zakresie eksploatacji urzadzen, instalacji i sieci elektroenergetycznych do 1 kV — zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 1 lipca 2022 r. w sprawie szczegétowych zasad stwierdzania posiadania
kwalifikacji przez osoby zajmujace sie eksploatacjg urzadzen, instalacji i sieci (Dz. U. poz. 1392). Wymog ten jest uzasadniony
tym, ze pojazd elekiryczny stanowi urzadzenie elekiryczne w rozumieniu ww. przepiséw. Bez posiadanych uprawnien nie jest
mozliwe przeprowadzenie walidacji w formie praktycznej przy pojezdzie. Swiadectwo kwalifikacji bedzie rowniez niezbedne po
zaliczeniu walidacji podczas dalszego rozwoju i potencjalnego zatrudnienia w obszarze prac zwigzanych z pojazdami
elektrycznymi.

Ramowe wymagania dotyczace walidacji, w tym:

a) wymagania dotyczgce metod przeprowadzania walidacji

Walidacja efektow uczenia sig dla kwalifikacji ,Podstawy elektromobilno$ci oraz budowa pojazdéw elektrycznych, wodorowych
i hybrydowych.” ma na celu potwierdzenie, ze osoba przystepujaca do walidacji posiada wiedze, umiejetnosci i kompetencije
spoteczne okreslone w opisie kwalifikacji, niezaleznie od sposobu ich wczesniejszego uzyskania (np. edukacja formalna,
pozaformalna lub samoksztatcenie).

Proces walidaciji powinien by¢ przeprowadzany z zastosowaniem zestawu metod zapewniajgcych wiarygodnosé,
poréwnywalnosé wynikow oraz obiektywng ocene efektdéw uczenia sie. Wymaga sie, aby kazda instytucja uprawniona do
prowadzenia walidacji stosowata nastepujace metody:

Test teoretyczny — weryfikujacy wiedze ogoing i szczegbtowg z zakresu budowy, zasad dziatania oraz bezpieczenstwa pracy
przy pojazdach elektrycznych i wodorowych. Test moze by¢ przeprowadzany w formie pisemnej lub elektronicznej (z
rekomendacjg wykorzystania platformy on-line). Obejmuje pytania zamkniete i otwarte, pozwalajgce na ocene rozumienia
zagadnien technicznych, organizacyjnych i srodowiskowych. Pozytywny wynik z cze$ci teoretycznej stanowi warunek
dopuszczenia do czgsci praktyczne;.

Obserwacja w warunkach symulowanych — metoda praktyczna pozwalajaca ocenié umiejetno$¢ stosowania wiedzy w
dziataniu. Kandydat wykonuje okre$lone czynnosci techniczne zwigzane z identyfikacja, oceng i zabezpieczeniem elementéw
uktadu wysokiego napiecia w pojezdzie elektrycznym lub wodorowym, zgodnie z zasadami bezpieczenstwa i procedurami
producenta. Symulacja powinna odzwierciedla¢ rzeczywiste warunki pracy, z wykorzystaniem odpowiedniego sprzetu,
narzedzi oraz Srodkéw ochrony indywidualne;.

Wywiad swobodny — przeprowadzany po czesci praktycznej, w celu pogtebienia oceny kompetencji spotecznych oraz refleksji
kandydata nad wykonywanymi dziataniami. Umozliwia zweryfikowanie rozumienia przez osobe walidowang znaczenia
elektromobilnos$ci w kontekscie gospodarczym, srodowiskowym i spotecznym, a takze oceny wtasnej odpowiedzialnosci
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zawodowej i Swiadomosci zasad bezpieczenstwa.

Analiza dowodow i deklaracji — korncowy etap procesu walidacji, polegajacy na kompleksowej ocenie wszystkich
zgromadzonych materiatéw (wynikéw testu, obserwacji i wywiadu). Moze obejmowac¢ analize dokumentow potwierdzajacych
dos$wiadczenie zawodowe, udziat w szkoleniach lub wczeéniejsze osiggniecia kandydata w obszarze elektromobilnosci.
Analiza ta stanowi podstawe do podjecia decyzji 0 nadaniu kwalifikacji.

W uzasadnionych przypadkach instytucja prowadzaca walidacje moze uzupetni¢ powyzsze metody o inne techniki
sprawdzania efektéw uczenia sie, pod warunkiem ze zapewnig one poréwnywalnosc¢ i rzetelnos¢ wynikow. Wszystkie dziatania
w ramach walidacji powinny by¢ dokumentowane, a proces przeprowadzany w warunkach zapewniajgcych bezstronnos¢ i
poufnosé.

Catos¢ procesu walidacji obejmuje dwie gtowne czesci: teoretyczng (test wiedzy) i praktyczng (obserwacja z wywiadem i
analizg dowodéw). Pozytywne zaliczenie obu czgsci stanowi podstawe do potwierdzenia uzyskania kwalifikacji.

b) wymagania dotyczace osob przeprowadzajacych walidacje

Proces walidacji efektéw uczenia sie dla kwalifikacji ,Podstawy elektromobilnosci oraz budowa pojazdéw elektrycznych,
wodorowych i hybrydowych” przeprowadza komisja walidacyjna, sktadajaca sie co najmniej z dwdch osdb — asesorow
walidacyjnych. Dopuszcza sie udziat osoby wspierajacej proces techniczny — asystenta technicznego, odpowiedzialnego za
organizacje i obstuge czesci praktycznej walidacji.

Kazdy asesor walidacyjny powinien posiada¢ kompetencje zapewniajace wiarygodna, rzetelng i obiektywng ocene efektow
uczenia sie. Wymaga sieg, aby co najmniej jeden z asesoréw posiadat przygotowanie dydaktyczne oraz do$wiadczenie w
prowadzeniu szkolen lub egzaminéw zawodowych.

Asesor walidacyjny musi spetniaé co najmniej jedno z ponizszych kryteriow:

Wyksztatcenie wyzsze (co najmniej poziom VI PRK) w dziedzinie nauk inzynieryjno-technicznych, w szczeg6lnosci w zakresie
elektrotechniki, inzynierii mechanicznej, mechatroniki lub pokrewnych, oraz minimum 3-letnie doswiadczenie zawodowe w
obszarze serwisu, diagnostyki lub projektowania pojazdéw elektrycznych i hybrydowych.

Kandydat powinien wykaza¢ sie praktyka potwierdzong certyfikatami producentéw, importeréow pojazdéw lub autoryzowanych
o$rodkéw szkoleniowych. Mile widziane jest posiadanie do$wiadczenia dydaktycznego jako instruktor lub trener w obszarze
»1echniki Wysokonapigciowe;j”.

Wyksztatcenie srednie techniczne (dyplom technika pojazdéw samochodowych) oraz minimum 5-letnie do$wiadczenie
zawodowe w zakresie diagnostyki, obstugi i napraw pojazdéw elektrycznych i hybrydowych, udokumentowane certyfikatami
szkolen producentoéw, importeréw lub niezaleznych osrodkéw technicznych. Wskazane jest réwniez doswiadczenie w
prowadzeniu instruktazy lub egzaminéw praktycznych w branzy motoryzacyjnej.Asesorzy powinni zna¢ obowigzujace przepisy
BHP, ochrony przeciwpozarowe;j i Srodowiskowej, a takze potrafi¢ identyfikowaé zagrozenia wynikajgce z pracy przy uktadach
wysokiego napiecia (HV). Niezbedna jest réwniez umiejetnosé korzystania z dokumentacji technicznej producentow,
interpretowania schematéw pojazdow elektrycznych i wodorowych oraz stosowania zalecen technologicznych w praktyce.

Asesorzy muszg wykazac sie bezstronnoscia i znajomoscig zasad etyki oceniajacego, w tym umiejetnoscig zachowania
poufnosci informacji oraz obiektywnej oceny efektéw uczenia sie, niezaleznie od sposobu ich zdobycia. Instytucja certyfikujgca
moze wymagac od asesoréw podpisania oswiadczenia o bezstronnosci i braku konfliktu intereséw wobec osoby walidowane;.

W procesie walidacji moze uczestniczy¢ asystent techniczny wspierajacy komisje walidacyjna.

Do jego zadan nalezy organizacja czesci praktycznej walidacji w autoryzowanym warsztacie lub o$rodku, przygotowanie
stanowiska egzaminacyjnego, zapewnienie sprzetu i narzedzi niezbednych do wykonania zadan. Asystent techniczny
odpowiada za wtasciwe funkcjonowanie sprzetu komputerowego oraz zapewnienie dostepu do baz danych i dokumentacji
technicznej pojazdéw typu HEV, PHEV, BEV, FCEV.

Instytucja certyfikujaca zapewnia asystentowi szkolenie w zakresie:

zasad bezpieczenstwa i higieny pracy,
obstugi systeméw rejestracji audiowizualnej,
ochrony danych osobowych i poufnosci,
procedur organizacyjnych procesu walidacji.

Asystent techniczny nie dokonuje oceny efektdw uczenia sie, jednak jego obecnos¢ jest niezbedna dla prawidtowego
przebiegu walidacji, w szczegdInosci w czesci praktyczne;.

W przypadku symulacji rozméw z klientem w walidacji moze uczestniczy¢ dodatkowa osoba symulujaca sylwetke klienta.

Minimalny skifad komisji walidacyjnej to dwéch asesoréw walidacyjnych, przy czym rekomenduje sie udziat asystenta
technicznego jako osoby wspierajacej organizacje i dokumentacje procesu.

Osoby przeprowadzajace walidacje powinny by¢ okresowo weryfikowane i uczestniczyé w szkoleniach podnoszacych ich
kompetencje w zakresie elektromobilnosci, metod walidacji oraz stosowania aktualnych standardéw branzowych.

¢) wymagania dotyczace warunkéw organizacyjnych i materialnych niezbednych do prawidtowego i bezpiecznego
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przeprowadzania walidacji

Walidacja efektow uczenia sie dla kwalifikacji ,Podstawy elektromobilno$ci oraz budowa pojazdéw elektrycznych, wodorowych
i hybrydowych” moze byé prowadzona stacjonarnie, zdalnie lub w formie hybrydowej, z zachowaniem zasad zapewniajgcych
wiarygodnos$¢, bezpieczenstwo i réwne traktowanie wszystkich oséb przystepujacych do walidaciji.

Czes¢ teoretyczna odbywa sie w warunkach umozliwiajacych indywidualng prace oraz eliminujgcych zaktécenia i ingerencje
os6b trzecich. W przypadku formy stacjonarnej walidacja przeprowadzana jest w sali egzaminacyjnej zapewniajacej
odpowiednie o$wietlenie, wentylacje, dostep do urzadzen komputerowych oraz state tgcze internetowe.

Czes¢ praktyczna walidacji przeprowadzana jest w warsztacie samochodowym lub o$rodku szkoleniowym posiadajgcym
odpowiednie wyposazenie techniczne, umozliwiajace bezpieczne wykonanie czynnosci przy pojazdach elektrycznych i
wodorowych. Obiekt powinien spetnia¢ standardy bezpieczenstwa i higieny pracy, ochrony przeciwpozarowej oraz ochrony
Srodowiska, a takze posiadaé wydzielone stanowisko do obstugi pojazdéw z uktadami wysokiego napiecia (HV).

Warsztat lub o$rodek musi by¢ audytowany lub autoryzowany przez instytucje certyfikujaca pod katem spetnienia wymogow
technicznych i organizacyjnych. W szczegdélnoéci nalezy zapewnic:

dostep do stanowiska zasilania i odtaczania systemoéw HV,

dostep do urzadzen diagnostycznych, narzedzi ogélnych i specjalistycznych,

komplet srodkéw ochrony indywidualnej (rekawice elektroizolacyjne, maty ochronne, oznaczenia ostrzegawcze itp.),
sprzet komputerowy z dostepem do aplikacji i baz danych umozliwiajacych korzystanie z dokumentacji techniczne;j
pojazdéw réznych typow (HEV, PHEV, BEV, FCEV).

Podczas wykonywania czynno$ci wymagajacych kontaktu z instalacjami HV lub elementami wysokiego napiecia wymagana
jest obecnos¢ osoby asekurujacej, przeszkolonej w zakresie BHP i zasad reagowania w sytuacjach zagrozenia porazeniem
pradem.

Instytucja certyfikujaca zapewnia uczestnikom dostep do doradcy walidacyjnego, ktéry wspiera proces na etapie
identyfikowania i dokumentowania efektéw uczenia sie.

Czes¢ praktyczng wspiera asystent techniczny, odpowiedzialny za:

przygotowanie stanowiska egzaminacyjnego zgodnie z wytycznymi bezpieczenstwa,
konfiguracje sprzetu i oprogramowania do transmisji lub rejestracji przebiegu walidacji,
nadzor nad jakos$cig nagrania i poprawnoscig zapisu danych,

biezgce wsparcie komisji walidacyjnej w zakresie technicznym.

Instytucja prowadzgca walidacje musi posiadaé procedury zapewniajgce:

e zachowanie poufnosci danych osobowych,
e bezpieczne przechowywanie nagran i dokumentaciji,
e raportowanie nieprawidtowosci i zdarzen zagrazajacych bezpieczenstwu uczestnikdw.

Caly proces walidacji — zaréwno teoretycznej, jak i praktycznej — musi odbywac sie w warunkach zapewniajacych
bezstronnos$é, bezpieczenstwo, rzetelnos¢ oraz petng dokumentacije przebiegu i wynikéw walidaciji.

d) ewentualnie dodatkowe informacje na temat ramowych wymagan dotyczacych walidacji

W procesie walidacji szczegélng uwage nalezy zwroci¢ na zapewnienie odpowiednich warunkéw bezpieczenstwa pracy oraz
zgodno$ci Srodowiska walidacyjnego ze standardami technicznymi obowigzujgcymi przy obstudze pojazdéw elektrycznych,
hybrydowych i wodorowych. Osrodek prowadzacy walidacje powinien byé wyposazony w $rodki ochrony indywidualnej (SOI),
w tym rekawice elektroizolacyjne, obuwie dielektryczne, odziez ochronng oraz sprzet separujgcy stanowisko pracy od
pozostatej czesci warsztatu. Obszar walidacji musi by¢ wyraznie oznakowany i zabezpieczony przed dostepem osdb
postronnych.

Dodatkowo zaleca sig, aby w procesie walidacyjnym stosowano procedury awaryjne i instrukcje reagowania w przypadku
wystapienia zagrozenia porazeniem pradem, pozaru lub uwolnienia wodoru. Instytucja certyfikujgca powinna zapewnic, aby
kazda osoba zaangazowana w proces walidacji — asesor, asystent techniczny, doradca walidacyjny oraz kandydat — zostata
zapoznana z zasadami BHP oraz potwierdzita to podpisem w rejestrze bezpieczenstwa.

Zaleca sie takze okresowe testowanie sprzetu pomiarowego i kontrolno-diagnostycznego uzywanego podczas walidacji w celu
potwierdzenia jego sprawnosci oraz aktualnosci kalibracji. Dokumentacja walidacyjna powinna uwzglednia¢ potwierdzenie
spetnienia tych wymagan przed rozpoczeciem kazdego etapu walidacii.
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Zgodnosc kwalitikacjl seKtorowe] z rozpoznanymi potrzebami danej branzy Iub sektora

Elektromobilnos¢ stanowi kluczowy kierunek rozwoju wspétczesnej motoryzacji, a jej dynamiczny wzrost jest zaréwno efektem
globalnych trendéw technologicznych, jak i realizacji polityk publicznych w Polsce i Unii Europejskiej. Rozwoj sektora
elektromobilno$ci jest jednym z priorytetéw Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, Planu Rozwoju Elektromobilnos$ci w
Polsce oraz Krajowego Planu w dziedzinie Energii i Klimatu.

Wdrazanie technologii nisko- i zeroemisyjnych w transporcie to takze bezposrednia realizacja zatozen Europejskiego Zielonego
tadu.

Park pojazdéw zeroemisyjnych w Polsce przekroczyt prég 100 tys. aut catkowicie elektrycznych (BEV) w potowie roku 2025, a
taczna liczba pojazdéw tadowanych z gniazdka (BEV i PHEV) zbliza sie do 200 tys. sztuk. Zgodnie z prognozami Polskiej Izby
Rozwoju Elektromobilnosci, do konca 2031 r. po polskich drogach moze poruszaé sie ponad milion pojazdéw elektrycznych.

Rosnaca liczba samochodoéw elektrycznych generuje zapotrzebowanie na nowe kompetencije techniczne, zwtaszcza w zakresie
obstugi i diagnostyki pojazdéw wyposazonych w uktady wysokiego napiecia. Tymczasem w wielu regionach Polski zawéd
mechanika samochodowego pozostaje deficytowy (Barometr Zawodow 2025), a kwalifikacje dotyczace elektromobilnosci wcigz nie
sg powszechnie dostepne. Luka kompetencyjna jest szczegdlnie widoczna wérdd wiascicieli i pracownikéw niezaleznych
warsztatéw samochodowych, ktorzy nie korzystajg z systemow szkoleniowych producentéw oraz pracownikéw produkcyjnych
(produkcja czesci, pojazdow).

Woprowadzenie kwalifikacji rynkowej w zakresie Podstawy elektromobilnosci oraz budowa pojazdéw elektrycznych, wodorowych i
hybrydowych odpowiada wiec na realne potrzeby branzy oraz pozwala na profesjonalizacje sektora poprzez ujednolicenie
standardow kompetenc;ji, zwiekszenie bezpieczenstwa pracy i ograniczenie szarej strefy w konwersjach pojazdéw.

Dynamiczny naptyw na polski rynek nowych marek motoryzacyjnych, zwtaszcza z Azji, wprowadza rozwigzania technologiczne
czesto odmienne od europejskich. Dlatego podnoszenie kwalifikacji personelu w zakresie znajomosci réznorodnych konstrukc;ji
uktadéw napedowych i systeméw HV jest kluczowe dla utrzymania konkurencyjnosci sektora. Kwalifikacja ta wpisuje si¢ w krajowe
i unijne strategie transformaciji energetycznej i przemystowej, stanowigc istotny element przygotowania kadr dla gospodarki
niskoemisyjnej.

Podobienstwa i roznice w odniesieniu do kwalifikacji o zblizonym charakterze, w szczegdlnosci kwalifikacji wigczonych
do Zintegrowanego Systemu Kwalifikacji

Niniejsza kwalifikacja wykazuje czesciowe podobienstwo do kwalifikacji funkcjonujacych w systemie szkolnictwa branzowego i
Zintegrowanym Systemie Kwalifikacji, w szczegdlnosci:

MG.18. Diagnozowanie i naprawa podzespotéw i zespotéw pojazdéw samochodowych — realizowana w zawodach: Mechanik
pojazdéw samochodowych (723103) oraz Technik pojazdéw samochodowych (311513).

MG.12. Obstuga, diagnozowanie oraz naprawa elektrycznych i elektronicznych uktadéw pojazdéw samochodowych — wtasciwa dla
zawodoéw: Elektromechanik pojazdéw samochodowych (741203) i Technik pojazdéw samochodowych (311513).

MG.43. Organizacja i prowadzenie procesu obstugi pojazdéw samochodowych — przypisana do zawodu Technik pojazdéw
samochodowych.

MQOT.02. Obstuga, diagnozowanie oraz naprawa mechatronicznych systeméw pojazdéw samochodowych — dla zawodow
Elektromechanik pojazdéw samochodowych i Technik pojazdéw samochodowych.

MQOT.05. Obstuga, diagnozowanie oraz naprawa pojazdéw samochodowych — wspélna dla zawoddéw Mechanik pojazdéw
samochodowych i Technik pojazdéw samochodowych.

MQOT.06. Organizacja i prowadzenie procesu obstugi pojazdéw samochodowych — dla zawodu Technik pojazdéw samochodowych.
Wskazane kwalifikacje obejmujg podstawowe kompetencije z zakresu obstugi, diagnozowania i naprawy pojazdéw
samochodowych, w tym w ograniczonym zakresie dotycza one pojazdéw z napedami alternatywnymi. Nie obejmujg jednak w
sposob systemowy i pogtebiony wiedzy oraz umiejetnosci zwigzanych z technologiami wysokiego napiecia (HV) stosowanymi w
pojazdach elektrycznych (BEV) i hybrydowych (HEV, PHEV), ani nie uwzgledniajg w petni aspektéw bezpieczenstwa pracy w
Srodowisku wysokiego napiecia.

Nowa kwalifikacja poszerza zakres tradycyjnych kwalifikacji branzowych o obszary zwigzane z diagnostyka, obstuga,
serwisowaniem oraz naprawg uktadéw wysokiego napiecia, systemdw rekuperacji energii, inwerteréw, przetwornic i baterii
trakcyjnych. Uwzglednia réwniez znajomos$¢ zasad funkcjonowania systemow tadowania, uktadéow BMS (Battery Management
System), a takze aktualnych norm bezpieczenstwa w pracach przy pojazdach z napedem elektrycznym, wodorowym i
hybrydowym.

Istotng réznicy jest takze poziom zaawansowania efektow uczenia sie — kwalifikacja ukierunkowana na elektromobilno$é
odpowiada poziomowi 5 PRK, co oznacza samodzielno$¢ w obsludze pojazdu, analizowaniu parametréow pracy uktadéow HV oraz
podejmowaniu decyzji serwisowych. W odréznieniu od kwalifikacji szkolnych, ktére korczg sie uzyskaniem dyplomu zawodowego
na poziomie 3—4 PRK, niniejsza kwalifikacja ma charakter specjalistyczny, skierowany do oséb posiadajacych juz przygotowanie
techniczne, ktére chcg rozszerzy¢ kompetencje o nowoczesne technologie napedowe.

Kwalifikacja ta jest réwniez komplementarna wobec kwalifikacji ,Eksploatacja urzadzen, instalaciji i sieci o napieciu do 1 kV”,
funkcjonujacej w systemie energetycznym. Obie kwalifikacje majg wspdine elementy w zakresie bezpieczenstwa pracy z
instalacjami elektrycznymi, jednak niniejsza kwalifikacja przenosi te umiejetnosci na grunt motoryzacji, taczac wiedze
elektrotechniczng z mechanika i elektromehanika.

Nowoscig jest réwniez wtgczenie do efektdw uczenia sie znajomosci pojazdéw z instalacjami wodorowymi (FCEV), co stanowi
element wyprzedzajgcy aktualny stan rynku, ale odpowiadajgcy kierunkom rozwoju branzy motoryzacyjnej w perspektywie
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najblizszej dekady. W Polsce powstajg juz pierwsze ogolnodostepne stacje tankowania wodoru (Warszawa, Poznan, Rybnik), a w
kolejnych latach spodziewane jest zwiekszanie ich liczby.

Niniejsza kwalifikacja rozszerza i aktualizuje zakres kompetencji mechanikéw i elektromechanikéw pojazdéw o obszary zwigzane z
elektromobilnos$cig, odpowiada na potrzeby rynku pracy wynikajace z transformacji technologicznej sektora transportu, uzupetnia
kwalifikacje systemowe o nowoczesne tresci dotyczace bezpieczenstwa pracy, systeméw HV i integracji uktadéw napedowych,
poszerza spektrum kwalifikacji o zagadnienia dotyczace pojazdéw wodorowych, dedykowana jest innej grupie adresatéw —
osobom aktywnym zawodowo, chcacym potwierdzi¢ lub uzupetni¢ kwalifikacje w obszarze elektromobilnosci, niekoniecznie
zwigzanym z formalnym systemem edukacji zawodowej.

Kwalifikacja ta tym samym wypetnia luke pomigdzy tradycyjnymi kwalifikacjami samochodowymi a rosnacym zapotrzebowaniem
sektora motoryzacyjnego i energetycznego na specjalistéw w zakresie technologii elekirycznych, hybrydowych i wodorowych.

Nalezy zaznaczy¢ ponizsze pole jesli dotyczy

Kwalifikacja moze by¢ przydatna dla uczniéw szkot branzowych lub technikow ksztatcacych sie w okreslonych zawodach}

Wskaz zawody szkolnictwa branzowego, z ktérymi zwiagzana jest kwalifikacja

Technik elektryk - elektroenergetyczna (ELE), Technik energetyk - elektroenergetyczna (ELE), Technik urzadzen i systemow
energetyki odnawialnej - elektroenergetyczna (ELE), Automatyk - elektroniczno-mechatroniczna (ELM), Elektronik -
elektroniczno-mechatroniczna (ELM), Mechatronik - elektroniczno-mechatroniczna (ELM), Technik automatyk - elektroniczno-
mechatroniczna (ELM), Technik elektronik - elektroniczno-mechatroniczna (ELM), Technik robotyk - elektroniczno-
mechatroniczna (ELM), Technik pojazdéw samochodowych - motoryzacyjna (MOT), Technik elektromobilnosci - motoryzacyjna
(MQOT)

Nalezy zaznaczy¢ ponizsze pole jesli dotyczy

D Kwalifikacja zawiera wspdlne lub zblizone zestawy efektdéw uczenia sie z ,dodatkowymi umiejetnosciami zawodowymi” w
zakresie wybranych zawoddw szkolnictwa branzowego}

Wskaz ,,dodatkowe umiejetnosci zawodowe” w zakresie wybranych zawodéw szkolnictwa branzowego zawierajace
wspolne lub zblizone zestawy efektéw uczenia si¢

Inne przestanki potwierdzajace zgodnosé kwalifikacji sektorowej z rozpoznanymi potrzebami danej branzy lub sektora

Elektromobilno$¢ stanowi kluczowy kierunek rozwoju wspotczesnej motoryzacii, a jej dynamiczny wzrost jest zarowno efektem
globalnych trenddw technologicznych, jak i realizacji polityk publicznych w Polsce i Unii Europejskiej. Rozwoj sektora
elektromobilnosci jest jednym z priorytetéw Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, Planu Rozwoju Elektromobilnos$ci w
Polsce oraz Krajowego Planu w dziedzinie Energii i Klimatu.

Wdrazanie technologii nisko- i zeroemisyjnych w transporcie to takze bezposrednia realizacja zatozen Europejskiego Zielonego
tadu.

Park pojazdéw zeroemisyjnych w Polsce przekroczyt prég 100 tys. aut catkowicie elektrycznych (BEV) w potowie roku 2025, a
taczna liczba pojazdéw tadowanych z gniazdka (BEV i PHEV) zbliza sie do 200 tys. sztuk. Zgodnie z prognozami Polskiej Izby
Rozwoju Elektromobilnosci, do kohca 2031 r. po polskich drogach moze poruszaé sie ponad milion pojazdéw elektrycznych.

Rosnaca liczba samochodoéw elektrycznych generuje zapotrzebowanie na nowe kompetencije techniczne, zwtaszcza w zakresie
obstugi i diagnostyki pojazdéw wyposazonych w uktady wysokiego napiecia. Tymczasem w wielu regionach Polski zawdd
mechanika samochodowego pozostaje deficytowy (Barometr Zawodoéw 2025), a kwalifikacje dotyczace elektromobilnosci wcigz nie
sg powszechnie dostepne. Luka kompetencyjna jest szczegdlnie widoczna wsréd wiascicieli i pracownikéw niezaleznych
warsztatéw samochodowych, ktorzy nie korzystajg z systemow szkoleniowych producentéw oraz pracownikéw produkcyjnych
(produkcja czesci, pojazdéw).

Woprowadzenie kwalifikacji rynkowej w zakresie Podstawy elektromobilnos$ci oraz budowa pojazdéw elektrycznych, wodorowych i
hybrydowych odpowiada wiec na realne potrzeby branzy oraz pozwala na profesjonalizacje sektora poprzez ujednolicenie
standardow kompetencji, zwigkszenie bezpieczenstwa pracy i ograniczenie szarej strefy w konwersjach pojazdow.

Dynamiczny naptyw na polski rynek nowych marek motoryzacyjnych, zwtaszcza z Azji, wprowadza rozwigzania technologiczne
czesto odmienne od europejskich. Dlatego podnoszenie kwalifikacji personelu w zakresie znajomosci réznorodnych konstrukciji
uktadéw napedowych i systemoéw HV jest kluczowe dla utrzymania konkurencyjno$ci sektora. Kwalifikacja ta wpisuje sie w krajowe
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i unijne strategie transformacji energetycznej i przemystowej, stanowigc istotny element przygotowania kadr dla gospodarki
niskoemisyjnej.

Okres waznosci certyfikatu kwalifikacji

Certyfikat jest wazny 3 lata

Warunki przedtuzenia waznosci certyfikatu

Kwallifikacja powinna byé uzupetniana szkoleniami w zakresie nowych technologii producenta/producentéw pojazdéw. Brak
biezacego podnoszenia kompetenciji i uczestniczeniu w szkoleniach uzupetniajgcych o nowe rozwigzania powoduje utracenie
kompetencji po 3 latach. Uzyskana kwalifikacja powinna by¢ rozwijana i powinna motywowac do bycia specjalistg wysokiej klasy
na rynku motoryzacyjnym. Rodzaj szkolen uzupetniajacych uprawniajacy do przedtuzenia waznosci kwalifikacji: - nowe
technologie wysokonapieciowe - nowe technologie w obszarze pojazdéw wodorowych - szkolenia z nowych modeli pojazdéw -
szkolenia z zakresu metodyki postepowania oraz narzedzi obstugowych, serwisowych, diagnostycznych.

Kod Miedzynarodowej Standardowej Klasyfikacji Edukaciji (ISCED)

0716 - Pojazdy samochodowe, statki i samoloty

Kod PKD wg klasyfikacji 2025

27.11.Z - Produkcja elektrycznych silnikéw, pradnic i transformatoréw, 29.10.D - Produkcja pojazdéw silnikowych
przeznaczonych do przewozu towaréw, 29.10.E - Produkcja pozostatych pojazddw silnikowych, z wytgczeniem motocykli,
29.32.Z - Produkcja pozostatych czesci i akcesoriéw do pojazdéw silnikowych, z wytaczeniem motocykli, 95.31.A - Naprawa
mechaniczna i serwisowa pojazddw silnikowych, z wytaczeniem motocykli

Kod PKD wg klasyfikacji 2007

Minister wlasciwy wskazany przez wnioskodawce

Minister Energii

Minister wlasciwy rozpatrujacy wniosek

Minister Energii

W razie potrzeby, uzasadnienie wskazania ministra wlasciwego przez wnioskodawce

Kompetencje w zakresie elektromobilnosci nabyt od sierpnia 2025 roku Minister Energii

Whnioskodawca

Stowarzyszenie "Polska Izba Rozwoju Elektromobilnosci”

Dane wnioskodawcy (dane uzupetniane automatycznie z bazy ZRK)
Nalezy zweryfikowac poprawnosc i aktualnosc¢ wczytanych danych z bazy ZRK. Jezeli dane wymagajg aktualizacji nalezy
przed ztoZeniem wniosku skontaktowac sie z pracownikami ZRK w celu ich aktualizacji.

Ulica

Nowy Kisielin - A. Syrkiewicza
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Numer budynku

6

Numer lokalu

Kod pocztowy

66-002

Miejscowos¢

Zielona Goéra

Numer NIP

9731070379

Numer KRS, o ile zostal nadany

0000833020

Numer identyfikacyjny w przypadku osoby zagranicznej

Imie i nazwisko osoby uprawnionej do reprezentowania podmiotu

Imie

Nazwisko

E-mail osoby skitadajacej wniosek
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AN

~

Osoba do kontaktu w sprawie wniosku

~

Nalezy wskaza¢ dane kontaktowe osoby, do ktorej bedg mogli zwracaé sie pracownicy ministerstwa rozpatrujacego wniosek,
np. w przypadku potrzeby dyskusji o tresci opisu kwalifikacji.

Imie

Nazwisko

E-mail

Numer telefonu

Klauzula RODO

Oswiadczam, ze jestem uprawniony/a do przekazywania IBE PIB danych osobowych oséb trzecich (pracownikoéw,
wspotpracownikdw, ekspertow) oraz zobowigzuje sie spetni¢ wzgledem tych osob obowigzek informacyjny IBE PIB, ktérego tre$¢
dostepna jest w Klauzuli informacyjnej (https://cas.kwalifikacje.gov.pl/klauzula_informacyjna.pdf)}

Zataczniki do wniosku

Zatacznik

PLIK: STATUT_PIRE.pdf

Typ zatacznika

Statut

Zatacznik

PLIK: umowa partnerska BCU Opole_small.pdf

Typ zatacznika

Inne

Zataczniki dot. procedowania wniosku

Branzowe Centrum Umiejetnosci - zaznacz, o ile dotyczy

Oswiadczam, iz podmiot sktadajacy wniosek jest organem prowadzacym Branzowe Centrum Umiejetnosci, o ktérym mowa w
art. 4 pkt 30a ustawy z dnia 14 grudnia 2016 r. — Prawo o$wiatowe, lub jest strong porozumienia, o ktérym mowa w art. 8 ust. 3a
ustawy — Prawo o$wiatowe.}
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Nalezy poda¢ nr wpisu BCU w Rejestrze Szkét i Placéwek Oswiatowych (RSPO) w systemie SIO oraz nazwe, dziedzine i
adres Branzowego Centrum Umiejetnosci, dla ktorego podmiot sktadajacy wniosek jest organem prowadzacym lub jest
strona porozumienia

RSPO: 483066 BRANZOWE CENTRUM UMIEJETNOSCI NR 1 W OPOLU w dziedzinie przemystu motoryzacyjnego ul. Torowa
7 45-073 Opole

Zaznacz wilasciwe:
D Whioskodawca jest organem prowadzacym ww. Branzowe Centrum Umiejetnosci}

Whioskodawca jest strong porozumienia dla ww. Branzowego Centrum Umiegjetnosci — w takim przypadku do wniosku nalezy
zatgczy¢ skan porozumienia z danym BCU}

Oswiadczenie

Oswiadczam, ze dane zawarte we wniosku o wigczenie kwalifikacji sektorowej do Zintegrowanego Systemu Kwalifikacji sg
zgodne z prawda. Jestem Swiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego o$wiadczenia}
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