


Nalezy zauwazyé, ze obecnie obowigzujg przepisy krajowe zapewniajgce osobom niewidomym lub
niedowidzacym bezpieczne przejécie przez tory, ktére stanowig ogdinodostepng droge dojscia na perony.
Zgodnie z § 98 ust. 3 rozporzadzenia w sprawie budowli kolejowych, w zaleznosci od potrzeb
technologicznych pracy stacji przy projektowaniu peronéw i przystankéw osobowych nalezy ustali¢ m.in.:

1) sposéb dojscia do peronéw oraz
2) mozliwo$é obstugi 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Przepis ten obejmuje zatem takze osoby z niepetnosprawno$cig wzroku i nalezy go stosowaé w fazie
projektowania peronéw.

Ponadto zgodnie z § 100 ust. 2 i 3 rozporzadzenia w sprawie budowli kolejowych, przejscia przez wiecej niz
trzy tory kolejowe, przejécia przez tor, gdzie predko$¢ przejezdzajgcych pociggéw przekracza 15 km/h, oraz
przy braku widocznosci nadjezdzajgcych pociggéw powinny byé zabezpieczone zaporami zamykanymi na
czas przejazdu pociggu oraz wyposazone w sygnalizacje $wietlng i dzwickowa. Niestrzezone przejscia przez
tory do peronéw powinny by¢ zabezpieczone labiryntami, wykonanymi na doj$ciach do przej$¢, o wysokosci
nie mniejszej niz 1,25 m i szerokosci 1,60 m, wymuszajgcymi obserwacje w kierunku nadjezdzajgcego
pociggu oraz zapewniajgcymi dobrg widocznos$¢ nadjezdzajgcych pociagow.

Dodatkowo przepis § 11 ust. 5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015
r. w sprawie warunkow jakim powinny odpowiadac¢ skrzyZzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z
drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z pbézn. zm.) wskazuje, ze na przejsciach
zapewnia sie warunki dla ruchu 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, a zatem réwniez dla oséb
niewidomych.

Warto réwniez powotaé § 96 ust. 2 i 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w
sprawie 0géinych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z pézn.
zm.), z ktérego wynika, ze maszynista podaje Sygnat Rp 1 ,Baczno$é” m.in.:

1) w razie koniecznoéci ostrzezenia przed zblizajgcym sie pociggiem pracownikéw kolejowych,
podréznych lub innych os6b znajdujgcych sie na torze lub w jego poblizu;

2) po minieciu wskaznika W 6, W 6b lub W 7;

3) w przypadku zauwazenia zagrozenia lub potencjalnego zagrozenia zdarzeniem na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przejsciu;

4) na zarzadzenie zarzadcy infrastruktury w przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejéciu albo braku pracownika obstugujgcego przejazd
kolejowo-drogowy lub przejscie lub kierujgcego ruchem drogowym w obrebie przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejécia (wielokrotnie).

Majac na wzgledzie przytoczone wyzej przepisy krajowe bez watpienia nalezy wskazaé, iz zawarte w nich
regulacje dotyczg oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, w tym o0s6b niewidomych Iub
niedowidzgcych.

Przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcy stacji kolejowych majgc na wzgledzie przepisy TSI PRM oraz przepisy
krajowe sg obowigzani uwzgledniaé potrzeby 0sb6b niepeinosprawnych lub 0s6b o ograniczonej sprawnosci
ruchowej, w tym os6b niewidomych lub niedowidzgcych, w celu zapewnienia dostepnosci wszystkich
budynkéw i catego taboru przez stopniowg eliminacje barier fizycznych i przeszkéd funkcjonalnych, zakup
nowego wyposazenia zgodnego z parametrami okre$lonymi w przepisach prawa, a takze przy prowadzeniu
prac budowlanych lub remontowych.

Nie bez znaczenia jest réwniez posiadanie przez zarzadcow infrastruktury regulacji wewnetrznych
okre$lajgcych zabezpieczenia przej$é przez tory kolejowe. Jako przyktad mozna wskazac¢ regulacje
wewnetrzne krajowego zarzady infrastruktury — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej ,Spo6tka”), do ktérych
nalezy m.in. zalecenie zawarte w § 24 ,Instrukcji o sporzgdzaniu regulaminéw technicznych Ir-3”, nakazujgce
wpisywanie do regulaminéw technicznych posterunkéw ruchu sposobu zabezpieczen ciggéw
komunikacyjnych (drég dojscia) w poziomie szyn. Zabezpieczania te majg na celu zapewnienie
bezpieczenstwa przechodzgcym podréznym.

Nalezy réwniez zaznaczyé, ze zgodnie z instrukcjg Spotki ,Wytycznymi architektonicznymi dla infrastruktury
pasazerskiej Ipi-1” przed przejsciami oraz przed ciggami komunikacyjnymi miedzy peronami nalezy
zapewnié system oznakowania dotykowego dla 0s6b z dysfunkcjg wzroku, umozliwiajgcy poruszanie sie od
gtébwnego wejscia do wszystkich peronéw oraz na peronach. System ten sktada sie z nastepujacych czesci
sktadowych:

e elementéw ostrzegawczych;






