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1. WSTEP

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich (PKBWM), powotana ustawg z dnia
31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Morskich! zwanej dalej Ustawa,
rozpoczeta dziatalno$¢ w maju 2013 r. z chwilg wyznaczenia przez Ministra Transportu
Budownictwa i Gospodarki Morskiej trzeciego, z pigciu ustawowo przewidzianych cztonkow
Komisji.

Badania wypadkow i incydentéw morskich Komisja prowadzi na podstawie ustawy oraz
Kodeksu migdzynarodowych standardow i zalecanych praktyk postgpowania w sprawach
badania wypadkow lub incydentéw morskich (kodeksu badania wypadkow), przyjetego przez
Komitet Bezpieczenstwa Morskiego (MSC) Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO).

Celem badania wypadku lub incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci 1 przyczyn
jego wystapienia dla zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz
poprawy stanu bezpieczenstwa morskiego.

Komisja nie rozstrzyga w prowadzonym badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob
uczestniczacych w wypadku lub incydencie morskim, a raporty z badania nie moga stanowic¢
dowodu w postepowaniu karnym albo innym postepowaniu majacym na celu ustalenie winy
lub odpowiedzialnosci za spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy. To 0znacza, ze
zaden z organow orzekajacych w takich postepowaniach nie moze powotaé si¢ na informacje
zawarte w raporcie Komisji jako podstawe do orzekania.

Komisja jest zobowigzana prawnie do badania kazdego bardzo powaznego wypadku
I powaznego wypadku morskiego. Bardzo powaznym wypadkiem (ang. very serious casualty)
jest wypadek, w wyniku ktérego doszto do catkowitej utraty statku, $mierci cztowieka lub do
wyrzadzenia szkody w $rodowisku w znacznych rozmiarach. Powaznym wypadkiem (ang.
serious casualty) jest wypadek, ktorego skutkiem jest m. in. unieruchomienie napedu statku,
rozleglte uszkodzenie pomieszczen mieszkalnych, zmiany w statecznosci statku, uszkodzenie
kadluba w czesci podwodnej - powodujace, ze statek stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa
osOb lub srodowiska, czynigce go niezdatnym do kontynuowania podrézy. Za powazny
wypadek uwaza si¢ takze wyrzadzenie szkody w Srodowisku, w tym szkody spowodowanej
zanieczyszczeniem, lub awarig, przy ktorej istnieje konieczno$¢ holowania statku Iub

udzielenia mu pomocy z ladu.

! Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkoéw Morskich (Dz. U. z 2012 .
poz. 1068 z p6zn. zm.)
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W przypadku zaistnienia powaznego wypadku morskiego Komisja moze jednak, po
dokonaniu wstgpnej oceny przyczyn jego zaistnienia, zdecydowa¢ o odstapieniu od
prowadzonego badania. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz bardzo powazny lub
powazny (ang. less serious casualty) lub incydentu morskiego (ang. marine incident), Komisja
rozstrzyga o podjeciu badania albo o odstgpieniu od niego. Przy podejmowaniu takiego
rozstrzygniecia Komisja bierze pod uwagg powage zaistniatego zdarzenia, typ statku lub
tadunku oraz to, czy wyniki badania przyczynig si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom lub
incydentom morskim w przysztosci.

Komisja bada wypadki i incydenty morskie, w ktorych uczestniczyly statki o polskiej
przynaleznosci, a statki o obcej przynaleznosci — jezeli wypadek nastgpit na polskich morskich
wodach wewnetrznych lub morzu terytorialnym. Komisja obowigzana jest podja¢ badanie
wypadku, w stosunku do ktorego Polska jest tzw. panstwem istotnie zainteresowanym, czyli na
przyktad w przypadku, w ktorym w wypadku morskim $mier¢ poniesli polscy marynarze.

Podkreslenia wymaga fakt, ze po otrzymaniu przez PKBWM zgloszenia wypadku
morskiego, zaktadana jest Karta WIM (Karta Informacyjna Wypadku / Incydentu Morskiego )
z numerem porzadkowym, zawierajaca podstawowe dane dotyczace zdarzenia.

W kazdym przypadku Komisja podejmuje czynno$ci niezbedne do dokonania wstepnej
oceny przyczyn zaistnienia wypadku, a na podstawie zebranych materiatdéw, wedtug opisanych
wyze] aktow prawnych podejmuje decyzje o odstgpieniu od badania, odstgpieniu od
prowadzonego badania lub kontynuacji prowadzonego badan.

Dziatania Komisji s3 podporzadkowane przepisom Ustawy, a takze przepisom Regulaminu?
PKBWM

2 ZARZADZENIE NR 23 Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 26 czerwca 2018 r.
W sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich oraz jej siedziby.
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2. INFORMACJE O KOMISJI

PKBWM prowadzita od 01. 01. 2018 r dziatalno$¢ w sktadzie:
™

kpt. z. w. Eugeniusz Chodan — Przewodniczacy Komisji

kpt. z. w. Krzysztof Kuropieska — Cztonek Komisji

st. of. mech. okr. Zbigniew Losiewicz — Cztonek Komisji

W ciaggu roku 2018 w Komisji nastgpily zmiany personalne:
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- dnia  01.03.2018r. stanowisko = Wiceprzewodniczacego = PKBWM  objat
kpt. z. w. Tadeusz Wojtasik, dnia 21.04.2018r prace w Komisji zakonczyt
kpt. z.w. Krzysztof Kuropieska — Cztonek Komisji, od dnia 05. 07. 2018 r. prace w Komisji
podjeta st.of.pokt. Monika Hapanionek jako Cztonek Komisji, a dnia 03. 12. 2018 r. pracg
w Komisji zakonczyt kpt. z.w. Eugeniusz Chodan — Przewodniczacy Komisji.

Komisja zakonczyta rok 2018 w sktadzie:

kpt. z. w. Marek Szyankiewicz — Sekretarz Komisji

st.of.mech.okr. Zbignie Losiewicz — Czlonek Komisji

st.of.pokt.. Monika Hapanionek — Cztonek Komisji
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich jest organem niezaleznym. Dziala przy
ministrze wiasciwym do spraw gospodarki morskiej, ale nie jest komorka organizacyjna

Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Siedzibg Komisji od dnia 01.06.2017 r. jest Szczecin ( Zarzadzenie Nrl2 Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 15 marca 2017 r.).

Adres korespondencyjny i dane kontaktowe Komisji sg nastepujace:

Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin
tel. 91 44 03 290,
e-mail: pkbwm@mgm.gov.pl
www.pkbwm.gov.pl
tel. alarmowy: 664 987 987 (24 h)


mailto:pkbwm@mgm.gov.pl
http://www.pkbwm.gov.pl/
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3. ANALIZA WYPADKOW 1 INCYDENTOW MORSKICH ZGLOSZONYCH
W 2018 R.

3.1. Powiadomienia o wypadkach i incydentach w 2018 r.

W 2018 r. Komisja zostata powiadomiona o 110 wypadkach i incydentach.

Po wstepnej analizie zgloszenia, Komisja uznata, ze:

- w 13 przypadkach zgloszone zdarzenie nie speilnia kryteriow wypadku morskiego,
zawartych w definicji okreslonej w art.2 ust.1 pkt 13 Ustawy.

- w 2 przypadkach zgloszone wypadki morskie nie podlegaly badaniu z uwagi na
postanowienia art.15 ust.1 ustawy 0 PKBWM?®*. Dotyczylo to zaginiecia cztonka zatogi nie
bedacego polskim obywatelem na statku bandery cypryjskiej W czasie zeglugi po wodach
Lotwy oraz wypadnigcia za burtg jachtu bandery niemieckiej w czasie zeglugi po wodach Rosji
cztonka zatogi, nie bedacego polskim obywatelem,

- w 29 przypadkach zgloszone wypadki nie podlegaty badaniu z uwagi na postanowienia art.
15 ust.2®,

- w 66 przypadkach Komisja rozpoczeta dalsze badania wypadkdéw 1 incydentow.

3.2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéw wg ich rodzaju.

Wsrod 66 badanych przypadkéw byto:
- 7 bardzo powaznych wypadkdow,

- 21 powaznych wypadkow,

- 21 wypadkow,

- 17 incydentow.

3 Tre$é przypisu zostata zamieszczona w Wyciggu z przepisow
4 Treé¢é przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
5 Tres$é przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
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Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow w 2018 r wg ich rodzaju
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Wykres 1. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg ich rodzaju w 2018 r

3.3. Zestawienie ilosci wypadkéw i incydentow wg rodzaju i bandery statkéw.

W 7 bardzo powaznych wypadkach uczestniczylo tacznie 9 statkow, z ktérych 3 zatongty
(kuter rybacki, t6dz rybacka, jacht komercyjny) a 2 zostaly uszkodzone.

W badanych wypadkach i incydentach uczestniczyty ogoétem 72 statki.
Wsroéd ww. statkow byty:
Statki handlowe:

- 19 drobnicowcow,

- 6 masowcow,

- 3 kontenerowce,

- 3 statki Ro-Ro,

- 3 samochodowce,

- 2 statki Ro-Pax,

- 2 chemikaliowce

- 2 gazowce,

- 1 zbiornikowiec olejowy (tzw. tankowiec),

- 1 statek badawczy,
Jednostki rybackie:

- 3 todzie rybackie,

- 2 kutry rybackie,
Jachty:

- 6 rekreacyjnych jachtow zaglowych (w tym jacht ,,Pitu” dwukrotnie)
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- 3 komercyjne jachty motorowe,
- 2 rekreacyjne jachty motorowe,
Jednostki floty wsparcia (pomocniczej)
- 8 holownikéw lub zestawdw holowniczych,
- 1 dzwig ptywajacy
- 2 inne jednostki serwisowe,
Jednostki srodladowe
- 2 érodlgdowe statki towarowe,

- 1 érédladowy statek pasazerski.

Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéw w 2018 r. wg rodzaju statkow
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Wykres 2. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow w 2018 r. wg rodzaju statkow

Podzial 72 statkow wg noszonej bandery:

- 29 statkow bandery Polski (PL),

- 6 statkow bandery Niderlandow (Holandii)(NL)
- 4 statki bandery Antigua i Barbuda (AG),

- 4 statki bandery Cypru (CY),

- 4 statki bandery Malty (MT),

- 4 statki bandery Niemiec (DE),

- 3 statki bandery Bahamy (BS),
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- 2 statki bandery Panamy (PA),

- 2 statki bandery Portugalii (PT),

- 2 statki bandery Wielkiej Brytanii (UK),
- 2 statki bandery Wysp Marshalla (MH),
- 1 statek - bandery Belgii (BE),

- 1 statek bandery Gibraltaru (Gl),

- 1 statek bandery Hongkongu (HK),

- 1 statek bandery Norwegii (NO),

- 1 statek bandery Rosji (RU),

- 1 statek bandery Singapuru (SG),

- 1 statek bandery St. Vincent i Grenadines (VC),
- 1 statek bandery Turcji (TR),

- 1 statek bandery Wysp Cooka (CK),

- 1 statek bandery Wysp Man (IoM).

35
Podziat 72 statkow wg noszonej bandery

30 29

25

20
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10

Wykres 3. Podziat 72 statkow wg noszonej bandery
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3.4. Zestawienie ilosci wypadkéw i incydentow wg uczestnictwa ludzi (wypadki

Z ludzmi)

W wyniku 7 bardzo powaznych wypadkoéw 5 oso6b poniosto $mier¢, przy czym dotyczyto to

4 cztonkow zatog statkow 1 1 pasazera.

Ogdlnie we wszystkich 66 badanych przypadkach, wypadkom uleglo 16 os6b, w tym 12

cztonkéw zatog statkow.
Stopien utraty zdrowia byl zréznicowany 1 tak:

- 5 0s6b poniosto $mier¢,

- 2 osoby ulegly powaznym wypadkom wymagajacym leczenia powyzej 3 dni (72 godz.)

- 8 0s6b odniosto obrazenia,

- 1 osoba nie odniosta obrazen.

Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéw wg uczestnictwa ludzi

Nie odniosta obrazen J 1

Odniosto obrazenia 8

Powazne wypadki wymagajace leczenia powyzej 3
dni —I 2

Poniosto $mier¢ _ 5
Razem uleglo wypadkow! | '

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18

Wykres 4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg uczestnictwa ludzi

3.5. Zestawienie ilosci wypadkéw i incydentéw wg miejsca zdarzenia.

Sposrod 66 wypadkow 1 incydentdw miato miejsce:
- 6 na morzu otwartym (powyzej 12 Mm od ladu)
- 10 na wodach przybrzeznych,
- 35 w portach polskich:
- 12 w Szczecinie,
- 11 w Gdyni,
- 5 w Swinoujsciu,
- 4 w Gdansku,
- 3 w pozostatych portach,
- 8 na redach portow polskich:

10
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- 6 na redzie Gdanska
- 2 na redzie Gdyni
- 5 na polskich wodach wewng¢trznych,

- 2 na redach i w portach obcych.

40 Zestawienie ilosci wypadkow i incydentéow wg miejsca zdarzenia
35
35 —
30
25
20
15 12
10 11
s ° 6
5 4 3 5
L n a =
o - L b
2 P G Q& @ Lo &+ A @ @ Q & 2
&0& @Q’«S\ °’\§° /\,C'/"Q'O (96*(\\ o§?0 (ob’bo Q,Qo« "’0@ b’b‘& @b* e’%&\ Aéog
& N L RN O N O e £
S Q ¥ QO < 5 < S &K & N
(o & Q RN 9 L S K
&0 & ] & O &
Q° o w&
0 SF
N 9
& R

Wykres 5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg miejsca zdarzenia

3.6. Zestawienie ilosci wypadkéw i incydentow wg przyczyny.

Sposrdod 66 badanych przypadkdw przyczynami wypadkow 1 incydentéw byly:
- przyczyny techniczne (23):

- 7 awarii silnika lub sterowania SG (silnika napedu gtownego),

- 6 awarii urzadzen sterowych,

- 5 przypadkéw nieszczelnosci systemow zaburtowych lub poszycia spowodowanych

warunkami zimowymi,

- 1 awaria agregatu pradotworczego,

- 1 awaria sterowania pednikiem,

- 1 awaria sterowania $rubg nastawna,

- 1 przypadek wkrecenia sieci w srube napedowa,

- 1 przypadek zerwania cum podczas prob silnika napedu gtoéwnego,

- przyczyny hydrometeorologiczne (3):

11
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- 2 przypadki wyptycenia na torze wodnym lub w porcie,
- 1 przypadek spowodowany warunkami hydrometeorologicznymi,
- btedy popetione przez ludzi (26):
- 15 przypadkéw niezachowania ostrozno$ci przy manewrach,
- 3 przypadki btedéw w prowadzeniu nawigacji,
- 3 nieuwaga,
- 1 przypadek braku regularnych przegladow i konserwacji,
- 1 przypadek braku kontroli sktadu chemicznego atmosfery w miejscu pracy,
- 1 przypadek nieprzestrzegania procedur podczas bunkrowania paliwa,
- 1 przypadek ztej organizacji pracy na manewrach,
- 1 przypadek przemeczenia,
- 1 przypadek, w ktorym nie udato si¢ ustali¢ przyczyny (przyczyna nieznana),

- 13 przypadkow jest w trakcie badania.

12
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3.7. Ocena zasadno$ci kontynuowania badan.

Sposrod 66 zgloszonych w 2018 r. i badanych wstepnie wypadkow i1 incydentdw, po zebraniu
niezb¢dnych informacji 1 dowodéw Komisja podjeta uchwaty - biorgc pod uwage powage
zaistniatego zdarzenia, typ statku lub tadunku oraz przekonanie, ze wyniki badan nie przyczynia
si¢ do zapobieganiu wypadkom i incydentom morskim w przysztosci — ze:
- w 19 przypadkach odstepuje od prowadzonego badania na podstawie art. 20 ust. 2° ustawy
0 PKBWM,
- w 34 przypadkach odstepuje od badania na podstawie art. 20 ust. 3’ ustawy 0 PKBWM.
Komisja zdecydowata, ze 13 zgloszonych wypadkach bedzie prowadzone badanie.
W porozumieniu z innymi panstwami istotnie zainteresowanymi w badaniu niektorych sposrod
ww. wypadkow Komisja na podstawie art. 218 ustawy 0 PKBWM uchwalita ze:
- prowadzi samodzielnie badania 8 wypadkow:
- WIM 6 City of Rome
- WIM 7 Euros
- WIM 22 HEL 103,
- WIM 32 Hunter i Translontano
- WIM 45 Holownik Zeus i ponton
- WIM 54 Skagerak
- WIM 72 KOL 73
- WIM 77 Peak Bergen
- prowadzi badania w 2 przypadkach przy wspotudziale panstw istotnie zainteresowanych:
- WIM 51 Karukera
- WIM 92 Migetus 11 i Begonia S
- dotacza do badania 3 wypadkow prowadzonych przez inne panstwa:
- WIM 78 Stena Spirit
- WIM 93 Norwid
- WIM 109 Seatruck Pace

® Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
" Tre$é przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
8 Tre$¢ przypisu zostata zamieszczona w Wyciagu z przepisow
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4. BADANIA WYPADKOW W 2018 R

4.1. Publikacja raportéw z badania wypadkow.

PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Rok 2108 Komisja rozpocze¢ta z 9 prowadzonymi badaniami wypadkow, ktore wydarzyty sie

w 2017r.

Nalezy do nich doda¢ badania 13 wypadkéw morskich, ktore zdarzyty si¢ w okresie 1.01.2018

r.—31.12.2018 .

W trakcie minionego roku Komisja zakonczyta badania dotyczace 7 wypadkow i1 oglosita

raporty koncowe, a ponadto oglosita 2 raporty tymczasowe dotyczace 2 pozostaltych wypadkow

z 2017 r. W przypadku powaznego wypadku morskiego, ktéremu ulegt w lipcu 2017 r.

w Swinoujéciu statek Selfoss, Komisja najpierw w lipcu 2018 r. opublikowata raport

tymczasowy, a nast¢pnie w grudniu 2018 r. — raport koncowy.

Komisja nie zakonczyla prac nad badaniem wypadkow, ktore wydarzyty si¢ w 2018 r.

Tabela 1 Publikacje raportow w 2018 r.

Miesigc opublikowania raportu
L.p.| WIM Statek Data

tymczasowego | koncowego

1. | 21/17 s/y Dunlin 23.04.2017 - kwiecien 2018
Zestaw holowniczy -
2. | 24117 hr‘;!e%"zvr:‘)'/ks:r‘r?gggécf’vr\%m 30.04.2017 | kwiccieh 2018 .
pasazerski Siebengebirge

3. | 28/17 sly BEZ 2 07.05.2017 - maj 2018
4. | 40/17 sly Tornado G-836 11.06.2017 - czerwiec 2018
5. | 55/17 | s/y Portowiec Gdanski III | 02.07.2017 - czerwiec 2018
6. | 63/17 m/v Selfoss 12.07.2017 lipiec 2018 | grudzien 2018
7. | 84/17 m/v Kamelia 23.08.2017 - sierpien 2018
8. | 96/17 sly Prodigy 2 13.10.2017 | wrzesiefi 2018 -
9. | 108/17 sly Vagant 21.11.2017 - listopad 2018

4.2. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa wydane na podstawie badan wypadkéw

zakonczonych w 2018 r.

Komisja uznata, ze w celu zaakcentowania edukacyjnej misji PKBWM, w rocznej analizie

nalezy przypomnie¢ najpowazniejsze zbadane w 2018r.

wypadkKi

morskie.

Ponizej

umieszczono fragmenty raportow dotyczace zalecen stuzacych podniesieniu poziomu

bezpieczenstwa zeglugi. Przy kazdym omawianym wypadku zamieszczono numer WIM w celu
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utatwienia odszukania na stronie internetowej PKBWM (www.pkbwm.gov.pl) tresci catego

raportu.

4.2.1. WIM 21/17 Jacht zaglowy Dunlin

Wejscie jachtu ,,.Dunlin" na mielizn¢ Eierlandsche Gronden na Morzu Poétocnym,
skutkujace $miercig kapitana i zniszczeniem jednostki, nastapitlo prawdopodobnie w wyniku
btedu nawigacyjnego.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 21/17 jacht zaglowy Dunlin.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic
sie do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do Polskiego Zwigzku Zeglarskiego.
Zalecono rozwazenie mozliwosci uproszczenia formalnej procedury przechodzenia pod polska
bander¢ w niektérych przypadkach np. przy zakupie jachtu za granica w taki sposob, aby
wilasciciele jachtow nabywanych za granicg mogli bez dodatkowych kosztow (np. koniecznosci
podrdézy do Polski i/lub delegacji mierniczego za granice) dopeli¢ wszystkich formalnosci
pozwalajacych na zegluge (do Polski lub gdzie indziej) w petnej i prawidtowej konfiguracji
(bandera, nazwa, sygn. rozp., MMSI, EPIRB, ubezpieczenie, etc.).

4.2.2. WIM 28/17 - Jacht zaglowy BEZ-2

Mozliwe przyczyny wywrdcenia jachtu 1 utoniecie 3 0s6b na Zalewie Szczecinskim to:

- Wywrdcenie jachtu pod cigzarem zatogi w trakcie np. czynno$ci wedkarsko potowowych.

- Wywroécenie jachtu przy probie podjecia osoby, ktora wezesniej wypadta za burtg.

- Przebalastowanie na zawietrzng pod Zaglami w wyniku nieumiej¢tnego manewru lub
niespodziewanego podmuchu wiatru.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 28/17 - Jacht zaglowy BEZ-2.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktére moga przyczynié
si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do Morskiej Stuzby Poszukiwania i
Ratownictwa.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zalecita rozwazenie mozliwos$ci
wykorzystania do lokalizacji zaginionych danych posiadanych przez operatoréw komorkowych
(1 ogolnie - satelitarnych) na podstawie historii logowania si¢ telefonéw do stacji bazowych 1

rozpowszechnienia tej metody na inne podmioty takie jak WOPR czy Policja.

16



PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

ROCZNA ANALIZA 2018

Ponadto Komisja zalecita wyposazenie o$rodka ratownictwa i poszukiwania w Trzebiezy
w 16dz ratunkowa, ktorej zanurzenie i/lub naped pozwoli na operowaniu na ptytkowodziu

w rejonach objetych nadzorem SAR.

4.2.3. WIM 40/17 Katamaran zaglowy G-836

Wypadnigcie za burte 1 utoni¢cie wlasciciela katamaranu na Zatoce Puckiej na skutek awarii
steru. Dramatyczna i tragicznie zakonczona sytuacja, w ktorej znalazta si¢ zatoga ,,Tornado G-
836 wynikta gldwnie z braku jakichkolwiek srodkéw bezpieczenstwa.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 40/17 Katamaran zaglowy G-836

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic
si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do:

1. Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa

Rozwazy¢ zmiany procedur zmierzajace do przyspieszenia wezwania Smiglowca do akcji.

2. Morski Oddziat Strazy Granicznej

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zaleca jednostkom Morskiego Oddziatu
SG dokumentowanie fotograficzne stanu jednostek odnajdywanych w akcjach poszukiwawczo-
ratowniczych jesli nie ma takiego zwyczaju. W wielu przypadkach to jedyna dokumentacja
stanu odnalezionych jednostek przed ewentualnym transportem i zmianami w ustawieniu
osprzetu.

3. Departament Gospodarki Morskiej, MGMiZS

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zaleca wydawcy Przewodnika dla
zeglarzy 1 armatoréw jachtow, by w przysztych wydaniach uwzglednili sytuacje, w ktorej jacht
zaprojektowany i zbudowany wytacznie do regat (a zatem nie podlegajacy wymaganiom RCD,
wymaganiom co do wyposazenia i in.) po okresie eksploatacji regatowej traci certyfikat klasy
1 formalnie staje si¢ po prostu jachtem np. rekreacyjnym. Mimo to, jacht taki nadal stawia
zatodze wysokie wymagania co do umiejetnosci zeglarskich i ptywanie na nim na ogot

przedstawia zwigkszone ryzyko.

4.2.4. WIM 55/17 Jacht zaglowy Portowiec Gdanski I11
Smier¢ kapitana na skutek utonigcia po uderzeniu bomem i wypadnieciu za burte na Zatoce

Gdanskiej
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Wypadnigcie za burte i $mier¢ kapitana jachtu ,,Portowiec Gdanski III” nastgpily na skutek
nieprzygotowania jachtu i zalogi do wyjscia w morze oraz na skutek niezachowania ostroznos$ci
w pracy na poktadzie i przy prowadzeniu jednostki. Przed wyjsciem w morze nie wlozono
osobistych srodkow ratunkowych 1 nie przygotowano do natychmiastowego uzycia innych
srodkow asekuracyjnych. Podobnie nie sklarowano jachtu tak, aby po wyj$ciu za gtowki portu
nie trzeba bylo mocowaé¢ ruchomego sprzetu 1 sprzatac jego wnetrza.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycj¢ dziatan, ktére moga przyczynic
si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do:

1. Armator jachtu

Zaleca si¢ armatorowi jachtu:

- dokonanie rejestracji jachtu jako jachtu przeznaczonego do uzytku komercyjnego
I podjecie konsekwentnie dalszych dziatan okreslonych prawem, je§li armator planuje
czarterowanie jachtu,

- przeszkolenie opieckunow i kapitanéw swych jachtow w zakresie procedur przygotowania
do wyj$cia w morze ze szczegdlnym uwzglednieniem meteorologicznego przygotowania
podrozy oraz sprawdzenia wyposazenia i przeszkolenia zaldg co do rozmieszczenia 1 sposobu
uzycia sprzetu,

- usunigcie albo zastgpienie tabliczki z niewlasciwym sygnatem rozpoznawczym jachtu.

2. Zarzadca jachtowej przystani w Wistoujsciu

PKBWM zaleca wywieszanie aktualnych informacji pogodowych w miejscu ogdlnie

dostepnym dla zeglarzy korzystajacych z przystani w Wistoujsciu.

4.25. WIM 63/17 - m/v Selfoss

W wyniku przeprowadzonego badania Komisja ustalita, ze przyczyna wypadku byly btednie
wykonane manewry statku przez kapitana przy biernej postawie pilota, ktory powinien
aktywnie uczestniczy¢ w prowadzonych manewrach.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 63/17 - statek Selfoss

Panstwowa Komisja Badania wypadkéw Morskich uznala za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktore moga przyczyni¢
si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do nastepujacych podmiotow:

1. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej
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Zaleca przeprowadzenie audytu wszystkich jednostek organizacyjnych posiadajacych
upowaznienie do prowadzenia szkolenia pilotow. Celem audytu powinno wyeliminowanie
niezgodno$ci wynikajacych z niespelniania wymagan obowigzujacych przepisow, a takze
wdrozenie monitoringu procesu szkoleniowego.

2. Armator statku ,,Selfoss”

Zaleca armatorowi statku ,,Selfoss” dokonanie weryfikacji i uaktualnienia rozdziatu
,Zegluga z pilotem” w Ksiedze zarzadzania bezpieczenstwem tak aby odpowiadal aktualnym
przepisom migdzynarodowym oraz aktualnej interpretacji wynikajacej z programu
»,Dowodzenia wachta nawigacyjng” (BRM).

Jednoczesnie Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich zaleca rozwazenie
skierowania na ten kurs kapitanow oraz oficeréw nawigatoréw zatrudnionych na statkach
eksploatowanych przez armatora.

3. OT Port Swinoujscie

Zaleca sporzadzenie aktualnej instrukcji eksploatacji nabrzeza Hutnikéw uwzgledniajacych
aktualne wyposazenie, a w zwigzku z tym nowej instrukcji BHP dla obstugujacych dzwigi
i suwnice. Nalezy uwzgledni¢ procedury kontrolne okreslajace obowiazki i odpowiedzialno$é

0sob funkcyjnych za bezpieczne przeprowadzenie operacji cumowania i odcumowania.

4.2.6. WIM 84/17 — m/v Kamelia

W trakcie przeprowadzonego badania okreslono czynniki, ktore przyczynily si¢ do
zaistnienia wypadku wytozenia si¢ samoistnie steru 20° na prawo, utraty kontroli nad sterem,
| oparcie si¢ statku dziobem o nabrzeze Cementowe w Szczecinie. Wedtug opinii Komisji
nalezy traktowac oba zdarzenia jako wynik niewlasciwego dziatania urzadzenia sterowego,
autopilota, sruby nastawnej oraz nakltadajacych si¢ na nie popetnionych bledow ludzkich
i organizacyjnych.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 84/17 - statek Kamelia

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktore moga przyczyni¢
si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do Armatora statku

W czasie przeprowadzania audytow funkcjonowania systemu zarzadzania bezpieczenstwem
(SMS) na statku potozenie szczegdlnego nacisku na prawidlowe realizowanie przez zatoge
procedur dotyczacych przygotowania statku przed wejsciem/wyjsciem do/z portu oraz do
zeglugi z pilotem. Dotyczy to w szczegdlnosci kontroli urzadzenia sterowego 1 sprawnosci

systemu sterowania $rubg nastawng.
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Wprowadzenie efektywnego systemu awaryjnej taczno$ci pomigdzy mostkiem

I stanowiskami manewrowymi.

4.2.7. WIM 108/17 - Jacht zaglowy Vagant

Bezposrednig przyczyng wypadku - wypadnigcia za burte kapitana jachtu - bylo
niezachowanie ostroznosci z jego strony. Nie dziatala tu sila wyzsza ani nie dajace si¢
przewidzie¢ okolicznosci. Oprécz panujacych ciemnosci, warunki na morzu nie byty trudne,
sytuacja nawigacyjna nie zmuszata do podejmowania natychmiastowych, nieprzygotowanych
czynnosci. Jedynym zagrozeniem w pierwszej chwili byta mozliwo$¢ uszkodzenia lub nawet
zniszczenia czy utraty dodatkowego zagla - spinakera, ktory nie byl niezbedny do bezpiecznego
kontynuowania zeglugi do portu przeznaczenia. Mimo to, niezabezpieczony uprze¢za ani
kamizelka ratunkowa kapitan podjal natychmiastowe dzialania na poktadzie dziobowym,
zmierzajace do zrzucenia i sklarowania spinakera. W trakcie proby wyciaggnigcia zagla z wody
wypadl za burte.

Zalecenia wynikajace z raportu koncowego WIM 108/17 - jacht zaglowy Vagant

Panstwowa Komisja Badania wypadkéw Morskich uznata za uzasadnione skierowanie
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, stanowigcych propozycje dziatan, ktére moga przyczynic¢
si¢ do zapobiegania podobnym wypadkom w przysztosci, do nastgpujacych podmiotéw:

1. Morska Stuzba Poszukiwania 1 Ratownictwa

PKBWM zaleca wdrozy¢ procedury zapewniajgce odnotowywanie 1 zachowywanie
wszystkich istotnych informacji, podanych przez zglaszajace si¢ osoby, nawet jesli w danej
chwili nie s3 podstawa do natychmiastowego wszczgcia akcji. Nalezy przeszkoli¢ inspektorow
operacyjnych w zakresie sposobu rozmowy z osobami bedagcymi w stresie

1 zaleci¢ inspektorom udzielanie wszelkiej pomocy, jaka jest mozliwa w danej chwili. O ile
tylko nie jest akurat prowadzona inna akcja, inspektor powinien co najmniej otworzy¢ ALRS
vol. 5 1 poda¢ stosowne konkretne kontakty. W rzeczywistosci jednak, zamiast kierowania
powierzchownych informacji w strong¢ rozmowcy, MRCK zapewne powinno wykonac
doktadnie to, co wykonato nazajutrz UK MRCC - probowac polaczy¢ si¢ z jachtem, a po 24 h
bez kontaktu - zawiadomi¢ stuzby SAR w rejonie, przekazujac wszelkie starannie zebrane
informacje.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej

1) Poleci¢ Morskiej Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa zawarcie umoéw z dealerem

systemu Iridium umozliwiajagcymi namierzania abonenta w trybie ,,Iridium Polling/Iridium
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Rescue” w ramach prowadzonych akcji poszukiwania SAR wzorem wielu innych osrodkow
ratownictwa na Swiecie.

2) Wprowadzi¢ zmiany w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dn. 28 lutego 2012 r. w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty
morskiej:

a. W czesci | nalezy zastapi¢ sformutowanie ,.koto ... zaopatrzone w ptawke $wietlng
i tyczke z flagg” tak, by uwzgledni¢ rozwigzanie polegajace na zaopatrzenie tyczki w Swiatto
sygnalizacyjne, bez oddzielnej ptawki swietlne;.

b. W czesci IV nalezy zastapi¢ sformutowanie ,satelitarny telefon komoérkowy” przez
»telefon satelitarny” z wymogiem uwzglednienia rejonéw zasiegu poszczegdlnych systemow
satelitarnych, zaleznie od rejonu zeglugi.

3. Urzad Komunikacji Elektronicznej

PKBWM zaleca umieéci¢c w ramowych programach szkolenia i w wymaganiach
egzaminacyjnych na pozwolenia operatorow SRC i LRC zagadnienia dotyczace zapewnienia
obstugi urzadzeh GMDSS w niebezpieczenstwie takze w sytuacji, gdy operator jest niezdolny
do obstugi tych urzadzen (tzw. karty procedur i instrukcje dla catej zatogi).

4. Minister Sportu i Turystyki

PKBWM zaleca uwzgledni¢ wymaganie posiadania uprawnien radiooperatora jako warunku

wydania patentu kapitana jachtowego.

4.3. Zestawienie zalecen Komisji wyslanych w okresie od 01.07. 2017 r. do 30.06.2018.

r. i reakcji podmiotéw do ktorych skierowano te zalecenia.
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Tabela 2. . Zestawienie zalecern Komisji wystanych w okresie od 01.07. 2017 r. do 30.06.2018. r. i reakcji podmiotow do ktorych skierowano te

zalecenia
Nr rej. Data ogloszenia Podmiot do ktorego Data wystania| Termin na |Data otrzymania| Wykonanie
Lp. Nazwa statku : . s s ,
WIM raportu wystosowano zalecenia raportu odpowiedz odpowiedzi zalecen
Polski Zwiazek Zeglarski 24.07.2017 | 24.01.2018 24.01.2018 tak
1 | 22/16 Miracle czerwiec 2017 7w
Polski Zwigzek Motorowodny) 54 47 5017 | 24012018 |  14.02.2018 tak
i Narciarstwa Wodnego
2 | 90/16 Ikar lipiec 2017 Bez zalecen - - - -
Stocznia Magﬂg;i‘ Wolennel| 54.07.2017 | 24.01.2018 |  29.12.2017 tak
3 | 39/15 | Green Egersund lipiec 2017 Fairolav T Polsk
airplay |OWage FoIska - | 9407.2017 | 24.01.2018 |  04.08.2017 tak
Dyrektor
4 | 72/16 | Perta Gdynia | wrzesien 2017 Kapitan jachtu 23.10.2017 | 23.04.2018 08.05.2018 tak
5 | 69/17 |  Enforcer | pazdziernik 2017 | ~2POt Uzg?eszgzony - bez i i i i
Kapitan jachtu 31.10.2017 | 30.04.2018 brak X
6 | 76/16 Sunrise pazdziemik 2017 Urzad Lotnictwa Cywilnego | 31.10.2017 | 30.04.2018 04.12.2017 tak
Morska Stuzba Poszukiwania| - 51 145017 | 30042018 |  22.05.2018 tak
I Ratownictwa
Armator statku Stena Spirit | 30.11.2017 | 30.05.2018 brak -
7 | 60/16 | StenaSpirit | sierpich 2017 K'asyﬁkaéoergsi?t‘g:” Lloyd's | 30112017 | 30052018 |  19.06.2018 i
InSpekCJa(ggrés)twa Portu 1 35112017 | 30.05.2018 | 14.06.2018 tak
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Minister wlasciwy do spraw | 54 11 5017 | 30,05.2018 |  19.06.2018 tak
gosp. morskiej
Kapitan jachtu 19.12.2017 19.06.2018 25.06.2018 X
Urzad Komunikacji
. o Elektronicznej (UKE) 19.12.2017 19.06.2018 14.06.2018 tak
8 | 76/16 Regina R pazdziernik 2017 Urzad Lotrictwa Cywil
24 On(lljzvg) YWINCEO | 19122017 | 20.06.2018 |  16.07.2018 tak
Minister Sportu 19.12.2017 | 21.06.2018 24.04.2018 tak
9 | 21/17 Dunlin kwiecien 2018 Polski Zwigzek Zeglarski 23.04.2018 23.10.2018 21.12.218 tak
10| 28117 | BEZ-2 maj 2018 | Morska Stuzba Poszukiwania| 14 o5 5018 | 10112018 |  22.05.2018 tak
I Ratownictwa
Morska Stuzba Poszukiwania| g7 46 5918 | 07.12.2018 |  20.12.2018 tak
I Ratownictwa
11 | 40/17 Katamaran czerwiec 2018 Morski OdfiZlal_StraZy 07.06.2018 | 07.12.2018 17.09.2018 tak
Granicznej
DGM MGMiZ$ 07.06.2018 07.12.2018 22.11.2018 tak
. Armator jachtu 27.06.2018 27.12.2018 25.01.2019 tak
12 | 55/17 POI’t’OW‘IeC czerwiec 2018 Komandor Przystani
Gdanski IIT : AN 27.06.208 | 27.12.2018 11.02.2019 tak
Twierdza Wistoujscie
Stanowiska adresatow =zalecen w ich pelnym brzmieniu sa do wgladu w zaktadce ,zalecenia” na stronie internetowej

(http://pkbwm.qgov.pl/pl/zalecenia/zalecenia-2018).

W przypadku Kapitana jachtu Sunrise utracony zostatl z nim kontakt z uwagi na zmiang¢ adresu zamieszkania i nie odebranie wystanego
przypomnienia o obowigzku udzielenia informacji.
Armator statku Stena Spirit nie udzielit odpowiedzi i z uwagi na jego siedzibe poza granicami Polski, dalszych dziatan nie podejmowano.

Kapitan jachtu Regina R wydat o§wiadczenie o zakonczeniu ptywania na jednostkach zaglowych.
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5. OSTRZEZENIE O MOZLIWYM NIEBEZPIECZENSTWIE (WCZESNY ALERT)

Komisja opublikowata 26 marca 2018 r. ostrzezenie dotyczace wypadkéw 1 incydentow
morskich, ktore miaty miejsce na torze wodnym Szczecin — Swinoujécie i byly zwiazane
Z zegluga przy uzyciu sterowania automatycznego (autopilota) lub bezposrednio po
przelaczeniu z na reczne lub odwrotnie.

Do ostrzezenia tego odnidst si¢ pismem z dnia 30 listopada 2018 r. Dyrektor Urzgdu
Morskiego w Szczecinie.

Po ponownej analizie problemu Komisja wydata nowe ostrzezenie o charakterze lokalnym,
ktore przedstawita w piSmie z dnia 9 stycznia 2019 r. do Dyrektora Urzgdu Morskiego
w Szczecinie .

Teksty wszystkich ww. ostrzezen i pisma Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie
zamieszczone w zaktadce Alerty na stronie internetowej PKBWM

(http://pkbwm.qgov.pl/pl/alerty)

6. WSPOLPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI.

Nalezy odnotowaé, ze w 2018 r. Komisja prowadzila intensywng wspolprace
Z organizacjami badajagcymi wypadki innych panstw.

Dotyczylo to wymiany doswiadczen podczas spotkan migdzynarodowych:

MAIIF —19-23. 11.2018 r. (Singapur) - Sekretarz

EMAIIF — 30-31. 05. 2018 r. (Islandia) — Przewodniczacy i Sekretarz

EMSA (PCF) — 19-21. 06. 2018 r. (Lizbona — Portugalia) - Sekretarz

jak rdwniez przy zbieraniu informacji dotyczacych wypadkow (jachtow, pontonow i innych
typow) jednostek ptywajacych, ktore nie sg badane przez pozostate administracje.

Przy badaniu 5 wypadkow z udziatem polskich obywateli lub statkow pod polska banders,
ktére mialy miejsce w ubieglym roku Komisja nawigzata wspolprace z administracjami panstw
nadbrzeznych lub panstw bandery statkow.

Przy badaniu wypadku polskiego pasazera na promie Stena Spirit (WIM 78/18)Komisja
dotaczyta jako SIS (Substantially Interested State) do badania kierowanego przez panstwo
bandery promu, czyli Wspolnot¢ Bahamow.

Przy badaniu wypadku cztonka zatogi (obywatela Polski) statku ,,Norwid” (WIM 93/18)
Komisja dotgczyta jako SIS do badania kierowanego przez panstwo bandery statku, czyli
Malte.
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Przy badaniu wypadku czlonka zalogi (obywatela Polski) statku Seatruck Peace (WIM
108/18) Komisja dotaczyta jako SIS do badania kierowanego przez panstwo bandery statku,
czyli Wielka Brytanie.

W przypadku prowadzonego przez Komisj¢ badania wypadku kolizji jachtow s/y Karukera
z m/y Flipper i $mierci dwoch obywateli Polski — cztonkow zatogi jachtu Karukera (WIM
51/18) do badania dotaczyta Wielka Brytania Jako SIS w zwiagzku z bandera Flippera.

Badanie wypadku kolizji motorowego jachtu komercyjnego Mietus II bandery polskiej ze
statkiem Begonia S bandery Wysp Cook’a (WIM 92/18) na wodach terytorialnych Danii
wstepnie zostato podjete przez Danig, a potem przekazane Polsce. Z uwagi na miejsce kolizji
I bander¢ drugiego statku Komisja kieruje badaniem przy wspoétudziale jako SIS Danii i Wysp
Cook’a.

7. SPIS WYKRESOW

Wykres 1. Zestawienie ilosci wypadkow i1 incydentow wg ich rodzaju w 2018 1 ....oceevveneee 7
Wykres 2. Zestawienie ilosci wypadkdw 1 incydentow w 2018 r. wg rodzaju statkow ........... 8
Wykres 3. Podziat 72 statkOw wg noszonej bandery ..o 9
Wykres 4. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg uczestnictwa ludzi ............c.c........ 10
Wykres 5. Zestawienie ilosci wypadkow i incydentow wg miejsca zdarzenia ............cc.e..... 11
Wykres 6. Zestawienie ilosci wypadkow 1 incydentOw wWg przyCzyny .........cccceeevverrvrvereennne 13
8. SPIS TABEL

Tabela 1 Publikacje raportOW W 2018 T ...ccvviiiiiiiieeeeeeee e 15

Tabela 2. . Zestawienie zalecen Komisji wystanych w okresie od 01.07. 2017 r. do 30.06.2018.

r. i reakcji podmiotow do ktorych skierowano te zalecenia..........coeevevreieinienenciinc e 22

9. WYCIAG Z PRZEPISOW.

Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich (Dz. U. z 2012 r. poz. 1068 z p6zn. zm.)
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Przypis [3]

Art. 2.

1. llekro¢ w ustawie jest mowa o:

1) wypadku morskim - nalezy przez to rozumie¢ zdarzenie, lub kilka nast¢pujgcych po sobie
zdarzen, zwigzane bezposrednio z eksploatacja statku, w ktorego nastgpstwie doszto do:

a) $mierci albo cigzkiego uszczerbku na zdrowiu cztowieka lub

b) zaginigcia cztowieka przebywajacego na statku, lub

¢) zatonigcia, zaginigcia lub utraty statku w inny sposéb, lub

d) uszkodzenia statku, wptywajacego w znacznym stopniu na jego konstrukcje, zdolnosci
manewrowe lub eksploatacyjne, wymagajacego powaznych napraw, lub

e) wejscia statku na mielizng, zetknigcia z dnem, uderzenia w podwodng przeszkodg,
unieruchomienia statku lub zderzenia statkow, pozaru, eksplozji, uderzenia w budowlg,
urzadzenie lub instalacj¢, przesunigcia fadunku, uszkodzenia powstatego wskutek zlej pogody,
uszkodzenia przez 16d, peknigcia kadtuba lub podejrzenia uszkodzenia kadtuba, lub

f) wyrzadzenia przez statek istotnej szkody w infrastrukturze portowej, infrastrukturze
zapewniajacej dostep do portéw lub przystani morskich, instalacji lub budowli na morzu,
powodujacej powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, innych statkow lub osob, lub

g) wyrzadzenia szkody w srodowisku lub wywotania niebezpieczenstwa wyrzadzenia takiej
szkody

- z tym, ze wypadkiem morskim nie jest §wiadome dziatanie lub zaniechanie podjete
z zamiarem naruszenia bezpieczenstwa statku, wyrzadzenia szkody na osobie lub szkody

w Srodowisku;

Przypis [4]
Art. 15.

1. Komisja bada wypadki i incydenty morskie:

1) w ktorych uczestniczyt:

a) statek o polskiej przynaleznosci.

b) statek o obcej przynaleznosci, jezeli wypadek lub incydent morski nastapit na polskich
morskich wodach wewnetrznych lub polskim morzu terytorialnym,

¢) prom pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski, jezeli wypadek lub incydent

morski nastgpit poza wodami wewnetrznymi lub morzem terytorialnym panstwa
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cztonkowskiego Unii Europejskiej, w przypadku gdy ostatnim portem zawinigcia statku byt

port w Rzeczypospolitej Polskiej;

Przypis [5]
Art. 15.

2. Komisja nie bada wypadkéw 1 incydentow morskich:

1) w ktorych uczestniczyly wylacznie:

a) jednostki ptywajgce Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej lub Policji,

b) statki bez napgdu mechanicznego lub statki drewniane o prostej konstrukc;ji;

2) w ktorych uczestniczyly wytacznie:

a) inne, niz okreslone w pkt 1 lit. a, statki pelniace wylacznie specjalng stuzbe panstwowa
lub eksploatowane przez panstwo w celach niehandlowych,

b) statki rybackie o dtugosci catkowitej do 15 m,

c) jachty rekreacyjne,

d) 4 statki 1 obiekty ptywajace wchodzace w sktad zespolu holowniczego, inne niz statek
holujacy

- z wyjatkiem bardzo powaznych wypadkow;

3) na stalych platformach wiertniczych, w ktorych nie uczestniczyty statki morskie.

Przypis [6]
Art. 20.
2. Po dokonaniu wstepnej oceny przyczyn zaistnienia powaznego wypadku Komisja moze

rozstrzygna¢ o odstgpieniu od prowadzonego badania.

Przypis [7]
Art. 20.
3. W przypadku zaistnienia wypadku innego niz wypadek, o ktorym mowa w ust, 1, lub

incydentu morskiego, Komisja rozstrzyga o podjeciu albo o odstgpieniu od badania.

Przypis [8]
Art. 21.
1. Komisja prowadzi badanie wypadku lub incydentu morskiego samodzielnie.

2. Komisja moze:
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1) przekaza¢ kierowanie badaniem wypadku lub incydentu morskiego innemu niz
Rzeczpospolita Polska panstwu istotnie zainteresowanemu wypadkiem Iub incydentem
morskim;

2) dopusci¢ do udzialu w badaniu wypadku lub incydentu morskiego inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim;

3) dotaczy¢ do badania wypadku lub incydentu morskiego prowadzonego przez inne niz
Rzeczpospolita Polska panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim.

3. Za panstwo istotnie zainteresowane wypadkiem lub incydentem morskim, zwane dalej
"istotnie zainteresowanym panstwem", uznaje si¢ panstwo:

1) bandery statku uczestniczacego w wypadku lub incydencie morskim lub

2) nadbrzezne, na ktérego morskich wodach wewnetrznych lub morzu terytorialnym doszto
do wypadku lub incydentu morskiego, lub

3) ktérego srodowisko naturalne, w tym wody i terytorium, nad ktérymi panstwo to sprawuje
jurysdykcje, doznato szkody w znacznych rozmiarach w wyniku wypadku morskiego, lub

4) ktére, w odniesieniu do sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen, nad ktérymi panstwo to
sprawuje jurysdykcje, doznato w wyniku wypadku lub incydentu morskiego szkody lub bylo
zagrozone niebezpieczenstwem wyrzadzenia szkody, lub

5) ktorego obywatele w wyniku wypadku morskiego poniesli $mier¢ lub cigzki uszczerbek
na zdrowiu, lub

6) dysponujace istotnymi informacjami, ktére Komisja uznata za uzyteczne w badaniu
przyczyn wypadku lub incydentu morskiego, lub

7) ktore z innych powodow ma interes w badaniu wypadku lub incydentu morskiego, uznany

za istotny przez Komisje.
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