Wytyczne
projektowania

Zjazdow,
wyjazdow
oraz wjazdow
na drogach
zamiejskich

i ulicach

01-2022.12.15

E $=5 i RN
& ;-,'&.m_— - L 2 =0 i%'?g,_‘
_\,_7,,-_ H ,_ == e ] =) "?"‘\ <

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wtasciwego ds. transportu

WR-D-33



WR-D-33
Wytyczne projektowania zjazdow, wyjazdow oraz wjazdow na drogach zamiejskich i ulicach

Wersja: 01
Obowigzuje od: 2022.12.15
Rekomendowat: Minister Infrastruktury w dniu 15 grudnia 2022 r. (DDP-4.0600.25.2022)

Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu:

1) nie stanowig przepiséw techniczno-budowlanych, ale stanowig jeden ze zbioréw zasad
wiedzy technicznej w rozumieniu ustawy — Prawo budowlane,

2) zgodnie z ustawa o drogach publicznych przeznaczone sg do dobrowolnego stosowania,

3) nie zwalniajg 0s6b wykonujgcych samodzielne funkcje techniczne w budownictwie
z odpowiedzialnosci zawodowej.

Opracowat Zespot w sktadzie:
Radostaw Bak, Stanistaw Gaca, Mariusz Kie¢, Joanna Wachnicka, Krystian Wozniak
Koordynator zamdwienia: Stanistaw Gaca

Jednostka odpowiedzialna:
Ministerstwo Infrastruktury, Departament Drég Publicznych
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-968 Warszawa

© Skarb Panstwa — Minister Infrastruktury
Zdjecie na oktadce © GDDKiA/Krzysztof Nalewajko

Opracowanie sfinansowano ze srodkéw Funduszu Spdjnosci w ramach dziatania 2.1 Programu
Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014-2020

E‘d'r’c‘,’,‘,’éjzsekie Rzeczpospolita Unia Europejska -
Pomoc Techniczna - Polska Fundusz Spéjnosci

WR-D-33 Wytyczne projektowania zjazddw, wyjazddw oraz wjazddéw na drogach zamiejskich i ulicach



Spis tresci

1. Przedmiot i zakres stosowania

2. Wykaz opracowan powotanych
2.1. Akty prawne
2.2. Pozostate opracowania

3. Definicje i objasnienia skrotow
3.1. Definicje

3.2. Skroty

3.3. Symbole

4. Wymagania podstawowe

4.1. Wymagania prawne

4.2. Dostepnos¢ drogi i dostep do drogi

4.3. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

4.4. Przejezdnos$¢ i pozostate wymagania funkcjonalne
4.5. Wymagania innych uzytkownikéw drég

4.6. Ustalanie parametréw technicznych do projektowania

5. Klasyfikacja
6. Lokalizacja
7. Widocznosé

8. Ksztattowanie geometryczne zjazdéw zwyktych

8.1. Wymagania ogdlne

8.2. Plan sytuacyjny

8.3. Przekrdj podtuzny

8.4. Przekrdj poprzeczny

8.5. Uwarunkowania wynikajgce z ruchu pieszych i roweréw
8.6. Konstrukcja nawierzchni

8.7. Zjazdy zwykte na drogowych obiektach inzynierskich

9. Ksztaltowanie geometryczne wyjazdow i wjazdow zwykilych

9.1. Wymagania ogdine

9.2. Wyjazdy i wjazdy na drodze klasy GP, G, Z, L lub D, na ktérej predkosé¢ do projektowania
wynosi nie wiecej niz 90 km/h

9.3. Wyjazdy i wjazdy na drodze klasy A lub S oraz na drodze innej klasy, na ktérej predkosé do
projektowania wynosi wiecej niz 90 km/h

9.3.1. Wyjazdy z jezdni gtdwnej

9.3.2. Wyjazdy z jezdni zbierajgco-rozprowadzajgce;j

9.3.3. Wjazdy na jezdnie gtéwna

9.3.4. Wjazdy na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca

10. Ksztattowanie geometryczne zjazdéw, wyjazdéw i wjazdéw awaryjnych i technicznych

11. Utrzymanie

11.1. Stan techniczny, zakres i czestotliwos$¢ kontroli

11.2. Odwodnienie i zagospodarowanie wéd opadowych

11.3. Dokumentowanie prac kontrolnych i zalecenia pokontrolne

Wytyczne projektowania zjazddw, wyjazddw oraz wjazddéw na drogach zamiejskich i ulicach WR-D-33



11.4. Kontrola bezpieczenstwa ruchu drogowego
11.5. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zatacznik. Katalog typowych rozwigzan zjazdow zwyktych

Z.1. Zjazd zwykty z drogi zamiejskiej lub ulicy bez kraweznikdw i bez przepustu
Z.2. Zjazd zwykty z drogi zamiejskiej lub ulicy bez kraweznikdéw z przepustem
Z.3. Zjazd zwykty klasy C2 lub D z ulicy — wariant 1, zalecany

Z.4. Zjazd zwykty klasy C2 lub D z ulicy — wariant 2, zalecany

Z.5. Zjazd zwykty klasy C2 lub D z ulicy — wariant 3, zalecany

Z.6. Zjazd zwykty klasy C2 lub D z ulicy — wariant 4, dopuszczalny

Z.7. Zjazd zwykty klasy C2 lub D z ulicy — wariant 5, dopuszczalny

Z.8. Zjazd zwykty klasy C1 z ulicy

WR-D-33 Wytyczne projektowania zjazddw, wyjazddw oraz wjazddéw na drogach zamiejskich i ulicach



1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Niniejsze wytyczne zawierajg warunki i zasady projektowania, realizacji i utrzymania zjazdéw,
wyjazdéw oraz wjazddw na drogach zamiejskich i ulicach.

(2) Celem wytycznych jest:

a) ujednolicenie zasad projektowania, budowy i utrzymania zjazdéw, wyjazddw oraz
wjazdow na drogach zamiejskich i ulicach, spetniajgcych wspotczesne wymagania
formalne i techniczne, w tym szczegdlne uwarunkowania BRD, zagospodarowania
otoczenia drogi i jego przeznaczenia,

b) okreslenie dopuszczalnych rozwigzan zjazdéw, wyjazdéw oraz wjazdéw przy
przebudowie oraz w trudnych warunkach,

c) utatwienie wspotpracy planistdw i projektantéw z zarzgdcami drég na etapie
przygotowywania inwestycji.

(3) Wytyczne obejmujg: ustalenia ogodlne i stosowane okreslenia, ogdlne i szczegdtowe
wymagania w projektowaniu zjazdéw, wyjazdéw oraz wjazdéw wraz z ich klasyfikacja,
szczegodtowymi zasadami lokalizacji oraz wymaganiami utrzymania. Wytyczne okreslajg réwniez
dopuszczalne rozwigzania w trudnych warunkach.

(4) Wytyczne zawierajg katalog wybranych typowych rozwigzan zjazdéw zwyktych.

(5) Wytyczne stosuje sie do ksztattowania zjazdow, wyjazddéw i wjazddéw z drég publicznych
wszystkich kategorii, w tym potgczen drdg publicznych z drogami wewnetrznymi.

(6) Wytyczne okreslajg takze rozwigzania zjazddéw usytuowanych na drogowych obiektach
inzynierskich.

(7) Wytyczne nie dotycza wyjazddéw z jezdni i wjazddw na jezdnie z tacznicy lub jezdni
zbierajgco-rozprowadzajgcej w wezle, ktére projektuje sie zgodnie z WR-D-32.

(8) llekro¢ w wytycznych mowa jest o:
a) rowerach - rozumie sie przez to takze hulajnogi elektryczne i urzadzenia
transportu osobistego,
b) pieszych - rozumie sie przez to takze osoby poruszajgce sie przy uzyciu
urzgdzenia wspomagajgcego ruch.
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2. Wykaz opracowan powotanych

2.1. Akty prawne
[11  Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351, z pézn. zm.).

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311,
Z pézn. zm.).

[3] Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
z 2022 r. poz. 503, z pézn. zm.).

[4] Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz. 1693, z pdzn.
zm.).

[5] Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (Dz. U. z 2021 r. poz. 2233, z pézn. zm.).

2.2. Pozostate opracowania

[6] Instrukcja kontroli stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zatgcznik do zarzgdzenia
nr 22 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 13 lipca 2017 r.

[71 Instrukcja dla audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zatgcznik nr 1 do zarzadzenia
nr 42 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 3 wrzesnia 2009 r.
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Dostep do drogi publicznej — bezposredni dostep do drogi albo dostep do niej przez droge
wewnetrzng lub przez ustanowienie odpowiedniej stuzebnosci drogowe;.

Obszar wjazdu - obszar obejmujgcy odcinek witgczania oraz odcinek jezdni gtéwnej, jezdni
dodatkowej lub jedni zbierajgco-rozprowadzjgcej, na ktérym wystepujg dodatkowe manewry
Zwigzane z wjazdem.

Obszar wyjazdu — obszar obejmujgcy odcinek wytgczania oraz odcinek jezdni gtdéwnej, jezdni
dodatkowej lub jedni zbierajgco-rozprowadzjgcej, na ktérym wystepuja dodatkowe manewry
zwigzane z wyjazdem.

Pas wiaczania - dodatkowy pas ruchu umozliwiajgcy wjazd na jezdnie gtdéwng, jezdnie
dodatkowg lub jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca.

Pas wylaczania — dodatkowy pas ruchu, umozliwiajgcy wyjazd z jezdni gtdwnej, jezdni
dodatkowej lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajace;j.

Potaczenie - zjazd, wyjazd i wjazd.

Przejezdno$¢ zjazdu (wyjazdu, wjazdu) - osiggana jest przez takie rozwigzanie zjazdu,
(wyjazdu, wjazdu), ktére umozliwia ptynny i bezpieczny przejazd wszystkim pojazdom w obrebie
przestrzeni potgczenia, dla ktérych jest on przeznaczony.

Przejezdnosé warunkowa — dopuszczenie mozliwosci przejazdu przez zjazd, wyjazd lub wjazd,
przy zajeciu sagsiednich korytarzy ruchu, w tym przez najezdzanie kotami albo przy zajeciu
powierzchni przeznaczonych dla innych uczestnikdw ruchu bez najezdzania kotami.
W uzgodnieniu z zarzadcg drogi i po zasiegnieciu opinii organu zarzgdzajgcego ruchem na
drodze dopuszcza sie rozwigzanie potgczenia z przejezdnoscia warunkowg pojazdu
miarodajnego.

Trudne warunki — warunki wynikajgce z istniejgcego uksztattowania lub zagospodarowania
terenu, ze stopnia ztozonosci warunkéw gruntowo-wodnych lub z koniecznosci ograniczenia
oddziatywania drogi na $rodowisko, ktére przy zachowaniu podstawowych warunkow,
uniemozliwiajg zastosowanie rozwigzania standardowego lub powodujg, ze koszty zastosowania
rozwigzania standardowego bytyby razgco wysokie wzgledem rozwigzania alternatywnego.
Warunki te powinny wystepowaé w bezposrednim otoczeniu budowanego lub przebudowywa-
nego zjazdu, wyjazdu lub wjazdu. Rozwigzanie odbiegajgce od typowego powinno gwarantowad
minimalny dopuszczalny standard wtasciwosci uzytkowych (sprawnoscii bezpieczeristwa ruchu)
na potgczeniu i w bezposrednim jego sgsiedztwie.

Typowe rozwigzanie zjazdu (wyjazdu, wjazdu) - rozwigzanie o standardowych parametrach
spetniajgcych przyjete zatozenia bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu. Rozwigzanie takie traktuje
sie jako zalecane, z wyjgtkiem trudnych warunkdéw.

Wijazd - potgczenie jezdni z inng czescig drogi usytuowang w jej pasie drogowym umozliwiajgce
wjazd pojazdu na jezdnie z tej czesci drogi.

Wyijazd - potgczenie jezdni z inng czescig drogi usytuowang w jej pasie drogowym umozliwiajgce
wyjazd pojazdu z jezdni na te cze$¢ drogi.

Zjazd - czes$¢ drogi publicznej tgczaca jezdnie z nieruchomoscig gruntowg usytuowang poza
pasem drogowym, stanowigcg bezposrednie miejsce dostepu do drogi publicznej w rozumieniu
przepiséw ustawy [3].

Zjazd awaryjny — zjazd przeznaczony wytgcznie do ruchu pojazdéw stuzb ratowniczych oraz
wyjatkowo do ruchu pojazdéw obstugi drogi.

Zjazd techniczny - zjazd przeznaczony wytgcznie do ruchu pojazdéw obstugi drogi oraz
wyjatkowo do ruchu pojazddéw stuzb ratowniczych.

Zjazd zwykly - zjazd przeznaczony do ruchu pojazdéw albo pojazdow, pieszych i oséb
poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch.
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3.2. Skroty

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego.

3.3. Symbole

()W tab. 3.3.1 zestawiono wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz
z odpowiednig jednostkg oraz opisem.

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli

Symbol Jednostka Opis

a [°] kat przeciecia potgczenia z krawedzig drogi

b [m] szerokos¢ pasa ruchu

[ [%] pochylenie poprzeczne potgczenia

i [%] pochylenie podtuzne rampy dla pojazdéw na potgczeniu

iz [%] pochylenia podtuzne potgczenia

Lo [m] dtugos¢ pasa wigczania

Louy [m] dtugos¢ pasa wytgczania

L, [m] dtugos¢ odcinka przyspieszania na dodatkowym pasie wtgczania

dtugos¢ odcinka klina na poczatku pasa wytgczania i na koricu odcinka przyspieszania,
L« [m] dot. wyjazddéw z jezdni gtéwnej i z jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej oraz wjazdéw na
jezdnie gtéwna i na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajaca

dtugos¢ odcinka przyspieszania na dodatkowym pasie witgczania, dot. wjazddw na

Lo [m] jezdnie gtéwna i na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajaca

L [m] dtugos¢ potaczenia (odlegto$é od krawedzi jezdni do granicy dziatki z nieruchomoscia
gruntowa)

L. (m] dtugosé odciqka zmiany pasa na poczatku dodatkowego pasa wytgczania i na koricu
pasa witgczania

L. [m] dtugos¢ odcinka zwalniania dodatkowego pasa wytgczania

m [m] wartos$¢ skosu na krawedzi jezdni drogi i potgczenia mierzona prostopadle do jezdni

n [m] wartos$¢ skosu na krawedzi jezdni drogi i potgczenia mierzona réwnolegle do jezdni

m:n [-] wartos$¢ stosunku skosu na krawedzi jezdni drogi i potgczenia

Ok [m] odstep bezpieczenstwa miedzy wyjsciowymi korytarzami ruchu relacji skretnych

R [m] wartos$¢ promienia tuku wyokraglajgcego krawedzie jezdni drogi i potgczenia

R, [m] wartosé promienia tuku pionowego wyokraglajagcego zatomy profilu podtuznego
potgczenia

S, [m] szerokos¢ jezdni potgczenia

Veop [km/h] predkos¢ dopuszczalna ograniczona znakiem pionowym

Ve [km/h] predkos¢ do projektowania drogi
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4. Wymagania podstawowe

4.1. Wymagania prawne

(1) Budowa lub przebudowa zjazdu zwykiego nalezy do wiasciciela lub uzytkownika
nieruchomosci przylegtej do pasa drogowego, po uzyskaniu, w drodze decyzji administracyjnej,
zezwolenia zarzgdcy drogi na lokalizacje zjazdu lub przebudowe zjazdu.

(2) W przypadku budowy lub przebudowy drogi, budowa lub przebudowa istniejgcego zjazdu
zwyktego nalezy do zarzadcy drogi. Przez zjazd istniejgcy rozumie sie w szczegdlnosci zjazd
ujety w ewidencji drogi.

(3) W decyzji o zezwoleniu na lokalizacje zjazdu zarzgdca drogi okresla miejsce lokalizacji zjazdu
i jego parametry techniczne.

(4) W decyzji o zezwoleniu na przebudowe zjazdu zarzadca drogi okresla parametry techniczne
Zjazdu.

(5) Ze wzgledu na warunki okreslone w przepisach techniczno-budowlanych lub zasady wiedzy
technicznej, w tym okreslone w niniejszych Wytycznych, zarzgdca drogi moze odmowié wydania
zezwolenia na lokalizacje zjazdu lub jego przebudowe albo wydaé zezwolenie na lokalizacje
zjazdu na czas okreslony.

(6) Zaréwno w decyzji o zezwoleniu na lokalizacje jak i w decyzji o zezwoleniu na przebudowe
Zjazdu zarzadca drogi zamieszcza pouczenie o obowigzku:
a) przed rozpoczeciem robét budowlanych:
- dokonania czynnosci wymaganych przepisami ustawy [1],
— uzyskania zezwolenia zarzadcy drogi na prowadzenie robdt w pasie
drogowym,
b) uzgodnienia z zarzgdca drogi projektu zagospodarowania dziatki lub terenu oraz
projektu architektoniczno-budowlanego zjazdu - o ile projekt zagospodarowania
dziatki lub terenu oraz projekt architektoniczno-budowlany jest wymagany.

(7) Przed rozpoczeciem robdt budowlanych zwigzanych z budowa lub przebudowa zjazdu
zwyktego wymaga sie uzgodnienia z zarzadcg drogi projektu zjazdu, a po ich zakonczeniu
odbioru technicznego przez zarzadce drogi.

(8) Budowa lub przebudowa zjazdu na podstawie ww. decyzji nie wymaga uzyskania decyzji
0 warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu w rozumieniu przepiséw ustawy [3].

(9) Zakres typowych zezwoled wymaganych ustawg [1] na budowe, przebudowe lub remont
zjazdu zwyktego okresla tab. 4.1.1.

Tab. 4.1.1. Zakres typowych zezwolen na budowe, przebudowe lub remont zjazdu zwyktego

Droga krajowa lub wojewddzka Droga powiatowa lub gminna

Rodzaj

zezwolenia

Budowa
(rozbudowa)

Przebudowa

Remont

Budowa
(rozbudowa)

Przebudowa

Remont

Decyzja
0 pozwoleniu
na budowe

nie jest wymagana

Zgtoszenie
wykonywania
robot
budowlanych

jest wymagane nie jest wymagane

(10) Tab. 4.1.1 dotyczy wytagcznie zjazddw zwyktych, ktére sg zgodne z przepisami techniczno-
budowlanymi. Jezeli wykonywanie robét budowlanych wymaga uzyskania zgody na odstepstwo
od przepisow techniczno-budowlanych, inwestor musi uzyska¢ decyzje o pozwoleniu na
budowe.

(1MW przypadku budowy Ilub przebudowy zjazdu, wyjazdu Iub wjazdu zwigzanej
z przekroczeniem rowu drogowego stosuje sie rozwigzania przepustu okreslone w WR-D-71-2.
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(12) W przypadku budowy Ilub przebudowy zjazdu, wyjazdu Ilub wjazdu zwigzanegj
Z przekroczeniem cieku wodnego:
a) wymagane jest uzyskanie pozwolenia wodnoprawnego z zastrzezeniem,
ze przebudowa rowu polegajgca na wykonaniu przepustu lub innego przekroju
zamknietego na dtugosci nie wigkszej niz 10 m wymaga jedynie dokonania
zgtoszenia wodnoprawnego [5],
b) nie wymaga decyzji o pozwoleniu na budowe oraz zgtoszenia budowa przepustéw
o przekroju wewnetrznym do 0,85 m?,
c) przepust projektuje sie zgodnie z WR-D-71-1.

4.2. Dostepnosc¢ drogi i dostep do drogi

(1) Dostepno$¢ drogi jest rozumiana jako odlegto$¢ pomiedzy sgsiadujgcymi skrzyzowaniami lub
weztami oraz mozliwos¢ obstugi terenu do pasa drogowego przez zjazdy.

(2) Dostep do drogi publicznej w rozumieniu ustaw [3] i [4] uzyskuje sie przez:
a) bezposredni dostep przez zjazd,
b) posredni dostep przez droge wewnetrzng i dalej przez zjazd,
c) posredni dostep przez ustanowienie stuzebnosci drogowej i dalej przez zjazd.

(3) Wjazd i wyjazd, z wyjatkiem wjazdu i wyjazdu w obszarze wezta, nie zapewniajg dostepu do
drogi, lecz dostep do jezdni drogi z innych jej czesci (np. petli autobusowej, parkingu itp.).

(4) Zjazd projektuje sie jako jedno- lub dwukierunkowy. W trudnych warunkach dopuszcza sie
oddzielne zaprojektowanie czesci zjazdu przeznaczonej wytgcznie do ruchu pieszych lub oséb
poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch (dojscie) i czesci zjazdu
przeznaczonej do ruchu pojazddw (rys. 4.2.1).

Zjazd przeznaczony do ruchu
pojazdow i stanowiacy dojscie \

} L i

b) c)

dojscie
czes¢ zjazdu przeznaczona dojscie czes¢ zjazdu przeznaczona
do ruchu pojazdow / Z do ruchu pojazdow
f N (I i v I
[11 ] |
\ !

Rys. 4.2.1. Sposoby rozwigzania dostepu do drogi przez zjazd zwykly: a) rozwigzanie typowe; b) i ¢c) rozwigzania
dopuszczalne w trudnych warunkach

(5) Dopuszcza sie zaprojektowanie dostepu do drogi z nieruchomosci gruntowej zlokalizowanej
poza pasem drogowym przez dwa zjazdy jednokierunkowe oddzielone od siebie, z ktérych jeden
stanowi zjazd z drogi na teren dziatki a drugi wyjazd z niej na droge, gdy jest to uzasadnione
wzgledami poprawy sprawnosci i BRD.
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(6) Dopuszcza sie usytuowanie wyjazdu i wjazdu obok siebie, pod warunkiem rozdzielenia ich
wyspg kanalizujgcg ruch (rys. 4.2.2). Wymdg stosowania wyspy kanalizujgcej nie dotyczy
wyjazdéw i wjazddw awaryjnych i technicznych.

Rys. 4.2.2. Przykiad rozwigzania wyjazdu i wjazdu obok siebie z wyspg kanalizujgca ruch

(7) W przypadku usytuowania wyjazdu i wjazdu obok siebie stosuje sie rozwigzanie jak
w przypadku podporzgdkowanego wlotu skrzyzowania skanalizowanego, zgodnie z WR-D-31-2.

(8) Na sposodb zapewnienia dostepu do drogi wptywaja takie czynniki jak:

a) lokalizacja drogi (droga zamiejska, ulica),

b) klasa drogi,

c) przekréj poprzeczny drogi,

d) zagospodarowanie i przeznaczenie terenu wzdtuz drogi (przemystowe, ustugowe,
mieszkaniowe, rolnicze, inne),

e) gestos$é nieruchomosci wzdtuz drogi,

f) rodzaj uzytkownikéw drég (pojazdy, w tym rowery, piesi, osoby ze szczegdlnymi
potrzebami itd.),

g) wielkos¢ ruchu pojazddéw i niezmotoryzowanych uzytkownikéw drdg,

h) dostep do pojazddw transportu zbiorowego.

(9) Ze wzgleddw BRD ogranicza sie dostepnos¢ drogi przyjmujac, ze im wyzsza klasa drogi, tym
bardziej ograniczona jest jej dostepnos$é, zgodnie z zasadami przedstawionymi w tab. 4.2.1.

Tab. 4.2.1. Zakres stosowania potaczen jezdni z nieruchomoscia gruntowa usytuowang poza pasem drogowym lub
z inng czescia drogi usytuowang w jej pasie drogowym

Klasa drogi
Potaczenie
A S GP G Y4 L D
Zjazd zwykty (e]e) (e]e] ([ ( 1 ] ([ 1 ] (X I ] (X}
Zjazd
techniczny 000 000 000 (@) @) (@) @)
lub awaryjny
Wyjazd/wjazd ( 1 J ( 1 J 000 000 (X 1} 000 (X
ZWykay (jednokierunkowe) (jednokierunkowe) (jedno- (jedno- (jedno- (jedno- (jedno-
i dwukierunkowe) i dwukierunkowe) i dwukierunkowe) i dwukierunkowe) i dwukierunkowe)

Wyjazd/wjazd
techniczny 000 000 000 (@) @) (@) @)
lub awaryjny
OO - stosowanie niedopuszczalne
O - stosowanie niezalecane
® - stosowanie dopuszczalne w trudnych warunkach
® ® - stosowanie dopuszczalne z ograniczeniami
®® 0 - stosowanie dopuszczalne bez ograniczen

(10) Gestos¢ potgczen wzdtuz drogi zalezy od:
a) klasy drogi,
b) liczby nieruchomosci gruntowych wzdtuz drogi, ktére wymagajg zapewnienia
dostepu do drogi,
c) wystepowania innych czesci drogi (np. skrzyzowania, wezta, przystanku
transportu zbiorowego, przejscia dla pieszych, przejazdu dla rowerdw itp.).
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(11) O gestosci potgczen na drodze klasy A, S, GP, G lub Z, w szczegdlnosci o wyznaczeniu
nowego zjazdu zwyktego z tych drég, decyduje zarzadca drogi po zasiegnieciu opinii organu
zarzadzajgcego ruchem, uwzgledniajgc w szczegdlnosci:

a) predkosc¢ do projektowania drogi,

b) natezenie ruchu na jezdni,

c) przekrdj poprzeczny drogi,

d) zagospodarowanie otoczenia drogi,

e) wielkos¢ ruchu generowanego na potgczeniu.

4.3. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

(1) Obstuga otoczenia drogi przez zjazd, wyjazd i wjazd jest zapewniona w sposéb bezpieczny,

jezeli:

sg one w pore dostrzegane,

zapewniona jest widocznos$¢ przy wigczaniu sie do ruchu,

sg zrozumiate i nie obnizajg zrozumiatosci przestrzeni drogi, z ktdrg sie tacza,

zapewnione sg warunki przejezdnosci (przy okreslonych gabarytach i cechach

dynamicznych pojazdu miarodajnego z uwzglednieniem zagospodarowania

obstugiwanego obszaru),

e) sg dostosowane do wymagan poszczegdlnych grup uzytkownikdéw,

f) nie generujg nadmiernej liczby konfliktéw wynikajgcych z krzyzowania sie
Z innymi strumieniami ruchu i réznicy predkosci.

a)
b)
c)
d)

(2) Zjazd, wyjazd i wjazd powinien by¢ w pore dostrzegany (rozpoznawalny) przy dojezdzie do
potgczenia z drogg, aby kazdy uczestnik ruchu mdgt dostatecznie wczesnie oceni¢ mozliwosé
wystgpienia manewru wyjazdu z drogi lub wjazdu na droge, dostosowaé predkosé i ewentualnie
rozpocza¢ zamierzony manewr.

(3) Na zjezdzie, wyjezdzie i wjezdzie zapewnia sie takie warunki widocznosci, aby wszyscy
uczestnicy ruchu wigczajacy sie do ruchu, dostatecznie wczesnie mogli dostrzec uczestnikéw
ruchu majagcych pierwszenstwo. Zaleca sie umozliwienie petnego kontaktu wzrokowego
pomiedzy zmotoryzowanymi i niezmotoryzowanymi uczestnikami ruchu poprzez uksztattowanie
otoczenia zjazdu, wyjazdu, wjazdu.

(4) W celu poprawy zrozumiatosci (czytelnosci) potgczenia z jezdnig zaleca sie podkreslenie
podporzgdkowania i sposobu organizacji ruchu na wigczeniu do jezdni, jezeli jest to konieczne,
poprzez umieszczenie odpowiednich znakéw pionowych i poziomych. Lokalizacja i rozwigzanie
potgczenia nie powinny powodowaé manewrdéw, ktére moga by¢ niespodziewane lub nieczytelne
dla uczestnikéw ruchu.

(5) Zjazd, wyjazd lub wjazd powinien by¢ przejezdny, to znaczy zapewnia¢ dobre i bezpieczne
warunki przejazdu dla wszystkich pojazddw, dla ktérych jest on przeznaczony. Dla spetnienia
tego warunku uksztattowanie potgczenia powinno odpowiada¢ geometrycznym i dynamicznym
wiasciwosciom pojazddw miarodajnych.

(6) Ze wzgledu na istotny wptyw predkosci ruchu pojazdédw na bezpieczenstwo na odcinkach
ze zjazdami, wyjazdami i wjazdami zaleca sie stosowanie witasciwego do potrzeb przekroju
poprzecznego drogi (np. 1/2+0) i Srodkdw zarzadzania predkosciag (znaki ograniczenia predkosci,
elementy uspokojenia ruchu, srodki kontroli predkosci).

(7) Jezeli w trudnych warunkach wymagania dostrzegalnosci i widocznosci oraz zrozumiatosci
i przejezdnosci nie mogg by¢ réwnoczesnie spetnione, stosuje sie srodki pomocnicze (np. srodki
segregaciji lub sterowania ruchem, ograniczenia i zakazy ruchu, $rodki poprawy BRD), tak aby
spetni¢ wymagania BRD.

(8) W wyjatkowych przypadkach, wynikajgcych z wymagan BRD, dopuszcza sie stosowanie
sterowania ruchem za pomocg sygnalizacji $wietlnej na zjazdach, wyjazdach i wjazdach pod
warunkiem braku jej wptywu na warunki ruchu.

(9) Znaki i sygnaty drogowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie
potaczenia umieszcza sie zgodnie z rozporzadzeniem [2].
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(10) Oznakowanie zjazdu powinno zapewni¢ mozliwo$¢ bezpiecznego wigczenia sie do
i wytgczenia sie z ruchu. W razie potrzeby na zjazdach nalezy wyznaczy¢ pasy ruchu, kierunki
i ograniczenia relacji oraz ograniczenia dla uzytkownikéw, jezeli takie wystepuja.

(11) W celu utrzymania ptynnosci ruchu na jezdni drogi klasy Z i wyzszych klas zaleca sig
zapewnienie miejsca na jezdni zjazdu umozliwiajgcego zatrzymanie pojazdu poza krawedzig
jezdni drogi w przypadku stosowania $rodkdéw fizycznie ograniczajgcych mozliwos$é zjazdu
z drogi (brama, szlaban itp.). Zaleca sie aby zatrzymanie pojazdu na tym miejscu nie powodowato
blokowania ruchu pieszych i innych pojazdow.

4.4. Przejezdnosé i pozostate wymagania funkcjonalne

(1) Wymagania funkcjonalne obejmujg zapewnienie przejezdnosci pojazdu miarodajnego
w ptaszczyznie poziomej i pionowej oraz zapewnienie bezpiecznej interakcji pomiedzy réznymi
uzytkownikami drog.

(2) Sposdb rozwigzania potgczenia powinien uwzglednia¢ planowany lub istniejacy sposob
zagospodarowania nieruchomosci (zjazd) lub przeznaczenie czesci drogi zlokalizowanej w pasie
drogowym (wyjazd, wjazd), co wptywa na wybor pojazdu miarodajnego.

(3) Zarzadca drogi, po zasiegnieciu opinii organu zarzadzajgcego ruchem, okres$la pojazd
miarodajny lub pojazdy miarodajne, ktérym umozliwia sie przejazd po zjezdzie, wyjezdzie
i wjezdzie.

(4) Rodzaje pojazddéw dopuszczone do stosowania okreslone sg w przepisach techniczno-
budowlanych oraz w tab. 4.4.1.

Tab. 4.4.1. Rodzaje pojazdow miarodajnych dopuszczone w przepisach techniczno-budowlanych

=1 =} =}
> ? 85 &5
3 3 8, g2 2 g2 2
N © o >0 @ >0 @
© o= o > = e I =
Rodzaj pojazdu 3 3 9 ) § > Eﬁ E e § A
3 - 2T 388 55§ e§.8 25
2 SE c= SED 13- 2 E 9 o E
35 B oz £ o= v o[ oo0—
& gy R NasE | E88E | 255E g s&
Pojazd osobowy PO 5,10 1,85 7,75 7,35 4,85 6,00
Pojazd komunalny | 5, 9,90 255 10,00 915 5,75 8,00
(np. $mieciarka)
Pojazd cigzarowy | p\ 16,50 2,55 12,50 12,00 6,00 10,00
Z naczepy
E°’aZd cigzarowy | pp, 12,00 2,55 11,80 11,00 6,00 9,00
ez przyczepy
Pojazd ciezarowy
S PP1 18,75 2,55 12,75 12,25 6,75 10,00
Ciagnik rolniczy
z dwiema CR2 22,00 2,55 7,50 7,25 - 9,00
przyczepami
Q“mb‘!s A2 13,50 255 12,00 10,50 5,00 9,00
wuosiowy
Autobus A3 15,00 2,55 12,00 10,50 4,50 9,00
trzyosiowy
Autobus AP 18,75 2,55 13,35 12,00 7,00 12,00
przegubowy

(5) Zarzadca drogi o znaczeniu obronnym, w uzgodnieniu z terenowym organem administracji
wojskowej, okresla indywidualnie pojazd lub pojazdy miarodajne, ktérym umozliwia sie przejazd
po zjezdzie, wyjezdzie i wjezdzie, jezeli sg one wykorzystywane przez te pojazdy. Zaleca sie
przyjmowac¢ maksymalne wymiary pojazdu miarodajnego na drodze o znaczeniu obronnym:

a) dtugos¢ pojazdu L, — 25,030 m,

Wytyczne projektowania zjazddw, wyjazddw oraz wjazddéw na drogach zamiejskich i ulicach WR-D-33



b) szerokosé pojazdu W, — 3,672 m,

c) zewnetrzny promien korytarza wyjsciowego ruchu — 33,870 m,
d) minimalny zewnetrzny promien skretu — 32,870 m,

e) wewnetrzny promien korytarza wyjsciowego ruchu — 25,400 m,
f) projektowy promien skretu — 25,000 m.

(6) Wybdr rodzaju pojazdu miarodajnego na zjezdzie, wyjezdzie i wjezdzie powinien byc¢
w szczegdlnosci skoordynowany z wyborem pojazdu miarodajnego na:

a) odcinku drogi zamiejskiej — zgodnie z WR-D-22-1,

b) odcinku ulicy — zgodnie z WR-D-24-1,

c¢) skrzyzowaniu - zgodnie z WR-D-31-1,

d) wezle - zgodnie z WR-D-32-1.

(7) Pojazd miarodajny wybiera sig, uwzgledniajac:
a) rodzaj potgczenia (zjazd, wyjazd, wjazd; zwykty, awaryjny, techniczny),
b) sposdéb zagospodarowania otoczenia drogi.

(8) Pojazdem miarodajnym powinien by¢ pojazd dopuszczony do ruchu na drodze, na ktorej
zlokalizowane jest potgczenie, i wymagajacy najwigkszego promienia skretu oraz najszerszego
korytarza ruchu do potaczenia jezdni z inng czescig drogi usytuowang w jej pasie drogowym lub
nieruchomoscia gruntowg potozong przy drodze usytuowang poza pasem drogowym.

(9) Warunek przejezdnosci potaczenia jest spetniony, jezeli jego rozwigzanie odpowiada
geometrycznym i dynamicznym wiasciwosciom pojazdu miarodajnego.

(10) Przejazd pojazdu miarodajnego przez potgczenie powinien sie odbywac bez utrudnien dla
ruchu pojazddw na sasiadujgcych pasach ruchu oraz bez zajmowania wydzielonych stref dla
pieszych i rowerdw, z wytgczeniem przypadkdéw przejezdnosci warunkowe;.

(11) Jezeli potgczenie przeznaczone jest do jednoczesnego ruchu pojazdéw w dwdch kierunkach,
to parametry geometryczne tego potgczenia powinny umozliwia¢ przejazd pojazdow
miarodajnych z zachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy wymijajgcymi sie pojazdami,
tj. odstepow bezpieczenstwa o, nie mniejszych niz 0,50 m (rys. 4.4.1).

obrys pojazdu

$lad kot pojazdu

korytarz ruchu (obrys pojazdu)

powierzchnia brukowana

s - szeroko$¢ wyjsciowego korytarza ruchu pojazdu

miarodajnego |

Oy - odstep bezpieczenstwa miedzy wyjsciowymi
korytarzami ruchu relacji skretnych

Rys. 4.4.1. Przykiad sprawdzania przejezdnosci dla dwadch relacji skretnych na potaczeniu
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(12) W przypadku drogi klasy G, Z, L lub D, w uzgodnieniu z zarzgdca drogi i po zasiegnieciu opinii
organu zarzadzajgcego ruchem na drodze, dopuszcza sie zapewnienie przejezdnosci
warunkowej dla pojazdu miarodajnego, tzn. przejazdu z dopuszczeniem czesciowego naktadania
sie korytarzy ruchu przy skrecie pojazdédw na potgczeniu. Czestotliwo$é wystepowania pojazdu
miarodajnego, dla ktérego dopuszcza sie przejezdno$é¢ warunkowa, nie powinna istotnie
wptywaé na warunki funkcjonowania potgczenia.

(13) W celu zachowania wymagan przejezdnosci oraz ograniczenia powierzchni jezdni
potgczenia dopuszcza sie stosowanie przejezdnych powierzchni brukowanych (rys. 4.4.1)
zgodnie z WR-D-31-2.

(14) W przypadku pojazdu osobowego i pojazdu komunalnego przy pochyleniach podtuznych na
potgczeniu wigkszych niz standardowe, sprawdza sie przejezdnosé¢ na zjazdach, wyjazdach
i wjazdach zwyktych w ptaszczyznie pionowej. W tym celu sprawdza sie, czy zachowany jest
przeswit A przy poruszaniu sie po jezdni zjazdu (rys. 4.4.2):
a) w przypadku pojazdu osobowego w srodku (A1) miedzy osiami (na zatomie
wypuktym profilu podtuznego zjazdu), na tyle (A2) i przodzie (A3) pojazdu
(na zatomie wklestym profilu podtuznego zjazdu),
b) w przypadku pojazdu komunalnego z tytu pojazdu (na zatomie wklestym profilu
podtuznego zjazdu).

I3 o =< \ \ . -

=0=: : ' : iy

>
or)
< (N

A1

Rys. 4.4.2. Przyktad sprawdzania przejezdnosci w ptaszczyznie pionowej

(15) Przy projektowaniu potgczenia uwzglednia sie wielkos¢ natezenia ruchu:
a) generowanego przez potgczenie,
b) na jezdni, z ktdrej realizowany jest wyjazd i wjazd,
¢) niechronionych uzytkownikdw drég w poprzek potgczenia.

4.5. Wymagania innych uzytkownikow drég

(1) Parametry geometryczne zjazdu, wyjazdu lub wjazdu powinny uwzglednia¢ uwarunkowania
wynikajgce z obecnosci innych uzytkownikéw drogi, tj.:
a) ruchu pieszych, w tym oséb ze szczegdlnymi potrzebami,
b) osdb poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch,
c) kierujgcych rowerami, hulajnogami elektrycznymi i urzgdzeniami transportu
osobistego,
d) osdb korzystajagcych z pojazddw transportu zbiorowego.

(2) Potgczenia nie powinny pogarszaé bezpieczenstwa i warunkéw ruchu innych uzytkownikéw
drdg.

(3) Bezpieczenstwo innych uzytkownikow drég uzyskuje sie poprzez:

a) dostosowanie rozwigzan geometrycznych potgczen do istniejgcych rozwigzan dla
innych uzytkownikéw drég,

b) fizyczne ograniczenie predkosci w rejonach zjazdéw,

c) zapewnienie wzajemnej widocznosci miedzy uczestnikami ruchu drogowego,

d) organizacje ruchu drogowego (np. lokalizacja stanowisk postojowych, lokalizacja
przystankéw transportu zbiorowego w sposéb minimalizujgcy ograniczenia
widocznosci).

(4) Zjazd, wyjazd lub wjazd dostosowuje sie do przebiegu trasy dla pieszych lub rowerdw.
Powinny by¢ tak projektowane, aby nie pogarszaty warunkdéw ruchu pieszych i rowerdéw,
a w szczegdlnosci nie ograniczaty przestrzeni przeznaczonej do ruchu pieszych i roweréw.

(5) Droga dlarowerdw w ciggu velostrady powinna krzyzowac sie w poziomie terenu ze zjazdami,
wyjazdami lub wjazdami tylko wyjgtkowo.
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(6) Rozwigzania geometryczne na czesci drogi w obszarze potgczenia przeznaczone do ruchu:
a) pieszych — projektuje sie zgodnie z WR-D-41,
b) rowerdw albo pieszych i rowerdw — projektuje sie zgodnie z WR-D-42.

4.6. Ustalanie parametrow technicznych do projektowania

(1) Parametry techniczne projektowania zjazdéw, wyjazdéw, wjazddw ustala sie uwzgledniajac:
a) predkosé¢ do projektowania drogi lub predkosé dopuszczalng na drodze przy
ograniczeniu znakiem pionowym,
b) rodzaj potgczenia (zjazd, wyjazd, wjazd; zwykty, awaryjny, techniczny),
) lokalizacje (droga zamiejska, ulica),
d) wystepowanie innych uzytkownikéw drdg,
e) miarodajne natezenie ruchu na drodze i wielko$é¢ ruchu generowane na
potgczeniu,
f) klase zjazdu zwyktego,
g) rodzaju pojazdu miarodajnego,
h) wystepowanie trudnych warunkdw.

(2) Elementami sytuacyjnego rozwigzania potacznia, podlegajgcymi projektowaniu, sg (rys. 4.6.1
i4.6.2):

a) osie potgczenia i kat przeciecia z krawedzig drogi o, w tym naprowadzenie
potgczenia,

b) liczba rownoczesnie obstugiwanych kierunkéw ruchu (jeden lub dwa) i szerokosé
jezdni potaczenia S,,

c) dtugosé potaczenia L,,

d) dodatkowe pasy ruchu: skosy zatamania krawedzi jezdni drogi i wyokraglenia
zataman,

e) dodatkowe pasy ruchu: dtugosci odcinkdw zmiany pasa ruchu L,, odcinki
zwalniania L,, i przyspieszania L.,

f) rozwigzanie potaczenia krawedzi zjazdu z krawedzig drogi (skosy m:n lub
wyokraglenia R),

g) korytarze relacji skretnych i wynikajgca z tego szerokos¢ potaczenia (rys. 4.5.1),

h) wyspy kanalizujgce ruch: ksztatt i wymiary, z uwzglednieniem potrzeb pieszych
oraz kierujgcych rowerami,

i) sposob ksztattowania geometrii potgczenia z czesciami drogi przeznaczonymi do
ruchu pieszych i roweréw,

j) brukowane powierzchnie potgczen optycznie i fizycznie redukujgce powierzchnie
dla pojazdéw osobowych,

k) Wyposazeme potgczenia:

znaki pionowe i poziome,

— urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,
— urzadzenia do sterowania ruchem,
— urzadzenia do o$wietlenia (zwtaszcza rozmieszczenie punktéw $wietlnych),
— urzadzenia do odwodnienia.

(3) Elementami uksztattowania wysokos$ciowego potgczenia, podlegajgcymi projektowaniu,
sg (rys. 4.6.3):

a) profil podtuzny (rampa dla pojazddéw i, pochylenia podtuzne i, i tuki w miejscu
zatamania niwelety R)),

b) pochylenia poprzeczne potagczenia i,

c) uksztattowanie wysokosciowe powierzchni potgczenia z uwzglednieniem
ptynnosci czesci drogi przeznaczonych do ruchu pieszych lub roweréw, BRD,
sprawnego odwodnienia i estetyki,

d) wysokosciowe ksztattowanie ramp dla pieszych i kierujgcych rowerami,

e) uksztattowanie wysokosciowe wysp kanalizujgcych ruch,

f) powigzanie wysokosciowe krawedzi potgczenia i drogi.
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Rys. 4.6.2. Elementy geometryczne potaczenia z dodatkowymi pasami ruchu w planie sytuacyjnym

iz [%] (wg tabeli 8.1.1) =
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Rys. 4.6.3. Elementy profilu podtuznego potaczenia przecinajagcego droge dla pieszych (podano maksymalne
standardowe wartosci pochylen, a w nawiasach wartosci dopuszczalne)
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5. Klasyfikacja

(1) Zjazdy, wyjazdy i wjazdy dzielg sie ze wzgledu na przeznaczenie do ruchu, zgodnie z rys. 5.1.

Zjazd, wyjazd lub wjazd

I

zwykty

przeznaczony do ruchu pojazdéw
albo pojazddw, pieszych i oséb
poruszajgcych sie przy uzyciu

urzgdzenia wspomagajgcego ruch

/

techniczny

przeznaczony wytacznie do ruchu
pojazddéw obstugi drogi
oraz wyjatkowo do ruchu
pojazdow stuzb ratowniczych

J

awaryjny

przeznaczony wytgcznie do ruchu
pojazddéw stuzb ratowniczych
oraz wyjatkowo do ruchu
pojazddw obstugi drogi

Rys. 5.1. Klasyfikacja zjazdow, wyjazdow i wjazdow ze wzgledu na przeznaczenie do ruchu

(2) Wprowadza sie klasyfikacje funkcjonalng zjazdéw zwyktych na podstawie:
a) planowanego przeznaczenia lub istniejgcego zagospodarowania nieruchomosci
gruntowej potozonej przy drodze, lecz usytuowanej poza pasem drogowym;

wyrdznia  sie

zagospodarowanie:
mieszkaniowe, inne.

rolnicze,

b) klasy drogi, z ktérej realizowany jest zjazd,

c) liczby miejsc postojowych na terenie nieruchomosci gruntowej, ktéra w sposdb
posredni determinuje stopien wykorzystania zjazdu przez pojazdy,

d) natezenia ruchu na potaczeniu w okresie ruchu szczytowego [poj./h],

(3) Nie wprowadza sie odrebnej klasyfikacji funkcjonalne;j:
a) zjazddéw awaryjnych i technicznych,
b) wyjazddéw i wjazddw zwyktych, awaryjnych i technicznych.

przemystowe,

ustugowe,

(4) Zjazdy zwykte dzieli sie na sze$¢ klas funkcjonalnych (A, B, C1, C2, Di E), opisanych w tab. 5.1.
Klasa funkcjonalna zjazdu determinuje rodzaj pojazdu miarodajnego.

(5) Klasyfikacje funkcjonalng zjazddéw zwyktych wykorzystuje sie rdwniez do doboru parametrow
geometrycznych wybranych wyjazdoéw i wjazddéw zwyktych, zlokalizowanych na drodze klasy G,
Z, L lub D oraz wyjatkowo GP, zgodnie z podrozdziatem 9.2.
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Tab. 5.1. Klasyfikacja zjazdéw zwyktych

Kryteria przypisania

Klasa zjazdu

szczytowego w
przekroju zjazdu [poj./h]

klasy A B c1 c2 D E
schemat graficzny ! + 1k t 1k t f t f 1
e == HE=a Fr—— = | o e I — T S0 e =
| | |
! ! !
______ e N N I B
|
il
zagospodarowanie
nieruchomosci u,pP UM, P M U M M R, |
gruntowej
klasa drogi (GP), G, Z,L,D (GP), G, Z, L, D (GPB, g, Z, L,D (GP), G, Z L, D (GP),G,ZL,D
liczba stanowisk U(L,D)>15
postojowych na terenie U ((GP), G, ) -
nieruchomosci niezaleznie od liczby
gruntowej . . t isk toi h ) . o
nie okresla sie stanowisk postojowyc 3-15 nie okresla sie

M >15

P — niezaleznie od liczby

stanowisk postojowych
$rednie natezeniu ruchu
w okresie ruchu >50 <50 (nie dotyczy M) nie okresla sie nie okresla sie nie okresla sie

opis

e duze natezenie ruchu
e drogi wewnetrzne

e wymagania jak dla
wlotu/wylotu
skrzyzowania
zgodnie
z WR-D-31-2

e Srednie natezenie
ruchu

e dojazd do nierucho-
mosci gruntowej, na
ktorej realizowana
jest dziatalnos$¢ prze-
mystowa, oraz gdy
wystepuje zagospo-
darowanie ustugowe
lub mieszkaniowe

e zjazdy o matym natezeniu ruchu

e dojazd do nieruchomosci gruntowej o zabudowie
jednorodzinnej, blizniaczej lub szeregowej

e ustugi na drodze klasy L lub D

e zjazdy o matym
natezeniu ruchu

e dojazd do
nieruchomosci
gruntowej
o zabudowie
jednorodzinnej,
blizniaczej lub
szeregowej

e zjazdy o matym
natezeniu ruchu

e wykorzystywane
okresowo lub
wykorzystywane
przez pojazdy
nienormatywne

pojazd miarodajny

zgodnie z WR-D-31-1

P, U - pojazd cigzarowy
(PPO)

M - pojazd komunalny
(PK)

U - pojazd ciezarowy
(PPO)

M - pojazd komunalny
(PK)

pojazd osobowy (PO)

pojazd osobowy (PO)

okresla zarzadca drogi,
po zasiegnieciu opinii
organu zarzadzajgcego
ruchem

Zagospodarowanie nieruchomosci gruntowej: R - rolnicze, P — przemystowe, U — ustugowe, M — mieszkaniowe, | - inne; (GP) — stosowanie na drodze klasy GP wytgcznie w trudnych warunkach




6. Lokalizacja

(1) Lokalizacja zjazdu powinna zapewnia¢ dostep do drogi w rozumieniu ustaw [3] i [4],
a lokalizacja wyjazdu i wjazdu - dostep do jezdni drogi, z rGwnoczesnym spetnieniem wymagan
sprawnosci ruchu i bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drogi.

(2) Przy lokalizacji potagczen uwzglednia sie wymagania warunkéw ruchu i jego bezpieczeristwa,
w tym wptywu na warunki widocznosci, w szczegdlnosci:

a) w obszarach skrzyzowan,

b) w obszarach weztéw i jezdni zbierajgco-rozprowadzjgcych,

¢) na jezdniach o duzym natezeniu ruchu.

(3) Przy lokalizacji potgczen uwzglednia sie rodzaj i lokalizacje czesci drogi przeznaczonych do
ruchu pieszych i rowerdéw oraz pojazddéw transportu zbiorowego.

(4) Na drodze klasy A lub S lokalizacje zjazdu, wyjazdu lub wjazdu awaryjnego uzgadnia sie na
etapie projektowania z wtasciwym komendantem wojewddzkim Panstwowej Strazy Pozarne;j.

(5) Lokalizacja potaczen powinna uwzglednia¢ ograniczenia dostepu do drég, co wptywa na
poprawe warunkoéw ruchu i jego bezpieczenstwa, zgodnie z tab. 4.2.1. Dostep do drogi klasy:

a) Alub S - jest ograniczony,

b) GP, G lub Z - ogranicza sig,

c) L lub D - nie ogranicza sie.

(6) Zjazdu, wyjazdu lub wjazdu zwyktego nie lokalizuje sie w miejscu, ktére zagraza BRD.
Dopuszcza sie zlokalizowanie zjazdu, wyjazdu lub wjazdu technicznego lub awaryjnego
w miejscu, ktére zagraza BRD, przy zastosowaniu rozwigzan redukujgcych wystepujace
zagrozenia.

(7) Szczegdtowe zasady lokalizacji zjazddw, wyjazddw i wjazddw przedstawia tab. 6.1.

Tab. 6.1. Szczegodtowe zasady lokalizacji zjazdéw, wyjazdéw i wjazdow

Zjazd Wyjazd lub wjazd
Czesé drogi
zwykly techniczny awaryjny zwykly techniczny awaryjny

ielicénéa gtowna drogi klasy x v v v v v
é@;zdnla gtowna drogi klasy x (v) v v v v v
Jezdnia gtdwna drogi klasy
G,Z LlubD v v v v v v
Jezdnia tgcznicy b v v v v v
Jezdnia zbierajgco-
rozprowadzajaca x (v) v v v v v
Obszar wezta lub
skrzyzowania x (v) v v v v v
% — nie lokalizuje sie
v —lokalizuje sie
(v) — dopuszcza sie zlokalizowanie tylko w trudnych warunkach

(8) W obszarze skrzyzowania dopuszcza sie zlokalizowanie zjazdu, wyjazdu lub wjazdu:
a) na odcinku wlotu i wylotu skrzyzowania, zgodnie z akapitem (9),
b) jako wlot na skrzyzowanie (rys. 6.1), przy czym liczba wlotéw nie powinna
przekraczac czterech, z wyjgtkiem skrzyzowania skanalizowanego lub zwyktego
na drodze klasy L lub D oraz ronda.
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Rys. 6.1. Przyktad rozwigzania potagczenia w obszarze skrzyzowania jako dodatkowego wlotu na to skrzyzowanie

(9) Lokalizacja potgczenia w obszarze skrzyzowania powinna spetnia¢ wymagania BRD na
drodze i nie prowadzi¢ do zaktécen jego funkcjonowania. Wymag ten osiggany jest przez obstuge
zjazdu, wyjazdu i wjazdu wytgcznie z przylegajgcego do nich pasa skrajnego:
a) z punktami kolizji typu krzyzowanie (rys. 6.2a) — wytgcznie w uzasadnionych
przypadkach, w przypadku jednopasowego wlotu i wylotu ze skrzyzowania,
w miejscu lokalizacji zjazdu, wyjazdu lub wjazdu,
b) bez tworzenia punktow kolizji typu krzyzowanie (rys. 6.2b i 6.2c) -
z dopuszczeniem tylko wytgczania i wigczania do ruchu, w przypadku wiecej niz
jednego pasa na wilocie lub wylocie skrzyzowania, w miejscu lokalizacji zjazdu,
wyjazdu lub wjazdu; zaleca sie fizyczne ograniczenie mozliwosci realizacji relacji
skretnych powodujgcych krzyzowanie sie potokdw ruchu (rys. 6.2b).

n
4

Rys. 6.2. Przykiady rozwigzania potgczenia w obszarze skrzyzowania na wlocie lub wylocie: a) z krzyzowaniem sie
potokow ruchu; b) bez krzyzowania sie potokéw ruchu i z fizycznym ograniczeniem relacji; c) bez krzyzowania sie
potokow ruchu z ograniczeniem relacji za pomoca znaku poziomego i wyspy kanalizujgcej ruch na zjezdzie
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(10) Na dwukierunkowej drodze zamiejskiej o jednej jezdni gtéwnej zjazd, wyjazd lub wjazd
zwykty lokalizuje sie z zachowaniem dopuszczalnych relacji kierunkowych okreslonych
w tab. 6.2. Zaleca sie stosowanie tych warunkow réwniez do lokalizacji zjazdu, wyjazdu lub
wjazdu zwyktego na dwukierunkowej ulicy o jednej jezdni gtdéwne;.

Tab. 6.2. Warunki lokalizacji zjazdu, wyjazdu lub wjazdu zwyktego na dwukierunkowej drodze zamiejskiej o jednej
jezdni gtéwnej pod wzgledem dopuszczalnych relacji kierunkowych

Miarodajne natezenie Skret z jezdni na potaczenie Skret z potaczenia na jezdni¢
ruchu pojazdéw na jezdni
[poj./h] W prawo w lewo W prawo w lewo
>800 v b 4 v X
>400i =800 v (v) v v
=400 v v v v

% — nie dopuszcza sie

v —dopuszcza sie

(v) —dopuszcza sie w przypadku zjazdu zwyktego klasy A, B i C1 oraz wyjazdu lub wjazdu zwyktego o charakterystyce
odpowiadajgcej zjazdom zwyktym klasy A, B i C1 - pod warunkiem zastosowania dodatkowego pasa ruchu do skretu
w lewo z jezdni na potgczenie; w przypadku pozostatych potgczen zaleca sie zastosowania dodatkowego pasa ruchu
do skretu w lewo z jezdni na potgczenie

(11) Na drodze zamiejskiej o dwdch jezdniach gtdwnych zjazd, wyjazd lub wjazd lokalizuje sie
w taki sposdb, aby mozliwy byt tylko skret w prawg strone z jezdni na potgczenie i z potgczenia
na jezdnie (obstuga tylko ruchu z jezdni, przy ktérej zlokalizowane jest potgczenie).

(12) Ze wzgledu na BRD zaleca sie:

a) lokalizowanie potgczenia na wklestym tuku niwelety jezdni lub odcinku
o jednostajnym pochyleniu podtuznym,

b) unikania lokalizowania potgczenia po wewnetrznej stronie tuku w planie i na
wypuktych tukach niwelety jezdni o matych wartosciach promieni,

c) ograniczanie parkowania w obrebie wyznaczonych pdl widocznosci przy
wigczaniu sie do ruchu,

d) lokalizowanie przystankéw transportu zbiorowego i zwigzanych z nimi urzadzen
w sposéb niepowodujgcy ograniczen wymaganej widocznosci (rys. 6.3),

e) odsuwanie potgczen od przej$é¢ dla pieszych, tak aby pojazd oczekujgcy na
wigczenie do ruchu nie ograniczat wymagan widocznosci dla pieszych
okreslonych w WR-D-41-3.

f) stosowanie rozwigzan poprawiajgcych warunki widocznosci w przypadku
potgczen w trudnych warunkach,

g) ksztattowanie potgczen z droga pod katem prostym lub zblizonym do prostego.

‘ .,.,,.,,._,..,,,..., |
s T G l

Rys. 6.3. Lokalizacja potaczenia niepowodujaca ograniczen widocznosci przez autobus, ktéry zatrzymat sie przy
przystanku

(13) Dopuszcza sie lokalizowanie zjazdow klasy C2 i D przez lub w sasiedztwie czesci drogi
przeznaczonych do ruchu i obstugi pojazddéw transportu zbiorowego wytgcznie w trudnych
warunkach (rys. 6.4).
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Rys. 6.4. Dopuszczalna w trudnych warunkach lokalizacja przystanku autobusowego na jezdni, wylacznie
w przypadku zjazdu klasy C2 lub D

(14) Nie lokalizuje sie zjazdéw zwyktych przez torowisko tramwajowe, z wyjgtkiem trudnych
warunkow.

(15) Potaczen nie lokalizuje sie w miejscu wystepowania przejscia dla pieszych lub przejazdu dla
rowerdw na jezdni.

(16) Jezeli nieruchomos¢ gruntowa posiada dostep do dwdch lub wiekszej liczby drég, to zjazd,
wyjazd lub wjazd zwykty lokalizuje sie:
a) nadrodze o lepszych warunkach BRD na podstawie uzgodnienia z zarzadcg drogi,
po zasiegnieciu opinii organu zarzadzajgcego ruchem,
b) przy poréwnywalnych warunkach BRD — na drodze o mniejszym natezeniu ruchu,
c) przy poréwnywalnych warunkach BRD i natezeniach ruchu — na drodze o nizszej
klasie technicznej,

(17) Zjazd zwykty lokalizuje sie w taki sposdb, aby do jednej nieruchomosci gruntowej prowadzit:
a) jeden dwukierunkowy zjazd,
b) dwa jednokierunkowe zjazdy,
c) jeden jednokierunkowy zjazd i jeden dwukierunkowy zjazd - w trudnych
warunkach, jezeli taka potrzeba wynika ze sposobu zagospodarowania
nieruchomosci.

(18) Dopuszcza sie lokalizacje zjazdédw zwyktych klasy C2 lub D jako podwdjnych, na granicy
nieruchomosci gruntowych w trudnych warunkach.

(19) Na drogach klasy L i D nie ogranicza sie miejsca lokalizacji zjazdow klasy D i E.

(20) W trudnych warunkach na drodze klasy L i D dopuszcza sie zlokalizowanie wiekszej liczby
zjazdéw do jednej nieruchomosci, w szczegdlnosci jezeli wynika to ze sposobu
zagospodarowania tej nieruchomosci.

(21) Zaleca sie ograniczanie liczby zjazdéw zwyktych z jezdni gtdéwnych, w szczegdlnosci
poprzez projektowanie dodatkowych jezdni, stuzacych obstudze nieruchomosci gruntowych
przylegtych do pasa drogowego.

(22) W trudnych warunkach dopuszcza sie zaprojektowanie zjazdu zwyktego z jezdni zbierajgco-
rozprowadzajace;j.
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7. Widocznos¢é

(1) Na potaczeniu zapewnia sie takie warunki widocznosci, aby wszyscy uczestnicy ruchu, ktérzy
sg zmuszeni zatrzymac sie przy zblizaniu sie do powierzchni kolizji, dostatecznie wczes$nie mogli
dostrzec uczestnikdw ruchu relacji nadrzednych. Warunki te zapewnia sie przez zachowanie
wolnych od przeszkdd pdl widocznosci, przedstawionych narys. 7.1, 7.2 i 7.3.

(2) Zaleca sie zapewnienie, przez wtasciwe uksztattowanie potgczenia, mozliwie petnego
kontaktu wzrokowego pomiedzy zmotoryzowanymi i niezmotoryzowanymi uczestnikami ruchu.

(3) Dla uczestnikow bedacych w ruchu nie stanowig przeszkdd w polu widocznosci pojedyncze
drzewa, konstrukcje wsporcze urzadzen drogi, podpdrki lub porecze dla kierujgcych rowerem,
hulajnogi elektryczne lub urzadzenia transportu osobistego, jezeli zostato to potwierdzone
analizg widocznosci, ktérg dotgcza sie do dokumentacji projektowej, ani poruszajace sie pojazdy,
piesi, osoby poruszajgce sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch i inne osoby
znajdujgce sie na drodze.

(4) Kierujgcemu pojazdem innym niz rower, hulajnoga elektryczna i urzgdzenie transportu
osobistego, w celu spetnienia wymagan widocznosci, zapewnia sie:
a) na zjezdzie, wyjezdzie lub wjezdzie bez pasa witgczania:
— na drodze klasy GP, G lub Z - co najmniej odlegtos¢ widocznosci, ktora
umozliwia bezpieczne zatrzymanie pojazdu poruszajgcego sie po jezdni drogi
z pierwszenstwem przejazdu przed zjazdem, wyjazdem lub wjazdem,
- nadrodzeklasy A, S, GP, G, Z, L lub D - wolne od przeszkdd pole widocznosci
przy ruszaniu z miejsca zatrzymania,
b) na zjezdzie, wyjezdzie lub wjezdzie z pasem wigczania — wolne od przeszkdéd pole
widocznosci na catej dtugosci pasa wigczania,
c) na wyjezdzie z jezdni gtdwnej i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej — wczesne
dostrzezenie nosa wyspy rozdzielajgcej kierunki jazdy.

(5) Wolne od przeszkdd pole widocznosci ustala sie przestrzennie przy zatozeniu wysokosci
punktu obserwacyjnego wynoszacej 1,10 m (wysokos$¢ oczu kierujgcego pojazdem osobowym).
Cel obserwacji usytuowany jest w osi pasa ruchu, drogi dla rowerdw, drogi dla pieszych
i roweréw na wysokosci 1,10 m (celem obserwacji jest pojazd) albo 0,60 m (celem obserwacji jest
pieszy — dziecko).

(6) Wymaganie odlegtosci widocznosci na zatrzymanie pojazdu poruszajgcego sie po jezdni drogi
z pierwszenstwem przejazdu na drodze klasy GP, G lub Z przed zjazdem, wyjazdem lub wjazdem
uznaje sie za spetnione, jezeli zapewniona jest odlegto$é Lz zapewniajgca zatrzymanie sie przed
potgczeniem, zgodnie z WR-D-22-1i WR-D-24-2.

(7) Zaleca sie zapewnienie dostrzegalnosci z odlegtosci co najmniej réwnej widocznosci na
zatrzymanie przed przeszkodg, ktédrg umownie lokalizuje sie w odlegtosci 1,00 m od krawedzi
jezdni w osi potagczenia. Wysokos$¢ przeszkody przyjmuje sie 0,60 m, a wymagang odlegtosé
ustala sie zgodnie z WR-D-22-1i WR-D-24-2.

(8) Wymaganie odlegtosci widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na potgczeniu bez
pasa wigczania (rys. 7.1) uznaje sie za spetnione, jezeli:
a) zapewnione jest wolne od przeszkdd pole widocznosci przy ruszaniu z miejsca
zatrzymania, wyznaczone miedzy osiami ruchu pojazddéw oraz linig ich tgczaca,
z uwzglednieniem:
— odlegtosci L, kierujgcego od punktu obserwacyjnego (punkt A) do krawedzi
jezdni w osi pasa ruchu na zjezdzie (punkt B),
- odlegtosci L, kierujgcego od celu obserwacji (punkty C i C’) w osi jego pasa
ruchu do punktu przeciecia z osig ruchu obserwujgcego pojazd ruszajgcy
z migjsca zatrzymania (punkty D i D’), zlokalizowanego w odlegtosci L.,
od krawedzi jezdni,
— predkosci poruszania sie kierujgcego po drodze,
— pochylenia podtuznego drogi,
b) z odlegtosci L, zapewniona jest co najmniej odlegtos¢ widocznosci L, [m]
okreslajgca potozenie celu obserwacji, ktérg wyznacza sie ze wzoru (7.1)
i zaokragla w gére do 1 m:
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tgec * Van Van

L, =
277736 " 26(d-0,1)

(7.1)

gdzie:

t«c — Czas decyzji, bedgcy sumg czasu obserwacji i czasu reakcji [s], ktdry wynosi nie mniej niz
1,5 s, przy predkosci na drodze V., wynoszacej nie wiecej niz 60 km/h oraz 2,0 s, przy predkosci
na drodze V,, wynoszacej wiecej niz 60 km/h,

V.. — predkosé na drodze [km/h], ktérg przyjmuje sie zgodnie z akapitem (10),

d — opdznienie przy hamowaniu pojazddw [m/s?], ktére przyjmuje sie zgodnie z akapitem (11),

i — $rednie pochylenie podtuzne pasa ruchu w polu widocznosci [%], uwzglednia sie wytgcznie
w przypadku spadku, a w przypadku wzniesienia przyjmuje sie 0.

(9) Odlegtosé L, wynosi nie mniej niz:
a) 2,00 m-w przypadku zjazdu klasy C2, D lub E,
b) 3,00 m - w przypadku zjazdu klasy A, B lub C1.

(10) Predkos¢ na drodze V., przyjmuje sie rowng predkosci do projektowania lub predkosci
dopuszczalnej, jezeli zastosowano jej ograniczenie znakiem pionowym.

(11) Opdznienie przy hamowaniu pojazdéw d przyjmuje sie uwzgledniajagc lokalne
uwarunkowania, lecz powinno ono wynosi¢ nie wiecej niz:

a) 3,6 m/s? - przy predkosci na drodze V., wynoszgacej nie wiecej niz 60 km/h,

b) 3,4 m/s? - przy predkosci na drodze V., wynoszacej wiecej niz 60 km/h.

Rys. 7.1. Schemat wyznaczania pola widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na potaczeniu bez pasa
wiaczania

(12) Wymaganie odlegtosci widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na potgczeniu bez
pasa wigczania jest spetnione, jezeli odlegtosci widocznosci L, sg wieksze niz okreslone
w tab. 7.1.

(13) Wymaganie odlegtosci widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na potgczeniu przed
droga dla pieszych, drogg dla pieszych i rowerdéw lub droga dla rowerdw uznaje sie za spetnione,
jezeli:
a) zapewnione jest wolne od przeszkdd pole widocznosci wyznaczone punktami A
(A, B (B),C(C),jaknarys. 7.2,
b) odlegtos¢ L., wyznaczona miedzy punktem obserwacji/decyzji — punkt A, A’
(rys. 7.2), a krawedzig drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i roweréw lub drogi
dla rowerdw w osi potgczenia, wynosi min. 2,0 m,
c) spetnione jest wymaganie odlegtosci widocznosci L,, pomiedzy punktami B i B’
(rys. 7.2), wyznaczajgcymi cel obserwacji w osi drogi dla pieszych, drogi dla
pieszych i rowerdw lub drogi dla rowerdéw, oraz przeciecia osi poruszajgcych sie
uzytkownikéw drég (punkt C, C’), okreslone w tab. 7.2.
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Tab. 7.1. Wymagana diugos¢ odcinka L. pola widocznosci na potaczeniu przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na
potaczeniu bez pasa wigczania

Najmniejsza odlegto$¢ widocznosci L. [m]
Pochylenie przy predkosci do projektowania V., lub predkosci dopuszczalnej ograniczonej znakiem
POd*u?%ﬁ drogi pionowym V.., [km/h]

20 30 40 50 60 70 80 920 100 110
<2 15 (10) | 25 (20) | 35(30) 50 65 95 115 140 175 205
3-4 15 (10) | 25(20) | 35(30) 50 70 100 125 135 180 215
5-6 15 (10) | 25(20) | 35(30) 50 70 105 135 160 190 225
7-8 15 (10) | 25(20) | 40 (35) 55 75 110 140 170 200 240
9-10 15 (10) | 25(20) | 40 (35) 60 80 125 155 190 215 255
>10 15 (10) | 25 (20) | 40 (35) 60 80 125 155 190 230 270

(...) dopuszczalna warto$c L. w strefie zamieszkania i w strefach o ograniczonej predkosci do 30 km/h lub 40 km/h

Tab. 7.2. Wymagana diugos¢ odcinka L. pola widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na potaczeniu przed
droga dla pieszych, droga dla pieszych i roweréw lub droga dla rowerow

Pochylenie Najmniejsza odlegtos¢ widocznosci L. [m] przy predkosci do projektowania V., [km/h]
podiuzne drogi droga dla pieszych i roweréw lub droga dla rowerow
[%] droga dla pieszych
12 20 30 40
<3 15 15 30 50 80
3-5 20 20 35 60 90
>5 25 25 50 70 100
B-
B' I —|
‘ — droga dla rowerdw '
| Al |
i J—— @
l @D . IS |
| ~S ' |
r =2 droga dla pieszych ,
= —[B
A

Rys. 7.2. Schemat wyznaczania pola widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na potgczeniu przed droga dla
pieszych, droga dla pieszych i rowerow lub droga dla rowerow

(14) Wymaganie odlegtosci widocznosci na potaczeniu drogi klasy GP, G, Z, L lub D z pasem
wigczania i przy predkosci do projektowania lub predkosci dopuszczalnej ograniczonej znakiem
pionowym mniejszej od 100 km/h uznaje sie za spetnione, jezeli:
a) zapewnione jest wolne od przeszkdd pole widocznosci na catej dtugosci pasa
wigczania (rys. 7.3), z uwzglednieniem:
— punktu obserwacyjnego (punkt A, rys. 7.3) poruszajgcego sie po osi pasa
wigczania na catej jego dtugosci,
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— celu obserwacji (punkt B, rys. 7.3) umieszczonego w 0si prawego pasa ruchu
jezdni, na ktdrg jest wjazd i poruszajgcym sie wraz z punktem opisanym w lit. a
w odlegtosci nie mniejszej niz L, (punkt C, rys. 7.3),
b) dtugos¢ odcinka L, ustalona na podstawie predkosci do projektowania V., lub
predkosci dopuszczalnej ograniczonej znakiem pionowym V., W miejscu
potgczenia jest nie mniejsza niz okreslona w tab. 7.3.

Rys. 7.3. Schemat wyznaczania pola widocznosci na potaczeniu z pasem wigczania

Tab. 7.3. Wymagana diugos¢ odcinka L. pola widocznosci na diugosci pasa wigczania

Predkos¢ do projektowania V., lub predkos¢ dopuszczalna

ograniczona znakiem pionowym V.., [km/h] 20 80 70 60 50 40
Dtugos¢ odcinka L, pola widocznosci [m] na potgczeniu

drogi klasy GP, G, Z, L lub D 125 | 10 95 80 70 50

(15) Wymaganie odlegtosci widocznosci na potgczeniu z pasem wigczania:
a) drogi klasy A lub S, niezaleznie do wartosci predkosci do projektowania lub
predkosci dopuszczalnej ograniczonej znakiem pionowym,
b) drogi klasy GP lub G, przy predkosci do projektowania lub predkosci
dopuszczalnej ograniczonej znakiem pionowym wynoszgcej hie mniej niz
100 km/h,
zapewnia sie zgodnie z WR-D-32-2.

(16) Na wyjezdzie z jezdni gtéwnej drogi klasy A lub S zapewnia sie widoczno$é nosa wyspy
oddzielajgcej pas wytgczania od jezdni z odlegtosci nie mniejszej niz 180 m, a na wyjezdzie
z jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej z odlegtosci nie mniejszej niz 100 m. Na pozostatych
drogach zapewnia sie widocznos¢ nosa wyspy oddzielajgcej pas wytgczania od jezdni
z odlegtosci co najmniej widocznosci na zatrzymanie pojazdu poruszajgcego sie po jezdni drogi.

(17) W przypadku braku zapewnienia widocznosci na zjezdzie zwyktym klasy C2, D lub E oraz
potgczeniach awaryjnych lub technicznych stosuje sie rozwigzania kompensujgce umozliwiajgce
bezpieczne wigczenie sie do ruchu. Nie dopuszcza sie braku zapewnienia widocznosci na
zjezdzie zwyktym klasy A, B lub C1.

(18) Warunki widocznosci na potgczeniu w trudnych warunkach powinny byé¢ sprawdzone przy
uwzglednieniu rzeczywistego uksztattowania sytuacyjno-wysokosciowego (rys. 7.4, 7.5 i 7.6).
Warunek ten zaleca sie rowniez sprawdzi¢ w przypadku dojazdu do potgczenia zlokalizowanego
na terenie nieruchomosci gruntowej potozonej przy drodze poza pasem drogowym lub dojazdu
do potgczenia z inng czescig drogi usytuowana w jej pasie drogowym.

(19) Przy sprawdzaniu wymagan widocznosci w ptaszczyznie pionowej przyjmuje sie
nastepujgce wysokosci obiektéw, ktére powinny byé widoczne bez przestaniania z punktu
obserwaciji:
a) na drodze dla pieszych, drodze dla rowerdéw lub drodze dla pieszych i roweréw
-0,6m,
b) najezdni-1,1m.

WR-D-33 Wytyczne projektowania zjazddw, wyjazddw oraz wjazddéw na drogach zamiejskich i ulicach



Przypadek | - krawedz pola widocznosci z uwzglednieniem Przypadek Il - krawedz pola widocznosci z uwzglednieniem |
ograniczen wynikajacych z wysokosci przeszkody ograniczen wynikajacych z wysokosci przeszkody |
|
|

|

| T 1

B

obiekt zagospodarowania otoczenia
- S — ograniczajacy widocznosé

Rys. 7.4. Schemat wyznaczania pola widocznosci w ptaszczyznie poziomej z przeszkoda ograniczajgca widocznosé

| |
r\#\i‘_ L— punkt obserwacji
| 1.1m | 1.1m 1 N el

l . ‘> { . [ O.GmT
| :
|

droga dla
| pieszych, |
pieszych i roweréw,

rowerow

jezdnia

Rys. 7.5. Schemat wyznaczania pola widocznosci w ptaszczyznie poziomej i pionowej - przypadek | wedtug rys. 7.4

punkt obserwacji

. . droga dla )
jezdnia pieszych, potaczenie

pieszych i rowerdéw,
roweréw

|
|
: i
|
|

Rys. 7.6. Schemat wyznaczania pola widocznosci w ptaszczyznie poziomej i pionowej - przypadek Il wedtug rys. 7.4
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8. Ksztattowanie geometryczne zjazdow zwyktych

8.1. Wymagania ogolne

(1) Podstawowe parametry geometryczne projektowanych zjazdéw zwykiych dotycza
(tab. 8.1.1):

a) liczby réwnoczesnie obstugiwanych kierunkéw ruchu,

b) szerokosci zjazdu,

c) pochylenia podtuznego

d) sposobu rozwigzania potgczenia krawedzi jezdni drogi i zjazdu,

e) kata przeciecia zjazdu z krawedzig jezdni,

f) zalecanego wyniesienia kraweznika zlokalizowanego na krawedzi zjazdu.

(2) Pozostate elementy geometryczne zjazdéw obejmuja:
a) kanalizacje ruchu na zjezdzie
b) stosowanie dodatkowych paséw ruchu,
c) ksztattowanie powierzchni zjazdow,
d) pochylenie poprzeczne,
e) szerokosci czesci drogi przeinaczonych do ruchu pieszych i rowerdw,
f) wymagania odwodnienia drogi i powierzchni zjazdu.

(3) Zjazd klasy A projektuje sie jak wlot na skrzyzowanie, zgodnie z WR-D-31-2.

(4) Zjazd klasy E projektuje sie indywidulanie z uwzglednieniem wymagan wynikajgcych
z obstugiwanej nieruchomosci oraz warunkéw wydanych przez zarzadce drogi.

Tab. 8.1.1. Podstawowe parametry geometryczne zjazdéw zwykiych

Parametr Klasa zjazdu zwykiego

geometryczny A B c1 c2 D E

Szeroko$¢ mini-
malna jezdni 6,00 5,00 3,50 3,00
zjazdu Sz [m]

Koniecznos$é
rownoczesnej
obstugi dwdéch
kierunkow
ruchu

tak tak nie nie

Maksymalne
pochylenie
podtuzne
Zjazdu izmex [%]

5(8) 8 (12) 8 (15) 10 (15)

Potaczenie
krawedzi zjazdu
i jezdni:

zgodnie z WR-D-31-2

¢ R [M] 5,00 5,00 3,00 3,00

projektowane indywidualnie

e skosn:m [m] nie stosuje sie nie stosuje sie 0,50=nm=200 | 0,50=nm=2,00

Kat przeciecia
zjazdu dwukie-
runkowego [°]

wymagania jak dla wlotu/wylotu skrzyzowania,

9015 (90£30) 90+15 (90£30) 90+30 90+30

Zalecane
wyniesienie
kraweznika
[cm]

brak kraweznika 2 2 4

(...) — wartosci podane w nawiasach dopuszcza sie stosowac w trudnych warunkach

(5) Typowe rozwigzania zjazdéw zwyktych zostaty przedstawione w zatgczniku.
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8.2. Plan sytuacyjny

(1) Liczba réwnoczesnie obstugiwanych kierunkdw ruchu na zjezdzie zwyktym zalezy od klasy
Zjazdu:

a) zjazd klasy A, B lub C1 projektuje sie z mozliwoscig poruszania sie pojazddéw
réwnoczesnie w dwdch kierunkach lub poprzez dwa jednokierunkowe potgczenie
Zzapewniajgce wyjazd z jezdni i wjazd na jezdnie,

b) zjazd klasy C2, D lub E projektuje sie z mozliwoscig poruszania sie pojazdéw
naprzemiennie w dwdch kierunkach.

(2) Szerokos¢ jezdni zjazdu wynika z wymagan przejezdnosci. Powinna by¢ ona nie mniejsza niz
podana w tab. 8.2.1i nie wieksza niz wynikajgca z wymagan przejezdnosci dla przyjetego pojazdu
miarodajnego, z uwzglednieniem:

a) promienia wyokraglenia krawedzi jezdni drogi i krawedzi zjazdu,

b) skosu pomiedzy krawedziami jezdni drogi i zjazdu,

c) szerokosci pasa ruchu na jezdni drogi,

d) liczby réwnoczesnie obstugiwanych kierunkéw ruchu,

e) korytarzy ruchu wraz z odstepem bezpieczerstwa.

(3) Szerokos¢ jezdni zjazdu S, okresla sie na odcinku poza wyokragleniami lub skosami krawedzi
jezdni drogi i zjazdu (rys. 4.6.1). Jezeli granica nieruchomosci wystepuje na wysokosci skosu lub
wyokraglenia krawedzi jezdni drogi i zjazdu lub w miejscu wystepowania wyspy kanalizujgcej,
to szerokos¢ S, okresla sie na przedtuzeniu jezdni zjazdu na terenie obstugiwanej nieruchomosci
gruntowe;j.

(4) Szerokos¢ jezdni zjazdu powinna by¢ nie wieksza niz standardowa szeroko$¢ jezdni drogi
o przekroju 1/2 w danej klasie, z ktérej projektuje sie zjazd (tab. 8.2.1), z wyjatkiem zjazdu klasy A,
dla ktérego nie okresla sie tej wartosci.

Tab. 8.2.1. Maksymalna szerokos¢ jezdni zjazdu

Klasa drogi GP G z L D

Szerokosé jezdni zjazdu S; [m] 7,00 7,00 6,00 5,50 5,00

(5) W trudnych warunkach dopuszcza sie wiekszg szerokosé jezdni zjazdu w dostosowaniu do
wymagan przejezdnosci dla przyjetego pojazdu miarodajnego.

(6) Szerokos¢ jezdni zjazdu zaleca sie przyjmowacé na podstawie korytarzy przejezdnosci
pojazdu miarodajnego. W uproszczeniu szerokos$¢ jezdni zjazdu z mozliwoscig poruszania sie
pojazdéw naprzemiennie w dwdch kierunkach lub zjazdu jednokierunkowego, dla pojazdu
osobowego (PO) przyjetego jako pojazd miarodajny, zaleca sie przyjmowac zgodnie z tab. 8.2.2.

Tab. 8.2.2. Minimalne i zalecane szerokosci jezdni na zjazdach zwyklych z mozliwoscig poruszania sie pojazdow
naprzemiennie w dwodch kierunkach Ilub zjazdach jednokierunkowych, dla pojazdu osobowego (PO),
z uwzglednieniem wymogu zapewnienia przejezdnosci

Sposob potaczenia krawedzi jezdni Szerokos¢ jezdni zjazdu S. [m]
z krawedzig zjazdu minimalna zalecana
R=3,00m
4,50 5,00
n,m=200m
R=4,00m 4,00 4,50
R=5,00m 3,50 4,00
R =6,00m 3,00 3,50

(7) Potaczenie krawedzi jezdni zjazdu z krawedzig jezdni drogi projektuje sie w formie
wyokraglenia tukiem kotowym Ilub za pomocg skosu (rys. 8.2.1). Wyokraglenie lub skos stosuje
sie wytgcznie w odniesieniu do dopuszczonych relacji.
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| b) | | |

Sz

Rys. 8.2.1. Rozwigzania potgczenia krawedzi jezdni zjazdu z krawedzia jezdni drogi: a) zalecane; b) dopuszczalne,
(w tym zjazdy na drogowych obiektach inzynierskich)

(8) Sposdb rozwigzania geometrii potgczenia krawedzi jezdni zjazdu z krawedzig jezdni drogi
uzalezniony jest od:

a) zachowania warunkéw przejezdnosci,

b) elementdéw przekroju poprzecznego drogi,

c) klasy zjazdu zwyktego.

(9) Potaczenie krawedzi jezdni zjazdu z krawedzig jezdni drogi w formie skosu dopuszcza sie
wytgcznie w przypadku zjazdu z ulicy.

(10) Potaczenie krawedzi jezdni zjazdu zwyktego klasy B lub C1 z krawedzig jezdni drogi
projektuje sie wytgcznie w formie tukow kotowych.

(11) Minimalne promienie wyokraglajgce krawedzi jezdni zjazdu stosuje sie zgodnie z tab. 8.1.1.
z uwzglednieniem wymogdw przejezdnosci.

(12) Skosy stosuje sie w stosunku ,n:m”, przy czym ,n” nie musi byé réwne ,m"” oraz obie
wartosci muszg sie zawiera¢ w przedziale od 0,50 do 2,00 m. Sposdb ich zastosowania powinien
zapewni¢ wymagania przejezdnosci.

(13) Kat przeciecia osi dwukierunkowego zjazdu z krawedzig jezdni drogi powinien miesci¢ sie
w przedziale (rys. 8.2.2):
a) od 60 do 120° - w przypadku zjazdu zwyktego klasy C2, D lub E,
b) od 75 do 105°, a w trudnych warunkach od 60 do 120° - w przypadku zjazdu
zwyktego klasy B lub C1.
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i
Rys 8.2.2. Geometryczne ksztattowanie zjazdu zwyklego przy kacie potgczenia osi zjazdu z krawedzig jezdni drogi
rownym 60° i 90°

(14) Na drodze zamiejskiej i ulicy bez drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerdéw lub drogi
dla rowerdw, wzdtuz zjazdu projektuje sie obustronne pobocza o szerokosci wynoszgcej nie
mniej niz 0,75 m. W trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci poboczy do
0,50 m.

(15) W przypadku stosowania na zjezdzie wysp kanalizujgcych ruch, projektuje sie je zgodnie
z WR-D-31-2.

(16) W przypadku zjazdu zwyktego klasy A, B lub C1 potrzebe stosowania pasa wytgczania
z jezdni drogi na zjazd ocenia sie przy predkosci dopuszczalnej powyzej 50 km/h, w celu
podniesienia poziomu BRD (ograniczenie mozliwosci najechania na tyt pojazdu, poprawa
dostrzegalnosci potaczenia) i poprawy ptynnosci ruchu, uwzgledniajac:
a) predkos¢ do projektowania na drodze lub predkos¢ dopuszczalng ograniczong znakiem
pionowym,
b) klase drogi,
c) przekrdj poprzeczny drogi,
d) parametry geometryczne zjazdu (szeroko$¢ jezdni zjazdu, promien wyokraglenia
krawedzi),
e) wartos¢ natezenia ruchu na drodze nadrzednej i czestotliwosci wykorzystania zjazdu,
f) rodzaj pojazddw korzystajgcych ze zjazdu.

(17) Zaleca sie stosowanie pasa wytgczania z jezdni drogi na zjazd w przypadku zjazddw klasy
A, B lub C1 na drodze klasy GP lub G, w szczegdlnosci na drodze o dwdch jezdniach gtéwnych,
na ktoérej predkos¢ do projektowania lub predkos$é dopuszczalna ograniczona znakiem pionowym
wynosi nie mniej niz 70 km/h.

(18) Pas wytaczania z jezdni drogi na zjazd projektuje sie jako poszerzenie jezdni drogi przed
zjazdem z zastosowaniem odpowiednich skosow krawedzi jezdni (rys. 8.2.3).

(19) Standardowa szerokos¢ b [m] pasa wytgczania jest taka sama, jak szerokos$¢ pasa
podstawowego. W trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci nie wiecej niz
0 0,50 m, przy czym szerokos$¢ pasa wytgczania powinna by¢ nie mniejsza niz 2,75 m.

(20) Na dtugosci pasa wytgczania L,.,wyrdznia sie nastepujgce odcinki:
a) odcinek zmiany pasa ruchu L,
b) obliczeniowy odcinek zwalniania L...

(21) Dtugo$¢ pasa wytgczania L,., powinna umozliwia¢ bezpieczng redukcje predkosci do
poczatku tuku kotowego wyokraglajgcego krawedz jezdni drogi i jezdni zjazdu (rys. 8.2.3).
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Rys. 8.2.3. Elementy geometryczne pasa wytgczania z jezdni drogi na zjazd

(22) Dtugos¢ odcinka zmiany pasa ruchu L,, przyjmuje sie zgodnie z tab. 8.2.3.

Tab. 8.2.3. Dlugosci odcinka zmiany pasa ruchu L., w zaleznosci od predkosci do projektowania na drodze

Predkos¢ do projektowania na drodze V., lub predkos¢ dopuszczalna <60 70 80 =90
ograniczona znakiem pionowym V.., [km/h] - -
Dtugosé odcinka zmiany pasa ruchu L., [m] 25 30 40 50

(23) Dtugos¢ odcinka zwalniania L,, przyjmuje sie zgodnie z tab. 8.2.4.

Tab. 8.2.4. Dtugosci odcinka zwalniania w zaleznosci od predkosci do projektowania na drodze i pochylenia
podituznego pasa wytaczania

Predkos¢ do projektowania na Pochylenie podiuzne pasa wytaczania [%]
drodze V., lub predkos¢
dopuszczalna ograniczona -10 -8 -6 -4 -2 o +2 +4 +6 +8 +10

znakiem pionowym V.., [km/h]
=60 90 65 50 40 30 25 20 15 15 10 10
70 130 100 75 60 50 40 35 25 25 20 15
80 170 130 100 80 65 55 45 35 30 25 20
20 220 165 130 105 85 70 60 45 40 35 30

(24) Dtugosci odcinka zwalniania w przypadku predkosci do projektowania lub predkosci
dopuszczalnej ograniczonej znakiem pionowym wynoszgcej wiecej niz 90 km/h przyjmuje sie
w taki sposdb, jak w przypadku wyjazdu z jezdni gtéwnej (podrozdziat 9.3.1).

(25) W trudnych warunkach, jezeli predkos$¢ do projektowania lub predko$é dopuszczalna
ograniczona znakiem pionowym wynosi nie wiecej niz 50 km/h, dopuszcza sie zmniejszenie
dtugosci odcinka zmiany pasa ruchu L,, do 15,00 m, a odcinka zwalniana L,, do 10,00 m.

(26) Zatom krawedzi jezdni drogi wyokragla sie tukiem kotowym o wartosci promienia wynoszacej
nie mniej niz 40,00 m i nie wiecej niz 80,00 m.

(27) Zaleca sie jednoczesne projektowanie pasa wytgczania z jezdni drogi na zjazd i pasa
wigczania ze zjazdu na jezdnie drogi.

(28) Pas wigczania ze zjazdu zwyktego klasy A, B lub C1 na jezdnie drogi (rys. 8.2.4) zaleca sie
stosowac:

Wytyczne projektowania zjazddw, wyjazddw oraz wjazddéw na drogach zamiejskich i ulicach WR-D-33




a) jezeli predkos¢ do projektowania lub predkos$¢ dopuszczalna ograniczona

znakiem pionowym wynosi nie mniej niz 50 km/h,

b) przy duzych pochyleniach podtuznych niwelety drogi (>4%) i duzym udziale

pojazddw ciezkich korzystajagcych ze zjazdu (>20%),
¢) nadrodze klasy GP lub G.

Rys. 8.2.4. Elementy geometryczne pasa wigczania ze zjazdu na jezdnie drogi

(29) Standardowa szerokos¢ b [m] pasa wigczania jest taka sama, jak szerokos$¢ pasa
podstawowego. W trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci nie wiecej niz
0 0,50 m, przy czym szerokos$¢ pasa wigczania powinna by¢ nie mniejsza niz 2,75 m.

(30) Pas wiagczania ze zjazdu na jezdnie drogi sktada sie z:
a) odcinka przyspieszania L, o dtugosci nie mniejszej niz okresla tab. 8.2.5,
b) odcinka zmiany pasa ruchu L,, o dtugosci przyjetej zgodnie z tab. 8.2.3.

Tab. 8.2.5. Najmniejsza diugos¢ odcinka przyspieszania L, pasa wiaczenia ze zjazdu na jezdnie drogi

. . Predkos¢ do projektowania na drodze V.,
Pochylenie podtuzne lub predko$é dopuszczalna ograniczona znakiem pionowym V.., [km/h]
drogi [%]

50 70 20
-6 40 70 90
-4 40 70 100
-2 45 70 110
(o} 50 75 130
2 55 90 150
4 65 110 185
6 80 140 200

(31) Dtugosci odcinka przyspieszania w przypadku wartosci predkosci do projektowania lub
predkosci dopuszczalnej ograniczonej znakiem pionowym wynoszacej wiecej niz 90 km/h

przyjmuje sie w taki sposdb, jak w przypadku wjazdu na jezdnie gtéwng (podrozdziat 9.3.3).

(32) W trudnych warunkach, jezeli predkos$é do projektowania lub predko$é dopuszczalna
ograniczona znakiem pionowym wynosi nie wiecej niz 70 km/h, dopuszcza sie zmniejszenie
dtugosci odcinka przyspieszania L, do 70,00 m.

(33) Dopuszcza sie odtworzenie parametréow geometrycznych istniejgcych zjazdow, jezeli nie
powodujg one zagrozenia BRD i nie ograniczajg sprawnosci ruchu na drodze.
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8.3. Przekrodj podiuzny

(1) Na pochylenie podtuzne zjazdu przecinajgcego droge dla pieszych, droge dla pieszych
i rowerdow lub droge dla rowerdw sktada sie pochylenie podtuzne (rys. 4.6.3):
a) rampy (w przypadku zjazdu zwyktego klasy C2 lub D) - wynoszace nie wiecej niz

10%,
b) drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerdéw lub drogi dla roweréw — zgodnie
z WR-D-42-2,

c) zjazdu - zgodnie z tab. 8.1.1.

(2) Zaleca sie ograniczenie pochylenia podtuznego zjazdu przed drogg dla pieszych, droga dla
pieszych i rowerdw lub droga dla roweréw do 5% na dtugosci 5,0 m.

(3) Pochylenie podtuzne zjazdu z drogi zamiejskiej nie powinno przekraczaé wartosci podanych
w tab. 8.1.1.

(4) Sumaryczne pochylenie na zatomie niwelety zjazdu zwyktego klasy C2, D lub E nie powinno
przekracza¢ 15% na zatomie wklestym i 20% na zatomie wypuktym (rys. 8.3.1). W przypadku
zjazddw pozostatych klas sumaryczne pochylenie na zatomie niwelety nie powinno przekraczaé
10% na zatomie wklestym i 15% na zatomie wypuktym.

i,1+1,2<20%
l,1+i,3<15%
A1, A2, A3>12cm

L3 = =7 \ \ . - -
T ) 121

3
(
[A4
A1

Rys. 8.3.1. Ksztaltowanie pochylen podituznych zjazdu przy duzych spadkach

(5) W przypadku zastosowania wartosci dopuszczonych w trudnych warunkach wykazuje sie,
ze bedzie zapewniona przejezdnos$é pionowa i widocznos$¢é z uwzglednieniem uksztattowania
sytuacyjno-wysokosciowego.

(6) Zatomy profilu podtuznego zjazdu zwyktego klasy B lub C1 wyokragla sie tukami kotowymi
0 promieniu wynoszacym nie mniej niz 20,00 m. Zaleca sie wyokraglenie zatomow profilu
podtuznego zjazdu klasy C2, D lub E.

(7) Pochylenie podituzne zjazdu dostosowuje sie do pochyle pobocza. Dopuszcza sie zmiane
tego pochylenia w przypadku zjazdu klasy C2, D lub E. Wéwczas uksztattowanie wysokos$ciowe
poboczy przed i za zjazdem dostosowuje sie do projektowanego zjazdu w sposdb ptynny.

(8) Jezeli jezdnia drogi ograniczona jest kraweznikiem, na wysokosci zjazdu stosuje sie zalecane
wyniesienie kraweznika zgodnie z tab. 8.1.1. W przypadku braku kraweznika — nie stosuje sie
innych elementéw na krawedzi zjazdu, poza elementami odwodnienia, jezeli takie wystepuja.

(9) Rozwigzanie wysokosciowe oraz rozwigzanie powierzchni zjazdu powinno spetniac¢
wymagania odwodnienia, opisane w podrozdziale 11.2.

8.4. Przekroj poprzeczny

(1) Przekréj poprzeczny zjazdu dostosowuje sie do pochylenia podtuznego drogi i innych czesci
drogi wystepujgcych w przekroju poprzecznym drogi.

(2) Pochylenie poprzeczne powierzchni zjazdu, poza krawedzig jezdni drogi, powinno by¢ nie
wieksze niz 5%, z wytgczeniem trudnych warunkow.

(3) W przypadku zjazdu z ulicy z drogg dla pieszych, drogg dla pieszych i rowerdéw lub drogg dla
rowerdw nie projektuje sie na nich ramp. W trudnych warunkach dopuszcza sie lokalizacje rampy
na drodze dla pieszych, ktérg projektuje sie zgodnie z WR-D-41-2.
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8.5. Uwarunkowania wynikajace z ruchu pieszych i roweréw

(1) W miejscach zjazddéw, wyjazddw i wjazddw dopuszcza sie pochylenie poprzeczne drogi dla
pieszych, drogi dla pieszych i rowerdw lub drogi dla rowerdw wieksze niz 2% i nie wigksze niz 3%.

(2) Rampe zjazdowg ksztattuje sie w taki sposdb, aby nie ingerowata w chodnik na drodze dla
pieszych, droge dla pieszych i roweréw lub droge dla roweréw (rys. 8.5.1). Ksztatt rampy
zjazdowej zalezy od szerokosci drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerdw lub drogi dla
rowerdw oraz ich lokalizacji wzgledem krawedzi jezdni (bezposrednio przy jezdni, odsuniete).

Rys 8.5.1. Ksztaltowanie rampy zjazdowej w sgsiedztwie drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i roweréw lub drogi
dla rowerow

(3) Szerokos¢ chodnika na drodze dla pieszych w miejscu szerokos$ci zjazdu, wyjazdu lub
wjazdu, na ktérym zastosowano rampe zjazdowg, powinna by¢ nie mniejsza niz 1,80 m.
W trudnych warunkach, jezeli miarodajne natezenie ruchu pieszych wynosi mniej niz 500 os./h,
dopuszcza sie zmniejszenie tej szerokosci do 1,00 m.

(4) W profilu podtuznym drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i roweréw oraz drogi dla roweréw
na wysokosci zjazdu, wyjazdu lub wjazdu nie powinno by¢ zataman. Droga dla pieszych drogi dla
pieszych i rowerdéw oraz drogi dla rowerdw na zjezdzie klas C2 lub D powinna mie¢ niwelete
dostosowang do odcinka przed i za zjazdem oraz takg samg nawierzchnie (rys. 8.5.1a, 8.5.1b
i 8.5.1c). Dopuszcza sie obnizenie drogi dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerdw oraz drogi dla
roweréw pod warunkiem wykonania zataman profilu podtuznego o spadku nie wiekszym niz 5%
(rys. 8.5.1d).

8.6. Konstrukcja nawierzchni
(1) Konstrukcje nawierzchni zjazdu projektuje sie jako twarda.

(2) W przypadku zjazdu klasy C2, D lub E, dopuszcza sie zaprojektowanie konstrukcji
nawierzchni jako gruntowej (z gruntu rodzimego lub nasypowego, ulepszonego mechanicznie lub
chemicznie), jednak zaleca sie wykonanie wierzchniej warstwy tej konstrukcji z kruszywa
naturalnego, sztucznego lub pochodzgcego z recyklingu.
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(3) W przypadku zjazdu klasy E w terenach rolniczych, zaleca sie projektowanie konstrukcji
nawierzchni co najmniej gruntowej, w ktorej wierzchnie warstwy bedag wykonane z kruszywa lub
innego materiatu, na dtugosci odpowiadajgcej dtugosci przyjetego pojazdu miarodajnego, w celu
ograniczenia zanieczyszczenia jezdni drogi.

8.7. Zjazdy zwykte na drogowych obiektach inzynierskich

(1) Dopuszcza sie przyjmowanie innych parametrow geometrycznych zjazddéw zwyktych
w przypadku projektowania go nad ciekiem wodnym zlokalizowanym w bezposrednim
sgsiedztwie krawedzi jezdni.

(2) Zjazd zwykty moze by¢ zaprojektowany jako drogowy obiekt inzynierski. Wybor rodzaju
drogowego obiektu inzynierskiego zalezy od:

a) rodzaju przeszkody,

b) przeptywu wody w cieku, okreslonego na podstawie obliczen hydrologicznych,

Z czego wynikajg wymiary swiatta przeptywu,

c) uwarunkowan lokalnych,

d) przeznaczenia zjazdu,

e) wielkosci ruchu i jego obcigzenia.

(3) Na terenach nizinnych dopuszcza sie stosowanie przepustéw ramowych i kotowych,
natomiast na terenach gérskich wytgcznie przepustéw ramowych. Przeptyw wody w przepuscie
mozna regulowacd poprzez ksztattowanie scianek czotowych oraz koryta cieku, np. umocnienie
koryta narzutem kamiennym.

(4) Wymiary $wiatta drogowych obiektéw inzynierskich ustala sie zgodnie z WR-M-12.

(5) Przyjete parametry geometryczne drogowego obiektu inzynierskiego muszg spetniaé
wymagania przejezdnosci dla przyjetego pojazdu miarodajnego.

(6) Zjazd zwykty projektowany jako drogowy obiekt inzynierski nad ciekiem wodnym dopuszcza
sie projektowac bez koniecznosci stosowania skoséw lub wyokraglenia krawedzi jezdni drogi
i zjazdu, zwtaszcza w przypadku wystepowania waskich poboczy i niewielkiej odlegtosci cieku
wodnego od drogi (rys. 8.7.1).
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Rys. 8.7.1. Przykiad zjazdu zwyktego na drogowym obiekcie inzynierskim

(7) Szerokos¢ jezdni zjazdu ogranicza sie do szerokosci korytarza ruchu pojazdu miarodajnego,
zapewniajgcego mozliwosé jego przejazdu, powiekszonej o wartos¢ 0,50 m z obu stron korytarza
ruchu.

(8) Drogowy obiekt inzynierski na ktérym zaprojektowano zjazd, wyposaza sie w porecze lub
bariery poza korytarzem ruchu, ktére nie powinny ogranicza¢ widocznosci.
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9. Ksztattowanie geometryczne wyjazdéw i wjazdow
zwyktych

9.1. Wymagania ogolne

(1) Przez wyjazd i wjazd zwykly rozumie sie potgczenie jezdni drogi z inng czescig drogi
usytuowang w jej pasie drogowym, umozliwiajgce wyjazd pojazdu z jezdni lub wjazd pojazdu na
jezdnie w szczegodlnosci z:
a) miejsca dla stuzb: GITD, Policji, Stuzby Granicznej, Strazy Pozarnej,
b) miejsca dostepu do: urzadzen do odwodnienia (np. zbiornikéw retencyjnych),
drogowych obiektéw inzynierskich, centréw koordynaciji dziatan ratowniczych,
c) miejsca poboru optat lub miejsca montazu urzadzen, ktdre stuzg do poboru lub
kontroli prawidtowosci uiszczenia optaty,
d) miejsca obstugi podréznych,
e) parkingu,
f) zatoki postojowej,
g) infrastruktury transportu zbiorowego (przystanku, petli autobusowej, petli
tramwajowej itp.).

(2) W projektowaniu wyrdznia sie nastepujgce rodzaje wyjazdow i wjazddw, co ma wptyw na ich
odmienne ksztattowanie geometryczne :
a) wyjazdy i wjazdy na drodze klasy GP, G, Z, L lub D, na ktérej predkos¢ do
projektowania wynosi nie wiecej niz 90 km/h (podrozdziat 9.2),
b) wyjazdy i wjazdy na drodze klasy A lub S oraz na drodze innej klasy, na ktérej
predkos$é¢ do projektowania wynosi wiecej niz 90 km/h (podrozdziat 9.3), tj.:
— wyjazdy z jezdni gtéwnej,
wyjazdy z jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej,
— wjazdy na jezdnie gtéwna,
wjazdy na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajaca.

(3) Wyjazd lub wjazd zwykty na drodze klasy A lub S oraz na drodze innej klasy, na ktorej
predkos$é do projektowania wynosi wiecej niz 90 km/h, projektuje sie w taki sposdb, jak wyjazd
lub wjazd w obszarze wezta.

9.2. Wyjazdy i wjazdy na drodze klasy GP, G, Z, L lub D, na ktdrej
predkosc¢ do projektowania wynosi nie wiecej niz 90 km/h

(1) Wyjazdy i wjazdy projektuje sie jako jednokierunkowe. Dopuszcza sie usytuowanie wyjazdu
i wjazdu obok siebie, pod warunkiem rozdzielenia ich wyspg kanalizujgca ruch.

(2) Parametry geometryczne wyjazddéw i wjazddw, inne niz opisane w podrozdziale 9.3
i rozdziale 10, projektuje sie wedtug zasad, jak w przypadku zjazddw zwyktych klasy A, B lub C1.

(3) Wyjazdy i wjazdy do obiektéw zwigzanych z obstugg podréznych (miejsca obstugi
podréznych, parkingi) klasyfikuje sie uwzgledniajgc kryteria jak dla zjazddw zwyktych (rozdziat 5)
i projektuje sie wedtug zasad jak dla zjazdoéw zwyktych (rozdziat 8).

(4) Wyjazdy i wjazdy zwigzane z obstuga pojazddw transportu zbiorowego projektuje sie zgodnie
z WR-D-43-2.

(5) Wyjazdy i wjazdy do zatok postojowych projektuje sie zgodnie z WR-D-22-2 i WR-D-24-2.
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9.3. Wyjazdy i wjazdy na drodze klasy A lub S oraz na drodze innej
klasy, na ktorej predkos¢ do projektowania wynosi wiecej niz
90 km/h

9.3.1. Wyjazdy z jezdni gtdwnej

(1) Wyjazd z jezdni gtdéwnej ksztattuje sie stosujgc typowe rozwigzania, ktére charakteryzujg sie
dobrg rozpoznawalnoscig, przepustowoscig oraz spetnieniem wymagan BRD, powigzanych
z dynamikg jazdy.

(2) Wyjazd z jezdni gtéwnej moze nastepowacd poprzez:
a) réwnolegty pas wytgczania,
b) kierunkowy pas wytgczania.

(3) Do réwnolegtego pasa wytgczania nalezy:

a) klin, na ktérego dtugosci pas wytgczania uzyskuje petng szerokos¢,

b) odcinek zwalniania L., ktérego dtugos¢ jest mierzona od konca klina do poczatku
tuku kotowego jezdni (miejsca obstugi podréznych lub jezdni dodatkowej), na
ktdrg prowadzi wyjazd; dtugos¢ ta jest ustalana w zaleznosci od predkosci do
projektowania w obszarze miejsca obstugi podréznych i predkosci do
projektowania jezdni dodatkowej; czescig odcinka zwalniania L., jest odcinek L,
wyznaczajgcy wspolng krawedz rdéwnolegtego pasa wylgczania o petnej
szerokosci i jezdni gtdwnej, mierzony od konca klina wyjazdu do poczatku linii
P-2b przy nosie wyjazdu.

(4) Dopuszcza sie stosowanie nastepujgcych typowych rozwigzan wyjazdéw z jezdni gtdwnej
(zgodnie z WR-D-32-2):

a) wyjazd typu Z1 - bedacy standardowa forma jednopasowego wyjazdu z jezdni
gtéwnej, jezeli nie zmienia sie liczba pasdéw tej jezdni i kontynuacjg wyjazdu jest
jezdnia jednopasowa (rys. 9.3.1.1);

b) wyjazd typu Z9 - jest standardowag formg wyjazdu kierunkowego, ktdérego
kontynuacjg jest jezdnia jednopasowa (rys. 9.3.1.2).

Z1

05 drogi

Rys. 9.3.1.2. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu z kierunkowym pasem wytaczania

(5) Klin réwnolegtego pasa wytgczania powinien mie¢ diugos$é Ly wynoszacg nie mniej niz 50 m.

(6) Wyjazd z rownolegtym pasem wytgczania (rys. 9.3.1.1) powinien mie¢:
a) szerokos¢ pasa ruchu takg samg, jak szerokos$¢ bezposrednio do niego
przylegajgcego pasa ruchu jezdni gtdwnej; w trudnych warunkach moze by¢ ona
zmniejszona do 3,0 m,
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b) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske zewnetrzng o szerokos$ci co najmniej
0,5 m, w zaleznosci od tego, ktéry z elementdw wystepuje na wyjezdzie,

c) pobocze o nawierzchni gruntowej, ktérego szerokos¢ umozliwia umieszczenie
znakoéw pionowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego lub urzadzen
drogi; jezeli nie wystepuje pas awaryjny, to tgczna szerokosé opaski zewnetrznej
i pobocza o nawierzchni gruntowej powinna by¢ nie mniejsza niz 2,0 m,

d) odcinek zwalniania L,, o dtugosci nie mniejszej, niz wyznaczona ze wzoru (9.3.1.1):

@%f'(%@z (9.3.1.1)

2(d = 0,1

Low =

gdzie:

V, - predkos$¢ na poczatku odcinka zwalniania, przyjmowang jako 0,75 predkosci
do projektowania w obszarze wyjazdu (jezdni gtdwnej) [km/h],

V, — predkos¢ do projektowania jezdni, na ktérg prowadzi wyjazd, lub predkosé
dopuszczalna [km/h],

d - opdznienie przyjmowane przy zwalnianiu przez pojazd [m/s?]; zaleca sie
przyjmowaé wartos¢ tego opdznienia 1,5 m/s? w przypadku drogi klasy A lub S,
a w przypadku drogi klasy GP, G, Z, L lub D — 2,0 m/s? w zaleznosci od lokalnych
uwarunkowan przyjmowana warto$¢ opdznienia moze by¢ mniejsza od ww.
wartosci,

i — pochylenie podtuzne jezdni gtdwnej, z ktdrej nastepuje wyjazd [%]; we wzorze
(9.3.1.1) znak ,,+" przyjmuje sie przy jezdzie pod gore, a znak ,-” przy jezdzie w dot,

e) wspodlng krawedz L, rownolegtego pasa wytgczania o petnej szerokosci i jezdni
gtéwnej, ktdrej dtugos¢ powinna byé nie mniejsza niz:
— 200 m —w przypadku wyjazdu z jezdni gtéwnej drogi klasy A lub S; wartos¢ ta

moze by¢ zmniejszona do 150 m,

— 100 m - w przypadku wyjazdu z jezdni gtéwnej drogi klasy GP, G, Z, L lub D.
Okreslone powyzej wartosci L, odpowiadajg przecietnym warunkom ruchu
i powinny by¢ zwiekszone, jezeli z uwagi na lokalne uwarunkowania nie sg
zapewnione na jezdni gtdwnej lub na wyjezdzie warunki ruchu o poziomie
swobody ruchu PSR co najmniegj D.

(7) Wyjazd z kierunkowym pasem wytgczania typu Z9 powinien miec:

a) skos nie wigkszy niz 1:30,

b) krawedz wspdlng z jezdnig gtéwng o dtugosci L, wynoszacej nie mniej niz 150 m,
z tego nie mniej niz 75 m krawedzi, mierzone od miejsca, w ktérym pas ruchu
wyjazdu osigga 2,5 m do nosa wyspy oddzielajgcej wyjazd od jezdni gtdwnej
(rys. 9.3.1.2),

c) pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske zewnetrzng o szerokos$ci co najmniej
0,5 m, w zaleznosci od tego, ktéry z elementéw wystepuje na wyjezdzie,

d) pobocze o nawierzchni gruntowej, ktérego szerokos¢ umozliwia umieszczenie
znakoéw pionowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego lub urzadzen
drogi; jezeli nie wystepuje pas awaryjny, to tgczna szerokos$¢ opaski zewnetrznej
i pobocza o nawierzchni gruntowej powinna by¢ nie mniejsza niz 2,0 m

e) odcinek zwalniania o dtugosci nie mniejszej niz okreslona w akapicie (4) lit. e; jego
dtugos¢ jest mierzona od miejsca, w ktérym pas ruchu wyjazdu osigga 2,5 m do
poczatku odcinka z ograniczeniem predkosci lub poczatku jezdni, do ktdrej
prowadzi wyjazd (rys. 9.3.1.2).

(8) Pochylenie podtuzne i poprzeczne pasa wytgczania oraz jego uksztattowanie w planie na
odcinku od poczatku klina do nosa wyspy oddzielajgcej wyjazd od jezdni gtdwnej dostosowuje
sie do pochylenia podtuznego i poprzecznego oraz uksztattowania w planie pasa ruchu, przy
ktérym sie on znajduje.

(9) Nos wyspy oddzielajgcej wyjazd od jezdni gtdwnej projektuje sie w taki sposdb, aby:
a) byt dobrze widoczny i podkreslat miejsce wjazdu na miejsce obstugi podréznych
lub dodatkowg jezdnig,
b) jego szerokos¢ poza konstrukcjg nawierzchni wynosita nie mniej niz 1,5 m,
a powierzchnia przed nim byta wytgczona z ruchu za pomocg znakéw poziomych,
dostosowanych do geometrii wyjazdu,
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c) powierzchnia za nim byta wolna od przeszkéd, a jezeli nie jest to mozliwe, stosuje
sie odpowiednie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

(10) Wyjazd typu Z9 stosuje sie na drodze klasy GP, G, Z, L lub D w przypadku tgcznego spetnienia
nastepujgcych warunkow:
a) wystepuje dobra dostrzegalnos¢ poczatku klina i jezdni kierunkowego pasa
wytgczania,
b) predkos¢ do projektowania na jezdni gtéwnej wynosi nie wiecej niz 100 km/h.

9.3.2. Wyjazdy z jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej

(1) Wyjazd z jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej ksztattuje sie stosujgc typowe rozwigzania,
ktére charakteryzujg sie dobrg rozpoznawalnoscia, przepustowoscig oraz spetnieniem wymagan
BRD powigzanych z dynamikg jazdy

(2) Wyjazd z jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej moze nastepowacé poprzez réwnoleglty pas
wytgczania.

(3) Réwnolegty pas wytgczania z tacznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej sktada sie z:

a) klina, na ktérego dtugosci pas wytgczania uzyskuje petng szerokos¢,

b) odcinka zwalniania rownego dtugosci wspdlnej krawedzi L, réwnolegtego pasa
wytgczania o petnej szerokosci i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej, z ktorej
nastepuje wyjazd; dtugos¢ ta wynosi:

125 m — w przypadku drogi klasy A lub S,

75 m —w przypadku drogi klasy GP, G, Z, L lub D.

Dtugosci te zwieksza sie o co najmniej 25 m, jezeli przemawiajg za tym wzgledy
bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu determinowane lokalnymi warunkami.

(4) Dopuszcza sie stosowanie nastepujgcych typowych rozwigzan wyjazdéw z jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacej (zgodnie z WR-D-32-2):
a) wyjazd typu Zt1 - bedacy typowa forma jednopasowego wyjazdu, gdy jezdnia
zbierajgco-rozprowadzajgca przed wyjazdem ma przekréj P1 (rys. 9.3.2.1),
b) Wyjazd Zt 3 - jest typowa forma jednopasowego wyjazdu, gdy jezdnia zbierajgco-
rozprowadzajgca przed wyjazdem ma przekrdéj P2 lub P3 (rys. 9.3.2.2).

Rys. 9.3.2.2. Schemat typowego rozwigzania wyjazdu z dwupasowej jezdni zbierajgco-rozprowadzajacej
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(5) Wyjazd z rownolegtym pasem wytgczania z jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej
powinien miec:
a) pas ruchu o szerokos$ci wynoszacej nie mniej niz 3,0 m,
b) opaske zewnetrzng o szerokos$ci wynoszgacej nie mniej niz 0,5 m,
c¢) klin o dtugosci nie mniejszej niz:
— 60 m-w przypadku drogi klasy A lub S,
— 30 m-w przypadku drogi klasy GP, G, Z, L lub D.

9.3.3. Wjazdy na jezdnie gtéwna

(1) Wjazd na jezdnie gtdéwna ksztattuje sie stosujgc typowe rozwigzanie, ktére charakteryzuje sie
dobrg rozpoznawalnoscig, przepustowoscig oraz spetnieniem wymagan bezpieczenstwa ruchu
powigzanych z dynamikg jazdy.

(2) Wjazd na jezdnie gtdwng moze nastepowac poprzez réwnolegty pas wigczania.

(3) Réwnolegty pas wigczania na jezdnie gtéwng sktada sie z:

a) odcinka przyspieszania L,, ktérego dtugos¢ jest mierzona od konca tuku kotowego
jezdni manewrowej obstugujgcej obiekt zlokalizowany w pasie drogowym;
dtugosc¢ tego odcinka jest ustalana w zaleznosci od predkosci do projektowania
w obszarze wjazdu i predkosci dopuszczalnej obowigzujgcej na terenie
obstugiwanego obiektu,

b) klina, na ktérego dtugosci zanika pas wtgczania.

(4) Typowg formg wjazdu na jezdnie gtdéwng z innej czesci drogi usytuowanej w jej pasie
drogowym jest wjazd z réwnolegtym pasem wigczania typu W1 (rys. 9.3.3.1). Znakami poziomymi
zmienia sie szerokos¢ jezdni manewrowej obstugujgcej obiekt zlokalizowany w pasie drogowym
do szerokosci pasa wigczania.
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Rys. 9.3.3.1. Schemat typowego rozwigzania wjazdu z rownoleglym pasem wigczania

(5) Wjazd z réwnolegtym pojedynczym pasem wigczania powinien mie¢:

a) szerokos¢ pasa ruchu takg samg, jak szerokos$¢ bezposrednio do niego
przylegajgcego pasa ruchu jezdni gtéwnej, w trudnych warunkach moze by¢ ona
zmniejszona do:

- 3,5 m, jezeli predkos¢ do projektowania w obszarze wezta wynosi wiecej niz
80 km/h,
— 3,0 m-w pozostatych przypadkach,

b) opaske zewnetrzng o szerokosci co najmniej 0,5 m,

c) pobocze o nawierzchni gruntowej, ktérego szerokos¢ umozliwia umieszczenie
znakoéw pionowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego lub urzadzen
drogi; taczna szerokos¢ opaski zewnetrznej i pobocza o nawierzchni gruntowej
powinna by¢ nie mniejsza niz 2,0 m,

d) odcinek przyspieszania L, o dtugosci nie mniejszej, niz wyznaczona ze wzoru

(9.3.3.1):
(%)2 ) (%)2 (9.3.3.1)

2(a = 0,1i)

Lp =
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gdzie:

V, — predkos$¢ na poczatku odcinka przyspieszania réwna predkosci dopuszczal-
nej obowigzujgcej na terenie obstugiwanego obiektu [km/h]; zaleca sie przyjmo-
wac 20 lub 30 km/h,

V, - predkos$¢ na koncu pasa przyspieszania, przyjmowang jako 0,75 predkosci do
projektowania jezdni gtéwnej w obszarze wjazdu [km/h],

a — parametr przyspieszania pojazdu [m/s?]; zaleca sie przyjmowac a = 1,2 m/s?,
ale w zaleznosci od lokalnych uwarunkowan przyjmowanawartos$é przyspieszania
moze by¢ mniejsza, szczegdlnie przy predkosci do projektowania w obszarze
wezta wynoszgcej wiecej niz 120 km/h,

i — pochylenie jezdni gtdwnej, na ktdérg nastepuje wjazd [%]; we wzorze znak ,+”
przyjmuje sie przy jezdzie w dot, a znak ,-” przy jezdzie w goére.

e) wspodlng krawedz L, rownolegtego pasa wigczania o petnej szerokosci i jezdni
gtéwnej o dtugosci nie mniejszej niz:
— 150 m — w przypadku drogi klasy A lub S,
— podana w tab. 8.2.5 - w przypadku drogi klasy GP, G, Z, L lub D,
f) klin na koricu odcinka przyspieszania L« o dtugosci nie mniejszej niz:
— 100 m - jezeli predko$¢ do projektowania w obszarze wyjazdu wynosi wiecej
niz 110 km/h,
— 75 m - jezeli predkos¢ do projektowania w obszarze wyjazdu wynosi 110 lub
100 km/h,
— 50 m - w pozostatych przypadkach.

(6) Pochylenie podituzne i poprzeczne pasa wigczania oraz jego uksztattowanie w planie
sytuacyjnym, na odcinku od nosa wyspy oddzielajgcej pas réwnolegty od jezdni gtdwnej do korica
klina, dostosowuje sie do pochylenia podtuznego i poprzecznego oraz uksztattowania w planie
pasa ruchu, przy ktérym sie on znajduje.

9.3.4. Wjazdy na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajaca

(1) Wjazd na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca ksztattuje sie stosujgc typowe rozwigzania,
ktére charakteryzujg sie dobrag rozpoznawalnoscia, przepustowoscia oraz spetnieniem wymagan
BRD powigzanych z dynamikg jazdy .

(2) Wjazd na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg moze nastepowac poprzez réwnolegty pas
wigczania.

(3) Rownolegty pas wigczania na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgca sktada sie z:
a) odcinka L, o diugosci réwnej diugosci wspdinej krawedzi réwnolegtego pasa
wigczania o petnej szerokosci i jezdni zbierajgco-rozprowadzajace;j,
b) klina, na ktérego dtugosci zanika pas wtgczania.

(4) Dopuszcza sie stosowanie nastepujgcych typowych rozwigzan wjazdéw na jezdnie
zbierajgco-rozprowadzajgca (zgodnie z WR-D-32-2):
a) wjazd typu WL1 - stosowany, jezeli jezdnia zbierajgco-rozprowadzajgca, na ktéra
nastepuje wjazd, jest kontynuowana w przekroju jednopasowym P1 (rys. 9.3.4.1),
b) wjazd typu WL3 - stosowany, jezeli jezdnia zbierajgco-rozprowadzajaca, na ktdrag
nastepuje wjazd, jest kontynuowana w przekroju dwupasowym (o przekroju P2
lub P3) (rys. 9.3.4.2).

P1(P2) R P

Rys. 9.3.4.1. Schemat typowego rozwigzania wjazdu z réwnolegltym pasem wigczania
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Rys. 9.3.4.2. Schemat typowego rozwigzania wjazdu z réwnolegtym pasem wigczania

(5) Wjazd na jezdnie zbierajgco-rozprowadzajgcg powinien mieé:
a) pas ruchu o szerokosci nie mniejszej niz 3,0 m,
b) opaske zewnetrzng o szerokosci nie mniejszej niz 0,5 m,
c) odcinek przyspieszania L, o dlugosci nie mniejszej niz:
— 90 m-w przypadku drogi klasy A lub S,
— 75 m-w przypadku drogi klasy GP, G, Z, L lub D,
d) klin o dtugosci nie mniejszej niz:
— 60 m-w przypadku drogi klasy A lub S,
— 30 m-w przypadku drogi klasy GP, G, Z, L lub D.
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10. Ksztattowanie geometryczne zjazdéw, wyjazdow
i wjazdow awaryjnych i technicznych

(1) Na drodze klasy A lub S projektuje sie zjazdy, wyjazdy lub wjazdy awaryjne lub techniczne,
ktére powinny by¢ dostepne wytgcznie dla stuzb ratowniczych lub obstugi drogi, oddzielnie na
kazdg jezdnie, odpowiednio do potrzeb tych stuzb.

(2) Na zjezdzie, wyjezdzie lub wjezdzie technicznym lub awaryjnym projektuje sie urzadzenie
uniemozliwiajgce ruch pojazdow, dla ktérych nie jest on przeznaczony, oraz umozliwiajgce
sprawny przejazd pojazddw stuzb ratowniczych i obstugi drogi. Urzadzenia uniemozliwiajgce
ruch pojazdéw mogag wystepowaé w formie bramy, szlabanu, blokowanych stupkéw lub
oznakowania pionowego ograniczajgcego dostep.

(3) Potagczenia te lokalizuje sie w miejscach istotnych pod wzgledem bezpieczeristwa
pozarowego i prowadzenia dziatan ratowniczych, a w szczegdlnosci:
a) w miejscach zapewniajgcych dostep do zaopatrzenia wodnego do celéw
ratowniczych i do drég pozarowych,
b) w miejscu (lub w poblizu) przejazdédw awaryjnych przez srodkowy pas dzielagcy,
o ktérych mowa w WR-D-22-2.

(4) Typowy wyjazd lub wjazd awaryjny lub techniczny projektuje sie jako jednokierunkowy.
Dopuszcza sie usytuowanie wyjazdu i wjazdu awaryjnego lub technicznego obok siebie bez
koniecznosci stosowania wyspy kanalizujgcej ruch.

(5) Zjazd, wyjazd lub wjazd awaryjny na drodze klasy A lub S (rys. 10.1) powinien:

a) miec jezdnie o szerokosci wynoszacej nie mniej niz 4,00 m,

b) zapewnia¢ mozliwos¢ przejazdu pojazdu ciezarowego (PP0O); w tym celu zaleca
sie, aby projektowany promien skretu wynosit co najmniej 9,00 m,

c) mie¢ promien zewnetrznego tuku nie mniejszy niz 11,00 m,

d) mie¢ pochylenie podtuzne wynoszgce nie wiecej niz 5%,

e) mie¢ nawierzchnie umozliwiajgcg przejazd pojazddéw o nacisku pojedynczej osi
wynoszacym co najmniej 115 kN,

f) by¢ pozbawiony przeszkdd utrudniajgcych przejazd; moze by¢ na nim
umieszczona jedynie drogowa bariera ochronna o tatwo rozbieralnej konstrukgciji,

g) by¢ wyposazony w brame awaryjng o szerokosci uzytkowej nie mniejszej od
szerokosci jezdni, potgczong z ogrodzeniem lub ekranem przeciwhatasowym;
zaleca sie, by byta ona odsunieta od zewnetrznej krawedzi pasa awaryjnego o co
najmniej 12,00 m.

h) by¢ oznaczony za pomoca tablic informacyjnych wedtug wzoru na rys. 10.2,
umieszczonych przed potgczeniem po prawej stronie drogi lub na bramie w ciggu
ogrodzenia drogi.

(6) Potaczenia techniczne przeznaczone sg do ruchu pojazddéw obstugi drogi, a w przypadku
koniecznosci réwniez do ruchu pojazddw stuzb ratowniczych. Lokalizuje sie je w miejscach
uzgodnionych z zarzadcg drogi, w szczegdlnosci w celu zapewnienia dojazdu do wszystkich
powierzchni wewnatrz tgcznic wezta oraz do paséw technologicznych.

(7) Parametry potaczenia technicznego uzgadnia sie z zarzadcg drogi, jednak nie moga by¢ one
nizsze od okreslonych dla potgczen awaryjnych w akapicie (5), z tym ze dojazdy do obszaréw
wewnatrz ogrodzenia drogi moga:
a) zamiast bramy by¢ wyposazone w inne urzadzenie ograniczajgce dostep,
np. szlaban, blokowane stupki, oznakowanie pionowe ograniczajgce dostep itp.,
b) mie¢ nawierzchnie o nizszej nosnosci; pomiedzy krawedzig jezdni a urzadzeniem
ograniczajgcym dostep, na dtugosci co najmniej 10,00 m, powinna to by¢
nawierzchnia twarda.

(8) Na drodze klasy GP zaleca sie wprowadzenie potgczen awaryjnych i technicznych, jezeli
odlegtosci miedzy skrzyzowaniami sg znacznie wieksze od standardowych i utrudniony jest
dostep do drogi (np. przez uksztattowanie rowdw odwadniajgcych, zastosowanie barier
ochronnych, ekranéw przeciwhatasowych itp.).
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(9) Zjazd, wyjazd lub wjazd awaryjny lub techniczny na drodze klasy GP powinien spetnia¢
warunki okreslone w akapicie (7).
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Rys. 10.1. Przykiad zjazdu, wyjazd lub wjazd awaryjny lub techniczny
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Rys. 10.2. Przyktad tablicy informujacej o potaczeniu awaryjnym
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11. Utrzymanie

11.1. Stan techniczny, zakres i czestotliwos¢ kontroli

(1) Utrzymywanie zjazdéw zwyktych, tgcznie ze znajdujgcymi sie pod nimi przepustami, nalezy
do wtascicieli lub uzytkownikéw gruntéw przylegtych do drogi.

(2) Remont zjazddéw technicznych i awaryjnych oraz wyjazdéw i wjazddéw wykonuje zarzadca
drogi zgodnie z procedurg obowigzujgcg dla remontu drég.

(3) Witasciciel lub uzytkownik zjazdu zwyktego zobowigzany jest do statego nadzoru nad stanem
technicznym zjazdu wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi bedacymi jego elementami
(takimi jak przepust, konstrukcja oporowa), elementami odwodnienia drogi (np. Sciekiem
liniowym, rowem drogowym) oraz oznakowaniem, urzgdzeniami bezpieczeristwa ruchu
drogowego.

(4) Kontrole stanu technicznego zjazdu, gtéwnie pod kgtem sprawnosci i bezpieczenstwa ruchu
odbywajgcego sie drogg publiczng, prowadzi zarzgdca drogi w ramach przegladdéw drdg.

(5) Zjazdy, wjazdy i wyjazdy podlegajg kontroli w ramach kontroli stanu technicznego drdg,
przeprowadzanych w podziale na nastepujace typy przegladdw:
a) inspekcje biezgce - przeprowadzane dla catej sieci drég, dla ktérych uwagi
i zalecenia potwierdza sie wpisem do dziennikéw objazddw,
b) inspekcje podstawowe (okresowe kontrole roczne) — przeprowadzane dla kazdej
drogi oddzielnie, ktérych wyniki opracowuje sie w postaci protokotédw z przegladu
i wykazéw stanowigcych zatgczniki do odpowiednich ksigzek drég,
c) inspekcje rozszerzone (okresowe kontrole piecioletnie) — przeprowadzane dla
kazdej drogi oddzielnie i dokumentowane w sposéb analogiczny do przegladow
podstawowych.

(6) Kontrola powinna obejmowac wszystkie elementy potgczenia, w szczegdlnosci:

a) stan drogowych obiektéw inzynierskich (raz na 5 lat),

b) stan nawierzchni,

c) kierunek sptywu wody,

d) przeptyw wody w przepuscie,

e) stan oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci
utrzymanie w czystosci lustra drogowego (znak U-18), jezeli zjazd jest w nie
wyposazony,

f) kontrola stanu widocznosci na zjezdzie dla pojazdéw wigczajgcych sie do ruchu.

(7) W przypadku zjazdu zwyktego klasy B lub C1, w ramach kontroli raz na 5 lat, zaleca sie oceni¢
wptyw zjazdu na ptynnos¢ ruchu na drodze oraz liczbe pojazdéw korzystajagcych ze zjazdu
w godzinach szczytu, wynikajacych z funkcji drogi albo przy zmianie przeznaczenia lub
zagospodarowania nieruchomosci.

11.2. Odwodnienie i zagospodarowanie wod opadowych

(1) Wiasciciel lub uzytkownik posesji, do ktérej prowadzi zjazd, nie moze wprowadzaé waod
opadowych na powierzchnie zjazdu i dalej na jezdnie drogi. Rozwigzanie wysokosciowe na
potgczeniu zjazdu z posesjg ksztattuje sie w taki sposdb, aby woda nie wptywata na powierzchnie
zjazdu lub projektuje sie inny sposdb przejecia wod przed zjazdem, np. poprzez zastosowanie
odwonienia liniowego na szerokosci zjazdu.

(2) Rozwigzanie odwodnienia w obrebie zjazdu powinno réwniez zabezpieczaé przed sptywem
woéd opadowych z jezdni drogi na teren posesji, do ktérej prowadzi zjazd.

(3) Wody opadowe sptywajace ze zjazdu nie sg traktowane jako wody zanieczyszczone. Moga
by¢ zagospodarowane w sposdb analogiczny jak wody opadowe z pozostatych elementdéw drogi.
W sytuacji wystepowania rowéw drogowych moga by¢ odprowadzane bezposrednio do nich,
w przypadku odwodnienia drogi przez system kanalizacji deszczowej wody opadowe ze zjazddw
moga by¢, za zgodg eksploatatora kanalizacji, kierowane poprzez spadki podtuzne i poprzeczne
oraz system odwodnienia powierzchniowego ($cieki przykraweznikowe, prefabrykowane lub
inne) do wpustéw deszczowych.
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(4) Dopuszcza sie zagospodarowanie wody opadowej z powierzchni zjazdu przez jej skierowanie
na nieruchomosé gruntowa, do ktérej prowadzi zjazd.

11.3. Dokumentowanie prac kontrolnych i zalecenia pokontrolne

(1) Jezeli kontrola stanu technicznego zjazdu wykonana przez witasciciela wykazata konieczno$¢
prac remontowych wtasciciel winien zaplanowac takie prace w porozumieniu z zarzgdca drogi.

(2) W przypadku stwierdzenia braku widocznosci na zjezdzie witasciciel powinien poinformowac
o swoich wynikach zarzadce drogi, ktéry niezwtocznie powinien wykonaé¢ ponowng kontrole
widocznosci wraz z wtascicielem/uzytkownikiem zjazdu. W przypadku potwierdzenia braku
widocznosci dazy sie do niezwtocznego usuniecia ograniczen widocznos$¢ (np. roslinnosci z pasa
drogowego), a jezeli nie jest to mozliwe, niezwtocznie stosuje sie rozwigzania rekompensujace,
np. wyposaza zjazd w lustro drogowe umozliwiajgce bezpieczne wigczenie sie do ruchu.

(3) Zaleca sie sporzadzac¢ kazdorazowo notatke z przeprowadzonej kontroli zawierajgcg date i
zakres kontroli oraz stwierdzone nieprawidtowosci. Wskazane jest rowniez dotgczenie
dokumentacji fotograficznej zawierajgcej stan poszczegdlnych elementdéw zjazdu.

11.4. Kontrola bezpieczenstwa ruchu drogowego

(1) Kontrole BRD na drogach publicznych, obejmujgcg potgczenia, przeprowadza sie zgodnie
z ustawa [4].

(2) Kontrola BRD dotyczy funkcjonujgcych zjazddéw, wjazddéw i wyjazdéw i ma na celu
identyfikacje zrédet zagrozen dla jego uzytkownikdw.

(3) Efekty kontroli BRD w postaci zidentyfikowanych i sklasyfikowanych, zgodnie z [6], zagrozen
uwzglednia sie przy projektach przebudowy lub rozbudowy drogi.

(4) Gtéwne grupy zagrozen, ktére wystepujag na istniejgcych potgczeniach to:
a) brak ograniczenia dostepu do drogi, zbyt duza gestos¢ potaczen,
b) nieprawidtowo zaprojektowana geometria zjazdéw, wyjazddéw i wjazddw,
c) brak dostosowania rozwigzania potgczenia do wymiaréw pojazdu miarodajnego
i rzeczywistego natezenia ruchu drogowego,
d) niedostosowanie typéw i geometrii wyjazdéw i wjazddw do wymogdéw
bezpieczenstwa, w tym generowanie ryzyka jazdy pod prad,
e) ograniczenia widocznosci zwigzane z:
— nieprawidtowa lokalizacjg wptywajacg na dostrzegalnosé¢ i wtasciwg ocene
funkcjonowania zjazddéw, wyjazddéw i wjazddw,
— niewtasciwg geometrig i lokalizacjg dodatkowych paséw na tuku poziomym,
— wyjazdami na jezdnie ze zjazddéw o duzych pochyleniach podtuznych w dét
w kierunku obstugiwanej nieruchomosci (widocznosé pionowa),
— nieprawidtowym os$wietleniem potaczen,
f) niebezpieczne otoczenie drogi w sasiedztwie zjazddw, wyjazdow i wjazdow,
gtéwnie:
— nieprawidtowo dobrane, zlokalizowane i zakonczone urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego (bariery ochronne, ostony energochtonne),
— niezabezpieczone przeszkody w obszarze zjazdow, takie jak: drogowe obiekty
inzynierskie (przepusty i jego sciany czotowe, $ciany oporowe), elementy
infrastruktury (urzadzenia do oswietlenia, urzgdzenia do odwodnienia),
wysokie skarpy o pochyleniu bardziej stromym niz 1:3,
g) nieprawidtowe lub brak (w miejscach, gdzie jest to konieczne) rozwigzania
przyjazne dla ruchu pieszych, rowerdéw i 0séb z niepethosprawnosciami,
h) nieprawidtowe odwodnienie,
i) nieprawidtowa lokalizacja zjazdéw gtéwnie wzgledem urzadzen dla
niechronionych uzytkownikéw droég, parkujgcych pojazdéw i infrastruktury
transportu zbiorowego.
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11.5. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

(1) Audyt BRD na drogach publicznych, obejmujgcy potgczenia, przeprowadza sie zgodnie
z ustawg [4].

(2) Audyt BRD dokumentacji projektowej dotyczacej zjazdow, wyjazddw i wjazdéw ma na celu
nie dopuszczenie do realizacji rozwigzan, na ktérych wystgpig zagrozenia wskazane
w podrozdziale 11.4.

(3) Audyt BRD zaleca sie prowadzi¢ zgodnie z procedurami podanymi w [7].

(4) W szczegdlnosci rolg audytora jest ocena dokumentacji pod katem spetnienia podstawowych
wymagan w zakresie:
a) ograniczenia dostepu do drogi,
b) spetnienia wymagan dostrzegalnosci, widocznosci i przejezdnosci,
c) minimalizacji wystepowania niebezpiecznych elementdéw w otoczeniu potgczenia,
d) eliminacji mozliwosci wykonywania nieprawidtowych manewrdéw, gtéwnie jazdy
pod prad,
e) ograniczenia konfliktdw pomiedzy pojazdami wigczajgcymi sie do ruchu a innymi
uzytkownikami drdg,
f) optycznego prowadzenia kierowcy i mozliwosci dostatecznie wczesnego
dostrzegania miejsc rozdziatu kierunkow jazdy,
g) spetnienia wymagan dynamiki ruchu pojazdéw, w szczegdlnosci w przypadku
projektowania dodatkowych paséw.

(5) Konieczna jest weryfikacja zasadnosci przyjecia rozwigzan odbiegajgcych od standardowych
ze wzgledu na trudne warunki.
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Zatagcznik. Katalog typowych rozwigzan zjazdow
zwyktych

(1) W zatagczniku przedstawiono typowe rozwigzania zjazdéw zwyktych:
a) z drogi zamiejskiej lub ulicy bez kraweznikéw i bez przepustu - Z.1,
b) z drogi zamiejskiej lub ulicy bez kraweznikoéw z przepustem — Z.2,
c) klasy C2 lub D z ulicy — wariant 1, zalecany - Z.3,
d) klasy C2 lub D z ulicy — wariant 2, zalecany - Z.4,
e) klasy C2 lub D z ulicy — wariant 3, zalecany - Z.5,
f) klasy C2 lub D z ulicy — wariant 4, dopuszczalny - 7.6,
g) klasy C2 lub D z ulicy — wariant 5, dopuszczalny — 2.7,
h) klasy C1 z ulicy — Z.8.
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Z.1. Zjazd zwykly z drogi zamiejskiej lub ulicy bez kraweznikéw i bez przepustu
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Z.2. Zjazd zwykly z drogi zamiejskiej lub ulicy bez kraweznikow z przepustem
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Z.3. Zjazd zwykty klasy C2 lub D z ulicy - wariant 1, zalecany
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Z.4. Zjazd zwykly klasy C2 lub D z ulicy - wariant 2, zalecany
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Z.5. Zjazd zwykly klasy C2 lub D z ulicy - wariant 3, zalecany
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Z.6. Zjazd zwykly klasy C2 lub D z ulicy - wariant 4, dopuszczalny
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Z.7. Zjazd zwykty klasy C2 lub D z ulicy - wariant 5, dopuszczalny
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Z.8. Zjazd zwykly klasy C1 z ulicy
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