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Whioski/ uwagi do drugiego projektu aktualizacji planu gospodarowania wodami

na obszarze dorzecza Wisty

Czes¢ dokumentu,
do ktorego odnosi
sie uwaga

Tres¢ uwagi/wniosku

Uzasadnienie

1. Wprowadzenie

Propozycja dodania nowej tresci:

Woda zaspokaja podstawowe potrzeby Polakéw i ma kluczowe
znaczenie dla rozwoju gospodarczego naszego panstwo. Ze
wzgledu na strategiczne znaczenie wody musimy nig dobrze
gospodarzy¢. Gospodarowanie wodg polega na: (1) zapewnieniu
bezpieczenstwo powodziowego, (2) trosce o jakos¢ wody (3)
zaspokojeniu potrzeb wodnych odbiorcéw i sSrodowiska.

Strategiczne wazne jest bezpieczenstwo powodziowe i
zabezpieczenie przed suszg. Znaczacg wartos¢ ekonomiczng
posiada czysta woda niezbedna w procesach gospodarczych i
spotecznych. Od wody zalezy wielkos¢ produkcji krajowej
gospodarki. Z wody korzysta m.in.: rolnictwo, ogrodnictwo i
lesnictwo, przemyst, miasta, producenci energii, producenci
wody pitnej i $rodkéw spozywczych, producenci kruszyw,
hodowcy ryb i wedkarze, odpoczywajacy nad i w wodzie
uprawiajgcy turystyke, woda jest istotnym elementem naszej
tradycji oraz walorem krajobrazu, ma ogromne znaczenie dla
ekosystemoéw. Z wody korzysta ekologiczna zegluga srodlgdowa.

Rola transportu rzecznego zwieksza sie, gdy jest planowana,
podobnie jak gospodarka wodna, wspdlnie z transportem
morskim. Wéweczas naturalne jest wspodlne dla zeglugi morskiej i
rzecznej planowanie dogodnych dojs¢ do portéw morskich
(centréw logistycznych), postojéw, red, miejsc do odlichtunku czy
przetadunku, miejsc do uzupetnienia zapaséw. Przy wspodlnej
polityce transportu morskiego i rzecznego naturalnym jest, ze
planujac odpowiednie warunki nawigacyjna przedtuza sie w gtgb
ladu odcinki drég wodnych, do ktéorych mogg ptywac niewielkie
statki morskie. Jet tez odwrotnie statki rzeczne ptywaja po
morskich wodach terytorialnych i w portach morskich powinny
by¢ dla nich zapewnione dobre warunki dojscia, postoju,
uzupetnienia zapaséw i przetadunkdw.

Musimy zabiega¢ aby woda byta bezpieczna a uzytkownicy w tym
przyroda mogli korzysta¢ z odpowiedniej ilosci i jakosci wody.
Niestety woda jest dobrem skoriczonym. Juz teraz brakuje jej dla
rolnictwa, energetyki konwencjonalnej, celéw srodowiskowych
czy zeglugi  s$rdédlgdowej. Dlatego  osigganie
gospodarowania wodg jest obecnie wazne, by w przysztosci
czysta woda zapewnita zrdwnowazony rozwdj i korzysci.
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gospodarowania wodami.
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3. Ogdlny opis
cech
charakterystycznyc
h obszaru dorzecza
wraz z wykazem
obszaréw
chronionych

Proponowane whioski:

W tej czesci opracowania brakuje waznych informacji o dorzeczu

Wisty:
Brakuje opisu infrastruktura transportowej

2. Brak definicji: obszaru dorzecza - Dyrektywy Wodnej

3. Brak informacji, ze wody przybrzeze oraz rzeki gtéwne
dorzecza sg akwenami transportowymi i drogami wodnymi.

4. Brakuje informacji na temat wodd przybrzeznych np.:
definicja, wielko$¢, sposdb korzystania

5. Brakuje informacji o polderach i ich pojemnosciach.

wielu
na

Brakuje
informacji
dorzecza Wisty

istotnych
temat

3. Ogdlny opis
cech
charakterystycznyc
h obszaru dorzecza
wraz z wykazem
obszaréw
chronionych

Proponowana tres¢:
Dorzecze Wisty oraz wody przybrzeine sg istotne z punktu
widzenia transportu $rodlgdowego. Znajduja sie tu liczne drogi

wodne bedace rzekami, rzekami uregulowanymi, rzekami
skanalizowanymi badZz kanatami. Infrastrukture zeglugowa
stanowig tu takze stopnie wodne, zbiorniki retencyjne

wyréwnujace poziom wdéd drég wodnych oraz porty i zimowiska.

Drogi wodne dorzecza Wisty stanowig:

1. rzeka Brda od potaczenia z Kanatem Bydgoskim do
ujscia do rzeki Wisty;
2. Kanat Bartnicki wraz z jeziorem Bartezek;

kaki wraz z jeziorem Ewingi;

4. Kanat Elblaski wraz z jeziorami na jego trasie oraz
jeziorami: Druzno, Jeziorak, Maty Jeziorak, Szelgg Maty i
Szelag Wielki;

5. Kanat Jagiellonski od potaczenia z rzekg Nogat do
granicy z morskimi wodami wewnetrznymi;

6. rzeka Elblag od Jeziora Druzno do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi;

7. rzeka Martwa Wista od rzeki Wisty do granicy z
morskimi wodami wewnetrznymi wraz z jej odnoga do
miejscowosci Btotnik;

8. rzeka Mottawa w starym korycie w miejscowosci
Gdansk do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi;

9. rzeka Nogat;

10. rzeka Szkarpawa;

11. rzeka Tuga od miejscowosci Nowy Dwér Gdanski do

ujscia do rzeki Szkarpawy;

rzeka Wista od km 680+000 do ujscia do Zatoki

Gdanskiej;

rzeka Wista Krélewiecka.

rzeka Bug od km 42+200 do ujscia do rzeki Narwi;

Kanat Zeranski;

rzeka Narew od ujscia rzeki Orzyc (km 83+500) do

ujscia do rzeki Wisty wraz z Jeziorem Zegrzyriskim;

rzeka Wista od ujscia rzeki Sanny (km 295+200) do km
680+000 oraz z Jeziorem Wtoctawskim.

rzeka Wista od ujscia rzeki Przemszy do potgczenia z

Kanatem tgczanskim wraz z tym kanatem i od tego

kanatu do ujscia rzeki Sanny (km 295+200).

rzeka Biebrza od ujscia Kanatu Augustowskiego do

ujscia do rzeki Narwi;

Zachodnia czes¢ Kanatu Augustowski od potfaczenia z

rzekg Biebrzg do okolic Augustowa wraz z jeziorami na

jego trasie;

w
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20.

W ogdlnym opisie dorzecza

powinny znalez¢ sie
informacje oddajace
podstawowe cechy
dorzecza




21. rzeka Narew od ujscia rzeki Biebrzy do ujscia rzeki
Orzyc (km 83+500);
22. rzeka Pisa od jeziora Ro$ do ujscia do rzeki Narwi;
23. Czesc systemu Wielkich Jezior Mazurskich
a) jeziora: Ro$, Seksty, Sniardwy, Mikotajskie, Tatty,
Tattowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne,
Boczne, Niegocin
b) rzeki i kanaty tgczace jeziora;

24. rzeka Bug od ujscia rzeki Muchawiec do km 42+200.
Parametry nawigacyjne dla wskazanych drég wodnych w tym
gwarantowana minimalna gtebokos¢ tranzytowa okreslone sg w
Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie
klasyfikacji Srédlgdowych drég wodnych (dz. u. z 2002. nr. 77 poz.
695).

Dorzeczem Wisty bedg przebiegaty dwie planowane drogi wodne
miedzynarodowego znaczenia. Droga wodna E-40 od Gdanska
przez Warszawe do Brzescia oraz droga wodna Kostrzyn,
Bydgoszcz, Gdansk (E-70). Planowana jest takze budowa Kanatu
Slaskiego taczaca od potudnia drogi wodne Odry i Wisty.
Dokumenty takie jak aktualizacja planu gospodarowania wodami
uwzglednia takie te projekty okreslone w Porozumieniu o
Gtéwnych Srédlagdowych Drogach Wodnych o Znaczeniu
Miedzynarodowym (AGN) Organizacji Narodow Zjednoczonych w
dniu 13 czerwca 2017 (Dz.U.2017.1137)

Wszystkie akweny dorzecza Wisty w tym akweny nie bedace
drogami wodnymi majg istotne znaczenie dla zeglugi
Srédlgdowej. Uprawiana jest tu turystyka, rekreacja czy sporty
wodne. Na wielu z nich powstaje infrastruktura turystyczna typu
przystanie, przenoski i in. Istnieje wiele regionalnych programéw
rozwoju turystyki wodne;j.

3. Ogdlny opis
cech
charakterystycznyc
h obszaru dorzecza
wraz z wykazem
obszaréw
chronionych

Proponowane whnioski:

1. Rzeki skanalizowane, kanaty zeglugowe, kanaty
przeciwpowodziowe, zbiorniki retencyjne tj akweny,
ktore zostaty stworzone przez cztowieka dla celow
zeglugowych, rekreacji na wodzie i
przeciwpowodziowych powinny by¢ powodem nadania
tym jednolitej czesci wod powierzchniowych statusu:
sztuczna cze$¢ waod (SCW)

2. Uregulowane drogi wodne, ktére zostaty uregulowane
przez cztowieka dla celéw zeglugowych, rekreacji na
wodzie i ochrony gruntéw przed powodziami powinny
mie¢ status silnie zmienionych czesci wod (SZCW)

3. Ekosystemy wodne takie jak drogi wodne czy kanaty
nalezg do: a) zmienionych czesci wod, b) waéd silnie
zmienionych, c¢) wéd sztucznych nie muszg spetniaé
rygorystycznie kryteridw ekologicznych. Waznym
warunkiem dla tych wod jest osiggniecie niskiego
poziomu skazenia chemicznego.

4. Wszystkie zbiorniki, skanalizowane drogi wodne i kanaty
zeglugowe, w ktérych gromadzona jest woda powinny
by¢ oznaczone jako Jednolite Czesci Wod
Powierzchniowych zbiornikowe RWr.

5. Jako jednolitej czesci wod powierzchniowych nie zostaty
sklasyfikowane poldery przeciwpowodziowe ze
starorzeczami

Whnioski dotyczace
uwzglednienia nowego
(innego) podejscia JCWP ze
szczegblnym
uwzglednieniem akwendw
transportowych
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6. W opracowaniu brak
przeciwpowodziowych

jest wykazu polderéw

3. Ogdlny opis
cech
charakterystycznyc
h obszaru dorzecza
wraz z wykazem
obszaréw
chronionych

Proponowana tres¢:

Regulacja rzek dla celéw zeglugowych, rekreacji na wodzie,
ochrony gruntéw przed powodziami jest nieodwracalna. Bywa
tez ze w niektérych miejscach ze wzgledu na dobro ludzi jest
konieczne przeprowadzenie dalszych regulacji akwendow.
Wdéweczas widomo, ze powrot do rzeki naturalnej jest niemozliwy
ze wzgledu na ogromne koszty spoteczne i gospodarcze. Dobry
stan ekologiczny takich JCWP jest niemozliwy do osiggniecia bez
znacznych szkéd w jego funkcjonowaniu. Takich JCWP nie musza
spetniaé rygorystycznie kryteriéw ekologicznych (art. 4 ust 3
Dyrektywy Wodnej). W sytuacjach regulacji i pietrzenia rzek
réwniez mamy korzysci ekologiczne. Gromadzenie woda miedzy
stopniami wodnymi, budowa kanatéw zeglugowych czy
przeciwpowodziowych nie tylko zwieksza gospodarcze
wykorzystanie akwendw czy bezpieczenstwo przed powodzig, ale
takze zwiekszy ilos¢ wody niezbednej dla rozwoju wodolubnych
ekosysteméw roslinnych i zwierzecych. Spietrzona jazem woda
gromadzi sie w korycie rzek ale takze na polderach zalewowych
w postaci podmoktych terendw, starorzeczy, stawdw, oczek,
katuz i stuzy rozwojowi ekosystemoéw. Dla ochrony gruntéw przed
powodziami konieczna jest budowa watéw
przeciwpowodziowych, ktdére stanowia granice polderéw
zalewowych oraz obszardow rozwoju ekosystemdw. Oczywiscie w
ramach rekompensat s$rodowiskowych renaturyzacji mozna
poddac rzeki nie majgce znaczenia dla celéw gospodarczych, nie
bedgce drogami wodnym, bez znaczenia dla rekreacji na wodzie i
ochrony gruntéw przed powodziami .

W planach gospodarowania
wodami moéwi sie o celach
ekologicznych jakie
powinny osiggng¢ JCWHP.
Warto takze wspomnie¢, ze

s3 akweny, ktorych
renaturyzacja jest
niemozliwa a wrecz

spotecznie szkodliwa.

4. Informacje
dotyczace
prognozowanych
zmian klimatu

Proponowana tres¢:

Rzeka gtdwna dorzecza Wista i rzeki jej delty Nogat, Szkarpawa,
Martwa Wista a takze doptyw Brda to drogi wodne. Petnig one
takze waing role w systemie wodnym, gdyz przeptywa nimi
znaczna cze$¢ dyspozycyjnych zasobdw wodnych.

Niestety wielko$¢ zasobéw wodnych jakie pozostajg nam do
dyspozycji wynika gtéwnie z przyczyn naturalnych tj. ze zmian
klimatu i nastepujacych po sobie ekstremalnych stanéw wdd:
powodzi i susz.

System wodny dorzecza Wisty jest niespdjny. Ogromny wptyw na
budowe tego istniejgcego systemu mieli zaborcy. Najlepiej
urzadzona jest Wistg i jej dorzecze od Bydgoszczy w dét rzeki. W
miare dobrze jest urzgdzony system Wisty gérnej od zrédet do
stopnia wodnego Przewdz, ktéry powstat na przetomie XIX i XX w.
Najmniej zasobny w wode i najgorzej urzadzony jest system wody
Wisty srodkowej ktérej prawy brzeg nalezat do zaboru rosyjskiego.

W kraju coraz czesciej brakuje wody czemu dowodzi tzw. wskaznik
dostepu do wody. W Polsce wskaznik ten jest bardzo niski i siega
ok. 1500 m3/rok/osobe. W $wiecie taka ilo$¢ wody powszechnie
uwazana jest za moggcg wywotaé powaine perturbacje w
gospodarowaniu dyspozycyjnymi zasobami wodnymi. Krajowe
dyspozycyjne zasoby wodne sg na granicy deficytu czyli

W dokumencie nie méwi sie
o katastrofalnym stanie
systemu wodnego dorzecza
Wisty i o koniecznosci
podjecia natychmiastowych
dziatan usprawniajacych
system adaptujacych do
zmian klimatu
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niedoboru wody co moze staé sie istotng barierg w rozwoju
naszego panstwa. Juz teraz brakuje wody dla niektorych naszych
dziatan. Deficyt wody dotyka rolnictwo, transport wodny,
rekreacje wodng i energetyke konwencjonalng. Szacuje sie, ze w
niedalekiej przysztosci zapotrzebowanie na wode wzrosnie nawet
0 50%.

Coraz czesciej niedobdér wdd powierzchniowych zaspakajamy
wodami podziemnymi. PowinniSmy najpierw nauczy¢ sie
racjonalne i z troskg korzystac¢ z wod powierzchniowych, a pézniej
siegac¢ do naturalnej rezerwy jaka sg wody podziemne.

Niski wskaznik dostepu do wody oraz zmiany klimatyczne
pogtebiajace problem wywierajg presje natychmiastowego
zwiekszenia retencji wszelkimi mozliwymi metodami. Dziatania
powinny zmierza¢ do uniezaleznieniu  systemu wodnego
dorzecza od wytacznie naturalnych warunkéw.

Przy projektowaniu systemu wodnego nalezy bra¢ pod uwage, ze
ze wzgledu na skumulowanie sie warunkdw zewnetrznych takich
jak znaczne zwiekszone zapotrzebowanie na wode oraz zmiany
klimatyczne nie wystarczajgcym bedzie poprawianie systemu
wytgcznie naturalnymi metodami. Dziatania dla usprawnienia
systemu wodnego bedg polega¢ na:

1. zwiekszeniu wszelkiego rodzaju retencji w tym przygotowaniu
powierzchni, ktére w sposéb kontrolowany bedg mogty byc
zalewane np. poldery, zbiorniki wodne

2. zwiekszeniu mozliwosci magazynowania wody w dorzeczu w
miejscach w ktdérych sie pojawi np.: zbiorniki wodne, stopnie
wodne.

3. stworzenie warunkéw do spowolnienia odptywy wody do
morza np.: zbiorniki wodne, poldery, stopnie wodne.

Ze zmianami klimatu wigze sie tez presja wiekszych miast na
zaspakajanie potrzeb wodnych. Oczywiste s potrzeby
komunalne zwigzane z przygotowaniem wody do spozycia oraz
potrzeb sanitarnych mieszkancow i wypuszczaniem do wody
oczyszczonych $ciekow. Istniejg takze inne presje. Miasta coraz
czesciej upominajg sie o zapewnienie bezpieczenstwa
powodziowego. Duze miast pragng stwarzac coraz lepsze warunki
do zycia dla mieszkancow i turystéw pragng rozwijaé turystyke
wodng a w tym: ptywajace kawiarnie, hotele, zegluge pasazerska,
przystanie, mariny, osiedla nad rzekami. Miasta chcg takze wples¢
wode do miejskiej architektury tworzac miejsca krotkiego
odpoczynku i relaksu. Miasta coraz czesciej troszczg sie o jakos$¢
powietrza. Planujg przerzucenie czesci tadunkow adresowanych
do lokalnych centréw logistycznych i magazynéw z transportu
kotowego na transport wodny. Powyisze oznacza, ze
przeptywajgca przez miasta woda musi by¢ podzielona. Powinna
tworzy¢ wezet wodny, ktéry na réznych odgatezieniach bedzie
posiadat inne warunki spetniajgc rézne potrzeby. Na przyktad
woda na akwenach turystycznych i transportowych powinna by¢
stabilna natomiast stan wody na kanale przeciwpowodziowym
moze byé rézny w zaleznosci od ilo$ci wody jak sptywa dorzeczem.




Jednym ze sposobdéw adaptacji akwendw do zmian klimatu jest
zagwarantowanie odpowiednich parametréw nawigacyjnych na
drogach wodnych. Budowane w tym celu stopnie wodne czy
zbiorniki beda miato podstawowy wptyw na zwiekszenie retencje
i realizacje celéw gospodarki wodne;j.

Powyzsze dziatania polegajace na odpowiednim projektowaniu
systemu wodnego dorzecza przez budowe odpowiednich
urzadzen i ekosystemdw, zaspakajanie potrzeb wielkich miasta
oraz utrzymywanie i projektowanie lepszych parametrow
nawigacyjnych na drogach wodnych zmniejszg negatywne skutki
ekstremalnych standw wod a takie wptyng korzystnie na
zaspokojenie potrzeb wodnych odbiorcow.

5. Monitoring wod

Proponowane whioski:

Opracowanie nowoczesnego systemu pomiarowego wod
obejmujacego caty kraj a wiec dorzecze Wisty wraz ze wszystkimi
wodami $rédlagdowymi oraz wodami morza terytorialnego.
Elementami ogdlnopolskiego systemu bedgy: (1) Serwer, cel
zbieranie i przetwarzanie duzych zbioréw danych (Big-Data), (2)
stacje pomiarowe wykorzystywane na ladzie, na wodzie i w
powietrzu do zbierania danych, (3) projekt sieci punktow
pomiarowych (4) autonomiczne urzgdzenia ptywajace oraz
latajgce do dokonywania pomiarédw i gromadzenia danych.

Stworzenie systemu jest wazne z punktu widzenia gospodarki
wodnej, zeglugi $rodladowej, gospodarczego i spotecznego
wykorzystania wody oraz rozwoju bioréznorodnosci i ochrony
Srodowiska. Prezentacja danych serwera powinna by¢
wieloptaszczyznowa od informacji dotyczacych ilosci i jakosci
wody (zanieczyszczenia), przez informacje nawigacyjne dla
transportu  rzecznego i  turystyki, do informacji o
bioréznorodnosci. Waznym elementem systemu powinna by¢
mozliwo$¢ doktadnego pomiaru ilosSci wody dotyczy to w
szczegolnosci rzek miedzynarodowych.

Woda jest dobrem rzadki i powinnismy wiedzieé¢ czy dochodzi do
wtasciwego korzystania z wdéd przez naszych sgsiadow.

Wybrany zakres informacji powinien mie¢ takze funkcje systemu
mobilnego. Do zbieranych i przetwarzanych danych powinny
naleze¢ informacje ogdlne, srodowiskowe i nawigacyjne.

Dane ogdlne to m.in.: sita wiatru, wysokos¢ fali burze i opady na
morzu, na $rdodladziu, stany wod, wielkos¢ doptywdw i stanow
waéd w zbiornikach retencyjnych, zalodzenie i lokalizacja zatoréw
lodowych, lokalizacja opaddéw, mgly i zamglenia, wiatr i sita,
lokalizacja zdarzen kryzysowych, wielkos¢ i rodzaj zanieczyszczen.
Dane $rodowiskowe to te istotne dla srodowiska wodnego z
punku wodzenia biordéznorodnosci, monitorujgce migracje
gatunkow inwazyjnych. Dane nawigacyjne istotne dla transportu
i turystyk np.: minimalna gtebokos¢ (tranzytowa), aktualna
wysokos$¢ przeset mostow na lustrem wody, lokalizacja
wypadkow zeglugowych.

Zebrane w serwerze dane powinny by¢ ukierunkowane takze na
mozliwos$¢ analizy, badania i modelowania zjawisk gospodarki

Istnienie ogromna potrzeba

do budowy w ramach
dorzecza i kraju
zintegrowanego  systemu

analityczno-pomiarowego,
ktory bedzie stuzyt
przekazywaniu  biezgcych
informacji o wodzie (stany,
czystosc, zdarzenia
nadzwyczajne) oraz takie
do projektowania
sprawnego krajowego
systemu wodnego




wodnej w tym bezpieczenstwa ruchu statkdéw srédlgdowych oraz
zapewnienie bezpiecznej eksploatacji drog wodnych. Danymi,
ktore powinny by¢ zbierane powinny by¢ takze informacje
stuzgce projektowaniu innych mniejszych systeméw takich jak
miejskich systeméw wodnych w tym systemach kanalizacji
ogolnosptawnej, system kanalizacji deszczowej.

11. Analizy
ekonomiczne
zZwigzane z
korzystaniem z
waod

Proponowane wnioski:

Analiza ekonomiczna korzystania z wéd dorzecza powinna byé
czytelna i zmierza¢ do prostego jej przedstawienia odbiorcy.
Podstawowymi elementami takiej analizy powinny by¢:
Aktualny stan dorzecza

Planowany stan dorzecza

Koszty adaptacji dorzecza

Korzysci z korzystania z wod dorzecza (ustugi wodne)
Analiza zwrotu kosztow za ustugi wodne

ukhwnNe

1. Aktualny stan dorzecza

Z jednej strony powinnismy w mierzalny sposdb okresli¢ jaki jest
stan aktualny w dorzeczu i okresli¢:

a. zasoby wodne dorzecza pozostajgce do dyspozycji,

b. stan srodowiska naturalnego zaleznego od wody

c. jakosci wody,

d. bezpieczenstwo powodziowe.

2. Planowany stan dorzecza

Z drugiej strony powinnismy okresli¢ cel do ktérego zmierzamy.

W tej czesci warto wskazac

a. potrzeby wodne wynikajgce z analizy rozwoju sektorow
gospodarki korzystajgcych z wody,

b. cele srodowiskowe,

c. cele zmierzajgce do poprawy jakosci wody,

d. cele potrzeb ochrony przed powodzig

Aby przeanalizowa¢ potrzeby wodne w dorzeczu nalezy

przeprowadzi¢  analize rozwoju  sektorow  gospodarki

korzystajgcych z wody i w ten sposéb oszacowad wielkosc¢

przysztych dyspozycyjnych zasobédw wodnych.

Zuzycie wody jest silnie zdeterminowane rozwojem

gospodarczym (PKB) i rozwojem wzrostu populacji ludnosci.

Znacznymi odbiorcami wody s miedzy innymi: rolnictwo,

ogrodnictwo, hodowla zwierzat, rybotéwstwo, przemyst

spozywczy, przemyst chemiczny, przemyst farmaceutyczny,

budownictwo, producenci energii elektrycznej, producenci wody

pitnej, ustugodawcy w tym transport wodny. Nalezy

przeprowadzi¢ szacowanie zmian rozwoju przynajmniej wyzej

wskazanych sektorow kluczowych dla gospodarki wodnej oraz

szacowany wzrost populacji ludnosci na obszarze dorzecza.

Obecna ilo$¢ wody jest niewystarczajgca brakuje wody miedzy

innymi dla rolnictwa, zeglugi Srédlgdowej, rekreacji wodnej oraz

dla energetyki konwencjonalnej.

Aby oszacowaé wartosci potrzebne dla okreslenia stanu jaki

chcemy osiggng¢ w dorzeczu mozemy ustali¢ sobie pewne

wskazniki. Przyktadowe wskazniki to:

a. Wskaznikiem presji na srodowisko - Im wiekszy planowany
wzrost produkcji, tym wieksza presja sSrodowiskowa.

Analizy ekonomiczne
korzystania z wéd dorzecza
powinna uwzgledniaé

wszystkie potrzeby wodne a
dodatkowo by¢ czytelna i
zmierza¢ do prostego jej
przedstawienia odbiorcy.




b. Wskaznik rentownosci sektora gospodarki wodnej. Powinien
okreslac¢ wielkos$¢ zaangazowania sektora gospodarki wodne;j
w gospodarke narodowa.

c. Wskaznika populacji i zatrudnienia. Powinien obejmowac
takie elementy jak wielkos¢ populacji ludzi i trendy w
zatrudnieniu.

d. Wskaznik rozwoju dziatalnosci gospodarczej. Sporzadzony na
podstawie danych statystycznych.

3. Koszty adaptacji dorzecza

Powinnismy takze wskazaé trzecia waing wartos¢ tj koszty

zwigzane przystosowaniem stanu aktualnego dorzecza do stanu

osiggniecia planowanych celéw. Koszty te s3 kosztami
korzystania z wody tj. koszty inwestycji, zarzadzania i utrzymania.

Na koszty korzystania z wody powinny mieé wptyw:

a. dostepnos¢ wody wynikajaca z analizy rozwoju sektorow
gospodarki i koszty przeprowadzonych inwestycji w celu
poprawy dostepnosci,

b. koszty uzyskania wody odpowiedniej jakosci

koszty zwigzane z eliminowaniem ryzyka powodziowego

d. koszty majace na celu tagodzenie negatywnego wptywu na
srodowisko skutkow dziatan w dorzeczu.

e. koszt realizacji przez zarzadzajgcego norm srodowiskowych
(jakos¢ wody, rozwéj bioréznorodnosci)

o

4. Korzysci z korzystania z wod dorzecza (ustugi wodne)
Waznym elementem analizy ekonomicznej korzystania z wéd
dorzecza sg optaty, kary ew. ulgi. Przyktadowymi optatami s3:

a. optaty za korzystanie z wody przez: a) rolnictwo, b)
przemystu c) elektrownie wodne d) ustugi w tym zegluge
(morska, srodladowg i rekreacyjng) d) zaopatrzenie w wode
pitng

b. optaty za wprowadzenie do wdd oczyszczonych sciekdow z
oczyszczalni Sciekdw i z przemystu, wody deszczowej (zrédta
punktowe)

c. opfaty za wprowadzanie do wdd sptywajacg wode z
powierzchni utwardzonych takich jak ulice, parkingi,
sptywajgca woda z pdl uprawnych,

d. opfat za przystosowanie wéd i terenu do realizacji pewnych
funkcji np.: rolniczej, mieszkaniowej, turystycznych czy
zeglugowej przez budowe zapor, watéw
przeciwpowodziowych, prostowanie koryt, umacnianie
brzegéw, budowe ostrég, jazow, kanatéw, rowdw i usuwanie
roslinnosci oraz za korzystanie z tak przystosowanych wadd.
Opfat nie pobiera sie za korzystanie z wdd naturalnych
(zatgcznik nr 11l DW)

e. Optaty za zabezpieczenie krain, miast, przed powodziami i
budowe urzgdzen wodnych: kanatéw ulgi, polderéw, stopni
wodnych, watéw przeciwpowodziowych, zbiornikow
retencyjnych iin.

f.  kary za zawinione katastrofy na wodzie, przekraczanie norm
srodowiskowych, nieuprawnione korzystanie z wod.

g. ulgi w optatach stosowanie zachet dla oszczedzania wody i
np. wielokrotnego wykorzystania tej samej wody. Ta sama
woda moze by¢ wykorzystywana do hodowli ryb, produkcji
energii elektrycznej i realizacji ustug transportowych.




5. Analiza zwrotu kosztow za ustugi wodne

W celu przeprowadzenia analizy zwrotu kosztéw za ustugi wodne
w dorzeczu nalezy porownac kwoty, ktdre zostaty wyliczone w
czesci Koszty adaptacji dorzecza z kwotg okreslong w czesci
Korzysci z korzystania z wod dorzecza. Z porédwnania beda
wynikaty wnioski co do konicznych przysztych dziatan w dorzeczu.
Do okreslenia pewnych istotnych wartosci mozna stworzy¢ kilka
prostych wzoréw na przyktad:
Planowany stan dorzecza = Aktualny stan dorzecza + Koszty
adaptacji dorzecza

Analiza zwrotu kosztéw za ustugi wodne = Korzysci z korzystania
z wéd dorzecza - Koszty adaptacji dorzecza

12. Zestaw dziatan

Propozycja nowelizacji zapisdw w istniejgcej tresci opracowania
(na czerwono):

W tresci:

Katalog dziatann krajowych zawiera
zgrupowanych w nastepujqgce kategorie:

fgcznie 169 dziatan

1. przemyst,

2-———gospodarka-komunalna;

3. rolnictwo,

4, ustugi - ustugi komunalne, transport wodny, dziatalnos¢

hotelarsko-gastronomiczna  na  wodzie, edukacja,
rekreacja i sporty wodne, ochrona przeciwpowodziowa

w celu uzupetnienia
katalogu uzytkownikow i
odbiorcéw korzystajacych z

waod zaproponowano
nowelizacje istniejgcego
zapisu

12. Zestaw dziatan

Proponowane whnioski:

Podczas identyfikacji dziatan nie korzystano z licznych
dokumentdéw poswieconych transportowi wodnemu i turystyce.
Wykaz dokumentow pod tabelg

Uzytkownikami, ktorych
dokumenty strategiczne nie
byty brane pod uwage przy
sporzadzaniu projektu
dokumentu jest transport
wody s$rédlagdowy i morski
oraz turystyka wodna

12. Zestaw dziatan

Proponowane whnioski:
W dokumencie sformutowano w katalogu tacznie 31 dziatan jewp

RW zgrupowanych kategoriach. W poszczegdlnych kategoriach
brak jest informacji w jaki sposdb rozwoj zeglugi srédlgdowe;j
wptynie na poszczegdlne grupy np. na adaptacje do zmiany
klimatu, poprawa warunkéw dla obszaréw chronionych, czy
ksztattowanie stosunkéw wodnych w zlewni.

Przy sporzadzaniu projektu
nie byty brane pod uwage
tacy uzytkownicy wod jak:
transport wody Srédlgdowy
i morski oraz turystyka
wodna.

19. Wykaz
szczegotowych
programéw i
planow
gospodarowania
dla obszaru
dorzecza

Proponowane whnioski:

Uzupetnienie oraz wziecie pod uwage w catosci projektu
strategicznych dokumentéw istotnych dla rozwoju transportu
wodnego $rédlgdowego i morskiego oraz turystyki wodnej.
Wykaz niektérych dokumentéw strategicznych pod tabela.

Uzytkownikami, ktérych
dokumenty strategiczne nie
byty brane pod uwage przy
sporzadzaniu projektu
dokumentu jest transport
wody Srédlagdowy i morski
oraz turystyka wodna




Wykaz niektérych dokumentéw strategicznych
nieuwzglednionych w aktualizacji planu gospodarowania wodami w zakresie zeglugi sSrédlagdowej

DOKUMENTY UNI EUROPEJSKIEJ

1. KOMUNIKAT Komisji Europejskiej z dnia 11.12.2019 r Europejski Zielony tad

Dokument stwierdza, ze transport odpowiada za jedng czwartg unijnych emisji gazow cieplarnianych i wartosé¢
ta wciaz rosnie dlatego w pierwszej kolejnosci nalezy znacznie zwiekszyc role kolei i srédlgdowych drég wodnych
w transporcie UE. Bedzie to wymagato sSrodkdéw umozliwiajgcych lepsze zarzadzanie kolejg i srodlgdowymi
drogami wodnymi oraz zwiekszenie ich mozliwosci przewozowych oraz wsparcia transportu multimodalnego z
wykorzystaniem kolei i drég wodnych, w tym zeglugi morskiej bliskiego zasiegu. Wazng bedzie integracja
inteligentnych systemoéw zarzadzania ruchem, mozliwych dzieki digitalizacji, coraz wiekszg role beda odgrywa¢
zautomatyzowane i oparte na sieci multimodalna mobilnos¢ korytarze transportowe. W dokumencie czytamy,
ze cena transportu musi odzwierciedla¢ jego wptyw na Srodowisko i zdrowie, nalezy rozwija¢ produkcje i
wprowadzanie alternatywnych, zréwnowazonych paliw transportowych. Nalezy drastycznie zmniejszy¢ poziom
zanieczyszczen generowanych przez transport, szczegdlnie w miastach. Odnawialne Zrddta energii powinny
odgrywac kluczowa role (energia pochodzaca z energii storica, wiatru i hydroenergetyka).

2. Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci
COM/2020/789 final

Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci kreslono w jaki sposdb unijny system transportowy
moze zrealizowaé cel zielonej i cyfrowej transformacji i sta¢ sie bardziej odporny na przyszte kryzysy oraz
wskazano, ze transport z wykorzystaniem $rédlgdowych drég wodnych i zeglugi morskiej bliskiego zasiegu
powinien zwiekszy¢ sie 0 25 % do 2030 r. i 0 50 % do 2050 r.

3. Komunikat Komisji w sprawie promocji zeglugi srédladowej ,,NAIADES” Zintegrowany Europejski Program
Dziatan na rzecz zeglugi srodladowej z dnial7.1.2006

Zintegrowany Europejski Program Dziatari na Rzecz Zeglugi Srédladowej. Celem programu jest podkreslenie zalet
zeglugi srédlgdowej oraz stawienie czota przeszkodom, ktére mogg uniemozliwiaé¢ wykorzystanie oferowanych
przez nig mozliwosci. Zegluga $rédlgdowa cieszy sie znacznym zainteresowaniem UE istnieje wiele przeszkéd,
ktore nalezy pokonaé, aby moc w petni wykorzystac jej potencjat. Program skupia sie na pieciu uzaleznionych od
siebie, strategicznych obszarach polityki w zakresie zeglugi s$rédladowej, ktore obejmuja: rynek, flote,
zatrudnienie i kwalifikacje, wizerunek oraz infrastrukture.

4. NAIADES Il - W kierunku wysokiej jakosci srodlagdowego transportu wodnego Polityczne wsparcie UE dla
transportu rzecznego do roku 2020 Bruksela, dnia 10.9.2013.

5. NAIADES Il - Rozwdj europejskiej zeglugi srodladowej dostosowanej do przysztych wyzwan COM(2021) 324
Transport rzeczy UE od kilku lat boryka sie z trudnosciami nawigacyjnymi wynikajacymi z braku wody. W zwigzku
z kryzysem wywotanym COVID i pojawiajgcymi sie od lat okresami suszy Komisja Europejska przygotowata
program dziatania na rzecz rozwoju zeglugi srédlgdowej NAIADES 1l na lata 2021-2027. Program opierac sie na
strategii Zielonego tadu. Ma na celu pobudzenie gospodarki, tworzenie miejsc pracy przy jednoczesnym rozwoju
nowoczesne] zeglugi srodlgdowej w kierunkach zmniejszenia emisji spalin, digitalizacji, informatyzacji i cyfryzacji
takze w zarzgdzaniu ruchem, rozwoju portéw.

6. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu, Biata Ksiega, z 28 marca 2011 r., KOMISJA EUROPEJSKA (2011) 144.
Jednym z podstawowych celdéw europejskiej polityki transportowej jest harmonijne potaczenie: utrzymania
mobilnosci jako podstawowego warunku rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz ochrony S$rodowiska
naturalnego, tj. zapewnienie tzw. ,zrownowazonego rozwoju”. W przypadku $rédlgdowych drég wodnych
istnieje niewykorzystany potencjat. Muszg one odegrac wiekszg role, w szczegdlnosci poprzez transport towarow
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w gtab Iadu i stworzenie potgczenia z morzami europejskimi. Nalezy podnies¢ efektywnos¢ sieci multimodalnego
podrdzowania miedzy miastami przez m.in. rozwigzania multimodalne oparte na srodkach transportu wodnego
i kolejowego na dalekie odlegtosci. A w miastach nalezy opracowac strategie przejscia na bezemisyjng logistyke
miejska taczacy aspekty planowania przestrzennego z dostepem do kolei i rzek. Panstwa Cztonkowskie do 2030
r. powinny przeniesé 30 % transportu towardw, przewozonych na odlegtosciach wiekszych niz 300 km na inne niz
transport kotowy srodki transportu, np. na transport wodny, zas do 2050 r. udziat ten powinno siega¢ ponad 50
%. Utatwi to rozwdj efektywnych ekologicznych korytarzy transportowych. Aby osiggnac¢ ten cel, musimy
rozbudowac stosowng infrastrukture. Do 2050 nalezy zapewni¢ aby wszystkie najwazniejsze porty morskie miaty
dobre potaczenie z systemem wodnym transportu srédlgdowego. Promowanie ekologicznych innowacji w
transporcie towarowym, w tym wsparcie wprowadzania do uzytku nowych pojazddw i statkdw oraz modernizacji
ich wyposazenia.

7. Dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy
wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej.

Dyrektywa podkresla role jakosci i iloéci wody, méwi o zachowaniu wielofunkcyjnosci i kompatybilnosci réznych
polityk zwigzanych z wodg w tym transportowg, energetyczng, rolng, turystyczng i in. Wielofunkcyjne
wykorzystywanie wody w ramach rdéznych polityk jest takze elementem oszczedzania wody. w Dyrektywa
wskazuje na potrzebe wspdlnego miedzynarodowego zarzgdzania dorzeczami transgranicznymi oraz zawiera
reguty ekonomicznego zarzadzania wodami w tym zwrotu kosztéw poniesionych na swiadczenie ustug wodnych.
Stwierdza, ze panstwa powinny posiada¢ plany gospodarowania wodami dorzecza w tym ekonomiczne. Drogi
wodne, kanaty zeglugowe, porty oraz wody przeksztatcone dla celéw ochrony przed powodzig Dyrektywa okresla
jako wody znacznie zmienione co w konsekwencji oznacza, ze te akweny nie musza spetnia¢ rygorystycznych
wymogow srodowiskowych.

8. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr
661/2010/UE.

Rozporzadzenie wskazuje na rozwdj zeglugi srédlagdowej w ramach korytarzy transportowych TEN-T (Trans-
European Transport Networks) w UE. Drogi wodne stabych klas nie sg przedmiotem zainteresowania Unii
Europejskiej i dlatego tylko projekty rozbudowy drég wodnych IV klasy zeglownosci i wyzszej mogg liczy¢ na
dotacje ze srodkéw UE. Do sieci TEN-T nalezy dziewie¢ unijnych korytarzy TEN-T tworzgcych Sie¢ Bazowa. Przez
Polske przebiegajg dwa z dziewieciu korytarzy o nazwach: Morze Pétnocne — Battyk oraz Battyk — Adriatyk. Kazdy
korytarz sieci bazowej musi tgczy¢ trzy rodzaje transportu (kotowy, kolejowy i $rédlgdowy). Z dokumentem
powigzany jest mechanizm finansowania rozbudowy drég wodnych min IV klasy zeglownosci pn.: £taczgc Europe

9. DYREKTYWA 2005/44/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na srédladowych drogach wodnych we Wspélnocie
Dyrektywa obejmuje technologie informacyjne i komunikacyjne na s$rodlgdowych drogach wodnych
pomagajgcych zwiekszy¢ bezpieczenstwo i wydajnosé transportu Srédlgdowego. Wymogi i specyfikacje
techniczne RIS opierajg sie na dorobku wypracowanym w tej dziedzinie przez: Miedzynarodowe Stowarzyszenie
Zeglugowe (PIANC), Centralna Komisja Zeglugi na Renie (CCNR), Europejska Komisja Gospodarcza Narodéw
Zjednoczonych (EKG ONZ).

10. Good Navigation Status (GNS) EUROPEAN COMMISSION Directorate-General for Mobility and
Transport Directorate D Waterborne Unit D.3 Ports and Inland Navigation January 2018

Koncepcja GNS sktada sie z twardych i miekkich komponentéw. Twardymi sktadnikami sg mierzalne parametry,
takie jak wymiary potgczenn w drogach wodnych i $luz oraz niezawodnos$é zeglugi, a takze czas podrdzy i czas
oczekiwania na $luzach. Komponenty miekkie dotyczg aspektow zarzadzania i elementéw nawigacyjnych
widzianych z szerszego zakresu (np. Informacje dla uzytkownikéwy).

11. Wytyczne w sprawie transportu srédlagdowego i sieci Natura 2000 Komisja Europejska, 2012 r.

Tak jak w przypadku wszelkich innych sposobéw wykorzystania rzek, rozwdj srodlgdowych drég wodnych oraz
zarzadzanie nimi odbywa sie w granicach ustanowionych przez prawodawstwo unijne dotyczgce srodowiska, w
ktorego sktad wchodzi dyrektywa ptasia i siedliskowa (tzw. ,,dyrektywy naturowe”), a takze ramowa dyrektywa
wodna. Nadrzednym celem obydwu dyrektyw unijnych dotyczacych srodowiska jest ochrona najcenniejszych.
Obszary Natura 2000 nie zostaty pomyslane jako strefy objete zakazem ingerowania, a nowe przedsiewziecia na
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ich terenach nie sg wykluczone. Rzeki s3 zasobem wielofunkcyjnym, waznym z punktu widzenia zaréwno wielu
sektorow gospodarki jak i spoteczenstw europejskich. W zaleznosci od ich indywidualnych cech hydrologicznych
oraz potozenia rzeki mogg zapewnia¢ wode pitng, dla rolnictwa lub przemystu. Niektdre z nich wykorzystuje sie
rowniez miedzy innymi do wytwarzania energii elektrycznej, zeglugi, pozyskiwania zwiru i piasku, rybotowstwa
lub na potrzeby rekreacji i turystki.

12. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 ustanawiajaca ramy
planowania przestrzennego obszaréw morskich

Rosngcy popyt na przestrzen morska do wykorzystania w réznych celach, takich jak m.in. transport i turystyka
wymagajg zintegrowanego podejscia w zakresie planowania i zarzadzania. Skoordynowane dziatania planistyczne
obszaréw morskich mogg przynies¢ korzysci wzrostu jakosci uprawiania transportu poprzez integracje
europejskich sieci infrastruktury transportu lagdowego, morskiego i lotniczego. Korzysci dotyczg takze rozwoju
turystyki, tagodzenia skutkéw zmiany klimatu i kontroli dynamiki zmian linii brzegowej oraz zapobiegania kleskom
zywiotowym.

INNE DOKUMENTY MIEDZYNARODOWE

13. Deklaracja Praska Europejskiej Komisji Ministréw Transportu ECMT z (1991 r.)

Polska jest jednym z 43 cztonkéw Europejskiej Konferencji Ministréw Transportu (European Conference of
Ministers of Transport ECMT). W dokumencie stwierdzono, ze europejskie paristwa powinny ogranicza¢ wzrost
liczby ruchdow pojazddw, zanieczyszczenie powietrza oraz zatory na rzecz zeglugi $Srédlgdowej i innych
transportéow ekologicznych. Deklaracja podkresla, ze w ramach korytarzy transportowych powinny byc
uwzglednione trzy rodzaje transportu: kotowy, kolejowy i wodny srédlgdowy, a drogi wodnej w korytarzach
transportowych powinny mie¢ parametry miedzynarodowe tj. klasy IV i powyzej.

14. Deklaracja Praska Europejskiej Komisji Ministréw Transportu ECMT z (1992 r.)
Ministrowie ustalili klasyfikacje drég wodnych od I-Vb

15. Deklaracji z Krety Europejskiej Komisji Ministrow Transportu ECMT (1994 r.)
Podczas Konferencji na Krecie ustalono przebieg 10 paneuropejskich korytarzy transportowych w tym korytarz
Il ktory przebiega wzdtuz Odry, Kanatem Odra-Szprewa.

16. Deklaracja Helsiriska Europejskiej Komisji Ministréw Transportu (1997r.).
Ministrowie transportu wzywali pafistwa do przystgpienia do Porozumienia w sprawie gtéwnych srédlgdowych
drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym (AGN).

17. Deklaracja Europejska Komisji Ministrow Transportu z Rotterdamu (2001 r.)
Ministrowie wsparli wysitki rzagdow w celu opracowania potgczenn miedzy Dunaju, Odry i taby oraz likwidacji
waskich gardet.

18. Deklaracja Europejskiej Komisji Ministrow Transportu z Bukaresztu (2006 r.)
Deklaracja byta poswiecona wsparciu i likwidacji barier dla rozwoju zegludze srédlgdowej w Europie.

19. Dokument w sprawie rozwoju przestrzennego krajow Grupy Wyszehradzkiej oraz Butgarii i Rumunii (V4+2)
Budapeszt 2010.

Dokument, zawierat plany drég wodnych panstw Grupy przebiegajgce wedtug ustalern umowy AGN oraz korytarzy
TEN-T. Jako dodatkowy przedmiot zainteresowania Paristwa wpisaty stowacka rzeke Wag.

20. EUROPEIJSKIE POROZUMIENIE w sprawie gtéwnych s$rédladowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (AGN) sporzgdzone w Genewie dnia 19 stycznia 1996 r. EGK/ONZ

Sie¢ drog wodnych oraz portéw ujetych w porozumieniu AGN obejmuje swoim zasiegiem obszar kontynentu
europejskiego, tgczgc tym samym 28 krajéw Europejskich w tym Polske. Porozumienie AGN okresla potencjalng
sie¢ drog wodnych, ktére ze wzgledu na charakterystyke parametréw powinny tworzyé jednolitg strukture
pozwalajacg na uprawianie zeglugi o miedzynarodowym charakterze.
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21. OECD Water Governance Programme 2011

Kryzys wodny jest gtéwnie kryzysem zarzgdzania. Zapotrzebowanie na wode wzrosnie o 55% do 2050 r. Ze
wzgledu na rosngce zapotrzebowanie ze strony przemystu wytwodrczego, wytwarzania energii cieplnej i uzytku
domowego. Zarzadzanie i zapewnienie wszystkim dostepu do wody to nie tylko kwestia pieniedzy, ale rowniez
dobrego rzadzenia. Lepsze zarzadzanie w sektorze wodnym. Zarzadzanie wodg to zbidr zasad, praktyk i proceséw,
za pomoca ktorych podejmuje sie i wdraza decyzje dotyczace zarzadzania zasobami i ustugami wodnymi, a
decydenci s3 rozliczani. Obecnie istnieje pilna potrzeba podsumowania ostatnich doswiadczen, okreslenia
dobrych praktyk i opracowania praktycznych narzedzi, ktére pomogg rzadom rdznych szczebli i innym
zainteresowanym stronom w angazowaniu sie w skutecznga, sprawiedliwg i zrwnowazong polityke wodna.

22. Inland Waterborne Transport: Connecting Countries UNESCO 2009 The Global Water Partnership's vision
is for a water secure world.

Zawiera informacje dotyczace zeglugi $rodlgdowa w kontekscie zintegrowanej Zarzgdzanie zasobami wodnymi
(IWRM), a takze korzysci ptyngce z zeglugi Srédladowej Transport (IWT). Tematy obejmujace zegluge srédlgdowa
w kontekscie Srodowiska.

POLSKIE DOKUMENTY

23. Ustawa z dnia 15 grudnia 2016 r. o ratyfikacji Europejskiego porozumienia w sprawie gtownych
srodladowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym (AGN), sporzadzonego w Genewie dnia 19
stycznia 1996 r. (Dz.U. 2017 poz. 186).

24. Porozumienie o Gtéwnych Srédladowych Drogach Wodnych o Znaczeniu Miedzynarodowym (AGN)
Organizacji Narodéw Zjednoczonych w dniu 13 czerwca 2017 (Dz.U.2017.1137)

Porozumie jest skoordynowanym planem rozwijania i budowy sieci srédlgdowych drég wodnych, zwanej "siecig
srédlgdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym" lub "siecig drég wodnych o oznaczeniu E", ktérego
realizacje zamierzajg podjg¢ w ramach swoich stosownych programoéw. Sie¢ dréog wodnych o oznaczeniu E sktada
sie ze srédlagdowych drég wodnych i portdw o znaczeniu miedzynarodowym opisanych w Aneksie | i Il do
niniejszego Porozumienia. Przez Polske przeptywaja trzy takie drogi wodne. Wskazano Odrzanskg Droge Wodng
(E-30) oraz droga wodna rzeki Wisty - uzyskanie znacznej poprawy warunkéw nawigacyjnych, potgczenie Odra -
Wista - Zalew Wislany i Warszawa - Brzesc¢ - rozbudowa drég wodnych E-70 i E-40.

25. Uchwata nr 79 Rady Ministréw z dnia 14 czerwca 2016 r. w sprawie przyjecia "zatozen do planéw rozwoju
srodladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030" (M.P.16.711).
Dokument o charakterze planistycznym dotyczacy rozwoju drég wodnych w Polsce. W dokumencie wskazano
priorytety, ktére wedtug kolejnosci bedg realizowane Odrzariska Droga Wodna (E-30), droga wodna rzeki Wisty
- uzyskanie znacznej poprawy warunkéw nawigacyjnych, potgczenie Odra - Wista - Zalew Wislany i Warszawa -
Brzes¢ - rozbudowa drég wodnych E-70 i E-40, Rozwdj partnerstwa i wspotpracy na rzecz srodladowych drég
wodnych.

26. Projekt dokumentu Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030
27. Projekt dokumentu Program Rozwoju Odrzanskiej Drogi Wodnej.

28. Projekt dokumentu Program Rozwoju Drogi Wodnej Rzeki Wisty.

29. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywq do 2030 r.) Warszawa 2017

W dalszym ciggu polskie porty wymagajg poprawy dostepu od strony morza (pogtebianie i utrzymywanie
podejsciowych toréw wodnych) i lgdu (powigzanie z lagdowg siecig transportowgy). Podjete zostang rowniez
dziatania w zakresie odbudowy mozliwosci transportowych polskich szlakow wodnych (zwtaszcza Odry oraz
dolnej Wisty). Transport rzeczny bedzie promowany jako konkurencyjny i niskoemisyjny srodek transportu, m.in.
w tzw. logistyce miejskiej. Do 2020 wdrozenie nowego systemu planowania rozwoju infrastruktury transportowe;j
— uwzglednienie potrzeb poszczegdlnych rodzajow transportu (drogowy, kolejowy, wodny srédlgdowy, morski,
lotniczy) oraz zmieniajgcych sie wzorcow mobilnosci spotecznej i potrzeb gospodarczych w tym obszarze.
Przygotowanie systemu wspierajgcego transport wodny srédlgdowy poprzez inicjatywy dotyczgce po-prawy
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stanu floty (w tym jej unowoczesnienia), rozwdj kompetencji pracownikow oraz stworzenia mechanizmow
koordynacji oferty przewozowej (umozliwianie wtgczenie sektora w transport intermodalny).EDziatania
poprawiajgce bezpieczenstwo w ruchu drogowym, kolejowym, a takze w innych gateziach transportu, wdrozenie
systemdw zarzgdzania ruchem, w tym ITS, ERTMS, systemu zeglugi powietrznej (SESAR), kontynuacja programu
wdrazania systemow informacji rzecznej (RIS).

30. Uchwata nr 105 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia "Strategii Zrownowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku" (M.P. 2019 poz. 1054)

Najwiekszy nacisk w zakresie rozwoju tego rodzaju transportu zostanie potozony na modernizacje Odrzanskiej
Drogi Wodnej. Realizacja tej inwestycji wynika z kilku zasadniczych powoddw: Odra ma bezposrednie potgczenie
z systemem drég wodnych Europy; wzdtuz Odry i do Odry cigzy szereg regiondw o duzej podazy tadunkdéw; z Odrg
zwigzane sg regiony Polski majgce znaczacy udziat w wymianie zagranicznej; Odrzanska Droga Wodna moze stac
sie integralng czescig korytarzy sieci bazowej TEN-T; w ujsciowym biegu Odrzanskiej Drogi Wodnej potozony jest
zespot portéw morskich Szczecin i Swinoujécie, majacy podstawowe znaczenie dla gospodarki narodowej. Dla
podniesienia znaczenia Odry do rangi waznej drogi transportowej niezbedna jest poprawa jej warunkéw
zeglugowych. Szczegdtowe plany dotyczace modernizacji Odry i ewentualnego potaczenia ze szlakami
miedzynarodowymi zostang zawarte w programie modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej. Zostanie
przygotowany program modernizacji drogi wodnej dolnej Wisty—od Warszawy do Gdanska oraz potaczenia
Warszawa-Brze$¢. Droga ta ma szczegdlne znaczenie dla zwiekszenia efektywnosci pofaczenia z zapleczem
portéw morskich w Gdansku oraz w Gdyni. Na potrzeby podniesienia poziomu bezpieczefdstwa ruchu
zeglugowego, a takze podniesienia wydajnosci wodnego transportu srédlgdowego, poprzez szybka wymiane
informacji dotyczacych drég wodnych na odcinkach $rédlagdowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym, zostanie w petni wdrozony system informacji rzecznej (River Information Services —RIS).

31. Uchwata w sprawie przyjecia programu pod nazwa3: ,,Program rozwoju polskich portow morskich do 2030
roku” 17 wrzesnia 2019 r (M.P z 2019 poz.1016)

Wykonanie inwestycji wskazanych w programie jest niezwykle wazne dla dalszego dynamicznego rozwoju
portéw oraz utrzymania i wzmocnienia ich pozycji wsrdéd portdw europejskich. Planowane przedsiewziecia sg
niezwykle istotne dla krajowego systemu transportu a takze zwigzanych z nimi branz i sektoréw oraz catej
gospodarki narodowej. W programie zdefiniowano potrzeby dotyczgce rozwoju infrastruktury dostepu do
portéw morskich od strony morza i lgdu, w tym rozwdj korytarzy transportowych wraz z drogami wodnymi
zapewniajacych lepszg dostepnosé transportowg do portow morskich, a takze wskazano dziatania stuzace
ochronie srodowiska i poprawie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu portowego.

32. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 14 kwietnia 2021 r. w sprawie przyjecia planu zagospodarowania
przestrzennego morskich wéd wewnetrznych, morza terytorialnego i wytacznej strefy ekonomicznej w skali
1:200 000 (Dz.U z 2021 poz. 935.)

Plan zagospodarowania przestrzennego morskich wdéd  wewnetrznych, morza terytorialnego
i wytgcznej strefy ekonomicznej w skali 1:200 000 zostat przyjety rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 14
kwietnia 2021 Jednym z elementdéw planowania jest transport wodny.

33. Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne art. 193 ust.4-6 (Dz.U.2020.310 t.j.)

Na podstawie wskazanych w Uchwale priorytetéw, a takze na podstawie podpisanej przez Prezydenta Konwencji
AGN gtéwnych $rdédlagdowych drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym przyjmuje sie, ze drogi wodne
nazwane w tych dokumentach jako E-30, E-40, E-70 s3 w kraju uznane za tzw. drogi wodne o szczegdlnym
znaczeniu transportowym, ktore sg istotne dla zapewnienia zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego
kraju.

34. Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $srédladowej art. 42a (Dz.U.2019.1568 t.j.)
Zostanie przygotowany opis planowanych $rdodlagdowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu
transportowym.

35. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji sSrodladowych drég wodnych.
Dz.U. 2002 Nr 77, poz. 695.

Polskie srodlgdowe drogi wodne charakteryzujg sie niskimi parametrami eksploatacyjnymi. Parametry
eksploatacyjne i klasy drég wodnych w Polsce zostat okreslony w Rozporzadzeniu Rady Ministréw. Zdecydowana
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wiekszos¢ stanowig drogi o znaczeniu regionalnym (klasy: I, Il i lll), ktérych taczna dtugos¢ w 2017 r. wynosita
3440 km. W porédwnaniu z innymi krajami UE dtugos¢ ta jest znaczaca. Posiadamy w Europie pigte miejsce pod
wzgledem diugosci drog wodnych. Dtuzszg siecig drog wodnych charakteryzujg sie jedynie: Niemcy, Finlandia,
Francja i Holandia. taczna dtugos¢ akwendw transportowych o znaczeniu miedzynarodowym (klasy IV i V)
wynosita zaledwie 214 km, tj. 5,9% facznej dtugosci szlakdw zeglownych. Dobre parametry nawigacyjne
wystepuja jedynie przy ujsciowych odcinkach rzek, tam gdzie panujg naturalne dobre parametry i ich utrzymanie
w dobrym stanie nawigacyjnym jest niepotrzebne. Krajowa sie¢ drég wodnych nie tworzy jednolitej sieci
komunikacyjnej, lecz zbidr krétkich tras zeglugowych posiadajgcych rézne warunki nawigacyjne

Turystyka
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