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® Wstep ®

Niniejszy dokument zawiera ogélne informacje podsumowujace wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu drogowego
przeprowadzonego w 2025 roku (GPR 2025) na sieci drog wojewddzkich. Opracowanie nie obejmuje odcinkdéw
drég wojewodzkich, dla ktorych zarzadcami sg prezydenci miast na prawach powiatu. Potrzeba posiadania
aktualnych danych o wielkosci ruchu drogowego wynika z art. 20 pkt 15 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 320 z p6zn. zm.), naktadajacej na zarzadcéw drdg obowigzek
dokonywania okresowych pomiaréw ruchu drogowego. Sposéb przeprowadzenia pomiaru generalnego opisano
w zaakceptowanych przez Ministerstwo Infrastruktury ,Wytycznych organizacji i przeprowadzenia Generalnego
Pomiaru Ruchu w 2025 roku na drogach wojewddzkich"' (dalej ,Wytyczne GPR 2025").

Wyniki pomiaru stanowia podstawowe zrédto danych wykorzystywane w procesach planistycznych,
projektowych i decyzyjnych przez zarzadcow drég wojewddzkich oraz organy administracji samorzadowe;.
Dane te sg niezbedne przy realizacji strategicznych projektow transportowych, stanowigc uzupetnienie wynikdéw
pomiaréw z drog krajowych. Sie¢ drég wojewddzkich realizuje podstawowe potaczenia o znaczeniu regionalnym
pomiedzy miejscowosciami wewnatrz wojewodztw. Pozyskane informacje o natezeniu i strukturze rodzajowej
ruchu sg kluczowe dla okreslania priorytetéw w zakresie rozbudowy i modernizacji sieci drogowej, planowania
zabiegdw utrzymaniowych oraz wtasciwego projektowania konstrukgji nawierzchni. Dane te stanowia rowniez
podstawe do prowadzenia analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD), wykonywania ocen srodowiskowych,
w tym analiz akustycznych i emisji spalin, a takze do kalibracji makroskopowych modeli ruchu.

1 https://www.gov.pl/web/gddkia/generalny-pomiar-ruchu-2025.
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2. Podstawowe informacje o GPR 2025

na sieci drog wojewaodzkich

Podstawowym celem GPR jest uzyskanie, na podstawie przeprowadzonych pomiaréw bezposrednich,
najwazniejszych parametréw oraz charakterystyk ruchu drogowego dla wszystkich odcinkéw sieci drdg
wojewddzkich objetych pomiarem. W GPR 2025 sie¢ objeta pomiarem zostata podzielona na 3 305 odcinki
pomiarowe. Odcinki te stanowity sie¢ drég wojewddzkich o facznej dtugosci 28 171 km. Ostateczne wartosci
parametréw ruchu drogowego (w tym SDRR) zostaty obliczone dla 3 263 odcinkéw, stanowiagcych tacznie
27 853 km drég wojewddzkich. Brak wyznaczenia parametrédw ruchu dla pozostatych odcinkdw wynikat
w gtéwnej mierze z trwajacych inwestycji drogowych, przebudéw oraz modernizagji sieci, ktére uniemozliwity
przeprowadzenie miarodajnych pomiaréw. W zaleznosci od wielkosci natezenia ruchu, a takze sposobu oraz
zakresu wykonywania bezposrednich pomiaréw ruchu, odcinki pomiarowe zostaty podzielone na kilka typow,
réznigcych sie liczba dni pomiarowych oraz metodyka rejestracji:

e P (1393 odcinki) - odcinki, na ktorych wielkoé¢ Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR) pojazddw
silnikowych ogdtem w poprzednim pomiarze generalnym byta wieksza od 6 tys. poj./dobe, niezaleznie
od wielkosci ruchu poj. ciezarowych w godzinach nocnych (SRN), oraz odcinki, na ktérych SDRR
w poprzednim pomiarze miescit sie w przedziale 4-6 tys. poj./dobe, a wielkos¢ SRN poj. ciezarowych
wynosita co najmniej 100 poj./8h. Do tego typu zaliczano réowniez odcinki o obserwowanym
gwattownym, odbiegajacym od $redniej wzroscie ruchu w stosunku do poprzedniego pomiaru;

o R (468 odcinkdw) — odcinki, na ktérych SDRR pojazdéw silnikowych ogétem w poprzednim pomiarze
generalnym miescit sie w przedziale 4-6 tys. poj./dobe, a wielko$¢ SRN poj. ciezarowych byta mniejsza
od 100 poj./8h;

e Z (247 odcinkéw) — odcinki, na ktorych SDRR pojazddw silnikowych ogdtem w poprzednim pomiarze
generalnym miescit sie w przedziale 1-4 tys. poj./dobe, a wielkos¢ SRN poj. ciezarowych wynosita co
najmniej 100 poj./8h;

o W (982 odcinki) — odcinki, na ktérych SDRR pojazddw silnikowych ogétem w poprzednim pomiarze
generalnym miescit sie w przedziale 1-4 tys. poj./dobe, a wielko$¢ SRN poj. ciezarowych byta mniejsza
od 100 poj./8h;

e X (102 odcinki) — odcinki, na ktérych SDRR w poprzednim pomiarze generalnym byt mniejszy od
1 tys. poj./dobe i dla ktérych, w ocenie zarzadcy drogi konieczne byto przeprowadzenie pomiaru
krétkotrwatego dla oszacowania wielkosci ruchu;

e T (71 odcinkdw) — odcinki, na ktérych SDRR w poprzednim pomiarze generalnym byt mniejszy od
1 tys. poj./dobe i wedtug oceny zarzadcy drogi nie byto konieczne przeprowadzanie pomiaréw ruchu
z uwagi na ich mate znaczenie w sieci drég wojewo6dzkich. Ruch na takich odcinkach byt szacowany
na podstawie ogdlnego wspotczynnika zmian dla sieci drog wojewddzkich w danym obszarze.

Bezposrednie pomiary ruchu w GPR 2025 realizowane byty na ww. odcinkach, w ciggu catego roku 2025, zgodnie
zharmonogramem okreslonym w ,Wytycznych GPR 2025". Po raz pierwszy w historii GPR na drogach wojewoédzkich
wszystkie pomiary bezposrednie zrealizowano wytgcznie z wykorzystaniem metody wideorejestracji, odstepujac
w catosci od pomiaréw recznych. Wytyczne GPR 2025 dopuszczaty takze zastosowanie pomiaru automatycznego
lub poétautomatycznego, ale w zadnym z wojewddztw nie realizowano pomiaréw w ten sposob.
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W stosunku do poprzedniego pomiaru generalnego zoptymalizowano podziat sieci na odcinki pomiarowe, aby
jak najdoktadniej odwzorowa¢ rozktad ruchu na drogach wojewddzkich. Lokalizacje punktéw pomiarowych
z podziatem na ich typ przedstawiono na rysunku 1.
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Rysunek 1. Mapa lokalizagji punktéw pomiarowych GPR 2025 na drogach wojewddzkich
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W GPR 2025 na drogach wojewddzkich uwzgledniano podziat rejestrowanych pojazdéw na 9 roznych kategorii
pojazdow, taki sam jak w przypadku drég krajowych:

rowery, hulajnogi elektryczne oraz inne urzadzenia transportu osobistego (UTO),
motocykle i motorowery,

samochody osobowe,

mikrobusy (pojazdy do przewozu od 10 do 24 oséb, tacznie z kierowca),

lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t,
samochody ciezarowe bez przyczep,

samochody ciezarowe z przyczepami lub naczepami,

autobusy i autokary,

ciggniki rolnicze.

W procesie przetwarzania zebranego materiatu pomiarowego szczegolny nacisk potozono na wieloetapowa
weryfikacje danych. Waznym jej etapem byta biezaca kontrola nagran wideo i naptywajacych wynikoéw,
realizowana bezposrednio przez poszczegdlne zarzady drog wojewddzkich. Procedura kontroli jakosci
obejmowata zaréwno automatyczne testy logiczno-matematyczne, jak i szczegdtowa weryfikacje ekspercka,
ukierunkowana na wykrywanie anomalii i eliminacje btedéw pomiarowych, w tym analize przestrzenng wynikow
oraz dobowych rozktadéw ruchu.

Na podstawie danych uzyskanych z pomiaréw bezposrednich GPR 2025 przeprowadzono obliczenia oraz
okreslono nastepujace podstawowe parametry ruchu drogowego dla sieci drog wojewddzkich:

$redni dobowy ruch roczny (SDRR) i rodzajowa strukture ruchu na odcinkach pomiarowych,

obciazenie ruchem sieci drég wojewddzkich w ujeciu krajowym oraz w poszczegdlnych wojewddztwach.

Poza wyznaczeniem podstawowych wielkosci ruchu drogowego, wykonano réwniez obliczenia analityczne
i zestawienia dotyczace:

dtugosci drog w poszczegdlnych przedziatach obcigzen ruchem (SDRR),

dynamiki i zmian wielkosci ruchu drogowego w odniesieniu do wynikéw poprzedniego pomiaru
generalnego,

charakteru ruchu,
wielkosci i struktury rodzajowej ruchu nocnego,
wielkosci i struktury rodzajowej ruchu letniego,

wielkosci i struktury rodzajowej ruchu w typowe dni robocze.

Przyjeta metodyka i organizacja pomiaru ruchu na drogach wojewddzkich zostaty opracowane w sposéb
zapewniajacy mozliwe ograniczenie wptywu czynnikédw zewnetrznych na uzyskiwane wyniki. Uwzgledniono
zmiennos¢ dobowa, tygodniowa i sezonowa ruchu, jak réwniez zréznicowanie warunkéw funkcjonowania sieci
drogowej. Zastosowane podejscie umozliwito uzyskanie miarodajnych wynikdw, zachowujac ich poréwnywalnos¢
z wynikami z drég krajowych oraz pomiedzy kolejnymi edycjami GPR. Analizujac i interpretujac uzyskane
wyniki, nalezy réwniez uwzglednia¢ szerszy kontekst informacyjny, w tym rozbudowe sieci drég krajowych
oraz uwarunkowania makroekonomiczne i geopolityczne.

Ostateczne wyniki GPR 2025 dla poszczegélnych odcinkdw pomiarowych drég wojewddzkich, w szczegotowym
podziale na kategorie pojazdéw, udostepniane sa w formie tabel, przestrzennych zbioréw danych oraz map
na stronie internetowej Generalnej Dyrekgcji Drog Krajowych i Autostrad. Dodatkowych informacji o wynikach
pomiaru i sposobie jego przeprowadzenia udzielaja wtasciwe zarzady drog wojewddzkich.
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® Obciazenie ruchem sieci drég wojewoédzkich w GPR 2025 ®

3. Obciagzenie ruchem sieci drdg

wojewodzkich w GPR 2025

3.1. Obcigzenie ruchem sieci drég wojewoddzkich, z uwzglednieniem
podziatu administracyjnego

Podstawowym parametrem wykorzystywanym do oceny obcigzenia ruchem sieci drogowej jest sredni dobowy
ruch roczny pojazddw silnikowych (SDRR), okreslajacy srednig liczbe pojazdow przejezdzajacych przez dany
przekrdj drogi w ciggu doby, w skali danego roku. Na rysunku 2 przedstawiono zmiany wartosci SDRR pojazddw
silnikowych na sieci drog wojewddzkich w kolejnych GPR realizowanych w latach 2005 — 2025 oraz dtugos¢ sieci
drég wojewodzkich objetej pomiarem w poszczegolnych pomiarach.
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Rysunek 2. SDRR pojazdéw silnikowych oraz dtugosc sieci drég wojewédzkich w GPR realizowanych
w latach 2005 — 2025 na sieci drég wojewddzkich

W tabeli 1 przedstawiono dane dotyczace obcigzenia ruchu pojazdéw silnikowych i zmian wielkosci ruchu
na sieci drég wojewddzkich w GPR 2020/21 i GPR 2025 dla drog wojewddzkich i krajowych.

Tabela 1. SDRR oraz wskaznik zmian ruchu pojazdéw silnikowych GPR 2020/21 i GPR 2025

z uwzglednieniem podziatu administracyjnego drég

Drogi SDRR (poj./dobe) Wskaznik zmian ruchu w latach
GPR 2020/21 GPR 2025 2015 - 2020/21 2020/21 - 2025

wojewodzkie 4231 4236 1,20 1,00

krajowe 13 568 14 880 1,21 1,10
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SDRR pojazdéw silnikowych na sieci drég wojewodzkich w GPR 2025 wyniost 4 236 poj./dobe, co oznacza
utrzymanie obcigzen na poziomie z poprzedniego pomiaru. W poréwnaniu z drogami krajowymi SDRR na sieci
drdg wojewddzkich jest prawie 3,5-krotnie nizszy. Na drogach krajowych odnotowano w analizowanym okresie
ok. 10% wzrostu ruchu, ale koncentrowat sie on przede wszystkim na autostradach i drogach ekspresowych.
Na drogach krajowych nizszych klas réwniez odnotowano w tym samym okresie stabilizacje ruchu (wskaznik
0,99). W zwigzku z tym stabilizacja obcigzen obserwowana na sieci drég wojewddzkich jest procesem zbieznym
z tymi tendencjami. Moze wynikaé z przejmowania pracy przewozowej przez nowo oddawane odcinki drog
szybkiego ruchu oraz obwodnice, ktére staty sie bardziej atrakcyjna alternatywa dla podrézy tranzytowych
i miedzyregionalnych.

Dane dotyczace obcigzenia ruchem sieci drog wojewddzkich, z uwzglednieniem podziatu administracyjnego
kraju, przedstawiono w tabeli 2.

SDRR
Lp. Wojewédztwo (poj./dobe)
GPR 2020/21 GPR 2025

1 | dolnoslaskie 4176 4221
2 | kujawsko-pomorskie 3609 3646
3 | lubelskie 3518 3569
4 | lubuskie 2 461 2 611
5 |tédzkie 4809 4952
6 | matopolskie 6714 7 078
7 | mazowieckie 5279 5137
8 | opolskie 3 856 3632
9 | podkarpackie 4968 4 501
10 | podlaskie 3050 2 806
11 | pomorskie 4731 4 838
12 | Slaskie 5964 6 005
13 | Swietokrzyskie 4 459 4376
14 | warminsko-mazurskie 2 287 2514
15 | wielkopolskie 4920 4787
16 | zachodniopomorskie 3126 3121
Kraj 4231 4236

W poszczegélnych kolumnach tabeli wyrézniono wartosci maksymalne oraz minimalne

Najwieksze obcigzenie ruchem, przekraczajace 5 tys. poj./dobe, wystapito w wojewddztwach: matopolskim,
$laskim i mazowieckim. Wartosci SDRR najbardziej zblizone do $redniej dla catej sieci drég wojewddzkich
odnotowano w wojewddztwach dolnoslgskim oraz swietokrzyskim. Najmniejsze obcigzenie ruchem, ponizej
3 tys. poj./dobe, zarejestrowano w wojewddztwach warminsko-mazurskim, podlaskim i lubuskim.

Wojewddztwa uszeregowane pod wzgledem wartosci SDRR pojazdow silnikowych ogdtem, zarejestrowanych
na drogach wojewddzkich w GPR 2025, przedstawiono na rysunku 3.
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Rysunek 3. SDRR pojazdéw silnikowych w GPR 2025 na sieci drég wojewodzkich w kraju

{ w poszczegdlnych wojewddztwach
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Obciazenie ruchem sieci drég wojewédzkich w GPR 2025

3.2. Struktura rodzajowa ruchu

W tabeli 3 przedstawiono dane prezentujace udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych
zarejestrowanych w GPR 2025 w podziale na drogi krajowe i wojewddzkie.

Tabela 3. Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w GPR 2025 na drogach krajowych

{ wojewddzkich

Udziat poszczegélnych kategorii pojazdéw silnikowych
w GPR 2025 w podziale na kategorie drég
Kategorie pojazdéw Drogi krajowe Drogi wojewodzkie
(p;g::be) % (poi.?g:be) %
Motocykle 51 03 43 1,0
Samochody osobowe 11 002 73,9 3519 83,1
Mikrobusy 51 03 19 0,5
I(.:L(l(ti:“s;gzn;;)chody ciezarowe 1369 9,2 348 8,2
Samochody ciezarowe bez przyczep 292 2,0 86 2,0
Samochody ciezarowe z przyczepami 2 046 13,8 190 4,5
Autobusy 62 0.4 21 0,5
Ciagniki rolnicze 7 0,1 10 0,2
Pojazdy silnikowe ogotem 14 880 100,0 4236 100,0

Struktura rodzajowa ruchu na drogach wojewddzkich charakteryzowata sie znacznie nizszym udziatem ruchu
towarowego, w tym ciezkiego, w poréwnaniu do sieci drég krajowych. Najwieksza grupe pojazddéw na sieci
drég wojewddzkich stanowity samochody osobowe i mikrobusy, ktérych taczny udziat wynidst 83,6%. Udziat
ruchu ciezkiego — obejmujacego samochody ciezarowe z przyczepami (4,5%), ciezarowe bez przyczep (2,0%)
oraz autobusy (0,5%) — uksztattowat sie na tacznym poziomie 7,0%, co stanowito warto$¢ ponad dwukrotnie
mniejsza niz na sieci drog krajowych (16,2%).
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Obciazenie ruchem sieci drég wojewédzkich w GPR 2025

3.3. Dtugosc drog wojewodzkich w przedziatach obcigzen SDRR
pojazdow silnikowych

Rozktad dtugosci sieci drog wojewddzkich wedtug przedziatdéw SDRR pozwala na ocene zr6znicowania obciazenia
ruchem na sieci oraz udziatu poszczegdlnych przedziatdw natezenia ruchu w catkowitej dtugosci sieci. W tabeli
4 przedstawiono dtugos¢ drég wojewddzkich w poszczegolnych przedziatach SDRR, z uwzglednieniem podziatu
na liczbe jezdni.

Tabela 4. Dtugosc drog w przedziatach obcigzen SDRR pojazdow silnikowych w GPR 2025, w podziale

na liczbe jezdni

Dtugosc drog
Przedziat SDRR w tym:
2025 wojewodzkie
(poj./dobe) jednojezdniowe dwujezdniowe
km % km % km %
<1000 2176 78 2176 79 — —
1000 -1999 4749 171 4749 17,2 — —
2000-3999 9842 353 9842 35,6 — —
4000 -5999 5300 19,0 5298 19,1 2 1,0
6 000 -7 999 2703 97 2 681 97 22 10,8
8 000 -9 999 1360 49 1347 49 13 6,4
10 000 - 14 999 1319 4,7 1289 4,6 30 14,8
15 000 - 19 999 251 09 221 0.8 30 14,8
> 20 000 153 0,6 47 02 106 52,2
Suma 27 853 100,0 27 650 100,0 203 100,0

W GPR 2025 14 591 km drég wojewddzkich (52,4%) obcigzonych byto ruchem w granicach od 1 tys. do
4 tys. poj./dobe. Ruch ponizej 1 tys. poj./dobe wystepowat na 2 176 km drog, co stanowito 7,8% dtugosci
badanej sieci. Natezenie ruchu powyzej 6 tys. poj./dobe zarejestrowano na 5 786 km drég (20,8%), z czego
na 1723 km (6,2%) ruch byt wiekszy od 10 tys. poj./dobe. W pordéwnaniu z poprzednim GPR zmniejszyta sie
dtugos¢ sieci obcigzonej ruchem wiekszym niz 15 tys. poj./dobe, z 464 km do 404 km. Najwieksze wartosci
SDRR na drogach wojewoddzkich odnotowano na odcinkach znajdujacych sie w poblizu duzych aglomeracji
miejskich oraz na dojazdach do weztéw na autostradach i drogach ekspresowych.

Pod wzgledem parametrow technicznych na sieci drég wojewddzkich dominowaty odcinki jednojezdniowe. Ich
taczna dtugosc wynosita 27 650 km, co stanowi 99,3% catej badanej sieci. Przekroje dwujezdniowe wystepowaty
jedynie na 203 km (0,7%); na wiekszosci tych odcinkéw natezenia przekraczaty 10 tys. poj./dobe. Najbardziej
obcigzone ruchem w GPR 2025 drogi wojewo6dzkie jednojezdniowe to:

e droga nr 946, Zywiec, przejscie przez miasto, SDRR 30 799 poj./dobe (przekroj 1/3, uktad 2+1),
e droga nr 223, Bydgoszcz, gr. miasta — Miedzyn, SDRR 28 101 poj./dobe (przekroj 1/4),

e droga nr 631, w. Zielonka — Zielonka, SDRR 27 787 poj./dobe (przekréj 1/2),

e droga nr 221, Gdansk, gr. miasta — w. Gdansk-Orunia /S7/, SDRR 25 716 poj./dobe (przekréj 1/2),
e droga nr 488, Zgierz, przejscie przez miasto — £ddz, SDRR 25 667 poj./dobe (przekrdj 1/2).
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Obciazenie ruchem sieci drég wojewédzkich w GPR 2025

Najbardziej obcigzone ruchem w GPR 2025 drogi wojewddzkie dwujezdniowe to:
e droga nr 631, Zielonka — Warszawa, SDRR 48 495 poj./dobe (przekroj 2/2),
e droga nr 468, Rumia — Gdynia, SDRR 47 675 poj./dobe (przekrdj 2/2),
e droga nr 719, Warszawa — Reguty, SDRR 46 044 poj./dobe (przekrdj 2/2),
e droga nr 718, Pruszkow, przejscie przez miasto, SDRR 38 201 poj./dobe (przekroj 2/2),

e droga nr 468, Reda — Rumia, SDRR 36 911 poj./dobe (przekrdj 2/2).
Na rysunku 4 przedstawiono rozktad obcigzenia ruchem na sieci drog wojewddzkich w GPR 2025, wedtug
odcinkéw drég uszeregowanych od najwiekszej do najmniejszej wartosci SDRR. W GPR 2025, podobnie
jak w poprzednich pomiarach generalnych, wystepowata duza koncentracja ruchu na wybranych drogach
wojewddzkich. Odcinki stanowigce 20% dtugosci sieci drog wojewddzkich przenosity ponad 45% pracy

przewozowej na catej ich sieci. Odcinki o najwyzszych natezeniach ruchu, stanowigce okoto 10% dtugosci sieci
drég wojewodzkich, przenosity 30% catkowitej pracy przewozowe;j.
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Rysunek 4. Rozktad obcigzenia ruchem na sieci drég wojewddzkich w GPR 2025, wedtug odcinkéw drog

uszeregowanych od najwiekszego do najmniejszego SDRR
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4. Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego

Zmiany wielkosci ruchu drogowego pomiedzy kolejnymi pomiarami generalnymi sg w istotnym stopniu
determinowane przez rozwdj infrastruktury drogowej na poziomie krajowym. W latach 2021-2025 kontynuowano
rozbudowe sieci drog ekspresowych i autostrad, co przyczyniato sie do przejmowania ruchu z drdg nizszych
klas technicznych oraz zmiany rozktadu przestrzennego natezen ruchu.

Rozbudowa sieci drég krajowych wigzata sie z przekazywaniem dawnych odcinkéw drég krajowych w zarzad
samorzadow wojewddztw (np. dawna DK3 w woj. dolnoslaskim czy DK7 w woj. matopolskim). Ponadto,
w analizowanym okresie powstaty rowniez nowe odcinki drog wojewodzkich, realizowane w ramach inwestycji
samorzadowych (np. obwodnice Grodziska Mazowieckiego, Wronek czy Gostynia). W efekcie dtugosé sieci
drog wojewddzkich objetej pomiarem w GPR 2025 wzrosta 0 493 km w pordéwnaniu do poprzedniego pomiaru,
osiggajac 28 171 km.

Do poréwnania wielkosci ruchu pomiedzy poszczegélnymi pomiarami generalnymi w ujeciu
przestrzennym (np. w skali catlych wojewédztw) stosuje sie SDRR liczony jako srednia wazona, w ktérej
wagami sa dlugosci odcinkéw pomiarowych. Podejscie to odpowiada pracy przewozowej odniesionej do
jednostki dtugosci drogi i pozwala na zachowanie poréwnywalnosci wynikéw. Wskaznik zmian umozliwia
ocene dynamiki zmian zaréwno dla catej sieci, jak i dla jej wybranych elementéw (np. kategorii pojazdéw czy
podziatu funkcjonalnego).
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Zmiany w wielkosciach ruchu drogowego

4.1. Wskazniki zmian ruchu ogoétem na sieci drog wojewodzkich

W tabeli 5 przedstawiono wskazniki zmian ruchu pomiedzy GPR 2025 a GPR 2020/21 obliczone na podstawie
pracy przewozowej, z uwzglednieniem poréwnania do sieci drog krajowych.

Tabela 5. Poréwnanie wskaznikéw zmian ruchu pomiedzy GPR 2025 a GPR 2020/21 na drogach krajowych

i wojewddzkich w podziale administracyjnym kraju

Lp. Wojewédztwo Wskaznik zn:nian Wskaznik .zmifm .
na drogach krajowych na drogach wojewaddzkich

1 | dolnoslaskie 1,06 1,01
2 | kujawsko-pomorskie 1,12 1,01
3 | lubelskie 114 1,01
4 | lubuskie 1,13 1,06
5 |tédzkie 1,17 1,03
6 | matopolskie 112 1,05
7 | mazowieckie 1,15 0,97
8 | opolskie 1,04 0,94
9 | podkarpackie 115 0,91
10 | podlaskie 0,93 0,92
11 | pomorskie 1,01 1,02
12 | Slaskie 1,11 1,01
13 | Swietokrzyskie 0,98 0,98
14 | warminsko-mazurskie 1,11 1,10
15 | wielkopolskie 1,04 0,97
16 | zachodniopomorskie 1,11 1,00
Kraj 1,10 1,00

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrdzniono wartosci maksymalne oraz minimalne

Analiza wskaznikéw zmian wskazuje na duze zréznicowanie przestrzenne. Na sieci drég wojewodzkich w skali
kraju nastapita stabilizacja ruchu (wskaznik 1,00). Analogiczny trend zaobserwowano na drogach krajowych
(poza siecig drég szybkiego ruchu), gdzie wskaznik zmian wynidst 0,99.

Najwyzszy poziom wzrostu ruchu na drogach wojewddzkich odnotowano w wojewddztwach warminsko-
-mazurskim (1,10), lubuskim (1,06) oraz matopolskim (1,05). Spadki dynamiki obcigzen w stosunku do
poprzedniego pomiaru generalnego wystapity w wojewddztwach: podkarpackim (wskaznik 0,91), podlaskim
(0,92), opolskim (0,94), mazowieckim (0,97), wielkopolskim (0,97) oraz swietokrzyskim (0,98).

Zjawisko odcigzania sieci regionalnej na rzecz sukcesywnie budowanej sieci drég ekspresowych i autostrad
widoczne jest szczegdlnie w wojewddztwach podkarpackim i mazowieckim, gdzie ruch na drogach krajowych
wzrdst o 15%, podczas gdy na sieci drég wojewddzkich w tych samych regionach odnotowano spadki
odpowiednio 0 9% i 3%.
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Rysunek 5. Mapa wskaznika zmian ruchu w wojewddztwach

Wskazniki zmian ruchu wedtug kategorii pojazdéw przedstawiono w tabeli 6. Na potrzeby analizy, samochody
osobowe i mikrobusy ujeto tacznie, co wynika z braku ich rozréznienia w poprzednich pomiarach GPR.
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Drogi krajowe Drogi wojewodzkie
Kategorie pojazdow Wskaznik zmian | Wskaznik zmian  Wskaznik zmian | Wskaznik zmian
2015 - 2020/21 | 2020/21 -2025 | 2015 -2020/21 | 2020/21 - 2025

Motocykle 1,04 1,07 1,15 0,88
Samochody osobowe 1,22 113 1,18 1,02
i mikrobusy

Lekkie samochody ciezarowe 142 0,99 1,50 0,94
(dostawcze)

Samochody ciezarowe bez 0,83 0,96 106 0,91
przyczep

Samochody ciezarowe 118 1,03 135 0,93
Z przyczepami

Autobusy 0,49 1,57 0,74 1,02
Ciagniki rolnicze 1,00 0,79 1,02 0,78
Pojazdy silnikowe ogotem 1,21 1,10 1,20 1,00

Analiza danych wskazuje na zréznicowanie dynamiki zmian pomiedzy poszczeg6lnymi kategoriami pojazdow
oraz odmienne tendencje w poréwnaniu z siecig drég krajowych.

W przypadku najliczniejszej grupy, tj. samochodéw osobowych i mikrobuséw, ruch na sieci drég wojewo6dzkich
wzrést o 2%. Dla pordéwnania, na sieci drég krajowych ruch pojazdéw osobowych w analogicznym okresie
wzrost o 13%. Ruch lekkich samochodéw ciezarowych (dostawczych) na drogach wojewodzkich zmniejszyt
sie 0 6%. Nieznaczny spadek ruchu pojazdéw tej kategorii widoczny byt takze na drogach krajowych (spadek
0 1%). W GPR 2025 zauwazalny byt wzrost ruchu autobuséw na sieci wojewddzkiej o 2%. Analogiczny, cho¢
znacznie wiekszy wzrost odnotowano na sieci drég krajowych (wzrost o 57%), co potwierdza ogdlnokrajowy
trend po wczesniejszych spadkach zwigzanych z pandemia. Ruch samochodoéw ciezarowych z przyczepami
na sieci drog wojewodzkich zmniejszyt sie o 7%, podczas gdy w poprzednim pomiarze notowano w tej grupie
wzrost na poziomie 35%. Zjawisko to jest analogiczne do trendu obserwowanego na drogach krajowych innych
niz drogi szybkiego ruchu. Zmniejszenie obcigzenia sieci drog wojewddzkich ruchem ciezkim jest zjawiskiem
pozytywnym, ktére wptywa na poprawe poziomu bezpieczehstwa ruchu drogowego oraz spowolnienie
procesow degradacji konstrukgcji nawierzchni.

Dynamike wzrostu ruchu samochodoéw ciezarowych z przyczepami, samochodéw osobowych oraz pojazdow

ogdétem pomiedzy poszczegdlnymi pomiarami generalnymi na drogach wojewddzkich, od GPR 2000
przedstawiono na rysunku 6.
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Rysunek 6. Dynamika wzrostu ruchu samochodéw ciezarowych z przyczepami w kolejnych GPR od 2000

do 2025 na tle wzrostu ruchu samochodéw osobowych i pojazdow silnikowych ogotem
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5. Ruch w typowe dni robocze

Charakterystyka ruchu w typowe dni robocze stanowi istotny element analizy funkcjonowania sieci drég
wojewodzkich, poniewaz odzwierciedla przede wszystkim ruch zwigzany z codzienng aktywnoscig gospodarcza
oraz dojazdami do pracy i ustug. Sredni dobowy ruch w typowe dni robocze (SDRDR) oraz jego relacje do SDRR
na drogach wojewddzkich i krajowych przedstawiono w tabeli 7.

Tabela 7. Sredni dobowy ruch w typowe dni robocze (SDRDR) oraz proporcja do SDRR

brogi SDRDR (poj./dobe) Proporcja do SDRR (%)
2020/21 2025 2020/21 2025

wojewodzkie 4302 4448 101,7 105,0

krajowe 13 833 14 790 101,9 99,4

SDRDR na drogach wojewoédzkich w GPR 2025 osiggnat wielko$¢ 4 448 poj./dobe, a wiec byt o 5,0% wyzszy
od SDRR. Wskaznik ten wskazuje, ze drogi wojewo6dzkie obstugiwaty przede wszystkim potaczenia regionalne,
zwigzane z codziennymi dojazdami do pracy czy szkoty. Dla poréwnania, na catej sieci drég krajowych SDRDR
wyniost 14 790 poj./dobe, co stanowito 99,4% SDRR. Nizszy wskaznik na drogach krajowych wynikat ze specyfiki
drég szybkiego ruchu, na ktorych ruch w typowe dni robocze byt relatywnie nizszy niz srednioroczny ze wzgledu
na duzy udziat ruchu tranzytowego i turystycznego. Nalezy jednak zauwazy¢, ze na drogach krajowych nizszych
klas relacja SDRDR do SDRR wyniosta 103,5%, co potwierdza charakter ruchu dojazdowego zblizony do sieci
drég wojewoddzkich.

Strukture rodzajowa ruchu w typowe dni robocze przedstawiono w tabeli 8.

Tabela 8. Procentowy udziat pojazdéw w SDRDR w GPR 2025 w podziale na kategorie

Procentowy udziat w SDRDR 2025 (%)
Kategorie pojazdéw
krajowe wojewodzkie
Motocykle 0,2 0,7
Samochody osobowe 67,5 80,7
Mikrobusy 03 0,5
Lekkie samochody ciezarowe 10,5 9,0
Samochody ciezarowe bez przyczep 2,7 2,6
Samochody ciezarowe z przyczepami 18,2 5.6
Autobusy 0,5 0,6
Ciagniki rolnicze 01 03
Pojazdy silnikowe ogotem 100,0 100,0
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Najliczniejszg grupe pojazdéw w SDRDR na drogach wojewddzkich stanowity samochody osobowe, ktérych
udziat wyniost 80,7%. Dla poréwnania, na drogach krajowych odsetek tej kategorii byt mniejszy (67,5%), co
wynika z wyzszego udziatu ruchu ciezarowego na gtéwnych ciggach transportowych kraju. Pojazdy przeznaczone
do przewozu towaréw (lekkie samochody ciezarowe oraz samochody ciezarowe z przyczepami i bez przyczep)
odpowiadaty tacznie za 17,2% SDRDR na drogach wojewddzkich. Udziat takich pojazdéw w SDRDR byt wyzszy
niz ich udziat w SDRR (tj. 14,7% zgodnie z tab. 3). Udziat pozostatych kategorii pojazdéw w SDRDR na drogach
wojewodzkich byt niewielki — motocykle (0,7%), autobusy (0,6%) oraz ciggniki rolnicze (0,3%) stanowity w dni
robocze tacznie ponizej 2% ruchu. Wartosci te, choé marginalne, byty relatywnie wyzsze niz udziaty tych samych
kategorii obserwowane na sieci drog krajowych (gdzie wynosity odpowiednio: 0,2%, 0,5% i 0,1%). Struktura
rodzajowa wskazuje, ze drogi wojewddzkie byty w duzej mierze wykorzystywane do obstugi ruchu lokalnego.
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6. Ruch nocny

Analiza ruchu nocnego ma szczegdlne znaczenie nie tylko z punktu widzenia charakterystyki funkcjonowania
sieci drogowej, lecz takze w kontekscie oddziatywania transportu na $rodowisko. Sredni ruch nocny? (SRN)
stanowi podstawowy parametr wykorzystywany w obliczeniach hatasu drogowego, w tym przy sporzadzaniu
map akustycznych oraz analizach srodowiskowych.

W tabeli 9 zestawiono wielko$¢ sredniego ruchu nocnego (SRN) oraz jego relacje do sredniego dobowego
ruchu rocznego (SDRR) dla drog wojewddzkich i krajowych w latach 2020/21 — 2025.

Tabela 9. Sredni ruch nocny (SRN) oraz proporcja do SDRR

brogi SRN (poj./8h) Proporcja do SDRR (%)
2020/21 2025 2020/21 2025

wojewddzkie 313 322 74 7,6

krajowe 1527 1676 11,3 11,3

SRN na drogach wojewddzkich w GPR 2025 wynidst 322 poj./8h, co stanowito 7,6% wielkosSci ruchu
Sredniorocznego. Udziat ruchu nocnego w stosunku do SDRR utrzymuje sie na sieci wojewddzkiej na stabilnym,
niezmiennym poziomie od roku 2015. Drogi wojewddzkie, z racji swojej funkcji uzupetniajgcej w systemie
transportowym, nie przenosza istotnych, catodobowych potokéw tranzytowych. Odzwierciedla to poréwnanie
z siecig drég krajowych, na ktérej SRN byt ponad pieciokrotnie wiekszy — wyniost 1 676 poj./8h, stanowiac
11,3% SDRR.

W tabeli 10 zaprezentowano SRN oraz procentowy udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw w SRN na drogach
wojewddzkich i krajowych w GPR 2025.

2 Ruch mierzony w godzinach 00:00-6:00 oraz 22:00-24:00 tej samej doby pomiarowe;j.
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SRN (poj./8h) Udziat w SRN 2025 (%)
Kategorie pojazdow

krajowe wojewoddzkie krajowe wojewoddzkie
Motocykle 2 2 0,1 0,6
Samochody osobowe 986 251 58,9 78,0
Mikrobusy 11 2 0,6 0,6
Lekkie samochody ciezarowe 181 30 10,8 93
Samochody ciezarowe bez przyczep 42 6 2,5 19
Samochody ciezarowe z przyczepami 440 28 26,3 8,7
Autobusy 14 3 08 09
Ciagniki rolnicze 0 0 0,0 0,0
Pojazdy silnikowe ogotem 1676 322 100,0 100,0

Struktura rodzajowa ruchu w porze nocnej na drogach wojewodzkich byta bardzo zblizona do struktury
obserwowanej w ujeciu catodobowym (SDRR). W przeciwienstwie do drég krajowych, nie obserwowano
zwiekszonego udziatu pojazdéw ciezkich w godzinach nocnych. Najliczniejsza kategoriag w SRN na drogach
wojewoddzkich pozostawaty samochody osobowe, ktore stanowity 78,0% catkowitego ruchu nocnego. Oznacza
to nieznaczny wzrost ich udziatu w poréwnaniu z wynikami z poprzedniego pomiaru generalnego (kiedy wynosit
on 75,1%). kaczny udziat pojazdéw przeznaczonych do transportu towardéw ulegt zmniejszeniu w stosunku do
poprzedniego pomiaru. Dla samochodow ciezarowych z przyczepami udziat uksztattowat sie na poziomie
8,7%, podczas gdy w GPR 2020/21 wynosit 10,5%. Analogiczny spadek odnotowano dla lekkich samochodéw
ciezarowych, ktérych udziat osiggnat 9,3%, wobec 10,2% w poprzednim pomiarze. Choc taczny udziat pojazdéw
ciezarowych i dostawczych w ruchu nocnym na drogach wojewddzkich (19,9%) byt relatywnie wyzszy niz w ruchu
dobowym, pozostawat on wartoscig blisko dwukrotnie mniejsza w zestawieniu z siecig drég krajowych, gdzie
udziat takich pojazdéw w SRN siegat 40%.
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7. Ruch w okresie lethim

W tabeli 11 zestawiono informacje o wielkosci ruchu w okresie letnim na sieci drog wojewddzkich i krajowych
w 2025 roku.

Tabela 11. Obcigzenie sieci drog wojewddzkich i krajowych w okresie letnim w GPR 2025

Kategoria dré SDRL GPR 2025 SDRR GPR 2025 Proporcja SDRL/SDRR
9 9 (poj./dobe) (poj./dobe) (%)

wojewddzkie 4 487 4236 105,9

krajowe 17 042 14 880 114,5

Sredni dobowy ruch w okresie letnim (SDRL) na drogach wojewddzkich w GPR 2025 wyniost 4 487 poj./dobe,
przewyzszajac ruch Srednioroczny o 5,9%. Dla poréwnania, ruch w okresie letnim na drogach krajowych byt
Srednio o 14,5% wiekszy od SDRR. Wskazuje to, ze sie¢ drog wojewddzkich w mniejszym stopniu obstuguje ruch
o charakterze turystyczno-rekreacyjnym. Zréznicowanie przestrzenne ruchu letniego w podziale na poszczegdine
wojewddztwa przedstawiono w tabeli 12.

Tabela 12. SDRL 2025 na drogach wojewddzkich w podziale na wojewddztwa

Lp.  Wojewédztwo SDI.2L 2025 SDI.lR 2025 Proporcja
(poj./dobe) (poj./dobe) SDRL/SDRR (%)

1 | dolnoslaskie 4 378 4221 103,7
2 | kujawsko-pomorskie 3810 3646 104,5
3 | lubelskie 3904 3569 109,4
4 | lubuskie 2731 2 611 104,6
5 |tédzkie 5035 4952 101,7
6 | matopolskie 7 576 7 078 107,0
7 | mazowieckie 5322 5137 103,6
8 | opolskie 3703 3632 102,0
9 | podkarpackie 4767 4 501 105,9
10 | podlaskie 3072 2 806 109,5
11 | pomorskie 5433 4838 12,3
12 | $laskie 6 294 6 005 104,8
13 | Swietokrzyskie 4560 4376 104,2
14 | warminsko-mazurskie 2709 2514 107,7
15 | wielkopolskie 4922 4787 102,8
16 | zachodniopomorskie 3558 3121 114,0
Kraj 4487 4236 105,9

W poszczegdlnych kolumnach tabeli wyrdzniono wartosci maksymalne oraz minimalne

®—— SYNTEZA WYNIKOW GPR 2025 NA ZAMIEJSKIES SIECI DROG WOJEWODZKICH —e— GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD —@



Najwyzsze wskazniki sezonowosci (tj. iloraz SDRL i SDRR) zarejestrowano w wojewodztwach bedacych celami
podrézy o charakterze turystyczno-rekreacyjnym: zachodniopomorskim (114,0%), pomorskim (112,3%) oraz
podlaskim (109,5%).

Najnizsze wartosci wskaznika sezonowosci odnotowano w wojewddztwach: tddzkim (101,7%), opolskim (102,0%)

i wielkopolskim (102,8%). Oznacza to, ze w tych regionach dominujace znaczenie miat ruch o charakterze
gospodarczym, a poziom obcigzenia sieci drogowej nie zmieniat sie w sposob istotny w ciagu roku.
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8. Charakter ruchu

Charakter ruchu

Na podstawie wynikdéw GPR 2025, w tym m.in. wielkosci ruchu w okresie wakacyjnym, dla kazdego odcinka
sieci drég wojewddzkich okreslono charakter wystepujagcego na nim ruchu, tj. gospodarczy lub turystyczno-
-rekreacyjny. Dane dotyczace dtugosci drég wojewddzkich w podziale na funkcje oraz charakter ruchu

przedstawiono w tabeli 13.

Tabela 13. Dtugosc sieci drég wojewédzkich i krajowych w podziale na charakter ruchu w GPR 2025

Charakter ruchu VB;:ISV::;:I::% Udz:;:) bW DLt:g;::;;::g Udz(ioz; DK
(km) (km)

Gospodarczy 27 065 97,2 16 858 92,4

Turystyczno-rekreacyjny 788 2,8 1391 76

Suma 27 853 100,0 18 249 100,0

Na zdecydowanej wiekszosci odcinkow sieci drég wojewoddzkich w GPR 2025 wystepowat ruch o charakterze
gospodarczym. Odcinki te stanowity 97,2% badanej dtugosci sieci, co odpowiadato 27 065 km drég. Ruch
o charakterze turystyczno-rekreacyjnym rejestrowany byt na pozostatych 2,8% dtugosci drog wojewddzkich
(788 km). W odniesieniu do GPR 2020/21 zaobserwowano wiekszy udziat ruchu gospodarczego na sieci
wojewddzkiej. Dtugosé odcinkéw drég wojewddzkich o turystyczno-rekreacyjnym charakterze ruchu byta
blisko dwukrotnie mniejsza niz w przypadku drég krajowych.
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L, Ruch rowerowy oraz UTO ®

9. Ruch rowerowy oraz UTO

Zgodnie z Wytycznymi GPR 2025, pomiar ruchu rowerowego obejmowat wszystkich uzytkownikéw poruszajacych
sie rowerami (w tym rowerami elektrycznymi), a takze osoby korzystajgce z urzadzen transportu osobistego
(UTO) i hulajnég. Pomiar tej grupy uzytkownikdéw na drogach wojewddzkich obejmowat w miare mozliwosci
caty przekréj drogi, tj. oprocz jezdni gtdwnej réwniez infrastrukture towarzyszaca (drogi dla roweréw, drogi
dla pieszych i roweréw, jezdnie dodatkowe oraz chodniki).

Wielkos¢ ruchu rowerowego na drogach wojewddzkich, w zestawieniu z drogami krajowymi, przedstawiono

w tabeli 14.
Tabela 14. Sredni dobowy ruch roweréw i UTO w GPR 2025 w podziale na kategorie drogi
SDRR roweréw i UTO (poj./dobe) Wskaznik zmian ruchu
Kategoria drogi w latach
GPR 2020/21 GPR 2025 2020/21 - 2025
wojewoddzkie 60 44 0,74
krajowe 17 16 0,94

SDRR rowerdéw i UTO na drogach wojewodzkich w 2025 roku wynidst 44 poj./dobe. Wartos$¢ ta byta blisko
trzykrotnie wyzsza od natezenia notowanego na drogach krajowych (16 poj./dobe). Wyzsze natezenia ruchu
roweréw i UTO na drogach wojewddzkich wynikaty przede wszystkim z odmiennej funkcji oraz struktury
przestrzennej obu sieci drogowych. Sie¢ drég wojewddzkich charakteryzuje sie znacznie wiekszym zageszczeniem
i zapewnia bezposrednig obstuge wiekszej liczby miejscowosci, w tym matych i Srednich osrodkdw miejskich.
W efekcie drogi wojewddzkie czesciej petniag funkgje tras wykorzystywanych w codziennych podrézach lokalnych,
realizowanych na krétkich i srednich odlegtosciach. Podobnie jak w przypadku drég krajowych, odnotowano
spadek natezenia ruchu rowerowego i UTO; na drogach wojewddzkich ruch ten zmniejszyt sie o ok. 26%.
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Podsumowanie

10. Podsumowanie

Generalny Pomiar Ruchu 2025 na zamiejskiej sieci drog wojewddzkich obejmowat 3 305 odcinkéw pomiarowych.
Miarodajne dane umozliwiajace obliczenie podstawowych parametréw ruchu zostaty zebrane dla 3 263 odcinkéw
pomiarowych stanowigcych facznie 27 853 km drég. W GPR 2025 po raz pierwszy w historii pomiaréw na sieci
droég wojewodzkich catkowicie zrezygnowano z pomiaréw recznych — podstawowa i jedyng zastosowang
metoda pozyskiwania danych byta wideorejestracja. Wazne znaczenie dla uzyskania wiarygodnych wynikéw
pomiaru GPR 2025 miat staty nadzdr nad realizacjag pomiaru, w postaci bezposrednich kontroli w terenie, kontroli
zarejestrowanych materiatéw wideo oraz wielopoziomowej analizy rozktaddéw ruchu, w tym przestrzennej,
uzyskiwanych z poszczegoélnych dni pomiarowych.

Najwazniejsze informacje i wnioski analityczne wyciggniete na podstawie uzyskanych wynikéw GPR 2025:

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw silnikowych wyniést 4 236 poj./dobe. Najwyzsze
wartosci SDRR wystapity w wojewddztwach matopolskim (7 078 poj./dobe) i $laskim (6 005 poj./dobe),
a najnizsze w warminsko-mazurskim (2 514 poj./dobe).

W poréwnaniu do poprzedniego pomiaru generalnego nie odnotowano wzrostu natezenia ruchu
na catej sieci drég wojewodzkich — wskaznik zmian na poziomie 1,00. Zjawisko to, podobnie jak
w przypadku drég krajowych nizszych klas technicznych, byto czesciowo spowodowane oddawaniem
do uzytku kolejnych nowych odcinkdéw autostrad i drog ekspresowych w okresie pomiedzy pomiarami
generalnymi.

W strukturze rodzajowej ruchu najwiekszy udziat stanowity samochody osobowe i mikrobusy,
obejmujace tacznie 83,6% pojazddw silnikowych ogdtem. Odnotowano spadek obcigzenia drég
wojewddzkich ruchem ciezkim — natezenie samochoddéw ciezarowych z przyczepami ulegto
zmniejszeniu o 7,0% w stosunku do poprzedniego pomiaru, co wskazuje na dalsze przejmowanie
ruchu ciezkiego przez sie¢ drég krajowych. taczny udziat pojazdow ciezkich wyniost 7,0%, co stanowito
warto$¢ ponad dwukrotnie mniejszg w zestawieniu z drogami krajowymi (16,2%).

Sredni dobowy ruch w typowe dni robocze (SDRDR) osiagnat poziom 4 448 poj./dobe i by}
wyzszy od SDRR o 5,0%. Wskazuje to, ze drogi wojewddzkie obstugiwaty przede wszystkim ruch
regionalny na krotkich odlegtosciach, zwigzany z codzienng aktywnoscig zawodowa.

Sredni ruch nocny (SRN) wyniést 322 poj./8h, co stanowito 7,6% wielkoéci SDRR. Udziat ruchu
nocnego od wielu lat utrzymuje sie na niezmiennym poziomie. Wartos¢ ta byta ponad pieciokrotnie
mniejsza w zestawieniu z siecig drég krajowych, a w strukturze ruchu nocnego odnotowano nieznaczny
spadek udziatu pojazddw ciezkich.

Sredni dobowy ruch w okresie letnim (SDRL) wyniést 4 487 poj./dobe i byt wyzszy od SDRR
0 5,9%. W wojewddztwach bedacych celami podrézy turystycznych (zachodniopomorskie, pomorskie,
podlaskie) ruch w okresie letnim byt srednio od 9% do 14% wyzszy od SDRR. Wartos¢ wskaznika
ruchu letniego dla drég wojewddzkich byta wyraznie nizsza niz dla sieci drog krajowych, gdzie SDRL
przewyzszat SDRR o 14,5%, co odzwierciedla mniejsza wrazliwos¢ drdg wojewddzkich na sezonowe
wahania ruchu turystycznego.
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