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ZAMIAST WPROWADZENIA — GENERALNE ZAtOZENIE:

,CHCEMY TWORZYC BARDZIEJ SPRAWNA | BEZPIECZNA INFRASTRUKTURE
Z UWZGLEDNIENIEM WSPOtCZESNYCH | PRZYSZtYCH UWARUNKOWAN,
PRZY ROWNOCZESNEJ RACJONALIZACJI KOSZTOW”

— jak to osiggnac?

Proba odpowiedzi:

1. Doskonalenie istniejgcych przepisow — wykorzystanie wspofczesnej wiedzy z
praktyki i wynikow badan, dostosowanie do zmieniajgcych sie uwarunkowan
technicznych i spoteczno-gospodarczych oraz funkcjonowania systemu
,Cztowiek — Pojazd — Droga — Srodowisko drogi”

2. Popularyzacja wiedzy technicznej o ,,dobrych praktykach”

3. Stosowanie narzedzi kontrolnych (np. Dyrektywy UE, dokumenty krajowe,
procedury prawa budowlanego itp.)



Jakie powinny byc¢ drogi w XXI wieku?

,Bezpieczne i niezawodne drogi”
,Inteligentne drogi”

,Energooszczedne drogi”

,Drogi o niskiej emisji zanieczyszczen”

,Drogi wspottworzace srodowisko zycia”
,Drogi elementem zrbwnowazonego rozwoju”

,Drogi nosnikiem innowac;ji”



Zmiany oczekiwan wzgledem infrastruktury drogowej
= wskazania do zmian przepisow techniczno-budowlanych
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* Poprawa sprawnosci i bezpieczenstwa funkcjonowania infrastruktury drogowej

* Odpowiedz na zmiany wzorcow zachowan spotecznych i oczekiwan w stosunku
do infrastruktury drogowej

* Dostosowanie do zmieniajgcych sie uwarunkowan techniczno-ekonomicznych

* Eliminacja stwierdzonych w praktyce brakéw i btedow powodujgcych
powstawanie rozwigzan nie spetniajgcych wspotczesnych wymagan

* ,Lepsze projektowanie” przez wykorzystanie nowych elementéw wiedzy o
uwarunkowaniach funkcjonowania cztowieka jako uzytkownika drog

» Koniecznosc¢ przeksztatcen istniejgcej infrastruktury przy , ograniczeniach”

* Wykorzystanie potencjatu ITS i mozliwosci gromadzenia masowych danych
przydatnych do zarzgdzania ruchem i infrastruktura



DYLEMATY - JAK TWORZYC WYMAGANIA ,NA PRZYSZtOSC”

,Normy” bazuja V Planujemy teraz infrastrukture ,na
na doéwiadczeniu ) It-zlea przysztos¢” wedtug ,norm” z przesztosci
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Nie wszystkie nowe zapisy ,,mogq byc trafione” i bedg wymagac

Zzmian!!!
Norm Projekt Objekt
Zrédto:

Forschungsauftrag SVI 2008/003 auf Antrag der Schweizerischen
Vereinigung der Verkehrsingenieure und Verkehrsexperten (SVI)



Przyktady dylematéw w projektowaniu geometrycznym — niepewnos¢ przy
Swiadomosci, ze tworzymy trwatg infrastrukture, trudng do przeksztatcen

1. Jak ksztattowac infrastrukture drogowg uwzgledniajgc zmieniajace sie wzorce zachowan
spotecznych, oczekiwan i sposobdw realizacji mobilnosci, np. rozpowszechnienie UTO,
popularyzacje zrbwnowazonego rozwoju itp.???

2. Czyijakinfrastruktura drogowa powinna by¢ dostosowywana/budowana, aby sprostac
rozwojowi technicznemu pojazdow?

Dylemat: ,, podjgc¢ kosztowne dziatania przystosowania infrastruktury do pojazdow zautomatyzowanych,
ale mogq sie one okazac¢ niepotrzebne z powodu rozwoju pojazdow, czy nie zmieniac infrastruktury, liczqc

na dalszy rozwaoj pojazdow, ale jesli on nie nastgpi, to opéznimy upowszechnienie zautomatyzowanych
pojazdow”

3. Czyijak nalezy uwzglednia¢ zmiany demograficzne (starzenie sie spoteczenstwa)?
4. W jakim stopniu zapewnia¢ swobode we wdrazaniu rozwigzan eksperymentalnych?

5. Co moze nas jeszcze zaskoczyC???

Mimo braku odpowiedzi na wiele pytar celowe sq zmieniamy przepisow TB!!!



Rewolucja?

zmniejszono liczbe rozporzadzen Z 3 d O 1
zmniejszono liczbe paragrafow w rozporzadzeniach Z O ko 660 d O 1 1 7

zmniejszono liczbe zatacznikéw do rozporzadzen Z 1 3 d 0 3
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ISTOTA ZMIAN W PRZEPISACH DO PROJEKTOWANIA

* duzy nacisk na rozwigzania podnoszace poziom bezpieczenstwa ruchu na drogach, np.
poprzez zmiane parametrow geometrycznych. W zeszytach wskazano zalecane rozwigzania,
czesto uzupetnione o rysunki.

* mozliwos¢ bardziej elastycznego dostosowania pewnych parametrow projektu do
warunkow na drodze istniejgcej, jej otoczenia oraz innych wymagan, ktore nalezy uwzglednic.
Zatozenie: ograniczenie koniecznosci wystepowania o odstepstwa od PTB, utatwienie
projektowania oraz przyspieszenie procedur administracyjnych.

* wprowadzenie nowego pojecia ,trudne warunki”, gdy wystepuje brak mozliwosci lub bytyby
razgco wysokie koszty zastosowania rozwigzania standardowego wzgledem alternatywnego,
przyjetego w projekcie. Przyjecie parametrow dla ,trudnych warunkow” wymaga
kazdorazowo uzasadnienia dla niestandardowego rozwigzania w projekcie budowlanym, ale
daje mozliwos¢ zastosowania racjonalnego rozwigzania technicznego.

 Wytyczne WR-D szczegétowo podajg kiedy i jakie ograniczenia parametrow mozna
zastosowac oraz w jakiej sytuacji.



Nowe zasady projektowe dotyczg m.in.:

* Predkosci do projektowania

* Projektowania niwelety drogi

* Widocznosci na drodze

* Zmiany skrajni drogowej i ksztattowania przekroju
* Wyznaczenia strefy bez przeszkod

* Projektowania skrzyzowan, weztéw, zjazdow

* Przejezdnosci jako kryterium funkcjonalnosci



Predkos¢ do projektowania

* Definicja: parametr wyznaczajgcy standard drogi,
z uwzglednieniem jej funkcji, ktéremu przyporzgdkowane sg graniczne
parametry czesci drogi oraz zakres jej wyposazenia,

* Predkosc do projektowania V,, zastepuje dawng ,predkosc projektowa” i
,predkos¢ miarodajna”

* Dla drog klas A— G predkosc do projektowania jest wieksza lub rowna
dawnej predkosci miarodajnej = zapas bezpieczenstwa

* Dla drog klas Z — D predkosc do projektowania jest wieksza lub réwna
dawnej predkosci projektowej
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SZANSE STWARZANE PRZEZ NOWA STRUKTURE PTB | POTENCJALNA ROLA
WZORCOW I STANDARDOW (WiS)

SZANSE = BUDOWA BARDZIEJ SPRAWNEJ | BEZPIECZNEJ INFRASTRUKTURY

. Dostarczanie wspétczesnej wiedzy technicznej wypetniajacej ogdlne zapisy Prawa
budowlanego i Rozporzadzenia oraz jej tatwa aktualizacja

. Standaryzacja rozwigzan, szczegdlnie istotna z uwagi na uzytkownikow drég, ktérych
zachowania powigzane s3 z wypracowanymi wzorcami postepowania w roznych sytuacjach
(dotyczy szczegdlnie rozwigzan wpfywajqcych na decyzje uczestnikow ruchu) -
wprowadzenie pojecia rozwigzania standardowego (rekomendowanego) z mozliwoscia
stosowania innych rozwigzan w trudnych warunkach

. Promocja , dobrej praktyki” poprzez popularyzacje sprawdzonych rozwigzan w tym
typowych i wykraczajagcych poza WiS

4. Wieksza swoboda projektowania w trudnych warunkach, ale tez odpowiedzialnos¢!

. Otwarcie na poszukiwania lepszych rozwigzan niz rekomendowane w WiS



PRZYKLAD DO INDYWIDUALNEJ ANALIZY
Strefa bez przeszkdd w otoczeniu drogi

A%

Przy drodze o predkosci dopuszczalnej > 50 km/h
projektuje sie strefe bez przeszkdd - obszar przylegajacy
do jezdni, ktorego uksztattowanie ogranicza negatywne
skutki niekontrolowanego zjechania pojazdu z jezdni,

Gwarantuje to pojazdom bezpieczne przemieszczenie sie N
bez narazenia na konsekwencje wywrdcenia, uderzenia ]
w przeszkode lub wjechania w obszar zagrozony.
Gwarantuje to osobom niechronionym (pieszym,
rowerzystom) bezpieczne przemieszczanie sie poza strefg

bez przeszkéd. 70000 =
|
. |
. . . o e 7 . . 7 e drog | Skrajnia strey wolnej od T :-T"-'
Jezeli nie ma mozliwosci zachowania strefy bez przeszkod, SRRy

konieczne bedzie zastosowanie barier ochronnych.




PRZYKLAD DO INDYWIDUALNEJ ANALIZY
Widocznosé, przejscia dla pieszych

Widocznosc pieszego z punktu
widzenia kierujgcego pojazdem
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PRZYKtLAD DO INDYWIDUALNEJ ANALIZY

Przeksztatcanie ulic - zasady
Ulica klasy Z, Vdop = 50 km/h, o szerokosci ~20,0 m.

Przed przeksztatceniem ulica realizuje gtéwnie funkcje transportu
indywidualnego. Przestrzenie poza jezdnig zdominowane sg przez
parkujgce pojazdy, brak przestrzeni dla ruchu rowerdéw, ruch
pieszy z istotnymi ograniczeniami (waskie przekroje, przeszkody
w przestrzeni ruchu pieszego). Brak zieleni zapewniajacej cien i
przyjazne warunki bytowe.

Po przeksztatceniu. Zawezenie szerokosci pasow ruchu i
eliminacja parkowania lub zamiana parkowania ukosnego na
parkowanie réwnolegte pozwoli na uzyskanie przestrzeni na inne
funkcje. Dla prowadzenia ruchu roweréw przewidziano pasy dla
rowerow.

W przestrzeni poza jezdnig wydzielono chodnik wraz z pasami
bezpieczenstwa, pasami obstugujagcymi oraz buforowymi. W
pasach buforowych i obstugujacych przewidziano miejsce na
tawki, zielen, infrastrukture oswietleniowg oraz oznakowanie
pionowe. Dla zapewnienia wyzszego poziomu bezpieczenstwa
przewidziano wyspe azylu. Czesciowa eliminacja i reorganizacja
parkowania pozwoli na zapewnienie przestrzeni dla wszystkich
uzytkownikéw ruchu.

1 1NN

- "




ZAGROZENIA | BARIERY PRZY WDRAZANIU NOWYCH PTB (I)

1. Istotna zmiana dotychczasowej praktyki w stosowaniu PTB — ,zagubienie”
srodowiska inzynierskiego, decydentow, jednostek nadzoru.......

2. Rdézne rozumienie statusu/roli nieobligatoryjnych WiS — mozliwe skrajne podejscia:
odrzucenie lub przyjecie jako wymagan bezwzglednych

3. Wazrost roli projektanta jako ,,decydenta” a nie gtownie ,wykonawcy” — trudne

dotarcie do swiadomosci i przygotowanie do takiej zmiany, wazna wspotpraca
,Zleceniodawca — projektant”

4. Wprowadzenie dodatkowych wymagan funkcjonalnych i brd —ich postrzeganie
gfownie poprzez pryzmat kosztow z pomijaniem korzysci

5. Projektowanie w tzw. trudnych warunkach - bardzo duza odpowiedzialnosc
Zleceniodawcy i projektanta z mozliwymi konfliktami kosztow i ,,dobrej praktyki”

6. Nowe spojrzenie na role kosztéw poprzez uwzglednianie kosztow cyklu zycia — opory
w stosowaniu z uwagi na brak fatwych narzedzi ich szacowania



ZAGROZENIA | BARIERY PRZY WDRAZANIU NOWYCH PTB (I1)

7. Niektore z proponowanych rozwigzan ,,na przysztos¢” moga budzic sprzeciw
zleceniodawcdw i projektantdw — bariera tradycyjnego spojrzenia na
projektowanie i utrzymanie drog, powielanie schematow...

8. Brak wystarczajgcego zréznicowania ,mozliwosci” zarzadcodw drog roznych szczebli
— merytorycznie uzasadnione rozwiqzania mogq byc trudne do wdrozenia, a
rownoczesnie brak jest narzedzi oceny skutkow rezygnacji z rozwigzan zalecanych

9. Poszukiwania oszczednosci przez wykorzystywanie braku ,ostrych” wymagan w
Rozporzadzeniu — presja na projektanta aby pomijat , kosztowne” rekomendacje
WiS

10. ,,Ostroznosc” projektantéw w poszukiwaniu innowacyjnych rozwigzan

wykraczajacych poza prezentowane w WiS — za rozwigzania WiS
Jwspofodpowiada” Minister, a za wtasne pomysty projektant



CO DALEJ?

. Monitorowanie wdrazania WiS z analizami identyfikowanych probleméw — dziafanie
reaktywne (Ml, PKD)

. Uzupetnianie narzedzi wspomagajacych procesy decyzyjne w projektowaniu i
utrzymaniu - dziatanie proaktywne (Ml, ???)
. Aktualizacja ksztatcenia i doksztatcania kadr inzynierskich — dziatanie reaktywne
(proaktywne)
. Podejmowanie badan stymulowanych ,wyzwaniami przysztosci” — dziatanie
proaktywne (przyktady ponizej)
/miany ,mobilnosci” i ich wptyw na planowanie i projektowanie infrastruktury drogowe;
Efektywnosc srodkow poprawy brd i metody jej prognozowania
Wykorzystanie automatyzacji i masowych danych w zarzadzaniu drogami i ruchem

Sprawnosc i bezpieczenstwo ruchu w mieszanym potoku pojazdow zautomatyzowanych i
,Standardowych”

,Bezpieczna predkosc” na drogach jednojezdniowych i ulicach



Problemy z wdrozeniem WIS-6w — spojrzenie projektanta

* Przyswojenie i wdrozenie WIS-0w wymaga czasu. Nie da sie wszystkiego po prostu przeczytac i
zapamietac, bo jest tego za duzo. Musimy sie nauczyc¢ korzystac z wytycznych.

e Opisy zagadnien sg mocno zroznicowane pod wzgledem szczegotowosci. Nie zawsze tez
intuicyjnie trafia sie od razu do poszukiwanych informacji, czasem trzeba przejrze¢ kilka
zeszytow, aby cos odnalezé i sprawdzic.

e Aktualnie wytyczne WR-D zawierajg ponad 1500 stron formatu A4, bez stron tytutowych,
spisow itp. Dojdzie jeszcze ok. 600-700 stron ,wiedzy technicznej”. Czekamy na wejscie kilku
waznych zeszytow, ktore obejmujg — uspokojenie ruchu, odwodnienie, ulice, transport
zbiorowy, planowanie tras dla pieszych.

e Struktura WIS opiera sie na uktadzie rozdziatow, bez numeracji stron. Ma to w przysztosci
utatwi¢ aktualizacje tresci, bez potrzeby catkowitej wymiany dokumentu, a jedynie kart
zawierajgcych zmiany. Byto i jest to mocno krytykowane przez srodowisko.



Problemy z wdrozeniem WIS-0w — spojrzenie projektanta

Fakt, ze wytyczne nie stanowig przepisow techniczno-budowlanych bedzie stwarza¢ pewne
trudnosci.

Wykonawcy w systemie Projektuj i Buduj bedg chcieli promowaC rozwigzania najmniej
kosztowne, argumentujac, ze ,,przeciez to sg tylko zalecenia”.

Zarzadcy drog bedg szukac rozwigzan najmniej kolizyjnych i najtanszych, czesto starajac sie
wykorzystac trudne warunki.

Projektanci bedg chcieli projektowac jak najtatwiej, byle szybko i zdazy¢ w terminie...
Tymczasem naktad pracy Projektanta bedzie wiekszy niz dotychczas.

/ jednej strony moze szkoda, ze nowe wytyczne WR-D wchodzg w zycie dopiero teraz,
poniewaz pierwsze prace pod katem unowoczesnienia przepisow byty prowadzone w 2010r.
Od tego czasu zaprojektowano i zbudowano lub przebudowano wiekszos¢ drog sieci
podstawowej, drog szybkiego ruchu i innych drog krajowych. Nalezy jednak pamietac, ze drogi
te stanowig ok. 5% catkowitej dtugosci sieci drég publicznych i jest jeszcze wiele do zrobienia ...



Problemy z wdrozeniem WIS-0w — propozycje szkolenia

Dlaczego potrzebne sg szkolenia ?

Wyjasnienie idei i zakresu zmian w PTB
Koniecznos¢ wyjasnien i interpretacji ,,suchych” zapisow zastosowanych w PTB

Zmniejszenie obaw srodowiska projektantow, zarzadcow drog itp., dotyczace zakresu zmian PTB i
zakresu WIS,

Dobra okazja do odswiezenia wiedzy dotyczacej zasad projektowania i utrzymania infrastruktury
drogowej

Podnoszenie poziomu wiedzy projektantow zwiekszajgcej mozliwosci stosowania rozwigzan innych niz
rekomendowane, zwtaszcza w przypadku rozwigzan stosowanych w trudnych warunkach

Jak to zrobic?

Przeprowadzenie kursow szkoleniowych dla projektantow i zarzgdow drog na wzor ZDM Warszawa
Opracowanie materiatow szkoleniowych uzupetniajgcych i wyjasniajgcych wiedze zawartg we WIS.

Poddawanie WIS dyskusji i krytyce pozwalajace na weryfikowanie zapisow i wprowadzanie ulepszen



Zamiast wnioskow uwagi w formie oceny subiektywnej
CZY JESTESMY PRZYGOTOWANI NA WDROZENIE NOWYCH PRZEPISOW PTB?

. Formalnie niewiele zmieni sie w stosunku do obowigzujgcego od wielu lat
zapisu art. 5.1 Prawa budowlanego. Zmieni sie jednak praktyczne podejscie do
tego zapisu i Swiadomosc¢ tego faktu moze by¢ trudna do przyswojenia w
,Srodowisku drogowym.”

. Koniecznosc¢ szerszego siegania po ,wiedze techniczng” rodzi ryzyko
przyjmowania za taka wiedze takze watpliwych publikacji i rekomendaciji.

. Warunkiem koniecznym dobrego stosowania PTB jest zwiekszenie roli
ustawicznego ksztatcenia kadr oraz poszerzanie zakresu merytorycznego WiS, a
takze popularyzacja innych zweryfikowanych rekomendacji (m.in. prawo
lokalne).

. Czesto spotykana niska jakos¢ projektéw moze sugerowac trudna droge w
przechodzeniu ,0d starego do nowego”.



sgaca@pk.edu.pl
kjiamroz@pg.edu.pl
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