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RAPORT

sporzadzony w Warszawie z postepowania w sprawie powaznego wypadku kategorii
A-06 zaistniatego w dniu 12 sierpnia 2011 r. 0 godz. 16.15 w stacji Baby w torze nr 1 w
km 128,615 linii 001 Warszawa - Katowice obszar zarzadcy infrastruktury Zaktadu Linii
Kolejowych w todzi, jednostka podlegta zarzadcy infrastruktury PKP PLK SA prowa-
dzonego przez Zespot Powypadkowy Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejo-
wych (,PKBWK”) w sktadzie:

1. Benedykt Kugielski — Cztonek Dorazny Komisji — kierujgcy zespotem,
2. Andrzej Gniwek — Cztonek Staty Komisji,
3. Rafat Lesniowski — Cztonek Staty Komisiji.

|. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

1. Decyzja o wszczeciu postepowania w sprawie powaznego wypadku, skiad ko-
misji i opis przebiegu postepowania

Zespot Powypadkowy przejat prowadzenie postepowania od komisji kolejowej zaktado-
wej.

Postepowanie w sprawie zdarzenia rozpoczeta komisja kolejowa pod przewodnictwem
Pana Mariusza Szczepaniaka kontrolera ds. ruchu PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejo-
wych w todzi (PKP PLK 1Z £6dz), ktéra zostata powotana decyzjg Dyrektora PKP PLK
S.A. Zaktad Linii Kolejowych w todzi nr powotania IZES21-732 — 33/11 z dnia
14.08.2011r. w sktadzie:
e Andrzej Kolczynski — IZIA - Zaktad Linii Kolejowych w todzi,
e Mariusz tukowski cztonek — ISEz Piotrkéw Trybunalski Zaktad Linii Kolejowych
w todzi,
o Bogustaw Michalak czionek — IZKR Zaktad Linii Kolejowych w t.odzi,
e Barbara Stankiewicz — ISE Piotrkéw Trybunalski Zaktad Linii Kolejowych w todzi,
e Marek Bienko — Naczelnik Wydziatu Kontroli Pojazdow Kolejowych PKP Intercity
S.A.
e Dariusz Jaworski - Maszynista Instruktor PKP Intercity S.A.

przy udziale cztonkéw Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (,PKBWK”)
w sktadzie:

¢ Jan Andrzej Mtynarczyk — Zastepca Przewodniczacego,

o Rafat Le$niowski — Sekretarz — Cztonek Staty.

Dotychczasowych czionkéw komisji kolejowej zaktadowej ze skfadu ustalonego w. Vi
pkt 6 ,Protokotu Ogledzin Miejsca Powaznego Wypadku” z datg 13.08.2011 r., a wy-
mienionych ponizej:

e Mariusz Szczepaniak - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w todzi,

e Andrzej Kolczynski — PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w todzi,
e Sebastian Kedziora - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w t.odzi,
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e Barbara Stankiewicz — PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w todzi, ISE Piotr-
kéw Trybunalski,

e Marek Bienko — PKP Intercity S.A. Centrala

e Dariusz Jaworski - PKP Intercity S.A. Zaktad Potudniowy

Przewodniczagcy PKBWK zobowigzat do wspétpracy z Zespotem Powypadkowym na
podstawie pisemnego zgdania Nr PKBWK — 076 — 2305/TR/11 z dnia 24 sierpnia
2010 r. skierowanego przez Przewodniczacego PKBWK do ich pracodawcéw na pod-
stawie art. 28h ust 2 pkt. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym.

Zespot powypadkowy powotany decyzjg Przewodniczacego PKBWK nr PKBWK-0780-
214/TR/11 z dnia 19.08.2011r. w sktadzie:

e Benedykt Kugielski — Cztonek Dorazny Komisji — kierujacy zespotem,
e Andrzej Gniwek — Czlonek Staty Komisiji,
e Rafat Lesniowski — Sekretarz - Cztonek Staty Komisji,

przejat prowadzenie postepowania od komisji kolejowej zaktadowe;j

2. Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

Pociag nr 14101 relacji Warszawa Wschodnia — Katowice, prowadzony lokomoty-

wg EUQ7-1034 odjechat ze stacji Warszawa Wschodnia o godz. 14.07 zgodnie z roz-
ktadem jazdy. Do stacji Rokiciny jazda pociggu odbywata sie zgodnie z rozktadem jaz-
dy. W stacji Rokiciny odbyt sie przejazd pociggu po torze nr 1 z wyjazdem na tor szla-
kowy nr 2 w kierunku stacji Baby. O godzinie 15.55 dyzurny ruchu stacji Baby udzielit
"wolnej drogi” dla tego pociggu i o godzinie 16.02, po przekierowaniu blokady samo-
czynnej po torze szlakowym nr 2 w kierunku przeciwnym do zasadniczego do stacji Ba-
by nastgpit odjazd pociggu nr 14101 ze stacji Rokiciny. Jazda kontynuowana byta po
torze szlakowym nr 2 przy zamknietym torze szlakowym nr 1 i prowadzonym ruchu jed-
notorowym dwukierunkowym. Dyzurny ruchu stacji Baby poprzez przetozenie rozjazdow
nr 101 i 102 w potozenie minus (-) przygotowat droge przebiegu dla pociggu nr 14101,
po czym wyswietlit sygnat zezwalajacy na semaforze wjazdowym AY?. Po stwierdzeniu,
Ze pociag znajduje sie na trzecim odcinku oddalania, (a dla tej sytuacji odcinek zbliza-
nia) liczac przed stacjg Baby, zamknat przejazd kolejowy obstugiwany z pomieszczenia
nastawni i powiadomit dréznikéw przejazdowych o zamiarze wyprawienia w/w pociggu.
Fakt ten odnotowat w rubryce 10 Dziennika ruchu - R146. Nastepnie wyswietlit sygnat
zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym N. Obserwujgac droge przebiegu na pulpicie
zauwazyt, ze szczeliny rozjazdéw nr 101/102 migajg kolorem czerwonym, co sygnali-
zowato rozprucie pod taborem. Maszynista jako pierwszy nawigzat tacznosc¢ z dyzurnym
ruchu stacji Baby informujac o zaistniatym wykolejeniu pociaggu.
Maszynista pociggu nr 14101 dojezdzajac do stacji Baby nie zmniejszyt predkosci do 40
km/h wg wskazan semaforéw 1274N (ostatni odstepowy sbl), AY? (semafor wjazdowy) i
kontynuowat jazde po rozjazdach nr 101 i 102 kierujgcych pociag z toru szlakowego nr
2 na tor stacyjny nr 1 z predkoscig 113,1 km/h.
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Biorac pod uwage znaczng predkos¢ pociggu wykolejenie nastepowato w sposob nie-
zwykle dynamiczny z jednoczesnym dziataniem sity odsrodkowej uzyskanej przy jezdzie
po rozjezdzie nr 102 z kierunku zwrotnego, co skutkowato wykolejeniem i przewrdce-
niem sie pierwszego wagonu za lokomotywg na prawy bok. Nastepne wagony niszczac
nawierzchnie i elementy infrastruktury kolejowej zagtebiaty sie w podtorze, spychajgc
warstwe tlucznia przed sciane czotowg drugiego wagonu. Pod wptywem sity odsrodko-
wej przy jezdzie po rozjezdzie nr 102 z kierunku zwrotnego, lokomotywa stracita kontakt
z tokami szyn i natrafiajgc na opdr podsypki i ziemi przemieScita sie pod katem wiek-
szym niz 45 stopni w stosunku do osi toru, zatrzymujac sie na skarpie ziemnej. Maszy-
nista nawigzat radiotacznos¢ z dyzurnym ruchu i poinformowat go o zaistniatym zdarze-
niu. W trakcie rozmowy z dyzurnym st. Baby powiedziat miedzy innymi: ”...uuu, w roz-
Jjazd wjechatem z za duzq szybkoscig, nie, co$ semafora chyba nie przyuwazytem.”
(zapis z rejestratora rozmow).

3. Opis bezposredniej przyczyny powaznego wypadku i przyczyn posrednich
ustalonych w postepowaniu

1. bezposrednia:

Przekroczenie dopuszczalnej predkosci pociggu podczas wjazdu z toru szlakowego
nr 2 na tor nr 1 w stacji Baby na sygnat zezwalajgcy S10 (w jednym pionie dolne
$wiatto pomaranczowe ciagte i gorne zielone ciagte) na semaforze wjazdowym AY?
jazda z predkoscig 113,1 km/h na kierunek zwrotny po rozjazdach nr 101 i 102 przy
dopuszczalnej predkosci jazdy dla tego kierunku do 40 km/h co byto niezgodne z po-
stanowieniami §3 ust. 8 oraz ust. 13 pkt. 4 i 10 Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1).

2. pierwotna:

Nie zastosowanie sie do wskazan semafora A2 — sygnatu S10 oraz ostatniego se-
mafora samoczynnej blokady odstepowej 1274N — sygnatu S4 (jedno pomaranczo-
we migajgce) nakazujgcych zmniejszenie predkosci pociggu do 40 km/h przy sema-
forze AY? znajdujacym sie przed wjazdem na rozjazdy nr 101 i 102, co byto niezgod-
ne z postanowieniami §12 ust. 2 pkt. 5 Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego
Bt-1 (Mt-1) spotki PKP Intercity S.A.

3. posrednie:

» Brak dostatecznej obserwacji przez maszyniste sygnatéw na semaforach i drogi
przebiegu — niedostateczna koncentracja, co byto niezgodne z postanowieniami
§63 ust. 1 pkt 3a Instrukcji Ir-1 (R-1).

» Brak adnotacji w zaswiadczeniu lekarskim wydanym przez uprawnionego lekarza
orzecznika kolejowej medycyny pracy o koniecznosci uzywania okularéw korek-
cyjnych przez maszyniste TG, co byto niezgodne z poz. E uwag metodycznych do
tabeli nr 4 w Zatgczniku nr 9 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16
sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowa-
dzeniem i bezpieczehstwem ruchu kolejowego i warunkow, jakie powinny spetniac
osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe,
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» Prowadzenie pociggu przez maszyniste bez okularow korekcyjnych, pomimo zale-
cen lekarza okulisty, co byto niezgodne z postanowieniami §6 ust. 2 zatgcznika nr
9 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego i warunkow, jakie powinny spetnia¢ osoby zatrudnione na tych
stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe.

» Nie wyposazenie maszynisty przez Zaktad Potudniowy PKP Intercity S.A. w za-
stepczy rozktad jazdy pociggu nr 14101 w zwigzku z zamknieciem toru nr 1 na
szlaku Rokiciny — Baby, ktory uwzgledniat zmienione czasy przejazdu na tym od-
cinku co uniemozliwito realizacje postanowien § 4 ust. 6 pkt. 6 Instrukcji dla ma-
szynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1 (Mt-1) spotki PKP Intercity S.A.

4, systemowe:

Nie stwierdzono.

Kategoria zdarzenia A06

4. Wskazanie czynnikéw majacych wptyw na zaistnienie powaznego wypadku

Nastonecznie w kabinie z prawej strony w kierunku jazdy.
Zmeczenie maszynisty pracg (wypadek w 9-tej godzinie pracy).

5. Gléwne zalecenia i adresaci tych zalecen
5.1 Dorazne zalecenia wprowadzone zaraz po wypadku

Zgodnie z art. 28l ust. 8 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U.
Nr 16 poz. 94 z p6zn zmianami), w wyniku stwierdzonych nieprawidtowosci dotyczgcych
pracy na stanowisku maszynisty pojazdow trakcyjnych ujawnionych w trakcie prowa-
dzonego badania powaznego wypadku oraz innymi nieprawidtowosciami ustalonymi
w zakonczonych postepowaniach dotyczgcych innych wypadkow, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Kolejowych wydata w dniu 22.11.2011 r. zalecenie spowodowania
przez przewoznikow:

1. Zorganizowania nadzwyczajnych (pozaplanowych) szkoleh z zakresu obowigzkéw
pracownikéw prowadzacych ruch kolejowy i pracownikéw prowadzacych pojazdy ko-
lejowe oraz kierownikdw pociagéw. Szkolenia powinni prowadzi¢ pracownicy
z przygotowaniem zawodowym w specjalnosci organizacja ruchu, pojazdy kolejowe
bez napedu i z napedem uczestniczacy w pracach komisji kolejowych.

2. Zainstalowania (urzadzen rejestrujacych) kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow
w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji a prowadza-
cych pociagi, w celu rejestracji obrazu przed pojazdem oraz gtosu maszynistow przez
okres co najmniej 24 godzin, przeprowadzenie niezbednych szkoleh pracownikow
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z zakresu obstugi tych urzadzen oraz dokonanie stosownych zmian w przepisach
wewnetrznych przewoznikow w zwigzku z zainstalowaniem ww. urzadzen.

Ponadto, PKP PLK ZLK w todzi po przywrdceniu ruchu na odcinku Rokiciny - Baby,
wprowadzit prowadzenie ruchu kolejowego przez stacje Baby na sygnaty zastepcze.

5.2 Rekomendacje (zalecenia) w sprawie poprawy bezpieczenstwa

1.

PKP PLK S.A. oraz pozostali zarzadcy infrastruktury rozwazg mozliwo$¢ wprowa-
dzenia zmiany w Instrukcji Ir-1 (R1) lub w przepisach pokrewnych w zakresie wpro-
wadzenia obowigzku dodatkowego informowania maszynistéw na stacjach nie obje-
tych systemem sterowania zdalnego przez dyzurnych ruchu o zmianach toru wjaz-
dowego na stacji w stosunku do rozktadu jazdy pociggow, w przypadku gdy wigze
sie to z koniecznoscig ograniczenia predkosci przez pocigg w zwigzku z wjazdem
na kierunek zwrotny rozjazdéw na stacji. Informacja taka miataby charakter dodat-
kowy i nie zwalniataby maszynistow z obowigzku obserwacji drogi przebiegu
i wskazan semaforéw. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
rozwazy wprowadzenie powyzszych zmian rowniez do Rozporzadzenia Ministra In-
frastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogoélnych warunkéw prowadzenia ru-
chu kolejowego.

PKP Intercity S.A. oraz pozostali przewoznicy podejmg dziatania majgce na celu
wprowadzenie wewnetrznych procedur informowania zainteresowanych pracowni-
kéw o zmianach w rozktadach jazdy pociggow we wszystkich jednostkach organi-
zacyjnych przewoznika oraz procedure zapoznawania zainteresowanych pracowni-
kéw z tymczasowymi regulaminami prowadzenia ruchu w zwigzku z planowanymi
robotami torowymi wymagajgcymi zamkniecia toréw lub ograniczenia predkosci
biegu pociagu na trasie jego przebiegu.

Wprowadzenie w instrukcjach i przepisach wewnetrznych przewoznikow oraz za-
rzadcow posiadajgcych pojazdy kolejowe z napedem, zakazu uzywania telefonéw
komérkowych przez prowadzacych pojazdy w trakcie jazdy, za wyjatkiem sytuaciji
szczegolnych (np. brak tgcznosci, wypadek) przewidzianych w przepisach we-
wnetrznych.

PKP Intercity S.A. oraz pozostali przewoznicy spowodujg wyeliminowanie przeby-
wania w kabinie maszynisty lub prowadzenia pojazdéw kolejowych przez osoby do
tego nieupowaznione.

Zarzadcy infrastruktury oraz przewoznicy wdrozg obowigzek stosowania sie do po-
stanowien przepisbw wewnetrznych w zakresie zasadnosci przebywania osob
w kabinach pojazdéw trakcyjnych pod katem posiadania zezwolenia na przebywa-
nie i wpisu w dokumentacji pojazdow.

Przewoznik PKP Intercity S.A. podejmie dziatania w zakresie egzekwowania obo-
wigzku przestrzegania instrukcji przez maszynistéw dotyczacych przekazywania
tasm predkosciomierzy i kart pracy niezwtocznie po zakohczonej zmianie roboczej.
Centrum Naukowe Medycyny Kolejowej zobowigze zatrudnionych lekarzy orzeczni-
kéw dopuszczajacych do pracy osoby na stanowiskach maszynistow i pomocnikéw
maszynistow do wpisywania w zaswiadczeniu lekarskim koniecznosci noszenia
okularéw korekcyjnych w przypadku jesli lekarz okulista wskaze na takowg ko-
niecznos¢ podczas profilaktycznych badan lekarskich tych pracownikéw.
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8. PKP PLK S.A., PKP Energetyka S.A. oraz PKP Intercity S.A. dokonajg stosownych
zmian w przepisach wewnetrznych w zakresie obowigzku okresowej synchronizacji
czasu w systemach urzadzen zasilajgcych energii elektrycznej, rejestratorow roz-
mow oraz rejestratorow predkosci na pojazdach kolejowych z napedem.

9. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmoze nadzér nad prawidiowg realizacjg
postanowien Instrukcji Ir-1 w zakresie dostarczania rozkazow pisemnych.

10. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmoze nadzér nad prawidtowg realizacjg
postanowien Instrukcji le-12 (E-24) w zakresie cykli i skutecznosci utrzymania urza-
dzen srk.

11. Przewoznicy i zarzadcy infrastruktury omowig wypadek na najblizszych poucze-
niach okresowych dla pracownikéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejo-
wego oraz prowadzacych pojazdy kolejowe ze szczegdlnym uwzglednieniem spo-
sobu postepowania maszynisty w przypadku stwierdzenia wjazdu na kierunek
zwrotny rozjazdu z przekroczong predkoscia.

Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z POWAZNYM WYPADKIEM
1. Okreslenie wypadku
1) Data, czas i miejsce wypadku.

Powazny wypadek kategorii A-06 zaistniat w dniu 12 sierpnia 2011r. o godz. 16.15 w
stacji Baby w torze nr 1 w km 128,615 linii 001 Warszawa — Katowice, obszar zarzadcy
infrastruktury Zakfadu Linii Kolejowych w todzi, jednostka podlegta zarzadcy infrastruk-
tury PKP PLK S.A.

2) Opis wypadku

Pociag nr 14101 relacji Warszawa Wschodnia — Katowice, prowadzony lokomoty-
wg EP07-1034 odjechat ze stacji Warszawa Wschodnia o godz. 14:07 zgodnie z roz-
ktadem jazdy. Do stacji Rokiciny jazda pociagu odbywata sie bez zaktécen. O godzinie
15.55 dyzurny ruchu stacji Baby udzielit "wolnej drogi” dla pociggu i o godzinie 16.02
nastgpit odjazd pociggu nr 14101 ze stacji Rokiciny. Jazda kontynuowana byfa po torze
nr 2 jako pierwszy pocigg po zmianie kierunku jazdy pociggow na blokadzie samoczyn-
nej w kierunku przeciwnym do zasadniczego przy zamknietym torze nr 1 i prowadzo-
nym ruchu jednotorowym dwukierunkowym. Dyzurny ruchu stacji Baby poprzez przeto-
zenie rozjazdoéw nr 101 i 102 w potozenie minus (-) przygotowat droge przebiegu, po
czym wyswietlit sygnat zezwalajacy S13 (dwa Swiatta pomararniczowe ciggte w jednym
pionie) na semaforze wjazdowym A2 a na semaforze 1274N ostatnim blokady samo-
czynne nastgpito wyswietlenie sygnatu S4 (jedno pomarariczowe migajgce). Po stwier-
dzeniu, ze pociag znajduje sie na trzecim odcinku oddalania, liczac przed stacjg Baby,
zamknat przejazd kolejowy obstugiwany z pomieszczenia nastawni i powiadomit drozni-
kow przejazdowych o zamiarze wyprawienia w/w pociggu. Fakt ten odnotowat w rubry-
ce 10 Dziennika ruchu - R146. Nastepnie wyswietlit sygnat zezwalajacy S 2 (jedno Swia-
tlo zielone) na semaforze wyjazdowym N. W wyniku tej czynnosci na semaforze AY?
nastgpita zmiana obrazu wyswietlanego sygnatu S13 na sygnat S 10 (dolne pomaran-
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czowe ciggte i gorne zielone ciggte w jednym pionie), a na semaforze 1274N ostatnim
blokady samoczynne sygnat pozostat nadal S 4 (jedno pomarariczowe migajgce). Dy-
zurny obserwujgc droge przebiegu na pulpicie zauwazyt, ze szczeliny zwrotnic nr
101/102 migajg kolorem czerwonym, co sygnalizowato rozprucie pod taborem. Maszy-
nista jako pierwszy nawigzat tgcznos¢ informujac dyzurnego ruchu o zaistniatym wyko-
lejeniu pociagu. Maszynista pociggu nr 14101 dojezdzajgc do stacji Baby nie zmniejszyt
predkosci wg wskazan semaforow — wjechat po rozjazdach nr 101 i 102 z toru szlako-
wego nr 2 na tor stacyjny nr 1 z predkoscig 113,1 km/h.

Biorac pod uwage znaczng predkosc¢ pociggu, wykolejenie nastepowato w sposob nie-
zwykle dynamiczny, z przewrdceniem sie pierwszego wagonu za lokomotywg na prawy
bok. Nastepne wagony niszczac nawierzchnie i elementy infrastruktury kolejowej zagte-
biaty sie w podtorze, spychajac warstwe ttucznia przed sciane czotowg drugiego wago-
nu. Lokomotywa za$ natrafiajgc na opor przemiescita sie ukosnie do osi toru, zatrzymu-
jac sie na skarpie ziemnej. Maszynista nawigzat radiotgcznos¢ z dyzurnym ruchu i poin-
formowat go o zaistniatym zdarzeniu. W trakcie rozmowy z dyzurnym ruchu stacji Baby
powiedziat miedzy innymi: ”...uuu, w rozjazd wjechatem z za duzg szybkoscig, nie, cos
semafora chyba nie przyuwazytem.” (zapis z rejestratora rozmow).

Lokomotywa prowadzgca pocigg: EP07-1034 — jej czoto znajdowato sie w kilometrze
128,800 skierowane pod katem wiekszym niz 45 stopni do osi toru; nalezgca do spotki,
PKP Intercity S.A. Zaktad Pdtnocny wykolejona dwoma wdézkami, utozona w poprzek
toru, kabing A na nasypie kolejowym; wgniecenia czota w kabinie B; uszkodzone me-
chanicznie wozki A i B (wyrwane z czopdéw skretdéw), zniszczony uktad ciegtowo-
zderzny; zniszczony na skutek wykolejenia uktad mechaniczny hamulca; uszkodzony
tylni odbierak pradu, uszkodzenia w postaci wgniecen na pudle lokomotywy; zniszczone
baterie akumulatorow. Dzwignia gtdbwnego zaworu maszynisty w potozeniu hamowania
nagtego.
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Zdjecie — od lewej: wykolejona lokomotywa, pierwszy wagon pociggu nr 14101

Zdjecie — pierwszy wagon pociggu nr 14101

Zdjecie — od lewej: drugi, trzeci i czwarty wagon pociggu nr 14101

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
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Wagon nr 50 51 20-78 594-2 (wagon klasy 1) wykolejony i przewrécony na prawy bok
od strony przedziatow w km 128,765 nalezacy do PKP Intercity S.A. Zaktad Pdtnocny
przewrocony na sciane boczng na prawg strone patrzac w kierunku jazdy pociggu;
liczne pofatdowania na pudle; jeden wézek wyrwany z czopa skretu; drugi wozek pozo-
staje potaczony z pudtem poprzez czop skretu; ukfad ciegtowo-zderzny catkowicie
zniszczony; uktad dzwigniowy hamulca w wozkach catkowicie znieksztatcony i znisz-
czony.

Wagon nr 51 51 19-70 628-8 (wagon klasy |) wykolejony dwoma woézkami w km
128,640 i przechylony na skarpe nalezacy do PKP Intercity” S.A. Zaktad Pdtnocny:
wgnieciony lewy stupek sciany czotowej A (od strony hamulca postojowego); skoszone
drzwi wejsciowe 1 L; liczne pofatdowania dachu na catej dtugosci wagonu; peknieta tar-
cza zderzaka 1L; uktad ciegtowy znieksztatcony; wgnieciona sciana czotowa B (prze-
ciwna do strony hamulca postojowego); wyrwane z zawiasoéw drzwi 2P.

Wagon nr 50 51 20-08 609-3 (wagon klasy Il) wykolejony dwoma wdzkami w km
128,716 i przechylony na skarpe nalezacy do PKP Intercity” S.A. Zaktad Po6tnocny:
Sciana czotowa A i B wgnieciona; woézki A i B zaryte ttuczniem z widocznymi poryso-
waniami uktadu mechanicznego podwozia; uszkodzony ukfad ciegtowo-zderzny.

Wagon nr 50 51 20-78 584-3 (wagon klasy IlI) wykolejony dwoma woézkami w km
128,692 ,PKP Intercity” S.A. Zaktad Poinocny: woézki A i B zaryte ttuczniem z widocz-
nymi porysowaniami uktadu mechanicznego podwozia; uszkodzony uktad ciegtowo -
zderzny od strony A; wgnieciony dach na srodku wagonu poprzez stup trakcyjny ko-
twowy.

Powyzsze uszkodzenia pojazdow kolejowych powstaty na skutek wykolejenia.

Sktad pociggu skfadat sie z 4 wagonéw w tym 3 wagony kasy |l liczace po 80 miejsc
oraz 1 wagon klasy | liczacy 54 miejsca — w sumie 294 miejsc siedzgcych.
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Lokomotywa EP 07-
1034, czolo lokomotywy
w km 128,800
skierowane pod katem
45st do osi tou

v

)

SZKIC WYPADKU

w km 128,665 podczas jazdy z toru Nr 2 na tor Nr 1
w dniu 12-08-2011 o godz 16:15

Wagon trzeci pociagu

wykolejony | przechylony na

Wagon plerwszypociagy
wykolejony i przewrdcony na
prawy bok w km 128,765

wagon drugi pociagu

wykolejony i przechylony na

skarpg w km 128,640,

Nr wagonu §15119-70628-

8179

skarpg w km 128,716, N
wagonu 505120-08509-3

Wagon czwarty pociagu km
128,692, Nr wagonu 505120-

v

78584-3, wykolejony dwoma

wozkami w

Rz 102 $60 1:9 300

km 128,686

km 128.885-piarwazy
sad spadmigcia

/

/

wykolejenia sie pociagu TLK 14100/1 relacji Warszawa Wschodnia - Katowice na rozjezdzie nr 102 na stacji Baby

.

L]
'

——{

tornr 1

e
KATOWICE

=]

~x
“\\\

WARSZAWA
CENTRALNA

tor nr 2 Wru0ek [270y
Ry

-/

Rz 3 §60 1:9 300 km
128.800

/

Rz 2 $60 1:9 300 km

128,784

/

Rz 1 §60 1:9 300 km
1287111

Legenda:

1.5zyny typu UIC 60

2.podkiady drewniane

3.podsypka tluczniowa

4. kolor czerwony - obszar zniszczert

Szkic wypadku z zaznaczeniem utozenia pojazdow kolejowych

3) Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow biorgcych udziat w wypadku
lub incydencie oraz innych stron i Swiadkéw,

Pracownicy kolejowi (wraz z podwykonawcami) majacy zwigzek ze zdarzeniem:

Inicjaty imienia . Zakiad Stan Data i godz. | llos€ godz. wypo-
 nazwiska Stanowisko pracy trzeswosci rozpoczecia czynku_ przed roz-
pracy poczeciem pracy
TG Maszynista IC Zakiad | Trzezwy 12.08.2011 24 godzin i 5 minut
Potudniowy godz. 07.55
EH Dyzurny PKP PLK | Trzezwy 12.08.2011
ruchu stacji S.A godzina
Baby 1Z Lodz 06.00
M Kierownik IC Zaktad | Trzezwy 12.08.2011 ] )
pociggu Potudniowy godzina 199 godzin 25 mi-
06.50
RK Konduktor IC Zaktad | Trzezwy 12.08.2011
Potudniowy godzina
06.50
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4) Okreslenie pociggdéw i ich sktadoéw, przewozonego tadunku, pojazddéw kolejo-
wych, ich serii i numerdéw identyfikacyjnych, biorgcych udziat w wypadku

Okreslenie pociagu i skltadu

Pociag nr 14101 zestawiony byt z lokomotywy serii EP07-1034 i 4 wagondéw pasazer-
skich o numerach wg kolejno$ci od lokomotywy: serii B nr 50 51 20-78 594-2, serii A*
nr 50 51 19-70 628-8, serii B'® nr 50 51 20-08 609-3 oraz serii B'® nr 50 51 20-78 584-3.
Sktad pociggu zestawiony z 4 wagonéw, w tym 3 wagony kasy Il liczace po 80 miejsc
oraz 1 wagon klasy | liczacy 54 miejsca — w sumie 294 miejsc siedzacych. Stopien za-
petnienia pociggu wynosit: w klasie Il — ponad 100%; w klasie | — ok. 40-50%.

Lokomotywa EP07-1034 pociggu nr 14101 znajdowata sie w km 128,800 na nasypie.
Pozostate dane o pociggu nr 14101:

a) rodzaj pociggu MPEi,

b) przewoznik: PKP Intercity S.A.

c) relacja: Warszawa Wschodnia - Katowice,

d) seria i nr taboru trakcyjnego EP07-1034,

e) predkosc rozktadowa pociggu 120 km/h,

f) predkos¢ rzeczywista 113,1 km/h,

g) dtugos¢ pociggu w metrach: 114 m sktad pociggu (ilos¢ wag., seria wag., usta-
wienie wag. w skfadzie): 4 wagony: serii B nr 50 51 20-78 594-2, serii A”® nr 50
51 19-70 628-8,serii B* nr 50 51 20-08 609-3 oraz serii B** nr 50 51 20-78 584-3

h) masa ogodlna pociggu: 261 t,

I) rzeczywista masa hamujgca pociggu: 314 t,

j) masa hamujgca wymagana pociggu 271 t,

k) procent masy hamujgcej wymaganej pociggu 104 %, procent masy hamujace;j
rzeczywistej 120,3 %,

[) wagony z hamulcami klockowymi,

m) rodzaj hamulcéw: pneumatyczne szybkodziatajgce R, wszystkie zawory rozrzad-
cze hamulcow pojazdow kolejowych byty witgczone do dziatania;

n) miejsce ostatniej szczegdétowej proby hamulca: Warszawa Wschodnia,

0) rewident taboru lub inna osoba uprawniona do wykonywania proby hamulcow
rewident taboru — HB.

Lokomotywa prowadzaca pociag nalezaca do spotki PKP Intercity S.A. Zaktad Pétnoc-
ny: seria EP07-1034, typ 4E, nr fabr 028 rok budowy 1968 ostatnia naprawa rewizyjna
zostata wykonana przez Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego i Miejskiego w Gdan-
sku w dniu 10.06.2011r; Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BWT1p-32/2011 z dnia
10.06.2011 r. wazne do dnia 10.06.2016 r. lub na przebieg 500 000 km liczone od sta-
nu licznika 210. Stan licznika od ostatniej naprawy okresowej 32718 km.

Wagon nalezacy do PKP Intercity S.A. Zaktad Potnocny nr 50 51 20-78 594-2 seria B

nou typ 111A, rok budowy 1988 r. nr fabr 018949, ostatnia naprawa rewizyjna zostata
wykonana przez Tabor Szynowy Opole 25.05.2010 r., Swiadectwo sprawnosci tech-
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nicznej nr BWT1a-31/2010 z dnia 25.05.2010 r. wazne do dnia 25.11.2011 r. lub na
przebieg 400 000km liczony od 809 km.

Wagon nalezacy do PKP Intercity S.A. Zaktad Pétnocny nr 51 51 19-70 628-8 seria A%
ou typ 112Ag rok budowy 1984 r. nr fabr. 017799, ostatnia naprawa rewizyjna zostata
wykonana przez Tabor Szynowy Opole 22.09.2010 r. Swiadectwo sprawnosci technicz-
nej nr BWT1i-148/2010 z dnia 22.09.2010 r. wazne do dnia 22.03.2012 r. lub na prze-
bieg 400 000km liczony od O km.

Wagon nalezacy do PKP Intercity S.A. Zaktad Pétnocny nr 50 51 20-08 609-3 seria B*
nou typ 111Ay rok budowy 1989 r. nr fabr. 019123, ostatnia naprawa rewizyjna w Rem-
trak ldzikowice 23.10.2009 r. Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BWT1d-93/2009 z
dnia 23.10.2009 wazne do dnia 23.10.2011 r. lub na przebieg 360 000km liczony od O
km.

Wagon nalezacy do PKP Intercity S.A. Zaktad Pétnocny nr 50 51 20-78 584-3 seria B*
ou typ 111Au rok budowy 1986 r. nr fabr. 018428, ostatnia naprawa rewizyjna w Rem-
trak Idzikowice 16.12.2009r. Swiadectwo sprawnosci technicznej nr BWT1p-
29/2011/D4 z dnia 07.06.2011 r. wazne do dnia 16.09.2011 r. lub na przebieg 155 700
km liczony od 294 300 km.

5) opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku — typy torow,
rozjazddéw, urzadzen srk, sygnalizacji, shp itp.

a) Urzadzenia srk, sygnalizatory i ich wskazania (typ, rodzaj):

e na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, tawa nastawcza
itp. stan zamknie¢ i plomb):

Stan urzadzeh wewnetrznych srk : urzadzenia przekaznikowe z sygnalizacjg swietlng,
stacja stanowi jeden okreg nastawczy. Pulpit nastawczy zaplombowany — odcisk ka-
mienia plombowniczego AMZ 82. Stan licznikow: SzA 00577, SzB 01994, SzD 00043,
SzF 01264, SzK 00069, SzN 01776, SzS 0742, SzT 02140.

Stan blokady liniowej samoczynna dwukierunkowa, kierunek po torze nr 2 od stacji Ro-
kiciny do stacji Baby (kierunek nieparzysty), tor nr 1 zamkniety od 25.05.2011 z powodu
planowych robot mostowych. Ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym Nr 2.
Powtarzacz semafora wjazdowego AY? wskazuje sygnat ,Stdj”. Pociag minat punkt od-
dziatywania — izolacje torowg. Na pulpicie szczeliny zwrotnic 101 i 102 wykazujg roz-
prucie — szczeliny migajgce kolorem czerwonym. Powtarzacz semafora wyjazdowego
N wskazuje sygnat ,wolna droga”. Powtarzacze semaforéw wyjazdowych D, E , F, G, H
oraz tarcza manewrowa Tm5 w pofozeniu zasadniczym — semafory wskazujg sygnat
,St6j” i ,jazda manewrowa zabroniona”.

Powtarzacze semaforéw wjazdowych S*2i T2 w potozeniu zasadniczym — wskazuja
sygnat ,Stéj”. Powtarzacze semaforow wyjazdowych oprécz semafora N — w potozeniu
zasadniczym — sygnat ,St6j”. Powtarzacz semafora N $wieci kolorem zielonym.
Powtarzacze tarcz manewrowych Tm7, Tm8 i Tm9 wskazujg potozenie zasadnicze -
jazda manewrowa zabroniona.

Szczeliny toréw gtownych dodatkowych nr 3, 4, 6 — ciemne (stan zasadniczy).
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Tor gtéwny zasadniczy nr 1 — od szczeliny zwrotnicy nr 1 do powtarzacza semafora N
w potozeniu zasadniczym — szczeliny ciemne, od semafora N do szczeliny ustalenia
kierunku Op 1c utwierdzona — szczelina biata.

Tor gtéwny zasadniczy Nr 2 — szczelina ciemna, tor wolny.

Odcinki zblizania sbl — wolne.

Przyciski pomocnicze plombowane Iz, Kr, przyciski dorazne zwolnienia utwierdzenia
przebiegu — zaplombowane.

Naruszenia obudéw licznikdw nie stwierdzono.

Zdjecie pulpitu nastawczego w nastawni stacji Baby bezposrednio po zaistnieniu powaznego wypadku —
widok uktfadu torowego od strony rozjazdéw nr 101 j 102
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Zdjecie pulpitu nastawczego w nastawni stacji Baby bezposrednio po zaistnieniu powaznego wypadku—
widok toréw stacyjnych stacji Baby

e na posterunku ruchu ( pulpit nastawczy, aparat blokowy, fawa nastawcza
itp.) — jak w opisie pulpitu nastawczego.

e nagruncie:

Stan sygnatéw byt zgodny ze wskazaniami powtarzaczy na pulpicie nastawczym.
Semafor wjazdowy AY? wskazywat sygnat ,Stoj”. Ostatni semafor odstepowy samo-
czynnej blokady liniowej 1274N swiecit swiattem pomaranczowym ciggtym. Napedy
zwrotnic nr 101 i 102 — suwaki nastawcze byty wsuniete i potagczone ze zwrotnicami
ustawiajgc je w potozeniu na kierunki zwrotne. Zwrotnica nr 1 — naped zniszczony, su-
wak nastawczy wysuniety dla potozenia zwrotnicy dla kierunku jazdy na wprost. Zwrot-
nica nr 2 w potozeniu dla kierunku jazdy na wprost. Zwrotnica nr 5 w potozeniu dla kie-
runku jazdy na wprost.

e urzadzen wewnetrznych (przekaznikownia, sitownia itp.):

Przekaznikownia zamknieta i zaplombowana — odcisk kamienia plombowniczego
AMZ 82.

Stan przekaznikéw biorgcych udziat w drodze przebiegu — ITA — stan wzbudzony,
Iz 101 - stan potowiczny, 1z 102 — odwzbudzony; 1z 1 odwzbudzony, 1z 6 — wzbudzony,
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It 1 — wzbudzony, sygnatowy A — odwzbudzony, utwierdzenie 1 Pua — odwzbudzony,
przekaznik zwolnienia Zwa — odwzbudzony, K1pa — odwzbudzony, KpnA — odwzbudzo-
ny, PnpA — odwzbudzony, PmzA — odwzbudzony, KcA — wzbudzony, KpzA — odwzbu-
dzony; sygnatowy N — wzbudzony, utwierdzenia NiO — odwzbudzony, zwolnienia NiO —
odwzbudzony, Knl101/102+ - odwzbudzony, 1PKn101/102+ - odzwzbudzony,
N101/102- -wzbudzony,

b) Tory, rozjazdy, budowle inzynieryjne (rok zabudowania, typ, rodzaj przytwierdzenia,
parametry toru, parametry torowiska, ostatnie pomiary, (kto dokonat), zalecenia dia-
gnostyczne):

-nawierzchnia toru nr 2 szlaku Rokiciny-Baby - szyny S 60 -1995, podktady strunobe-
tonowe, przytwierdzenie SB-3 rok budowy toru 1995,

- nawierzchnia toru nr 1 stacji Baby — szyny S60 rok produkcji 1960, podktady
betonowe, przytwierdzenie SB-3,

- nawierzchnia toru nr 3 stacji Baby — szyny typu S49 rok produkcji 1975, podkfady
betonowe, przytwierdzenie typu K,

- rozjazd nr 101-S 60 1:9 R-300 prawy, wbudowany 1989r. - bez uszkodzen,

- wstawka miedzyrozjazdowa pomiedzy rozjazdami nr 101 i 102 uszkodzona,

- rozjazd nr 102-S 60 1:9 R-300 prawy, wbudowany 1994r. - zniszczony, do wymiany,

- rozjazd nr 1-S 60 1:9 R-300 lewy, wbudowany 1994r. - zniszczony, do wymiany,

- tor nr 1 i nr 3 uszkodzone na dtugosci tacznie 400 m.

Wstawka miedzyrozjazdowa pomiedzy rozjazdami Nr 101 i 102 uszkodzona, na-
wierzchnia toru nr 1 i tor nr 3 uszkodzona na dtugosci tacznie 400 m; rozjazdy nr 102 i 1
do wymiany — uszkodzone czesci stalowe i podktady.

Do catkowitej wymiany:

- 2 napedy zwrotnicowe typu EEA — 4

- mocowania napedow szt. 2,

- prety kontrolne szt. 4,

- prety nastawcze szt. 2,

- dtawiki torowe szt. 2,

- linki dtawikowe szt. 5,

- oprzyrzadowanie do urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (EOR),
- puszka zasilajgca odcinka,

- linki zasilajgce.

W km 128,655 widoczny pierwszy Slad spadnigecia kota z lewej szyny.

Ostatnie badanie techniczne toru nr 1 od km 109,300 — km 195,500 przeprowadzono
13.07.2011r.

Ostatnie badanie techniczne toru nr 2 od km 109,300 — km 195,500 przeprowadzono
14.07.2011r.

Ostatnie badanie stanu toru przeprowadzili starszy specjalista diagnosta inz. JB i z-ca
zawiadowcy ds. drogowo-budowlanych KK. Nie stwierdzono wystepowania usterek ma-
jacych wptyw na powstanie powaznego wypadku.
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c) Siec trakcyjna (zasilajgca)

Dwie bramki sieciowe i stup kotwowy do wymiany. SieC trakcyjna uszkodzona na dtu-
gosci 1000 metrow.

d) urzadzen elektroenergetycznych, tgcznosci i innych (np. hamulcéw torowych)

nie dotyczy

e) zapisy w dokumentacji majacej zwigzek z wypadkiem (techniczno-ruchowa, pojaz-

dowa itp.)

O godzinie 15.55 dyzurny ruchu stacji Baby udzielit "wolnej drogi” dla pociggu i o
godzinie 16.02 nastgpit odjazd pociagu Nr 14101 ze stacji Rokiciny. Jazda kontynu-
owana byta po torze nr 2 przy zamknietym torze nr 1 i prowadzonym ruchu jednoto-
rowym dwukierunkowym. Dyzurny ruchu stacji Baby poprzez przetozenie rozjazdow
nr 101 i 102 w potozenie minus (-) przygotowat droge przebiegu, po czym wyswietlit
sygnat zezwalajacy na semaforze wjazdowym AY?.0 godz. 15:55 (zapis na str. 98
Dziennika Ruchu R146 stacji Baby). Po stwierdzeniu, ze pocigg znajduje sie na
trzecim odcinku oddalania, liczac przed stacjg Baby, zamknat przejazd kolejowy ob-
stugiwany z pomieszczenia nastawni i powiadomit dréznikow przejazdowych o za-
miarze wyprawienia w/w pociagu.

Fakt zaistnienia wypadku odnotowat w rubryce 10 Dziennika ruchu - R146 str. 98
dokonujgc wpisu ,pocigg wykolejony podczas wjazdu”; w rubryce ,uwagi’ zapis ,Po
lewym torze” dotyczy szlaku Rokiciny — Baby a w rubryce nr 6 dokonany zapis czasu
godzina ,16.14”.

W Dzienniku Telefonicznym - R138 stacji Baby na str. 83 pod pozycjg 1921/12.08
adnotacja o tresci ,maszynista pociggu 14101 zgtosit wykolejenie pociggu na rozjaz-
dach 101/102 oba tory nieprzejezdne g. 16:15.

f) Stosowane na miejscu wypadku urzadzenia tgcznosci przewodowe] i radiowej
(ostatni przeglad, (kto dokonat), zalecenia diagnostyczne):
Na nastawni stacji Baby znajdowat sie rejestrator rozméw KSRC — 206 nr rejestra-
cyjny 2011053 003. Rejestrator byt sprawny. Zapisy rozmow zostaty odtworzone
i umieszczone sg w tresci Raportu.
Pozostate urzadzenia radiotgcznosci pociggowej byty sprawne.
g) Prace wykonywane w miejscu wypadku lub incydentu albo w jego sgsiedztwie.
Tor nr 1 Rokiciny — Baby zamkniety catodobowo od 25.05.2011 z powodu remontu
mostu na rzece Wolborka.
h) Uruchomienie procedur wypadkowych i ich kolejne etapy realizacji.
Inicjaty, stanowisko | Godzina . . Inicjat nazwiska
. . . . L Jednostka powiadamiana L.
powiadamiajacego powiadomienia przyjmujacego
HE dyzurny ruchu Baby 16:16 Dyspozytor liniowy PKP PLK SA W
HE dyzurny ruchu Baby 16.18 IZKK IZ £.6dz Kontroler zaktadowy C
HE dyzurny ruchu Baby 16.18 Dyspozytor zaktadowy PKP PLK SA B
-------------------- 16:18 SOK, J
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1) Opis dziatah ratowniczych wykonywanych przez wyspecjalizowane jednostki kole-
jowych i publicznych stuzb ratunkowych, Policji oraz stuzb medycznych, kolejne

etapy akcji ratunkowej

Inicjat rzyj Data
Inicjaty, stanowi- | Godzina _j Yy Pprzyl i godz. , .
. . . Jednostka mujacego . Zakonczenie
sko powiadamia- | powiado . . . . przybycia
. . powiadamiana powiadomie- . pracy
jacego mienia . na miejsce
nie .
zdarzenia
. Dyspozytor liniowy
HE h
Bab;yzumy et 16.16 PKP PLK SA Pan W. Nie dotyczy | Nie dotyczy
gg“gz)wie ratunkowe 16.20
KR — konduktor gotow! Oficer dyzumny | 16.20 23.40
, 16.16 Straz pozarna
pociggu tel 112 16.20 23.55
Pogotowie Ratownic-
twa Technicznego i
Dyspozytor  PKP 16.20 Drogowego ’ Dyspozytor 16.50 Nie dotycz
PLKS.A. IZtédz. | rogowed yspozyt 16.35 yezy
Sieciowego
SOK 16.35
16.40
Dyzurny Proku-
Komenda Policji w rator Prokura-
Piotrkowie Trybu- | 16.30 Prokuratura tury Rejonowej
nalskim w  Piotrkowie
Trybunalskim
Akcja ratownicza rozpoczeta dnia 12.08.2011r 0 godz. 16.20
zakonczona dnia 12.08.2011r 0 godz. 23.55

2. Ofiary Smiertelne, ranni i straty

1) poszkodowani w wypadku pasazerowie, osoby trzecie, personel kolejowy tacznie

z podwykonawcami,

Pomoc ambu-

Ofiary w ludziach Zabici Ciezko ranni latoryjna Iu.b
pobyt w szpi-
talu do 24 h

a) pasazerowie 2 33 45

b) pracownicy tgcznie z pracownikami podwykonawcéw | ----------- 1 1

¢) uzytkownicy przejazdéw kolejowych

d) osoby nieuprawnione do przebywania na obszarze
kolejowym
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e) inni

2) ograniczenia ruchu pociggéw

Ograniczenia w ruchu pociagéw

rzerwa w ruchu pociagéw od dnia, godz 12.08.2011 do dnia godz 15.08.2011
P pociag 9902 1 416.15 90tz | godz.01.25
min.
o I~ b losé o 4 56
opdznione pociagi osobowe 0S¢ pociagow Opéinienia
opoznione pociggi towarowe ilo$¢ pociggow 1 min. 127
P pociag pociag Opodznienia
12.08.2011
L . godz. . 15.08.2011
k k . .
omunikacja zastepcza od dnia, godz 16.15 do dnia godz 90dZ.01.15
o - . 12.08.2011 . 15.08.2011
zamkniecie toru szlak Rokiciny - Baby | od dnia, godz. godz. do dnia godz.
godz.01.25
16.15
. o _ 12.08.2011 . 15.08.2011
wytgczenie napiecia od dnia, godz. dnia godz. godz.
g0dz.16.13 01.25

3) straty powstate w tadunku i bagazach pasazerdéw oraz inne wiasnosci oraz znisz-
czenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze, Srodowisku itp.

Uszkodzeniai zniszczenia

Rozmiar i charakter uszkodzen i zniszczen

Szacunkowa
tos¢ odtworzeniowa
netto (WO); wartosc
ksiegowa netto (WK)
lub wartosé
(WS)

war-

strat

1. Nawierzchnia torowa
(tory i rozjazdy)

Naprawa toréw i rozjazdow;

696 588,40 (WO)

2. Sie¢ trakcyjna

Odtworzenie, serwis awaryjny, ogledziny, wymiana 2
bramek sieciowych i stupa kotwowego naprawa i
regulacja sieci trakcyjnej na dtugosci 1000 metrow

144 863,95 (WO)

3. Urzadzenia sterowa-
nia ruchem kolejowym

Wymiana kabli i napedéw rozjazdow

173 456,50 (WO)

4. Pojazdy trakcyjne

EP-07-1034 — zakwalifikowana do naprawy poawa-
ryjnej; wstepna wycena naprawy obok (WO); lokomo-

420 000,00 (WO)
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tywa wykolejona dwoma wdzkami, utozona w po-
przek toru, kabing A na nasypie kolejowym; wgniece-
nia czota w kabinie B; uszkodzone mechanicznie
wozki A i B (wyrwane z czopdw skretdw), zniszczony
uktad ciegtowo-zderzny; zniszczony na skutek wyko-
lejenia uktad mechaniczny hamulca; uszkodzony tylni
odbierak pradu, uszkodzenia w postaci wgnieceh na
pudle lokomotywy; zniszczone baterie akumulatorow.

5. Wagony osobowe

Wagon Nr — 50 51 20-78 594-2 (ostatnia naprawa
rewizyjna TS Opole 25.05.2010) PKP Intercity S.A.
Zakfad Pdétnocny :przewrdécony na sciane boczng na
prawg strone patrzac w kierunku jazdy pociagu; licz-
ne pofatdowania na pudle; jeden wdzek wyrwany
z czopa skretu; drugi wozek pozostaje potaczony z
pudtem poprzez czop skretu; ukiad ciegtowo-zderzny
catkowicie zniszczony; ukfad dzwigniowy hamulca
w wozkach catkowicie znieksztalcony i zniszczony;
przeznaczony do kasacji.

Wagon Nr 51 51 19-70 628-8 (ostatnia naprawa rewi-
zyjna TS Opole 22.09.2010) PKP Intercity S.A. Za-
ktad Pdtnocny: wgnieciony lewy stupek Sciany czoto-
wej A (od strony hamulca postojowego); skoszone
drzwi wejsciowe 1 L; liczne pofatdowania dachu na
catej dlugosci wagonu; peknieta tarcza zderzaka 1L;
uktad ciegtowy znieksztatcony; wgnieciona $ciana
czotowa B (przeciwna do strony hamulca postojowe-
go); wyrwane z zawiasow drzwi 2P; przeznaczony do
kasaciji.

Wagon Nr 50 51 20-08 609-3 (ostatnia naprawa rewi-
zyjna ldzikowice 23.10.2009) PKP Intercity S.A. Za-
ktad Potnocny: sciana czolowa A i B wgnieciona;
wozki A i B zaryte tluczniem z widocznymi poryso-
waniami uktadu mechanicznego podwozia; uszko-
dzony uktad ciegtowo-zderzny; wstepnie przeznaczo-
ny do kasacji.

Wagon Nr 50 51 20-78 584-3 (ostatnia naprawa rewi-
zyjna ldzikowice 16.12.2009r.) PKP Intercity S.A.
Zakfad Potnocny: woézki A i B zaryte ttuczniem z wi-
docznymi porysowaniami uktadu mechanicznego
podwozia; uszkodzony uktad ciegtowo - zderzny od
strony A; wgnieciony dach na $rodku wagonu po-
przez stup trakcyjny kotwowy;

287 306,03 (WK)

0,00 (WK -
zamortyzowany)

0,00 (WK- zamorty-
zowany)

235 694,09 (WK)
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6. Wyptaty odszkodowan | Wyptacone dotychczas przez ubezpieczyciela oraz | 329 829,00 (WS)
z tytulu Smierci, zranie- | utworzona rezerwa finansowa na ten cel
nia i utraty bagazu

Wagony towarowe Nie dotyczy
przewozony tadunek Nie dotyczy
Srodowisko Nie zgtoszono strat
bagaz podréznych Nie zgtoszono strat
Usuwanie skutkow Usuwanie skutkoéw, praca pociggu ratunkowego 214 729,06 (WS)
Inne Komunikacja zastepcza, godziny nadliczbowe PKP | 62 233,87 (WS)

Intercity, rekompensaty dla podréznych za opdznie-
nia, artykuty medyczne, zwrot za bilet lotniczy 1 pa-
sazera

Zwroty biletow Pasazerowie PKP Intercity SA 12 889,86 (WS)

Zorganizowano komunikacje zastepczg dla pasazeréw na odcinku Rokiciny — Moszcze-
nica.

RAZEM......ovvvvviiiiiiiiiinnnn, 2094 062,80 PLN
3. Warunki zewnetrzne
1)warunki pogodowe
pora dnia, godzina | Po potudniu, Brak zachmurzenia | Storice z prawej stro-
g.16:15 ny
Opady Brak Temperatura +25°C
W idocznosé Bardzo dobra Styszalnos¢ Bardzo dobra
inne zjawiska Nie wystepowaty

2) inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku lub
incydentu (szkody spowodowane ruchem zakfadu gorniczego, powddz

itp.).
nie byto.
Ill. OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

1. System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do
powaznego wypadku, w tym:

1) Organizacja i sposéb wydawania i wykonywania polecen.

Zapisy w dokumentacji majacej zwigzek z wypadkiem (techniczno-ruchowa, pojazdowa
itp.):
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e Dziennik ruchu stacji Baby prowadzony prawidtowo, zapisy o zaistnieniu wypad-
ku, zamknieciu toréw stacji Baby, zapis z ksigzki — dziennika ruchu R146 — po-
ciag nr 14101 ze stacji Rokiciny otrzymat wolng droge na wyjazd w kierunku sta-
cji Baby o godz. 15:55; odjechat o godzinie 16.02. Jazda kontynuowana byfa po
torze nr 2 przy zamknietym torze nr 1, prowadzonym ruchu jednotorowym dwu-
kierunkowym i zaplanowane przyjecie pociggu na tor nr 1. Pocigg przybyt do sta-
cji Baby o godz. 16.14;

e W rubryce 9 "Uwagi” zapis” po torze lewym” i zapis "pocigg wykolejony podczas
wjazdu”. Fakt zaistnienia wypadku odnotowat w rubryce 10 Dziennika ruchu -
R146 str. 98 dokonujgc wpisu ,pocigg wykolejony podczas wjazdu”; w rubryce
,2uwagi” zapis ,Po lewym torze” dotyczy szlaku Rokiciny — Baby.

e W dzienniku telefonicznym - R138 stacji Baby zapisy o zaistnieniu wypadku
I powiadomieniu o wypadku, na str. 88 pod pozycjg 1921/12.08 adnotacja o tresci
~maszynista pociggu 14101 zgtosit wykolejenie pociggu na rozjazdach 101/102
oba tory nieprzejezdne g. 16:15”.

e w raportach z jazdy i dokumentacji pojazdowej brak zapiséw o wypadku.

2) Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowania (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne).

e Maszynista TG — prawo kierowania pojazdem kolejowym nr 034253 wydane
przez PKP Intercity S.A. Zaktad Centralny w Warszawie dnia 30 wrzes$nia
2008 r., egzamin kwalifikacyjny na stanowisko maszynisty elektrycznych
pojazdow trakcyjnych dnia 20.04.2007 r., egzamin autoryzacyjny na serie
lokomotyw EUO7 — 19.07.2007. egzamin okresowy — 31.05.2010 r. ostatnie
pouczenia okresowe 11.04.2011 r., ostatnie badania okresowe 01.02.2011r. -
wazne, ostatnie badania psychologiczne 28.01.2010r. - wazne, Karta
znajomosci odcinkéw linii wazna — ostatni wpis przed wypadkiem 29.07.2011,
wypadek w 9 godzinie pracy;

e Kierownik pociggu ZM - egzamin kwalifikacyjny - 03.09.1996 r., egzamin
okresowy — 23.04.2010r., badania okresowe - 17.05.2011r. - wazne, badania
psychologiczne — 16.05.2011r - wazne. pouczenia okresowe 16.03.2011r.,
upowaznienie nr 327/05 z dnia 23.04.2010 wydane przez PKP Intercity S.A.
Kontrolka znajomosci odcinkéw linii nr 053/34022 wazna — ostatni wpis przed
wypadkiem 02.08.2011, wypadek w 10 godzinie pracy;

e Dyzurny ruchu EH - egzamin kwalifikacyjny 22.02.1991 r., egzamin okresowy
08.01.2010r., egzamin autoryzacyjny dn. 09.11.1990 r. badania okresowe
07.06.2010 r., ostatnie badania psychologiczne 02.06.2008 r., znajomos¢ RTS
Baby 08.04.2011 r., wypadek w 11 godzinie pracy;

3) Procedury wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikow
(wewnetrzny audyt bezpieczenstwa)

Ostatnia jazda kontrolna z maszynistg TG zostata przeprowadzona przez stuzby kontro-
Ine PKP Intercity w dniu 24.06.2011 roku i nie wykazata nieprawidtowosci.
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4) Obowigzek dotyczacy wspotdziatania pomiedzy roznymi organizacjami
uczestniczagcymi w wypadku.

Wspotpraca byta wtasciwa — zespot powypadkowy nie wnosi zastrzezen.
5) Badania trzezwosci pracownikow:

- Uzyto urzadzenia kontrolno-pomiarowego do iloSciowego oznaczenia alkoholu
w wydychanym powietrzu do zbadania stanu trzezwosci dyzurnego ruch stacji Baby -
EH -w wydychanym powietrzu nie stwierdzono obecnosci alkoholu etylowego (nr te-
stu:03893, godz.19;06;

- Uzyto urzadzenia kontrolno-pomiarowego do iloSciowego oznaczenia alkoholu
w wydychanym powietrzu do zbadania stanu trzezwosci maszynisty pociggu nr 14101
- TG - w wydychanym powietrzu nie stwierdzono obecno$ci alkoholu etylowego (nr te-
stu:03891, godz.16;54).

2. Zasady i uregulowania dotyczace wypadku, w tym:
1) przepisy i regulacje stosowane w UE i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej

Dyrektywa Unii Europejskiej Nr 49/2004 w sprawie bezpieczehstwa kolei wspdlnoto-
wych oraz zmieniajgca Dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepusto-
wej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowe;j
oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa.

Decyzja Komisji z dnia 12.05.2011 w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjno-
Sci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnych (2011/314/UE) oraz zatgcznik ,Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci
w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Przepisy krajowe

Ustawa z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym.

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentdw na liniach kolejowych.

Zarzadzenie Nr 59 Ministra Infrastruktury w sprawie Regulaminu dziatania Panstwowej
Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

2) przepisy wewnetrzne przedsiebiorstw kolejowych.

Zarzadca infrastruktury — PKP PLK SA

Ir-8 (R-3) Instrukcja o postepowaniu w sprawach powazanych wypadkow, wypadkéw,
incydentow oraz trudnosci eksploatacyjnych na liniach kolejowych,

Ir-1 (R-1) Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw,

le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizaciji,

le-12(E-24) Instrukcja konserwacji, przegladow oraz napraw biezacych urzadzen stero-
wania ruchem kolejowym,

le-15 Wytyczne badania urzadzen sterowania ruchem po wypadku kolejowym,
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le-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robot w urzadzeniach ste-
rowania ruchem kolejowym

Tymczasowy Regulamin Prowadzenia Ruchu Pociggdéw na czas przebudowy mostu w
km 122,817 linii kolejowej Nr 001 Warszawa Centralna — Katowice, szlak Rokiciny —
Baby.

PKP Intercity S.A.
Stuzbowy rozktad jazdy pociggow przyjety do stosowania przez przewoznika.
Bt-1 Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego.

3. Podsumowania wystuchain (dane osobowe podlegaja ochronie zgodnie
z wymogami ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych -
Dz. U. z 2002 r. Nr 101, poz. 926, z p6zn. zm.), w tym:

TG - Maszynista pociagu nr 14101; PKP Intercity SA Zaktad Potudniowy

W dniu 12.08.2011 z miejsca zamieszkania wyjechat o godz. 6:25. Prace rozpoczat
okoto godz. 7:55 przyjmujac pociag nr 41100 na stacji Katowice. Pocigg byt juz podsta-
wiony w peronie. W drodze do Warszawy na stacjach Czestochowa oraz Koluszki
otrzymat rozkazy pisemne ,0O”, ktdére dotyczyty doraznych ograniczen predkosci oraz
braku elektromagnesow SHP. Na stacji Czestochowa obstugujac pociag nr 41100
otrzymat rozkazy pisemne ,,0” na trase z Czestochowy do Koluszek i jednoczes$nie roz-
kaz pisemny ,0” na trase z Czestochowy do Katowic na powrét pociggiem nr 14101.
Obstugujac pociag nr 41100, otrzymat na stacji Koluszki rozkaz pisemny ,O0” na trase
z Koluszek do Warszawy oraz dodatkowo rozkaz pisemny ,O” na trase z Koluszek do
Czestochowy dla pociggu powrotnego nr 14101.

Dojazd pociggiem nr 41100 do Warszawy odbywat sie bez zaktdcen. Na stacji Warsza-
wa Wschodnia, po odstawieniu lokomotywy na tor odstawczy, przyjat pociag nr 14101,
ktory byt podstawiony w peronie. Dokumenty pozwalajgce na uruchomienie pociagu
zostaty dostarczone maszyniscie TG po dokonaniu préby hamulca, ktéra odbywata sie
wspolnie z maszynista, ktéry podstawit pocigg na stacji Warszawa Wschodnia. TG nie
pamieta szczegotdw tych czynnoséci. Po wyjechaniu pociggiem nr 14101 ze stacji War-
szawa Wschodnia dokonat hamowania kontrolnego, po czym kontynuowat jazde. Do
stacji Rokiciny nie wydarzyto sie nic szczegdélnego, jazda odbywata sie planowo. TG nie
pamieta, po ktérym torze jechat z Koluszek do Rokicin, pamieta natomiast, ze z Rokicin
wyjezdzat na sygnat zezwalajgcy na semaforze. Nastepnie pociag nr 14101 poruszat
sie po torze nr 2 — lewym w kierunku stacji Baby. TG na wszystkich semaforach samo-
czynnej blokady liniowej widziat sygnat zielony ciggty, wtaczajac ostatni semafor bloka-
dy samoczynnej. TG widziat na semaforze wjazdowym do stacji Baby gorne swiatto
pomaranczowe ciggte. Widzac ten sygnat nie nawigzywat jeszcze potaczenia za pomo-
cq radiotacznosci pociggowej z dyzurnym ruchu stacji Baby, gdyz uznat, ze nie ma w
tym momencie takiej potrzeby. tgcznos¢ zamierzat nawigza¢ po minieciu semafora
wjazdowego podczas hamowania. Na odcinku od Warszawy do miejsca zdarzenia nie
byto potrzeby nawigzywania radiotgcznosci z kierownikiem pociggu, oprécz sygnalizo-
wania odjazdu pociagu. Podczas dojezdzania do rozjazdéw na stacji Baby, TG zauwa-
zyt, ze pierwszy rozjazd w drodze przebiegu potozony jest w kierunku zwrotnym na
prawo. W tym momencie wdrozyt hamowanie nagte. TG poczut silne szarpniecie i wie-
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dziat, ze doszto do wykolejenia. Wiecej szczegotow nie pamieta, gdyz wszystko zdarzy-
to sie bardzo szybko. Po wykolejeniu nawigzat potgczenie z dyzurnym ruchu stacji Baby
EH, przekazujagc mu informacje, ze doszto do wykolejenia i zablokowania toréw w obu
kierunkach i powiedziat, aby EH wstrzymat ruch pociggdw w obu kierunkach. Dalszej
czesci rozmowy TG nie pamieta. TG nie opuszczat lokomotywy. Po wypadku jeden z
pasazeréw pociggu nr 14101 podszedt do lokomotywy i zapytat TG jak sie czuje. TG
odpowiedziat, ze w tym momencie czuje sie dobrze, gdyz nie odczuwat zadnych dole-
gliwosci. Pasazer pociggu pozostat w kabinie maszynisty do czasu przybycia strazy po-
zarnej. Po przyjezdzie Policji TG oczekiwat na przybycie czionka komisji kolejowej, ktory
zabezpieczytby tasme predkosciomierza. W momencie, gdy tasma zostata zabezpie-
czona, TG zostat zatrzymany przez Policje. TG w momencie wypadku prowadzit pociag
bez okularéw optycznych, gdyz nie odczuwat takiej potrzeby. TG nadmienit, ze podczas
jazdy z Katowic do Warszawy, zgtosit dyzurnemu ruchu stacji tazy tb niezgodnosc ki-
lometrazu przejezdzania obok miejsca robot niezgodnie ze stanem faktycznym. Kilome-
traz podany w rozkazie by umiejscowiony poza miejscem robot.

Po minieciu semafora wjazdowego na stacje Baby TG byt przerazony i nie byt w stanie
zwrdci¢ uwagi na ewentualny sygnat zezwalajacy podany na ktérymkolwiek semaforze
wyjazdowym ze stacji Baby w kierunku Piotrkowa Tryb.

Ostatni raz przed wypadkiem TG jechat przez stacje Baby w nocy z 10 na 11 sierpnia
2011r. TG nie pamieta obrazéw semaforéw na stacji Baby podczas obstugi pociggu
dzien przed wypadkiem. TG odpowiedziat, ze nie stwierdzit jakichkolwiek nieprawidto-
wosci w dziataniu sygnalizatoréw na odcinku do stacji Baby podczas poprzednich jazd.
Podczas wystuchania uzupetniajgcego TG uzupetnit swojg odpowiedz na pytanie doty-
czace obrazéw na semaforach wyjazdowych stacji Baby w kierunku Piotrkowa Trybu-
nalskiego

W sposoOb nastepujgcy: obrazu na semaforach wyjazdowych nie widziat, poniewaz miat
zamkniete oczy, gdyz byto to juz w trakcie wykolejenia. TG poinformowat, ze karte pra-
cy Mt514-755B z poprzedniej zmiany roboczej z obstugi pociggow nr 54501 oraz nr
38508 na jazde do Warszawy i z powrotem wtozyt do swojej teczki, ktdrg miat przy so-
bie po zatrzymaniu przez Policje. Po zwolnieniu z aresztu, przekazat karty pracy jakie-
mus pracownikowi PKP Intercity w celu przekazania do macierzystego zaktadu dla roz-
liczenia czasu pracy, natomiast tasmy predkosciomierza z poprzedniej zmiany roboczej
oraz z pociggu nr 41100 z dnia 12.08.2011 zostaty przejete przez Prokurature w Piotr-
kowie Trybunalskim.

TG ponownie potwierdzit, ze semafory blokady pokazywaty sygnat zielony ciggty, nato-
miast semafor wjazdowy na stacje Baby pokazywat obraz gérny pomaranczowy ciggty.
Podczas przejazdu przez stacje Baby w czasie zmiany roboczej z 10 na 11 sierpnia
2011 r. pociag obstugiwany przez TG zjezdzat na stacji Baby prawdopodobnie na tor
prawy na rozjezdzie potozonym na wyjezdzie ze stacji Baby w kierunku Piotrkowa Try-
bunalskiego.

Wijazdy innych obstugiwanych przez niego pociggéw przed wypadkiem na tor prawy na
stacji Baby odbywaty sie zaréwno przez rozjazd zlokalizowany na wjezdzie jak i na wy-
jezdzie ze stacji Baby.

TG trudno byto oceni¢ czy organizacja przejazdu wczes$niej obstugiwanych przez niego
pociggow przez stacje Baby, odbywata sie czesciej z toru szlakowego nr 2 na tor sta-
cyjny nr 1 czy wjezdzajgc na tor szlakowy nr 1 na wyjezdzie ze stacji Baby (przejezdza-
jac przez stacje Baby po torze stacyjnym nr 2).
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TG znane sg postanowienia Instrukcji Bt-1 w zakresie obowigzkéw maszynisty po za-
konczeniu zmiany roboczej tj. §16 ust. 3 podpunkt 6 dotyczace obowigzku zdania karty
pracy i tasm predkosciomierza, jednakze z uwagi na krotki czas pomiedzy przyjazdem
obstugiwanego pociggu i zakonczeniem pracy a pociggiem do miejsca zamieszkania,
karte pracy wraz z taSmami predkosciomierza zamierzat odda¢ na poczatku nastepnej
zmiany. Jednakze nie uczynit tego na poczatku kolejnej zmiany z uwagi na brak czasu.
W przypadku zaistnienia wydarzen zwigzanych z przebiegiem pracy, w tym opoznienia,
TG odnotowywat to wytacznie w karcie pracy Mt514 w dziatce ,uwagi maszynisty” oraz
w ksigzce wydarzen.

TG nie zostat zapoznany z Tymczasowym Regulaminem Prowadzenia Ruchu zwigza-
nym z pracami na odcinku Rokiciny — Baby, natomiast jesli chodzi o zastepczy rozktad
jazdy na tym odcinku— nie pamieta.

TG poinformowal, ze lekarz okulista zalecit noszenie okularéw w przypadku zmeczenia,
co czynit przez 6 lat pracy. W dniu wypadku oraz dniach poprzedzajgcych, nie zaktadat
okularéw, poniewaz nie odczuwat takiej potrzeby.

Podczas jazdy pociagiem nr 41100 od stacji Koluszek do Warszawy, w kabinie lokomo-
tywy jechat kierownik pociggu MK.

Podczas wystuchania zespdt wystuchujacy odczytat TG stenogram zapisu rejestratora
radiotgcznosci pociggowej na stacji Baby, w szczegolnosci dotyczacy rozmowy pomie-
dzy TG a dyzurnym ruchu EH.

Na pytanie dotyczace stwierdzenia przez TG skierowanego do dyzurnego ruchu stacji
Baby EH zarejestrowanego przez rejestrator tgcznosci radiotelefonicznej na stacji ,Ba-
by” o tresci: ,semafora nie przyuwazytem”, TG odpowiedziat, ze nie przypomina sobie
takiego stwierdzenia. TG pamieta, ze dyzurny ruchu stacji Baby zapytat go, czy przeje-
chat semafor. TG po chwili zastanowienia nad sensem tego pytania odpowiedziat, ze
tak i jest na nasypie. TG jednoczesnie stwierdzit, ze w nagraniu rejestratora nie ma py-
tania dotyczacego tego, czy TG przejechat semafor i odpowiedzi TG. Inne pytania za-
dane przez zespot wystuchujacy dotyczyly znajomosci szlaku, egzaminéw autoryzacyj-
nych oraz przebywania osob postronnych w kabinie maszynisty podczas jazdy pocig-
gow nr 41000 oraz nr 14101.

EH - Dyzurny ruchu stacji Baby; PKP PLK S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w todzi, Sekcja Eksploatacji Piotrkéw Tryb.

W dniu 12.08.2011 r. prace jako dyzurny ruchu nastawni dysponujgcej na stacji Baby
rozpoczat o godz. 6:00. EH nadmienit o catodobowym zamknieciu toru nr 1 na szlaku
Rokiciny — Baby z powodu wykonywania planowych robét mostowych. Ruch pociggéw
prowadzony byt po torze czynnym nr 2 na podstawie wskazan samoczynnej blokady
liniowej. Zamkniecie toru trwa od 25 maja 2011 r. O godz. 16:02 dyzurny ruchu stac;ji
Rokiciny zgtosit TG odjazd pociagu nr 14101. Gdy zauwazyt pociag nr 14101 na odcin-
ku zblizania, rozjazdy nr 101/102 przetozyt w potozenie minus (kierunek zwrotny), w ten
sposob przygotowujgc wjazd i wyswietlit sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym
A. Nastepnie podat sygnat zezwalajacy na semaforze wyjazdowym N, uprzednio powia-
damiajgc droznikéw przejazdowych o zamiarze wyprawienia pociggu. Powyzsze powia-
domienie zostato odnotowane w rubryce 10 Dziennika Ruchu R146. Obserwujgc droge
przebiegu na pulpicie zauwazyt migajace kolorem czerwonym szczeliny rozjazdéw
101/102, co sygnalizowato rozprucie tych rozjazdéw. W tym momencie EH zamierzat
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wywotac przez radiotelefon maszyniste pociggu nr 14101, celem ustalenia czy na dro-
dze przebiegu nie zaistniaty jakies przeszkody. W tym momencie maszynista pociggu nr
14101, wywotat TG stowami: ,Baby zgto$ sie dla pociggu 14101”, po czym maszynista
TG poinformowat go o wykolejeniu. EH zapytat TG dlaczego doszto do wykolejenia. TG
odpowiedziat, ze wjechat za szybko w rozjazd i przegapit semafor. Po uzyskaniu tej in-
formacji EH rozpoczat standardowe powiadamianie zainteresowanych oséb tj. dyspozy-
tora odcinkowego i zaktadowego. Niezwtocznie EH zamknat tor nr 2 do Rokicin z powo-
du wypadku pociggu nr 14101.

MJ — Naczelnik Sekcji PKP Intercity S.A. Zaktad Potudniowy

MJ poinformowat, ze nie byt mu znany ,Tymczasowy Regulamin prowadzenia ruchu
pociggow na czas przebudowy mostu w km. 122,817 linii kolejowej nr 001 szlak Rokici-
ny — Baby” przed zaistnieniem wypadku. Do Sekcji Eksploatacji w Katowicach Regula-
min ten nie wptynat.

Nie byt mu réwniez znany Tymczasowy Rozktad Jazdy pociggéow na ww. szlaku. Do
Sekcji Eksploatacji wptynat jedynie raport uproszczony trasy pociggu nr 14101 i wy-
mienne kartki stuzbowego rozktadu jazdy.

ZM - Kierownik pociagu nr 14101; PKP Intercity S.A. Zaktad Potudniowy

Wystuchanie w dniu 19.08.2011 r.

ZM poinformowat zespdt wystuchujacy o tym co miato miejsce od chwili odjazdu ze sta-
cji Koluszki. Gdy na semaforze zostat podany sygnat zezwalajacy na jazde, ZM podat
sygnat ,Wsiadac¢” a nastepnie podat w kierunku maszynisty TG sygnat ,,Odjazd” z do-
datkowa informacjg przez radiotelefon ,14101 odjazd”. Pociag ruszyt, a ZM wraz z kon-
duktorem RK obserwowali peron do czasu miniecia przez pociag peronu. Nastepnie ZM
i RK przystapili do kontroli biletéw. Maszynista TG podczas jazdy stosowat ptynny roz-
ruch i hamowania nie majace wptywu na dyskomfort podrézy. W stacji Rokiciny pociag
zjechat na tor lewy, ktoérym jechat do stacji Baby.

Bezposrednio przed wypadkiem pociggu nr 14101, ZM wracat wraz z konduktorem RK
do przedziatu stuzbowego w pierwszym wagonie po kontroli biletéw idac od konca
skfadu.

W chwili wykolejenia ZM otwierat drzwi przedziatu stuzbowego i wtedy zostat pchniety
do wnetrza przedziatu stuzbowego. ZM i RK zostali przewrdceni i doznali urazow ciata.
Wagon przewrdcit sie na bok od strony przedziatéw. Gdy wagon sie zatrzymat, ZM za-
pytat RK czy zyje, RK potwierdzit. Nastepnie ZM i RK razem wydostali sie przez okno
korytarzowe na zewnatrz wagonu i zadzwonili po pomoc pod tel. Nr 112. Potem ZM
i RK przystapili do akcji ratunkowej. Przyjechaty stuzby ratunkowe, a ZM przeszedt caty
sktad pociggu sprawdzajgc wszystkie przedziaty, czy zostaty opuszczone przez podrdz-
nych.

Odpowiadajac na pytania dodatkowe, ZM poinformowat, ze podczas postojow pociagu
nr 14101 nie widziat innych oséb niz maszynista TG w kabinie lokomotywy. ZM nie pa-
mieta rozméw maszynisty z dyzurnym ruchu stacji Rokiciny.

Wystuchanie w dniu 04.11.2011
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ZM poinformowat, ze w kierunku do Warszawy w dniu 12.08.2011, o ile sobie dobrze
przypomina jechat pociggiem ,Gornik”.

Z maszynistg TG obstugiwat razem pociggi sporadycznie — czasami raz na pot roku
czasami raz na 2 miesigce. Na stacji Koluszki ZM miat ostatni kontakt wzrokowy z ma-
szynistg TG. Nic charakterystycznego wtedy nie rzucito mu sie w oczy, co by zwrdécito
jego uwage. Wagony wchodzace w sktad pociggu nr 14101 nie byty wyposazone w wy-
Swietlacze predkosci, zas zapetnienie pociggu w klasie Il wynosito ponad 100%, w wa-
gonie klasy | — ok. 40-50%. ZM posiadat przy sobie tymczasowy rozktad jazdy pocia-
gow, niezaleznie od tego posiadat rowniez stuzbowy rozktad jazdy roczny. W opinii ZM,
pocigg nr 14101 mogt by¢ opdzniony okoto 2 minut z uwagi na pozniejszy odjazd ze
stacji Warszawa Wschodnia, w zwigzku ze skomunikowaniem z innym pociggiem (83..
nie pamieta numeru), co zostato odnotowane w raporcie z jazdy (polecenie dyspozyto-
ra). Oryginat raportu z jazdy ZM przekazat po wypadku cztonkowi komisji kolejowej MB.
ZM przypuszcza, ze karte pracy maszynisty moga posiadaé organy scigania. Przed wy-
padkiem ZM zaczat wypetnia¢ karte pracy Mt514 (dziatka g) i nie wie co mogto sie staé
z tg kartg. ZM ostatni raz przed wypadkiem jechat przez stacje Baby w lipcu albo sierp-
niu 2011 r. lecz nie pamieta szczegdétow organizacji ruchu przez te stacje. W przypadku
pociggu nr 14101 w dniu 12.08.2011 r. nie wiedziat jakg drogq (przez ktére rozjazdy)
pojedzie pocigg przez stacje Baby. ZM nie widziat wskazan semaforéw sbl oraz sema-
fora wjazdowego na stacje Baby, gdyz w tym czasie wykonywat inne obowigzki stuzbo-
we. Podczas catej pracy ZM miat witgczony radiotelefon na wtasciwym kanale. Podczas
wydostawania sie z przedziatu po wypadku, ZM nie styszat rozmowy radiotelefonicznej
pomiedzy maszynistg TG a dyzurnym ruchu EH. RK z kim$ nawigzywat tacznos¢, ale
ZM nie wie z kim. ZM po wydostaniu sie z wagonu nie udat sie do kabiny maszynisty,
lecz zajmowat sie udzielaniem pomocy podréznym razem z konduktorem RK do czasu
przybycia stuzb ratunkowych. Po przybyciu stuzb, ZM udat sie do lokomotywy, gdzie
zobaczyt maszyniste w obecnosci Policji. ZM nie potrafi odpowiedzie¢ czy zostat zapo-
znany z ,Tymczasowym Raportem prowadzenia ruchu na odcinku Rokiciny — Baby”,
jednakze wiedziat o robotach na moscie.

SN- dréznik przejazdowy PKP PLK S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w todzi, Sekcja Eksploatacji Piotrkéw Tryb.

Dnia 12 sierpnia 2011 r. SN petnit dyzur na straznicy przejazdowej 35 kilometr 114,316
od godziny 7:00. Dyzurny ruchu stacji Rokiciny powiadamiat go o jadacych pociggach
kierunku parzystego i nieparzystego, zgodnie z Regulaminem Obstugi Przejazdu Kole-
jowego. Zamkniecie rogatek natychmiast SN zgtaszat dyzurnemu ruchu stacji Rokiciny.
Na nastawni petnit dyzur JC ktory po przyjeciu dyzuru sprawdzit tgcznos¢ i obecnosc na
straznicach przejazdowych, co zostato odpisane w Dzienniku Pracy Drdznika Przejaz-
dowego. Tor numer jeden (1) pomiedzy stacjami Rokiciny i Baby byt zamkniety catodo-
bowo z uwagi na remont mostu na rzece Wolbdrce. Dyzur przebiegat bez zaktocen. Dy-
zurny ruchu stacji Rokiciny zgtosit SN o jadgcym pociagu numer 14101. SN wyszedt na
zewnatrz i zamknat rogatki przejazdowe. Fakt zamkniecia rogatek wpisat do Dziennika
Pracy Dréznika Przejazdowego (R-49) oraz zgtosit dyzurnemu ruchu stacji Rokiciny.
Nastepnie wyszedt na zewnatrz posterunku, dat sygnat D-8 zblizajgcemu sie pociggowi
nr 14101 i obserwowat jego przejazd. Po przejezdzie pociggu otworzyt rogatki przejaz-
dowe dla przepuszczenia pojazdéw drogowych. Po okoto dziesieciu minutach od prze-
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jazdu pociggu 14101 dyzurny ruchu powiadomit SN o zamknieciu toru numer dwa do
stacji Baby, w zwigzku z wypadkiem pociggu nr 14101 oraz o tym, ze pociagi bedg
przyjmowane tylko w perony stacji Rokiciny a dla pasazerow bedzie uruchomiona ko-
munikacja autobusowa do przystanku Moszczenica. O godzinie 19:00 przekazat dyzur
panu WF. SN nie widziat drugiej osoby w kabinie lokomotywy pociagu nr 14101 pod-
czas jego przejazdu ani nie zaobserwowat zadnych nieprawidtowosci podczas przejaz-
du pociagu. SN nie potrafi okresli¢ z jakg predkoscig przejezdzat pociag 14101 podczas
wyjazdu z toru numer 1 w tor numer 2, lecz na pewno jechat ze zmniejszong predko-
Scia.

JD — dréznik przejazdowy (przybyly po zakonczeniu pracy na miejsce zdarzenia)
PKP PLK S.A. Zakiad Linii Kolejowych w todzi, Sekcja Eksploatacji Piotrkéw
Tryb.

W dniu 12.08.2011r okoto godz.16:20 JD dowiedziat sie o wykolejeniu pociggu po-
Spiesznego na stacji Baby. Natychmiast po tej informacji udat sie na miejsce zdarzenia.
Po przybyciu na miejsce skierowat sie w kierunku lezgcego wagonu i lokomotywy.
Wiekszos¢ pasazerdw juz opuscita wagonu, natomiast z lezgcego wagonu klasy drugiej
wspotpasazerowie, ktdrzy nie doznali zadnych obrazen, pomagali wydostawac sie in-
nym pasazerom. Po dojsciu do lokomotywy nie zauwazyt osob postronnych, a jedynie
maszyniste pociggu. W tym czasie kiedy JD znajdowat sie w poblizu wagonow nadjez-
dzaty juz stuzby ratunkowe tzn. wozy strazy pozarnej, pogotowie ratunkowe oraz lotni-
cze pogotowie ratunkowe. Gdy przebywat na miejscu zdarzenia jedna z oséb (postron-
na czy tez ze stuzb ratunkowych) udata sie do lokomotywy celem sprawdzenia w jakim
stanie znajduje sie maszynista pociagu jak réwniez, czy ktos opréocz maszynisty znajdu-
je sie na lokomotywie. Osoba ta potwierdzita, iz na lokomotywie nie byto nikogo oprécz
maszynisty pociggu, a on sam nie doznat obrazen. Osoba ta pozostata na lokomotywie
do czasu przybycia policji. Gdy na miejsce zdarzenia przybyta policja wéwczas jeden z
funkcjonariuszy udat sie na lokomotywe i wéwczas osoba ktéra zdaniem JD pilnowata
maszyniste, opuscita lokomotywe. Do akcji ratunkowej przystgpity wszystkie stuzby ra-
tunkowe udzielajac pomocy w wagonie osobom ciezko rannym.

JC - Dyzurny ruchu stacji Rokiciny, PKP PLK S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w todzi, Sekcja Eksploatacji Piotrkéw Tryb.

W dniu 12.08.2011r o godz. 7:00 JC, przyjat dyzur na nastawni Rokiciny jako dyzurny
ruchu. Ruch pociggdéw odbywat sie na przebiegi zorganizowane, usterek w urzadze-
niach SRK nie byto. Zaden maszynista pociggu nie zgtaszat nieprawidtowosci w dziata-
niu sygnalizacji na semaforach. Dyzur przebiegat bez zaktécen. Przed godz.16:00 zbli-
zat sie do stacji Rokiciny wyprawiony przez stacje Koluszki pociag nr 14101 po torze
numer 1. JC podat na pulpicie nastawczym sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdo-
wym, nastepnie przygotowat droge przebiegu dla wyjazdu tego pociggu na tor lewy do
stacji Baby. Tor numer jeden szlaku Rokiciny - Baby byt catodobowo zamkniety dla ru-
chu pociggoéw. Nastepnie JC powiadomit dréznika przejazdowego posterunku nr 35 w
km 114,316 stacji Rokiciny aby zamknat rogatki przejazdowe i ten pracownik zgtosit JC
zamkniecie rogatek. Po otrzymaniu informacji od droznika przejazdowego o zamknieciu
rogatek przejazdowych i otrzymaniu pozwolenia na wyprawienie pociggu nr 14101 od
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dyzurnego ruchu stacji Baby po torze lewym JC podat na pulpicie nastawczym sygnat
zezwalajacy na wyjazd pociggu nr 14101. Nastepnie podszedt do okna celem obserwa-
Cji przejezdzajgcego pociggu. Odjazd pociagu zgtosit dyzurnemu ruchu stacji Baby o
godzinie 16:02. Po uzgodnieniu z dyzurnym stacji Baby wyprawit pocigg towarowy nr
163043 o godzinie 16:04 na tor lewy. Okoto godziny 16:15 maszynista pociggu nr
163043 zgtosit JC przez radiotelefon o braku napiecia w sieci trakcyjnej. JC zadzwonit
do todzi do dyspozytora zasilania i powiadomitem go o tym fakcie. Dyspozytor zasilania
oznajmit JC Zze probowat zatgczy¢ napiecie lecz urzadzenia na to nie pozwalajg. Za
chwile dyzurny ruchu stacji Baby zgtosit JC, Zze nastgpito wykolejenie pociagu nr 14101,
po czym dokonat zamkniecia toru numer dwa od godz.16:18. Wjezdzajacy pocigg oso-
bowy nr 1423 do stacji Rokiciny zostat zatrzymany. Pocigg towarowy nr 163043 znajdu-
jacy sie na szlaku Rokiciny - Baby zostat wycofany przez pocigg roboczy Rob-1 do Sta-
cji Koluszki. JC przekazat dyzur zmianie nocnej o godzinie 19:25.

JC nie widziat innych os6b w kabinie lokomotywy pociggu nr 14101, gdyz widocznos$¢é
lewej strony kabiny z okna nastawni jest ograniczona. JC nie przypomina sobie, aby
informowat maszyniste pociggu 14101 o wyjezdzie na tor lewy szlak Rokiciny — Baby.
JC stwierdzit, ze nie ma takiego obowigzku, gdyz blokada jest dwukierunkowa nato-
miast sygnalizatory swietlne informujg maszyniste o obowigzujacej predkosci.
Wystuchiwany nie otrzymywat jakichkolwiek meldunkéw od maszynistéw o nieprawidto-
wosciach dziatania urzadzen srk na szlaku Rokiciny — Baby przed wypadkiem, nie zda-
rzaty sie rowniez awarie urzadzen srk na tym szlaku w trakcie pracy przez ostatnie 2
tygodnie przed zdarzeniem. Wspotpraca z dyzurnym ruchu EH oraz monterami urza-
dzen srk przebiegata bez zarzutu. Prowadzone byly na biezaco czynnos$ci utrzymanio-
we urzgdzen srk przez monterdw, ktore byty odpisywane w ksigzce E1758. Zgodnie z
zastepczym rozktadem jazdy pociag nr 14101 byt 1 minute przed czasem w stacji Roki-
ciny. Wystuchiwany nie zna mozliwosci rozwigzania drogi przebiegu bez zrywania
plomby na pulpicie nastawczym.

EW — dréznik przejazdowy PKP PLK S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w todzi, Sekcja Eksploatacji Piotrkéw Trybunalski

W dniu 12.08.2011 r. EW rozpoczeta dyzur dzienny o godz. 6:00 na przejezdzie w km.
109 (Bezelin). Dyzur przebiegat normalnie, nic szczegélnego sie nie wydarzyto. EW
pamieta fakt przejazdu pociggu nr 14101, ale nie moze sobie przypomnie¢ zadnych
szczegotdw. Gdyby zaobserwowata cos szczegolnego, z pewnoscig ten fakt by zapa-
mietata. Nie zwrdcita uwagi, czy maszynista byt sam w kabinie lokomotywy pocigagu nr
14101.

JD — dréznik przejazdowy PKP PLK S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Lodzi, Sekcja Eksploatacji Piotrkéw Trybunalski

W dniu 12.08.2011 r. JD petnit dyzur dzienny na przejezdzie w km 110 (Chusty Nowe).
Dyzur rozpoczat o godz. 7:00 i przebiegat on normalnie, bez wydarzen, ktére mogtby
zapamieta¢ jako odbiegajgce od normy. Fakt przejazdu pociggu nr 14101 JD pamieta,
ale nic szczegolnego nie zauwazyt. Jazda tego pociggu nie odbiegata od jazd innych
pociggow: prawidtowo osygnalizowane czoto, sygnat ,Bacznos¢” przed przejazdem byt
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podany. JD nie jest w stanie stwierdzi¢, czy w kabinie lokomotywy znajdowat sie ktos
oprocz maszynisty, poniewaz pociag jechat bardzo szybko i miejsce obserwaciji jest zbyt
blisko, aby méc dostrzec wnetrze kabiny lokomotywy.

AP - Maszynista pociagu nr 2441; Slaski Zaktad Przewozéw Regionalnych (przez
st. Baby przejezdzat o godzinie 13:35 — 13:40).

Dnia 12 sierpnia 2011r prowadzit pocigg nr 2441 na szlaku Rokiciny Baby stwierdzit, Zze
semafory odstepowe byty sprawne i nie wystepowaty zaktécenia w obrazie semafora
wjazdowego do st. Baby. Nie wystgpity okolicznosci wymagajace od niego nawigzania
tacznos$ci z dyzurnym ruchu. Ze wzgledu na roboty torowe ze st. Rokiciny jechat torem
nr 2, dopiero na st. Baby nastgpit przejazd pociggu na tor nr 1.

MS - Maszynista pociagu nr 53103; PKP Intercity SA Zaklad Centralny (przez st.
Baby przejezdzat o godzinie 14:55 — 14:56)

Wskazania semaforow byty widoczne. Przez stacje Baby jechat po torze nr 2, na tor nr
1 zjechat za semaforem wyjazdowym.

DC - Maszynista pociagu nr 140181; DB Schenker Rail Polska S.A. (przez st. Baby
przejezdzat o godzinie 13:50).

Stwierdzit, ze w czasie jazdy wszystkie wskazania semaforow byty prawidtowe, nie za-
uwazyt zadnych nieprawidtowosci, Semafor wjazdowy byt widoczny.

MK — Kierownik pociggu nr 41100 w dniu 12.08.2011 relacji Katowice — Warszawa
Wschodnia

MK rozpoczat prace o godz. 7:55 w Katowicach. Przed odjazdem pociggu udat sie do
maszynisty TG (ta sama osoba, ktéra prowadzita pocigg 14101 w dniu 12.08.2011 )
wreczajgc mu karte proby hamulca i rozkaz pisemny i odbierajgc od maszynisty karte
pracy druzyny trakcyjnej. O godz. 8:08 pociag odjechat ze stacji Katowice. Za stacjg
Sosnowiec druzyna konduktorska rozpoczeta kontrole biletéw. Frekwencja w pociggu
za stacjg Sosnowiec wynosita ok. 50%, za stacjg Czestochowa — ok. 80%. Nic podej-
rzanego w zachowaniu maszynisty TG nie zauwazyt. Rozkazy pisemne wydawane byty
w stacjach Katowice, Czestochowa i Koluszkach. W Koluszkach rozkaz pisemny otrzy-
mat wytgcznie maszynista, dlatego MK nie wie, czy byt to rozkaz na jazde do Warsza-
wy, czy rowniez na jazde powrotng. Na stacji Koluszki MK poinformowat konduktorke,
ze od stacji Koluszki bedzie przebywat na lokomotywie. Powodem jazdy na lokomotywie
od stacji Koluszki do stacji Warszawa Zachodnia byt zamiar zapoznania szlaku, gdyz
pomimo, ze miat znajomos$¢ szlaku tego szlaku MK nie znat go doktadnie. MK nie wpi-
sywat faktu jazdy w kabinie w dokumentach pokfadowych ani w karcie pracy. Przez
krotki czas podczas jazdy w kabinie MK usiadat na stanowisku maszynisty w celu zro-
bienia sobie zdjecia telefonem komoérkowym. Zdjecie to zrobit TG wlasnym telefonem
komorkowym.

Maszynista TG uprzedzit MK, aby nie dotykat Zadnych urzadzen w trakcie jazdy na sta-
nowisku maszynisty. Miato to miejsce w rejonie posterunku Skierniewka. Po zrobieniu
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zdjecia, MK znowu zajat miejsce obok maszynisty i tak kontynuowali jazde az do stacji
Warszawa Zachodnia, gdzie MK opuscit lokomotywe. Podczas jazdy MK zauwazyt, ze
TG caty czas prowadzit pociag w okularach. MK nie byt zapoznany z tymczasowym re-
gulaminem prowadzenia ruchu na szlaku Rokiciny — Baby, ani z zastepczym rozktadem
jady i nie wiedziat o zamknieciu toru na tym szlaku. Czestg praktykg jest przekazywanie
rozktadéw pisemnych przez pracownikow stacji zarowno na biezacy pociag jak i na jaz-
de powrotng — takie praktyki sg np. w stacjach Koluszki, Czestochowa oraz Zebrzydo-
wice.

Podczas wystuchania MK poinformowat zespét wystuchujgcy o wybranych przypadkach
zagrozenia bezpieczenstwa podczas jego dotychczasowej pracy, np.:

- zjechanie samochodu osobowego z przejazdu pomiedzy Sochaczewem a Ozarowem
tuz przed nadjezdzajacym pociggiem — zdarzenie miato miejsce w dniu 12.08.2011
podczas jazdy w kabinie lokomotywy poc. Nr 41100,

- wadliwe dziatanie urzadzen srk na stacji Dgbrowa Gornicza Zgbkowice — sygnat na
semaforze pokazywat dwa Swiatta pomaranczowe ciggte i pas zielony (jazda z Vmax do
100 km/h i przy nastepnym semaforze St¢j), podczas gdy droga przebiegu ustawiona
byta na kierunek zwrotny. Maszynista pociggu przewoznika PR przyjazd ok. 14:42 do st.
Dabrowa G. Zgbkowice wdrozyt hamowanie nagte i wjechat na kierunek zwrotny
z predkoscig ok. 70-80 km/h. Pasazerowie w wyniku szarpniecia poprzewracali sie. Po-
ciag przejechat ok. 200m i zatrzymat sie przy nastawni DzB. MK jechat wtedy jako pa-
sazer i catg sytuacje obserwowat patrzac przez szybe przedziatu stuzbowego. Po zda-
rzeniu MK poinformowat dyzurnego ruchu stacji DzB o wadliwych wskazaniach semafo-
ra. Dyzurny ruchu podczas rozmowy poinformowat go, ze wskazania na pulpicie byly
prawidtowe, ale wysle montera celem sprawdzenia urzadzen. Po godzinie dyzurny ru-
chu poinformowat MK przez telefon, ze urzadzenia zostaty sprawdzone i dziatajg prawi-
dtowo. Przypadek ten miat miejsce okoto grudnia 2010 r.

- wadliwe dziatanie urzgdzen na stacji Olszamowice; MK petnigc obowigzki kierownika
pociggu nr 1611 na odcinku Warszawa Wschodnia — Katowice by swiadkiem wadliwego
dziatania zwrotnicy, ktora nie dawata sie przetozy¢ przez dyzurnego ruchu. W zwigzku
z tym dyzurny ruchu polecit cofniecie sktadu celem ominiecia uszkodzonego rozjazdu.
MK udat sie na koniec pociagu. Dyzurny ruchu poinformowat MK o ustawieniu przebie-
gu dla jazdy manewrowej, jednakze obraz na semaforze byt watpliwy — semafor wska-
zywat sygnat S2 i tarcza manewrowa sygnat ,jazda manewrowa dozwolona”. MK poin-
formowat dyzurnego ruchu o tym fakcie. Pomimo kilku préb rozwigzania i utozenia
przebiegu manewrowego wcigz byt wyswietlany sygnat watpliwy na semaforze. Po
chwili dyzurnemu ruchu udato sie uruchomic rozjazd i pocigg pojechat dalej jadgc na
wprost, bez koniecznosci dodatkowych manewrdéw. Zdarzenie miato miejsce na przeto-
mie sierpnia i wrzesnia 2011 r.

Pasazerow pociggu nr 14101 nie wystuchiwano — nie mieli oni wiedzy na temat mecha-
nizmu powstania powaznego wypadku.

4. Funkcjonowanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdéw kolejowych

1) System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tgcznie z zapisem z au-
tomatycznych rejestratorow danych
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Stany przekaznikobw zaobserwowane podczas sprawdzen funkcjonalnych urzadzen srk
na st. Baby w dn. 23.08.2011r.
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W wierszu Kr 101/102, w kolumnie ,Rozprucie rozjazdu nr 101” wpisano pojecie ,nie
ustalono”, poniewaz upozorowanie rozprucia dokonano tylko w zakresie pozbawienia
kontroli stanu rozjazdu nr 101 i 102, bez rzeczywistego rozpoczecia pracy przestawia-
nia napedu (wytrgcenie kontroli przyciskiem nastawczym).

2) Sprawnos¢ urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk)

W dniu 23.08.2011r na stacji Baby po odbudowie ukfadu torowego i urzadzen srk ze-
wnetrznych oraz odplombowaniu semafora AY? zostaly przeprowadzone komisyjnie
proby dziatania urzadzen sterowania ruchem kolejowym wraz z wyswietleniem sygna-
tbw na semaforach po raz pierwszy po zaistniatym zdarzeniu. Dokonano sprawdzenia
widocznosci sygnatow wyswietlanych na semaforach samoczynnej blokady liniowej na
szlaku Rokiciny — Baby. Wyniki przeprowadzonych 4 (czterech) prob zostaty zawarte
w protokole z dnia 08.09.2011 r.

Wszystkie przeprowadzone préby nie wykazaty nieprawidtowosci w zakresie dziatania
urzadzen srk. Ponadto stwierdzono, ze wyswietlane rodzaje sygnatow na semaforach
byly zgodne z projektem urzadzen (prawidtowe) i ich widoczno$¢ spetniata wymogi sta-
wiane przez obowigzujace przepisy. Wyjatek stanowit wyswietlany sygnat S4 na sema-
forze 1274N (ostatni odstepowy sbl) gdzie miganie $wiatta pomarahczowego nie byto
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powodowane wygaszaniem zarowki lecz przyciemnieniem intensywnosci Swiatta mie-
dzy cyklami mogac sugerowaé w porze dziennej, ze jest to Swiatto pomaranczowe cia-
gte czyli sygnat S5 (nastepny semafor wskazuje sygnat ,Stéj”). Nieprawidtowos¢ w spo-
sobie wyswietlania swiatta pomaranczowego spowodowana byta nie wypoziomowaniem
przekaznika MiA.

Niezaleznie od przeprowadzonych préb na wniosek Przewodniczagcego PKBWK,
Zaktad Linii Kolejowych w todzi przeprowadzit nadzwyczajne sprawdzenie urzgdzen
srk. Badania tych urzgdzen wykonane zostaty w oparciu o postanowienia §20 Instrukcji
zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzadzeniach sterowania ruchem kolejo-
wym le-5, przy zastosowaniu postanowienia §8, 23 i 36 Wytycznych badania urzadzen
sterowania ruchem po wypadku kolejowym — le-15. Wyniki badan zostaty zawarte
w Protokodle nr 01-12/2011 z przeprowadzonych badan w okresie od 01.09.2011 do dnia
15.12.2011. Wynik przeprowadzonych badan swiadczy o prawidtowym dziataniu urza-
dzen srk na stacji Baby w zakresie funkcjonowania sem Al/2, B1/2, N, M1/2, oraz
1274N i pozostatych semaforéw samoczynnej blokady liniowej na szlaku Baby - Rokici-
ny przy torze nr 2 dla kierunku przeciwnego do zasadniczego.

Powyzsze zakresy badan urzadzen srk wykazaty nie wypoziomowanie przekaznika
MiA, w wyniku ktérego sposob wyswietlenia sygnatu S4 (pomaranczowe migajace) na
semaforze 1274N budzit watpliwosé (mogt stworzy¢ wrazenie wyswietlania sygnatu S5).
Nie przyczynito sie to jednak do zaistnienia zdarzenia, gdyz odczytanie przez maszyni-
ste sygnatu S5 zobowigzywatoby go do zmniejszenia predkosci i zatrzymania pociggu
przed semaforem Al1/2.

3) Stan infrastruktury kolejowe;j.

- nawierzchnia toru nr 2 szlaku Rokiciny-Baby - szyny S 60 -1995, podktady strunobe-
tonowe, przytwierdzenie SB-3 rok budowy toru 1995,

- nawierzchnia toru nr 1 stacji Baby — szyny S60 rok produkcji 1960, podktady
betonowe, przytwierdzenie SB-3,

- nawierzchnia toru nr 3 stacji Baby — szyny typu S49 rok produkcji 1975, podkfady
betonowe, przytwierdzenie typu K,

- rozjazd nr 101-S 60 1:9 R-300 prawy, wbudowany 1989r. - bez uszkodzen,

- wstawka miedzyrozjazdowa pomiedzy rozjazdami nr 101 i 102 uszkodzona,

- rozjazd nr 102-S 60 1:9 R-300 prawy, wbudowany 1994r. - zniszczony, do wymiany,

- rozjazd nr 1-S 60 1:9 R-300 lewy, wbudowany 1994r. - zniszczony, do wymiany,

- tor nr 1 i nr 3 uszkodzone na dtugosci tacznie 400m.

Wstawka miedzyrozjazdowa pomiedzy rozjazdami Nr 101 i 102 uszkodzona, na-
wierzchnia toru nr 1 i tor nr 3 uszkodzona na dtugosci tacznie 400 m; rozjazdy nr 102
I 1 do wymiany — uszkodzone czesci stalowe i podkfady.

Do catkowitej wymiany:

- 2 napedy zwrotnicowe typu EEA — 4
- mocowania napedow szt. 2,

- prety kontrolne szt. 4,

- prety nastawcze szt. 2,

- dtawiki torowe szt. 2,

- linki dtawikowe szt. 5,
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- oprzyrzgdowanie do urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow (EOR),
- puszka zasilajgca odcinka,
- linki zasilajgce.

W km 128,655 widoczny pierwszy slad spadniecia kota z lewej szyny.

Ostatnie badanie techniczne toru nr 1 od km 109,300 — km 195,500 przeprowadzono
13.07.2011r.

Ostatnie badanie techniczne toru nr 2 od km 109,300 — km 195,500 przeprowadzono
14.07.2011r.

Ostatnie badanie stanu toru przeprowadzili starszy specjalista diagnosta inz. JB i z-ca
zawiadowcy ds. drogowo-budowlanych KK. Nie stwierdzono wystepowania usterek ma-
jacych wptyw na powstanie powaznego wypadku.

Stan techniczny nawierzchni i budowli inzynieryjnych dobry — nie miat wptywu na po-
wstanie wydarzenia.

4) Opis sprzetu fgcznosci.

Na nastawni stacji Baby znajdowat sie rejestrator rozmow KSRC-206 nr rejestracyjny
2011053 003. Zapisy rozmow zostaty odtworzone i wprowadzone do systemu kompute-
rowego w Centralnym Laboratorium Kryminalistycznym Komendy Gtéwnej Policji. Pro-
kuratura Okregowa w Piotrkowie Trybunalskim w dniu 12.10.2011 r. dokonata odczytu
nagran uzyskanych z rejestratora rozmoéw zabezpieczonego w dniu 13.08.2011 r. z po-
sterunku dyzurnego ruchu stacji Baby. Zapis uzyskano z Prokuratury Okregowej
w Piotrkowie Trybunalskim za pismem V Ds. 64/11 z dnia 03.11.2011 r.

5) Opis pojazdow kolejowych tacznie z zapisem z automatycznych rejestratorow da-
nych.

Analizowana tasma zostata wyjeta z predkosciomierza typu RT-9 w dniu 12.08.2011r.

0 godzinie 17:47.

Po przeanalizowaniu zapiséw na tasmach predkosciomierzy ustalono, ze o godzinie
15:54 pociag nr 14101 odjechat po zatrzymaniu na stacji Koluszki.

Kilometr linii Zarejestrowana | Predkos¢ pociagu | Opis
godzina [km/h]

128,518 16:09:18’ 116,1 poczatek spadku predkosci pociggu nr 14101
i nieustalonego stanu dzwigni czujnosci

128,680 16:09:23' 117,2 odtaczenie napedu lokomotywy pociggu nr
14101

128,705 16:09:24° 113,7 koniec spadku predkosci i nieustalonego
stanu dzwigni czujnosci

128,799 16:09:24’ 113,2 pojawia sie ci$nienie w cylindrach hamulco-
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wych pociggu
128,807 16;09:24’ 113,1 zanik ciggtosci zapisu
17:47:13 0 - po wypadku Wyjecie tasmy z predkosciomierza rejestrujg-
cego

O godzinie 16;09,23 w kilometrze 128,680 rozpoczat sie intensywny spadek pred-
kosci lokomotywy a takze nieustalony stan pisaka rejestrujgcego uzycie dzwigni czujno-
Sci. Od tego momentu zapisy staty sie niestabilne i trudne do interpretacji z powodu ist-
nienia roznigcych sie zarejestrowanym miejscem, ale nie roznigcych sie czasem zda-
rzen oraz istnieniem zarysowan na tasmie powstatych najprawdopodobniej w czasie
wykolejenia sie pojazdu trakcyjnego.

Zarejestrowane czasy na tasmie predkosciomierza (godz.16:09) roéznig sie od czaséw
zarejestrowanych przez:
e urzadzenie rejestrujgce rozmowy radiotgcznosci pociggowej znajdujgce sie na
nastawni dysponujacej stacji Baby (godz. 16:10),
e godzine zapisu zdarzenia w dzienniku ruchu R146 (godz. 16:15),
e urzadzenia rejestrujgcego czas wylgczenia napiecia sieci trakcyjnej (godz.
16:13).

W dniu zdarzenia zostata dokonana synchronizacja czasu na zegarze na nastawni dys-
ponujacej stacji Baby o godz. 12:00 i z tego wzgledu przyjeto czas wskazany na zega-
rze dyzurnego ruchu jako bazowy do ustalenia sekwencji zdarzen.

Przeprowadzono analize zapiséw z rejestratoréw predkosci pociggow przejezdzajacych
przez stacje Baby w dniu 12.08.2011 pod katem wystepowania nieprawidtowosci wska-
zujgcych na mozliwo$¢ niewtasciwego dziatania urzgdzen srk:

pocigg nr 2441 (przez st. Baby przejezdzat o godzinie 13:35 — 13:40),
pocigg nr 53103 (przez st. Baby przejezdzat o godzinie 13:28 — 13:29),
pocigg nr 53103 (przez st. Baby przejezdzat o godzinie 14:55 — 14:56),
pocigg nr 140181 (przez st. Baby przejezdzat o godzinie 13:50).

W trakcie analizy nie znaleziono zadnych zapisow wskazujgcych na wystepowanie nie-
prawidtowosci. Maszynisci prowadzili pociggi z predkoscig zgodng ze wskazaniami se-
maforow.

6) Widocznos¢ sygnatdéw ze stanowiska pracy maszynisty.

Na okolicznos¢ widocznosci sygnatéw ze stanowiska pracy maszynisty zostaty prze-
prowadzone badania i ich wynik zostat zawarty w Opisie dziatania urzadzen sterowania
ruchem pociggéw na stacji Baby podczas sprawdzenia funkcjonalnego i sprawdzania
widocznosci sygnatow przy uzyciu lokomotywy EP07-1039 w dniu 23.08.2011r.

Podczas przejazdu pociggu nr 44881 od stacji Rokiciny torem nr 2 w kierunku przeciw-

nym do zasadniczego do stacji Baby semafory odstepowe samoczynnej blokady linio-
wej (sbl) trzystawnej; 1170N, Top, 1186N, 1198N, 1212N, Top, 1226N, 1242N, 1258N,
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wskazujg sygnat ,S2” (jedno Swiatto zielone ciggte), natomiast semafor 1274N ze
wskaznikiem W18 (ostatni semafor odstepowy samoczynnej blokady liniowej na szlaku
przed semaforem wjazdowym) wskazuje sygnat S4 jedno pomaranczowe $wiatto miga-
jace (miganie swiatla pomaranczowego nie byto powodowane wygaszaniem zarowki
lecz przyciemnieniem intensywnosci Swiatta miedzy cyklami jednak jest mozliwe roz-
réznienie sygnatu S5 od sygnatu S4) i juz jest widoczny sygnat S10 nadawany przez
semafor AY? - pomaranczowe ciggte dolne- widoczne dobrze, a zielone ciggte gorne
widoczne stabiej, lecz mozliwy jest do rozpoznania rodzaj sygnatu, jest to odlegtosc
okoto 1100m.
Wszystkie wskazania semaforéw odstepowych byty dobrze widoczne z odlegtosci wiek-
szej niz 500m (wymagane minimum 200m), z wyjatkiem semafora sbl 1274N, gdzie wi-
docznos¢ jego byta dobra z odlegtosci 200m.
Widoczno$é nadawanego sygnatu przez semafor A2z wymaganej minimalnej odlegto-
Sci 400m byta dobra umozliwiajgca wtasciwe odczytanie rodzaju sygnatu.
Przed semaforem 1274N maszynista prowadzacy pociag nr 44881 i Zespot badajacy
widocznosc¢ jadacy w kabinie maszynisty tego pociggu, rozroznili rodzaj sygnatu nada-
wanego przez semafor AY?i potwierdzili przez radio widoczno$¢ sygnatu S10 (poma-
ranczowe ciggte dolne i zielone gorne).

7) Ergonomia stanowisk pracy maszynistow pociggow

Ergonomia stanowiska pracy maszynisty nie miata wptywu na zaistnienie powaznego
wypadku.

8) Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego.
a) Srodki podjete przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacii

W dniu 09.08.2011 roku o godzinie 10.41 na posterunku dyzurnego ruchu stacji Baby
zostata przeprowadzona kontrola przez pracownika Zaktadu Linii Kolejowych w t.odzi co
zostato odnotowane w ksigzce E-1758 na stronie 64. Kontrola nie wykazata nieprawi-
dtowosci.

W dniu 12.08.2011 o godzinie 14.15 dokonano prébnego uruchomienia agregatu prado-
tworczego. Dziatanie rezerwowego zréodta zasilania byto prawidtowe, co odnotowane
zostato w ksigzce E1758 na stronie 143.

Po wypadku dokonano komisyjnego sprawdzenia stanu urzadzen w przekaznikowni. Po
sprawdzeniu, zamknieto i zaplombowano pomieszczenia przekaznikowni, co zostato
odnotowane w ksigzce E-1758.

b) Wymiana komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem lub incydentem fgcznie
z dokumentacjq z rejestrow;

Pierwsza rozmowa pomiedzy maszynistg pociggu nr 14101 — TG a dyzurnym ruchu
stacji Baby - EH, w przebiegu ktérej przekazywane sg informacje o zaistnieniu powaz-
nego wypadku oraz jej przyczynach, jest nastepujaca:

TG: Baby prosze sie zgtosic,
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EH: stucham Baby,

TG: wykolejenie, bardzo, bardzo, bardzo tragiczne,

EH: niech Pan powtorzy,

TG: wykolejenie, wykolejenie pociggu,

EH: dlaczego,

TG: uuu, w rozjazd wjechatem z za duzq szybkoscig, nie, co$ z semafora chyba nie
przyuwazytem,

c) Srodki podjete w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku.

Zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku dokonali Prokuratorzy z Prokuratury
Okregowej w Piotrkowie Trybunalskim, Policja z KP Piotrkéw Trybunalski, Straz Pozar-
na, SOK, Pogotowie Ratunkowe

9) Organizacja pracy w miejscu i w czasie wypadku lub incydentu.

Organizacja pracy w miejscu i w czasie wypadku odbywata sie zgodnie z opracowanym
Regulaminem Tymczasowym Prowadzenia Ruchu pociggéw na czas przebudowy mo-
stu w kilometrze 122,817 linii kolejowej numer 001 Warszawa Centralna — Katowice,
szlak Rokiciny Baby. Nr regulaminu IZESg — 703-08/11 z dnia 13. 04.2011roku.

IV. ANALIZA | WNIOSKI

1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkéw lub incydentoéw zaistnialtych w po-
dobnych okolicznosciach.

W latach 2008-2011 miato miejsce ogdtem 7 wypadkdéw zwigzanych z przekrocze-
niem dopuszczalnej predkosci pocigagdéw pasazerskich lub towarowych. Sposrod nich na
szczegoblng uwage zastugujg wypadki z udziatem pociggow pasazerskich, zaistniate w
bardzo podobnych okolicznosciach w sytuacji wjazdu na kierunek zwrotny z duzg pred-
koscig. Byty to wypadki:
e kat. BO6 zaistniaty w dniu 12.12.2008 r. w stacji Krzewie — wykolejeniu ulegto 8
wagonow; przewoznik: PKP Intercity S.A.

e kat. BO6 zaistniaty w dniu 13.10.2009 r. w stacji Szewce; przewoznik: PKP Inter-
city S.A.

e kat. BO6 zaistniaty w dn. 18.08.2010 r. w stacji Makotowiec; przewoznik: Przewo-
zy Regionalne Sp. z 0. o.

e kat. BO6 zaistniaty w dniu 19.10.2011 w stacji Chybie; przewoznik: PKP Intercity
S.A.

Posrednimi przyczynami ww. zdarzen byty m.in.:
e brak obserwacji sygnatu semafora lub niewtasciwa interpretacja sygnatu semafo-
ra,
e stres zwigzany z opdznieniem pociggu,
e zZmeczenie,
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e stan nietrzezwosci maszynisty — dotyczy 1 wypadku.

2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym powaznym wy-
padkiem

Pociag nr 14101 relacji Warszawa Wschodnia — Katowice, prowadzony lokomoty-
wg EP07-1034 odjechat ze stacji Warszawa Wschodnia o godz. 14.07 zgodnie z roz-
ktadem jazdy. O godzinie 14.14 pociag zatrzymat sie na stacji Warszawa Centralna na
okoto trzy minutowy postdj. Nastepnie pociag odjechat do stacji Warszawa Zachodnia,
gdzie o godzinie 14.21 zatrzymat sie na ok. dwuminutowy postoj. O godzinie 15.52 po-
cigg zatrzymat sie na stacji Koluszki na ok. dwuminutowy postoj w trakcie ktérego zostat
doreczony rozkaz pisemny "O”. Od stacji Koluszki pocigg nie zatrzymywat sie. O godzi-
nie 15.55 dyzurny ruchu stacji Baby udzielit "wolnej drogi” dla pociggu i 0 godzinie 16.02
nastapit odjazd pociggu nr 14101 ze stacji Rokiciny. Jazda kontynuowana byta po torze
szlakowym nr 2 w kierunku przeciwnym do zasadniczego jako pierwszy pocigg po
zmianie kierunku samoczynnej blokady liniowej po torze nr 2 ze stacji Rokiciny do stacji
Baby, majgc na przekierowanej samoczynnej blokadzie wolne wszystkie odstepy i se-
mafory wskazujgce sygnat S2 (jedno zielone ciggte) oprécz ostatniego semafora odste-
powego 1274N bedacego tarcza ostrzegawcza dla semafora wjazdowego A2, gdzie
byt wyswietlony sygnat S4 przy zamknietym torze nr 1 i prowadzonym ruchu jednotoro-
wym dwukierunkowym na szlaku Baby - Rokiciny. Dyzurny ruchu stacji Baby poprzez
przetozenie rozjazdow nr 101 i 102 w potozenie minus (-) przygotowat droge przebiegu,
po czym wyswietlit sygnat zezwalajacy na semaforze wjazdowym AY2. Po stwierdzeniu,
ze pocigg znajduje sie na trzecim odcinku oddalania, liczac przed stacjg Baby, zamknat
przejazd kolejowy obstugiwany z pomieszczenia nastawni i powiadomit dréznikéw prze-
jazdowych o zamiarze wyprawienia w/w pociggu. Fakt ten odnotowat w rubryce 10
Dziennika ruchu - R146. Nastepnie wy$wietlit sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjaz-
dowym N. Obserwujgc droge przebiegu na pulpicie zauwazyt, ze szczeliny rozjazdow nr
101/102 migajg kolorem czerwonym, co sygnalizowato rozprucie pod taborem. Nie zda-
zyt pierwszy nawigzac tgcznosci z maszynistg TG, gdyz maszynista jako pierwszy do-
konat tej czynno$ci informujgc dyzurnego ruchu o zaistniatym wykolejeniu pociggu.
Maszynista TG podczas jazdy od stacji Rokiciny i zblizaniu sie do semafora samoczyn-
nej blokady odstepowej 1274N (ze wskaznikiem W18 — ostatni semafor odstepowy na
szlaku przed semaforem wjazdowym) wskazujgcego sygnat S4 (jedno pomaranczowe
Swiatto migajace) nie zmniejszyt predkosci pociagu oraz nie zastosowat sie do wskazan
semafora wjazdowego AY? wyswietlajacego sygnat S10 (w jednym pionie pomaranczo-
we ciggte dolne i zielone ciggte gorne) nakazujgce ograniczenie predkosci do 40km/h
podczas wjazdu pociggu w stacje Baby i doprowadzit do wjazdu pociggu nr 14101
z predkoscig 113,1 km/h w rozjazdy 101/102 i jego wykolejenia.

3. Ustalenia komisji w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu o zaist-
niate fakty.

O godzinie 15:55 dyzurny ruchu st. Baby udzielit ,wolnej drogi” dla pociggu nr
14101. O godzinie 16:02 pocigg ten odjechat ze stacji Rokiciny, jazda kontynuowana

byta po torze nr 2, przy zamknietym torze nr 1 i prowadzonym ruchu jednotorowym
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dwukierunkowym. Dyzurny ruchu EH poprzez przetozenie rozjazdow nr 101 i 102 w po-
tozenie minus (-) przygotowat droge przebiegu, po czym wyswietlit sygnat zezwalajacy
na semaforze wjazdowym A 2. Po stwierdzeniu, ze pociag znajduje sie na trzecim od-
cinku oddalania liczac przed stacjg Baby zamknat przejazd obstugiwany z pomieszcze-
nia nastawni, powiadomit droznikow przejazdowych o zamiarze wyprawienia pocigagow,
zas fakt powyzszy odnotowat w rubryce nr 10 Dziennika ruchu R—146. Nastepnie wy-
Swietlit sygnat zezwalajacy na semaforze wyjazdowym ,wolna droga” dla pociggu nr
14101.Maszynista pociggu nr 14101 dojezdzajgc do stacji Baby nie zmniejszyt szybko-
Sci wg wskazan semaforow — wjechat po rozjazdach nr 101 i 102 na tor nr 2 z szybko-
Scig 113,1 km/h, co byto niezgodne z postanowieniami instrukcji Ir-1 (R-1).

Biorac pod uwage znaczng predkosc¢ pociggu wykolejenie nastepowato w sposob nie-
zwykle dynamiczny, z przewréceniem sie pierwszego wagonu za lokomotywg na prawy
bok. Nastepne wagony niszczac nawierzchnie i elementy infrastruktury kolejowej zagte-
biaty sie w podtorze, spychajgc warstwe ttucznia przed $ciane czotowg drugiego wago-
nu. Lokomotywa za$ natrafiajgc na opér przemiescita sie niemal prostopadle do osi to-
ru, zatrzymujac sie na skarpie ziemnej. Maszynista nawigzat radiotgcznosc¢ z dyzurnym
ruchu i poinformowat go o zaistniatym zdarzeniu. W trakcie rozmowy z dyzurnym st.
Baby powiedziat miedzy innymi: ”...uuu, w rozjazd wjechatem z za duzg szybkoscia, nie,
cos semafora chyba nie przyuwazytem.” (zapis z rejestratora rozmow).

Biorac pod uwage przeprowadzone na stacji Baby jazdy prébne, badania urzadzen srk,
w tym pierwsze wskazanie semafora AY? po jego uruchomieniu po wypadku i powyz-
szej wypowiedzi maszynisty TG, Zespot Powypadkowy nie daje wiary wersji przedsta-
wionej przez maszyniste TG, dotyczacej wskazan semaforéw: samoczynnej blokady
liniowej 1274N i semafora wjazdowego A2,

4. Analiza faktéw dla ustalenia wnioskéw odnosnie przyczyn powaznego wypad-
ku i dziatania stuzb ratunkowych.

Zespot powypadkowy dokonat analizy zaistniatych faktow w celu wypracowania wnio-
skow dotyczacych przyczyn powaznego wypadku i dziatania stuzb ratowniczych. Anali-
za przeprowadzonych badan urzadzen sterowania ruchu pociagéw po wypadku, zapi-
séw rejestratoréw radiotgcznosci pociagowej, rejestratora predkosci lokomotywy pocia-
gu nr 14101 oraz analiza wystuchan pracownikéw, w szczegolnosci maszynisty pociggu
nr 14101, z catg stanowczoscig przemawiajg, ze powazny wypadek byt konsekwencjg
czynnika ludzkiego - nie zastosowania sie przez maszyniste do wskazan urzadzen ste-
rowania ruchem kolejowym, tj. semaforow - ostatniego semafora samoczynnej blokady
ostepowej 1274N oraz semafora AY? nakazujacych zmniejszenie predkosci pociagu do
40 km/h przy semaforze AY?, znajdujgcym sie bezposrednio przed rozjazdami nr 101
i 102, ktérych potozenie byto na kierunek zwrotny. Wykolejenie pociggu nastgpito w wy-
niku przekroczenia dozwolonej predkosci tj. wjazdu z predkoscig 113,1 km/h na te roz-
jazdy zamiast dozwolonej 40 km/h.

Maszynista TG podczas pierwszej rozmowy radiotelefonicznej, ktdrg nawigzat z dyzur-
nym ruchu stacji Baby EH - potwierdza ten stan rzeczy uzywajgc sformutowania ,w roz-
jazd wjechatem z za duzg szybkoscig, nie, co$ z semafora chyba nie przyuwazytem”.
Podczas pozniejszego dochodzenia przez zespot powypadkowy, maszynista TG nie byt
w stanie wyttumaczy¢, dlaczego uzyt takiego sformutowania i nie przyznat sie do przy-
czynienia sie do zaistnienia powaznego wypadku. Doda¢ nalezy, ze maszynisci innych
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pociggéw, ktére poruszaty sie bezposrednio przed pociggiem nr 14101 w dniu
12.08.2011 r. w kierunku analogicznym jak pociag nr 14101, nie zgtaszali nieprawidto-
wosci w dziataniu urzadzen sterowania ruchem kolejowym, co rowniez dowodzi prawi-
diowosci dziatania tych urzadzen. Obraz semafora AY? podczas pierwszego uruchomie-
nie urzadzen sterowania ruchem kolejowym po powaznym wypadku réwniez swiadczy o
prawidtowosci dziatania tych urzadzen. Zdaniem zespotu powypadkowego na zaistnie-
nie zdarzenia miata rowniez wptyw niedostateczna koncentracja uwagi i brak skutecznej
obserwacji drogi przebiegu, w szczegdlnosci wskazan semaforéw przez maszyniste TG,
co mogto wynikac¢ rowniez ze zmeczenia — powazny wypadek w 9 godzinie pracy ma-
szynisty, a biorgc pod uwage odlegtos¢ i czas dojazdu do pracy w ok. 11-12 godzinie od
wyjécia z domu. O niedostatecznej koncentracji i braku skutecznej obserwacji drogi
przebiegu przez maszyniste swiadczy fakt, ze w dniu wypadku podczas jazdy pociggu
nr 41100 relacji Katowice — Warszawa Wschodnia, przeprowadzit cztery rozmowy tele-
foniczne przez prywatny telefon komdrkowy.

Nie zapoznanie maszynisty TG przez przewoznika PKP Intercity z ,Regulaminem Tym-
czasowego Prowadzenia Ruchu pociagdéw na czas przebudowy mostu w kilometrze
122,817 linii kolejowej numer 001 Warszawa Centralna — Katowice, szlak Rokiciny Ba-
by” oraz zmienionym z tego powodu rozktadem jazdy pociggu nr 14101, miato rowniez
wptyw na dodatkowy stres maszynisty zwigzang z brakiem informacji swiadomoscig
opo6znienia prowadzonego pociggu nr 14101 i w zwigzku z tym stosowania techniki
prowadzenia pociggu majgcej na celu minimalizacje opéznienia np. jazda forsowana,
szybsze i bardziej intensywne hamowanie pociggu przed miejscem ograniczen w celu
nadrobienia czasu itp. Maszynista nie posiadajgc aktualnego rozktadu jazdy pociagéw
mogt mie¢ swiadomosé opdznienia pociggu ok. 6 -7 minut, podczas, gdy w stosunku do
zmienionego rozktadu jazdy pociag nr 14101 dojezdzat do stacji Baby bez opdznienia.
Do zaistnienia powaznego wypadku przyczynit sie rowniez fakt, ze maszynista TG nie
zatozyt okularéw korekcyjnych, pomimo faktu, ze ich stosowanie bylo zalecone przez
lekarza okuliste, ktory dokonywat sprawdzenia wzroku tego pracownika podczas badan
lekarskich okresowych. Pomimo adnotacji lekarza okulisty w dokumentacji medycznej
o koniecznosci stosowania przez maszyniste TG podczas pracy okularéw korekcyjnych,
uprawniony lekarz orzecznik kolejowej medycyny nie wpisat takiej adnotacji w konco-
wym orzeczeniu lekarskim o zdolnosci do pracy w charakterze maszynisty.

Jednakze pomimo powyzszego, TG byt zobligowany do uzywania okularéw korekcyj-
nych podczas prowadzenia pociggu, o czym poinformowat go badajacy lekarz okulista,
dokonujac wpisu w wyniku badania.

Zdaniem Zespotu nie zatozenie okularow przez TG podczas prowadzenia pociagu nr
14101 réwniez mogt przyczyni¢ sie do trudnosci w odczytaniu sygnatéw semaforow
szczegolnie z duzej odlegtosci i w warunkach duzego natezenia Swiatta stonecznego
przy jednoczesnym zmeczeniu praca.

Obecne przepisy ruchu kolejowego obowigzujgce u zarzadcy infrastruktury PKP PLK
SA nie obligujg dyzurnych ruchu do dodatkowego informowania maszynisty o zmianie
toru wjazdowego na stacje w stosunku do toru wynikajgcego z rozktadu jazdy pociggow
w przypadku, gdy wigze sie to z koniecznoscig ograniczenia predkosci pociggu z uwagi
na jazde na kierunek zwrotny rozjazdow wchodzacych w sktad drogi przebiegu. Jed-
nakze pomimo braku takiego zobowigzania przepisami - w wielu przypadkach, dla pod-
niesienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego dyzurni ruchu z wtasnej inicjatywy dodat-
kowo informujg maszynistéw o zmianie toru i zwigzanej z tym koniecznosci ogranicze-
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nia predkosci. Zdaniem zespotu nalezy rozwazy¢ sformalizowanie w Instrukcji Ir-1 za-
rzadcy infrastruktury takiego sposobu postepowania dyzurnych ruchu jako obowigzujg-
cego dla catej sieci jako elementu przyczyniajgcego sie do poprawy bezpieczenstwa
ruchu kolejowego. Nie nalezy wykluczy¢, ze w rozpatrywanym przypadku powaznego
wypadku — takie dziatanie mogtoby zapobiec lub ograniczy¢ skutki zdarzenia, stad taki
wniosek zostat zaproponowany w dalszej czesci Raportu.

Zaproponowane w Raporcie srodki zapobiegawcze odnoszg sie zarowno do stwierdzo-
nych przyczyn zdarzenia jak rowniez innych nieprawidtowosci stwierdzonych podczas
prowadzonego badania powaznego wypadku.

Zespot powypadkowy uznat dziatania stuzb ratowniczych jako prawidtowe, doceniajac
ich peten profesjonalizm, szybkos¢ reakcji i sprawno$¢ dziatania, stad tez nie sformuto-
wano zadnych srodkéw zapobiegawczych dotyczgcych dziatania stuzb ratunkowych.

5. Okreslenie bezposrednich przyczyn powaznego wypadku tacznie z czynnikami
zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby zwigzane z prowadzeniem
ruchu pociagow, stanem pojazdéw kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn
posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przy-
czyn systemowych zwigzanych z uwarunkowaniami przepisow i innych regulacji
i stosowaniem systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

1) bezposrednia:

Przekroczenie dopuszczalnej predkosci pociggu podczas wjazdu z toru szlakowego
nr 2 na tor nr 1 w stacji Baby na sygnat zezwalajagcy S10 (w jednym pionie dolne
$wiatto pomaranczowe ciagte i gorne zielone ciagte) na semaforze wjazdowym A2
i jazda z predkoscig 113,1 km/h na kierunek zwrotny po rozjazdach nr 101 i 102 przy
dopuszczalnej predkosci jazdy dla tego kierunku do 40 km/h co byto niezgodne z po-
stanowieniami §3 ust. 8 oraz ust. 13 pkt. 4 i 10 Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1).

2) pierwotna:

Nie zastosowanie sie do wskazan semafora AY? — sygnatu S10 oraz ostatniego se-
mafora samoczynnej blokady odstepowej 1274N — sygnatu S4 (jedno pomaranczo-
we migajgce) nakazujgcych zmniejszenie predkosci pociggu do 40 km/h przy sema-
forze AY? znajdujgcym sie przed wjazdem na rozjazdy nr 101 i 102, co byto niezgod-
ne z postanowieniami §12 ust. 2 pkt. 5 Instrukcji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego
Bt-1 (Mt-1) spotki PKP Intercity S.A.

3) posrednie:

e Brak dostatecznej obserwacji przez maszyniste sygnatow na semaforach i
drogi przebiegu — niedostateczna koncentracja, co byto niezgodne z posta-
nowieniami §63 ust. 1 pkt 3a Instrukcji Ir-1 (R-1).

e Brak adnotacji w zaswiadczeniu lekarskim wydanym przez uprawnionego le-
karza orzecznika kolejowej medycyny pracy o koniecznosci uzywania okula-
row korekcyjnych przez maszyniste TG, co byto niezgodne z poz. E uwag me-
todycznych do tabeli nr 4 w Zatgczniku nr 9 do Rozporzadzenia Ministra In-
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frastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie wykazu stanowisk bezpo-
Srednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i
warunkow, jakie powinny spetniaC¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach
oraz prowadzacy pojazdy kolejowe,

e Prowadzenie pociggu przez maszyniste bez okularow korekcyjnych, pomimo
zalecen lekarza okulisty, co byto niezgodne z postanowieniami §6 ust. 2 za-
tacznika nr 9 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia
2004 r. w sprawie wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadze-
niem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow, jakie powinny spet-
nia¢ osoby zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kole-
jowe.

e Nie wyposazenie maszynisty przez Zaktad Potudniowy PKP Intercity S.A. w
zastepczy rozktad jazdy pociggu nr 14101 w zwigzku z zamknieciem toru nr
1 na szlaku Rokiciny — Baby, ktory uwzgledniat zmienione czasy przejazdu na
tym odcinku co uniemozliwito realizacje postanowien § 4 ust. 6 pkt. 6 Instruk-
cji dla maszynisty pojazdu trakcyjnego Bt-1 (Mt-1) spotki PKP Intercity S.A.

4) systemowe:

Nie stwierdzono.

Kategoria zdarzenia A06

Wskazanie innych nieprawidiowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale

niemajacych znaczenia dla wnioskéw w sprawie powaznego wypadku

1)

2)

3)

4)

5)

Niezapoznanie pracownikéw druzyn trakcyjnych PKP Intercity S.A. Zaktadu Potu-
dniowego w Katowicach z trescig Tymczasowego Regulaminu Prowadzenia Ruchu
Pociagdéw na czas przebudowy mostu w km 122,817 linii kolejowej Nr 001 Warsza-
wa Centralna — Katowice, szlak Rokiciny — Baby oraz nie dostarczenie maszyniscie
i kierownikowi pociggu nr 14101 zmienionego stuzbowego rozkfadu jazdy dla tego
pociggu.

Niewtasciwe doreczanie rozkazow pisemnych na stacji Koluszki dla pociggéw
w drodze do Warszawy na przejazd pociggdéw powrotnych tj. nie dostarczenie kie-
rownikowi pociggu rozkazu jak réwniez doreczenie rozkazu nie obowigzujgcego dla
tego pociggu tylko dla pociggu relacji powrotnej, w ktérej nastgpita zmiana druzyny
konduktorskiej.

Przejazd w dniu 12.08.2011r w kabinie maszynisty pociggu nr 41100 z Katowic do
Warszawy na odcinku Koluszki — Warszawa osoby nieuprawnionej ( kierow-
nika pociggu — pomimo braku okolicznosci wskazujgcych na takag potrzebe) i w trak-
cie jazdy pociggu podjecie czynnosci maszynisty przez tg osobe.

Niezastosowanie sie przez maszyniste TG do postanowien Instrukcji Bt-1 w zakre-
sie obowigzkdw maszynisty po zakonczeniu zmiany roboczej tj: postepowania z do-
kumentacjg stuzbowg (kartg pracy i tasma predkosciomierza).

Podczas jazdy — prowadzenia pociggu — systematyczne korzystanie z telefonu ko-
morkowego prywatnego przez maszyniste z abonentami prywatnymi.
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Brak wiasciwej synchronizacji czasu urzadzen do rejestracji rozméw w ramach ra-
diotgcznosci pociggowej w st. Baby w PKP PLK SA. — czas zarejestrowany przez
rejestrator rozmow na stacji Baby nie byt zgodny z czasem rzeczywistym.

Brak wtasciwej synchronizacji czasu urzadzen zasilajgcych sieci trakcyjnej
w spoétce PKP Energetyka w wyniku awarii — czas wylgczenia zasilacza w zwigzku
zaistnieniem powaznego wypadku i zerwaniem sieci trakcyjnej zarejestrowany
przez urzadzenia zasilajgce nie byt zgodny z czasem rzeczywistym.

Brak wiasciwej synchronizacji czasow rejestratora predkosci w lokomotywie PKP
Intercity serii EP-07-1034 — czas zaistnienia powaznego wypadku zarejestrowany w
rejestratorze rézni sie od czasu rzeczywistego. Wobec stwierdzonych réznic w cza-
sach zarejestrowanych przez ww. urzadzenia spétek PKP PLK, PKP Energetyka
oraz PKP Intercity — zespdt powypadkowy jako czas rzeczywisty (bazowy) uznat
czas zegara w nastawni stacji Baby, ktory byt synchronizowany z czasem rzeczywi-
stym w dniu wypadku o godz. 12:00.

Brak nadzoru nad prawidiowg realizacjgq postanowien Instrukcji le-12 (E-24)
w zakresie cykli i skutecznosci utrzymania urzadzen srk.

OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH DORAZNYCH

Zgodnie z ust. 8 art. 28| Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U.
Nr 16 poz. 94 z pdézn zmianami), w zwigzku ze stwierdzonymi nieprawidtowosciami do-
tyczacymi pracy na stanowisku maszynisty pojazdéw trakcyjnych ujawnionych w trakcie
prowadzonego dochodzenia oraz innymi nieprawidtowosciami ustalonych w zakonczo-
nych postepowaniach, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych wydata
w dniu 22.11.2011r. zalecenie spowodowania przez przewoznikow:

1.

Zorganizowanie nadzwyczajnych (pozaplanowych) szkoleh z zakresu obowigzkéw
pracownikéw prowadzacych ruch kolejowy i pracownikow prowadzacych pojazdy ko-
lejowe oraz kierownikdw pociggdéw. Szkolenia powinni prowadzi¢ pracownicy z przy-
gotowaniem zawodowym w specjalnosci organizacja ruchu, pojazdy kolejowe bez
napedu i z napedem uczestniczgcy w pracach komisji kolejowych.

. Zainstalowanie (urzadzen rejestrujgcych) kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w

pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych w eksploatacji a prowadzacych
pociggi, w celu rejestracji obrazu przed pojazdem oraz gtosu maszynistow przez
okres co najmniej 24 godzin, przeprowadzenie niezbednych szkoleh pracownikow z
zakresu obstugi tych urzadzen oraz dokonanie stosownych zmian w przepisach we-
wnetrznych przewoznikow w zwigzku z zainstalowaniem ww. urzadzen.

VI. ZALECANE SRODKI ZAPOBIEGAWCZE MAJACE NA CELU UNIKNIECIE

TAKICH WYPADKOW LUB INCYDENTOW W PRZYSZLOSCI LUB OGRANICZENIE
ICH SKUTKOW

46

PKP PLK S.A. oraz pozostali zarzadcy infrastruktury rozwazg mozliwo$¢ wprowa-
dzenia zmiany w Instrukcji Ir-1 (R1) lub w przepisach pokrewnych w zakresie wpro-
wadzenia obowigzku dodatkowego informowania maszynistdéw na stacjach nie obje-
tych systemem sterowania zdalnego przez dyzurnych ruchu o zmianach toru wjaz-
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dowego na stacji w stosunku do rozktadu jazdy pociggow, w przypadku gdy wigze
sie to z koniecznoscig ograniczenia predkosci przez pocigg w zwigzku z wjazdem
na kierunek zwrotny rozjazdéw na stacji. Informacja taka miataby charakter dodat-
kowy i nie zwalniataby maszynistow z obowigzku obserwacji drogi przebiegu i
wskazan semaforow. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
rozwazy wprowadzenie powyzszych zmian rowniez do Rozporzadzenia Ministra In-
frastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ru-
chu kolejowego.

PKP Intercity S.A. oraz pozostali przewoznicy podejmg dziatania majgce na celu
wprowadzenie wewnetrznych procedur informowania zainteresowanych pracowni-
kéw o zmianach w rozktadach jazdy pociggow we wszystkich jednostkach organi-
zacyjnych przewoznika oraz procedure zapoznawania zainteresowanych pracowni-
kéw z tymczasowymi regulaminami prowadzenia ruchu w zwigzku z planowanymi
robotami torowymi wymagajgcymi zamkniecia toréw lub ograniczenia predkosci
biegu pociagu na trasie jego przebiegu.

Wprowadzenie w instrukcjach i przepisach wewnetrznych przewoznikow oraz za-
rzadcow posiadajacych pojazdy kolejowe z napedem, zakazu uzywania telefonéw
komérkowych przez prowadzacych pojazdy w trakcie jazdy, za wyjatkiem sytuacii
szczegolnych (np. brak tgcznosci, wypadek) przewidzianych w przepisach we-
wnetrznych.

PKP Intercity S.A. oraz pozostali przewoznicy spowodujg wyeliminowanie przeby-
wania w kabinie maszynisty lub prowadzenia pojazdow kolejowych przez osoby do
tego nieupowaznione.

Zarzadcy infrastruktury oraz przewoznicy wdrozg obowigzek stosowania sie do po-
stanowien przepisdbw wewnetrznych w zakresie zasadnosci przebywania o0sob
w kabinach pojazdéw trakcyjnych pod katem posiadania zezwolenia na przebywa-
nie i wpisu w dokumentacji pojazdow.

Przewoznik PKP Intercity S.A. podejmie dziatania w zakresie egzekwowania obo-
wigzku przestrzegania instrukcji przez maszynistow dotyczgacych przekazywania
tasm predkosciomierzy i kart pracy niezwtocznie po zakohczonej zmianie roboczej.
Centrum Naukowe Medycyny Kolejowej zobowigze zatrudnionych lekarzy orzeczni-
kow dopuszczajgcych do pracy osoby na stanowiskach maszynistéw i pomocnikéw
maszynistow do wpisywania w zaswiadczeniu lekarskim koniecznosci noszenia
okularéw korekcyjnych w przypadku jesli lekarz okulista wskaze na takowg ko-
niecznosc¢ podczas profilaktycznych badan lekarskich tych pracownikéw.

PKP PLK S.A., PKP Energetyka S.A. oraz PKP Intercity S.A. dokonajg stosownych
zmian w przepisach wewnetrznych w zakresie obowigzku okresowej synchronizaciji
czasu w systemach urzadzenh zasilajgcych energii elektrycznej, rejestratoréow roz-
mow oraz rejestratorow predkosci na pojazdach kolejowych z napedem.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmoze nadzér nad prawidtowg realizacjg
postanowien Instrukcji Ir-1 w zakresie dostarczania rozkazow pisemnych.

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmoze nadzér nad prawidtowg realizacjg
postanowien Instrukcji le-12 (E-24) w zakresie cykli i skutecznosci utrzymania urza-
dzen srk.

Przewoznicy i zarzadcy infrastruktury oméwig wypadek na najblizszych poucze-
niach okresowych dla pracownikdéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejo-
wego oraz prowadzacych pojazdy kolejowe ze szczegdlnym uwzglednieniem spo-
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sobu postepowania maszynisty w przypadku stwierdzenia wjazdu na kierunek
zwrotny rozjazdu z przekroczong predkoscia.
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