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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Potrzeba opracowania Wytycznych wynika z koniecznosci uporzgdkowania obszaru
przygotowania inwestycji drogowych, w tym takze okreslenia zasad pozostawiania rezerw
terenu pod kolejne pasy ruchu lub jezdnie.

(2) W celu osiggnigcia wysokiej jakosci projektow drég przygotowano niniejsze Wytyczne, ktére
zawierajg zasady ustalania liczby jezdni i liczby pasow ruchu na jezdniach na réznych poziomach
zarzadzania infrastrukturg drogowa (planistycznym, projektowym i utrzymania).

(3) Gtownym celem Wytycznych jest przedstawienie jednolitych zasad ustalania liczby jezdni
iliczby pasow ruchu w przekroju poprzecznym drogi na réznych poziomach zarzgdzania
infrastrukturg drogowa.

(4) Celami posrednimi sa:
a) uporzadkowanie zasad przygotowania inwestycji drogowych w zakresie ustalania
rezerw terenu pod kolejne pasy ruchu i jezdnie gtowne projektowanych drég,
b) dostarczenie narzedzia ufatwiajgcego podejmowanie racjonalnych decyzji
dotyczgcych ustalenia docelowego przekroju poprzecznego drogi i etapowania
jego poszerzenia.

(5) Przedmiotem Wytycznych sg drogi zamiejskie oraz drogi w aglomeracjach miejskich
o klasach A, S, GP, G i Z, a takze ulice klas GP, G i Z; zarowno planowane, jak i istniejgce
w zakresie przekroju poprzecznego drogi.

(6) Wytyczne mozna stosowac takze na drogach pozostatych klas, o ile ich szczegodlny charakter
moze wymagac¢ zwiekszenia liczby paséw ruchu w przekroju poprzecznym drogi.

(7) Nekro¢ w Wytycznych jest mowa o zmianie w przekroju poprzecznym drogi nalezy przez to
rozumie¢ zmiane liczby jezdni gtéwnych lub pasow ruchu w przekroju poprzecznym jezdni
gtowne;j.

(8) W wersji 02 wprowadzono nastepujace gtéwne zmiany wzgledem wers;ji 01:

a) uproszczono metodyki prowadzenia analiz zwigzanych z oceng koniecznosci
poszerzenia przekroju poprzecznego drogi o kolejne pasy lub jezdnie,

b) przeniesiono ostateczng decyzje o wyborze docelowego przekroju i scenariuszy
poszerzenia przekroju poprzecznego drogi do etapu oceny wielokryterialnej
rekomendowanej przez zarzadce drogi lub do analizy kosztow i korzysci,

c) wprowadzono mozliwos¢ rezygnacji z przygotowania scenariuszy poszerzenia
przekroju poprzecznego drogi, w przypadku gdy nie przewidziano ich w planach
transportowych, miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego lub
innych dokumentach planistycznych,

d) uproszczono metody analityczne — modyfikacje procedur analiz, ktore umozliwig
tatwiejsze stosowanie uproszczonych metod w fazach wstepnych inwestycji,

e) rozszerzono zakres stosowania na drogi jednojezdniowe (1/2, 1/2+1) w zwigzku
z koniecznoscig analiz rozbudowy,

f) uwzgledniono drogi klasy Z — w zwigzku ze zmieniajgcymi sie warunkami ruchu
i potrzebami rozbudowy tych drog,

g) wigczono obszary miejskie — rozszerzenie analiz o ulice z uwzglednieniem
specyfiki ruchu miejskiego oraz kryteriéw oceny poziomu swobody ruchu,

h) wprowadzono polskg metode oceny przepustowosci (RID-2B) — zastosowanie
krajowej metody oceny warunkow ruchu i przepustowosci drog zamiejskich
i szybkiego ruchu, opracowanej w ramach projektu RID-2B i dostosowanej do
polskich warunkow,

i) poprawiono spdjnosc¢ terminologiczng i redakcyjng — ujednolicenie ze stownikiem
poje¢ stosowanych w innych wytycznych oraz korekte btedow edytorskich
i niekonsekwencji w definicjach i opisach,

j) uwzgledniono wyniki konsultacji z uzytkownikami wytycznych — wprowadzenie
zmian odpowiadajgcych zgtoszonym uwagom praktykow, m.in. w zakresie
doprecyzowania etapowania rozbudowy przekrojow, ograniczenia zakresu
wymaganych analiz ekonomicznych w fazach wstepnych oraz lepszego
dostosowania wytycznych do potrzeb mniejszych jednostek projektowych.
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2. Wykaz opracowan powotanych
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Niebieska ksiega. Infrastruktura Drogowa. JASPERS, 2023.

Niebieska ksiega. Sektor transportu publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach.
JASPERS, 2023.

Rzadowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.).
Zintegrowany Model Ruchu. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.
Pasazerski Model Transportowy. Centralny Port Komunikacyjny, 2020.

Metody oceny warunkow ruchu i obliczania przepustowosci — Tom | - Drogi
jednojezdniowe: dwupasowe dwukierunkowe, drogi 2+1, zwezenia. Politechnika
Krakowska, Politechnika Warszawska, Politechnika Gdanska, 2019.

Metody oceny warunkéw ruchu i obliczania przepustowosci — Tom Il - Drogi
dwujezdniowe: autostrady, drogi ekspresowe oraz drogi klasy GP i G. Politechnika
Krakowska, Politechnika Warszawska, Politechnika Gdanska, 2019.

Metody oceny warunkow ruchu i obliczania przepustowosci — Tom Il - Wyznaczanie
natezen miarodajnych i ich charakterystyk. Politechnika Krakowska, Politechnika
Warszawska, Politechnika Gdanska, 2019.

Metody oceny warunkow ruchu i obliczania przepustowosci — Zatgcznik nr Z9 do raportu
Z Zadania 9: Instrukcja budowy i kalibracji mikrosymulacyjnych modeli ruchu. Politechnika
Krakowska, Politechnika Warszawska, Politechnika Gdanska, 2019.

Metoda obliczania skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng. GDDKIA, 2004.
Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji. GDDKiA, 2004.
Metoda obliczania przepustowosci rond. GDDKIiA, 2004.

Highway Capacity Manual 7th Edition: A Guide for Multimodal Mobility Analysis.
Transportation Research Board, 2022.
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3. Definicje i objasnienia skrotéow

3.1. Definicje

Aglomeracja - jednostka morfologiczna tworzaca spojny zespdt wzajemnie powigzanych
jednostek osadniczych zamieszkany przez duze skupiska ludnosci, powstaty w wyniku
koncentracji zabudowy, w ktérej znajduje sie jeden lub wiecej osrodkéw centralnych z rozlegta
strefg podmiejskg oraz mniejsze osrodki (miasta, miejscowosci satelitarne) zlokalizowane wokét
czesci centralnej.

Docelowy przekrdj poprzeczny drogi — przekrdj zapewniajgcy zaktadane warunki ruchu
w okresie eksploatacji drogi.

Droga dwujezdniowa — droga zamiejska lub ulica o dwoch jezdniach gtownych.
Droga jednojezdniowa — droga zamiejska lub ulica o jednej jezdni gtownej.

Gestos¢ potoku pojazdoéw — liczba rzeczywistych pojazdow znajdujgcych sie na odcinku pasa
ruchu o dtugosci 1 km.

Kolejne pasy ruchu - pasy ruchu, o ktére poszerzana jest istniejgca jezdnia gtowna lub
uwzgledniane sg w projekcie do wykonania w fazie eksploatacji drogi w celu zapewnienia
odpowiedniego poziomu warunkéw ruchu.

Miarodajne natezenie ruchu - natezenie ruchu drogowego w ustalonej godzinie (miarodajnej),
ktore wystepuje na danej czesci drogi (jezdni) w ustalonym roku prognozy.

Miarodajny rok - rok prognozy w zatozonym 20 lub 30-letnim horyzoncie czasowym
wyhikajgcym z zatozonego okresu eksploatacji, liczony od roku realizacji inwestycji.

Obszar miejski — teren miejscowosci w jej granicach administracyjnych, cechujacy sie
wystepowaniem ulic, na ktérych odbywa sie wzmozony ruch pieszych lub rowerdéw, ktérego
charakterystyka ruchu drogowego istotnie oddziatuje na funkcjonowanie miejscowosci.

Obszar wezta — obszar obejmujgcy odcinki tgczacych sie dréog wraz z tgcznicami i jezdniami
zbierajgco-rozprowadzajgcymi, ograniczone zmianami przekroju poprzecznego jezdni gtéwnych
spowodowanymi dodatkowymi pasami ruchu, w tym pasa wytgczania i wigczania, lub
skrzyzowaniami stanowigcymi elementy tych weztow; do obszaru wezta wlicza sie obszary
skrzyzowan powigzanych funkcjonalnie z weztem, stanowigcych elementy tego wezta, oraz
odcinki miedzy tymi skrzyzowaniami.

Obszar wjazdu - obszar obejmujgcy odcinek wtgczania oraz odcinek jezdni gtéwnej, na ktérym
wystepujg dodatkowe manewry zwigzane z wjazdem.

Obszar wyjazdu - obszar obejmujgcy odcinek wytgczania oraz odcinek jezdni gtownej, na
ktorym wystepujg dodatkowe manewry zwigzane z wyjazdem.

Obszar zamiejski — obszar niebedacy obszarem miejskim i obszarem aglomeraciji.

Odcinek jednorodny - odcinek miedzyweztowy lub pomiedzy skrzyzowaniami, na ktérym nie
zmienia sie przekroj poprzeczny jezdni, nie wystepuja wloty o duzych natezeniach ruchu majace
wptyw na natezenie na odcinku oraz wystepujg podobne natezenia i struktura rodzajowa ruchu
dla miarodajnego natezenia ruchu.

Odcinek przeplatania — odcinek jezdni gtéwnej, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej lub tgcznicy,
ksztattowany przez dodanie pasa (pasow), w obszarze ktdrego przecinajg sie potoki pojazdow:
wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych oraz poruszajgcych sie na wprost.

Odcinek wjazdu / wyjazdu — miejsca wigczenia tgcznicy do jezdni gtéwnej na dtugosci pasa
wigczania lub miejsce wytgczenia tacznicy z jezdni gtdwnej na dtugosci pasa wytaczania.
Poczatkowy przekroj poprzeczny drogi — przekrdj przyjety w poczatkowej fazie analizy
planowanej lub istniejgcej drogi zgodnie z przyjetymi zatozeniami projektowymi.

Poszerzenie przekroju poprzecznego drogi — zmiana przekroju poprzecznego polegajgca na
dodaniu kolejnych paséw ruchu lub jezdni gtéwnych.
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Poziom swobody ruchu - jakosciowa miara warunkow ruchu uwzgledniajgca sprawnosc
i ptynnos¢ ruchu albo komfort uczestnikéw ruchu.

Poziom warunkéw ruchu - klasa warunkéw ruchu ustalona w wyniku poréwnania przyjetej do
oceny analizowanego obiektu drogowego miary warunkow ruchu z wartosciami granicznymi
miar poszczegolnych klas tych warunkow.

Predkos¢ potoku ruchu — predkosc¢ przejazdu pojazdow przez analizowany odcinek drogi,
usredniona w okreslonym przedziale czasowym.

Prognoza ruchu drogowego — oszacowanie spodziewanego natezenia ruchu uzytkownikéw
w zatozonym okresie prognostycznym. Okres prognostyczny liczony jest od pierwszego roku
oddania drogi do uzytkowania.

Przepustowos$¢ drogi — najwieksza liczba pojazdow rzeczywistych lub umownych, ktére moga
przejecha¢ przez dany przekrdj jezdni w jednym kierunku w ciggu godziny w okreslonych
warunkach atmosferycznych i drogowo-ruchowych.

Scenariusz - scenariusz poszerzenia przekroju poprzecznego drogi z poczatkowego przekroju
(SEo) do docelowego przekroju poprzecznego drogi (SEq, SE2, SEs, SE4).

Scenariusz alternatywny - rekomendowany, drugi w kolejnosci scenariusz poszerzenia
przekroju poprzecznego drogi z poczatkowego do docelowego przekroju poprzecznego drogi.

Scenariusz podstawowy - rekomendowany scenariusz poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi z poczatkowego do docelowego przekroju poprzecznego drogi.

Wariant planowanej drogi — oznacza wszystkie warianty przebiegu planowanej lub istniejgcej
drogi.

Warunki drogowo-ruchowe - zesp6t czynnikéw mogacych wptywac¢ na przepustowos¢ lub
warunki ruchu pojazdéw, obejmujgcy zmienne charakteryzujgce droge oraz ruch pojazdow.

3.2. Skroty

GPR - generalny pomiar ruchu.

KP - koncepcja programowa.

MOP-DZ - polska metoda oceny warunkéw ruchu.

PB - projekt budowlany.

PSR - poziom swobody ruchu.

PWR - poziom warunkow ruchu.

SDRR - sredni dobowy ruch roczny.

SK - studium korytarzowe.

SKE - studium korytarzowe z analizg wielokryterialna.
SS - studium sieciowe.

STES - studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowe.

STES-R - studium techniczno-ekonomiczno-érodowiskowe z elementami koncepcji
programowej.

PPD - przekroj poprzeczny drogi.
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3.3. Symbole

(1) Wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz z odpowiednig jednostkg oraz opisem
zestawiono w tab. 3.3.1.

Tab. 3.3.1. Wykaz zastosowanych symboli

Symbol | Jednostka Opis
PSRgr [-] graniczna warto$é PSR
PSRnij [-] PSR w n-tym roku miarodajnym dla j-tego wariantu na i-tym odcinku jednorodnym
PSRk, [-] PSR w n-tym roku miarodajnym dla j-tego wariantu na k-tym skrzyzowaniu
Qur [p0j./24h] g;zgliczna wartos¢ natezenia ruchu dla przyjetych miar PWR dla danego przekroju i klasy
. natezenie graniczne prawego przedziatu dopuszczalnych natgzen dla danego przekroju
Qmax [poj./24h] . )
i klasy drogi
. natezenie graniczne lewego przedziatu dopuszczalnych natezen dla danego przekroju
Qmin [poj./24h] - 2
i klasy drogi
Quar [poj./24h] natgzenie w $rodku przedziatu wartosci PSR dla danego przekroju i klasy drogi
Q [poj./h] miarodajne godzinowe natezenie ruchu (natezenie ruchu w godzinie 50-tej) w n-tym roku
" POJ- miarodajnym
Qpon [poj./h] natgzenie ruchu w godzinie szczytu popotudniowego w n-tym roku miarodajnym
Qrin [poj./h] natezenie ruchu w godzinie szczytu porannego w n-tym roku miarodajnym
Ra [-] aktualny rok eksploataciji drogi
Rn [-] n-ty miarodajny rok, n-ty rok po oddaniu drogi do ruchu
SDRRn [poj./24h] $redni dobowy ruch roczny w pojazdach rzeczywistych w n-tym roku miarodajnym
SE, ] scenariusz okreslajgcy sposob poszerzenia przekroju poprzecznego drogi, gdzie i oznacza
' nr scenariusza
Ws [-] wspoétczynnik zmniejszajgcy natezenie graniczne ruchu Qgr
X [%] stopien wykorzystania przepustowosci
X [%] graniczna wartos¢ stopnia wykorzystania przepustowosci dla danego przekroju iklasy
o ° drogi
v [%] stopien wykorzystania przepustowos$ci w n-tym roku prognozy dla j-tego wariantu na i-tym
il ° odcinku jednorodnym
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4. Zatozenia

4.1. Cel i metody prowadzenia analiz

(1) Analizy koniecznosci poszerzenia przekroju poprzecznego drogi przeprowadza sie podczas
przygotowania roznych stadiow dokumentacji projektowej oraz w trakcie utrzymania drogi.

(2) Gtownym celem tych analiz jest ocena koniecznosci poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi podczas catego okresu jej eksploatacji. Dotyczy to zaréwno drog istniejgcych, jak
i projektowanych. Dobrany przekroj poprzeczny drogi ma zapewni¢ sprawnosc¢ funkcjonowania
drogi w petnym okresie jej eksploatacji, tj. w tym okresie na drodze musi zosta¢ utrzymany co
najmniej zalecany poziom warunkow ruchu.

(3) Analize koniecznosci poszerzenia przekroju poprzecznego drogi projektowanej
przeprowadza sie na etapie planowania drogi oraz projektowania wstepnego i szczegétowego.
Analize koniecznosci poszerzenia przekroju poprzecznego drogi istniejgcej przeprowadza sig na
etapie jej uzytkowania.

(4) Analize koniecznosci poszerzenia przekroju poprzecznego drogi
z wykorzystaniem metody uproszczonej, ogolnej i szczegotowej (tab. 4.1.1).

wykonuje sie

Tab. 4.1.1. Podziat metod stosowanych do analiz dla poszerzenia przekroju poprzecznego drogi

Metoda
Uproszczona Ogodlna Szczegotowa
Etap . Projektowanie Projektowanie
Planowanie wstepne (np. SK szczegotowe
(’t'g:‘ss':‘rtt‘;:;:;“ SKE, projekt (np. STES, STES- | Utrzymanie drogi
P koncepcyjny) R, KP, PB)
Dobér docelowego
przekroju poprzecznego TAK TAK TAK TAK
drogi
Ocena koniecznosci TAK TAK TAK TAK
poszerzenia
Wybor scenariuszy NIE TAK TAK TAK
etapowania
Ocena PWR na weztach NIE NIE TAK TAK
i skrzyzowaniach
Koniecznos¢ weryfikacji TAK TAK NIEY NIEY
w poézniejszych stadiach
Numer procedury 1 2,3 2,3 2,3
Rozdziat opisujgcy metode 6 7 7 8
" tylko w przypadku istotnych zmian w sieci drogowej mogacych mie¢ istotny wptyw na rozktad przestrzenny ruchu drogowego.

4.2. Procedura postepowania

(1) Petna procedura postepowania przy ustalaniu koniecznosci
poprzecznego drogi sktada sig z trzech etapoéw (rys. 4.2.1):

a) prac wstepnych (kroki 1-2),

b) analiz i prognoz ruchu drogowego dla kazdego wariantu planowanej lub
istniejgcej drogi (dla poczatkowego przekroju poprzecznego drogi) wraz z oceng
koniecznosci poszerzenia do docelowego przekroju poprzecznego drogi (kroki
3_6)1

c) analiz i prognoz ruchu drogowego dla wybranych scenariuszy przeksztatcen od
poczatkowego do docelowego przekroju poprzecznego drogi (kroki 7-9).

poszerzenia przekroju
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Procedura ogolna oceny koniecznosci
poszerzenia przekroju poprzecznego drogi

Y

K1. Wybdr metody analiz, przyjecie okresu analiz

v

K2. Dobor poczgtkowego przekroju poprzecznego
drogi

:

K3. Analizy i prognozy ruchu drogowego
dla kazdego wariantu planowanej lub

istniejacej drogi

Y
K4. Analizai ocena poziomu warunkéw ruchu
drogowego wraz z oceng koniecznosci poszerzenia
poczatkowego przekroju poprzecznego drogi

|

K5. Sprawdzenie mozliwosci poszerzenia
poczatkowego przekroju poprzecznego drogi dla
kazdego wariantu
Y
K6. Wybor docelowego przekroju
poprzecznego drogi

!

K7. Przyjecie scenariusza poszerzenia
poczatkowego przekroju poprzecznego drogi
w n-tym roku funkcjonowania drogi

Y
K8. Analizy i prognozy ruchu drogowego
dla j-tego wariantu z uwzglednieniem scenariusza

poszerzenia przekroju poprzecznego drogi

Y
K9. Ocena poziomu warunkéw ruchu drogowego dla
przyjetego scenariusza poszerzenia przekroju
poprzecznego drogi

Rys. 4.2.1. Schemat ogélny procedury postepowania dla poszerzenia przekroju poprzecznego drogi

(2) W przypadku wykonania analiz stosujgc metode szczegdétowg na jednym z etapow
projektowania nie ma koniecznosci przeprowadzenia jej ponownie. Jezeli jednak wystgpig
istotne zmiany w sieci drogowej mogace miec istotny wptyw na rozktad ruchu w sieci, zarzadca
drogi moze zleci¢ ponowne wykonanie tej analizy.

(3) Procedura postepowania umozliwi przygotowanie niezbednych danych, dla kazdego
wariantu planowanej drogi i scenariuszy poszerzenia przekroju poprzecznego drogi, do ocen
wielokryterialnych stosowanych przez danego zarzadce drogi lub analizy kosztéw i korzysci [1],

[2].
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4.2.1. Etap prac wstepnych

(1) Prace wstepne obejmujg w szczegodlnosci (rys. 4.2.1, krok 1):

a) wybér typu analiz: dla drogi nowoprojektowanej lub istniejgcej,

b) wybor metody stosowanej do oceny koniecznosci poszerzenia przekroju
poprzecznego drogi, zgodnie z tab. 4.1.1,

c) przyjecie dtugosci okresu analiz, okreslonego przez zarzadce drogi w zaleznosci
od klasy i kategorii drogi,

d) podziat drogi na odcinki jednorodne (odcinki miedzyweztowe, pomigdzy
skrzyzowaniami) wykorzystywane w pozniejszych pracach analitycznych dla
kazdego wariantu planowanej lub istniejgcej drogi.

(2) Dobor poczatkowego przekroju poprzecznego drogi polega na przyjeciu przekroju zgodnie
z zatozeniami projektowymi (dla drég nowoprojektowanych) lub aktualnego dla drég istniejgcych
wraz z weryfikacjg jego zgodnosci z obowigzujgcymi przepisami (rys. 4.2.1, krok 2).

(3) Jezeli zarzadca drogi nie wskazat kategorii, klasy i liczby paséw dla poczatkowego przekroju
poprzecznego drogi (etap planowania, projektowania) moze zosta¢ on przyjety na podstawie
przepiséw techniczno-budowlanych, innych dokumentéw obejmujgcych planowanie drog
w Polsce [3], regionalnych planow transportowych dla wojewddztw, powiatow, miast lub zgodnie
Z opracowanymi transportowymi modelami ruchu [4], [5] (rys. 4.2.1, krok 2).

(4) Wybor poczatkowego przekroju poprzecznego drogi umozliwia wykonanie analiz i prognoz
ruchu drogowego dla kazdego wariantu planowanej lub istniejgcej drogi w przyjetym okresie
eksploataciji drogi (rys. 4.2.1, krok 3).

(5) Na potrzeby analiz przyjmuje sie i oszacowuje miarodajne parametry ruchu dla danej drogi
lub jej odcinka — zarowno w stanie isthiejgcym, jak i w przyjetym okresie prognozy. Miarodajnym
rokiem R, stuzagcym do doboru przekroju poprzecznego drogi jest charakterystyczny rok
(zgodnie z tab. 4.2.1.1) w prognozach ruchu w zaleznosci od dtugosci okresu eksploatacji drogi
(rys. 4.2.1, krok 4).

(6) Miarodajne parametry ruchu (natezenie ruchu, predkos¢ potoku, gestos¢ potoku
pojazdow itp.) wykorzystywane w ocenie PWR przyjmuje sie na podstawie pomiaréw lub
prognoz ruchu dla miarodajnego roku i miarodajnego natezenia ruchu (rys. 4.2.1, krok 4).

(7) Miarodajnymi natezeniami ruchu przyjmowanymi do analiz oceny PWR sg miarodajne
godzinowe natezenie ruchu (natezenie ruchu w godzinie 50-tej) Q. lub natgzenia w godzinie
szczytu porannego (Qr,) i popotudniowego (Qe,n) W n-tym roku miarodajnym (rys. 4.2.1, krok 4).

(8) Kryterium oceny PWR dla poczatkowego przekroju poprzecznego drogi jest spetnienie
rekomendowanych pozioméw warunkéw ruchu na i-tym odcinku drogi dla j-tego wariantu
przebiegu drogi w n-tym roku miarodajnym (rys. 4.2.1, krok 4).

(9) Analizowany odcinek drogi, z wybranym przekrojem poprzecznym drogi, powinien
charakteryzowac¢ sie na odcinku jednorodnym PSR nie gorszym niz zalecany (na drogach
planowanych lub projektowanych) albo dopuszczalnym (na drogach istniejgcych), zgodnie z tab.
4.2.2 w WR-D-22-2.

(10) Analizowane obszary na weztach drogowych powinny charakteryzowaé sie PSR nie
gorszym niz zalecany (na drogach planowanych Ilub projektowanych) albo dopuszczalnym
(na drogach istniejgcych), zgodnie z podrozdziatem 9.1 akapit (8) w WR-D-32-1.

(11) Analizowane skrzyzowania powinny charakteryzowacé sie PSR nie gorszym niz zalecany
(na drogach planowanych lub projektowanych) albo dopuszczalnym (na drogach istniejgcych),
zgodnie z tab. 6.2.1i podrozdziatem 6.2 akapity (6)-(8) w WR-D-31-1.
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Tab. 4.2.1.1. Zestawienie miarodajnych okresow R, stanowigcych podstawe do analiz poszerzenia przekroju

poprzecznego drogi

Poziom szczegétowosci metody
. Projektowanie Projektowanie . .
. Planowanie . Utrzymanie drogi
Zadanie wstepne szczegotowe
metoda . metoda metoda
metoda ogodlna . .
uproszczona szczegobtowa szczegotowa
20 letni cykl eksploataciji drogi
Dobor poczatkowego
przekroju R1 R1 R1 Ra, Rass
poprzecznego drogi
Dobor docelowego
przekroju R20 R20 R20 Ra+20
poprzecznego drogi
Dobor scenariusza _ Rs. Rio. Ris Rs Ruo. Ris Ras10, Rasts
etapowania ¢ o arion Tar
Uwzglednienie
W scenariuszach . .
. . Nie Nie Tak Tak
obszaréw weztow,
skrzyzowan
30 letni cykl eksploatacji drogi
Dobor poczatkowego
przekroju R1 R1 R1 Ra, Rass
poprzecznego drogi
Dobor docelowego
przekroju R3o R3o R3o Ra+30
poprzecznego drogi
Dobor scenariusza Ra+10, Ra+15, Ra+20
. - Rs, R1o, R1s5, R20, R: Rs, Rio, Ri5, R20, R ! ' !
etapowania 5, R10, R15, R20, K25 5, R10, R15, R20, K25 Ras25
Uwzglednienie
w scenariuszach . .
. . Nie Nie Tak Tak
obszaréw weztow,
skrzyzowan
R: - oznacza pierwszy rok po oddaniu do ruchu drogi,
Rz0 — 0znacza dwudziesty rok po oddaniu do ruchu drogi (dla drog objetych 20 letnim okresem eksploatacji drogi),
R0 — 0znacza trzydziesty rok po oddaniu do ruchu drogi (dla drog objetych 30 letnim okresem eksploatacji drogi),
R. — oznacza aktualny rok eksploatacji drogi (natgzenie i inne parametry ruchu przyjgte na podstawie wynikéw GPR lub innych dostgpnych wynikéw badan
ruchu),
R+ — 0znacza kolejne okresy 5-letnie (5, 10, 15, 20, 25) od roku analizy warunkéw ruchu na istniejacej drodze.

4.2.2. Prognozy ruchu drogowego

(1) Prognozy ruchu drogowego dla kazdego wariantu przebiegu planowanej i istniejgcej

drogi wykonuje sie zgodnie z WR-D-13 (rys. 4.2.1, kroki 4, 8).

(2) Prognoza ruchu powinna obejmowac

a) 30 lat - w przypadku drég objetych 30-letnim okresem eksploatacji (drogi

krajowe),

b) co najmniej 20 lat — w przypadku drog objetych 20-letnim okresem eksploatacji
(drogi wojewodzkie, powiatowe, drogi klasy GP, G, Z w miastach na prawach

powiatu).

(3) Ze wzgledu na przeptyw ruchu w sieci drég, ktéry ma wptyw na natezenie ruchu w przekroju
analizowanej drogi, do analizy poszerzenia przekroju poprzecznego drogi nie zaleca sie
stosowania uproszczonej metody prognozowania ruchu drogowego opisanej w podrozdziale
4.2.1w WR-D-13.

(4) Do prognozowania ruchu drogowego zalecane jest wykorzystanie Zintegrowanego Modelu
Ruchu, zgodnie z WR-D-13, ktory jest czterostopniowym modelem multimodalnym,
odwzorowujgcym sredni dobowy ruch roczny (SDRR) lub ruch w godzinach szczytowych (szczyt
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poranny i popotudniowy) w podziale na transport indywidualny i zbiorowy (kolejowy,
autobusowy, lotniczy).

(5) Prognostyczny model ruchu drogowego do analiz w obszarze aglomeracji oraz miasta na
prawach powiatu musi uwzglednia¢ multimodalny podziat zadan przewozowych z rozréznieniem
na ruch indywidualny (osobowy, dostawczy, ciezarowy bez przyczepy, ciezarowy z przyczepa,
rowerowy), transport zbiorowy kotowy i szynowy — wystepujgcy w danym obszarze.

(6) Prognostyczny model ruchu drogowego do analiz pozostatych miast i miejscowosci musi
obejmowac co najmniej strukture rodzajowg potoku pojazdow, z uwzglednieniem samochoddw:
osobowych, dostawczych, ciezarowych bez przyczepy, ciezarowych z przyczepg oraz
autobusow. Jezeli zastosowany model nie pozwala na wyliczanie liczby autobuséw na odcinkach
sieci drogowej, dane o liczbie autobusow nalezy pozyskac z dostepnych pomiaréw ruchu.

(7) W metodzie uproszczonej i ogodlnej analiz poszerzania przekroju poprzecznego drogi dane
o ruchu powinny obejmowac nastepujgce parametry wynikajgce z modelu ruchu:
a) odwzorowanie ruchu na sieci drogowej SDRR, w horyzontach 5-letnich dla
miarodajnych okreséw analizy,
b) udziat ruchu w godzinie miarodajnej (50-ta godzina),
c) miarodajne natezenie ruchu wraz ze strukturg rodzajowa pojazddw na wszystkich
odcinkach jednorodnych.

(8) W metodzie szczego6towej analiz poszerzenia przekroju poprzecznego drogi w obszarach
zamiejskich i w miastach niebedgcych miastami na prawach powiatu dane o ruchu powinny
obejmowac nastepujgce parametry wynikajgce z modelu ruchu:
a) odwzorowanie ruchu na sieci drogowej SDRR, w horyzontach 5-letnich dla
miarodajnych okresow analizy,
b) udziat ruchu godziny szczytowej (50-ta godzina),
c) miarodajne natezenie ruchu wraz ze strukturg rodzajowa pojazddw na wszystkich
odcinkach jednorodnych,
d) miarodajne natezenie ruchu wraz ze strukturg rodzajowa i kierunkowg pojazdow
na wszystkich skrzyzowaniach i weztach.

(9) W metodzie szczegoétowej analiz poszerzenia przekroju poprzecznego drogi w obszarach
aglomeracji i w miastach na prawach powiatu dane o ruchu powinny obejmowac nastepujace
parametry wynikajgce z modelu ruchu:
a) odwzorowanie w sieci drogowej ruchu w godzinach szczytu porannego (Qgn)
i popotudniowego (Qpn) W horyzontach 5-letnich dla miarodajnych okresow
analizy,
b) miarodajne natezenie ruchu wraz ze strukturg rodzajowa pojazdoéw na wszystkich
odcinkach jednorodnych,
c) miarodajne natezenie ruchu wraz ze strukturg rodzajowa i kierunkowg pojazdow
na wszystkich skrzyzowaniach, weztach.

4.2.3. Dobor docelowego przekroju poprzecznego drogi

(1) Dobor docelowego przekroju poprzecznego drogi poprzedza sie sprawdzeniem, czy
w ramach planow transportowych, miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego lub
innych dokumentow planistycznych zatozono mozliwos¢ poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi o kolejne pasy ruchu lub jezdnie gtéwne. Jezeli nie jest to mozliwe i zarzadca drogi nie
przewiduje w swojej polityce takiego poszerzenia, nalezy zakonczy¢ analize. Do dalszych analiz
spoteczno-ekonomicznych przyjmuje sie wowczas poczatkowy przekrdj poprzeczny drogi.
Jezeli natomiast dokumenty planistyczne nie przewidujg poszerzenia drogi, a zarzadca drogi
mimo to dopuszcza takg potrzebe, nalezy kontynuowac analize (rys. 4.2.1, krok 5).

(2) Jezeli nie zostang spetnione zaktadane kryteria PWR dla odcinkéw jednorodnych, obszarow
weztéw lub skrzyzowan, nalezy rozwazy¢ koniecznos¢ poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi (rys. 4.2.1, krok 5).

(3) W tab. 4.2.31 zestawiono zalecane pary poczatkowego i docelowego przekroju
poprzecznego drogi. W przypadku koniecznosci doboru innego docelowego przekroju
poprzecznego drogi niz okreslony w tab. 4.3.2.1, ostateczng decyzje podejmuje zarzadca drogi
(rys. 4.2.1, krok 6).
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Tab. 4.2.3.1. Dobor mozliwych par poczgtkowego i docelowego przekroju poprzecznego drogi w przypadku
koniecznosci poszerzenia przekroju poprzecznego drogi

Poczatkowy przekrdj poprzeczny drogi Docelowy przekroj poprzeczny drogi

Obszar zamiejski

A2/2,S2/2, GP2/2, G2/2 A2/3,S2/3, GP2/3, G2/3
A2/3,S2/3 A2/4,S2/4

A2/4,S2/4 Brak

Z2/2 Brak”

GP1/2, G1/2, Z1/2 GP2/2, GP1/2+1, G2/2, G1/2+1, Z2/2

Obszar aglomeracji

A2/2, S2/2, GP2/2 A2/3, S2/3, GP2/3

A2/3, S2/3, GP2/3, G2/3 A2/4,S2/4, GP2/4%, G2/4%

A2/4,S2/4 Brak?

GP2/2, G2/2, Z2/2 GP2/3, G2/3, Z2/3?

GP1/2, G1/2, 21/2 GP2/2, G2/2,72/2
Obszar miejski

GP2/4, G2/4 Brak

GP2/3, G2/3 GP2/4, G2/4%

Z72/3 Brak

GP2/2,G2/2,72/2 GP2/3, G2/3,Z2/3

GP1/2, G1/2, Z1/2 GP2/2, G2/2, Z2/2

1) mozliwo$¢ zmiany poczagtkowego przekroju poprzecznego drogi (np. poprzez zmiang klasy drogi) lub uzupetnienie sieci drég wspétpracujacych,

2) konieczno$¢ przygotowania analiz z uwzglednieniem przekrojéw wielojezdniowych np. poprzez budowe jezdni dodatkowych wzdtuz jezdni gtéwnej,
3) moze wystgpowac tylko jako przekroj uliczny,

4) przekroj niezalecany.

4.2.4. Okreslenie mozliwych sposobéw etapowania poszerzenia przekroju
poprzecznego drogi

(1) Jezeli poczatkowy i docelowy przekroj poprzeczny drogi réznig sie liczba jezdni lub paséw
ruchu, konieczne jest ustalenie sposobu etapowania w dochodzeniu do docelowego przekroju
poprzecznego drogi (rys. 4.2.1, krok 7).

(2) W zaleznosci od uwarunkowan technicznych, ekonomicznych, terenowych oraz horyzontu
zmiany przekroju okresla sie mozliwe scenariusze wskazujgce sposob poszerzenia przekroju
poprzecznego drogi (rys. 4.2.1, krok 7).

(3) Wykaz scenariuszy mozliwych do zastosowania okresla tab. 4.2.4.1.

(4) Przyktady schematow przedstawiajgcych realizacje:
a) scenariusza SE; — przedstawia rys. 4.2.4.1,
b) scenariusza SE; — przedstawia rys. 4.2.4.2.

(5) We wszystkich scenariuszach poszerzenia drogi klasy GP, G, Z o kolejne pasy ruchu lub
jezdnie gtéwne muszg byc¢ uwzglednione niezbedne elementy infrastruktury drogowej dla
wszystkich uzytkownikéw drogi (np. dla pieszych, rowerzystow).
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Tab. 4.2.4.1. Wykaz scenariuszy wskazujgcych sposéb poszerzenia przekroju poprzecznego drogi

Scenariusz Droga Drogowe obiekty inzynierskie
SE budowa o poczatkowym przekroju bez budowa dostosowana do poczatkowego
° zapewnionych rezerw terenowych przekroju poprzecznego drogi
SE budowa o przekroju docelowym, bez budowa dostosowana do docelowego przekroju
! koniecznosci pozostawiania rezerw terenowych poprzecznego drogi
przebudowa lub rozbudowa do docelowego budowa dostosowana do docelowego przekroju
przekroju poprzecznego przez dobudowe poprzecznego drogi
SE2 kolejnych paséw ruchu po wewnetrznej stronie
jezdni gtéwnej, tj. na terenie zarezerwowanym
W poszerzonym pasie dzielacym
przebudowa lub rozbudowa do docelowego dostosowanie do docelowego przekroju
przekroju poprzecznego, przez dobudowe poprzecznego drogi
SEs kolejnych paséw ruchu lub jezdni po zewnetrznej
stronie istniejgcych jezdni gtownych, tj. na
terenie zarezerwowanym w otoczeniu drogi
budowa kolejnych paséw ruchu lub jezdni brak dostosowania (budowy) do docelowego
SE4 gtéwnych w ramach rezerwy terenu zostawionej przekroju poprzecznego drogi
po stronie zewnetrznej istniejgcych jezdni

S2/2

}
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Rys. 4.2.4.1. Przyktad schematu przedstawiajgcego realizacje scenariusza SE2 poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi dwujezdniowej
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Rys. 4.2.4.2. Przyktad schematu przedstawiajacegdo realizacje scenariusza SEz poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi dwujezdniowej

(6) W tab. 4.2.4.2 zestawiono zalecane scenariusze poszerzenia przekroju poprzecznego drogi
w zaleznosci od klasy, okresu eksploataciji, lokalizacji drogi oraz roku przekroczenia zalecanego
PWR.

(7) W ramach metodyki dla n-tego horyzontu przekroczenia zalecanych PWR przyjeto mozliwos¢
poszerzenia przekroju poprzecznego drogi — od poczatkowego do docelowego przekroju
poprzecznego drogi z wykorzystaniem scenariusza podstawowego oraz alternatywnego
(rys. 4.2, krok 7).

(8) Zalecanym scenariuszem poszerzenia przekroju poprzecznego drogi jest scenariusz
podstawowy podany w tab. 4.2.4.2. Scenariusz alternatywny powinien by¢ wybierany jako drugi
w kolejnosci.

(9) Jezeli przekroczenie zalecanego PWR dla poczgtkowego przekroju poprzecznego drogi (SEo)
nastgpi do 10. roku (wtgcznie) od oddania inwestycji drogowej, rekomendowana jest budowa
drogi w docelowym przekroju poprzecznym drogi (SE).

(10) Jezeli przekroczenie zalecanego PWR w przypadku drogi dwujezdniowej nastgpi w
kolejnych horyzontach (od Ris), zapewnia sie rezerwe terenowg w pasie dzielgcym (SE,) lub po
stronie zewnetrznej istniejgcych jezdni (SEs, SE.).

(11) Jezeli przekroczenie zalecanego PWR w przypadku drogi jednojezdniowej nastgpi
w kolejnych horyzontach (od Rzo), zapewnia sie rezerwe terenowg (SEs, SE4) dla docelowego
przekroju poprzecznego drogi.

(12) W szczegodlnych i uzasadnionych przypadkach zarzgdca drogi moze przyjgc¢ inny scenariusz
poszerzenia przekroju poprzecznego drogi, niz zaproponowane w tab. 4.2.4.2.
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Tab. 4.2.4.2. Zestawienie zalecanych scenariuszy poszerzenia przekroju poprzecznego drogi w zaleznosci od klasy,

cyklu zycia drogi, lokalizacji drogi

Rok przekroczenia
zalecanego kryterium PWR

Scenariusz poszerzenia przekroju poprzecznego drogi

Podstawowy Alternatywny
Przekroj: dwujezdniowy (2/m)
Klasa: A, S, GP, G
Okres eksploatacji drogi: 30 lat
Lokalizacja drogi: obszar zamiejski, obszar aglomeracji

R0 SEs -
R1s SE> SEq
R20 SE2 SEs
R2s SEs SE4
Rso SE4 SEs

Przekraj: jednojezdniowy (1/m)
Klasa: GP, G, Z
Okres eksploatacji drogi: 30 lat

Lokalizacja drogi: obszar zamiejski, obszar aglomeracji, obszar miejski (ggstos¢ skrzyzowan =1km)

R1o SEq -
R20 SEs SE4
R3o SE4 SE3

Przekraj: jednojezdniowy (1/m)
Klasa: GP, G, Z
Okres eksploatacji drogi: 20 lat

Lokalizacja drogi: obszar zamiejski, obszar aglomeracji, obszar miejski (gestos¢ skrzyzowan =1km)

R1o SEq -
R1s SE3 SE4
R20 SE4 SE3

Przekraj: jedno- lub dwujezdniowy (1/m, 2/m)
Klasa: GP, G, Z
Okres eksploatacji drogi: 20 lat
Lokalizacja drogi: obszar aglomeracji, obszar miejski (ggstos¢ skrzyzowan <1km)

R1o SEr -

R20 SEs SE4

4.2.5. Wybor przekroju poprzecznego drogi oraz scenariusza poszerzenia
drogi

(1) Ostateczng decyzje dotyczacag koniecznosci poszerzenia przekroju poprzecznego drogi,
wyboru scenariuszy poszerzenia oraz horyzontu czasowego, w ktorym nalezy to przewidziec,
podejmuje sie na podstawie analiz i ocen wielokryterialnych lub analizy kosztéw i korzysci [1],
[2] dla kazdego wariantu planowanej lub istniejgcej drogi.

(2) W analizach i ocenach wielokryterialnych oraz w analizach kosztow i korzysci uwzglednia sie
m.in. warunki ruchu, wptyw drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego i na srodowisko, koszty
budowy i eksploatacji oraz koszty ruchu ponoszone przez uzytkownikow.

(3) W szczegodlnych przypadkach (np. ze wzgledu na wazny interes spoteczny lub strategie
bezpieczenstwa narodowego) zarzadca drogi moze przyjg¢ inny poczatkowy idocelowy
przekréj poprzeczny drogi oraz inny scenariusz poszerzenia przekroju poprzecznego,
niz wynika to z niniejszej procedury.
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5. Analiza warunkéw ruchu drogowego

5.1. Zakres analiz poziomu warunkéw ruchu

(1) Celem analizy jest okreslenie PWR dla poczatkowego oraz docelowego przekroju
poprzecznego drogi, dla kazdego wariantu planowanej lub istniejgcej drogi.

(2) W zaleznosci od przyjetej metody (uproszczonej, ogdlnej, szczegotowej) przeprowadza sie
analize PWR na poszczegolnych czesciach drogi, zgodnie z rys. 5.1.1.

ZAKRES ANALIZ POZIOMU WARUNKOW RUCHU

A 4 A 4
Procedura szczegétowa

Procedura uproszczona,

ogdlna
A 4 v v
Obszar zamiejski, Obszar aglomeracji,
v Obszar zamiejski, aglomeracji, miejski miejski
e aglomeracji, miejski (gest. skrzyz. = 1/km) (gest. skrzyz. = 1/km)
Glbezazanmis sk drogi dwujezdniowe

aglomeracji, miejski klasy A, S, GPw, Gw, Zw Drogi jednojezdniowe Drogi dwujezdniowe

drogi klasy A, S, GP, G, Z klasy GP, G, Z Klasy GPs, Gs, Zs
—>»  Odcinki jednorodne »  Odcinki jednorodne »  Odcinki jednorodne —»{ Odcinki jednorodne

Wezly > Skrzyzowania » Skrzyzowania
, Skrzyzowania Obszar aglomeracji,

miejski [

(gest. skrzyz. < 1/km)

Skrzyzowania

Rys. 5.1.1. Zakres analizy poziomu warunkow ruchu w zaleznosci od wybranej procedury, lokalizacji drogi, przekroju
poprzecznego drogi
i gestosci skrzyzowan (lub weztow)

(3) Do przeprowadzenia analiz PWR wedtug metody uproszczonej niezbedne sg prognozowane
wartosci SDRR, dla okresdw miarodajnych: R;, Rso lub Ry dla kazdego odcinka jednorodnego,
wyznaczone na podstawie prognoz opisanych w podrozdziale 4.2.2.

(4) Do przeprowadzenia analiz PWR wedtug metody ogodlnej i szczegotowej niezbedne sa
prognozowane wartosci natezenia ruchu wyznaczone na podstawie prognoz opisanych
w podrozdziale 4.2.2 dla okreséw miarodajnych Rq:

a) gdzien =1, 5,10, 15, 20, 25, 30 dla 30-letniego okresu eksploataciji drogi,

b) gdzien =1, 5, 10, 15, 20 dla 20-letniego okresu eksploatacji drogi.

(5) W przypadku metod uproszczonej i ogdlnej analize prowadzi sie wytgcznie dla odcinkow
jednorodnych, bazujgc na prognozowanym SDRR,.

(6) W przypadku metody szczegodtowej dotyczacej drog w obszarze zamiejskim, aglomeraciji
i miejskim analize prowadzi sig, bazujgc na prognozowanym SDRR;, dla odcinkéw jednorodnych,
skrzyzowan lub weztow.
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(7) Rekomenduje sie prowadzenie analiz bazujgcych na ruchu Q. dla 50-godziny, w przypadku
metody:

a) uproszczonej,

b) ogodlneji szczegdtowej dotyczacej drog w obszarze zamiejskim,

c) ogdlnej dotyczacej drog w obszarze aglomeracji oraz miast na prawach powiatu.

(8) W przypadku metody szczegdtowej dotyczacej drég w obszarze aglomeracji oraz miast na
prawach powiat, rekomenduje sie prowadzenie analiz bazujgcych na ruchu w godzinie szczytu
porannego (Qr,) i popotudniowego (Qp,n).

(9) W metodzie ogolnej dotyczacej drog w obszarze zamiejskim, aglomeraciji i miejskim (odcinki
drog, gdzie gestose skrzyzowan jest = 1/km), ocene PWR okresla sig dla odcinkéw jednorodnych.

(10) W metodzie szczegotowej dotyczacej drog w obszarze zamiejskim, aglomeracji i miejskim
(odcinki drég, gdzie gestos¢ skrzyzowan jest = 1/km), ocene PWR okresla sie dla odcinkow
jednorodnych, skrzyzowan.

(11) W metodzie szczegotowej dotyczacej dréog w obszarze aglomeracji i miejskim (odcinki drég,
gdzie gestos¢ skrzyzowan jest < 1/km), oceng PWR okresla sie wytgcznie dla skrzyzowan.

5.2. Szacunkowe wartosci dobowych natezen miarodajnych

(1) Wartosci liczbowe natezehn granicznych Qg okreslajgce przedziaty natezen ruchu, przy
ktorych zachowany bedzie zalecany w odniesieniu do klasy drogi i jej przekroju poziom swobody
ruchu (PSR) przedstawia tab. 5.2.1.

(2) Wartosci Q4 moga by¢ wykorzystywane tylko do wstgpnego okreslenia poczatkowego
i docelowego przekroju poprzecznego drogi na etapie planowania drogi.

(3) Natezenia graniczne w tab. 5.2.1 zostaty wyznaczone na podstawie metod MOP-DZ dla drog
jedno- i dwujezdniowych [6], [7], [8] przyjmujac nastepujgce zatozenia:
a) niskie wahania sezonowe ruchu (drogi o charakterze gospodarczym),
b) gestos¢ weztdéw i skrzyzowan zgodnie z wartosciami zalecanymi (obszar
zamiejski) lub dopuszczalnymi (obszar aglomeracji) wedtug tab. 8.1 w WR-D-22-
11
c) udziat pojazddéw ciezkich przyjety jako sredni udziat dla drog danej klasy zgodnie
z GPR 2020/21, tj: A — 23%; S - 17%; jednojezdniowe GP, G i Z - 15%;
dwujezdniowe GP, GiZ -11%.

(4) Zakresy zalecanego przedziatu natezen w wybranych przekrojach drog przyjmuje sie:
a) w przypadku odcinkéw jednorodnych i dtuzszych odcinkéw z pierwszenstwem
przejazdu w obszarach zamiejskich — na podstawie diagramu przedstawionego

narys. 5.2.1,

b) w przypadku odcinkéw jednorodnych i dtuzszych odcinkow z pierwszenstwem
przejazdu w obszarach aglomeracji i obszarach miejskich — na podstawie
diagramu przedstawionego na rys. 5.2.2,

c) w przypadku odcinkéw ze skrzyzowaniami z sygnalizacjg $wieting w obszarach
zamiejskich — na podstawie diagramu przedstawionego na rys. 5.2.3,

d) w przypadku odcinkéw ze skrzyzowaniami z sygnalizacjg $wietlng w obszarach
aglomeracji i miejskich — na podstawie diagramu przedstawionego na rys. 5.2.4.
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Tab. 5.2.1. Wartosci graniczne natezen ruchu dla zatozonych pozioméw swobody ruchu przyjete do okreslania
przekroju poprzecznego dla metody uproszczonej

Klasa drogi Wartosci granicznych natgzen ruchu Qg [tys. poj./24h] w zaleznosci od
i sposéb Przekréj przyjetego przekroju poprzecznego drogi
powigzania poprzeczny L ..
z innymi drogi (PPD) Obszar zamiejski Obszar aglomeracji
dr°gami Qmin Qwar Qmax Qmin Qwar Qmax
A2/2 13 46 58 12 58 66
A A2/3 4 74 91 38 91 104
(wezty)
A2/4 56 102 125 52 124 142
S2/2 13 47 58 " 56 64
S S2/3 4 75 91 37 89 100
(wezty)
S2/4 56 103 124 51 121 136
GP1/2 0 16 19 0 22 25
GP1/2+1% 0 18 22 - - -
GP GP2/2 13 49 59 " 58 65
(wezty)
GP2/3 40 73 87 35 86 96
GP2/4 - - - 46 n7 130
GP1/2 0 " 13 0 13 15
GP1/2+1% 0 12 15 - - -
GP"Y
. ) GP2/2 9 35 141 7 34 39
(skrzyzowania)
GP2/3 28 51 61 21 51 58
GP2/4 - - 28 70 78
G1/2 0 15 19 0 18 22
G1/2+1% 0 17 22 - - -
G G2/2 12 49 56 10 56 62
(wezty)
G2/3 - - - 31 83 90
G2/4 - - - 42 13 124
G1/2 0 9 " 0 9 1"
G1/2+1% 0 " 13 - - -
C_;z) ) G2/2 7 30 34 5 28 31
(skrzyzowania)
G2/3 - - - 16 41 45
G2/4 - - - 21 56 62
21/2 0 15 19 0 16 18
z Z2/2 " 47 51 9 50 53
(wezty)
Z2/3 - - - 27 75 79
21/2 0 8 10 0 6 7
23) ) Z2/2 5 23 26 3 20 21
(skrzyzowania)
Z2/3 - - - " 29 32

1) w przypadku drdg klasy GP, na ktérych wystepujg skrzyzowania zastosowano wspotczynniki zmniejszajace natezenie graniczne w stosunku do drog
z weztami: na obszarach zamiejskich Ws = 0,7, na obszarach miejskich Ws = 0,6,

2) w przypadku drog klasy G, na ktorych wystepuja skrzyzowania zastosowano wspétczynniki zmniejszajgce natezenie graniczne w stosunku do drog
z weztami: na obszarach zamiejskich Ws = 0,6, na obszarach miejskich Ws = 0,5,

3) w przypadku drdg klasy Z, na ktorych wystepujg skrzyzowania zastosowano wspoétczynniki zmniejszajace natezenie graniczne w stosunku do drog
z weztami: na obszarach zamiejskich Ws = 0,5, na obszarach miejskich Ws = 0,4,

4 przyjeto, ze na odcinkach 1/2+1 graniczne natgzenia ruchu wzrastajg o 15% wzgledem przekrojéow 1/2.
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Rys. 5.2.1. Wartosci przedziatu natezen ruchu odpowiadajgcych zalecanemu poziomowi swobody ruchu dia
poszczegolnych przekrojow poprzecznych drogi na odcinkach jednorodnych i dtuzszych odcinkach
z pierwszenstwem przejazdu w obszarach zamiejskich
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Rys. 5.2.2. Wartosci przedziatu natezen ruchu odpowiadajagcych zalecanemu poziomowi swobody ruchu dla
poszczegolnych przekrojow poprzecznych drogi na odcinkach jednorodnych i dtuzszych odcinkach
z pierwszenstwem przejazdu w obszarach aglomeracji i miejskich
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Rys. 5.2.3. Wartosci przedziatlu natezen ruchu odpowiadajgcych zalecanemu poziomowi swobody ruchu

dla poszczegolnych przekrojow poprzecznych drogi na odcinkach ze skrzyzowaniami z sygnalizacjg $wietlng
w obszarach zamiejskich
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Rys. 5.2.4. Wartosci przedziatu natezen ruchu odpowiadajacych zalecanemu poziomowi swobody ruchu

dla poszczegodlnych przekrojow poprzecznych drogi na odcinkach ze skrzyzowaniami z sygnalizacjg swieting
w obszarach aglomeraciji i miejskich
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5.3. Zalecany poziom warunkéw ruchu

(1) W przypadku kazdego wariantu przebiegu drogi oraz czesci drogi analize warunkow ruchu
prowadzi sie zgodnie z zakresem analiz przedstawionym na rys. 5.1.1. Miarodajny okres analizy
przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.2.1.2.

(2) W ocenie poziomu warunkéw ruchu przyjeto kryterium podstawowe, ktérym jest poziom
swobody ruchu (PSR) oraz dwa kryteria pomocnicze, tj. stopien wykorzystania przepustowosci
X lub graniczng wartos¢ natezenia ruchu dla przyjetych miar PWR dla danego przekroju i klasy
drogi Qg (tylko w metodzie uproszczonej).

(3) Kryterium podstawowe stuzy do ustalenia, czy odcinek jednorodny, skrzyzowanie lub wezet
spetniajg zatozony PWR zgodnie z:
a) tab. 4.2.2 w WR-D-22-2 — w przypadku odcinka jednorodnego drogi,
b) podrozdziatem 9.1 akapit (8) w WR-D-32-1- w przypadku wezta,
c) tab. 6.2.1 i podrozdziatem 6.2 akapity (6)-(8) w WR-D-31-1 - w przypadku
skrzyzowania.

(4) Kryterium pomocnicze stuzy do ustalenia, czy zostata zachowana rezerwa poziomu
warunkow ruchu w danej klasie PSR wynoszaca 50%.

(5) W metodzie uproszczonej przyjeto dwa kryteria PWR do oceny koniecznosci poszerzenia
przekroju poprzecznego drogi:
a) kryterium podstawowe — poziom swobody ruchu (PSR),
b) kryterium pomocnicze - stopien wykorzystania przepustowosci X lub graniczne
natezenie ruchu Quar.

(6) W metodzie ogolnej i szczegdtowej dla obszardw zamiejskich, aglomeracji i miejskich
(gestosc skrzyzowan =z1/km) przyjeto dwa kryteria PWR do oceny koniecznosci poszerzenia
przekroju poprzecznego drogi:

a) kryterium podstawowe — poziom swobody ruchu (PSR),

b) kryterium pomocnicze — stopien wykorzystania przepustowosci X.

(7) W metodzie szczegdtowej dla obszarow aglomeraciji i miejskich (gestos¢ skrzyzowan <1/km)
przyjeto jedno kryterium PWR do oceny koniecznos$ci poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi: kryterium podstawowe, tj. poziom swobody ruchu (PSR).

(8) Zaleca sig przyjmowanie wartosci poszczegolnych poziomoéw warunkéow ruchu:
a) na drogach nowo projektowanych - zgodnie z tab. 5.3.1,
b) na drogach istniejgcych — zgodnie z tab. 5.3.2.
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Tab. 5.3.1. Wartosci zalecanych pozioméw warunkéw ruchu na drogach nowo projektowanych

Zalecany poziom warunkow ruchu
Wezly,
Odcinki jednorodne skrzyzowan
Miarodajn .. ia
iny i . Przekroj
okres Lokalizacja drogi poprzeczny .
analiz (obszar) droai Kryterium . .
ruchu g podstawo- Kryterium pomocnicze
we PSR
[-1
PSRgr Xgr SDRRQT
[-1 [-1 [poj./24h]
Metoda uproszczona - procedura 1
o dwujezdniowy C 0.70 nd.
SDRR zamiejski
jednojezdniowy C 0.50 Zgodnie nd.
dwujezdniowy D 0.85 ztab.5.2.1 nd.
SDRR aglomeracji, miejski |— - -
jednojezdniowy D 0.70 nd.
Metoda ogélna - procedura 2
o dwujezdniowy C 0.70 nwk nd.
SDRR zamiejski
jednojezdniowy C 0.50 nwk nd.
| dwujezdniowy D 0.85 nwk nd.
SDRR aglomeracji, miejski |— - -
jednojezdniowy D 0.70 nwk nd.
Metoda szczegoétowa - procedura 2i 3
o dwujezdniowy C 0.70 nwk
SDRR zamiejski - - -
jednojezdniowy C 0.50 nwk
Szczyt aglomeracji, miasta | dwujezdniowy D 0.85 nwk i
poranny, na prawach Z?(OdTe
1) P a4 . R . Z aKapitem
popot. powiatu (ggstos¢ jednojezdniowy D 0.70 nwk @3)lit.bic
SDRR skrzyzowan =1/km) :
pozostate miasta dwujezdniowy D 0.85 nwk
SDRR (ggstos¢ I
skrzyzowan =1/km) | jednojezdniowy D 0.70 nwk
dwujezdniowy,
— i i i 1) 1)
Szczyt aglomeraciji, miasta jednojezdniowy 1] nwk nwk 11
poranny, na prawach GP
1) i o . .
Popot. powiatu (gestos | dwujezdniowy,
skrzyzowan <1/km) | jaqnojezdniowy [v2) nwk nwk [v2
GiZ
dwujezdniowy,
) jednojezdniowy 1 nwk nwk nm
pozostate miasta GP
SDRR (ggstos¢ —
skrzyzowan <1/km) | dwujezdniowy,
jednojezdniowy Iv2 nwk nwk Iv2
GiZz
nd. - nie dotyczy, nie ma koniecznosci okreslenie PSR dla tego elementu drogi,
nwk - nie wystepuje to kryterium w ocenie PWR.
" na skrzyzowaniu drogi klasy GP, G, Z, dla ktérego za miarodajny przyjeto ruch rekreacyjny (weekendowy w obszarze zabudowanym) lub turystyczny,
dopuszczalny poziom swobody ruchu na pasach ruchu moze by¢ obnizony do PSR IV w obszarze zabudowanym,
2 przy PSR IV, na pasach ruchu na wlotach skrzyzowan bez sygnalizacji, $rednie straty czasu nie powinny przekraczac¢ 75 s/P, a rezerwa przepustowosci
nie powinna by¢ mniejsza niz 30 s.o./h, natomiast na poszczegdinych pasach ruchu na wlotach skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng $rednie straty czasu nie
powinny przekraczac 100 s/P a stopien obcigzenia (stosunek natezenia do przepustowosci) wartosci 1,0.
PSR podzielony jest na sze$¢ pozioméw oznaczonych literami od A do F. PSR A odpowiadajacy najlepszym, a PSR F najgorszym warunkom ruchu dla
odcinkéw miedzyweztowych, pomiedzy skrzyzowaniami, przeplatania oraz obszaréw wjazdu i wyjazdu. PSR dla skrzyzowan podzielony jest na IV poziomy
oznaczonych wartosciami | - IV. PSR | odpowiada najlepszym a PSR IV najgorszym warunkom ruchu.
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Tab. 5.3.2. Wartosci zalecanych pozioméw warunkoéow ruchu na drogach istniejgcych

Zalecany poziom warunkow ruchu
. ) Lo Wezly,
Miarodajny Odcinki jednorodne skrzyZowania
okres Lokalizacja drogi Przekréj - -
analiz (obszar) poprzeczny drogi Kryterium Kryterium
ruchu podstawowe pomocnicze PSR
PSR X [
[-] [-1
Metoda szczegétowa - procedura2i 3
dwujezdniowy D 0.85
SDRR zamiejski
jednojezdniowy D 0.70
Szczyt aglomeracji, miasta | dwujezdniowy E 0.98 .
poranny, na prawach zgo.dme
popot.” powiatu (ggstos¢ jednojezdniowy E 0.90 z akapitem (3)
SDRR skrzyzowan =1/km) lit.bic
pozostate miasta dwujezdniowy E 0.98
SDRR (gestose ] ] ]
skrzyzowan =1/km) | jednojezdniowy E 0.90
Szczyt aglomeracji, miasta
poranr:)y, na p.rawach B J.edno.— . V2 nwk V2
popot. powiatu (gestosc i dwujezdniowy
SDRR skrzyzowan <1/km)
pozostate miasta dwuiezdniow
SDRR (gestose awujezdniowy, Iv2 nwk V2
L . jednojezdniowy GP
skrzyzowan <1/km)

nwk — nie wystepuje to kryterium w ocenie PWR.

" na skrzyzowaniu drogi klasy GP, G, Z, dla ktérego za miarodajny przyjeto ruch rekreacyjny (weekendowy w obszarze zabudowanym) lub turystyczny,
dopuszczalny poziom swobody ruchu na pasach ruchu moze by¢ obnizony do PSR IV w obszarze zabudowanym,

2 przy PSR IV, na pasach ruchu na wlotach skrzyzowan bez sygnalizacji, Srednie straty czasu nie powinny przekraczaé 75 s/P, a rezerwa przepustowosci
nie powinna by¢ mniejsza niz 30 s.0./h, natomiast na poszczegdlnych pasach ruchu na wlotach skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng $rednie straty czasu nie
powinny przekraczac 100 s/P a stopien obcigzenia (stosunek natgzenia do przepustowosci) wartosci 1,0.

PSR podzielony jest na 6 pozioméw oznaczonych literami od A do F. PSR A odpowiadajgcy najlepszym, a PSR F najgorszym warunkom ruchu dla odcinkéw
migdzyweztowych, pomigdzy skrzyzowaniami, przeplatania oraz obszaréw wjazdu i wyjazdu. PSR dla skrzyzowan podzielony jest na IV poziomy
oznaczonych wartosciami | = V. PSR | odpowiada najlepszym a PSR IV najgorszym warunkom ruchu.

5.4. Ocena poziomu warunkow ruchu

(1) Ocene poziomu warunkéw ruchu prowadzi sie dla poszczegoélnych elementow drog
z wykorzystaniem dostepnych (najbardziej aktualnych) metod oceny warunkéw ruchu.

(2) Zalecane jest wykorzystanie do analiz nastepujgcych metod w odniesieniu do:

a) odcinkow miedzyweztowych dréog dwujezdniowych — metody oceny warunkow
ruchu i obliczania przepustowosci. Tom Il [7],

b) odcinkow drég jednojezdniowych — metody oceny warunkoéw ruchu i obliczania
przepustowosci. Tom | [6],

c) weztow — metody oceny warunkéw ruchu i obliczania przepustowosci. Tom Il [7],
analizy PWR na weztach z wykorzystaniem metod mikrosymulacyjnych [9],

d) odcinkow drog ze skrzyzowaniami z sygnalizacjg swieting — metody obliczania
przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng [10],

e) odcinkow drég ze skrzyzowaniami bez sygnalizacji swietlnej — metody obliczania
przepustowosci skrzyzowan bez sygnalizacji swietlnej [11],

f) odcinkdéw drég z rondami — metody obliczania przepustowosci rond [12].

(3) Wyniki analiz porownuje sie z zalecanymi poziomami warunkéw ruchu okreslonymi w tab.
5.3.11ub 5.3.2.

(4) Zarzadca drogi moze przyja¢ inng metode szacowania poziomu warunkow ruchu niz
zalecane w akapicie (2).
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6. Metoda analiz poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi w fazie planowania

6.1. Procedura postepowania - procedura nr 1

(1) W fazie planowania stosuje sie metode uproszczong analiz poszerzenia przekroju
poprzecznego drogi, hazwang procedurg nr 1 (rys. 6.1.1). Dotyczy ona drog:

a) dwujezdniowych klas A, S, GP, Gi Z,

b) jednojezdniowych klas GP, Gi Z.

Drogi dwujezdniowe klasy A, S, GP, G, Z
Drogi jednojezdniowe klasy GP, G, Z

\

K1. Dobdr poczatkowego przekroju
poprzecznego drogi (scenariusz SEQ)

l

K2. Prognoza ruchu drogowego dla
kazdego wariantu przebiegu drogi

l

K3.1. Koniec analizy N K3. Sprawdzenie mozliwosci poszerzenia przekroju
Wybor scenariusza SEO poprzecznego drogi dla kazdego wariantu

TAK

v
K4. Obliczenie poziomu warunkdw ruchu w latach
R1iR30/R20 dla kazdego odcinka jednorodnego

K5. Przynajmniej jeden
odcinek jednorodny
nie spetnia kryterium PWR

K5.1. Koniec analizy

—NI
Wybar scenariusza SEO

TAK

K6. Wskazanie docelowego przekroju poprzecznego
drogi dla kazdego wariantu

Y
K7. Koniec analizy
Koniecznosé przyjecia scenariusza poszerzenia
przekroju poprzecznego drogi na dalszych etapach
projektowania

Rys. 6.1.1. Schemat metody uproszczonej (procedura nr 1) analizy poszerzenia przekroju poprzecznego drogi
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(2) Zestawienie parametrow wykorzystywanych w procedurze nr 1 metody uproszczonej
przedstawia tab. 6.1.1.

Tab. 6.1.1. Dobér parametrow w metodzie uproszczonej (procedura nr 1) analizy poszerzenia przekroju poprzecznego

drogi
Przekroj Lokalizacja Okres analiz Kroki
poprzeczny Klasa drogi Kategoria drogi . )
drogi drogi (obszar) [lata] w procedurze

A'S 30

Kraiowa zamiejski,
GP G ) aglomeraciji 220
dwujezdniowy ' (30)
ieiski =20

GP, G, Z wojewodzka Zam'eJSK"“
aglomeraciji (30)

1-7
GP, G krajowa zamiejski, =20
! miejski 30
jednojezdniowy (30)
GP G 7 wojewodzka, zamiejski, 20
e powiatowa miejski -

J(;ev(\jlzf.e_zlc;]r?iowy GP, G, Z powiatowa miejski =20

(30) - okres rekomendowany do analiz

(3) Dobor poczatkowego przekroju poprzecznego drogi dla kazdego odcinka jednorodnego
i kazdego wariantu planowanej drogi przeprowadza sie zgodnie z podrozdziatem 4.2.1 akapit (2)
(rys. 6.1.1, krok 1).

(4) Prognozy ruchu drogowego dla kazdego wariantu wykonuje sie oraz okresla sie wartosci
miarodajnych natezen ruchu zgodnie z podrozdziatem 4.2.2. Miarodajne okresy R,, dla ktérych
powinna zosta¢ wykonana prognoza ruchu, przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.2.1.1 (rys. 6.1.1, krok 2).

(5) Jezeli nie przewidziano mozliwosci poszerzenia przekroju poprzecznego drogi dla kazdego
odcinka jednorodnego i kazdego wariantu planowanej drogi, przeprowadza sie obliczenia PWR
dla przyjetego poczatkowego przekroju poprzecznego drogi (scenariusz SEo). Do dalszych prac
planistycznych przyjmuje sie scenariusz SEo niezaleznie od spetnienia zalecanego kryterium
PWR (rys. 6.1.1, krok 3).

6.2. Ocena poziomu warunkow ruchu

(1) Ocena poziomu warunkéw ruchu polega na sprawdzeniu, czy oszacowane warunki ruchu
mieszczg sie w zalecanych poziomach warunkéw ruchu (rys. 6.1.1, kroki 4 i 5).

(2) Ocene poziomu warunkéw ruchu mozna przeprowadzi¢ metodg szczegétowa lub metoda
uproszczong. Zaleca sie stosowanie metody szczegotowej. Metode uproszczong mozna
stosowac tylko w przypadku braku danych (miarodajnego natezenia ruchu) wykorzystywanych
w metodzie szczegotowej.

6.2.1. Szczegotowa metoda oceny poziomu warunkéw ruchu

(1) Szczegotowa metoda oceny PWR opiera sie na oszacowaniu PSR oraz X dla kazdego wariantu
na kazdym odcinku jednorodnym. Do jego przeprowadzenia zaleca sie wykorzystanie metod
szacowania PWR dla wybranych czesci drogi przedstawionych w podrozdziale 5.4 akapit (2).

(2) Zgodnie z przyjetymi zatozeniami dla kazdego odcinka jednorodnego i kazdego wariantu,
przy wybranym poczatkowym przekroju poprzecznym drogi (scenariusz SEo), powinien
wystepowac poziom warunkéw ruchu nie gorszy niz zatozony w tab. 5.3.1. Sprawdzenie tego
wymagania polega na ocenie kryterium podstawowego i pomocniczego PWR.
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(3) Kryterium podstawowe dla poczatkowego przekroju poprzecznego drogi dla kazdego
odcinka jednorodnego i kazdego wariantu jest spetnione, jezeli PSR w analizowanym roku
miarodajnym (Rs, Rz lub R30) nie przekracza granicznego PSR z tab. 5.3.1zgodnie z zaleznosciami
(6.2.1.1) i (6.2.1.2):

PSRj}; = PSRy (6.2.1.1)

PSR50; < PSRy lub PSR30,; < PSRgr (6.2.1.2)

gdzie:

PSRi;— PSR w 1. roku miarodajnym (R:) na i-tym odcinku jednorodnym j-tego wariantu [-],
PSR20,; — PSR w 20. roku miarodajnym (Rz0) na i-tym odcinku jednorodnym j-tego wariantu dla
20-letniego okresu eksploatacji drogi [-],

PSR30:; — PSR w 30. roku miarodajnym (Rso) na i-tym odcinku jednorodnym j-tego wariantu dla
30-letniego okresu eksploatacji drogi [-],

PSRy — graniczna warto$¢ PSR dla drég zgodnie z tab. 5.3.1 [-].

(4) Kryterium pomocnicze dla poczatkowego przekroju poprzecznego drogi dla kazdego odcinka
jednorodnego i kazdego wariantu jest spetnione, jezeli stopien wykorzystania przepustowosci
Xn,j W analizowanym roku miarodajnym (Rs, Rz lub Rso) nie przekracza granicznej jego wartosé
z tab. 5.3.1 zgodnie z zaleznosciami (6.2.1.3) i (6.2.1.4):

Xy = Xgr (6.2.1.3)
XZO,i,j =< Xgr lub X3O,i,j =< Xgl’ (6214)

gdzie:

Xi,j — stopien wykorzystania przepustowosci w 1. roku miarodajnym (R;) na i-tym odcinku

jednorodnym, j-tego wariantu [-],

X20,; — stopien wykorzystania przepustowosci w 20. roku miarodajnym (Rz) na i-tym odcinku
jednorodnym j-tego wariantu dla 20-letniego okresu eksploatacji drogi [-],

X30,; — stopien wykorzystania przepustowosci w 30. roku miarodajnym (Rso) na i-tym odcinku
jednorodnym j-tego wariantu dla 30-letniego okresu eksploatacji drogi [-],

Xgr — graniczna wartosc¢ stopnia wykorzystania przepustowosci zgodnie z tab. 5.3.1[-].

(5) Obliczenia PSR, oraz Xn,j wykonuje sie zgodnie z metodami [6] i [7].

6.2.2. Metoda uproszczona oceny poziomu warunkow ruchu

(1) Dopuszcza sie wykorzystanie metody uproszczonej do oceny PWR, polegajgcej na
sprawdzeniu, czy poziom warunkow ruchu oszacowany za pomocg SDRR, w roku miarodajnym
Rn miesci sie w zalecanej klasie PWR (rys. 6.1.1, krok 4).

(2) Uproszczong ocene PWR mozna przeprowadzi¢ korzystajgc z diagramow przedstawionych
na rys. 5.2.1-5.2.4 oraz z tab. 5.2.1, sprawdzajgc czy SDRR, miesci sie w zakresie natezen dla
zalecanego PSR.

(3) Zgodnie z przyjetymi zatozeniami dla kazdego odcinka jednorodnego i kazdego wariantu dla
wybranego poczgtkowego przekroju poprzecznego drogi (scenariusz SEo), powinien
wystepowac poziom warunkow ruchu nie gorszy niz zaktadany w tab. 5.3.1. Sprawdzenie tego
wymagania polega na weryfikacji kryteriéw podstawowego i pomocniczego.

(4) Kryterium podstawowe dla poczagtkowego przekroju poprzecznego drogi kazdego odcinka
jednorodnego i kazdego wariantu jest spetnione, jezeli prognozowane SDRR,;; w roku
miarodajnym jest mniejsze od natezen granicznych Qg, zgodnie z zaleznosciami (6.2.2.1)
i(6.2.2.2):

Qi':l:‘fin,PPD < SDRRUJ < Qiﬁax,PPD (6221)

Qrin,ppp < SDRR30,i; (20,i) < Qrax,ppD (6.2.2.2)
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gdzie:
SDRRy;; — sredni dobowy ruch roczny w 1. roku miarodajnym (R:) na i-tym odcinku jednorodnym
j-tego wariantu [poj./24h],

SDRR2,;j — s$redni dobowy ruch roczny w 20. roku miarodajnym (Rz) na i-tym odcinku
jednorodnym j-tego wariantu dla 20-letniego okresu eksploatacji drogi [poj./24h],
SDRR3q,; — $redni dobowy ruch roczny w 30. roku miarodajnym (Rso) na i-tym odcinku

jednorodnym j-tego wariantu dla 30-letniego okresu eksploatacji drogi [poj./24h],

Qminppp — Natgzenie graniczne lewego przedziatu dopuszczalnych natgzen dla PPD zgodnie
z tab. 5.2.1 [poj./24h],

z tab. 5.2.1 [poj./24h].

(5) Kryterium pomocnicze dla poczatkowego przekroju poprzecznego drogi dla kazdego odcinka
jednorodnego i kazdego wariantu jest spetnione, jezeli prognozowane natezenia ruchu SDRR,
w analizowanym roku miarodajnym jest mniejsze od natezenia granicznego Qg, zgodnie
z zaleznosciami (6.2.2.3) i (6.2.2.4):

SDRR”J < Qxar,PPD (6223)

SDRR30,i’j (20,i,)) < Qi}l\iar,PPD (6224)

gdzie:
SDRR;,; — sredni dobowy ruch roczny w 1. roku miarodajnym (R:) na i-tym odcinku jednorodnym
j-tego wariantu [poj./24h],

SDRRyg,; — $redni dobowy ruch roczny w 20. roku miarodajnym (Rz) na i-tym odcinku
jednorodnym j-tego wariantu dla 20-letniego okresu eksploatacji drogi [poj./24h],
SDRR3g,; — sredni dobowy ruch roczny w 30. roku miarodajnym (Rse) na i-tym odcinku

jednorodnym j-tego wariantu dla 30-letniego okresu eksploatacji drogi [poj./24h],

Quarppp — Natgzenie graniczne dla srodka przedziatu wartosci PSR dla PPD zgodnie z tab. 5.2.1
[poj./24h].

6.3. Ustalenie koniecznosci poszerzenia i wyboér docelowego
przekroju poprzecznego drogi

(1) W przypadku spetnienia zalecanych PWR dla kryterium podstawowego i pomocniczego dla
kazdego odcinka jednorodnego i kazdego wariantu, nie ma koniecznosci poszerzenia przekroju
poprzecznego drogi o kolejne pasy ruchu lub jezdnie gtowne. Do dalszych prac przyjmuje sie
poczatkowy przekréj poprzeczny drogi (scenariusz SEo) (rys. 6.1.1, krok 5.1).

(2) W przypadku niespetnienia zalecanych PWR dla kryterium podstawowego lub pomocniczego,
dla kazdego odcinka jednorodnego i kazdego wariantu, zaktada sie koniecznos¢ poszerzenia
przekroju poprzecznego drogi (rys. 6.1.1, krok 6).

(3) Wybor docelowego przekroju poprzecznego drogi przeprowadza sie z wykorzystaniem
tab. 4.3.2.1 (rys. 6.1.1, krok 7).

(4) Wybdr docelowego przekroju poprzecznego drogi mozna przeprowadzi¢ dla kazdego
odcinka jednorodnego i kazdego wariantu przebiegu drogi. Rekomenduje sie stosowac jednolity
przekroj poprzeczny drogi na dtuzszych odcinkach planowanej drogi (np. przekroj na drogach
dwujezdniowych pomiedzy duzymi osrodkami miejskimi, przekroj drogi na obwodnicy miasta lub
miejscowosci).

(5) Szczegotowa analiza scenariuszy poszerzenia drogi kazdego wariantu, od poczatkowego do
docelowego przekroju poprzecznego drogi powinna by¢ wykonana na etapie dalszych prac
projektowych.

(6) W szczegdlnych przypadkach (np. ze wzgledu na wazny interes spoteczny, strategie
bezpieczenstwa narodowego RP) zarzagdca drogi moze przyja¢ inny poczatkowy lub docelowy
przekroj poprzeczny drogi, a takze inny scenariusz poszerzenia przekroju poprzecznego drogi
niz wynika to z procedury nr 1.
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7. Metoda analiz poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi w fazie projektowania

7.1. Procedura postepowania - procedury nr 2i 3

(1) W fazie projektowania stosuje sie metode ogdlng lub szczegdétowa analiz poszerzenia
przekroju poprzecznego drogi, nazwang procedurg nr 2 (rys. 7.1.1). Dotyczy ona drog:
a) dwujezdniowych klas A, S, GP, G i Z na obszarach zamiejskim i aglomeracji,
b) jednojezdniowych klas GP, G i Z na obszarze zamiejskim,
c) jedno- i dwujezdniowych klas GP, G i Z o gestosci skrzyzowan z1/km na
obszarach miejskim i aglomeraciji.

Obszar zamiejski, aglomeracji - drogi dwujezdniowe klasy A, S, GP, G, Z
Obszar zamiejski - drogi jednojezdniowe klasy GP, G, Z
Obszar aglomeracji, miejski - drogi klasy GP, G,Z
(gestosd skrzyzowan 21 km)

k.

K1. Dobér poczatkowega przekroju
poprzecznege drogi (scenariusz SE0)

l

K2. Prognoza ruchu drogowego dla kazdego
wariantu planowane] drogi

I

KS.}. Komec‘anahzv " K3, Sprawdzenie mozllw:osu pqszerzema Przekroju
Wybér scenariusza SEQ poprzecznego drogi dla kazdego wariantu
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Rys. 7.1.1. Schemat metody ogodlnej i szczegotowej (procedura nr 2) poszerzenia przekroju poprzecznego drogi
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(2) W fazie projektowania stosuje sie metode szczego6towa analiz poszerzenia przekroju
nazwang procedurg nr 3 (rys. 7.1.2).
i dwujezdniowych klas GP, G i Z o gestosci skrzyzowan <1/km na obszarach miejskim

poprzecznego drogi,

i aglomeraciji.

Rys. 7.1.2. Schemat metody szczegotowej (procedura nr 3) poszerzenia przekroju poprzecznego drogi
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(3) Ze wzgledu na duzy wptyw skrzyzowan na poziom warunkéw ruchu na odcinkach
jednorodnych w przypadku drog klas GP, G i Z o gestosci skrzyzowan <1/km w obszarach
miejskim i aglomeracji nie przewiduje sie stosowania metody ogodlne;j.

(4) Zestawienie parametrow wykorzystywanych w fazie projektowania w przypadku metody
ogolnej i szczegotowej (procedury nr 2 i 3) przedstawia w tab. 7.1.1.

Tab. 7.1.1. Dobor parametréw dla metody ogoélnej i szczegotowej (procedury nr 2 i 3) w fazie projektowania

Przekroj Klasa drogi? Kategoria Lokalizacja drogi g:;ﬁ; Nr W';::;I:e_
drogi drogi (obszar) [lata] procedury durze
Metoda ogélna i szczegotowa
A'S krajowa zamiejski, aglomeracji 30 2
. L 220
GP, G krajowa zamiejski 2
(30)
220
GPw, Gw krajowa aglomeraciji, miejski 2
> (30)
5
= ) aglomeracji, miejski =20
E GPs, Gs krajowa (gestosc skrzyz. =1/km) (30) 2
H =20 Ogodlna:
% GP, G, Z wojewoddzka zamiejski (30) 2 1_911’ 19-
GPw, Gw, Z wojewodzka, aglomeraciji, miejski =20 2 Szczegotowa:
Wi W, £W powiatowa 9 Il mie) (30) 1_919 :
wojewodzka, aglomeraciji, miejski
GPs, Gs, Zs powiatowa (gestosé skrzyz. =1/km) 220 2
- ) zamiejski, aglomeracji =20
H GP. G krajowa (gestos¢ skrzyz. =1/km) (30) 2
c
5 o
N Gp, G,z | Wolewodzka, zamiejski >20 2
= powiatowa
C
3 GP G .7 Wojewodzka aglomeracji, miejski 20 2
- Y powiatowa (gestosc skrzyz. =1/km) -
Metoda szczegdtowa
jedno- krajowa, aglomeracji, miejski
i dwu- GP, G, Z wojewddzka, glomeracyi, miej 220 3 1-17
. . . (gestos¢ skrzyz. <1/km)
jezdniowy powiatowa
W - odcinki drég z weztami, S - odcinki drog ze skrzyzowaniami,
(30) - okres rekomendowany do analiz.

7.2. Ocena poziomu warunkow ruchu - procedura nr 2

7.2.1. Prace wstepne

(1) Dobor poczatkowego przekroju poprzecznego drogi dla kazdego odcinka jednorodnego i dla
kazdego wariantu planowanej drogi przeprowadza sie zgodnie z podrozdziatem 4.2.1 akapit (2)
(rys. 7.1.1, krok 1).

(2) Prognozy ruchu drogowego dla kazdego wariantu wykonuje sie oraz okresla sie wartosci
miarodajnych natezen ruchu zgodnie z podrozdziatem 4.2.2. Miarodajne okresy R,, dla ktérych
powinna zosta¢ wykonana prognoza ruchu, przyjmuje sie zgodnie ztab. 4.2.1.1 (rys. 7.1.1,
krok 2).

(3) Jezeli nie przewidziano mozliwosci poszerzenia przekroju poprzecznego drogi dla kazdego
wariantu projektowanej drogi, przeprowadza sie obliczenia PWR dla przyjetego poczatkowego
przekroju poprzecznego drogi (scenariusz SEo). Do dalszych prac projektowych przyjmuje sie
scenariusz SE, niezaleznie od spetnienia zalecanego kryterium PWR (rys. 7.1.1, krok 3).
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7.2.2. Ocena poziomu warunkow ruchu w przekroju drogi

(1) Ocena poziomu warunkéw ruchu polega na sprawdzeniu, czy oszacowane warunki ruchu
mieszczg sie w zalecanych poziomach warunkéw ruchu (rys. 7.1.1, krok 4).

(2) Ocena PWR opiera sie na oszacowaniu PSR oraz X dla kazdego odcinka jednorodnego
i kazdego wariantu przebiegu drogi.

(3) Zgodnie z przyjetymi zatozeniami dla kazdego odcinka jednorodnego i kazdego wariantu dla
wybranego poczatkowego przekroju poprzecznego drogi (scenariusz SEo), powinien
wystepowa¢ PWR nie gorszy niz zaktadany w tab. 5.3.1. Sprawdzenie tego wymagania polega
na weryfikacji kryteriow podstawowego i pomocniczego.

(4) Kryterium podstawowe dla poczgtkowego przekroju poprzecznego drogi kazdego odcinka
jednorodnego i kazdego wariantu jest spetnione, jezeli PSR w analizowanym roku miarodajnym
(R1, R2o lub R3o) nie przekracza granicznego PSR z tab. 5.3.1, zgodnie z zalezno$ciami (7.2.2.1) i
(7.2.2.2):

PSR}, < PSRy (7.2.2.1)

PSRZBM = PSRy lub PSR}foM < PSRy (7.2.2.2)
gdzie:
PSR, — PSR w 1. roku miarodajnym (Rs) na i-tym odcinku jednorodnym j-tego wariantu [-],
PSR20,j — PSR w 20. roku miarodajnym (Rz0) na i-tym odcinku jednorodnym, j-tego wariantu dla
20-letniego okresu eksploatacji drogi [-],
PSR30,j — PSR w 30. roku miarodajnym (Rso) na i-tym odcinku jednorodnym j-tego wariantu dla
30-letniego okresu eksploatacji drogi [-],
PSR- — graniczna wartos¢ PSR zgodnie z tab. 5.3.1 [-].

(5) Kryterium pomocnicze dla poczatkowego przekroju poprzecznego drogi kazdego odcinka
jednorodnego i kazdego wariantu jest spetnione, jezeli X,i; w analizowanym roku miarodajnym
(R1, R2o lub R30) nie przekracza granicznej wartosci z tab. 5.1.1, zgodnie z zaleznosciami (7.2.2.3)
i(7.2.2.4):

Xiij = Xgr (7.2.2.3)
X20,ij = Xgr ub Xzpij = Xgr (7.2.2.4)
gdzie:
X1, — stopien wykorzystania przepustowosci w 1. roku miarodajnym (Rs) na i-tym odcinku

jednorodnym j-tego wariantu [-],

X20,j — stopien wykorzystania przepustowosci w 20. roku miarodajnym (Rz0) na i-tym odcinku
jednorodnym j-tego wariantu dla 20-letniego okresu eksploatacji drogi [-],

X30,j — stopien wykorzystania przepustowosci w 30. roku miarodajnym (Rsz0) na i-tym odcinku
jednorodnym j-tego wariantu dla 30-letniego okresu eksploatacji drogi [-],

Xgr — graniczna wartos¢ stopnia wykorzystania przepustowosci zgodnie z tab. 5.3.1 [-].

(6) Obliczenia PSR, oraz X,;; wykonuje sie zgodnie z metodami [6], [7] i [8].

7.2.3. Wybor docelowego przekroju poprzecznego drogi

(1) W przypadku spetnienia zalecanych PWR dla kryterium podstawowego i pomocniczego
kazdego wariantu na kazdym odcinku jednorodnym nie ma koniecznosci poszerzenia
poczatkowego przekroju poprzecznego drogi o kolejne pasy ruchu lub jezdnie gtéwne. Do
dalszych prac projektowych przyjmuje sie poczatkowy przekrdj poprzeczny drogi — scenariusz
SEo (rys. 7.1.1, krok 6.1).

(2) W przypadku niespetnienia zalecanych PWR dla kryterium podstawowego i pomocniczego
w roku Ri;, Rso lub Rz j-tego wariantu na jednym z odcinkéow jednorodnych zaktada sie
koniecznos$¢ poszerzenia przekroju poprzecznego drogi (rys. 7.1.1, krok 5).

(3) Dla przyjetego poczatkowego przekroju poprzecznego drogi (scenariusz SEo) przyjmuje sie
docelowy przekréj poprzeczny drogi z wykorzystaniem tab. 4.3.2.1, gdzie przedstawiono pary
przekrojéw drogi (poczatkowy i docelowy).
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7.2.4. Wybor scenariusza poszerzenia przekroju poprzecznego drogi

(1) Do szczegotowej analizy doboru scenariuszy poszerzenia drogi z poczatkowego przekroju
poprzecznego drogi do docelowego konieczne jest ustalenie roku przekroczenia zalecanych
PWR dla kazdego odcinka jednorodnego i kazdego wariantu (rys. 7.1.1, kroki 6-7).

(2) Sprawdzenie okresu przekroczenia kryterium podstawowego i pomocniczego dla
poczatkowego przekroju poprzecznego drogi (scenariusz SE;) w kazdym 5-letnim horyzoncie
wykonuje sie (rys. 7.1.1, krok 6):
a) w przypadku 30-letniego okresu eksploatacji drogi — zgodnie z zaleznos$ciami
(7.2.4.1) i (7.2.4.2):

PSRy = PSRy dlan =1, 5,10, 15, 20, 25, 30 (7.2.4.)

Xii; < Xgr dlan=1,5,10, 15, 20, 25, 30 (7.2.4.2)
b) w przypadku 20-letniego okresu eksploatacji drogi — zgodnie z zaleznosciami
(7.2.4.3)i (7.2.4.4):

PSRi; < PSRy, dlan =1,5,10, 15, 20 (7.2.4.3)

Xiiy < Xer dlan=1,5,10, 15, 20 (7.2.4.4)

(3) W pierwszym z 5-letnich horyzontow, w ktérym nie zostanie spetnione jedno z kryteriow
(podstawowe lub pomocnicze) przyjmuje sie jako rok, w ktérym nalezy zaplanowac poszerzenie
do docelowego przekroju poprzecznego drogi dla kazdego odcinka jednorodnego i kazdego
wariantu (rys. 7.1.1, krok 7).

(4) Wybor scenariusza (podstawowego i alternatywnego) poszerzenia drogi z poczatkowego
przekroju poprzecznego drogi do docelowego przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.2.4.1, w zaleznosci
od okresu przekroczenia (R ..... Rso0 lub Ryo) zalecanych PWR (rys. 7.1.1, krok 8).

(5) Dalsze prace projektowe prowadzi sie dla dwoéch scenariuszy poszerzenia przekroju
poprzecznego drogi: podstawowego i alternatywnego (o ile taki zostat przewidziany w tab.
4.2.4.1 (rys. 7.1, krok 8).

(6) Jezeli tylko na jednym lub kilku z odcinkow jednorodnych kazdego wariantu nastgpi
przekroczenie zalecanych PWR, nalezy rozwazyc¢ przyjecie scenariusza poszerzenia przekroju
poprzecznego drogi dla dtuzszego odcinka drogi. Zaleca sie stosowanie jednolitych przekrojow
na dtuzszych odcinkach planowanej drogi (rys. 7.1.1, krok 8).

(7) Poszerzenie przekroju poprzecznego drogi o kolejne pasy ruchu lub jezdnie gtowne wptynie
na poprawe PWR, co moze skutkowac zwigkszeniem natezenia ruchu w stosunku do scenariusza
SEo. Dlatego konieczne jest wykonanie ponownych prognoz ruchu drogowego, zgodnie
z podrozdziatem 4.2.2, dla kazdego wariantu dla horyzontéw z przyjetym docelowym przekrojem
poprzecznym drogi (rys. 7.1.1, krok 9).

(8) Kolejnym krokiem jest wykonanie ponownej oceny PWR dla kazdego odcinka jednorodnego
i kazdego wariantu drogi zgodnie z podrozdziatem 7.2.2 (rys. 7.1.1, krok 10).

(9) Jezeli docelowy przekroj poprzeczny drogi nie spetnia zalecanych kryteriow PWR
podstawowego lub pomocniczego, nalezy rozwazy¢ zmiane poczatkowego przekroju
poprzecznego drogi i przeprowadzi¢ catg analize ponownie (powrét do kroku 1, rys. 7.1.1).

7.2.5. Ocena poziomu warunkéw ruchu na weztach i skrzyzowaniach

(1) Ocena PWR dla kazdego wezta lub skrzyzowania i kazdego wariantu prowadzi sie tylko dla
metody szczegodtowej.

(2) Po zakonczeniu procedury dla kazdego odcinka jednorodnego i kazdego wariantu
planowanej drogi przeprowadza sig analize i ocene PWR dla kazdego wezta (rys. 7.1.1, kroki 12-
15) oraz kazdego skrzyzowania (rys. 7.1.1, kroki 16-18).

(3) Ocene PWR dla kazdego wezta przeprowadza sie na odcinkach przeplatania oraz
w obszarach wjazdow i wyjazdow w roku Rsp zgodnie z metoda [7] (rys. 7.1.1, kroki 12-15).

(4) Obliczone poziomy warunkoéw ruchu dla kazdego wezta kazdego wariantu muszag spetniaé
kryterium PWR zgodnie z tab. 5.3.1 (rys. 7.1.1, kroki 13 i 15).
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(5) W przypadku braku spetnienia kryterium PWR na kazdym wezle kazdego wariantu sprawdza
sig, czy zmiana typu wezta albo liczby paséw na odcinkach przeplatania, wjazdow lub wyjazddéw
pozwoli na spetnienie kryterium PWR (rys. 7.1.1, krok 14).

(6) Sprawdza sie, czy organizacja ruchu na weztach, liczba paséw na odcinkach wjazdow,
wyjazdow lub typ wezta nie wptywa na koniecznos¢ zmiany liczby pasow na jezdni gtéwnej
(na odcinku miedzyweztowym). W przypadku koniecznosci zmiany liczby paséw na odcinku
miedzyweztowym uwzglednia sie koniecznos$¢ poszerzenia przekroju poprzecznego drogi
0 wymagana liczbe pasow ruchu.

(7) W przypadku weztow zespolonych lub duzej gestosci weztow w obszarach aglomeraciji
zaleca sig sprawdzenie PWR z wykorzystaniem metod mikrosymulacyjnych zgodnie z [9].

(8) Ocene poziomu warunkow ruchu na skrzyzowaniach przeprowadza sie w roku Rso lub Rz
zgodnie z metodami [10], [11], [12] (rys. 7.1.1, kroki 16-18).

(9) Obliczone poziomy warunkéw ruchu dla kazdego skrzyzowania kazdego wariantu muszag
spetniac kryterium PWR zgodnie z tab. 5.3.1i 5.3.2 (rys. 7.1.1, kroki 16 i 18).

(10) W przypadku braku spetnienia kryterium PWR na kazdym skrzyzowaniu dla kazdego
wariantu sprawdza sie, czy zmiana typu skrzyzowania lub organizacji ruchu na nim pozwoli na
spetnienie kryterium PWR (rys. 7.1.1, krok 17).

(11) Sprawdza sig, czy typ skrzyzowania lub organizacja ruchu na skrzyzowaniach nie wptywa
na koniecznos$¢ zmiany liczby paséw na jezdni gtdwnej (na odcinku jednorodnym). W przypadku
koniecznosci zmiany liczby pasow na odcinku jednorodnym uwzglednia sie koniecznosc
poszerzenia przekroju poprzecznego drogi 0 wymagang liczbe pasow ruchu.

7.3. Ocena poziomu warunkow ruchu - procedura nr 3

7.3.1. Prace wstepne

(1) Dobor poczatkowego przekroju poprzecznego drogi dla kazdego odcinka jednorodnego
i kazdego wariantu planowanej drogi przeprowadza sie zgodnie z podrozdziatem 4.2.1 akapit (2)
(rys. 7.1.2, krok 1).

(2) Dobor typu i organizacji ruchu dla kazdego skrzyzowania i kazdego wariantu drogi
przeprowadza sie zgodnie z WR-D-31-1 (rys. 7.1.2, krok 2).

(3) Prognozy ruchu drogowego dla kazdego wariantu wykonuje sie oraz okresla sie wartosci
miarodajnych natezen ruchu zgodnie z podrozdziatem 4.2.2. Miarodajne okresy R,, dla ktérych
powinna zosta¢ wykonana prognoza ruchu, przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.2.1.1 (rys. 7.1.2,
krok 3).

(4) Kolejnym krokiem jest oszacowanie prognozowanego natezenia miarodajnego (Qn) lub
natgzenia w godzinach szczytu porannego (Qrn) oraz popotudniowego (Qen) dla kazdego
wariantu w catym okresie eksploatacji drogi (Rso lub Rz0) w horyzontach 5-letnich (rys. 7.1.2,
krok 3).

(5) Jezeli nie przewidziano mozliwosci poszerzenia przekroju dla j-tego wariantu drogi,
przeprowadza sie obliczenia PWR dla poczatkowego przekroju poprzecznego drogi (scenariusz
SEo). Do dalszych prac projektowych przyjmuje sie scenariusz SE, niezaleznie od spetnienia
zalecanego kryterium PWR (rys. 7.1.2, krok 4.1).

7.3.2. Ocena poziomu warunkéw ruchu na skrzyzowaniach

(1) Ocena PWR na skrzyzowaniach polega na sprawdzeniu, czy oszacowane PSR mieszczg sie
w zalecanych PWR (rys. 7.1.2, krok 5).

(2) Metoda oceny PWR opiera sie na oszacowaniu PSR dla kazdego skrzyzowania i kazdego
wariantu przebiegu drogi.

(3) Zgodnie z przyjetymi zatozeniami dla kazdego skrzyzowania i kazdego wariantu w przypadku
poczagtkowego przekroju poprzecznego drogi (scenariusz SEo), powinien wystepowac poziom
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warunkow ruchu nie gorszy niz zaktadany w tab. 5.3.1. Sprawdzenie tego wymagania polega na
sprawdzeniu kryterium podstawowego PWR.

(4) Kryterium podstawowe w przypadku poczagtkowego przekroju poprzecznego drogi dla
kazdego skrzyzowania i kazdego wariantu jest spetnione, jezeli PSR w analizowanym roku
miarodajnym (R, Rz lub R3o) nie przekracza granicznej wartosci PSR z tab. 5.3.1, zgodnie
z zaleznosciami (7.3.2.1) i (7.3.2.2):

PSRy < PSR (7.3.2.1)

PSR50x; < PSRy lub PSR30; < PSRy (7.3.2.2)

gdzie:

PSRyk;— PSR w 1. roku miarodajnym (R:) na k-tym skrzyzowaniu j-tego wariantu [-],

PSRzk; — PSR w 20. roku miarodajnym (Rz) na k-tym skrzyzowaniu j-tego wariantu dla
20-letniego okresu eksploatacji drogi [-],

PSRsox; — PSR w 30. roku miarodajnym (Rso) na k-tym skrzyzowaniu j-tego wariantu dla
30-letniego okresu eksploatacji drogi [-],

PSRy — graniczna warto$¢ PSR dla skrzyzowan przyjeta zgodnie z tab. 5.3.1[-].

(5) Obliczenia PSR «; wykonuje sie zgodnie z metodami [10], [11], [12].

(6) W przypadku braku spetnienia zalecanych wartosci PWR na kazdym skrzyzowaniu mozna
wybra¢ inng organizacje ruchu lub typ skrzyzowania na podstawie procedury opisanej
w podrozdziale 9.2 akapity (1)-(6) w WR-D-31-1 (rys. 7.1.2, krok 7).

(7) W przypadku zmiany typu lub organizacji ruchu na kazdym skrzyzowaniu nalezy ponownie
przeprowadzi¢ ocene PWR (rys. 7.1.2, krok 8).

7.3.3. Wybdr docelowego przekroju poprzecznego drogi

(1) W przypadku spetnienia zalecanych PWR na kazdym skrzyzowaniu i dla kazdego wariantu nie
ma koniecznosci poszerzenia poczatkowego przekroju poprzecznego drogi o kolejne pasy ruchu
lub jezdnie gtéwne. Do dalszych prac projektowych przyjmuje sie poczatkowy przekrgj
poprzeczny drogi — scenariusz SEo (rys. 7.1.2, kroki 6.1i10.1).

(2) Przyjmuje sie liczbe pasow ruchu dla kazdego odcinka jednorodnego rowng liczbie pasow
ruchu w relacji na wprost na wlocie lub na wylocie dla kazdego skrzyzowania i kazdego wariantu
(rys. 7.1.2, kroki 10 i 17).

(3) W przypadku niespetnienia zalecanych PWR w roku R, Rso lub Ry na kazdym skrzyzowaniu
idla kazdego wariantu, zaktada sie koniecznos$¢ poszerzenia przekroju poprzecznego drogi
(rys. 7.1.2, krok 9).

(4) Dla przyjetego poczatkowego przekroju poprzecznego drogi (scenariusz SEo) przyjmuje sie
docelowy przekroj poprzeczny drogi z wykorzystaniem tab. 4.3.2.1, gdzie przedstawiono pary
przekrojéw drogi (poczatkowy i docelowy).

(5) Rekomenduje sie przeprowadzi¢ wybor docelowego przekroju poprzecznego drogi dla
catego odcinka drogi w kazdym z wariantow przebiegu drogi.

7.3.4. Wybor scenariusza poszerzenia przekroju poprzecznego drogi

(1) Do szczegotowej analizy doboru scenariuszy poszerzenia drogi z poczatkowego przekroju
poprzecznego drogi do docelowego konieczne jest ustalenie roku przekroczenia zalecanych
PWR na kazdym skrzyzowaniu i dla kazdego wariantu (rys. 7.1.2, kroki 11-12).

(2) Sprawdzenie okresu przekroczenia kryterium podstawowego dla poczatkowego przekroju
poprzecznego drogi (scenariusz SE,) w kazdym 5-letnim horyzoncie wykonuje sie (rys. 7.1.2,
krok 11):
a) w przypadku 30-letniego okresu eksploatacji drogi — zgodnie z zaleznoscig
(7.3.4.7):

PSR < PSRy dlan =1, 5,10, 15, 20, 25, 30 (7.3.4.1)
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b) w przypadku 20-letniego okresu eksploatacji drogi — zgodnie z zaleznoscig
(7.3.4.2):

PSR = PSRy dlan =1, 5,10, 15, 20 (7.3.4.2)

(3) W pierwszym z 5-letnich horyzontéw, w ktéorym nie zostanie spetnione kryterium
podstawowe na kazdym skrzyzowaniu i dla kazdego wariantu przyjmuje sig ten rok jako moment,
w ktéorym nalezy zaplanowac poszerzenie do docelowego przekroju poprzecznego drogi
(rys. 7.1.2, krok 12).

(4) Jezeli przekroczenie zalecanych PWR wystgpi na jednym lub kilku skrzyzowaniach i dla
kazdego wariantu, nalezy rozwazy¢ przyjecie scenariusza poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi dla dtuzszego odcinka. Zaleca sie stosowanie jednolitych przekrojow na dtuzszych
odcinkach planowanej drogi.

(5) Wybor scenariusza (podstawowego i alternatywnego) poszerzenia drogi z poczatkowego
przekroju poprzecznego drogi do docelowego przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.2.4.1, w zaleznosci
od okresu przekroczenia (R; ..... Rs0 lub Ryo) zalecanych PWR (rys. 7.1.2, krok 13).

(6) Dobor typu i organizacji ruchu na kazdym skrzyzowaniu i dla kazdego wariantu drogi
przyjmuje sie zgodnie z WR-D-31-1 dla docelowego przekroju poprzecznego drogi (rys. 7.1.2,
krok 13).

(7) Dalsze prace projektowe prowadzi sie dla dwoéch scenariuszy poszerzenia przekroju
poprzecznego drogi: podstawowego i alternatywnego (o ile taki zostat przewidziany
w tab. 4.2.4.1).

(8) Poszerzenie przekroju poprzecznego drogi o kolejne pasy ruchu lub jezdnie gtéwne wptynie
na poprawe PWR, co moze skutkowac zwigkszeniem natezenia ruchu w stosunku do scenariusza
SEo. Dlatego konieczne jest wykonanie ponownych prognoz ruchu drogowego, zgodnie
Z podrozdziatem 4.2.2, dla kazdego wariantu dla horyzontéw z przyjetym docelowym przekrojem
poprzecznym drogi (rys. 7.1.2, krok 14).

(9) Kolejnym krokiem jest wykonanie ponownej oceny PWR na kazdym skrzyzowaniu i dla
kazdego wariantu planowanej drogi, zgodnie z podrozdziatem 7.3.2 (rys. 7.1.2, krok 15).

(10) Jezeli docelowy przekréj poprzeczny drogi nie spetnia zalecanego Kkryterium
podstawowego, nalezy rozwazy¢ zmiane poczatkowego przekroju poprzecznego drogi
i przeprowadzi¢ catg analize ponownie (powrét do kroku 1, rys. 7.1.2).

(11) Przyjmuje sie liczbe paséw ruchu dla kazdego odcinka jednorodnego réwng liczbie pasow
ruchu w relacji na wprost na wlocie lub na wylocie dla kazdego skrzyzowania i kazdego wariantu
(rys. 7.1.2, krok 17).

7.4. Ostateczny wybdr docelowego przekroju poprzecznego drogi
i scenariusza jego poszerzenia

(1) Ostateczng decyzje o wyborze jednego scenariusza poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi dla kazdego wariantu przebiegu drogi podejmuje sie na podstawie szczegdétowych analiz
spoteczno-ekonomicznych, tj. analiz i ocen wielokryterialnych lub analizy kosztéw i korzysci [1],
[2] (rys. 7.1.1, krok 19 oraz rys. 7.1.2, krok 18).

(2) W szczegdlnych przypadkach (np. ze wzgledu na wazny interes spoteczny lub strategie
bezpieczenstwa narodowego RP) zarzadca drogi moze przyja¢ inny poczatkowy lub docelowy
przekrdj poprzeczny drogi oraz scenariusz poszerzenia przekroju poprzecznego drogi, niz
wynika to z procedur nr 2 lub 3.
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8. Metoda poszerzenia przekroju poprzecznego drogi dla
fazy utrzymania drogi

8.1. Ocena koniecznosci poszerzenia przekroju poprzecznego
drogi

(1) W fazie utrzymania drogi, w ramach systematycznej oceny eksploatacji drogi, powinna by¢
prowadzona cykliczna ocena PWR (np. w ramach GPR prowadzonego co 5 lat lub
kompleksowych badan ruchu w miastach).

(2) Zgodnie z tab. 4.2.1 do przeprowadzenia analiz niezbedne sg miarodajne natgezenia ruchu
w latach R,, Ra.s. Przyjmuje sie je na podstawie pomiaru ruchu (np. pomiar GPR, innych pomiaréw
wykonanych zgodnie z WR-D-12) oraz prognoz krétkoterminowych wykonanych z uzyciem
modeli transportowych [4], [5] lub innych modeli ruchu dla miast.

(3) Zgodnie z przyjetymi zatozeniami na kazdym odcinku jednorodnym powinien wystepowac
PWR nie gorszy niz zaktadany w tab. 5.3.2. Sprawdzenie tego wymagania polega na weryfikacji
kryteriéw podstawowego i pomochiczego zgodnie z podrozdziatami 7.2 i 7.3.

(4) Jezeli dla kazdego odcinka jednorodnego w latach Ra., Ra:s spetniony jest zalecany PWR
w przypadku kryterium podstawowego i pomochiczego, to nie ma koniecznosci poszerzenia
aktualnego przekroju poprzecznego drogi o kolejne pasy ruchu lub jezdnie gtéwne.

(5) Jezeli na co najmniej jednym odcinku jednorodnym w latach R,, Ra..s nie jest spetniony
zalecany PWR w przypadku kryterium podstawowego i pomocniczego, to nalezy rozwazyc¢
koniecznos$c¢ poszerzenia przekroju poprzecznego drogi.

(6) W przypadku przekroczenia zaktadanego PWR dla kazdego odcinka jednorodnego zaleca sie
przeprowadzenie analizy zasadnosci poszerzenia przekroju poprzecznego drogi o kolejne pasy
ruchu lub jezdnie gtdwne zgodnie z metodyka szczegdtowg zgodnie z procedurg nr 2 opisang
w podrozdziale 7.2, lub procedurg nr 3 opisang w podrozdziale 7.3.

(7) Sprawdza sig, czy w ramach planéw transportowych, miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego i innych dokumentow planistycznych jest mozliwe
poszerzenie przekroju poprzecznego drogi o kolejne pasy ruchu lub jezdnie gtowne. Jezeli nie
ma takiej mozliwosci, nalezy zakonczyc¢ analize.

8.2. Inne uwarunkowania mogace mie¢ wptyw na PWR

(1) Metody oceny PWR wskazane w podrozdziale 5.3 bazujg na usrednionych wartosciach
parametréw ruchu, np. SDRR, i udziale godziny szczytowej lub w godzinie szczytu porannego
(Qrn) lub popotudniowego (Qpn). Oznacza to, ze ocena prowadzona jest dla warunkow
przecietnych.

(2) W rzeczywistych warunkach ruch nie jest staty i zmienia sie w zaleznosci od innych
czynnikow, takich jak pogoda, zdarzenia drogowe Iub zachowania kierujgcych, dlatego czynniki
te moga prowadzi¢ do odmiennych warunkow ruchu, poprawiajacych lub pogarszajgcych PWR
(np. duza gestosc¢ zdarzen drogowych, dtugotrwate i okresowe roboty drogowe, wprowadzone
systemy zarzgdzania ruchem drogowym).

(3) W specyficznych warunkach, takich jak duza czestosc¢ zaktocen, poszczegolne PWR beda
osiggane szybciej wraz z rosngcym natezeniem ruchu, co bedzie skutkowaé pogorszeniem
warunkow ruchu.

(4) Jezeli na drodze czesto wystepuja odmienne warunki ruchu, rekomendowane jest
przeprowadzenie dodatkowo analizy niezawodnosci [13]. Analiza niezawodnosci pozwala
wskaza¢ prawdopodobienstwo wystgpienia okreslonego poziomu warunkéw ruchu,
np. czestosci wystepowania czasow przejazdu przekraczajgcych wartos¢ graniczna.
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