POLSKA

Raport roczny dotyczacy dzialan zmierzajacyvch do osiagniecia rownowagi pomiedzy

zdolnoscia polowowa a wielkos$cia dopuszczalnych polowow

za okres od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia 2018 r.

Wprowadzenie

Zgodnie z art. 22 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1380/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie wspdlnej polityki rybolowstwa,
zmieniajqcego rozporzqdzenia Rady (WE) nr 1954/2003 i (WE) nr 1224/2009 oraz
uchylajgcego rozporzgdzenia Rady (WE) nr 2371/2002 i (WE) nr 639/2004 oraz decyzje Rady
2004/585/WE — zwane dalej ,, rozporzqdzeniem nr 1380/2013”, panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej sa zobowiazane przekazywa¢ Komisji Europejskiej do 31 maja kazdego roku
sprawozdania na temat roéwnowagi pomiedzy zdolnosciami potowowymi swoich flot
a swoimi uprawnieniami do potowow.

I. PODSUMOWANIE RAPORTU

Na dzien 31.12.2018 r. polska flota rybacka liczyta 827 statkow rybackich (wraz ze
statkami polawiajacymi na Zalewach: Wislanym i Szczecinskim). £.aczna zdolno$¢ potowowa
tych statkoéw wynosita 32 350,07 GT i 80 226,78 kW. Polskie rybotéwstwo generalnie dzieli
si¢ na dwa podstawowe sektory: rybotowstwo baltyckie (zaangazowana jest zdecydowanie
przewazajaca czgs¢ floty) oraz rybolowstwo dalekomorskie.

Podstawowymi gatunkami potawianymi przez polskich rybakow w Morzu Baltyckim
sa: dorsz, szprot, §ledz, toso$, tro¢ i ryby ptaskie. Do gtdéwnych gatunkdéw potawianych przez
polskie statki dalekomorskie naleza: ostrobok, dorsz, biekitek, czarniak, morszczuk, plamiak
i makrela.

Polska od dnia przystapienia do Unii Europejskiej $cisle przestrzega zasad systemu,
dotyczacego bilansowania wprowadzane] 1 wycofywane] z rybotowstwa zdolnosSci
potowowej, aktualnie okreslonego w art. 23 ust. 1 rozporzadzenia nr 1380/2013.

Il. Opinia nt. r6wnowagi pomiedzy zdolnoscia polowowa a zasobami

Bioragc pod uwage stan dostepnych zywych zasobow morza oraz przyshugujace Polsce
mozliwo$ci potowowe na Morzu Baltyckim, stwierdzi¢ nalezy, ze istniejacy stan floty
wymaga zmian.

Polska, od dnia przystapienia do Unii Europejskiej do konca 2013 r., zredukowata
w ponad 40% zdolno$¢ potowowa.

Wobec stwierdzonego w raportach rocznych za 2014 r., 2015 r., 2016 r., i 2017 r. braku
zrownowazenia  zdolno$ci  polowowych do dostepnych mozliwosci  potowowych
w odniesieniu do poszczegolnych segmentow floty rybackiej, podjete zostaly dziatania
naprawcze majace na celu osiggnigcie tej rownowagi. Dziatania te polegaty na objeciu
odpowiednich segmentéw floty rybackiej pomoca w zakresie trwalego zaprzestania



dziatalnosci potowowej, o ktorym mowa w art. 34 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

I Rady (UE) nr 508/2014 z dnia 15 maja 2014 r. w sprawie Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgcego rozporzqdzenia Rady (WE) nr 2328/2003, (WE)
nr 861/2006, (WE) nr 1198/2006 i (WE) nr 791/2007 oraz rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1255/2011 (Dz. Urz. UE L 149 z dnia 20.05.2014, str. 1) -
realizowanego w ramach Dziatania 1.6. Trwale zaprzestanie dziatalnosci potowowej
Programu Operacyjnego "Rybactwo i Morze" 2014-2020 (PO RYBY 2014-2020), oraz
pomoca W zakresie tymczasowego zaprzestania dzialalnoSci polowowej, o ktorym mowa
w art. 33 ww. rozporzadzenia nr 508/2014 — realizowanego w ramach Dziatania 1.10.
Tymczasowe zaprzestanie dziatalnosci potowowej PO RYBY 2014-2020.

Stosownie do art. 34 ust. 4 ww. rozporzadzenia nr 508/2014, wsparcie w ramach
dziatania 1.6. Trwafe zaprzestanie dziatalnosci potowowej moglo by¢ udzielane do dnia
31 grudnia 2017 r. Majac powyzsze na uwadze umowy 0 dofinansowanie operacji
polegajacych na ztomowaniu albo przekwalifikowaniu statkoéw rybackich w ramach ww.
dziatania zawierane byty do konca 2017 r. Po tym terminie umowy o dofinansowanie operacji
w ramach dziatania 1.6. Trwale zaprzestanie dziatalnosci polowowej nie byty zawierane.

W zwigzku z realizacja umow o dofinansowanie ramach dziatanial.6. Trwale
zaprzestanie dzialalnosci polowowej, w terminie od dnia 1 stycznia 2016 r. do dnia 6 marca
2018 r. trwale wycofano z wykonywania rybotowstwa komercyjnego 46 statkow rybackich,
o tacznej zdolnosci potowowej 1 069,65 GT i 3 355,00 kW:

- w terminie od dnia 1 stycznia 2016 r. do dnia 31 grudnia 2016 r. z wykonywania
rybotéwstwa komercyjnego zostaty trwale wycofane 33 statki rybackie, o tgcznej zdolnosci
potowowej 865,24 GT i 2699,20 kW, z czego 29 statkow zostato trwale wycofanych
w drodze zlomowania, 2 statki =zostaly wycofane bez ztomownia, w drodze
przekwalifikowania do prowadzenia dziatalnosci niedochodowej na ladzie, zwigzang
z dziedzictwem kulturowym, a 2 statki zostaly wycofane bez zlomowania, w drodze
przekwalifikowania do prowadzenia dziatalno$ci niedochodowej, innej niz rybotéwstwo
komercyjne,

- w terminie od dnia 1 stycznia 2017 r. do dnia 31 grudnia 2017 r. z wykonywania
rybotéwstwa komercyjnego zostato trwale wycofanych 8 statkow rybackich, o Igcznej
zdolnosci potowowej 166,78 GT i 505,00 kW, z czego 6 statkow zostato trwale wycofanych
w drodze zlomowania, a 2 statki zostaly wycofane bez zlomowania, w drodze
przekwalifikowania do prowadzenia dziatalnosci niedochodowej, innej niz rybotéwstwo
komercyjne,

- w terminie od dnia 1 stycznia 2018 r. do dnia 6 marca 2018 r. z wykonywania rybotéwstwa
komercyjnego zostalo trwale wycofanych 5 statkow rybackich, o *!acznej zdolno$ci
potowowej 37,63 GT i 150,80 kW, z czego 2 statki zostaly trwale wycofane w drodze
ztomowania, a 3 statki zostalty wycofane bez zlomowania, w drodze przekwalifikowania do
prowadzenia dziatalno$ci niedochodowej, innej niz rybotéwstwo komercyjne.



Realizacja Dziatania 1.6. Trwate zaprzestanie dziatalnosci pofowowej w ramach PO RYBY 2014-2020

2016r. | 2017r. | 2018r. | 2016-2018

Statki rybackie trwale wycofane w drodze ztomowania 29 6 2 37
Statki rybackie trwale wycofane bez ztomowania, w drodze przekwalifikowania do
prowadzenia dziatalnosci niedochodowej na ladzie, zwigzanej z dziedzictwem 2 0 0 2
kulturowym
Statki rybackie trwale wycofane bez ztomowania, w drodze przekwalifikowania do

o o S . ) 2 2 3 7
prowadzenia dziatalnosci niedochodowej, innej niz rybotéwstwo komercyjne
tacznie statki rybackie trwale wycofane 33 8 5 46

Niezaleznie od powyzszego, majac na uwadze dynamiczne, negatywne zmiany
zachodzace w stanie zasobow ryb Morza Battyckiego, oraz dalszg niepewnos¢ w tym zakresie
doradztwa naukowego Migdzynarodowej Rady Badan Morza (ICES), w szczegdlnosci
w odniesieniu do waznego dla polskiego sektora gatunku jakim jest dorsz stada wschodniego,
nalezy zauwazy¢, ze dochodzi do czasowej nierd6wnowagi pomig¢dzy zdolnosciag potowowa,
a dostepnymi zasobami.

Ostatnie  wyniki wskaznikow biologicznych, technicznych i ekonomicznych
dotyczacych floty rybackiej, ktore zostaly przedstawione w rozdziale VIII. Sekcja F
Oszacowanie i dyskusja na temat wskaznikow rownowagi oraz w rozdziale IX. Analiza
i ocena rownowagi pomiedzy zdolnosciq polowowq a uprawnieniami do polowow
w odniesieniu do kazdego segmentu floty rybackiej na przestrzeni 3 kolejnych lat niniejszego
raportu wskazuja, ze nadal poszczegolne segmenty floty rybackiej nie sg skutecznie
zrownowazone do dostepnych mozliwosci polowowych.

Zgodnie z art. 22 ust. 4 ww. rozporzadzenia nr 1380/2013, opracowany zostat plan
dziatania dla segmentéw floty rybackiej, w stosunku do ktérych stwierdzono strukturalng
nadwyzke zdolnos$ci. Plan dziatania stanowi integralng cze$¢ niniejszego raportu i znajduje si¢
w rozdziale X.




111. SEKCJA A

Opis floty rybackiej
Polskie rybotowstwo generalnie dzieli si¢ na 2 podstawowe sektory:

- rybolowstwo baltyckie (zaangazowana jest zdecydowanie przewazajaca czgs¢ floty),
- rybolowstwo dalekomorskie.

Polska flota baltycka na dzien 31.12.2018 r. liczyta 825 statkow rybackich. Laczna
zdolnos¢ potowowa tych statkow wynosita 15 947,07 GT i 62 826,78 kW. Flota ta obejmuje

statki rybackie operujace na wodach Morza Baltyckiego oraz morskich wodach
wewnetrznych, w tym na Zalewach Wislanym 1 Szczecinskim.

Polska flota dalekomorska na dzien 31.12.2018 r. liczyta 2 statki rybackie. Laczna
zdolno$¢ potowowa tych statkéw wynosita 16 403,00 GT i 17 400,00 kW. Flota
dalekomorska obejmuje statki rybackie operujace wylacznie na wodach poza Morzem
Baltyckim oraz poza wodami wewngtrznymi RP.

Rodzaje wykonywanego rvbolowstwa

Rybolowstwo baltyckie

Podstawowymi gatunkami ryb polawianymi przez polskich rybakéw w Morzu
Baltyckim s3: dorsz, szprot, $ledz, loso$, tro¢ i ryby plaskie. Sposrod podstawowych
gatunkow battyckich istotne dla polskich rybakoéw (szczegdlnie dla floty przybrzeznej) sa
potowy dorsza, ktore podlegaja ograniczeniom wynikajagcym m. in. z planu odbudowy
zasobow tego gatunku (znaczace coroczne redukcje kwot polowowych, okresy ochronne
1 obostrzenia w stosowaniu niektorych narzedzi potowowych). W duzym stopniu na dochody
polskich rybakow wptywaja potowy ryb pelagicznych (szproty i §ledzie). Rybami chetnie
potawianymi i rownie cennymi gospodarczo sg takze tro¢ i ryby ptaskie. W 2018 r. potowy na
Morzu Baltyckim wynosity: dorsza (podobszary 22-32) — 6 759,5 t, tososia — 8 805 sztuk,
szprota — 74 150,7 t, gtadzicy — 736 t, $ledzia zachodniego (podobszary 22-24) — 1 735,9 t,
$ledzia centralnego (podobszary 25-27, 28.2, 29 i 32) — 49 537,5 t, troci — 58 117 sztuk oraz
storni — 15473 t.

Rybolowstwo dalekomorskie

Gltéwnymi rejonami prowadzenia potowow przez statki dalekomorskie byly obszary
zarzadzane przez Komisje Rybotéwstwa Potnocno-Wschodniego Atlantyku (NEAFC) oraz
wody norweskie. W 2018 roku polskie statki prowadzily réwniez polowy na wodach
afrykanskich, bedacych pod jurysdykcja Republiki Namibii. Do gléwnych gatunkow
polawianych przez polskie statki dalekomorskie na fowiskach NEAFC naleza: dorsz, biekitek,
plamiak, czarniak, karmazyn i halibut. Na towiskach zachodniej Afryki gtowne gatunki
wystepujace w potowach to: makrela, ostrobok, morszczuk europejski, dentex i atun.
Przyznawane Polsce kwoty dalekomorskie sa w pelni wykorzystywane, poprzez polowy badz
wymian¢ kwot, gtownie z Niemcami, Wlk. Brytania, Lotwa, Estonia, Hiszpanig i Portugalia.
Szanse dla rozwoju polskiej floty dalekomorskiej zalezag od uzyskania mozliwosci
potowowych na towiskach dalekomorskich. W 2018 r. potowy dalekomorskie wyniosty
tacznie ok. 49,6 tys. ton.



Zmiany we flocie

Zmiany we flocie, z uwzglednieniem jej podziatu na flote battycka i flote dalekomorska,
przedstawia ponizsza tabela.

Stan na 31.12.2017r. Stan na 31.12.2018r. Zmiana
GT KW LICZbEf 6T KW L|czbaj GT KW Llczba'\
statkow statkow statkéw
tacznie 27 559,30 | 76 286,58 834 32350,07 @ 80226,78 827 +4 790,77 + 3 940,20 -7
Flota 11580,56 |13716,00 3 16 403,00 | 17 400,00 2 |+482244/+3684,00] -1
dalekomorska
Flota battycka 15978,74 |62 570,58 831 15 947,07 62 826,78 825 -31,67 + 256,20 -6

W 2018 r. flota rybacka podlegata procesowi modernizacji, ktéra obejmowata
przebudowe statkow rybackich (w tym zwickszenie albo zmniejszenie pojemnosci brutto
statku), zmiang mocy silnikéw glownych statkow rybackich (zwigkszenie albo zmniejszenie
mocy), czy tez wymiane tych silnikoéw. Modernizacja ta realizowana byta przez wiascicieli
statkow rybackich z wykorzystaniem wiasnych $rodkow finansowych oraz indywidualnej
zdolnoéci potowowej bedacej w dyspozycji tych wiascicieli. Jednocze$nie ani jedna
z dokonanych modernizacji nie zostata przeprowadzona z wykorzystaniem przyznanej przez
ministra wlasciwego do spraw rybotowstwa dodatkowej zdolnosci potowowe;.

W 2018 r. jeden statek rybacki zostal wycofany z wykonywania rybotowstwa
komercyjnego bez pomocy publicznej, a indywidualna zdolno§¢ polowowa pozostajaca
w wyniku wycofania tego statku zostala w catosci wykorzystana na modernizacj¢ innego
statku rybackiego wpisanego do rejestru statkow rybackich.

W tym samym roku stwierdzono rowniez przypadki wymiany statkoéw przez ich
wlascicieli, polegajacych na wycofaniu z wykonywania rybotowstwa komercyjnego statkéw
wpisanych do rejestru (bez pomocy publicznej) i wprowadzeniu w ich miejsce do
wykonywania rybotowstwa innych statkow (statku nowo wybudowanego i statku
pochodzacego z importu z innego panstwa cztonkowskiego). Wymiana statkow rybackich,
o ktéorej mowa powyzej, realizowana byla przez wlascicieli statkow rybackich
z wykorzystaniem wtasnych srodkow finansowych oraz indywidualnej zdolnosci potowowe;
bedacej w dyspozycji tych wlascicieli.

W zwiazku z realizacja Dziatania 1.6. Trwale zaprzestanie dziatalnosci potowowej
w ramach Programu Operacyjnego "Rybactwo i Morze" 2014-2020, w okresie od dnia
1 stycznia do dnia 6 marca 2018 r z wykonywania rybotéwstwa komercyjnego zostato trwale
wycofanych 5 statkow rybackich o tacznej zdolnosci potowowej 37,63 GT i 150,80 kW.

Na dzien 31.12.2018 r. flota dalekomorska liczyta 2 statki rybackie. W poréwnaniu do
roku poprzedniego flota ta ulegta zmniejszeniu 0 1 statek rybacki. Z 3 statkow rybackich
nalezagcych do floty dalekomorskiej wpisanych do rejestru na dzien 31.12.2017 r.,
2 statki rybackie zostaty wycofane w 2018 r. z wykonywania rybotowstwa komercyjnego bez
pomocy publicznej. Laczna zdolnos¢ potowowa tych statkow wynosita: 9 232,56 GT i 10 716
kW. Jednoczesnie w 2018 r. zostal wpisany do rejestru jeden statek rybacki o zdolnosci
potowowej 14 055 GT i 14 400 kW. W rezultacie flota dalekomorska na dzien 31.12.2018 r.
liczyta 2 statki rybackie.




IV.SEKCJA B

Wplyw programow redukciji nakladu polowowego na zdolnos¢ polowowa floty

Wynikiem rozpoczgtej w 2016 r. realizacji Dzialania 1.6. Trwale zaprzestanie
dzialalnosci potowowej PO RYBY 2014-2020 jest trwale wycofanie z wykonywania
rybotéwstwa komercyjnego do dnia 6 marca 2018 r. facznie 46 statkow rybackich, ktorych
taczna zdolno$¢ potowowa wynosita 1 069,65 GT i 3 355,00 KW.

V.SEKCJAC

Zg0odnos¢ z systemem entry/exit i z limitem zdolnosci polowowej floty

Polska $cisle przestrzegala w okresie sprawozdawczym zasad systemu, dotyczacego
bilansowania wprowadzanej i wycofywanej z rybotéwstwa zdolno$ci potowowej, zgodnie
z art. 23 ust. 1 rozporzadzenia nr 1380/2013.

Zdolno$¢ potowowa polskiej floty rybackiej wpisanej do rejestru statkow rybackich na
dzien 31 grudnia 2018 r. wynosita 32 350,07 GT i 80 226,78 kW.

Stosownie do art. 22 ust. 7 rozporzadzenia nr 1380/2013, zdolno$¢ potowowa polskie;j
floty rybackiej, okreslona w rejestrze statkbw rybackich, w zZadnym momencie
nie przekraczata limitu zdolnosci potowowej ustalonego dla Polski w zatgczniku IT do tego
rozporzadzenia.

VI. SEKCJAD

Podsumowanie silnych i slabych punktow systemu zarzadzania flota
Plany polepszenia systemu zarzadzania flota
Informacje na temat poziomu zgodnos$ci z instrumentami dotyczacymi polityki flotowej

Polska w pelni realizuje wynikajace z prawa unijnego ograniczenia w zdolnosci
potowowej floty dotyczace bilansowania wprowadzanej i wycofywanej z rybotowstwa
zdolnosci potowowej. Okreslona w rejestrze statkow rybackich zdolno$¢ potowowa polskiej
floty rybackiej w zadnym momencie nie przekraczata limitu zdolnosci potowowej ustalonego
dla Polski w zataczniku II do rozporzadzenia nr 1380/2013.

Istotnym elementem systemu zarzadzania polska flota rybacka jest uzytkowany
rozbudowany system informatyczny. W sklad tego systemu informatycznego wchodzi
centralna baza danych zawierajaca informacje niezbedne dla prawidlowego funkcjonowania
administracji rybackiej 1 wykorzystywania ich do kontroli wykonywania rybotéwstwa.
System uwzglednia zalezno$ci migdzy procedurami zwigzanymi z rejestracja statkow,
wydawaniem licencji i zezwolefn potowowych, rejestrowaniem i rozliczaniem potowow oraz
posiada blok statystyczny umozliwiajacy generowanie szerokiego zestawu raportow.
Dodatkowo posiada modul umozliwiajagcy wprowadzanie do bazy danych raportow
elektronicznych wysylanych zgodnie z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1224/2009" oraz

! rozporzadzenie Rady (WE) nr 1224/2009 z dnia 20 listopada 2009 r. ustanawiajacego wspolnotowy system
kontroli w celu zapewnienia przestrzegania przepisow wspolnej polityki rybotowstwa, zmieniajace
rozporzadzenia (WE) nr 847/96, (WE) nr 2371/2002, (WE) nr 811/2004, (WE) nr 768/2005, (WE) nr 2115/2005,
(WE) nr 2166/2005, (WE) nr 388/2006, (WE) nr 509/2007, (WE) nr 676/2007, (WE) nr 1098/2007, (WE) nr



z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 404/201 12 System ten zbudowany zostat
w nowoczesnej technologii informatycznej, zapewniajacej miedzy innymi wigkszg
funkcjonalno$¢ i1 szybko$¢ dziatania oraz mozliwo$¢ dostepu dla wszystkich uprawnionych
uzytkownikow za pomoca sieci Internet. W 2015 r. wprowadzono do dotychczas
uzytkowanego systemu nowy ,modul naruszen” umozliwiajacy ewidencjonowanie
w systemie naruszen dokonywanych przez polskie jednostki rybackie oraz udokumentowanie
catego postepowania administracyjnego, jakie przeprowadza si¢ w danej sprawie.

Od 2009 r. rozpoczeto si¢ pelne uzytkowanie nowoczesnego satelitarnego systemu
monitorowania statkow rybackich VMS (Vtrack), ktory w 2018 r. funkcjonowat prawidtowo.

Od stycznia 2011 r. wdrozono System Elektronicznej Rejestracji i Elektronicznego
Raportowania (ERS-Vcatch) umozliwiajacy elektroniczne raportowanie dokumentow
polowowych, wytadunkowych zgodnych z rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1224/2009 oraz
rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 404/2011. Na wszystkich polskich
jednostkach o dlugos$ci catkowitej wigkszej od 12 m, wykonane zostaty prace umozliwiajace
elektroniczng  rejestracje 1 raportowanie  dzialalnoSci  potowowej,  deklaracji
wytadunkowej/przetadunkowej droga elektroniczng. W 2018 r. wszystkie potowy
prowadzone z tych statkow byly rejestrowane w drodze wypetniania dziennikéw
elektronicznych.

Wdrozony w 2011 r. automatyczny system uprzednich zgloszen bazujacy na
wiadomosciach SMS, w 2018 r. dziatal prawidlowo. Dane przesytane z jednostki rybackiej
byly automatycznie umieszczane w czasie rzeczywistym w jednej bazie danych do ktorej
mozliwy jest dostep inspektoréw poprzez sie¢ Internet.

Warunkiem efektywnego zarzadzania flota rybacka jest zapewnienie rownowagi
pomigdzy mozliwosciami potowowymi a dostgpnymi Zywymi zasobami morza. W zwigzku
Z czym w najblizej perspektywie decydujace bedzie dostosowanie wielkos$ci i struktury floty
do przystugujacych Polsce uprawnien potowowych. Zarzadzanie w obu obszarach, oparte
dotychczas na przepisach wynikajacych wprost z prawa unijnego oraz na przepisach ustawy
z 2004 r., zostalo zmodyfikowane 1 wzmocnione w nowej ustawie z dnia 19 grudnia 2014 r.
o rybotowstwie morskim, ktora obowigzuje od dnia 4 marca 2015 r.

Przyjete rozwigzania obejmujg nadanie ministrowi wlasciwemu do spraw rybotowstwa
kompetencji w zakresie zarzadzania zdolnosciag polowowa, co pozwoli na efektywne
wykorzystanie dostepnego Polsce limitu zdolno$ci potowowej (GT / kW), ktory z uwagi na
jego sukcesywnie zmniejszajacg si¢ wielko§¢ powinien by¢ mozliwie w kazdym czasie
zwigzany ze statkami aktywnie wykonywujacymi rybotowstwo komercyjne. Przepisy
przewiduja:

- ustalenie 3 segmentow floty wg ich obszaru dziatania (segmenty floty obejmujace statki
przy uzyciu ktorych prowadzi si¢ ryboldwstwo komercyjne na obszarach Morza

1300/2008, (WE) nr 1342/2008 i uchylajace rozporzadzenia (EWG) nr 2847/93, (WE) nr 1627/94 oraz (WE) nr
1966/2006 (Dz. Urz. UE L 343 2 22.12.2009 ., str. 1, z p6zn. zm.)

2 rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 404/2011 z dnia 8 kwietnia 2011 r. ustanawiajace szczegolowe
przepisy wykonawcze do rozporzadzenia Rady (WE) nr 1224/2009 ustanawiajacego wspoOlnotowy system
kontroli w celu zapewnienia przestrzegania przepisow wspoélnej polityki rybotéwstwa ( Dz. Urz. L 112
z 30.4.2011, str.1-153)



Battyckiego, obszarach Zalewu Wislanego 1 Szczecinskiego, oraz obszarach
dalekomorskich):

- utratg¢ przez wladciciela statku prawa do dysponowania indywidualng zdolnoscia
potowowa po uptywie trzech lat od dokonania ostatniego wyladunku organizmow
morskich ztowionych przy uzyciu danego statku rybackiego — tzw. wycofanie
z wykonywania rybotowstwa komercyjnego;

- ustalenie trybu zarzadzania przez ministra wlasciwego do spraw rybotéwstwa wolng
zdolnos$cig potowowa, w ramach czego, zaktada si¢ wspieranie unowoczesnienia floty;

- zapobieganie nadmiernemu rozdrobnieniu potencjalu potowowego w ramach tzw.
,klonowania" (m.in.: odmowa wpisu do rejestru statkdw rybackich, w miejsce statku
uprzednio wycofanego wiecej niz jednej nowej jednostki).

VIl. SEKCJAE

Informacje na temat zmian procedur administracyjnych w stosunku do zarzadzania
flota

W 2018 r. zakonczyty si¢ prace legislacyjne nad zmiang sposobu prowadzenia inspekcji

podmiotéw wykonujacych rybotéwstwo komercyjne i rekreacyjne.

W dniu 12 grudnia 2018 r. Prezydent Rzeczpospolitej Polskiej podpisal ustawe
0 zmianie ustawy o rybotéwstwie morskim oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2340).
Na mocy niniejszej ustawy z dniem 1 stycznia 2019 r. zniesiono istniejacy podzial na trzech
okregowych inspektoréw rybotowstwa morskiego w Gdyni, Stupsku i Szczecinie.

Ustawa utworzyla, z dniem jej wejScia w zycie, centralny organ administracji rzadowe;j
powotywany przez Prezesa Rady Ministrow na wniosek ministra wlasciwego do spraw
rybolodwstwa 1 podlegly bezposrednio temu ministrowi — Gtownego Inspektora Rybotowstwa
Morskiego. Organ ten begdzie odpowiedzialny za zadania zwigzane z kontrolg przestrzegania
przepisOw o rybotowstwie morskim oraz o organizacji rynku rybnego, a takze koordynacj¢
kontrolno-inspekcyjnych dziatan Polski w ramach realizacji celow wspdlnej polityki
rybotowstwa.

Siedzibg Gloéwnego Inspektora Ryboldéwstwa Morskiego jest Stupsk. Jednocze$nie
zaklada si¢ mozliwo$¢ tworzenia 1 znoszenia przez ministra wlasciwego do spraw
rybotéwstw, w drodze zarzadzenia, o§rodkdw zamiejscowych tego organu.

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej zarzadzeniem z dnia 21 grudnia
2018 r. utworzyt osrodki zamiejscowe Glownego Inspektoratu Rybotowstwa Morskiego.
Siedzibami o$rodkow zamiejscowych sg Gdynia i Szczecin.

Ustawa tworzy dodatkowo mozliwo$s¢ wymiany indywidualnych kwot potowowych
pomiedzy armatorami statkow rybackich, zgodnie z zasadg ,,gatunek za gatunek”.

Przyjete rozwigzanie zaktada, iz indywidualne kwoty polowowe beda mogly by¢
wymieniane w calosci lub w czgéci pomigdzy armatorami statkow rybackich, ktérym
przyznano na dany obszar indywidualne kwoty potowowe gatunkéw organizmoé6w morskich,
ktérych dotyczy wymiana. Wymian dokonywa¢ bedzie mozna zgodnie ze wspotczynnikiem
przeliczeniowym ilo$ci organizmoéw morskich danego gatunku objetego indywidualng kwota
potowowa, ktora moze by¢ wymieniona na okreslong ilo§¢ organizmoé6w morskich innego



gatunku objetego indywidualng kwota potowowa na danym obszarze. Szczegotowy
wspotczynnik przeliczeniowym bedzie corocznie okreslany przez ministra wlasciwego do
spraw rybotowstwa, w drodze rozporzadzenia, na podstawie wysokosci ogdlnych kwot
polowowych oraz warto$ci rynkowej za poszczegélne gatunki organizmdéw morskich
1 zgodnie z przepisami ustawy. Minister ten okresli rowniez szczegétowe warunki wymiany
indywidualnych kwot polowowych.



VIIIl. SEKCIA F

Oszacowanie i dyskusja na temat wskaznikow rownowagi

Opracowania ponizszych wskaznikow oceny rownowagi pomiedzy zdolnoscig
potowowa, a wielko$cig dopuszczalnych potowow dokonat w maju 2018 r. Morski Instytut
Rybacki-Panstwowy Instytut Badawczy w Gdyni (MIR-PIB) na zlecenie Departamentu
Rybotowstwa Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Metodologia obliczen wskaznikéw jest zgodna z wytycznymi Komisji Europejskiej
., Wytyczne dotyczgce analizy rownowagi miedzy zdolnoscig potowowq a uprawnieniami do
potowow, zgodnie z art. 22 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 1380/2013 w sprawie wspolnej polityki rybolowstwa” (,,Guidelines for the analysis of the
balance between fishing capacity and fishing opportunities according to Art 22 of Regulation
(EU) No 1380/2013 of the European Parliament and the Council on the Common Fisheries
Policy”).

Wskazniki biologiczne: wskaznik zrownowazonego odfowu (sustainable harvest
indicator) i wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk indicator) oraz wskazniki techniczne:
Wskaznik floty nieaktywnej (the inactive fleet indicator) i wskaznik wykorzystania statku
(the vessel utilisation indicator) zostaty przygotowane dla lat 2016-2018. Cykl zbierania
danych ekonomicznych determinowany terminami przekazywania do MIR-PIB formularzy
RRW-19 (sprawozdanie o wynikach ekonomicznych statku rybackiego w roku) powoduje, ze
obliczenie wskaznikéw ekonomicznych mozliwe jest za lata do 2017 r. Zbiorcze zestawienie
zawierajgce warto$ci poszczegolnych parametrow istotnych dla analizy zréwnowazenia
dziatalnosci floty przedstawiono w tabeli 9.

Dane pochodzg z dokumentéw doradczych ICES dla stad battyckich z 2019 roku,
danych potowowych za lata 2016-2018. Wykorzystane w opracowaniu dane ekonomiczne za
lata 2015-2017 sa gromadzone i zatwierdzane (w przypadku 2017 r. wstepnie) w ramach
programu DCF UE (Data Collecting Framework). Wykorzystane do opracowania
przedmiotowych wskaznikow dane odnos$nie polowdéw 1 wyladunkow ryb, zostaly
udostepnione przez Departament Rybotowstwa MGMiZS za posrednictwem Centrum
Monitorowania Rybolowstwa (CMR).

MIR-PIB dokonal wyliczenia nastgpujacych wskaznikéw w odniesieniu do kazdego
segmentu polskiej floty rybackiej:
- wskazniki biologiczne (dla lat 2016-2018):
* wskaznik zrownowazonego odlowu (sustainable harvest indicator),
 wskaZnik zagroZonych stad (stocks at risk indicator);

- wskazniki ekonomiczne (dla lat 2015-2017):
» wskaZnik zwrotu 7 inwestycji (ROI) a druga w kolejnosci najlepsza opcja wariantowa
(Return of Investment (ROI) vs. next best alternative),
* wskaznik stosunku dochodu bieigcego do dochodu stanowigcego prog rentownosci
(CR/BER) (ratio between current revenue (CR) and break-even revenue (BER)).

wskazniki techniczne (dla lat 2016-2018):
« wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator),
* wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator);
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Analize wskaznikow przeprowadzono dla nastepujacych segmentow polskiej floty rybackiej:

e VL0010 PG - statki o dlugosci catkowitej do 10 metréw, polawiajace netami
1 innymi narze¢dziami biernymi,

e VL1012 PG - statki o dtugosci catkowitej od 10 do 12 metrow, potawiajace netami
1 innymi narz¢dziami biernymi,

e VL1218 DFN - statki o dtugos$ci catkowitej od 12 do 18 metréw, potawiajgce netami,

e VL1218 DTS — trawlery denne o dtugosci catkowitej od 12 do 18 metrow,

e VL1824 DTS — trawlery denne o dtugosci catkowitej od 18 do 24 metrow,

e VL1824 TM — trawlery pelagiczne o dlugosci catkowitej od 18 do 24 metrow,

e VL2440 TM — trawlery pelagiczne o dtugosci catkowitej od 24 do 40 metrow.

Wskazniki biologiczne za okres 2016 — 2018

1. Wskaznik zrownowazonego odlowu

Wskaznik zrownowazonego odtowu odzwierciedla w jakim stopniu dany segment floty
opiera si¢ na potowach ,przetowionych” stad, przetowionych w sensie eksploatacji ze
$miertelnoscig potowowa (F), przekraczajacg warto$¢ referencyjng. Zgodnie z wytycznymi
KE, jako referencyjng $miertelno$¢ polowowsa przyjeto $miertelno$¢ Fmsy, tj. $miertelnosc
prowadzacg do maksymalnych zrownowazonych potowow (MSY) w skali wielolecia.

Wskaznik zrownowazonego odtowu (SHI) danego segmentu floty obliczany jest na
podstawie wszystkich stad eksploatowanych przez dany segment, dla ktérych istnieja dane,
pozwalajace wyznaczy¢ stosunki F/Fmsy. Wskaznik zrownowazonego odtowu jest $rednig
proporcji F/Fmsy dla poszczegodlnych stad (i), wazong przez warto$¢ wytadunkéw tych stad

przez dany segment (Vi)
Lzt Vig —
— Vi
SHI=—=—,
i=1 /i
gdzie n oznacza liczbe uwzglednionych stad.
Im nizsza warto$¢ wskaznika tym w mniejszym stopniu dany segment floty opiera
sie na polowie ,,przelowionych” stad. Optymalna jest sytuacja, gdy wszystkie F;/Fmsy; sa

bliskie 1, wtedy wartos¢ wskaznika SHI tez jest bliska 1.

Zgodnie ze wskazowkami STECF wskaznik jest uwazany za niedostepny, gdy wiecej
niz 60% warto$ci polowow segmentu stanowi potéw stad, dla ktérych $§miertelnos$¢ potowowa
lub Fmsy nie sg wyznaczone.

Wartosci wskaznika SHI opracowano na podstawie stad, dla ktorych mozna wyznaczy¢
stosunek F/Fmsy na podstawie ocen i analiz ICES. Sg to stada:
a) dorsza zachodniego Battyku (podobszary 22-24),
b) dorsza wschodniego Baltyku (podobszary 24-32); dla tego stada dostgpne sg oceny
F/Fmsy Wyznaczone przy zastosowaniu modelu stado-produkcja (SPiCT),
) $ledzia zachodniego Battyku (podobszary 20-24),
d) $ledzia centralnego Battyku (podobszary 25-29 i 32),
e) szprota catego Baltyku (podobszary 22-32).
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W latach 2016-2018 warto$¢ polowow wymienionych wyzej stad stanowila wiecej
niz 40% calkowitej wartosci polowow analizowanych segmentow z wyjatkiem segmentu
VL0010 PG, zatem jedynie dla tego segmentu wskaznik mozna uznaé¢ za niedostepny.
Obliczong w tabeli 3 warto$¢ wskaznika nalezy traktowaé jako uzupeiniajaca, nie brang pod
uwage w ocenie zrownowazenia segmentu.

Warto$ci wskaznika zrownowazonego odlowu przedstawiono w tabeli 3. Przedstawia
ona wyliczenia dla roku 2018 oraz aktualizacj¢ wyliczen dla lat 2016-2017, wynikajaca ze
zmian wielkos$ci F/Fmsy w kolejnych ocenach stanu zasobow wykonywanych przez ICES.

Tabela 3. Wskaznik zrownowazonego odlowu (SHI) dla analizowanych segmentow polskiej floty w latach 2016-2018.

Segment 2016 . 2017 . 2018 r.
VL0010 PG 1.35 1.42 2.29*
VL1012 PG 1.63 1.80 2.59
VL1218 DFN 1.63 1.89 2.82
VL1218 DTS 1.58 1.87 2.37
VL1824 DTS 1.48 1.77 2.16
VL1824 TM 1.28 1.35 1.47
VL2440 TM 1.21 1.21 1.29

* wskaznik nie majacy zastosowania z uwagi na niski udziat w wartosci polowdw gatunkdw nalezacych do stad z dostgpnym
F/Fmsy.

W 2019 roku dostepna jest nowa, analityczna ocena stanu zasobow i eksploatacji dorsza
wschodniego Battyku (model Stock Synthesis), ale nie wyznaczono Fmsy dla tego stada. Tym
niemniej ocena stosunku F/Fmsy jest dostepna na podstawie obliczen za pomoca modelu
stado-produkcja (SPiCT), ktory pokazuje trendy zmian biomasy i $miertelnosci potowowe;j
tego stada podobne jak model Stock Synthesis. Zatem do obliczenia wskaznika SHI, jako
dane dla dorsza wschodniego Battyku zostaly uzyte wartosci F/Fmsy wyznaczone modelem
SPICT.

W analizowanych latach wszystkie segmenty floty w znacznym stopniu opieraly si¢ na
potowach stad ,,przetlowionych” — wskaznik SHI przekraczal 1, w tym znacznie dla
segmentow VL1012PG, V1218DFN, V1218DTS i V1824DTS, w ktorych dorsz stanowi 40-
60% warto$ci potowow. Wskaznik SHI jest tez wysoki dla segmentu VOO10PG, ale potowy
stad dla ktorych dostepne sa F/Fmsy stanowiag mniej niz 40% wartosci polowow tego
segmentu, wigc nie ma konieczno$ci prezentowania w tym przypadku wskaznika SHI.
Dlatego, jak wspomniano wczesniej, wartos¢ wskaznika dla tego segmentu nalezy traktowac
jako informacje uzupetniajagca. Pod wzgledem zroéwnowazenia potowoOw najlepsza byta
sytuacja segmentéw towigcych gtownie $ledzia i1 szprota, czyli VL1824TM 1 VL.2440TM, ale
1 tu wskaznik wyraznie przekraczal 1.
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2. Wskaznik zagroZonych stad

Wskaznik zagrozonych stad (SRI) ma na celu okres$lenie na ile potowy danego segmentu
opieraja si¢ na stadach, ktorych biomasa jest znacznie zredukowana i1 ich stan moze
prowadzi¢ do znaczacego zmniejszenia rekrutacji. Do takich stad (kategorii zasobow
zagrozonych) zgodnie z wytycznymi Komisji zalicza si¢:

a) stada, ktorych biomasa rozrodcza jest nizsza niz Blim,

b) stada, dla ktorych zalecono zamknigcie rybotowstwa, zakaz polowow
ukierunkowanych, ograniczenie potowdw do najnizszego mozliwego polowu itp.,

C) stada, ktore obejmujg regulacje dotyczace zwracania ztowionych ryb do morza

W nienaruszonym stanie, badz dotyczace zakazu wytadunku,

d) stada znajdujace si¢ na ,,czerwonej liscie” lub liscie CITES.

Wskaznik oblicza si¢ jako liczbg eksploatowanych przez dany segment stad,
spetniajacych warunki:
1) potowy stada majacego status zasobow zagrozonych stanowig ponad 10% potowow
danego segmentu floty
lub
2) dany segment floty realizuje ponad 10% polowdéw stada, majacego status zasobow
zagrozonych.
Formalnie mozna to przedstawi¢ ponizszym wzorem

SRI=YZ1(1 jezeli (C; > 0.1C,) lub (C; > 0.1T;); w przeciwnym razie 0),

gdzie

Ci — potow stada i,

Ct — potéw catkowity wszystkich stad w obrgbie danego segmentu,
Ti — catkowity potow stada i, wykonany przez wszystkie segmenty.

Sposrdod analizowanych stad kryteria zagrozonych zasobow spetniaty:

a) stado $ledzi zachodniego Baltyku w latach 2016-2018, gdyz w tym okresie biomasa
stada byta mniejsza niz Blim,

b) stado dorsza zachodniego Balttyku w latach 2016-2017, gdyz w tych latach biomasa
stada byta mniejsza niz Blim, natomiast w roku 2018 biomasa nieznacznie przekraczata
Blim,

c) stado dorsza wschodniego Battyku w roku 2018, gdyz w tym roku biomasa stada byta
mniejsza niz Blim, natomiast w latach 2016-2017 biomasa przekraczata Blim.

Wyznaczone dla analizowanych segmentéw polskiej floty wartosci wskaznika
zagrozonych stad (SRI) przedstawiono w tabelach 4 a-c.
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Tabela 4. Wskaznik zagrozonych stad (SRI) dla analizowanych segmentéw polskiej floty w latach 2016-2018.

a) 2016r.
Segment potowy dorsz 22-24 potowy $ledz 20-24 catkowite potowy segmentu Wskaznik SRI
(tys. ton) (tys. ton) (tys. ton)
VL0010 PG 0.02 0.33 8.49 1
VL1012 PG 0.15 0.22 4.00 1
VL1218 DFN 0.07 0.00 1.46 0
VL1218 DTS 0.34 0.47 18.87 2
VL1824 DTS 0.13 0.05 11.16 1
VL1824 TM 0.00 0.00 20.13 0
VL2440 TM 0.01 1.76 74.78 1
suma 0.70 2.84 138.90
b) 2017r.
Segment potowy dorsz 22-24 potowy Sledz 20-24 catkowite potowy segmentu Wskaznik SRI
(tys. ton) (tys. ton) (tys. ton)
VL0010 PG 0.02 0.35 6.48 1
VL1012 PG 0.25 0.37 4.01 2
VL1218 DFN 0.04 0.00 1.35 0
VL1218 DTS 0.36 0.20 10.91 1
VL1824 DTS 0.25 0.17 8.86 1
VL1824 TM 0.01 0.05 20.40 0
VL2440 TM 0.02 2.26 85.72 1
suma 0.95 3.38 137.74
c) 2018r.
Segment potowy dorsz 24-32 potowy Sledz 20-24 | catkowite potowy segmentu Wskaznik SRI
(tys. ton) (tys. ton) (tys. ton)
VL0010 PG 0.53 0.29 5.62 1
VL1012 PG 1.11 0.27 4.95 2
VL1218 DFN 0.21 0.00 0.40 1
VL1218 DTS 1.81 0.21 11.65 2
VL1824 DTS 1.50 0.03 11.13 2
VL1824 TM 0.53 0.00 24.73 0
VL2440 TM 0.27 0.94 98.95 0
suma 5.96 1.74 157.43

W latach 2016-2017 w zadnym z segmentow floty potéw dorsza lub S$ledzia
zachodniego Battyku nie przekroczyt 10% potowu danego segmentu (warunek 1. opierania
polowow na zagrozonych zasobach). Polowy dorsza zachodniego sa nieznaczne, stanowig
zwykle ponizej 1% catkowitego potowu polskiej floty. Podobnie stosunkowo niewiele
wynosity potowy $ledzi zachodniego Battyku, stanowigc w analizowanym okresie 2-3%
potowow floty. Jednakze w kilku wypadkach potowy danego segmentu oparte na stadzie
zagrozonym byly wyzsze niz 10% polowow tego stada, zrealizowanych przez wszystkie
segmenty (warunek 2. opierania polowdw na zagrozonych zasobach). W zwigzku z tym dla
wickszosci segmentow w tym okresie wskaznik zagrozonych stad wynosit 1 lub 2
(tabela 4 a, b).

W roku 2018 dorsz zachodniego Battyku przestat by¢ stadem zagrozonym, natomiast do
stad zagrozonych dotaczyt dorsz wschodniego Battyku. Ze wzgledu na znaczenie tego stada
w potowach trzy segmenty (VL1012PG, VL1218DTS, VL1824DTS) spetnialy zarowno 1.
jak i 2. warunek opierania polowdw na zagrozonych zasobach.
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Podsumowujac, wiekszo$¢ segmentow miala ,,istotny” udzial (>10%) w polowach
stad zagrozonych, odlawiajac w tym sensie jedno lub dwa zagrozone stada. W 2018 roku
wskaznik SRI nieco wzrost i jedynie segmenty VL1824TM i VL2440TM odtawiaty
zagrozone stada w stosunkowo nieznacznym stopniu (wskaznik SRI=0).

Wskazniki ekonomiczne za okres 2015 — 2017

1. Wskaznik zwrotu 7 inwestycji (ROI) a druga w kolejnosci najlepsza opcja wariantowa

Wskaznik zwrotu z inwestycji informuje o efektywnosci dziatalnoSci gospodarczej,
pozwalajac oceni¢ poziom zwrotu z zaangazowanego w dzialalno$¢ gospodarczg majatku
(aktywow). Obliczany jest jako relacja pomiedzy zyskiem, a wartoscig aktywow trwatych
(majatku) przedsiebiorstwa (warto$¢ statku). Jesli wartos¢ wskaznika jest wyzsza od ,,0”
oznacza to, Ze majatek generuje dochody. W tej sytuacji interpretacja wskaznika zalezy od
kosztu bezpiecznej alternatywy. Generalnie warto$s¢ ROI nizsza od zera informuje,
Zze dzialalno$¢ jest deficytowa, a permanentne wystepowanie tej sytuacji oznacza,
ze przedsigbiorca powinien rozwazy¢ alternatywna mozliwo$¢ zainwestowania kapitatu
zaangazowanego w majatek trwaty. Taka bezpieczng alternatywa moga by¢ np. obligacje
panstwowe. Roznice w wysoko$ci wskaznika w badanym okresie dla poszczegodlnych
segmentow statkow rybackich ukazuja, ktora grupa jednostek (segment statkdéw)
najefektywniej wykorzystuje zaangazowany w dang dziatalno$¢ majatek.

Tabela 5 przedstawia wysokos¢ wskaznika ROI wraz z danymi uzytymi do jego
obliczenia (w tabeli podano, jednak w obliczeniach wskaznika nie uwzglgdniono subwencji).

Tabela 5. Wskaznik zwrotu z inwestycji dla segmentow polskiej floty battyckiej — dane w tys. euro, 2017

Lp. Wyszczegbinienie VL0010 | VL1012 | VL1218 | VL1218 | VL1824 | VL1824 | VL2440 Iliazem/
PG PG DFN DTS DTS ™ ™ Srednio
1. | Przychody ogétem w tym: 13611 5065 2206 7724 5085 7 528 21413 62 633
przychody potowowe 7124 3404 1503 5430 3950 5294 21409 48 114
pozostate przychody 24 8 56 120 0 0 4 212
subwencje 6 463 1653 648 2174 1135 2235 0 14 307
2. | Koszty ogétem w tym: 8 906 4090 1509 4939 3639 3202 16 730 43 015
wynagrodzenia 2 568 1244 508 1102 750 896 5066 12134
praca nieoptfacona 3907 941 105 263 137 315 653 6321
zuzycie energii 618 431 256 1134 896 712 3916 7964
naprawy i obstuga 241 213 57 549 584 349 2 086 4079
inne koszty zmienne 849 651 245 970 311 293 1296 4614
koszty state 568 491 284 703 679 494 2203 5421
amortyzacja 155 120 54 218 283 143 1510 2482
3. | Zysk/strata (przychody bez 1758 | -678 50 611 311 | 2092 | 4684 | 5311
subwencji — koszty ogdtem)
4. Aktywa trwate (wartosc) 21803 14 926 5276 11452 9361 12 451 41972 117 240
5. ROI (zysk/aktywa trwate) -8.06% -4.55% 0.95% 5.33% 3.33% | 16.80% | 11.16% 4.53%

Objasnienia pojec:

Przychody polowowe — oOkre$lono na podstawie danych z dokumentow pierwszej sprzedazy. W przypadku ich braku - co
dotyczy wartosci sprzedazy jednostek mniejszych niz 8 metrow oraz w przypadku niekompletnosci niektorych danych dla
statkow powyzej 8 m - warto§¢ sprzedazy ryb zostata obliczona na podstawie $rednich rocznych cen poszczegdlnych
gatunkow ryb tych statkow, ktore przedtozyly dokument pierwszej sprzedazy oraz danych dotyczacych wielkosci potowow
catej floty.

Pozostale przychody — dodatkowe przychody z dziatalno$ci towarzyszacych np. turystyczne i okazjonalne.

Subwencje — obejmuja najczgsciej pomoc publiczng przyznang armatorowi statku rybackiego w ramach PO ,,Ryby”, dotyczy
ona przede wszystkim odszkodowan za tymczasowe wstrzymanie potowow oraz dotacje na modernizacj¢ statku.
Wynagrodzenia — obejmuje koszty wynagrodzen brutto wraz z narzutami

Praca nieoplacona - szacunkowa warto$¢ pracy niezaptaconej (np. wlascicieli i ich rodzin).
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Zuzycie energii — obejmuje wykorzystane przez 16dz paliwo i smary.

Naprawy i obstuga — dotyczace prowadzonego serwisu jednostek ptywajacych i urzadzen. Prowadzone w postaci najczgsciej
ustug obcych (np. prowadzeniem ksiggowosci). Koszty zawieraja wydatki armatorow statkow na zakup materiatdéw i ustug
stuzacych do biezacych napraw oraz remontow jednostki. Dane okre§lone na podstawie informacji z formularza
statystycznego RRW-19.

Inne koszty zmienne — obejmujace wydatki na sprz¢t potowowy, 16d, skrzynki na ryby, odziez ochrona, pozostate materiaty,
wyzywienie zatogi, optaty portowe i wyladunkowe.

Koszty stale — koszty niezalezne od polowow, zwigzane z optatami, ubezpieczeniami rzeczowymi, ochrong, ustugami
obcymi z wyjatkiem remontow, kosztami finansowymi, pozostate itd.

Amortyzacja — obliczona na podstawie ksigg rachunkowych roczna warto§¢ umorzenia zadeklarowana przez
przedsigbiorcow w formularzach RRW-19.

Warto$é aktywow trwalych — okres$lona indywidualnie dla kazdej jednostki rybackiej na podstawie stawki rekompensaty
mozliwej do otrzymania przez armatora w przypadku wycofania statku z pomoca publiczng.

Zysk lub strata — obliczony na podstawie ww. danych, roznica przychodow z wyladunkow powiekszonych o inne
przychody i kosztow ogdtem (bez subwencji).

ROI — wskaznik pokazujacy relacje zysku lub straty do wartosci aktywow trwatych.

Rysunek 1. WskaZnik zwrotu z inwestycji dla segmentow polskiej floty battyckiej — dane w tys. euro.
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stopa procentowa pomniejszona o inflacje

Interpretacja wskaznikow ROI

W 2017 r. nastgpilo pogorszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej catej branzy ($rednio
4,53% wobec 9,41% w 2016 r., i 9,36% w 2015 r.). Mimo to sektor, jako catos¢, pozostaje
powyzej bezpiecznej alternatywy inwestycyjnej, ktora wyniosta w 2017 roku dla Polski 1,4%
(wskaznik skorygowany o wysokos$¢ inflacji w 2017 r.). Pogorszenie wartos$ci wskaznika byto
efektem przede wszystkim spadku przychodow potowowych z wytadunkéw o 6% oraz
wzrostu kosztow, gtdéwnie wynagrodzen 1 pracy nieoptaconej odpowiednio o 23% 1 26%.
W efekcie przetozyto si¢ to na znaczacy spadek wyniku netto z 11,7 mln euro na 5,3 mln euro
(-55%). Wplyngto to negatywnie na wysoko$¢ wskaznika ROI, ktory spadt z 9,41% do
4,53%.

Obok kosztow pracy, najwazniejsza pozycja kosztowa sa wydatki na paliwo. W 2017 r.
z uwagi na niewielkie zmiany cen, koszt paliwa nie zmienil si¢ znaczaco (wzrost o 4%).
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Stopa zwrotu z inwestycji ksztattowata si¢ w sposob zroznicowany w poszczegolnych
segmentach rybotéwstwa. Pierwsza grupg byly statki dochodowe. W 2017 r., jak i w latach
poprzednich najbardziej efektywnym segmentem byl segment VL1824TM (kutry pelagiczne
0 dhugosci 18-24 m). ROI osiggneto tu wartos¢ 17%, co stanowi gorszy rezultat w stosunku
do ostatniego okresu (26% w 2016 r., 27% w 2015 r.). Jednak mimo to uzyskany zwrot to ok.
12-krotno$¢ bezpiecznego oprocentowania w analizowanym roku. Bardzo dobry wynik
odnotowal takze sgsiedni segment jednostek podobnie bazujgcych na polowach ryb
pelagicznych VL2440TM. Jednak 1 w ich wypadku warto§¢ wskaznika w poréwnaniu
z 2016 r. ulegla pogorszeniu. Pozytywne rezultaty tych segmentow wynikajg z ciggle
satysfakcjonujacej efektywnosci potowdw pelagicznych, mimo pogorszenia cen.

Nizsza, jednak ciagle powyzej drugiej opcji wariantowej, wartos¢ wskaznika ROI
odnotowat segment VLI1218DTS (trawlerow dennych). Wysokosci stopy zwrotu w tym
segmencie wyniosta 5,33%, w stosunku do 13% w 2016 r. i 20,36% w roku 2015. Gléwna
przyczyna pogorszenia poziomu wskaznika byly nizsze o blisko 14% przychody potowowe
w tym segmencie wynikajace gldwnie ze spadku wytadunkoéw dorsza.

Drugi segment trawlerow dennych - VL1824DTS réwniez odnotowal pozytywny wynik
ROI 3,33% w stosunku do 2,4% w 2016 r. oraz 16,41% w 2015 r. Wzrost wysokos$ci
wskaznika spowodowany byt mniejszym spadkiem wartosci wytadunkow o 31% (w 2016 .
0 25%) niz kosztami potowow. Uzyskany wynik jest pozytywny i powyzej bezpiecznej
alternatywy.

Ostatnia grupa jednostek z dodatnig warto$cia wskaznika byly statki nalezace do
segmentu VLI218DFN. W 2017 r. statki te wypracowaly jednak niewiele, bo tylko 50 tys.
euro zysku (w porownaniu do 60 tys. euro strat w 2016 r.). Mimo to uwagg zwraca z roku na
rok lepsza sytuacja finansowa tych jednostek. Osiagnigety w 2017 r. poziom wskaznika ROI
(0,95%) byt ciagle nizszy od bezpiecznej alternatywy (1,4%) zainwestowania
zaangazowanego w polowy kapitatu.

Wieloletnie ksztaltowanie si¢ wspotczynnika ROI przedstawiono na rysunku 2.

Rysunek 2. Wieloletnie ksztattowanie sie wskaznika ROl w latach 2015-2017.
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Ostatnig grupa segmentow byly segmenty deficytowe. W roku 2017 strat¢ na
dziatalnosci odniosty dwa segmenty: todzie uzywajace narzedzi biernych tj. VLO0O10PG oraz
VL1012PG. Deficytowo$¢ inwestycyjna segmentu jednostek do 10 metrow w 2017 r.,
wynikata gléwnie ze spadku przychodéw potowowych (-13%) oraz znacznego wzrostu
wynagrodzen (+30%) oraz wzrostu kosztéw pracy $wiadczonej nieodptatnie (+60%).
W 2017 r. wyniosty one 6,5 mln euro i1 byty zblizone do przychodéw potowowych (7,1 min
euro). Sasiednia grupa statkow VL1012PG réwniez zanotowala straty na dzialalnosci
potowowej 1 tym samym ujemny wskaznik ROI. W stosunku do 2016 r., mimo wzrostu
wartosci polowow (+5%), ulegl on pogorszeniu o ponad 3 punkty procentowe. Wpltyw na to
mialy przede wszystkim wyzsze koszty pracy, gldwnie $wiadczonej nieodptatnie (+40%),
a takze wyzszy poziom pozostatych kosztow zmiennych.

2. Wskazinik stosunku dochodu bieigcego do dochodu stanowiqcego prog rentownosci
(CR/BER)

Wskaznik CR/BER odnosi si¢ do progu rentownosci, ktory informuje o sytuacji,
w ktorej przychody zostaja zrownane z kosztami stalymi i zmiennymi segmentu. BER (Break
Even Revenue) jest to poziom przychoddéw, w ktérych zostaja one zrownane z catkowitymi
kosztami. Natomiast CR to wielko$¢ biezacych przychodow statku lub segmentu. Wskaznik
CR/BER ukazuje warto$ciowo stopien osiggnigcia krotkoterminowej rentownos$ci statku
rybackiego. Warto$¢ wskaznika powyzej ,,1” informuje, ze pokrycie przychodami jest
wieksze lub rowne kosztom stalym i zmiennym, co wskazuje na mozliwosci osiggania
zysku na dzialalnosci. Wskaznik nizszy od ,,1” pokazuje, ze przychody dzialalnoSci
floty/segmentu sq niewystarczajace do pokrycia kosztow. Ujemna warto$¢ wskaznika
wskazuje na deficytowos¢ podstawowej dzialalnoSci uniemozliwiajaca pokrywanie
kosztow stalych (koszty zmienne sa wyzsze od przychodow segmentu).

W  przyjetej metodologii prowadzone s3 analizy krotkoterminowe stad koszt
alternatywny mimo jego pokazania w tabeli nie jest uwzgledniany w kalkulacjach.

Tabela 6 zawiera wyliczenia wskaznika CR/BER dla poszczegdlnych segmentow floty
statkow prowadzacych potowy w 2017 r.

Tabela 6. Obliczenia wskaZnika CR/BER (przychdd biezacy/przychéd réwnowazgcy) — dane w tys. euro, 2017

L.p Wyszczegélnienie VL0010 VL1012 VL1218 VL1218 VL1824 VL1824 VL2440 Razem

. PG PG DFN DTS DTS ™ ™

1 :’r:z::f’dy ogdtem (CR) 13611 | 5065 2206 7724 5085 7528 21413 | 62633
przychody z wyladunkow 7124 3404 1503 5430 3950 5294 21409 | 48114
potowdw
pozostate przychody 24 8 56 120 0 0 4 212
subwencje 6463 1653 648 2174 1135 2235 0 14 307

2 Koszty zmienne w tym: 8183 3480 1171 4018 2678 2565 13 017 35111
wynagrodzenia 6475 2185 612 1366 887 1211 5718 18 454
zuzycie energii 618 431 256 1134 896 712 3916 7 964
naprawy i obstuga 241 213 57 549 584 349 2 086 4079
inne koszty zmienne 849 651 245 970 311 293 1296 4614

3 Koszty state w tym: 722 610 338 921 961 637 3713 7 904
koszty niezmienne 568 491 284 703 679 494 2203 5421
amortyzacja 155 120 54 218 283 143 1510 2482
koszt utraconych 304 208 73 159 130 173 584 1632
mozliwosci (nie wliczony)*

4 Przychéd réwnowazny (BER) -4 989 -30 629 1358 3337 2984 1235 9470 28 903

5 CR/BER -1.43 -0.11 1.15 1.66 1.32 4.29 2.26 1.67

Objasnienia pojeé:
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Koszty stale — koszty niezalezne od wielko$ci polowow zwigzane z funkcjonowaniem przedsigbiorstw potowowych.

Koszty zmienne — koszty determinowane wielko$cia potowdw (efektow) lub naktadu poniesionego na przedsi¢biorce na
potowy.

Inne Kkoszty stale — koszty bezposrednio nie zwigzane z wielko$cia potlowow statku rybackiego (w tym optaty portowe,
ustugi obce, ubezpieczenia, koszty finansowe, pozostate).

Koszty utraconych mozliwosci (korzySci) - powinien by¢ uwzglgdniany tylko do poréwnan dlugoterminowych. Stanowi
alternatywe zastosowania kapitatu w bezpiecznych walorach.

CR — (current revenue) przychod (biezacy) ogotem.

BER — (break even revenue) przychod, przy ktorym nastgpuje pokrycie kosztow catkowitych (stalych i zmiennych)
i uzyskanie zysku normalnego (0).

Rysunek 3. Wartos¢ wskaznika CR/BER dla poszczeg6lnych segmentéw floty rybackiej w 2017 r. (w obliczeniach nie
uwzgledniono dotacji publicznych).
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Interpretacja wynikow CR/BER

Badanie parametru CR/BER stuzy ocenie przychodowosci danego segmentu oraz relacji
pomiedzy przychodami a kosztami dzialalno$ci ujetymi wedlug stopnia ich zmiennosci.
Wyznaczenie punktu pokrycia stuzy poréwnaniu z wartoscig uzyskanych przychodow.
Korzystna ocene¢ otrzymuja segmenty, ktore wykazg przynajmniej pokrycie na poziomie
100% (wartoSciowo 1).

Dhugoterminowe obnizanie si¢ BER $wiadczy o polepszaniu relacji pomigdzy tymi
kluczowymi parametrami ekonomicznymi (przychody/koszty zmienne/koszty stale)
i zwiekszaniu potencjalu osiggania zysku w danym segmencie. W 2017 roku przychody
z wyladunkow floty battyckiej spadly srednio o 6% w stosunku do roku poprzedniego.
Zjawisku temu towarzyszyly jednoczesny wzrost kosztow zmiennych o 16% oraz wzrost
kosztoéw statych o ok 20% co wptyneto niekorzystnie na wyniki.

Analiza wskaznika CR/BER pozwala zauwazy¢ zréznicowanie wynikow. Wyrdznic
mozna segmenty, ktore osiagnely pozytywne wyniki finansowe i dalej je poprawiaja oraz
segmenty deficytowe z tendencja pogarszania.

Do grupy segmentéw dochodowych, ktére przekroczyty wartos¢ ,,1” relacji CR do BER
nalezy pig¢ segmentow: VL1218DFN, VL1218DTS, VL1824DTS, VL1824TM, VL2440TM.
Najwyzsza (najkorzystniejsza) relacje uzyskal najbardziej; dochodowy w 2017 r. (podobnie
jak i w 2016 r.) segment VL1824TM. Przychody tego segmentu znaczagco przewyzszyly
punkt rentownosci (4,3). Drugim co do efektywnosci segmentem byt sgsiedni segment
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trawlerow pelagicznych o dlugosci 24-40 m (VL2440TM) (wskaznik 2,3), nastgpnie trawlery
denne o dlugosci 12-18 metrow (VL1218DTS) (1,7). Nalezy zauwazyé, ze podobnie jak
w 2016 r. na wysoki wskaznik pokrycia progu rentownos$ci tych dwoéch grup statkdéw
wplyneta wysoka optacalnos¢ potowdw ryb pelagicznych.

Segmenty funkcjonujace w obszarze deficytowosci, to todzie VLOO10PG (wskaznik
-1,43) oraz todzie VL1012 PG (wskaznik -0,11). W obydwu segmentach nastgpit zauwazalny
wzrost kosztow wynagrodzeh (w tym pracy nieoptaconej), co negatywnie wptyngto na
wartos$¢ osiggnigtego wskaznika.

Wieloletnie dane odnos$nie ksztalttowanie si¢ wskaznika CR/BER przedstawiono na
rysunku 4.

Rysunek 4. Wartos$¢ wskaznika CR/BER dla poszczegdlnych segmentéw floty rybackiej w latach 2015 - 2017 r.
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Wskazniki techniczne za okres 2016 — 2018

1. Wskaznik wykorzystania statku

Obliczenia wskaznika wykorzystania statku zostaly przygotowane w oparciu o dane
Centrum Monitorowania Rybolowstwa o aktywnosci battyckiej floty rybackiej w latach 2016-
2018, znajdujace si¢ w bazie ERS, uzupetnione o informacje przepisane z kart miesi¢cznych
raportéw potowowych.

Dzien potowowy, podobnie jak we wczesniejszych latach, zostat zdefiniowany jako
dowolny nieprzerwany okres 24 godzin (lub jego czgs$¢), w ktorym statek znajduje sie
w danym obszarze oraz znajduje si¢ poza portem. Dla jednostek raportujagcych wyniki na
miesi¢gcznych raportach potowowych byt to dzien kalendarzowy. Moc silnika (kW)
i pojemnos$¢ statku (GT) zostata okre§lona na podstawie informacji z bazy danych ERS dla

20



danego dnia aktywnosci potowowej statku. Dlatego obydwie te wartosci uwzgledniajg zmiany
parametrow statku jakie mialy miejsce w trakcie roku. Wyjatkiem byly dane techniczne
jednostek niedostgpnych z bazy ERS, w ich wypadku oparto si¢ na parametrach technicznych
z rejestru statkow rybackich. Ponadto, w odroznieniu od metodologii obliczen wskaznika
floty nieaktywnej (gdzie uwzgledniono tylko statki wpisane do rejestru na dzien 1 stycznia
danego roku) w obliczeniach wskaznika wykorzystania potencjatu floty uwzgledniono
wszystkie statki aktywne w trakcie roku (w tym statki, ktore weszty do eksploatacji po 1
stycznia danego roku). Zgodnie z przyjeta metodologiag faktyczng maksymalng liczbg dni
potowowych dla danego segmentu okreslono biorgc pod uwage liczbe dni najbardziej
aktywnego statku do niego nalezacego. Podobnie jak w latach wczes$niejszych nie obliczano
teoretycznej liczby dni potowowych. Dane na temat aktywnosci floty rybackiej prowadzace;j
polowy na Morzu Baltyckim zebrano w tabeli 7.

Tabela 7. Statystyki wykorzystania poszczegoélnych segmentdéw statkow w latach 2016-2018

Licz!aa sj:atkév\{ 'moc Aktualny naktad Maksymalny teoretycznx naktad WSKAZNIK
i pojemnos¢ (dane z obserwacji)
Rok Segment " -
liczba |  kw GT dni kWdni GTdni | dninalj  dni kWdni GTdni | kWdni | GTdni
statek razem

VL0010 PG 513 14243 | 1534 | 43667 | 1301139 134 165 226 115938 3218 879 346 610 40% 39%
VL1012 PG 106 6990 1171 9090 611124 104 091 179 18 974 1251228 209 588 49% 50%

© VL1218 DFN 27 3506 862 2789 335356 88 986 191 5157 669 571 164 598 50% 54%
§ VL1218 DTS 67 8 105 1849 7 154 888 780 206 647 194 12 998 1572 456 358 797 57% 58%
VL1824 DTS 28 6 153 1611 2 840 603 781 165 808 174 4872 1070599 280314 56% 59%
VL1824 TM 27 6691 1706 2980 733 952 202 237 225 6 075 1505475 383 850 49% 53%
VL2440 TM 44 17 631 7 341 5462 2214 831 933376 195 8 580 3438029 1431495 64% 65%
2016 Suma 812 63319 (16074 | 73982 | 6688964 | 1835310 213 172594 | 12726 237 | 3175252 53% 58%
VL0010 PG 509 14254 | 1537 | 34198 | 1042844 108 858 212 107 908 3021850 325771 35% 33%
VL1012 PG 114 7 351 1220 7 587 519177 87 079 170 19 380 1249 670 207 319 42% 42%

~ VL1218 DFN 22 2834 721 1876 236 904 62 381 184 3680 521382 132 697 45% 47%
§ VL1218 DTS 49 5859 1333 4478 574 026 129179 180 8820 1054 685 240015 54% 54%
VL1824 DTS 23 5112 1392 2288 521275 148 501 169 3887 863 962 235 257 60% 63%
VL1824 TM 31 7 664 1864 3164 783214 208 230 195 6 045 1494 480 363 465 52% 57%
VL2440 TM 44 17673 7 389 5749 2321549 970 232 188 8272 3322526 1389132 70% 70%
2017 Suma 790 60537 | 15389 | 59333 | 5998172 | 1714213 200 157992 | 11489970 | 2881328 52% 59%
VL0010 PG 509 14180 | 1524 | 37350 | 1058022 112 580 164 83476 2325554 249 980 45% 45%
VL1012 PG 105 7 098 1160 8508 596 545 99 127 186 19530 1320135 215679 45% 46%

© VL1218 DFN 10 1151 331 999 110231 30699 196 1960 225576 64 798 49% 47%
§ VL1218 DTS 51 6315 1419 5453 708 117 159 685 187 9537 1180893 265 336 60% 60%
VL1824 DTS 25 5618 1655 2739 614 272 180 459 188 4700 1056 222 311 140 58% 58%
VL1824 TM 33 8211 1891 3001 742 885 183 789 184 6072 1510821 347 944 49% 53%
VL2440 TM 44 17 811 7514 5561 2271378 963 712 194 8536 3455 260 1457716 66% 66%
2018 Suma 777 60383 | 15493 | 63611 | 6101448 | 1730051 172 133811 | 11074461 | 2912593 55% 59%

Uwaga: z powodu taczenia statkéw miedzy segmentami (w przypadku mniejszej od 10 liczby jednostek) oraz uwzglgdnienia w obliczeniach
wszystkich statkéw aktywnych w trakcie roku, dane o liczbie statkow mocy i pojemnosci moga si¢ r6zni¢ od danych przedstawionych
w tabeli 9.

! liczba dni w morzu najaktywniejszego statku w danym segmencie

W 2018 r. we wszystkich segmentach floty obliczony wskaznik kWdni jak i GTdni dla
wszystkich lat jest nizszy od referencyjnego (0,7). Tym samym otrzymane wyniki wskazuja
na niewykorzystanie potencjatu polowowego floty rybackiej. W 2018 r. poziom wskaznika
dla floty battyckiej ogélem nie ulegl istotnej zmianie w stosunku do 2017 r. Niewielka
poprawe¢ (o kilka punktow procentowych) odnotowano dla wszystkich segmentow statkow
o dlugosci do 18 metréw. W najwigkszym stopniu poprawa nastgpita dla segmentu VL0010
PG odpowiednio 10 i 12 punktow procentowych dla kWdni i GTdni. Niemniej poprawa
wskaznika rowniez dla sgsiedniego segmentu jednostek o dlugosci 10-12 metrow
wskazywataby, ze todzie rybackie <12 m byly bardziej aktywne w 2018 r. niz rok wczesnie;.
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Te obserwacje potwierdzaja dane odnosnie $redniej liczby dni potowowych przedstawione
dalej.

Wskaznik wykorzystania statku pogorszyl si¢ natomiast dla jednostek powyzej 18
metrow, w najwigkszym stopniu dla segmentu VL2440 TM — 0 4 punkty procentowe. Jest to
jednak ciagle mato znaczaca zmiana, o charakterze naturalnej fluktuacji wskaznika
w dtuzszym okresie czasu, w ktorej trudno jest doszukiwac bardziej trwalego trendu.

W 2018 r. podobnie jak w latach wcze$niejszych, najnizszym wykorzystaniem
potencjalnego czasu pracy charakteryzowatly si¢ todzie rybackie o dlugosci do 12 metrow.
Z uwagi na utrzymujacy si¢ w tej grupie od wielu lat najnizszy poziom analizowanego
wskaznika, mozna doj$¢ do wniosku, ze jest to naturalna sytuacja dla tych jednostek. Mate
todzie rybackie prowadza polowy na ograniczonych obszarach potowowych, o znacznie
zréznicowanej specyfice, warunkowanej sezonowa aktywno$¢ polowowa. Stad sa
zdecydowanie bardziej narazone na negatywne oddziatywanie pogody niz wigksze statki
rybackie. Wérod tych jednostek sa rowniez todzie, ktore nie wykazujg stricto komercyjne;j
aktywnos$ci potowowej, a jest ona dla nich dzialalno$cia uzupelniajaca (np. uprawiajace
rybotowstwo jako dzialalnos¢ dodatkowa lub prowadzace potowy na wilasny uzytek).
Z drugiej strony, sa rowniez jednostki, ktore staraja si¢ maksymalizowaé przychody,
wykorzystujac w sposéb optymalny mozliwosci prowadzenia potowdw, a tym samym
zawyzajac poziom maksymalnego, teoretycznego naktadu.

Rysunek 5. Wykorzystanie w latach 2016 -2018 potencjatu floty wyrazonego w kWdniach i GTdniach.
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Na wykresie 6 przedstawiono $rednig, roczng liczbe dni potowowych na statek
w poszczegolnych segmentach. Analiza usrednionych danych o naktadzie potowowym
pozwala zlagodzi¢ efekt zawyzenia wskaznika maksymalnego teoretycznego naktadu, przez
pojedyncze jednostki. W 2018 r. wskaznik $redniej liczby dni polowowych obnizyt sie¢
w stosunku do 2017 r. dla dwoch segmentow - trawlerow pelagicznych o dtugosciach 18-24
metrow (VL1824TM) 1 trawleréw pelagicznych o dlugosci 24-40 metrow (VL2440TM)
(odpowiednio o 11% 1 3%). Jednostki nalezace do segmentu VL1824TM, prowadzace polowy
przy uzyciu wlokow pelagicznych, ztowity w 2018 r. o ok. 20% wigcej ryb niz rok wczesnie;j,
w tym o prawie 50% wigcej $ledzi, co wskazywaloby, ze mimo pogorszenia wskaznika
wykorzystania statku znaczaco wzrosty w tym segmencie wydajnosci polowowe.

22



W pozostatych segmentach floty wskaznik wykorzystania statku byt wyzszy, nawet 0 17%
np. w przypadku jednostek VL1218DTS.

Rysunek 6. Srednia liczba dni potowowych w latach 2016-2018
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2. WskaZnik nieaktywnej floty

Wskazniki nieaktywnej floty obliczono w oparciu o dane z rejestru statkdw rybackich,
dla jednostek prowadzacych polowy na Morzu Baltyckim, zarejestrowanych 1 stycznia
kazdego roku z analizowanych lat. Zgodnie z wytycznymi, jako wyznacznik aktywnosci
statku rybackiego przyjeto przynajmniej jeden dzien potowowy zaraportowany przez
armatora statku w trakcie roku. Analize¢ danych przeprowadzono w podziale na klasy dtugos$ci
statkow (VL - vessel length), zgodnie z metodologig zbioru danych w ramach DCF Data
Collecting Framework).

W 2018 r. podobnie jak w latach wcze$niejszych, udzial statkow nieaktywnych
w polskiej flocie battyckiej pozostawal na relatywnie niskim poziomie. Warto§¢ ogotem
wskaznika ulegta nieznacznej poprawie w stosunku do 2017 r. 1 wyniosta dla liczby, GT i KW
odpowiednio 6%, 3% 1 3% (wobec 7%, 5%, 5% w 2017 r.). Zauwazalnie zmniejszyla si¢
liczba nieaktywnych jednostek nalezacych do segmentu VL0010 (z 35 do 25). Wzrosta
natomiast liczba nieaktywnych todzi w grupie dtugosci od 10 do 12 metrow (z 9 do 15).
Podobnie jak rok wczesniej zmiany nie byly jednak na tyle istotne w stosunku do ogdlnej
liczby jednostek rybackich aby zasadniczo wptyngé na wskaznik nieaktywnej floty. Tylko
w jednym z segmentow (liczba jednostek nieaktywnych/ogoétem w grupie statkéw VL1012)
wskaznik nieaktywnych statkow przekroczyt poziom 10% okre§lany w metodyce jako poziom
wystepujacy w normalnych warunkach.
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Tabela 8. Statystyki aktywnosci floty w latach 2016-2018

L. aktywne nieaktywne nieaktywne/ogétem
Rok DCF dtugosc " - -
liczba GT kw liczba GT kw liczba GT kw
VL0010 501 1458 13 689 30 79 512 6% 5% 4%
VL1012 112 1194 7 438 17 129 861 13% 10% 10%
2016 VL1218 97 2748 11728 13 266 | 1410 12% 9% 11%
VL1824 53 3071 12 167 2 180 455 4% 6% 4%
VL2440 45 7 113 17 569 1 259 385 2% 4% 2%
VL40XX 1 468 740 0% 0% 0%
2016 Suma 809 16 052 63 331 63 913 | 3623 7% 5% 5%
VL0010 496 1464 13730 35 78 450 7% 5% 3%
VL1012 113 1152 7171 9 80 558 7% 6% 7%
2017 VL1218 75 2034 8 766 8 177 965 10% 8% 10%
VL1824 53 3071 12101 3 257 723 5% 8% 6%
VL2440 45 7 113 17 569 1 259 385 2% 4% 2%
VL40XX 1 468 740 0% 0% 0%
2017 Suma 783 15 302 60 076 56 851 | 3081 7% 5% 5%
VL0010 500 1464 13728 25 71 387 5% 5% 3%
VL1012 105 1091 6 863 15 104 694 13% 9% 9%
2018 VL1218 69 1880 8213 7 97 533 9% 5% 6%
VL1824 55 3206 12 737 2 180 455 4% 5% 3%
VL2440 46 7 386 18 476 0% 0% 0%
VL40XX 1 468 740 0% 0% 0%
2018 Suma 776 15 494 60 757 49 453 2069 6% 3% 3%

Rysunek 7. Wzgledny udziat liczby nieaktywnych jednostek w poszczegélnych przedziatach dtugosci statkow.
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IX. Analiza i ocena réwnowagi pomiedzy zdolno$cia polowowa a uprawnieniami
do polowéw w odniesieniu do kazdego segmentu floty rybackiej na przestrzeni
3 kolejnych lat

Tabela 9. Zestawienie wskaznikow osiggnietych przez poszczegdlne segmenty polskiej floty rybackiej w kolejnych 3 latach
(odpowiednio 2015-2017 lub 2016-2018)

. . Wskaznik Wskaznik Wskaznik wykorzystania statku
Liczba statkow

zrébwnowazonego | zagrozonych CR/BER ROI
odtowu (SHI) stad (SRI)

Segment

rybackich kwdni Gtdni

509 in2018 |2.29 in 2018 1 in2018 -1.43 in2017 | -8.06% in 2017 | 45% in 2018 45% in 2018
VL0010PG 509 in2017 |1.42 in 2017 1 in2017 3.18 in 2016 6.21% in 2016 | 35% in 2017 33% in 2017
513 in2016 |1.35 in 2016 1 in2016 -0.31 in2015 | -4.98% in 2015 | 40% in 2016 39% in 2016

105 in2018 |2.59 in 2018 2 in2018 -0.11 in2017 | -4.55% in 2017 | 45% in 2018 46% in 2018
VL1012PG 114 in2017 |1.80 in 2017 2 in2017 0.61 in2016 | -1.43% in 2016 | 42% in 2017 42% in 2017
106 in2016 |1.63 in 2016 1 in2016 0.00 in2015 | -6.38% in 2015 | 49% in 2016 50% in 2016

10 in2018 |2.82 in 2018 1 in2018 1.15 in2017 0.95% in 2017 | 49% in 2018 47% in 2018

VL1218DFN 22 in2017 |1.89 in 2017 in 2017 0.75 in2016 | -0,83% in 2016 | 45% in 2017 47% in 2017

0
27 in2016 |1.63 in2016 | 0 in2016 0.65 in2015 | -1.32% in 2015 | 50% in 2016 54% in 2016
51 in2018 |2.37 in 2018 2 in2018 1.66 in2017 5.33% in 2017 | 60% in 2018 60% in 2018
VL1218DTS 49 in2017 |1.87 in 2017 1 in2017 2.58 in2016 | 13.07% in 2016 | 54% in 2017 54% in 2017

67 in2016 | 1.58 in 2016 2 in2016 3.18 in 2015 | 20.36% in 2015 | 57% in 2016 58% in 2016

25 in2018 |2.16 in 2018 2 in2018 132 in2017 3.33% in 2017 | 58% in 2018 58% in 2018
VL1824DT 23 in2017 |1.77 in 2017 1 in2017 1.15 in 2016 2.42% in 2016 | 60% in 2017 63% in 2017

28 in2016 | 1,48 in 2016 1 in2016 2.62 in2015 | 16.41% in 2015 | 56% in 2016 59% in 2016

33 in2018 |1.47 in 2018 in 2018 4.29 in2017 | 16.80% in 2017 | 49% in 2018 53% in 2018

VL1824TM 31 in2017 | 1,35 in 2017 in 2017 5.56 in2016 | 25.98% in 2016 | 52% in 2017 57% in 2017

27 in2016 |1.28 in 2016 in 2016 6.29 in2015 | 26.85% in 2015 | 49% in 2016 53% in 2015

44 in2018 |1.29 in 2018 in 2018 2.26 in2017 | 11.16% in 2017 | 66% in 2018 66% in 2018
VL2440TM 44 in2017 | 1,21 in 2017 1 in2017 2.21 in2016 | 12.60% in 2016 | 70% in 2017 70% in 2017

44 in2016 |1.21 in 2016 1 in2016 1.83 in2015 | 13.05% in 2015 | 64% in 2016 65% in 2016

Syntetyczna ocena zrownowazenia poszczegolnych segmentow floty rybackiej na
Baltyku.

1. Wyniki osiagniete przez segment statkow rybackich VLO010PG (statki o dlugosci
calkowitej do 10 m, polawiajace netami i innymi narzedziami biernymi):
% w obszarze wskaznikow biologicznych (2018 r.):
v' wskaznik zrownowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 2,29
v" wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 1;
% w obszarze wskaznikow technicznych (2018 r.):
v' wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 45% kWdni
i 45% GTdni,
v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wyniost 5% ogolnej liczby
statkow rybackich w omawianym segmencie floty, co oznacza niewykorzystanie
5% GT i 3% kW statkow w tym segmencie;
% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2017 r.):
v' wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wyniost -8,06%,
v" wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wynidst -1.43%
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Wskazniki biologiczne dla segmentu VL0010 PG pokazuja wyrazny pogarszajacy si¢
trend. W latach 2016-2018 ksztaltowaly si¢ powyzej zalecanego poziomu. Tym samym
zdolnos$¢ potowowsa segmentu VL0010 PG mozna uznaé za niezrbwnowazong w stosunku do
dostepnych mozliwosci polowowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze segment nie spetnia
warunku min. 40% wartosci potowdw pochodzacych ze stad, dla ktorych jest okreslana
smiertelnos¢ polowowa lub Fysy. Tym samym, zgodnie z wytycznymi, uznaje si¢ wskaznik
SHI za niedostepny. Dlatego obliczong wartos¢ wskaznika (tabela 3) dla tych statkodw nalezy

traktowac jako uzupetniajaca, nie brang pod uwage w ocenie zréwnowazenia segmentu.

Charakterystyczny dla segmentu jest utrzymujacy si¢ niski (najnizszy we flocie) poziom
wykorzystania potencjatu statkow rybackich. Wskaznik ten w 2018 r. ulegt poprawie, jednak
ciggle byl ponizej wartosci referencyjnej (70%).

W 2016 r. segment wykazal pozytywny wynik finansowy, co zapewnito dodatni
wskaznik zwrotu z zainwestowanego kapitalu (6,21% ROI) wobec ujemnej wartosci
wskaznika w 2015 r. -4,98%. Zgodnie z przewidywaniami poprawa wskaznika miata
charakter incydentalny (wywotany zjawiskami zewnetrznymi takimi jak spadek cen paliwa
1 wzrost cen ryb) i w 2017 r. segment odnotowal ujemng warto$¢ wskaznika
(-8,06%).Podobnie wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) miat
warto$¢ ujemna, przy referencyjnej wartosci >1. W 2017 r. warto$¢ potowodw tego segmentu
spadta o 15%. Wyniki potowowe w 2018 r. ulegly dalszemu pogorszeniu, zdecydowanie
zmniejszyly si¢ potowy $ledzi, co zwiazane byto m.in. z dlugim okresem zalodzenia zalewow.
W konsekwencji warto$¢ potowow tych ryb zmniejszyta si¢ az o 70%, jednak z uwagi na
wzrost przychodéw potowowych ryb stodkowodnych m.in. leszczy (+40%) oraz dorszy
(+17%) warto$¢ potowdw ogotem segmentu w 2018 r. zmniejszyla si¢ tylko o 11%.

Reasumujac uzyskane wyniki mozna stwierdzi¢, ze segment VL0O010PG wykazuje
wyrazny brak zrownowazenia do dost¢pnych mozliwosci polowowych oraz negatywne
zbilansowanie ekonomiczne.

2. Wyniki osiggniete przez segment statkéw rybackich VL1012PG (statki o dlugosci
calkowitej od 10 do 12 m, polawiajace netami i innymi narzedziami biernymi):
% w obszarze wskaznikow biologicznych (2018 r.):
v wskaznik zréwnowazonego odlowu (sustainable harvest indicator) wynidst 2,59;
v" wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 2;
% w obszarze wskaznikow technicznych (2018 r.):

v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wynidst 45% kWdni
1 46% GTdni,

v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wynidst 13% ogdlnej liczby
statkow rybackich, co oznacza niewykorzystanie 9% GT 1 9% kW statkow dla danego
przedziatu dtugosci todzi;

% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2017 r.):

v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) miat warto$¢ negatywng -4,55%,

v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) mial warto$¢ negatywna
-0,11.

Przedstawione powyzej wskazniki oraz bazowanie segmentu na potowach przetowionego
stada (wskaznik zrownowazonego odtowu W okresie 2016-2018 przekraczat znaczgco warto$¢
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1), utrzymanie si¢ wskaznika zagrozonych stad w 2018 r. na poziomie 2, a takze trwala
deficytowos$¢ (ujemne wartos$ci wskaznika ROI w trzech analizowanych latach), jak réwniez
utrzymujacy si¢ niski poziom wskaznika CR/BER (w 2017 r. na poziomie ponizej ,,0”)
wskazuja na niekorzystng sytuacj¢ finansowa tego segmentu floty. Podobnie osiggnigte
wskazniki biologiczne maja niezadowalajace wartosci.

Analizowany segment charakteryzowat si¢ w 2018 r., podobnie jak w latach
wcezesniejszych, wysokim wskaznikiem (najwyzszym sposrod wszystkich segmentow)
statkow nieaktywnych. Grupa statkow o dtugosci od 10 do 12 metrow jest grupa, ktora jako
jedna z nielicznych i jako jedyna w takim zakresie zwickszyta swoja liczebnos¢ w okresie
funkcjonowania programu ztomowania floty. W latach 2004-2018 liczba jednostek w tym
segmencie wzrosta z 91 do 132. Gléwng przyczyng tego stanu rzeczy byto ,,przechodzenie”
(z uwagi na wyzsze limity polowowe dorszy) do tego segmentu jednostek <10 m (w wyniku
przebudowy kadtubow).

Segment VL1012 PG wykazuje wyrazny brak zrownowazenia do dostepnych
mozliwos$ci polowowych oraz negatywne zbilansowanie ekonomiczne.

3. Wyniki osiagniete przez segment statkow rybackich VL1218DFEN (statki o dlugosci
calkowitej od 12 do 18 m, polawiajace netami):

% w obszarze wskaznikow biologicznych (2018 r.):
v wskaznik zrbwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 2,82,
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 1;

% w obszarze wskaznikow technicznych (2018 r.):

v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 49% kWdni
i 47% GTdni,

v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wyniost dla statkoéw o dtugosci
12-18 metrow (dwa segmenty floty DFN 1 DTS) 9% ogo6lnej liczby statkow rybackich
danej dlugosci, co oznacza niewykorzystanie 5% GT 1 6% kW statkow dla danego
przedziatu dtugosci todzi,

% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2017 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wynidst 0,95%,
v" wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wyniost 1,15.

W analizowanym segmencie w 2018 r. poglebita si¢ sytuacja uzaleznienia od potowow
przetowionego stada (wskaznik zrownowazonego odtowu W okresie 2016-2018 przekraczat
znaczaco warto$¢ 1). Wskaznik zagrozonych stad utrzymat si¢ na poziomie z 2017 r. (1).

Dalszej poprawie ulegt poziom wskaznika ROI (0,95% w 2017 r., -0,83% w 2016 r., -
1,32% w 2015 r.), segment wypracowal w 2017 r. zysk. Wzr6st rowniez poziom wskaznika
CR/BER (1,15 w 2017 r., 0,75 w 2016 1., 0,65 w 2015 r.) co oznacza dalszg poprawe relacji
przychodowo—kosztowych zwlaszcza w aspekcie pokrycia kosztow zmiennych. W 2017 r.,
mimo utrzymania przychodow potowowych na podobnym poziomie, zmniejszyta si¢ liczba
jednostek nalezacych do segmentu z 27 do 22, a w kolejnym roku do zaledwie 10. Bylo to
w wigkszo$ci skutkiem przechodzenia statkow do segmentu DTS. Ponadto w 2017 r.
znaczaco wzrosty w segmencie VL1218DFN przychody z potowéw ryb tososiowatych z 17%
do niemal 40%.
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Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna stwierdzi¢, ze segment VL1218DFN
wykazuje brak zrownowazenia do dostepnych mozliwosci polowowych, ktory jest
widoczny na podstawie osiagnietych przez ten segment wskaznikow biologicznych.
Natomiast w przypadku wskaznikow ekonomicznych sytuacja jest mniej jednoznaczna.
Wskaznik CR/BER znajdowat si¢ w 2017 r. na zadowalajacym poziomie, natomiast ROI byt
nieco ponizej poziomu alternatywnej opcji inwestowania.

4. Wiyniki osiggniete przez kolejny segment statkow rybackich VL1218 DTS (trawlery
denne o dlugosci calkowitej od 12 do 18 m):

¢ w obszarze wskaznikow biologicznych (2018 r.):
v wskaznik zréwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 2,37,
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wynidst 2,

% w obszarze wskaznikow technicznych (2018 r.):

v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wyniost 60% kWdni
i 60% GTdni,

v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wyniost 9% ogoélnej liczby
statkow rybackich danej dlugos$ci, co oznacza niewykorzystanie 5% GT 1 6% kW
statkow dla danego przedziatu dlugosci todzi,

% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2017 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wynidst 5,33%,
v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wynidst 1,66.

W 2018 r. nastgpito pogorszenie wskaznikow biologicznych zréwnowazenia potencjatu
segmentu. Wskaznik zrownowazonego odtowu pogorszyl si¢ w stosunku do wartosci z 2017 .
1 wyniost 2,37 (w 2017 r. byto to 1,87). Wskaznik ten na osiagnietych poziomach informuje,
ze segment VL1218DTS bazuje na potowach przetowionych stad, ktore sg eksploatowane na
poziomie wyzszym niz Fygy. Jednoczes$nie warto$¢ wskaznika zagrozonych stad dla segmentu
V0L1218DTS w 2018 r. wyniosta 2.

Na pozytywng oceng, mimo obnizenia ich warto$ci, zastuguja wyniki ekonomiczne.
Warto$¢ wskaznika ROI wykazywata wahania w analizowanym okresie tj. wyniosta 5,33%
w 2017 r., 13,07% w 2016 r. wobec 20,36% w 2015 r. O zadowalajgcej sytuacji finansowej
swiadczg rowniez wskazniki CR/BER (powyzej ,,1”°) wskazujace na pozytywna relacje
w pokrywaniu kosztow przychodami. W 2017 r. przychody segmentu okoto 1,5 krotnie
przewyzszyty punkt pokrycia kosztow.

Konkludujac, majac na uwadze poziom wskaznikow biologicznych, zdolno$é¢ polowowa
segmentu VL1218DTS jest niezrownowazona zasobowo w stosunku do dost¢pnych
mozliwosci polowowych. Natomiast, mimo pogorszenia, wskazniki ekonomiczne uzyskane
przez ten segment floty wskazujg na jego zadowalajacg sytuacj¢ ekonomiczna.

5. Wiyniki osiagniete przez segment VL1824DTS (trawlery denne o dlugosci calkowitej
od 18 do 24 m):
% w obszarze wskaznikow biologicznych (2018 r.):
v" wskaznik zrownowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 2,16,
v’ wskaznik zagrozonych stad (Stocks at risk) wyniost 2;
% w obszarze wskaznikow technicznych (2018 r.):
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v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wynidst 58% kWdni
1 58% GTdni,

v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wyniost 4% ogélnej liczby
statkéw rybackich danej dlugosci, co oznacza niewykorzystanie 5% GT i 3% kW
statkow dla danego przedziatu dtugos$ci todzi;

¢ w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2017 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wyniost 3,33%,
v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wynidst 1,32.

Podobnie jak w segmencie VL1218DTS wartos¢ wskaznika zagrozonych stad dla
segmentu VL1824DTS w analizowanych latach wynosi 2. Tu roéwniez wystepuje bazowanie
omawianego segmentu floty na potowach przetowionych stad, ktore sa eksploatowane na
poziomie wyzszym niz Fwsy (wskaznik zrownowazonego odlowu w okresie 2016-2018
przekraczal znaczaco warto$¢ 1). W roku 2018 odnotowano kolejny wzrost warto$ci
wskaznika, co $wiadczy o dalszym pogorszeniu zrbwnowazenia potowow.

Segment, podobnie jak w poprzednich latach, charakteryzowal si¢ pozytywnymi
wynikami ekonomicznymi. W 2017 r. obydwa wskazniki ekonomiczne poprawily si¢ i byty
powyzej wartosci referencyjnych. Nieznacznemu pogorszeniu ulegt wskaznik wykorzystania
statku, natomiast poprawit si¢ wskaznik floty nicaktywne;.

Zdolnos¢ polowowa segmentu VL1824 DTS wykazuje niezrownowazenie w stosunku
do dostepnych mozliwosci polowowych. Natomiast wyniki finansowe uzyskane przez ten
segment floty wskazuja na jego stosunkowo satysfakcjonujacg sytuacje ekonomiczng.

Abstrahujac od dobrych wynikéw ekonomicznych, w analizowanym okresie wskazniki
biologiczne dla segmentu VL1824DTS wskazuja na stale niezrownowazenie polowow
oraz bazowanie na stadach przelowionych, co wskazuje na niezrownowazenie segmentu.

6. Sytuacja segmentu VL1824TM (trawlery pelagiczne o dlugosci catkowitej od 18 do
24 m):
% w obszarze wskaznikow biologicznych (2018 r.):
v wskaznik zréwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 1,47,
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 0;
% w obszarze wskaznikow technicznych (2018 r.):

v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wynidst 49% kWdni
1 53% GTdni,

v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wyniost 4% ogélnej liczby
statkow rybackich danej dlugo$ci, co oznacza niewykorzystanie 5% GT 1 3% kW
statkow dla danego przedzialu dtugosci todzi;

¢ w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2017 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wynidst 16,80%,
v wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wyniost 4,29.

Liczba jednostek nalezacych do segmentu w 2017 r. zwigkszyla si¢ o dwa statki, co
wskazywaloby, ze segment pozostaje atrakcyjny z punktu widzenia prowadzenia dziatalno$ci
potowowej. Statki z tej grupy w zdecydowanej mierze opierajg si¢ na potowach ryb
pelagicznych. W 2017 r. $ledzie 1 szproty stanowily o ok. 75% przychodow potowowych
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w tym segmencie. Ciagle ok. 20% wartosci potowdéw zapewniaja dorsze. W zadnym
z analizowanych okresow wskaznik SHI nie osiggnat poziomu zréwnowazenia odlowu
(ponizej 1), co upowaznia do stwierdzenia, ze segment bazuje na polowach przetowionych
stad, ktore sg eksploatowane na poziomie wyzszym niz Fysy. Z kolei wskaznik zagrozonych
stad w okresie 2016-2018 byt na bezpiecznym poziomie i wynosit 0.

Wyniki ekonomiczne osiggnicte przez segment VL1824 TM byly w analizowanym
okresie, relatywnie w stosunku do innych segmentow, na bardzo dobrym poziomie. Warto$¢
wskaznika ROI w 2017 r. wyniosta 16,8%, co jest wynikiem zdecydowanie powyzej
alternatywnych mozliwosci ulokowania kapitatu, jednak skromniejszym w stosunku do 2016
roku (26%). Roéwniez warto$¢ wskaznika CR/BER omawianego segmentu byta najwyzsza
w catej flocie, a przychody byty ponad czterokrotnie wyzsze (4,29) od punktu rownowagi.

Majac na uwadze powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze zdolno$¢ polowowa segmentu
VL1824TM z uwagi na odchylenie wspolczynnika SHI od zalecanego poziomu jest
w niewielkim stopniu niezrownowazona w stosunku do dostepnych mozliwosci
polowowych. Poziom wskaznikéw ekonomicznych jest bardzo mocny, istnieje
niezadowalajacy wskaznik wykorzystania statku (ponizej 70%) oraz akceptowalny poziom
wskaznika floty nieaktywnej.

7. Sytuacja segmentu VL2440 TM (trawlery pelagiczne o dlugosci catkowitej od 24 do
40 m):
% w obszarze wskaznikow biologicznych (2018 r.):
v' wskaznik zrbwnowazonego odtowu (sustainable harvest indicator) wyniost 1,29,
v wskaznik zagrozonych stad (stocks at risk) wyniost 0;
% w obszarze wskaznikow technicznych (2018 r.):
v wskaznik wykorzystania statku (vessel utilisation indicator) wynidst 66% kWdni
1 66% GTdni,
v wskaznik nieaktywnej floty (inactive fleet indicator) wyniost 0% ogélnej liczby
statkow rybackich, 0 GT 1 0 kW.
% w obszarze wskaznikow ekonomicznych (2017 r.):
v wskaznik zwrotu inwestycji (ROI) wynidst 11,16%,
v" wskaznik pokrycia progu rentownosci przychodem (CR/BER) wynidst 2,26.

Podobnie jak w poprzednim segmencie statki VL2440TM w analizowanym okresie
osiagnety wskaznik zrownowazonego odlowu w wymiarze przekraczajacym 1, byt on
nieznacznie wyzszy niz rok weczesniej. Zgodnie z wytycznymi, mimo najnizszego
przekroczenia tychze sposréd wszystkich segmentéw wystgpuje sytuacja corocznego
bazowania omawianego segmentu floty na potowach przelowionych stad, ktoére
w analizowanych latach sg eksploatowane na poziomie wyzszym niz Fysy.

Sytuacje segmentu tagodzi Wskaznik zagrozonych stad, ktory w okresie 2015-2017 byl na
poziomie rownym 1, natomiast w 2018 r. na poziomie ,,0”. Analizowana grupa statkdw osigga
pozytywne i, co wazne, stabilne warto$ci wskaznikéw ekonomicznych. Wysokos¢ wskaznika
ROl w okresach 2015-2018 utrzymywata si¢ na poziomie odpowiednio: 13,05% w 2015 r.
112,60% w 2016 1., 11,16% w 2017 r., czyli zdecydowanie powyzej bezpiecznych alternatyw.
Podobnie jak w przypadku ROI tak i wartos¢ wskaznika CR/BER w okresie 2015-2017
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przekraczata referencyjng wartos$¢ (,,17), co wskazuje na dobrg struktur¢ przychodowo-
kosztowg (2,26 w 2017 r., 2,21 w2016 r., 1,83 w 2015 .).

Do segmentu w badanym okresie nalezaly 44 jednostki rybackie, a ich wykorzystanie
bylo najwyzsze we flocie (66% GT 1 66% kWdni w 2018 r.). W grupie dtugosci segmentu
w 2018 r. nie bylo nieaktywnych jednostek.

Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze sektor VIL.2440TM ze wzgledu na parametry
biologiczne wykazuje niewielkie przekroczenie jednego ze wskaznikow biologicznych
(zréwnowazonego odlowu -SHI), natomiast wykazuje stabilng sytuacje ekonomiczng i wysoki
poziom wykorzystania potencjatu technicznego floty.

Polowy w podziale na segmenty floty

W 2018 r. polska flota rybacka, prowadzaca potowy na Morzu Battyckim, zauwazalnie
poprawita wyniki. W porownaniu do 2017 r. potowy ogotem wzrosty o 15%. Sposrod
wazniejszych gatunkow ryb najbardziej wzrosty potowy storni (+38%) oraz sledzi (+19%),
a takze szprotow (+9%). Zmniejszyly si¢ natomiast potowy dorszy (-8%), co bezposrednio
byto wynikiem pogarszajacego si¢ stanu zasobow jak i1 kondycji osobniczej tych ryb
(kartowacenie i wychudzenie). Niezadowalajaca sytuacja w potowach dorszy byta jednym
z czynnikow, ktore wptynety na wigksze zainteresowanie potowami storni. Obydwa te
gatunki ryb potawiane sg przez te same segmenty statkow. Niemniej bardzo wysoki wzrost
wytadunkow ryb ptaskich to rowniez wkiad jednostek ukierunkowanych gtownie na potowy
ryb pelagicznych (VL2440 TM) w potowy. Kutry te, specjalizujace sie gtownie w potowach
ryb sledziowatych ($ledzie i szproty), odtowity w 2018 r. ok. 3 tys. ton storni, co stanowito
1/5 wielkosci rocznych wytadunkéw. Dla porownania w 2017 r. byto to tylko 11%, a w 2016
r. 15%.

Potowy s§ledzi byty w 2018 r. wyzsze o ok. 20% od wynikow osiagnietych w 2017 r.
Do osiagnictego wzrostu przyczynity sie gtownie duze statki rybackie. Segment VL1824TM
odtowit az o niemal potowe wiecej tych ryb niz rok wczesniej. Podobnie wysoki wzrost
wytadunkow $ledzi (+39%) zanotowaty jednostki z segmentu VL1824DTS. Statki nalezace
do tego segmentu ukierunkowane sa gtownie na potowy ryb dennych, jednak z uwagi na
wspomniang zapas¢ w zasobach dorszy, w coraz wigkszym stopniu ukierunkowuja si¢ na
potowy ryb pelagicznych. Potowy sledzi zauwazalnie spadty w 2018 r. dla najmniejszych
segmentow statkow VLOO10PG oraz VL1012PG. Bylo to gtownie wynikiem dtugiego okresu
zalodzenia Zalewu Wislanego i tym samym pdznego rozpoczecia sezonu potowow $ledzi
tartowych na tym akwenie.

Wielkos¢ wytadunkoéw szprotéow wzrosta w 2018 r. 0 9% w stosunku do potowow
z 2017 r. Szprot poczawszy od 2013 r., gdy nastapit znaczny wzrost cen tych ryb, cieszy si¢
coraz wigkszym powodzeniem wsrod szerokiej grupy jednostek rybackich. Statkami
specjalizujgcymi si¢ w potowach tych ryb sa najwigksze statki (segment V0L2440TM)
odtawiajace ok. 70-75% polskiego limitu. Co ciekawe, co roku w potowy szprotow
zaangazowane Sg rowniez mniejsze jednostki. W 2018 r. kutry pelagiczne VL1824 TM
odtowity 0 14%, a kutry VL1824DTS 0 17% wigcej szprotow niz rok wczesniej. Korzystne
ceny, mniejsza pracochtonno$¢ jak i zadowalajagce wydajnosci potowowe sg glownymi
czynnikami zachecajacymi do zwigkszania potowow.

31



Jak wspomniano wczesniej dorsz jest najwazniejszym, z punktu widzenia przychodoéw
potowowych gatunkiem, potawianym przez polskich rybakow, ktorego potowy zmniejszyty
sic w 2018 r. w stosunku do 2017 r. Regres w potowach tych ryb byt zauwazalny we
wszystkich segmentach floty. W najwickszym stopniu dotknat on jednostki nalezace do
segmentu VL1218DFN (-62%) prowadzace w wigkszosci polowy przy uzyciu net.
Zdecydowanie mniej dorszy niz rok wczesniej odtowity statki nalezace do segmentu
VL1824TM (-37%). W ich wypadku spadek zainteresowania potowami tych ryb to nie tylko

wynik stabej kondycji stada, ale rowniez z roku na rok wyzszych potowow ryb pelagicznych.
Tabela 10. Potowy najwazniejszych gatunkéw ryb w podziale na segmenty w latach 2016-2018

Segment gatunek 2016 2017 2018 2018/2017
Sled? 3240.6 2261.7 1119.8 -50%
Szprot 1.4 0.4 0.6 30%
VL0010 PG Stornia 1260.8 939.9 1187.2 26%
Dorsz 715.0 501.1 564.6 13%
Inne 3275.0 2779.3 3085.6 11%
VL0010 PG Suma 8492.8 6482.3 5957.8 -8%
Sled? 746.2 922.8 675.8 -27%
Szprot 1.9 0.2
VL1012 PG Stornia 17285 1840.3 2492.6 35%
Dorsz 1340.0 1032.5 1236.1 20%
Inne 183.5 216.2 543.7 151%
VL1012 PG Suma 4 000.0 4011.8 4948.4 23%
Sledz 85.2 129.3 8.3 -94%
Szprot 100.2 393.1 0.0 -100%
VL1218 DFN Stornia 315.7 117.8 90.0 -24%
Dorsz 887.4 601.3 228.5 -62%
Inne 73.3 112.8 69.3 -39%
VL1218 DFN Suma 1461.8 1354.2 396.1 -71%
Sled? 1913.1 1182.4 1120.7 -5%
Szprot 2334.6 1754.8 1858.3 6%
VL1218 DTS Stornia 6925.1 4511.2 5387.1 19%
Dorsz 3417.1 2354.0 2274.8 -3%
Inne 4281.8 1105.5 1009.1 -9%
VL1218 DTS Suma 18 871.9 10907.9 11 650.0 7%
Sledz 1854.6 1703.6 2364.3 39%
Szprot 4343.6 3159.8 3684.7 17%
VL1824 DTS Stornia 2051.6 1811.2 2771.2 53%
Dorsz 2 266.2 1813.4 1730.0 -5%
Inne 647.0 368.9 583.1 58%
VL1824 DTS Suma 11 163.0 8 856.9 11 133.2 26%
Sled? 6 945.0 6817.6 10001.7 47%
Szprot 11274.9 11909.9 13 538.8 14%
VL1824 TM Stornia 588.2 697.5 501.3 -28%
Dorsz 1066.8 847.5 534.5 -37%
Inne 258.7 126.9 150.3 18%
VL1824 TM Suma 20133.6 20399.4 24 726.5 21%
Sled? 29271.0 30 654.2 367824 20%
Szprot 42 000.6 52 753.7 56 939.5 8%
VL2440 TM Stornia 2190.1 12879 2980.1 131%
Dorsz 642.4 303.3 267.6 -12%
Inne 672.1 724.0 1983.9 174%
VL2440 TM Suma 74 776.2 85723.0 98 953.5 15%
Razem 138 899.3 137 735.5 157 765.5 15%
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X. Plan dzialania

W zwigzku z wynikami wskaznikéw biologicznych, technicznych i ekonomicznych
dotyczacych polskiej floty battyckiej, przedstawionymi w rozdziale VIII Sekcja F
Oszacowanie i dyskusja na temat wskaznikow rownowagi oraz rozdziale IX. Analiza i ocena
rownowagi pomiedzy zdolnosciqg potowowq a uprawnieniami do potowow w odniesieniu do
kazdego segmentu floty rybackiej na przestrzeni 3 kolejnych lat, nalezy stwierdzi¢, ze
poszczegolne segmenty polskiej floty baltyckiej nie sg skutecznie zréwnowazone do
dostepnych mozliwosci potowowych. Majac powyzsze na uwadze, stosownie do art. 22 ust. 4
rozporzadzenia nr 1380/2013, sporzadzony zostat plan dziatania.

W celu zapewnienia réwnowagi migdzy zdolnoscig polowowa floty a dostepnymi
mozliwosciami polowowymi (zasobami), majac jednocze$nie na uwadze zapewnienie
mozliwosci prowadzenia dziatalno$ci potowowej w sposdb zréwnowazony i efektywny,
nalezy podja¢ odpowiednie dzialania w celu osiggnigcia tej rOwnowagi.

W zwigzku z powyzszym przedstawione ponizej segmenty floty zostang objgte
dzialaniem w zakresie tymczasowego zaprzestania dzialalno$ci polowowej, o ktorym mowa
w art. 33 ww. rozporzadzenia nr 508/2014, do realizacji ktérych zostang wykorzystane $rodki
finansowe Programu Operacyjnego ,,Rybactwo i Morze” (PO RYBY 2014-2020)
wspotinansowanego z budzetu Europejskiego Funduszu Morskiego 1 Rybackiego:

e VL0010 PG - statki o dtugosci catkowitej do 10 metrow, potawiajace netami i innymi
narz¢dziami biernymi,

e VL1012 PG - statki o dlugosci catkowitej od 10 m do 12 m prowadzace potowy netami
1 innymi narz¢dziami biernymi,

e VL1218 DFN — statki o dlugosci catkowitej od 12 m do 18 m prowadzace polowy netami,

e VL1218 DTS — trawlery denne o dtugosci catkowitej od 12 m do 18 m,

e VL1824 DTS — trawlery denne o dtugosci catkowitej od 18 m do 24 m,

e VL 1824 TM (trawlery pelagiczne o dtugosci catkowitej od 18 do 24 m) .

Jak wskazano w rozdziale IX niniejszego raportu, segment VL0010 PG wykazuje
wyrazny brak zrownowazenia do dostgpnych mozliwosci polowowych (wyraznie
pogarszajacy si¢ trend w obszarze wskaznikow biologicznych) oraz negatywne zbilansowanie
ekonomiczne. Segment VL1012 PG réwniez wykazuje wyrazny brak zrownowazenia do
dostepnych mozliwoséci polowowych oraz negatywne zbilansowanie ekonomiczne. WyniKi
wskaznika zrownowazonego odfowu wskazuja na bazowanie tego segmentu na potowach
przelowionego stada (w okresie 2016-2018 wskaznik ten przekraczal znaczaco wartos¢ 1),
a wskaznik zagrozonych stad drugi rok z rzgdu utrzymuje si¢ na poziomie 2. Segment
VL1218 DFN wykazuje brak zrownowazenia do dostgpnych mozliwosci potowowych, ktory
stwierdzono na podstawie osiggnietych przez ten segment niekorzystnych wartosci
wskaznikow  biologicznych. Zdolnos¢ potowowa segmentu VL1218 DTS jest
niezrownowazona zasobowo w stosunku do dostepnych mozliwosci potowowych, co
potwierdzaja niekorzystne wyniki na przestrzeni trzech kolejnych lat w obszarze wskaznika
zrownowazonego odfowu | wskaznika zagrozonych stad. Zdolno$¢ potowowa segmentu
VL1824 DTS wykazuje niezrownowazenie do dostepnych mozliwosci potowowych. Wyniki
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wskaznikow biologicznych wskazujg na state niezrbwnowazenie polowow oraz bazowanie na
stadach przetowionych. Zdolno$¢ potowowa segmentu VL 1824 TM z uwagi na odchylenie
wspotczynnika wskaznika zrownowazonego odtowu 0d zalecanego poziomu jest w niewielkim
stopniu niezréwnowazona w stosunku do dostepnych mozliwosci potowowych (segment
bazuje na potowach przelowionych stad, ktore sa eksploatowane na poziomie wyzszym niz
Frmsy)-

Stosownie do przepisow ww. rozporzadzenia nr 508/2014, pomoc w zakresie
tymczasowego zaprzestania dzialalnoSci potowowej dotyczy¢ bedzie polskich statkow
rybackich, ktore w ostatnich dwoch latach kalendarzowych poprzedzajacych ztozenie
wniosku o dofinansowanie przez co najmniej 120 dni prowadzity dziatalno$¢ potowowsa na
Morzu Battyckim,

Wsparcie bedzie udzielane na okres maksymalnie 6 miesigcy na dany statek rybacki
w latach 2014 — 2020. W przypadku otrzymania wsparcia na dany okres, cata dzialalno$¢
polowowa prowadzona przez statek rybacki lub danego rybaka zostanie skutecznie
zawieszona.

W odniesieniu do segmentu VL2440 TM (trawlery pelagiczne o dlugosci catkowite;j
od 24 do 40 m), ktory wykazuje niewielkie przekroczenie wspotczynnika wskaznika
zrownowazonego odfowu 0d zalecanego poziomu, nalezy wskazac, ze nie begdzie on objety
dzialaniem w zakresie tymczasowego zaprzestania dzialalnosci polowowej. Nalezy bowiem
zauwazy¢, ze przy uzyciu statkow rybackich o dlugosci catkowitej od 24 m do 40 m prowadzi
si¢ potowy pelagiczne - przede wszystkim §ledzi i szprota. Na uwage zastuguje fakt, ze Rada
Unii Europejskiej w ostatnich dwodch latach kalendarzowych zwigkszyta kwote potowowa
szprota, z czego wnioskowa¢ mozna bylo, iz zasoby tego gatunku sg w zadowalajacej
kondycji.

Zatem, ze wzgledu na to, ze statki rybackie wchodzace w sktad ww. segmentu sa
statkami prowadzacymi ukierunkowane potowy pelagiczne w przepisach prawa krajowego
o podziale ogdlnych kwot potowowych ograniczono wysokos¢ kwot potowowych dorsza,
jakie sg przyznawane na te wlasnie statki rybackie.

Indywidualne kwoty potowowe dorsza przyznane na 2018 r. wyniosty 17 708 kg na
kazdy uprawniony statek o dtugosci catkowitej od 24 m do 25,49 m.

Natomiast statki rybackie o dtugos$ci catkowitej od 25,50 m wzwyz posiadaja przyznang
olimpijska (wspolna) kwote potowowa dorsza przeznaczong na ewentualne przytowy
w wysoko$ci 150 ton, jednak nie wiecej niz 10 ton na statek rybacki, w zwigzku z czym
nalezy przyja¢, ze statki te nie wywieraja nadmiernej presji na stan zasobow tego gatunku.

Majac na uwadze powyzsze, nalezy stwierdzi€, ze statki rybackie z segmentu VL2440
TM, ze wzgledu na stabilng sytuacje ekonomiczng oraz stan zasoboOw ryb przez nie
potawianych, nie powinny zosta¢ objete dzialaniem naprawczym, takim jak tymczasowe
zaprzestanie dziatalnosci potowowe;.

Departament Rybolowstwa
Ministerstwo Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodlgdowej
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