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Odrzanska Droga dena - stan aktiialny

!

Szczecin

J.Dabie

ki 741,6 v 14 Wielkos¢ parametrow dla klas

Parametr
Vb Odra dolna swobodnie pfyngca : . Ia Ib " I" IV Va Vb
km 697,0 eksploatacyjny

Minimalne wymiary szlaku zeglownego w rzece [m]

Fia hen gt

km 617,686 sz
Kostrzyn n. Odra iyt SZerokoscszlaku 15 20 30 40 40 50 50
_ zeglownego
glebokos¢ tranzytowa 1,2 16 18 18 28 28 238

I l Odra $rodkowa swobodnie. phfacas Promlen tuku osi szlaku 100 200 300 500 650
zeglownego

NIEMCY

Minimalne wymiary kanatu [m]
szerokosc szlaku
zeglownego
najmniejsza gltebokos¢ wody

Wroclaw w kanale
promien tuku osi szlaku
zeglownego

12 18 25 35 40 45

kim 281,6

1,5 20 22 25 35 35

150 250 400 600 650 650

Minimalne wymiary sluz zeglugowych [m]
szerokosc sluzy 33 50 96 96 12,0 12,0 12,0
dtugosc sluzy 25 42 65 72 | 120 120 187
glebokos¢ na progu dolnym 1,5 20 22 25 35 40 4,0

Odra skanalizowana - df. 228 km, w tym:

- kanat Gliwicki (Gliwice - Kozle) - dt. 41 km;

- Odra skanalizowana (KoZle - Brzeg Dolny) - dt. 187 km

Odra srodkowa swobodnie ptynaca (Brzeg Dolny - ujscie Warty) - dt. 335 km
Odra dolna swobodnie ptynaca (ujscie Warty - Szczecin) - dt. 124 km




l.1. Odrzariska Droga Wodna - Odra gérna - stan aktualny

: Na Odrze gdrnej trwa obecnie budowa zbiornika przmlowego Racibodrz, ktoéry
il et w zatozeniach projektowych miat by¢ dotychczas zbiornikiem ,,suchym?”.

' Wczesniej powyzej Raciborza wybudowano polder Bukéw. Po zakoriczeniu catej
inwestycji oba zbiorniki bedg stanowi¢ wazny element ochrony przeciwpowodziowej.

Aby zbiorniki te mogty petnic istotng funkcje zeglugowa wraz z alimentacjg wody dla
Odrzanskiej Drogi Wodnej, muszg by¢ zbiornikami ,mokrymi”.
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I.2. Odrzarnska Droga Wodna - Kanat Gliwicki - stan aktualny

ierdn

Réznica poziomoéw wysok

Pietrzenie uzyskane jest przez szesc blizniaczych dwukomorowych
sluz o wymiarach 71,5 m x 12,0 x 3,5 m:

e  Sluzanr1Ktodnica (km 3,63) o spadzie 10,40 m;

e  Sluzanr2 Nowa Wie$ (km 7,88) o spadzie 6,20 m;

e  Sluzanr 3 Stawiecice (km 15,29) o spadzie 6,25 m;

e  Sluza nr 4 Rudzienice (km 22,20) o spadzie 6,25 m;

e Sluzanr 5 Dzierzno (km 30,89) o spadzie 10,30 m;

e Sluzana 6 tabedy (km 38,54) o spadzie 4,20 m.

Komory sluz sg wykonane ze stalowej scianki szczelnej.

Zakola kanatu s3 tagodne, o promieniu wynoszacym przewaznie 2000 m
(minimalnie 1000 m).




I.3. Odrzanska Droga Wodna - Odra skanalizowana - stan aktualny

13 stopni wodnych z dw luzami

e 187 m x 9,6 m) e
( Redzin $luza spelniath;al parametry klasy Va - T 7 stopni WOdI’WCh z jedna éluzq duza

| - 54luz (187 m x 9,6 m)

( Brzeg Dolny  $luzy czesciowo spefniajgce parametry klasy Va
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I.4. Odrzariska Droga Wodna - Odra swobodnie ptynaca - stan aktualny

-

v “Zrodto: geopartal.gov.pl

uregulowany
zostat za pomoca ostrég podpradowych na srednig wode i czesciowo matg wode.
Odra na tym odcinku posiada najmniejsze gtebokosci tranzytowe, przy czym najtrudniejszym nawigacyjnie jest odcinek
bezposrednio ponizej stopnia wodnego w Brzegu Dolnym, gdzie w wyniku postepujacej erozji koryta rzeki, przez znaczng czes¢
sezonu zeglugowego gtebokosci spadajg ponizej 1,0 m.

Na omawianym odcinku, przebudowano wszystkie tuki o promieniach mniejszych od 400,0 m, jednak pozostaty jeszcze

43 zakola o promieniach mniejszych od 600,0 m. Sposréd 14 mostéw przecinajgcych Odre na odcinku od Brzegu Dolnego do
ujscia Nysy tuzyckiej, 5 mostédw posiada przeswit pionowy ponizej 4,0 m, a limitujgcym jest most drogowy w Krosnie Odrzariskim
(km 514,1), ktérego przesto zeglowne ma 3,28 m wysokosci.




l.4. Odrzariska Droga Wodna - Odra swobodnie ptynaca (graniczna) - stan aktualny

Zrédto: RZGW Szczecin

Odcinek rzeki Odry swobodnie ptynacy od ujscia rzeki Nysy tuzyckiej do ujscia Warty (km 617,6), podobnie jak usytuowany
powyzej odcinek swobodnie ptynacy, uregulowany zostat na srednig wode przy pomocy ostrég podpradowych. Szerokos¢ dna
koryta regulacyjnego waha sie tam od 64,0 do 80,0 m.
Caty odcinek charakteryzuje sie ztym wptywem budowli regulacyjnych (ostrég) na morfologie koryta rzeki tworzac liczne
ucigzliwe przemiaty zanizajgce gtebokosci tranzytowe.

Od Kostrzyna do miejscowosci Piasek (km 683) Odra uregulowana jest przy pomocy ostrég podpradowych.

W trakcie regulacji trasa zostata nadmiernie sprostowana, chociaz pozostawiono na niej 3 tuki o promieniach 650,0 m. Omawiany
odcinek charakteryzuje sie zmiennoscig przebiegu nurtu oraz licznymi przemiatami, ktdre rdznia sie czasem trwania, dtugoscia oraz
stopniem limitowania najmniejszej gtebokosci.

Ponizej km 683,0 konczg sie ostrogi, a warunki przeptywu okresla gwattowne zatamanie spadku podtuznego, ktdry maleje do
zaledwie 3 cm/km. Zaczyna by¢ tu réwniez odczuwalny wptyw cofki odmorskiej.
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Va
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Wielkos$¢ parametréw dla klas

P
arametr la b I M IV Va Vb

eksploatacyjny

Minimalne wymiary szlaku zeglownego w rzece [m]

s?zerokosc szlaku 15 20 30 40 40 50 50
zeglownego

glebokos¢ tranzytowa 172 16 18 18 28 28 28

Promienl’ukuosiszlaku 100 200 300 500 650
zeglownego

Minimalne wymiary kanatu [m]
szerokosc szlaku
zeglownego
najmniejsza gltebokos¢ wody
w kanale
promien tuku osi szlaku
zeglownego

12 18 25 35 40 45

1,5 20 22 25 35 35

150 250 400 600 650 650
Minimalne wymiary sluz zeglugowych [m]

szerokosc sluzy 33 50 96 96 12,0 12,0 12,0

dtugosc sluzy 25 42 65 72 120 120 187
giqbkoéénaprogudolnym 1,5 20 22 25 35 40 4,0




Materiaty studialne w zakresie dostosowania ODW do klasy miedzynarodowej

Majac na uwadze znaczenie petnionych przez Odre funkcji, w tym giéwnie funkcji transportowej, w 1992 r. z
inicjatywy Ministerstwa Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Lesnictwa oraz Ministerstwa
Transportu i Gospodarki Morskiej, podjeta zostata decyzja o przeprowadzaniu badan nad mozliwoscia
przystosowania rzeki Odry do europejskiego systemu drég wodnych.

W wyniku realizacji tej decyzji, pod kierunkiem i koordynacja NAVICENTRUM Spétka z o0.0. we Wroctawiu,
wykonano w 1992 r. ,,Studium przystosowania rzeki Odry do europejskiego systemu drég wodnych”, a na jego
bazie opracowano raport, w ktérym przedstawiono rozwigzania pozwalajace osiaggnac zatozony cel, wraz ze
skutkami ekonomicznymi.

Na podstawie powyzszego ,,Studium (...)” oraz opracowania ,,Program Odra. Synteza probleméw
zwigzanych z zagospodarowaniem Odry i jej dorzecza /Raport w sprawie zabudowy hydrotechnicznej Odry i jej
dorzecza” Praca zb. pod przewodnictwem doc. dr inz. Stanistawa Orlewicza, Szczecin sierpien 1979 r.
(materiat nie publikowany) oraz w uzupeknieniu stawie danych RZGW we Wroctawiu i RZGW w Gliwicach -
okreslono w dalszej czesci zakres dziatan niezbednych do uzyskania Va klasy drogi wodnej na Odrzariskiej
Drodze Wodnej




Il. 1. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty realizacji dla dostosowania drogi wodnej E-30 do klasy miedzynarodowej
Kanat Gliwicki
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Il. 1. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty realizacji dla dostosowania drogi wodnej E-30 do klasy miedzynarodowej
Kanat Gliwicki

kanatem Zeglugowym.

* Prace modernizacyjne prowadzone sg od 2009 roku. Pierwszy etap obejmujacy modernizacje czterech sluz
powinien by¢ zakoriczony w roku 2016 i dotyczy obiektow tabedy, Dzierzno, Rudzieniec i Ktodnica.
Do roku 2020 planuje sie zmodernizowac ostatnie dwie sluzy w Stawiecice i Nowg Wies, jak rowniez
innych prac modernizacyjnych zapewniajacych III klase Zeglownosci w catym sezonie Zeglugowym.

=  Wroku 2015 RZGW w Gliwicach zlecit przygotowanie analizy pn. Wykonanie prac przygotowawczych dla
projektu ,Modernizacja Kanatu Gliwickiego - prace przygotowawcze”, nr POIS 7.5-20 dla okreslenia
zakresu niezbednych prac w celu przystosowania kanatu Gliwickiego do wymogdw III klasy drogi wodnej i
wskazanie zakresu prac i kosztéw w celu dostosowania Kanatu do drogi wodnej klasy Vb, jako

kolejny etap prowadzonych prac modernizacyjnych. e . _
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Il. 1. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty realizacji dla dostosowania drogi wodnej E-30 do klasy miedzynarodowej
Kanat Gliwicki

- przywrdcenie dobrego stanu technicznegom
- przywrdcenie dobrego stanu technicznego urzadzen obstugi kanatu,

- przywrdcenie dobrego stanu technicznego urzadzen gospodarki wodnej kanatu,
- przywrocenie kanatu jako drogi wodnej III klasy dla calego obiektu,

- dostosowanie koryta kanalu do wymagan drogi wodnej klasy Vb,

- wyznaczenie miejsc na potrzeby turystyki wodnej,

- poprawa stanu Jednolitej Czesci Wod Powierzchniowych (sztucznych),

* Koncepcja nie obejmuje przebudowy sluz, gdyz istniejace sluzy znajduja sie pod ochrong konserwatora
zabytkow i jako takie spetniajg parametr szerokosci okreslony dla klasy miedzynarodowej. Dtugos¢ sluz nie
pozwala na obstuge catych zestawow o dtugosciach okreslonych ta klasa, jednakze pozwala na sluzowanie ich
po roziaczeniu etapowo. Wydtuza to caty proces sluzowania, ale nie uniemozliwia go.

Tym niemniej, dla uzyskania petnych parametrow klasy Va na kanale, naleZatoby w przysztosci przewidziec¢
budowe nowych sluz min. 120,0 mx 12,0 m x 4,0 m.




Il. 1. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty realizacji dla dostosowania drogi wodnej E-30 do klasy miedzynarodowe;j
Kanat Gliwicki

budowa kluczowych brakujacych po’razeri spo \\\\\

pd

Slaskiego, jego zakoriczenie pozwoli na utworzenie drogi wodne
ktdra bedzie przebiegala lateralnie w stosunku do Kanatu Gliwickiego.

* Mozna wiec wstepnie zatozy¢, Ze duza czes$¢ tadunkdéw z obrebu gdrnego Slaska bedzie cigzyla w
przysztosci w kierunku nowego Kanat Slaskiego i portéw zlokalizowanych w jego przebiegu, co
spowodowac moZe zmniejszenie rangi Kanatu Gliwickiego. Dlatego tez decyzja o budowie w koricowej
fazie modernizacji Kanatu Gliwickiego kolejnych sluz (obok obecnych zabytkowych), powinna zapas¢ w
pOZniejszym okresie i np. w przypadku ewentualnego nie przystapienia do realizacji Kanatu Slaskiego w
najblizszym czasie.
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Il. 1. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty realizacji dla dostosowania drogi wodnej E-30 do klasy miedzynarodowej
Kanat Gliwicki

Szacowana
Lp. Rodzaj dziatan inwestycyjnych Klasa wartos¢ DL, VAU DI e LEL
min zi (mln z1) (mln z1)

WARIANT 1
Zakoriczenie modernizacji sluz Dzierzno i L.abedy 111 46,30 46,30
n Modernizacja sluz Stawecice i Nowa Wies 111 110,00 110,00
211 Przygotowanie dok. technicznej na modernizacje kanatu Va 49,33 49,33
Przygotowanie dok. na remont obiektdw funkcjonalnie zwigzanych Va 7,34 7,34
z kanatem

"5 Przeprowadzenie zaplanowanych robdt budowlano-naprawczych Va 1.442,51 1.442,51
"2 Remont obiektdw funkcjonalnie zwigzanych z kanatem Va 214,70 214,70
Przygotowanie dok. i budowa nowych sluz obok istniejacych Va 1.200,00 1.200,00
3.070,18 212,97 2.857,21
WARIANT 2
Zakoriczenie modernizacji Sluz Dzierzno i L.abedy I1I 46,30 46,30
"] Modernizacja sluz Stawecice i Nowa Wies 11 110,00 110,00
[ %1 Przygotowanie dok. technicznej na modernizacje kanatu I1I 23,59 23,59
Rozpoczecie realizacji robot modernizacyjnych 11 200,00 200,00
ﬂ Rozpoczecie realizacji robdt remontowych obiektow funkcjonalnie I 50,00 50,00
zwigzanych z kanatem
n Przygotowanie dok. na remont obiektow funkcjonalnie zwigzanych Va 7,34 7,34
z kanalem
Przygotowanie dok. technicznej na modernizacje kanatu do klasy V Va 25,74 25,74
[ i1] Dokoriczenie robdt modernizacyjnych I 489,91 489,91
n Dokoriczenie robot remontowych obiektdw funkcjonalnie 00 164,70 164,70
zwigzanych z kanatem
Przeprowadzenie zaplanowanych robdt budowlano-naprawczych, Va 752,60 752,60
zamykajacych etap modernizacji kanatu
Budowa przynajmniej jednej nitki nowych sluz obok istniejacych Va 1.200,00 1.200,00
. _Razem | 3.070,18 462,97 2.607,21

Oba zaprezentowane warianty roznia jedynie etapy dochodzenia do docelowego celu okreslonego jako klasa V.
Wariant 2 etapami prowadzi do klasy miedzynarodowej, zapewniajac jednoczes$nie jak najszybsze przywraécenie III klasy
zeglownosci, w przypadku budowy Kanatu Slaskiego na Vb klase, wydaje sie na razie wystarczajace.



Il. 2. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty realizacji dla dostosowania drogi wodnej E-30 do klasy miedzynarodowej
Odra skanalizowana

Zrédio : geoportal.gov.pl




Il. 2. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty realizacji dla dostosowania drogi wodnej E-30 do klasy miedzynarodowej
Odra skanalizowana

DO ROKU 2020 DO ROKU 2030
il w | 7 = E| Fl=]=- |7 2| F | E =
Nzzwa stopnia g g ';{ g E g E g E- E ,‘?1 % g ':{ g E E E- B
[anustkowice | x | % | x | X x | = - przebudowa/budowa jazu;
2|Krepa X X X X X X o
3|Krapkowice X X X X - remont ma‘l'e] Sluzy;
S{ELCHN X X - przebudowa matej sluzy;
5| Katy X X X X X X
6| Groszkowice S I il G X 1 x - remont duZzej sluzy;
)
7]0pole X X X X X .,
g[wrebiin X X x | x | x X - przebudowa duZzej sluzy;
S1Dobrzen X X - budowa duzej sluzy;
10| Chroscice X X
o e N - przebudowa/budowa awanportow;
12| Ujscie Nysy X X X X X X
13)Zwanowice X X - :
o, P " " T budowa przeptawki dla ryb
15| Lipki x) | = X s .
16| Otawa M| x X mnne:
17|Ratowice x | (x) X * rozbudowa kanatu,
18]Janowice .
) [— W x| x x * dostosowanie zabudowy,
20|zacisze :*i" x | x * roboty bagrownicze,
21|Réianka X X X . . 7 s
22|Redzin * zwiekszenie szerokosci koryta w
2fpreeg oy 1L L x4 b b4 L _lxlx | _ ] _] wybranych miejscach,
__RAZEM S5 4 2 5 2 ___ & 6 5 5 8 5 B 7 15 &5 __2_ . .
e * przebudowa niewymiarowych
o il e tukow
fine
skanalizowany X
do Malczyc Wg opracowania Navicentrum na odc. skanalizowanym
Kwrn'::aws"' sumaryczna ilo$¢ tukéw, do przebudowy wynosi 33, w tym:
Ezglaugow X R=300m-1szt; R=350m -7szt; R=400m - 6 szt,;
[ P —— R=450m-11szt;R=500m -6 szt; R=550m - 2 szt.
Januszhowics stopnie 2 Sluzami - mats i duzs klssy 1111l
e :::E:E;z ::'L':m"z‘:;'“::"k:l'ﬁ i Laczna dtugos¢ zakoli do przebudowy: 18,1 km.
Redzin stopniz z 1 $luzs - duzs klasy Vb




Il. 2. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty realizacji dla dostosowania drogi wodnej E-30 do klasy miedzynarodowej
Odra skanalizowana

Zrodto: Geoportal http://mapy.geoportal.gov.pl/imap

Stopien wodny z 2 duzymi $luzami - Janowice (km 232,4), elektrownia wodna, jaz w starym Stopien wodny z 1 $luzg (duzg) - Ratowice (km 227,4)



Il. 2. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty realizacji dla dostosowania drogi wodnej E-30 do klasy miedzynarodowej
Odra skanalizowana

Szacowany Koszty
. Km rzeki Odry Nazwa stopnia, wysoko$¢ spadu [m] przebudowy do Do (r;ll(llllzzl())zo Do (1;(1)11;:22};)30
Kklasy Va [w min zi

1. | 105,6 Januszkowice, 2,60 100 100
2. | 114,4 Krepa, 2,50 100 - 100
3. | 122,9 Krapkowice, 2,60 105 70 35
E 129,8 Rogdw, 2,25 50 - 50
| 5. | 137,4 Katy, 2,10 100 - 100
6. 144,6 Groszowice, 2,10 100 - 100
150,5 Opole, 2,10 50 50 -

8. | 157,7 Wrdblin, 2,40 100 35 65
9. | 164,2 Dobrzer, 2,25 - - 50
168,5 Chrdscice, 1,75 - - 50
174,9 Zawada, 2,25 100 - 100
180,6 Ujscie Nysy, 2,35 135 - 135
184,7+1,3 Zwanowice, 4,54 35 35 -

197,5+0,3+0,5 Brzeg, 3,27 133 3 130
206,4+0,4 Lipki, 2,17 70 - 70
212,8+1,8 / 213,4+0,6 Otawa, 4,92 70 - 70
227,2+0,4 Ratowice, 2,10 90 20 70
213,7+0,7 Janowice, 3,40 - - -

244,2+0,6 Bartoszowice, 3,10 70 - 70
| 20. | 244,2+5,1 Zacisze, 2,30 70 - 70
244,2+9,0 Rdzanka, 112,30 70 - 70
| 22. | 260,0+0,6 Redzin, 2,00 20 - -

| 23. | - Wroctawski kanat Zeglugowy 15 - 15
| 24. | 300,0 Malczyce 4,7-5,9 820 570 250
| 25. | 98,0-300,0 Odcinek skanalizowany koryto i kanaty 252 2 250

RAZEM (klasa I 2.665,0 825,0 1.840,0
RAZEM (klasa Va)? 2.931,5 907,5 2.024,0

1) W zwigzku ze zmiang wymaganych parametréw do kl.Va przyjeto wstepnie 10% wzrost kosztow w stosunku do klasy IV (na ktdre wstepnie byty szacowane koszt
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Zrédto : RZGW Szczecin
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‘ Brzeg Dolny  ostalni stopdar Odry skanalizowana)
‘ Malczyce stoplef wodny w lrakcle budowy
] f Lubigz planowana nowe stopnle wodne na Odrze

‘ Stubice plancwane nowe slopnie wodne na Odrze graniczne)

o
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Il. 3. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty realizacji dla dostosowania drogi wodnej E-30 do klasy miedzynarodowej
Odra swobodnie ptynaca do km 542,4

wybudowac¢ Airstopni wodnych z
przynajmniej jedng nitka sluz o wymiarach
minimum 120 m x 12,0 m x 4,0 m, wraz z
rezerwa miejsca na Sluze kolejng w
przysztosci, zwiekszajaca przepustowosc
drogi wodnej;

* przeprowadzi¢ prace regulacyjne w celu
dostosowania zabudowy do nowych
warunkow hydraulicznych;

* przebudowa¢ tuki o promieniu <R=650

m lub wykonaé¢ obejscia kanatami

sluzowymi (94 tukdw o tgcznej dt. 62,2 km).

| 158 f ,,qa
A/ Krzesi

Srednia  odleglos¢  miedzy  stopniami
wyniostaby okoto 17 km, ze srednim spadem

€ Brzeg Dolny  ostatni stopien Odry skanalizowane rzedu 4,8 m. Planuje sie budowe stopni
\ € Malczyce  stopien wodny wtrakcie budowy - wodnych z jazami 3 sektorowymi, na ktorych
1€ babigt planowane nowe stopnie wodne na Odrze ( ng-? {i\@ beda warunki do wybudowania elektrowni

f [ st

I,'l G TUBRTEE] . _'L[.;!'f!r-:‘-'ijj.'.__.--ﬁ_._h_llﬁ-‘_-,-,:_--.';:.. !._-'_rs,;' B “Qy |
| =R \ __ = X Q wodnych.
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_ wariant I: 5 stopni wysokich
. -pogtebienie dna rzeki w obszarze dolnych
| stanowisk do 2,5 m;
- -$rednia odlegtos¢ miedzy stopniami 26 km;
| -¢rednispad 6,4 m;

| wariant lI: 11 stopni niskich

" -pogtebienie dna rzeki w obszarze dolnych
7 stanowisk do 1,2 m;

- srednia odlegtos¢ miedzy stopniami 12 km;
- $redni spad 2,9 m;

drs sKe 5-" FiZowans

Kalar‘usko

wariant Ill: 8 stopni niskich i wysokich -
pogtebienie dna rzeki w obszarze dolnych
stanowisk do 2,5 m;

- srednia odlegtos¢ miedzy stopniami 16 km;
- sredni spad 4,0 m;

Wariant | Wariant Il Wariant 1l
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| e

- W przeliczeniu na 1 km trasy drogi wodnej najtariszy wg dwczesnych kalkulacji
. okazat sie wariant III z 8 stopniami wodnymi niskimi i wysokimi, z ktdrych
N 5 zlokalizowano powyZej ujscia Warty.

" Odgracoma  ©... | W tym wariancie uzyskano najmniejszy zakres robdt budowlanych przy realizacji
= Swolodnie plyngea— ' Foi < h . d h ‘ . . . Kk . . k Kkéci
: samych stopni wodnych. RownieZz na ten wariant wskazuje sie w kontekscie
| T

Cédynia “ . uzgodnienia z Niemcami.

. Goz’dowic&l -
,3 Uzgodnienia takie sa bardzo potrzebne niezwlocznie, bowiem moga

w_l decydujaco wplynac na tok dalszych prac studialnych i projektowych.
*':"F'“_l:l-"l‘_{\,__?"‘"
bSlubicerm— | W przypadku negatywnego stanowiska strony niemieckiej do
| Kunice ] . , .
‘: N Orad -/ proponowanych zamierzen powstataby potrzeba opracowania dalszych
L /i e e e i wariantow utworzenia drogi wodnej klasy miedzynarodowej od Krzesina w
W awecin/
_- ; Lo | doko i jedyni '
na h o , opartych m.in. na kanatach lateralnych lub jedynie pracach regulacyjnych
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Wariant I - kanat lateralny
Krzesin (km 540) - Czelinem (km 640) - o dt. ok 100 km
" Wariant II - kanat lateralny

Krzesin (km 540) - Kostrzyn (Warta) - o dt. ok 70 km

W przypadku rozwazania takiego rozwigzania przebiegu
drogi wodnej o znaczeniu miedzynarodowym, konieczne
jest wykonanie dokumentdw studialnych budowy kanatu,
ktdre musza wykazac:

a) czy budowa kanatu jest moZliwa i jakich pol
konfliktu ona dotyka,

b) jaki wariant i przebieg kanatu bytby najbardziej
optymalny,

c) jakizakres prac musiatby zosta¢ wykonany

d) jakie bytyby koszty budowy kanatu
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- WODNE W POLSCE
(Lt =

- Srédladowa droga wodna E-30

ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE NA KRAJOWYM ODCINKU ODRY
SWOBODNIE PLYNACEJ W CELU OSIAGNIECIA Va KLASY

Etap | (do roku 2020)

. "}

modernizacja zabudowy regulacyjnej
({edbudowa ostrég, tam podluznych | opasek,
likwidacja przemiatéw, przebudowa lukéw <650 m

Malczyce
{dokohczenie)
Lubigz
Scinawa

n

-
Y
0o 35D 400 450 500

Etap Il (do roku 2030)

.
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- plebokodé tranzytowa: 28 m € s

« promief uky osi esaky Soglownoge: B50.0 m [

wodne jak Lubiaz i Scinawa oraz Malczyce (od lat w budowie).
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Ten niekorzystny wariant zaktada ograniczenie kanalizacji do odcinka krajowego, a

R N R SN na Odrze granicznej od Krzesina, wykonanie najpierw selektywnej, a nastepnie

MINIMALNE V(FMU!R\‘ SLUZ ZEGLUGOWYCH Mimimainy proegwit pod mostami
- srarokodé dhary: 1 ponad WW2 525m

diugose shuzy: 120, D'n
- gitbakots na pragu doinym: 4.0 m

MENIMALNE WYMIARY KANALU

kompleksowej modernizacji zabudowy regulacyjnej.
Budowa alternatywnego kanatu lateralnego wymaga i tak przynajmniej
selektywnej modernizacji zabudowy regulacyjnej dla potrzeb lodotamania

proeved ki oni sisku tegiownege 650.0m
MINBAALNE WYMIARY ZL.MU ZLGLOI NEGO NARZECE
- azevekes rinky toglevweog

- plebokod tranzytowa: 2.8
- promion kiku o3 eaky ‘bgla- ogo: 650.0 m
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e J f
_—— ostrogi ————
&7 -

Links regutecyine
Nasadzenia - kizewy
HNasadzenia - drzaws

tama podhuina

y T~ ostrogi
5

ZrodtoRZGW Szczecin

Zastosowanie mieszanego systemu regulacji (tamy poprzeczne i tamy podiuzne) Budowa i remont opasek brzegowych na dolnej Odrze ponizej km 683




Il. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty realizacji dla Odrzariskiej Drogi Wodnej

WARIANT I* WARIANT II WARIANT I
KLASA DROGI WODNEJVa 1) KLASA DROGI WODNE] Va 1) KLASA DROGI WODNE]J 1)
tylke do Odry granicznej (bez Odry granicenej, ale z kanatem lateralnym) minimum Va na catej dtugosci 0DG
Koszt Koszt Koszt
Nazwa zadania orientacyjny Nazwa zadania orientacyjny Nazwa zadania orientacyjny
[mln zi] [mln zt] [mln zt]

Kanat Gliwicki: 3.070,18 Kanat Gliwicki: 3.070,18 Kanat Gliwicki: 3.070,18
Przebudowa istniejgcych stopni 2020: 2130 Przebudowa istniejgcych stopni 2020:213.0 Przebudowa istniejgcych stopni 2020: 2130
wodnych i infrastruktury kanalu 2030: 2.857.2 | wodnych i infrastruktury kanatu 2030: 2.857.2 | wodnych i infrastruktury kanatu | 2030: 2.857.2
Gliwickiego Gliwickiego Gliwickiego
Odra skanalizowana: 2.931,5 Odra skanalizowana: Modernizacja 2.031,5 Odra skanalizowana: 2.931,5
Modernizacja istniejgcych stopni 2020: 9075 istniejgcych stopni wodnych 2020:907.5 Modernizacja istniejacych stopni | 2020: 907.5
wodnych (km 98.1 - 300) 2030: 2024.0 [km 98,1 - 300) 2030: 2024.0 | wodnych (km 98,1 - 300] 2030: 2024.0
Odra swobodnie plynaca: 6.600,0 Odra swobodnie plynaca: 6.600,0 Odra swobodnie plyngca: 6.600,0
Budowa 14 stopni 3-przestowych 2020: 1600,0 Budowa 14 stopni 3-przestowych 2020: 1600,0 | Budowa 14 stopni 3-preestowych | 2020: 1600,0
(km 300-542.4) 2030: 5000,0 (km 300-542.4) 2030:5000,0 | (km 300-542.4) 2030: 5000,0

W przypadku braku uzgodnienia ze strong
niemiecks kanalizaeji Odry granicznej

i doprowadzenia Odry granicznej do klasy III

W przypadku braku uzgodnienia ze strong

niemiecks kanalizacji Odry granicznej

i przeprowadzenia modernizacji dla ochrony p.pow

W przypadku uzgodnienia ze strona niemiecka

kanalizacji Odry granicznej

- - Budowa kanatu lateralnego: 4.060 - -
- wariant A (od Krzesina do Ujscia 2020: 0.0
Warty) ok. 70 km 2030: £.060,0
- - Budowa kanatu lateralnego: - 6.800 - -
wariant B (od Krzesina do Czelina) 2020: 0.0
ok. 100 km 2030: 6.800,0
Odra srodkowa graniczna: 358,22 Odra srodkowa graniczna: 204,23 Odra srodkowa graniczna: 2.610,0
Kompleksowa modernizacja 2020: 1450 Selektvwna modernizacja zabudowy | 2020: 145.0 Budowa 5 stopni 4-przestowych 2020: 0.0
istniejace] zabudowy regulacyjnej 2030: 213.2 regulacyjne] w ramach II klasy, 2030:149.2 | (km 542.4-617.6) 2030: 2610,0
do klasy III (km 5424 - 617.6) z opcja Il (km 5424 - 617,6)
Odra dolna graniczna: 353,60 Odra dolna graniczna: 314,13 Odra delna Srodkowa: 1.866,0
Kompleksowa modernizacja 2020: 222,0 Selektywna modernizacja zabudowy | 2020: 222,0 | BEudowa 3 stopni 6-przestowych 2020: 0.0
istniejgce] zabudowy regulacyjnej 2030: 1316 regulacyjne] w ramach klasy III 2030:92.1 (km 617,6-667.2) 2030: 1866,0

do klasy III (km 617.6 - 683)

(km 617.6 - 683)
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KLASA DROGI WODNE]J Va 1)
tylko do Odry granicznej

KLASA DROGI WODNE] Va 1)
(bez Odry granicznej, ale z kanatem lateralnym)

KLASA DROGI WODNEJ 1
minimum Va na calej dltugosci 0DG

Nazwa zadania

Koszt
orientacyjny
[mln =zt]

W przypadku braku uzgodnienia ze strong

niemiecks kanalizaeji Odry granicznej

i doprowadzenia Odry granicznej do klasy Il

Nazwa zadania

Koszt
orientacyjny
[mln =zt]

W przypadku braku uzgodnienia ze strong
niemiecks kanalizacji Odry granicznej

i przeprowadzenia modernizacji dla ochrony p.pow

Nazwa zadania

Koszt
orientacyjny
[mln zt]

W przypadku uzgodnienia ze strona niemiecka

kanalizacji Odry granicznej

- - - - Odra delna srodkowa: 63,21
Modernizacja istniejgcej 2020: 50,0
zabudowy regulacyjnej 2030:13.2
(km 667,2-683.0)
Odra dolna: 192.0 Odra dolna: 192,0 Odra dolna: 192,0
Budowa/remont opasek 2020: 50,0 Budowa/remont opasek brzegowych | 2020: 50.0 Budowa/remont opasek 2020: 50,0
brzegowych i ubezpieczen brzegu 2030: 142,0 i ubezpieczen brzegu 2030: 1420 | brzegowych i ubezpieczen brzegu | 2030: 142,0
(km 683 - Szczecin) [(km 683 - Szczecin) (km 683 - Szczecin)
Przekop Klucz-Ustowo 10,0 Przekop Klucz-Ustowo 10,0 Przekop Klucz-Ustowo 10,0
2020: 10,0 2020: 10,0 2020: 10,0
2030: 0,0 2030: 0.0 2030: 0.0
Jezioro Dabie 100,0 Jezioro Dabie 100,0 Jezioro Dabie 100,0
2020: 1000 2020: 100,0 2020: 1000
2030: 0,0 2030: 0.0 2030: 0.0
EACZNE KOSZTY : 13.615,5 EACZNE KOSZTY (Wariant A) 17.572,0 | LACZNE KOSZTY 15.204,99
2020: 3.247.5 2020:3.197.5 2020:2.930,5
2030: 10.368,0 2030: 14.324.5 2030: 12.2744
EACZNE KOSZITY (Wariant B) 20.312,0 | EACINE KOSZTY 17.442,95)
2020:3.197.5 2020:2.930.5
2030:17.064,5 2030: 145124

2} Tylko brzeg polski

3) Tylko brzeg polski ok 70% dhlugoéci odcinka
4) Przy zalozeniu réwnego podzialu kosztéw kanalizacji po polowie miedzy strony polska i niemiecka na Odrze graniczne

5) Przy zalozeniu braku podziahu kosztéw kanalizacji po potbwie miedzy strony polska i niemiecka na Odrze granicznej (calosé strona polska)
minimalnie klasa Va
maksymalnie klasa III

1) Bez kosztéw przebudowy mostdw, modernizacji waldw, kompensacji preyrodniczych.

WARIANT I* - przy statej alimentacji wody mozliwe teoretycznie mozliwe osiggniecie gtebokosci 2,8 m przy kompleks. modernizacji zabudowy regulacyjnej




lll. 1. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty budowy
brakujacych potaczen - Odra-Dunaj (na krajowej czesci odcinka Kozle-Ostrava)

kanalem lateralnym do Kanatu Kedzierzynskiego i dalej Kanalem Gliwickim do Kozla.

NIEMCY / POLSKA Profil podtuzny drogi wodnej ODRA - DUNAJ
Odra 300 M n.p.m Baltyckiego 2850
MELNIK o : CSSR POLSKA
® iaba A ||  Guwie _U
PRAGA wﬁ ' \ 250, ! g
STRAW) | H
Y, i |
CzZECHY T 204 ! s
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BLDZI m £ | L
N J (-] ARZECLAW 15(]_g 1405 | Hi
== Kanat, k[ﬁl’}' A ) SLOWACIA I : I |1820 ®
ma polacyé Ode | &3 j | -
z Dunajem - 100 n7 | w4 | !?.7_ W2 165 1 ns | 149 | 17 150 1 l!.l Ll M.SI ‘.“ | 182 Iul W.Z_W.DI T.Glﬂ.ﬂ IJ..II&.?_ "'7.! 160 | 130 | 120 III!:
Druga nitka e Ve o T m em e mm mm wm |
prowadzaca do taby AUSTRIA WIEDER - BRATYSEAWA MORAWA BECZWA kanal ODRA
Planowany przebieg drogi wodnej Odra - Dunajem Planowany podtuzny drogi wodnej z roku 1979 (Monografia Odry)

wraz z mozliwym polaczeniem z Laba

NiezaleZnie od przysztego zagranicznego przebiegu potaczenia z Dunajem (istnieje tez wariant przez Stowacje
poprzez rzeke Wag), krajowy odcinek jest zdefiniowany trzema wariantami trasy A, B, C, zgodnie z
wykonanym w 2002 r. na zlecenie Ministerstwa Srodowiska przez firme Hydroprojekt Wroctaw opracowaniem
»Studium drogi wodnej na odcinku KozZle-Ostrawa przy uwzglednieniu etapowej realizacji zbiornika
Racibodrz oraz obiektéw ochrony przeciwpowodziowej doliny Odry od Raciborza do Kozla”.

Jako optymalny uznany zostat wariant A




lll. 1. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty budowy
brakujacych potaczen - Odra-Dunaj (na krajowej czesci odcinka Kozle-Ostrava)

Potaczenie Odra-Dunaj (przebieg krajowy odcinka Kozle-Ostrawa) $iuza Raciborz $luza Kopytov

Przekrdj kanatowy uszczelniony o Przekrdj rzeczny Przekrdj zbiormikowy Giig ==
Przekrdy|

Przekrdj rzeczny -F'rzelmﬁi e

z:::?;:l::ﬁil;:nm Zbiornik Racibarz Dolny Palder Bukdw  rZeczny
6,1Tm

Sluza Dziergowice spad

Sluza Kozle

km kanahs

14 15 38

PROFIL PODLUZNY wariant A

WLPae

Droga wodna

LA e e )

Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na podstawie ,Studium drogi wodnej KoZle-Ostrawa przy uwzglednieniu etapowej realizacji zbiornika Racibdrz
oraz obiektéw ochrony przeciwpowodziowej doliny Odry od Raciborza do KoZla. Hydroprojekt Wroctaw Sp. z 0.0. Wroctaw 2002.
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Potgczenie Odra-Dunaj (przebieg krajowy odcinka Kozle-Ostrawa) s$iuza Raciborz

Przekroj rzeczny Preokrdj  Przsked kanskowy Przekrdj kanahowy uszczelniony : Przekrdj kanalowy
wrylty

Przekrd) zbﬁumlkwy

Sluza
Krzyzanowice
; I' Prasod] Zomkony gy

Sluza Kopytov

e Zwykly
Sluza Dziergowice
Sluza Bierawa 51m
spad || |

Sluza Kozle

50m

Zbiomik Racibérz Dolny 3,9 my

rzaczny

185 0 Polder Bukdw
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£ spad 8. £
e
v
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oo
160.0

km kanaty 3 i

38 39 47 48 54; 55

1 12 17 18

0PROFIL PODLUZNY wariant B

& 4 -

skala 1: 50 000

S O S, ~ SRR T

Droga wodna

r

KOZLE - OSTRAWA

QN % AN 8

i 5 Neg

Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na podstawie ,Studium drogi wodnej KoZle-Ostrawa przy

uwzglednieniu etapowej realizacji zbiornika Raciborz

oraz obiektéw ochrony przeciwpowodziowej doliny Odry od Raciborza do KoZla. Hydroprojekt Wroctaw Sp. z 0.0. Wroctaw 2002.
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Potaczenie Odra-Dunaj (przebieg krajowy odcinka Kozle-Ostrawa) PRy PR

=
Przekndj kanalowy zwykly y

s Praokog. M Kpclziorzyrisk Brama
Sil’,“,_‘a‘“"”“ Sluza Nowa Wies$ (Vb) *"
Kiodnica (Vb) St :

Przekrdj kanabowy uszczelniony 'F-'-lz-gl;mj zbic;;nik;wy-'-

Zbiomik Racibérz Dolny

3,Tm

1500

Krm kanaiu

PROFIL PODLUZNY wariant C

43 58

Opracowanie wtasne RZGW Szczecin na podstawie ,Studium drogi wodnej KoZle-Ostrawa przy uwzglednieniu etapowej realizacji zbiornika Racibdrz

oraz obiektéw ochrony przeciwpowodziowej doliny Odry od Raciborza do KoZla. Hydroprojekt Wroctaw Sp. z 0.0. Wroctaw 2002.
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UU Wyndu 0

zeglugowa.

Wedtug informacji otrzymanych z RZGW w Gliwicach, funkcjonujgca do niedawna Koncepcja realizacji Zbiornika

Raciborz zaktadata nastepujace etapy:

Etap 1 realizacje polderu Bukow (zbiornik Raciborz Gdrny) o powierzchni okoto 8 km? i pojemnosci
maksymalnej 50 mln m3. Prace budowlane zakoriczono w 2001 r.

Etap I budowa suchego zbiornika przeciwpowodziowego Raciborz Dolny o pojemnosci 170 mln m3 (przy
aktualnej topografii terenu).

Etap III  przeksztatcenie suchego zbiornika Racibdrz Dolny w zbiornik wielofunkcyjny o pojemnosci
powodziowej jak w etapie II oraz pojemnosci uzytkowej 100 - 150 mln m3, stuzacej gtdwnie do
wyréwnania przeptywdw nizéwkowych, poprawy warunkéw zeglugowych na Odrze Srodkowej,
energetycznego wykorzystania stopnia wodnego, rekreacji itp. Przyjete byto, Ze realizacja tego etapu
projektu bedzie mozliwa za okoto 40 - 50 lat, po zakoriczeniu eksploatacji Zwirdw zalegajacych w
czaszy zbiornika. Ksztalt przestrzenny rozwigzania docelowego zbiornika, miat zosta¢ przesadzony na
etapie II.



szybko tak, aby ograniczy¢ wydatkowanie
srodkbw na obiekty i urzadzenia
nienadajgce sie do adaptacji dla potrzeb
zbiornika retencyjnego oraz maksymalnie
skroci¢ okres przejSciowy, wymagany na
przeprojektowanie oraz uzyskanie nowych
decyzji i pozwolen.

lll. 1. Zakres zadan inwestycyjnych i szacunkowe koszty budowy
brakujacych potaczern - Odra-Dunaj (na krajowej czesci odcinka Kozle-Ostrava)

Wraz z decyzja o wstrzymaniu obecnie prowadzonych robdt, naleZy pilne przeprojektowac budowle zrzutowe,
zapory i system odwodnienia zawala, minimum w zakresie:

1.

w

umieszczenia w przekroju zapory przeptawki dla ryb i ewentualnie elektrowni wodnej, co wynika z
obowigzujacych przepisow,

przystosowania realizowanych obecnie rozwigzan budowli zrzutowej do statego pietrzenia i zrzutow
alimentujacych, tj. umoZliwienia realizacji nowych zasad gospodarowania woda,

wzmocnienia skarp odwodnych zapdr w strefach falowania i zmiennych poziomow pietrzer,

realizacja petnego systemu odprowadzania wdd z terendw zawala poprzez powrdt do zarzuconych w
suchym zbiorniku projektow pompowni (np. pompowni t.apacz i Pogrzebien) i dodatkowego systemu
rowdw zbiorczych,

zdefiniowanie lokalizacji umieszczenia w przekroju zapory sluzy Zeglugowej — przy wyborze koncepcji
docelowego skierowania Zeglugi na potaczeniu Odra - Dunaj przez zbiornik,

skorygowanie nachylenia przypory - strona odwodna (moZliwos¢ zmniejszenia zakresu robdt ziemnych).
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Szczunkowe koszty dostosowania zbiornika suchego do zbiornika retencyjnego z
funkcja zeglugowa na obecnym etapie budowy zbiornika

Planowany zakres dzialan Koszt w milionach zt
(brutto)

[ Koszty podstawowych dzialan inwestycyjnych, w tym: 345

1 Zabezpieczenie skarp (przyjeto umocnienie zelbetowe gr. 30 cm) 240

2 | Budowa przeplawki 50

3 Pompownie z systemem odwadniania terenu 35

4 Dostosowanie budowli przelewowo- spustowe] do nowe] funkeji 20

[I. D=zialaniainne (dokumentacje, inne prace, rezerwa itp., 70
przyjeto 20% od poz. 1-4))

[II. Rozwiazanie problemu Lasu Tworkowskiego w dwoch 20-100
wariantach

a) | Przesuniecie zapory lewobrzeznej na druga strone lasu i 100

wylaczenie jego obszaru ze zbiornika ze zbiornika. Wydluzenie
zapory lewobrzeznej o ok. 2 km (i przy tym zmniejszenie
pojemnosci zbiornika)

b) Wycinke lasu i dziatania kompensacyjne 20

[V. | Budowa infrastruktury zeglugowej w zaporze zbiornika, w 155
tym:

1 Awanport dolny 48,2

2 | Sluza 08,2

3 Awanport gérny 8.2

Razem 590-670

=

Zrddto: Opracowanie wlasne na podstawie danych RZGW w Gliwicach
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Szacunkowe koszty budowy drogi wodnej Kozle-Ostrava w Polsce

Wariant optymalny - A

Diugose Koszt w milionach ﬂut_vch
udcmkz Dhle Pozostale Pudatell: Ogolem
obecigzenia (lcol.
4+5+6
i

Sektor | Kozle - Bierawa km 0.0-10.0 10.0 1825 67.7 36.3 286,5
Sektor II Bierawa - Dziergowice km 5.5 229.7 76,4 444 350.,5
10.0-15.5

3. | Sektor Ill Dziergowice -Racibdrz km 18.4 306.3 113.2 60.8 480.3
15.5-3349
Sektor IV Debicz km 33.9-38.6 4.7 186.1 57.3 35.3 278.7

5.  Sektor V czasza dolnego zbiornika 9.6 107.5 30.6 20,0 158.1
Racibdrz km 38.6 - 48.2*

6. Sektor VI polder Bukow km 48.2 - 51 53.3 15.1 0.9 78,3
53.3*

7. | Sektor VII przygraniczny km 53.3 - 1.0 271 804 501 40,6
54.3

OGOLEM wariant optymalny 534 1.092,5 368,7 211,8 1.673,0

Wariant drugi przebiegu trasy - B
OGOLEM - - - - 1.922,0

Wariant trzeci przebiegu trasy - C
OGOLEM - - - - 1.882,0

*W zwigzku z planowang zmiang konstrukei zbiornika z suchego na mokry { zakoriczong budowq zbiomika
Bukow, bez doktadnej analizy zmienionych warunkéw nie mozZna stwierdzic, czy ten koszty wymienione
w sektorze Vi VI sg jeszeze aktualne.

Laczne szacunkowe Kkoszty budowy krajowego polaczenia zeglugowego Kozle-Ostrawa na odcinku krajowym wynosza okoto 2,34 mld zt w wariancie
optymalnym (oraz 2,59 mld zt w wariancie drugim i 2,55 mld zt w wariancie III).

Koszty nie uwzgledniajg budowy samych zbiornikow Bukow oraz Racibdrz, a jedynie infrastrukture drogi wodnej przebiegajaca przez te zbiorniki.
Szacunkowe koszty na realizacje planowanych zadar inwestycyjnych:

Do roku 2020: 670,0 mln zt

Do roku 2030: 1.673,0 mln zt

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Wos K, Mitkowski M. ,Aktywizacja miedzynarodowej ODW jako waznego elementu Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego (CETC)”. Szczecin/Wroctaw 2009.
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Z rozpatrywanych w pdZniejszych latach czterech wersji przebiegu k b ZW
przebiegajaca przez Rybnicki Okreg Weglowy. ~i

Wybrana wersja przebiegu trasy Kanatu Slgskiego zostata wigczona do Programu Wista. Byt to uchwalony w
1979 r. kompleksowy program, ktory obok kanalizacji Wisty, zaktadat budowe nowego potaczenia Wisty z
Odra.

'Fos:eg Tarnowskie 4 N

zbiorniki

Kanat Gliwicki d'ne ’ o .
—r

ldmm—, O ——
Kegzierzyn KLU Tocise RN ? lerzno T

-, ta?ﬂr__ Zabrze
\3

ozle
- B Kanok Kedzierzyriski

Raciborz

profektowany zbiornik
\_wodny Rocibdrz

Zrddto: Kulczyk J., Skupieri E. ,Analiza mozliwosci wykorzystania dla potrzeb transportu planowanego Kanatu Slaskiego taczacego droge wodng Gdrnej Wisty z przewidywanym potaczeniem Odra - Dunaj
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2
da
[ planowane $luzy Kanatu Slaskiego
I planowany Kanal Slaski
planowany Kanal Odra Dunaj
._ NENEN] droga wodna Gémej Wisly - istniejaca

planowany zbiomik wodny Racibérz

Catkowita dtugo$¢ Kanatu Slaskiego ma wynosi¢ 93 km.
Na kanale przewidywane jest 10 stopni ze sluzami o spadach 10,0 do 16,0 m (wg koncepcji z 1981 r.)
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Slaskiego moga wynie$¢ okoto 11,0 mld zt (rok 2010).
—

Podobne koszty podane zostaty w Programie rozwoju infrastruktury transportu wodnego

srodladowego w Polsce, czesc 2. Propozycja wieloletniego programu rozwoju infrastruktury transportu
wodnego srodladowego w Polsce, wykonanego na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury przez firme
Ekorys w lipcu 2011 roku szacunkowy koszt budowy Kanatu Slaskiego wynidstby okoto 10-12 mld zt i
obejmowatby:

- wykonanie kanatu z ubezpieczeniami dna i brzegow,

- wykonanie sluz z awanportami,

- wykonanie mostéw drogowych, kolejowych, rolniczych, pieszych i ekologicznych,

- przygotowanie miejsc pod nabrzeza i porty,

- wykonanie zasilania pompowego stanowiska szczytowego (min 5m3/s), prawdopodobnie ze
zbiornika Goczatkowickiego lub ze zbiornika Racibdrz,

- wykonanie nowoczesnych systemdw nawigacyjnych

Oba Zrddta podaja koszty budowy Kanatu Slaskiego na zblizonym poziomie, rzedu 11,0 mid zi



Uwarunkowania srodowiskowe

Na Odrze i jej brzegach, od Szczecina do Raciborza ustanowiono nastepujace

specjalne obszary ochronne zwigzane z dyrektywa ptasia i siedliskowa:
- Dolna Odra (PLH320037) - Dyrektywa Siedliskowa,
- Dolina Dolnej Odry (PLB320003) Dyrektywa Ptasia

{ - Ujscie Warty (PLC080001) Dyrektywa Ptasia i Siedliskowa

- Dolina Srodkowej Odry (PLB080004) Dyrektywa Ptasia

- kegi Stubickie (PLH080013) Dyrektywa Siedliskowa

- Ujscie llanki (PLHo80015) Dyrektywa Siedliskowa

- Dolina Pliszki (PLH 080011) Dyrektywa Siedliskowa

- Krognieriska Dolina Odry (PLH080028) Dyrektywa Siedliskowa

- Kargowskie Zakola Odry (PLHo80012) Dyrektywa Siedliskowa

- Dolina Srodkowej Odry (PLB080004) Dyrektywa Ptasia

- Nowosolska Dolina Odry (PLHo80014) Dyrektywa Siedliskowa

WROCEAW-==

- kegi Odrzariskie (PLB020008) Dyrektywa Ptasia
- kegi Odrzariskie (PLH020018) Dyrektywa Siedliskowa g / =~
- Dolina Widawy (PLH020036) Dyrektywa Siedliskowa b AN = foe
- Grady w Dolinie Odry (PLH020017) Dyrektywa Siedliskowa R
- Grady Odrzariskie (PLB020002) Dyrektywa Ptasia

- Zywocickie tegi (PLH160019) Dyrektywa Siedliskowa .
- keg Zdzieszowicki (PLH160011) Dyrektywa Siedliskowa & .

Stawy Wielikat i Las Tworkowski (PLB240003) Dyrektywa Ptasia =~ P Caeskie

- Graniczny Meander Odry (PLH240013) Dyrektywa Siedliskowa :EI_',--- e : GLIWICE mw o - T
- Nowosolska Dolina Odry (PLH080014) Dyrektywa Siedliskowa ~ “==sees X Zrédto: www.ekoportal.gov.pl 2016.02.04
- Dolina Baryczy (PLB020001) Dyrektywa Ptasia ‘===

- keg Zdzieszowicki (PLH160011) Dyrektywa Siedliskowa

Ciet_:hy


http://www.ekoportal.gov.pl/

Przeswity pionowe pod mostami jako podstawowy parametr klasyfikacyjny drogi wodnej

Wielka Wody Zeglownej (wwz)
i przeswit pod mostami

AL

przeswit pionowy pod mostem

2egluga zabroniona

epna analiza wykazuje konieczno$é przebudowy kilkudziesieciu RS
na Odrze, z czego tylko czesci mozna bytoby unikngé obnizZajgc ustanowiony fi=,, Bttt .. 2"
odcinkowo stan WWZ (Wielkiej Wody Zeglownej). g S i
|

Na Odrze swobodnie ptynacej wystepuje caly szereg mostow ktore bezwzglednie i w duzym zakresie nie
spelniaja parametru drogi wodnej IlI Klasy, nie wspominajac o klasie Va.
Natomiast utrzymywanie stalego pietrzenia wody dla zachowania glebokosci spowoduje mniejsze

wahania zwierciadia wody, jak to jest w przypadku rzeki swobodnie plynacej.

Nalezy rozwazy¢ czy w pierwszym rzedzie przebudowywac mosty wraz z kanalizacjg czy przejsc¢ do tych robot
dopiero w dalszym etapie rozbudowy drogi wodnej, jak uzyska sie odpowiednie gtebokosci.

Jednak bezwzglednie trzeba wymagac¢ (stwarzajac do tego niezbedne narzedzia), by kazdy nowy most jaki
bedzie planowany do budowy na odcinku przeznaczonym do kanalizacji, speinia¢ musial wymagania Va klasy
drogi wodnej, zuwzglednieniem odpowiedniego zapasu bezpieczeristwa w zwigzku z planowanym
podniesieniem zwierciadta drogi wodnej.

Obecnie na Odrze granicznej w rejonie Kostrzyna nad Odrga,
prowadzone s3 ustalenia:
- z polskim administratorem mostu drogowego (km 614,9) i
- z niemieckim administratorem mostu kolejowego (km 615,1),
w zakresie przebudowy mostéw na wys. 5,25 m przy stanie WWZ




PODSUMOWANIE ZAKRESU ZADAN INWESTYCYJNYCH - ODW i brakujace potaczenia

przeprowadzi¢ dziatania planistyczne, uzgodnieniowe ektow

2. Na kanale Gliwickim zakoriczy¢ prace remontowo-modernizacyjne sluz dla przywrocenia ich sprawnosci i funkcjonalnosci w
ramach istniejgcej klasy drogi wodnej oraz rozpoczac prace projektowe i modernizacyjne stanowisk kanatu do klasy I11/V.

3. Na odcinku skanalizowanym Odry rozpoczac i przeprowadzic selektywnga przebudowe istniejgcych sluz do parametrow klasy
Va wraz z modernizacja awanportéw tych sluz, zgodnie z planem modernizacji, ktdry powinien obejmowac kazdorazowo
przebudowe sluz bedacych w najgorszym stanie technicznym, jako rozszerzenie obligatoryjnych prac remontowych.

4. Na Odrze Srodkowej swobodnie ptynacej do ujscia Nysy Luzyckiej:

a) dokoriczyé budowe stopnia wodnego Malczyce;

b) rozpoczaé budowe kolejnych stopni wodnych Lubiaz i Scinawa, w zwigzku z duza erozja koryta rzecznego ponizej Brzegu
Dolnego, z jednoczesng modernizacjg zabudowy regulacyjnej na stanowiskach obu tych sluz;

c) zaplanowac i rozpocza¢ realizacje odpowiedniego I etapu selektywnej kanalizacji Odry swobodnie ptynacej poniZej
Scinawy wg uzgodnionego porzadku ipowigzanie przyjetego harmonogramu budowy z robotami regulacyjnymi na
pozostatych odcinkach wraz z modernizacjg zabudowy pod poszczegdlne stanowiska nowych sluz, z przebudowa tukdéw o
promieniach mniejszych niz 650 m.

d) rozpocza¢ i przeprowadzi¢ sukcesywne dziatania naprawczo-modernizacyjne zabudowy regulacyjnej w miejscach
najbardziej limitujgcych, w celu jak najszybszej poprawy warunkéw nawigacyjnych na Odrze i sukcesywng ich poprawe w
kolejnych latach.

5. Na odcinku granicznym:
c) rozpoczac i przeprowadzi¢ dziatania modernizacyjno-naprawcze istniejacej zabudowy regulacyjnej zgodnie z uzgodniong
ze Strong niemiecka koncepcja regulacji cieku Odry granicznej w miejscach priorytetowych.
d) od razu po podjeciu decyzji w zakresie planowanej rozbudowy Odrzariskiej Drogi Wodnej, rozpocza¢ negocjacje ze Stronag
niemiecka w zakresie planowanych dziatari w kolejnych latach w zakresie kanalizacji Odry granicznej stopniami wodnymi
lub budowy kanatu lateralnego.
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obok obecnie istniejgcych (o ile bedzie to uzasadnione).

3. Na odcinku skanalizowanym Odry dokoriczy¢ przebudowe pozostatych sluz i przebudowac koryto rzeczne (likwidacja
tukdw i pogtebienie) oraz przebudowac gtowny kanat Zeglugowy we Wroctawiu.

4. Na Odrze srodkowej swobodnie ptynacej do ujscia Nysy Luzyckiej
dokoriczy¢ budowe kaskady sluz wraz z dostosowaniem geometrii koryta do wymogdw tej Va klasy.

5. Na Odrze granicznej, w zaleznosci od wynikdw negocjacji ze Strong niemiecka:
a) w przypadku braku pozytywnego stanowiska Strony niemieckiej wdrozy¢ dalsze dziatania majace na celu rozwdj
Odrzariskiej Drogi Wodnej poprzez:

przeprowadzenie na Odrze granicznej kompleksowej modernizacji zabudowy regulacyjnej jako nastepnego kroku po
naprawie wybidrczej w I etapie, zgodnie z uzgodniong ze Strong niemiecka koncepcja regulacji cieku Odry graniczne;j.
Dziatania te sg konieczne ze wzgledu na potrzebe potaczenia krajowych odcinkow drdg wodnych z niemieckimi
kanatami Zeglugowymi oraz ze wzgledu na zimowa ochrone przeciwpowodziowg realizowang przy uzyciu lodotamaczy;

realizowac dalsze prace modernizacyjne zabudowy regulacyjnej, wsparte bagrowaniami ponizZej ostatniego stopnia
wodnego w kierunku Szczecina (wraz z jeziorem Dabie).

rozpoczecie studiow nad budowg kanatu lateralnego wzdtuz Odry granicznej, rowniez jako elementu negocjacyjnego ze
strong niemiecka, a w przypadku dalszego braku pozytywnych rozstrzygnie¢ wybudowac kanal lateralny, jako
alternatywe kanalizacji Odry.

b) w przypadku pozytywnego stanowiska strony niemieckie;j:

renegocjowac istniejagca umowe miedzyrzadowa o elementy zwigzane zkanalizacjg i uzgodni¢ wspdlng koncepcje
przeprowadzenia kanalizacji oraz wykonad i uzgodni¢ nowa koncepcje kanalizacji i regulacji cieku Odry granicznej;
rozpoczac¢ kanalizacje zgodnie z ustalong koncepcja i harmonogramem, dostosowujac sie do prac na odcinku krajowym
poprzez selektywng rozbudowe odcinka granicznego w celu sukcesywnej poprawy warunkow Zeglugowych;

realizowac dalsze prace modernizacyjne zabudowy regulacyjnej, wsparte bagrowaniami poniZej ostatniego stopnia
wodnego w kierunku Szczecina (wraz z jeziorem Dabie).
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Poszczegolne odcinki

Odrzanska Droga Wodna (od Gliwic do Szczecina)

Szacowana

wartosc

{(mlin =z1)

Do roku
2020
(mln =zi)

Do roku
2030
(min zi)

Wariant I - kanalizacja do Odry granicznej, dalej
regulacja

13.615,5

3.247,5

10.368,0

Wariant II - kanalizacja do Odry granicznej, dalej
regulacja i kanal lateralny

Wariant II a — kanal lateralny do Warty - 70 km 17.572,0 3.197,5 14.3245
Wariant Il b - kanatl lateralny do Czelina - 100 km 20.312,0 3.197.5 17.064,5
Wariant III - Pelna kanalizacja - - -
Wariant III a - z podzialem kosztéw na Odrze granicznej 15.204,9 2.930,5 12.274,4
Wariant III b — wszystkie koszty po stronie polskiej 17.4429| 2.930,5 14.512,4

2. Polaczenie Odra-Dunaj 2.343,0 670,0 1.673,0

(odcinek krajowy Kedzierzyn — Ostrava)

Przebudowa zbiornika Racibérz z suchego na mokry 670,0 670,0 -

w wersji drozszej (budowa infrastruktury zeglugowej)

Budowa drogi wodnej Kozle-granica z RC 1.673,0 - 1673,0
[wariant A optymalny)

3. Kanal é]qski 11.000,0 100,000 | 10900,00
RAZEM (ODW wariantI) 26.958.5 4.017,5 2.2941,0
RAZEM (ODW wariant II a) 30.915,0 3.967,5 26.947,5
RAZEM (ODW wariant II b) 33.655,0| 3.197,5 304575
RAZEM (ODW wariant III a) 28.547.9 3.700,5 248474
RAZEM (ODW wariant III b) 30.785,9 3.700,5 270854




\
Dziekuje za uwage

Dr inz. ANDRZEJ KREFT

RZGW SZCZECIN

Program rozwoju polskich srédladowych drég wodnych - wersja wstepna
Konferencja w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej 09.02.2016
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