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Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzgdzen Naziemnych
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Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Standardowy dolot wedtug wskazan przyrzadéw (z ang. Standard Instrument Arrival)
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Wskaznik mobilnosci lotniczej

Podmiot wytoniony przez Zamawiajgcego w postepowaniu na wykonanie wybranych
elementéw Strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu
Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.).

Radiolatarnia VOR moze wspoétpracowac z urzagdzeniem pomiaru odlegtosci DME tworzgc
system VOR/DME

Radiolatarnia ogoélnokierunkowa VHF (z ang. Omnidirectional Radio Range)

10
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1 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Czym jest Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce?

»Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.), (dalej PRLC) okresla gtéwne
zatozenia w zakresie celéw, kierunkéw i sposobdw kreowania i realizacji rzgdowej polityki w zakresie rozwoju lotnictwa
cywilnego. Dokument ten zostat sporzadzony przez Ministerstwo Infrastruktury i bedzie podlegat przyjeciu przez Rade
Ministrow. Poprzednim dokumentem okreslajagcym rozwdj tego sektora byt Programu Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych
Urzadzen Naziemnych z 2007 roku. Niemniej jednak z uwagi na rdzne uwarunkowania, zaistniata potrzeba opracowania
nowej polityki w tym zakresie.

Jaka jest podstawa opracowania prognozy?

Prognoza oddziatywania na srodowisko jest jednym z elementdw strategicznej oceny oddziatywania. Dokument ten
podsumowuje wyniki przeprowadzonych analiz w zakresie zbieznosci PRLC z zasadg zrbwnowazonego rozwoju, a takze
innymi  strategiami/politykami/programami/planami w dziedzinie transportu, obowigzujagcymi na szczeblu
miedzynarodowym, krajowymi, regionalnym i lokalnym. Waznym celem prognozy jest takze identyfikacja ewentualnego
wptywu na sSrodowisko wdrozenia PRLC, a takze propozycja dziatan zapobiegawczych, czy ograniczajgcych ten wptyw.
Podstawg przeprowadzenia takiej oceny jest obowigzujgca w Polsce ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
O udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1094).

Jaka byta metodyka oceny?

W ramach oceny wykorzystywano rézne metody. Przede wszystkim kierowano sie zasadg, aby ocena byta adekwatna
do poziomu szczegdtowosci ocenianego dokumentu strategicznego, jakim jest PRLC. Na poziomie ogdlnym oceniono
zbieznos¢ i powigzania celéw zaproponowanych w projekcie PRLC z celami wynikajagcymi z innych dokumentéw
w zakresie transportu, rozwoju regionalnego itp., nadrzednych wobec PRLC.

Nastepnie oceniono, czy cele okreslone w projekcie PRLC sg zbiezne z celami ochrony srodowiska, wynikajgcymi z innych
dokumentdw, polityk i konwencji, czy wrecz przeciwnie, opdzniajg lub uniemozliwiajg jego osiggniecie. Jednym z celow
ochrony sSrodowiska jaki brano pod uwage, byt cel zwigzany z ochrong klimatu, ktéry wynika miedzy innymi z tzw. Pakietu
Fit for 55 — ogtoszonego w 2021 r. pakietu aktéw legislacyjnych ustanawiajgcych cele na rok 2030 prowadzace do
osiggniecia celdw klimatycznych w drodze do neutralnosci klimatyczne;j.

O ile projekt PRLC nie wyznacza konkretnych inwestycji, to jednak odnosi sie do lokalizacji cywilnych lotnisk uzytku
publicznego w Polsce. W prognozie zastosowano wiec pogtebione analizy odnoszgce sie do poziomu lotnisk wskazanych
w PRLC. W tym celu opracowano miedzy innymi Karty Identyfikacji Uwarunkowan Srodowiskowych w rejonie tych
lotnisk.

Prognoza odpowiada stopniowi szczegdétowosci analizowanego dokumentu.

W projekcie PRLC wskazano na rozwdj portdéw lotniczych w oparciu o gtéwny port jakim ma by¢ Centralny Port
Komunikacyjny — jako gtéwny wezet transferowy dla Polski i Regionu Europy Wschodniej. Koncepcja zrealizowania tego
portu wynika z innych dokumentéw wyzszego rzedu, a mianowicie ze Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku, w ktdérej wskazano wprost rozpoczecie procesu budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego. Z uwagi na
to, ze procedura zmierzajaca do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla CPK jest juz mocno
zaawansowana oraz, ze przyjety zostat plan generalny dla CPK, w prognozie nie oceniano zasadnosci budowy CPK.

Jaki jest stan srodowiska na terenie objetym opracowaniem?

PRLC jest dokumentem rangi krajowej, dotyczy wiec obszaru catego panstwa. W prognozie, wskazano gtéwne informacje
odnoszace sie do poszczegdlnych komponentdw Srodowiskowych. Nastepnie skupiono sie na wyszczegdlnieniu tych
aspektéw, ktére mogg miec znaczenie w kontekscie lotnisk wskazanych w PRLC. Bardziej szczegétowo opisano stan
$rodowiska w rejonie tych lotnisk w Kartach Identyfikacji Uwarunkowar Srodowiskowych.

Wsrdd najwazniejszych probleméw zwigzanych z ochrong srodowiska zidentyfikowano: zanieczyszczenie powietrza,
zanieczyszczenie wod, kwasne deszcze, efekt cieplarniany, dziura ozonowa, degradacja gleb oraz dziatalnosé cztowieka.
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Zwrdcono szczegdlng uwage na problem zanieczyszczenia powietrza, z ktérym zmagajg sie gtownie duze aglomeracje
oraz na zmiany klimatu, ktore powodujg negatywne skutki w srodowisku.

Jakie skutki w Srodowisku moze mie¢ wdrozenie projektu PRLC?

Wdrozenie projektu PRLC i realizacja dziatan w nim okredlonych jest zbiezne z celami i kierunkami okreslonymi
w dokumentach transportowych wyzszych szczebli. Najwazniejszym tego typu dokumentem jest Strategia
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030) — Gtéwnym celem krajowej polityki transportowe;j
opisanej w tym dokumencie jest zwigkszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego
i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Kierunki
interwencji oraz dziatania wskazane w projekcie PRLC sg w petni zgodne z kierunkami interwencji oraz dziataniami
wskazanymi w SRT2030 — dokumentu nadrzednego w stosunku do PRLC.

Wskazane kierunki i dziatania sg takze zgodne z dziataniami wskazanymi w Europejskiej strategii w dziedzinie lotnictwa,
co potwierdza, ze projekt dokumentu PRLC jest zgodny z dokumentem szczebla europejskiego.

W zakresie wptywu na ochrone zdrowia i bezpieczeristwa ludzi oddziatywania transportu lotniczego wystepuja przede
wszystkim w obrebie i okolicy lotnisk i ladowisk. Gtéwny wptyw na zdrowie ludzi ma hatas zwigzany ze startem
i lgdowaniem samolotéw. W PRLC planowane sg dziatania techniczno-technologiczne ograniczajgce hatas z lotnisk,
ponadto realizacja polityki pozwoli na zmniejszenie zagrozenia w kluczowym obszarze Warszawy - portu Chopina,
poprzez przeniesienie gtdwnego miedzynarodowego portu na CPK, w rejonie ktérego nie wystepuje tak duze
zageszczenie zabudowy. Posrednio oddziatywanie transportu lotniczego wynika réwniez z rozwoju i uzytkowania drég
i linii kolejowych wokat lotnisk. Z kolei zagrozenie wystgpienia wypadku z tragicznymi skutkami dla zdrowia i zycia ludzi
statystycznie ocenia sie na znikomo mate. Bardzo waznymi dziataniami wskazanymi w PRLC, ktére beda miaty pozytywny
wptyw na bezpieczenstwo pod katem wptywu na zdrowie i zycie ludzi s3: dziatanie zwigzane z dostosowaniem
infrastruktury do nowych wymagan sanitarnych, a takze dziatanie majace na celu zapewnienie mozliwosci wykonywania
lotéw w kazdych warunkach pogodowych. Ponadto proponowana poprawa dostepnosci portow lotniczych poprzez
rozwdj infrastruktury kolejowej i drogowej zapewni zastosowanie nowoczesnych systemoéw bezpieczenstwa, w tym
ekologicznego mieszkancow terendw przylegtych. Dodatkowo pozytywny wptyw wynika¢ bedzie z rozwoju matych
lotnisk, z ktérych w razie potrzeby korzysta¢ bedzie mogto Lotnicze Pogotowie Ratunkowe. Waznym dziataniem,
majgcym pozytywne skutki jest réwniez planowany rozwdj infrastruktury teleinformatycznej, zapewniajgcej przeptyw
informacji na lotniskach i podczas lotow. Korzystnie na stan bezpieczenstwa ludzi na lotniskach i przy lotniskach oraz
ladowiskach wptyng rédwniez dziatania zwigzane z poprawg stanu Srodowiska, w szczegdlnosci nakierowane na
przeciwdziatanie skutkom zmian klimatycznych, adaptacji do zmian klimatu i ograniczenie przyczyn zmian
klimatycznych. Dokonana analiza kierunkéw interwencji PRLC i planowanych dziatan pozwala na stwierdzenie, ze
przyjecie dokumentu pozytywnie wptynie na bezpieczerstwo i zdrowie ludnosci mimo zaktadanego wzrostu liczby
lotnisk i lgdowisk oraz zwiekszenia natezenia operacji lotniczych zaréwno pasazerskich, jak i cargo.

Pod wzgledem celu jakim jest ochrona bioréznorodnosci nalezy zaznaczyé, ze rozwdj infrastruktury lotniczej oraz
towarzyszacej drogowej i kolejowej ogdlnie przyczyni sie do lokalnego pogorszenia warunkow wystepowania roslin
i zwierzat wrazliwych na zmiany wywotane dziatalnoscig cztowieka, jednak dla gatunkow bytujgcych w bezposredniej
bliskosci cztowieka — moze przyczynic sie do poprawy siedlisk i wzrostu populacji (np. gatunkéw ptakow zasiedlajgcych
zielen towarzyszaca obiektom lotniska, w tym kosa, potrzeszcza, kopciuszka i innych lub zasiedlajgcych duze obiekty
kubaturowe lotnisk — jerzyk, okndwka). Funkcjonowanie transportu lotniczego najwiekszy wptyw ma na ptaki,
a catkowite wyeliminowanie kolizji samolotéw z ptakami nie jest mozliwe. Budowa i rozbudowa lotnisk i infrastruktury
towarzyszgcej moze zabierac siedliska lgdowej fauny, ale nie prowadzi do istotnego wzrostu Smiertelnosci populacji
bezkregowcow, ryb, ptazow, gadow i ssakow. Oddziatywanie na flore jest tez bardzo ograniczone. Nalezy tez podkresli¢,
ze liczne dziatania planowane do podjecia w PRLC (np. zmniejszenie emisji hatasu, emisji zanieczyszczen powietrza,
gospodarka w obiegu zamknietym, tagodzenie negatywnych skutkdw zmian klimatu) bedg przyczynia¢ sie do
zmniejszenia negatywnego oddziatywania na rdéine elementy Srodowiska, tym samym bedg poprawia¢ warunki
siedliskowe flory i fauny. Skutki dla bioréznorodnosci bedg obejmowac przede wszystkim dziatania dotyczace
rozbudowy lotnisk juz istniejgcych, poniewaz nie przewiduje sie bardzo intensywnego procesu budowy nowych, duzych
(co najmniej rangi regionalnej) lotnisk (z wyjgtkiem CPK). Lotniska lokalne, w szczegdlnosci trawiaste z punktu widzenia
zagrozen dla bioréznorodnosci s3 pomijalne. Ograniczenie negatywnych skutkéw dla bioréznorodnosci budowanych i
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rozbudowywanych lotnisk bedzie zwigzane z miedzynarodowymi procesami certyfikacji lotnisk i dziatalnosci lotniczej.
Potencjalnie najwieksze skutki oddziatywania PRLC na system Natura 2000 (przedmioty ochrony w ostojach,
integralnos¢ ostoi i spéjnosc sieci) bedg zwigzane z realizacjg kierunku interwencji | Rozwdj sieci lotnisk w Polsce.
Dokument nie przesgdza intensywnosci i kierunkéw przestrzennych budowy i rozbudowy poszczegdlnych lotnisk, ale
nalezy sie spodziewaé, ze potencjalne skutki realizacji polityki dla gatunkéw i siedlisk Natura 2000 najwieksze bedg na i
przy istniejgcych duzych lotniskach majacych znaczny potencjat rozbudowy przestrzennej i zwigkszenia obcigzenia
ruchem lotniczym. W wyniku analizy lokalizacji 15 najwiekszych portéw lotniczych stwierdzono, ze realizacja PRLC nie
powinna w sposdb znaczgcy wptyngé na obszary Natura 2000. Analizowane porty lotnicze sg réwniez korzystnie
zlokalizowane w stosunku do szlakow przelotéw ptakéw miedzy ostojami, co ogranicza negatywny wptyw na spdjnos¢
sieci Natura 2000. Za pozytywne dziatania wskazane w PRLC uznano dziatania w ramach kierunku interwencji VII
obejmujgce zmniejszenie hatasu, zmniejszajgce emisje do atmosfery, chronigce wody przed zanieczyszczeniem,
chroniace generalnie srodowisko przyrodnicze, promujgce gospodarke w obiegu zamknietym, ktére facznie beda mieé
dla ptakdw i nietoperzy oddziatywanie korzystne.

W zakresie celu wspieranie osiggniecia celéw Srodowiskowych dla jednolitych czesci wéd uznano, ze oddziatywanie
transportu lotniczego na wody powierzchniowe i podziemne zwigzane jest gtéwnie z oddziatywaniami lgdowe;j
infrastruktury tego transportu, a w szczegdlnosci oddziatywaniami lotnisk. Oddziatywanie to wystepuje na etapie
budowy a nastepnie jako oddziatywanie dtugoterminowe w zwigzku z pracami utrzymaniowymi, w tym odwodnieniem,
odprowadzaniem $ciekow sanitarnych i z zimowego utrzymania lotniska, mycia samolotéow itp. Za kluczowe kierunki
interwencji, ktérych realizacja bedzie miata wptyw na ochrone wdéd sg kierunek | Rozwdj sieci lotnisk i kierunek VII
Ochrona srodowiska w lotnictwie. Ocenia sie takze, ze wieksze znaczenie mogg miec prace na rzecz skomunikowania
portéw lotniczych i lotnisk siecig drogowa i kolejowa, ktére jednak w polityce nie sg wyraznie wskazane. W strefach
przylegtych do portéw lotniczych, gdzie mogtaby nastepowac ich rozbudowa najczesciej nie wystepuja elementy sieci
rzecznej. Wyjatkiem sg Katowice-Pyrzowice, port w todzi oraz Zielona Gdra-Babimost. Analiza potencjalnego wptywu
rozwoju portéw lotniczych, ktéry moze by¢ efektem realizacji PRLC na stan wdd podziemnych wskazuje, ze w strefach
przylegtych do wiekszosci portéw, gdzie mogtaby nastepowac ich rozbudowa stan wéd podziemnych jest dobry. Wyjatek
stanowig porty: Krakow-Balice, Katowice-Pyrzowice, Poznan-tawica i Bydgoszcz, gdzie wystepuje zty stan wod
podziemnych. Ewentualna rozbudowa tych portéow bedzie wymagata szczegétowych analiz i wprowadzenia
ewentualnych zabezpieczen. Najbardziej korzystnym dla ochrony wéd dziataniem w PRLC jest ochrona wéd przed
zanieczyszczeniami, ochrona Srodowiska przyrodniczego, gospodarka obiegu zamknietego, adaptacja do zmian klimatu.

Pod katem wptywu na cel ochrona powietrza stwierdzono, ze lotnictwo jest sektorem w sposéb intensywny
wykorzystujgcym energie, natomiast w Polsce wiekszo$¢ energii wytwarzana jest przez spalanie paliw, co wigze sie
z emisjg zanieczyszczen do powietrza. W PRLC zwrdcono uwage na wymogi Unii Europejskiej w zakresie ochrony klimatu,
ktére wymuszajg zmiany w sktadzie paliw lotniczych. Jednakze obecnie brak doktadnych danych i receptur dotyczacych
paliw zero-emisyjnych.

Odnoszac sie do celu dgzenie do neutralnosci klimatycznej i przygotowanie na zmiany klimatu w prognozie stwierdzono,
ze chod emisje z lotnictwa przyczyniajg sie do zmiany klimatu, to udziat lotnictwa w catkowitej emisji CO: jest niewielki.
Samoloty spalajg paliwa kopalne, ktdre takze majg silne efekty ocieplenia inne niz CO> (tlenki azotu (NOx), smugi pary i
tworzenie sie chmur wywotanych wysokoscig, na ktdrej dziatajg samoloty). Wspomniane efekty inne niz CO;
przyczyniajg sie dwa razy bardziej do globalnego ocieplenia niz CO2 samolotéw. W prognozie podkreslono, ze sektor
lotnictwa musi sie przygotowaé na spodziewane zmiany klimatu. Szczegdlnie istotne dla lotnictwa wydajg sie takie
zjawiska zwigzane ze zmianami klimatu jak:

— nawalne deszcze i powodzie btyskawiczne,
— gwattowne podmuchy wiatru,

— wyladowania atmosferyczne,

—  wysokie temperatury,

—  przedtuzajace sie fale mrozow,

— intensywne opady $niegu.

Zgodnie z obowigzujgcymi wytycznymi nalezy rowniez bra¢ pod uwage ocene wrazliwosci przedsiewziecia na klimat,
czyli wptyw zjawisk klimatycznych na obiekty, infrastrukture, procesy technologiczne oraz pracownikow. Wptyw ten
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moze polega¢ na uszkodzeniu lub zniszczeniu elementdéw technicznych przedsiewziecia, zaktéceniu proceséw lub
zagrozeniu zdrowia, lub zycia pracownikéw.

Pod wzgledem celu ochrona powierzchni ziemi, w tym gleb w prognozie stwierdzono, ze planowany poprzez realizacje
PRLC rozwdj lotnictwa pasazerskiego i cargo nie bedzie mie¢ znaczgcego negatywnego oddziatywania na powierzchnie
terenu i gleby. Planowany rozwdj lotnisk, ladowisk i infrastruktury towarzyszacej w zakresie wptywu na gleby
i powierzchnie terenu przede wszystkim bedzie zwigzany ze wzrostem zajetosci terendw, a nie degradacja chemiczng,
fizyczng czy biologiczng gleb. Zajecie czesci terendéw rolnych przez rozbudowujgce sie lotniska i towarzyszacg im
infrastrukture bedzie skutkowac niewielkim zmniejszeniem sie areatéw gruntéw wykorzystywanych rolniczo.
Ze wszystkich planowanych dziatan przede wszystkim kierunek | Rozwdj sieci lotnisk w Polsce moze prowadzi¢ do
wiekszego wzrostu zajetych terendw rolnych i przeksztatcenia gleb. Wszystkie dziatania podjete w ramach realizacji
kierunku VIl Ochrona srodowiska w lotnictwie zmierzajace do ograniczenia emisji z lotnisk bedg pozytywnie wptywac na
stan chemiczny gleb.

W zakresie celu ochrona, a jedli to mozliwe, poprawa waloréw krajobrazowych uznano, ze wptyw transportu lotniczego
na krajobraz utozsamiany jest z wptywem Igdowej infrastruktury obstugi lotnictwa — lotnisk i infrastruktury

towarzyszacej, natomiast statki powietrzne nie sg uznawane za majgce znaczacy wptyw na krajobraz. Na strukture
krajobrazu najwiekszy wptyw maja poziome obiekty zajmujgce znaczne powierzchnie, takie jak m.in. ptyty lotniska, drogi
startowe czy zlokalizowane miedzy nimi tereny trawiaste. Z kolei na oddziatywanie wizualne wptywajg obiekty
kubaturowe zajmujgce mniejsze powierzchnie, takie jak budynki terminali z poczekalniami, strefami sklepow
wolnoctowych itp. Znaczace oddziatywanie na charakter krajobrazu majg przylotniskowe parkingi, ktore zazwyczaj s3
powierzchniowo wielokrotnie wieksze niz terminale (np. Wroctaw-Strachowice czy Katowice-Pyrzowice). Analiza
potencjalnego wptywu planowanego w PRLC rozwoju sieci portow lotniczych na charakter krajobrazu wskazuje, ze
najwiekszy moze by¢ dla portéw potozonych w otoczeniu terendw lesnych lub rolnych, jak np. Olsztyn-Mazury, Zielona
Gora-Babimost i Warszawa-Modlin. Nowe obiekty lotniskowe takie jak terminale czy np. wieze kontroli lotéw sg obecnie
nietypowe dla charakteru krajobrazu i przyczynia sie do powstawania w nim zmian. Ocena wptywu PRLC na krajobraz
wskazuje, ze w skali realizacji dokumentu nie bedzie wystepowac znaczace negatywne oddziatywanie na strukture,
funkcjonowanie i walory wizualne krajobrazu. Najwiekszy potencjalny wptyw na krajobraz moze miec¢ kierunek | Rozwdj
sieci lotnisk, a takze kierunek IV z dziataniami rozwojowymi dla lotniskowych stref cargo. O duzej zmianie w obrebie
krajobrazu mozna mowié¢ rowniez w przypadku realizacji dziatan zwigzanych z mozliwoscia wykonywania lotéw
w kazdych warunkach pogodowych, réwniez po zmroku. Oswietlenie lotnisk i wykonywanie operacji po zmroku moze
by¢ odbierane jako jedno z najwazniejszych oddziatywan realizacji polityki.

Pod katem celu ochrona dziedzictwa kulturowego w prognozie uznano, ze rozwdj lotnictwa pasazerskiego w niewielkim
stopniu wptywa na materialne i niematerialne dziedzictwo kulturowe. Lotniska wraz z niezbedng infrastrukturg
budowane s3 gtéwnie i rozbudowywane w strefach wolnych od dotychczasowej zabudowy. Wynika to z koniecznosci
zmniejszenia ucigzliwosci w zakresie hatasu, a takze zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych. Jest to
postepowanie korzystne z punktu widzenia ochrony doébr kultury poniewaz pozwala na unikniecie kolizji lotnisk
z obiektami o cechach zabytkowych zwigzanych z terenami zabudowanymi. Znaczne powierzchnie lotnisk powoduja
natomiast, ze mogg one by¢ lokalizowane w obrebie stanowisk archeologicznych i w tym przypadku zgodnie z przepisami
prawa ich budowa odbywa sie pod nadzorem archeologicznym. Po przeprowadzonej analizie w prognozie stwierdzono,
ze mozliwy rozwdj przestrzenny portdw lotniczych i lotnisk nie bedzie mieé istotnego wptywu na zabytki wpisane do
rejestru lub wojewddzkiej ewidencji zabytkéw. Jedynym portem lotniczym majacym obiekty kubaturowe wpisane do
ewidencji jest lotnisko Chopina w Warszawie. Lotnisko to po wybudowaniu CPK zmniejszy intensywnos¢ operacji
lotniczych i potrzeb rozbudowy, ktéra mogtaby odbywac sie kosztem obu obiektdw. W pozostatych portach lotniczych
nie wystepuja kubaturowe obiekty budowlane o cechach zabytkowych. Zaden z kierunkéw PRLC nie jest oceniany
negatywnie pod wzgledem wptywu na zabytki i ich otoczenie.

W ramach analizy obszaru cele spoteczno-gospodarcze i ochrona débr materialnych o duzej wartosci uznano, ze co do
zasady rozwoj lotnictwa sprzyja rozwojowi spoteczno-gospodarczemu, w szczegdlnosci z zakresie dziatan gospodarczych
regionalnych, krajowych i miedzynarodowych. Pozwala na przeptyw ludzi i towaréw, dwdch kluczowych elementow
o znaczeniu ekonomicznym. Przy lotniskach tworza sie nowe funkcje rozwojowe w postaci stref inwestycyjnych,
sktadow, centrow logistycznych, rozbudowuje sie infrastruktura drogowa i kolejowa. To wszystko sg dodatkowe czynniki
wspomagajgce rozwoj. Z tych wzgledéw oceniany dokument PRLC wpisuje sie pozytywnie w cele spoteczno-
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gospodarcze. Ponadto w prognozie wskazano, ze realizacja polityki zwigzana z rozbudowg i przebudowg portéw
lotniczych i lotnisk o ograniczonej certyfikacji nie bedzie znaczgco oddziatywac na warunki eksploatacji zt6z, w tym nie
bedzie ograniczaé mozliwosci tej eksploatacji. Planowane w PRLC kierunki interwencji i dziatania moga wptywaé
w stosunkowo matym stopniu jak na skale oddziatywania dokumentu (obszar kraju) na wielo$¢ dostaw energii
i w znaczacym stopniu na zmiane struktury jej Zrédet. Ponadto planowane dziatania PRLC mogg pozytywnie ptyna¢ na
gestosc¢ drogi linii kolejowych, ale w szczegdlnosci na jako$¢ potaczen kolejowych. Realizacja PRLC wptynie bezposrednio
na skrécenie termindéw dostaw towaréw objetych systemem transportu cargo.

Wiekszos¢ dziatan PRLC nie wykazuje znaczgcej kumulacji oddziatywan na srodowisko. Dziataniami, ktore najsilniej moga
w skali realizacji dokumentu oddziatywad na srodowisko sg dziatania: Poprawa dostepnosci transportu kolejowego oraz
transportu drogowego do portow lotniczych (dziatanie ciggte) oraz Rozwdj istniejgcych portow lotniczych,
z uwzglednieniem ich potencjatu rozwojowego, w celu dostosowania do aktualnego zapotrzebowania na ustugi
transportu lotniczego oraz majac na uwadze powstanie systemu intermodalnego w ramach projektu CPK. Dynamicznie
rozbudowujgce sie i wzajemnie stymulujace systemy transportowe mogg kumulowaé oddziatywania zwigzane
z budowami i rozbudowami poszczegdlnych systeméw (np. wplyw na gleby, powierzchnie terenu, wody
powierzchniowe, szate roslinng, korytarze ekologiczne, itp.), ale réwniez zwigzane z funkcjonowaniem w warunkach
wzrostu obcigzen (wzrost hatasu, zanieczyszczenia powietrza, zwiekszenie iloSci odpaddéw, Sciekdw). Skutki
Srodowiskowe tej kumulacji nie s3 obecnie do okreslenia poniewaz do ich oceny nalezatoby znac przestrzenne
rozmieszczenie, skale i zakres poszczegdlnych przedsiewzieé, ale efekt kumulacji polityki z innymi politykami rozwoju
transportu, w tym o znaczeniu europejskim (polityki i strategiczne dokumenty rozwoju TEN-T) jest bezsprzeczny.

Analiza realizowanych i planowanych dziatan wyszczegdlnionych w Kartach Identyfikacji Uwarunkowari Srodowiskowych
wskazuje na dominacje przy portach lotniczych i lotniskach dziatah wtasnie w zakresie infrastruktury transportowej co
wydaje sie potwierdzac¢ przedstawione wyzej tezy, ze kumulacja oddziatywan srodowiskowych bedzie gtéwnie zwigzana
z obstugujacymi porty drogami i liniami kolejowymi.

W zwigzku z celami okreslonymi w PRLC oraz skalg i zakresem potencjalnych dziatarh wynikajgcych z PRLC stwierdzono,
ze nie nalezy sie spodziewac negatywnych skutkow w srodowisku poza granicami panstwa. Nie byto wiec potrzeby
przeprowadzac oceny oddziatywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym.

Czy badano alternatywy wobec wdrozenia dziatan wskazanych w projekcie PRLC?

Na wstepie nalezy podkresli¢, ze niezaleznie od realizacji dokumentu w Polce pod wzgledem organizacji systemu
transportu lotniczego funkcjonowaé bedzie CPK jako gtdwny miedzynarodowy port lotniczy Polski (dokumentacja
projektowa przeszta procedure oceny oddziatywania na sSrodowisko) oraz 15 portéw lotniczych. System bedzie
uzupetniac 8 lotnisk uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji, (certyfikowane zgodnie z wymaganiami przepiséw
wydanych na podstawie ustawy Prawo lotnicze) oraz 25 lotnisk uzytku publicznego niepodlegajacych certyfikacji.
Oddziatywanie transportu lotniczego na srodowisko nawet bez realizacji PRLC bedzie najprawdopodobniej nastepowacd
w wiekszej skali niz obecnie i bedzie zwigzane ze spodziewang budowg i rozbudowg istniejgcych lotnisk oraz lgdowisk,
a takze ze wzrostem liczby operacji lotniczych przewozgcych pasazerdw i towary. Nalezy sie spodziewac, ze najwieksze
zmiany S$rodowiskowe nastgpig ze wzgledu na skale inwestycji w odniesieniu do budowy CPK, co zostato
przeanalizowane w postepowaniu oceny oddziatywania na Srodowisko dla portu, a takze portéw regionalnych, ktére
majg rezerwy terenowe rozwoju.

Jak przedstawiono w prognozie oddziatywania na srodowisko projekt PRLC jest powigzany z dokumentami wyzszych
szczebli i jest zgodny z celami i kierunkami w nich okreslonymi. Analiza wariantéw alternatywnych na poziomie celdw
zostata przeprowadzona w ramach opracowywania tych dokumentéw. Proponowane kierunki interwencji i zadania
projektu PRLC s3 zblizone do optymalnych. W procesie formutowania projektu otwarte byty alternatywy, lecz
systematyczna analiza, oparta o przyjetg metodyke, doprowadzita do nadania mu finalnej wersji, a potencjalne opcje
realizujgce zatozone cele nie charakteryzowatyby sie parametrami wyraznie je réznicujgcymi pod wzgledem skutkow
Srodowiskowych.

Tworzenie alternatywnego wobec kierunkdw okreSlonych w PRLC uktadu bardziej zdywersyfikowanego
i ukierunkowanego na rdine segmenty rynku lotniczego obnizatby range CPK jako huba o znaczeniu globalnym
i zwiekszatoby range lotnisk regionalnych. Zrealizowanie takiego wariantu zmniejszatoby obcigzenie Srodowiskowe przy
CPK, natomiast silnie zwiekszytoby oddziatywanie w lotniskach regionalnych zwigzane z obcigzeniem operacjami
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lotniczymi (przy zatozeniu konstrukcji odpowiedniego komponentu ekonomicznego umozliwiajgcego w ogodle realizacje
operacji globalnych i odpowiedni dla nich wzrost kategorii tych lotnisk). Do tego w aspekcie przestrzenno-
Srodowiskowym konieczna bytaby daleko idaca rozbudowa sieci lotnisk regionalnych z wszystkimi negatywnymi
oddziatywaniami na srodowisko.

Warianty alternatywne beda mogty réwniez by¢ analizowane na etapie realizacji konkretnych dziatarh podejmowanych
w srodowisku, ktére beda stanowity namacalny wymiar realizacji PRLC. Nalezy podkresli¢, ze dla przedsiewziec, ktore
moga mie¢ znaczacy wptyw na srodowisko lub obszary Natura 2000, jesli bedg takie realizowane w zgodnosci z PRLC,
przeprowadzona bedzie ocena oddziatywania (00S) tych przedsiewzieé¢ na $rodowisko.

Czy konieczne jest zastosowanie srodkéw, ktore beda minimalizowaty negatywne skutki w srodowisku?

W toku prac nad prognoza uznano, ze nie ma potrzeby dokonywania zmian w projekcie PRLC i tym samym
zminimalizowania potencjalnych negatywnych skutkéw na s$rodowisko wynikajgcych z potencjalnego wdrozenia
kierunkéw i celéw okreslonych w PRLC.

W rejonie portéow lotniczych wskazanych wprost w projekcie PRLC zidentyfikowano najwazniejsze uwarunkowania
$rodowiskowe. Informacje w tym zakresie przedstawiono w Kartach Identyfikacji Uwarunkowan Srodowiskowych.
W Kartach zidentyfikowano potencjalne obszary wrazliwe $Srodowiskowo oraz miejsca wskazujgce na mozliwosé
wystgpienia potencjalnych oddziatywar skumulowanych. Nalezy podkresli¢, ze w przypadku inwestycji zwigzanych
z budowg lub rozbudowg portéw lotniczych, niezbedne bedzie uzyskanie przez zarzadzajgcego lotniskiem decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach. W ramach tej procedury, wtasciwy organ przeanalizuje, czy wraz z realizacjg
danej inwestycji mogg wystgpi¢ negatywne oddziatywania. Jesli bedzie to konieczne, zaplanowane bedg odpowiednie
i indywidualnie dobrane srodki zapobiegawcze, minimalizujgce i kompensujace.

Czy konieczne jest monitorowanie zmian w srodowisku po wdrozeniu PRLC?

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami po uchwaleniu dokumentu konieczne jest monitorowanie skutkdéw jego realizacji
przez organ, ktéry przyjat dany dokument. W wyniku przeprowadzonej oceny uznano, ze monitoringu wymagaja
dziatania ujete w PRLC dotyczace gtéwnie zagadnien infrastrukturalnych, pozostate dziatania nie wymagajg prowadzenia
statego monitoringu ze wzgledu na znikomy wptyw na srodowisko przyrodnicze. Zaproponowano aby monitoring byt
oparty m.in. o wyniki Paristwowego Monitoringu Srodowiska na poziomie krajowym (dane Gtéwnego Inspektora
Ochrony Srodowiska) i regionalnym wojewddztwa (dane Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska), ktére sg
wtasciwe dla poszczegdlnych portéw lotniczych, lotnisk ilgdowisk. Proponuje sie, aby analiza odnosita sie do
poszczegdlnych komponentdw srodowiska, na ktére analizowany dokument moze w najwiekszym stopniu oddziatywag,
tj.: klimat akustyczny, powietrze, wody powierzchniowe i podziemne, powierzchnie ziemi oraz réznorodnos¢ biologiczna
i obszary ochrony przyrody i krajobrazu. Szczegdlng uwage nalezy zwrdcic na obszary chronione Natura 2000 znajdujace
sie najblizej lotnisk, gdzie specjalnej ochronnie podlegajg ptaki oraz nietoperze.
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2 Wprowadzenie

2.1 Podstawa formalno-prawna prognozy oddziatywania na srodowisko

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu strategicznego pn. Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego
w Polsce do 2030 r. (z perspektywq do 2040 r.), zwanego dalej PRLC, jest dokumentem stanowigcym element
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (zwanej dalej SOOS), ktérej podstawe prawna stanowi art. 46 ust. 1
pkt. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1094),
zwanej dalej ustawa 0OS. Koniecznoé¢ przeprowadzenia oceny wynika réwniez z zapiséw Dyrektywy 2001/42/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektdrych planéw i programoéw
na $rodowisko.

Z przepiséw art. 46 ustawy OOS wynika m.in., ze wszystkie plany, programy, polityki, strategie przygotowywane dla
roznych sektoréw gospodarki (w tym sektora transportu) i ustalajgce ramy dla przysztej realizacji przedsiewzieé
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko, oraz inne plany i programy, ktdrych realizacja moze spowodowac
znaczace oddziatywanie na obszar Natura 2000, powinny zosta¢ poddane strategicznej ocenie oddziatywania na
srodowisko. Ponadto, przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko warunkuje wyptate srodkow
z UE na realizacje dziatar wynikajacych z projektu PRLC.

2.2 Przedmiot, cel i zakres prognozy

Przedmiotem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest projekt dokumentu strategicznego pn. Polityka
rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywq do 2040 r.). Dokument ten definiuje gtdwne zatozenia
w zakresie celdw, kierunkdw i sposobdw kreowania i realizacji rzadowej polityki w zakresie rozwoju lotnictwa cywilnego.

W obliczu nowych uwarunkowan, podjecia przez Rzad RP decyzji w zakresie realizacji Centralnego Portu
Komunikacyjnego (dalej CPK), a takze w zwigzku z nowg perspektywg finansowg UE i koniecznoscig uwzglednienia
nowych dokumentdw strategicznych wyzszego szczebla, zaistniata potrzeba przygotowania nowego dokumentu, jakim
jest projekt PRLC. Podstawowe informacje na temat projektu ocenianego dokumentu i cywilnego transportu lotniczego
przedstawiono w rozdziale 4.1-4.3 niniejszej prognozy. Poprzednim dokumentem okreslajgcym rozwaj tego sektora byt
Programu Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen Naziemnych z 2007 roku.

Podstawowym celem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest rozpoznanie na jak najwcze$niejszym etapie
mozliwych zagrozen dla s$rodowiska oraz podjecie dziatan zapobiegajgcych tym oddziatywaniom. Istotng role
w procedurze odgrywaja takze szerokie konsultacje spoteczne oraz konsultacje z wtasciwymi organami administracji.

Celem prognozy oddziatywania na $rodowisko projektu PRLC jest ocena stopnia uwzglednienia w ocenianym
dokumencie zasad zrownowazonego rozwoju oraz identyfikacja mozliwych do okreslenia skutkow dla Srodowiska
realizacji zaktadanych w dokumencie kierunkéw rozwojowych.

Zakres prognozy wynika bezposrednio z zapiséw art. 51. ust. 2 ustawy O0S. Ponadto, przed przystgpieniem do analiz,
zgodnie z art. 53 ustawy 00S, zakres prognozy zostat uzgodniony z:

— Generalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska (pismem z dnia 28 maja 2021 r. znak DOOS-
TSO00S$.411.14.2021.TW/KSZ),
—  Gtéwnym Inspektorem Sanitarnym (pismem z dnia 10 czerwca 2021 r. znak HS.BW.530.6.2021).

Wymienione pisma stanowig zatacznik nr 2 do niniejszej prognozy.
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3 Metodyka oraz luki i niepewnosci wspotczesnej wiedzy

Ponizej przestawiono ogdlny schemat postepowania w ramach oceny strategicznej, z uwzglednieniem elementow
towarzyszacych, jakie miaty miejsce w tracie tego procesu. Obecny etap oznaczono kolorem bordowym.

RYSUNEK 1 SCHEMAT SOOS DLA PROJEKTU PRLC

Decyzja o przystapieniu do
opracowania dokumentu PRLC

Projekt PRLC

Szczeg6towy plan dziatar zwiazany z SOOS

Uzgodnienie
zakresu i stopnia Ewentualne uzupetnienie / aktualizacja
SZCZng"OWOé‘Ei dokumentu PRLC
prognozy 0OOS wynikajaca z analiz srodowiskowych
Zebranie danych, i prognozy
wykonanie
analiz i opracowanie
prognozy

Ocena transgraniczna
(opcja)

Decyzja o poprawieniu
dokumentéw i ponownym
wytozeniu do publicznego

wgladu i opiniowaniu przez
organy (w przypadku istotnych
Zmian)

Mozliwos¢ zgtaszania uwag i wnioskow
do projektu PRLC wraz z prognoza
w ramach udziatu spoteczenstwa
oraz opiniowanie przez organy

Analiza zgtoszonych uwag i wnioskéw, opracowanie raportu z konsultacji

Opracowanie finalnej wersji prognozy,
ostatecznej wersji projektu PRLC uwzgledniajgcej rekomendacje prognozy,
opracowanie podsumowania SO0$

Przyjecie PRLC Monitoring skutkow realizacji PRLC

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Przy opracowaniu niniejszej prognozy kierowano sie wymogami okreélonymi w art. 51 ust. 2 ustawy 0OOS.

W analizach uwzgledniono réwniez zakres i stopieri szczegétowosci wymagany przez organy uzgadniajace, tj. GDOS
(pismem znak: DOOS-TSO00S.411.14.2021.TW/KSZ z dnia 28.05.2021 r.) oraz GIOS (pismem znak: HS.BW.530.6.2021
z dnia 10.06.2021 r.), ktére stanowig zatgcznik nr 2 do niniejszej prognozy.

W prognozie udzielono informacji w zakresie:

stopnia i sposobu uwzglednienia zasady zrownowazonego rozwoju w badanym dokumencie, w tym zatozen

i wytycznych polityki ekologicznej — polskiej, Unii Europejskiej i wynikajgcej z umdéw miedzynarodowych,

w ktorych Polska jest strong,

— odpowiedzi PRLC na problemy srodowiskowe i presje w s$rodowisku — aktualne i te, ktére z duzym
prawdopodobienstwem mogg wystgpi¢ w przysztosci,

— informacji zawartych w prognozach oddziatywania na s$rodowisko sporzadzanych dla innych przyjetych
i procedowanych juz dokumentow, powigzanych z PRLC,

— charakterystyki potencjalnych negatywnych i pozytywnych oddziatywan na srodowisko, wynikajgcych
zwdrozenia PRLC i wskazania zaréwno oddziatywan pozytywnych, jak i potencjalnych zagrozen
Srodowiskowych i pdl konfliktéw zwigzanych z realizacjg postanowien dokumentu,

— analizy i rekomendacji rozwigzan alternatywnych w stosunku do tych, ktére mogg generowac znaczace
negatywne oddziatywania na srodowisko,

— okreslenia rozwigzan stuzgcych zapobieganiu, ograniczaniu lub przyrodniczej kompensacji negatywnych
oddziatywan wynikajgcych z wdrozenia PRLC, a w szczegdlnosci jego wptywu na cele i przedmiot ochrony
obszaréw Natura 2000, integralnos¢ i spojnosc sieci Natura 2000, a takze wptywu na cele okreslone dla
jednolitych czesci wod oraz wptywu na klimat i podatnosci na zmiany klimatyczne oraz mozliwosci podjecia
dziatan adaptacyjnych,

— mozliwosci wystepowania oddziatywan skumulowanych wywotanych wdrozeniem dokumentu oraz innych
planow/programéw/polityk, ktore zostaty juz wdrozone lub sg planowane do wdrozenia,

— mozliwosci wystepowania oddziatywan transgranicznych wywotanych wdrozeniem dokumentu,

— istniejacego stanu sSrodowiska oraz jego potencjalnej zmiany w przypadku niewdrozenia PRLC, jako odniesienia
dla realizacji zamierzen zawartych w PRLC,

— koniecznosci przedstawienia zalecen dotyczacych monitorowania skutkdw realizacji PRLC.

Analizy prowadzono w stopniu szczegétowosci adekwatnym do projektu PRLC.
W ramach analiz prowadzonych na potrzeby oceny strategicznej dokonano:

A. weryfikacji projektu PRLC pod katem zgodnosci kierunkéw okreslonych w PRLC z dokumentami
strategicznymi.

W tym zakresie przeprowadzona zostata analiza:

— zgodnosci z dokumentami strategicznymi,

— prognoz oddziatywania na srodowisko do dokumentdw strategicznych, o ktérych mowa powyzej, pod katem
zestawienia informacji w zakresie potencjalnych konfliktdw srodowiskowych, jakie mogg sie pojawi¢ w zwigzku
z realizacjg PRLC (potencjalna kumulacja oddziatywan).

B. oceny zgodnosci kierunkow i celéw zaproponowanych w PRLC z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

W tym zakresie ocena zgodnosci stanowita gtdwny element analiz zmierzajacych do okreslenia wptywu zapisdw projektu
PRLC na srodowisko. Z uwagi na charakter dokumentu PRLC, ktdéry nie wskazuje konkretnych przedsiewzie¢ do realizacji,
wykorzystano metode oceny przez cele (z angielskiego ,,objectives-led approach”).

Poszczegdlne kroki tej oceny to:

1. Identyfikacja i analiza dokumentéw strategicznych nadrzednych istotnych z punktu widzenia ocenianego
dokumentu — wczesniej przyjetych (wigzacych) definiujgcych zrwnowazony rozwdj;
2. Okreslenie kontekstu Srodowiskowego PRLC, czyli identyfikacja zagadnien Srodowiskowych zwigzanych
z projektem PRLC;
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Multiconsult

5.

Okreslenie celdow strategicznych dla poszczegdlnych aspektéw — wynikajgcych z celéw strategicznych
zidentyfikowanych w pkt. 1 - zwanych celami SOOS i okre$lenie listy , kryteriéw ocennych”;

Weryfikacja czy cele i kryteria ocenne nie muszg by¢ zmodyfikowane biorgc pod uwage uzgodnienia o zakresie
i stopniu szczegétowosci prognozy (GIS, GDOS);

Przeprowadzenie oceny.

Ponizej wskazano te cele strategiczne i kryteria ocenne, ktére wykorzystano w analizach.

TABELA 1. STRATEGICZNE CELE OCHRONY SRODOWISKA | KRYTERIA OCENNE

Nr | Cele strategiczne ochrony srodowiska | Pytania okreslajace kryteria oceny wptywu na srodowisko

a) Czy proponowane dziatania mogg wptynac na bezpieczenstwo ludzi (wypadki
w sektorze transportu)?

b) Czy proponowane dziatania moga wptyna¢ na zdrowie ludzi (potencjalne
zakazenia uje¢ wody, kapielisk, zanieczyszczenie powietrza, narazenie na
nadmierny hatas i zjawiska wibroakustyczne itp.)?

1 Ochrona zdrowia ibezpieczenstwa | ¢) Czy proponowane dziatania mogg wptyngé na sytuacje sanitarno-
ludzi epidemiologiczng  (mozliwos¢  wystgpienia  skazenia chemicznego,
bakteryjnego, itd.)?

d) Czy proponowane dziatania mogg wptyng¢ negatywnie na parametry klimatu
akustycznego (mozliwos¢ koniecznosci zmiany obszaréw ograniczonego
uzytkowania, zastosowania dodatkowych rozwigzan technologicznych i
organizacyjnych itd.)?

a) Czy proponowane dziatania przyczynig sie do zachowania lub wzmocnienia
bioréznorodnosci?

b) Czy proponowane dziatania bedg sprzyjac¢ tworzeniu nowych oraz wtasciwemu
funkcjonowaniu istniejgcych obszaréw chronionych Natura 2000, jak réwniez
innych obszaréw chronionych, czy moze bedg one potencjalnie znaczgco

2 Ochrona bioréznorodnosci negatywnie oddziatywaty na czes$¢ obszaréw i spéjnosé sieci Natura 20007?

c) Czy proponowane dziatania przyczynia sie do ochrony i zachowania ciggtosci i
spojnosci  korytarzy ekologicznych, czy bedy tworzy¢é nowe bariery
w $rodowisku?

d) Czy proponowane dziatania wptyna na powierzchnie gruntéw lesnych?

e) Czy proponowane dziatania wptyna na populacje ptakéw i nietoperzy?

a) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania mogg uniemozliwi¢ lub opdznié

3 Wspieranie osiggniecia celéow realizacje celéw srodowiskowych dla JCWP?
Srodowiskowych dla JCW b) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania moga uniemozliwi¢ lub opdznic
realizacje celow srodowiskowych dla JCWPd?

a) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania mogg wptyna¢ na emisje

4 Ochrona powietrza zanit'aczy.szc.zer’\ transportowych (NOx, SO'Z, wgglowodory, pyi)?. . o

b) Czy i w jakim stopniu proponowane dziatania wptyng na zwiekszenie stezen
zanieczyszczen w sgsiedztwie obszaréw miejskich/ zurbanizowanych?

a) Czy planowane dziatania moga wptyna¢ istotnie na zmiany klimatu (np.
redukcje/zwiekszenie emisji CO,)?

b) Czy planowane dziatania przyczynia sie do wzrostu efektywnosci

5 Dazenie do neutralnosci klimatycznej energetycznej?
i przygotowanie na zmiany klimatu c) Czy planowane dziatania przyczynig sie do wzrostu wykorzystania zrédet energii
odnawialnej?

d) Czy planowane dziatania uwzgledniajg adaptacje do zmian klimatu /
prognozowanych warunkdéw klimatycznych?

a) Czy proponowane dziatania moga wptynac na zanieczyszczenie ziemi i gleb oraz
jej wykorzystania do celéw rolniczych?

6 Ochrona powierzchni ziemi, wtym | b) Czy proponowane dziatania mogg miec istotny wptyw na zmiany struktury
gleb uzytkowania ziemi, w tym przemieszczania sie duzych ilosci mas ziemnych?

c) Czy proponowane dziatania przyczynig sie do generowania znacznych ilosci

odpaddw, w tym niebezpiecznych?
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Nr | Cele strategiczne ochrony srodowiska | Pytania okreslajace kryteria oceny wptywu na srodowisko
a) Czy w wyniku realizacji projektu dokumentu nastgpi poprawa waloréow
7 Ochrona, a jesli to mozliwe poprawa krajobrazowych i zachowany bedzie tad przestrzenny?
waloréw krajobrazowych b) Czy realizacja projektu dokumentu sprzyja ochronie i zachowaniu terenow
otwartych?
a) Czy proponowane dziatania beda miaty istotny wptyw na zabytki i ich
otoczenie?
8 Ochrona dziedzictwa kulturowego b) Czy proponowane dziatania bedg miaty wptyw na stanowiska archeologiczne?
c) Czy proponowane dziatania bedg miaty wptyw na wartosci kulturowe danego
obszaru i kultywowanie tradycji (dziedzictwo niematerialne)?
a) Czy proponowane dziatania mogg wptywac na eksploatowane /planowane do
eksploatacji ztoza zasobow naturalnych?
b) Czy planowane dziatania moga wptyngé¢ na rozwdj gospodarczy (rozwdj
pewnych gatezi gospodarki, zwiekszanie miejsc pracy, dostepu do ustug itp.)?
c) Czy planowane dziatania moga utatwia¢ mobilnosé/przemieszczanie sie
ludnosci (cele turystyczne, zarobkowe)?
d) Czy planowane dziatania mogg wptynac¢ na wielkos¢ dostaw energii i strukture
Cele spoteczno - gospodarcze i jej zrodet?
9 ochrona débr materialnych o duzej | e) Czy planowane dziatania mogg wptynaé na gestos¢ drég i linii kolejowych?
wartosci f) Czy planowane dziatania mogg wptynag¢ na  wielko$¢ ruchu
drogowego/kolejowego/lotniczego strukture pojazdéw?
g) Czy planowane dziatania mogg wptyna¢ na skrécenie transportu towarow?
h) Czy planowane dziatania bedg miaty wptyw na zmiane sposobu
zagospodarowania, w tym na wartos¢ nieruchomosci?
i) Czy proponowane dziatania mogg wymusza¢ koniecznos¢ przesiedlen ludzi i
ograniczen w korzystaniu z nieruchomosci?
j) Czy planowane dziatania mogg mieé wptyw na przyrost i gestos¢ zaludnienia?

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Ocena dokumentu strategicznego zaproponowang metodg spetnia wymagania okreélone przez ustawe 0OS. Cele
ochrony srodowiska dotycza zmian w poszczegdlnych komponentach srodowiska, ale nie sg tylko tymi komponentami.
W analizach wyrazone jest rowniez powigzanie miedzy poszczegélnymi komponentami oraz traktowanie sSrodowiska
zycia i rozwoju gospodarczego, jako catosci. Pomiedzy oddziatywaniami i komponentami srodowiska wystepuja liczne,
wzajemne relacje i zaleznosci, ktorych uwzglednienie jest niezbedne dla petnego zrozumienia procesdéw zachodzacych
w $rodowisku, jak tez wystepowania addytywnych lub synergicznych efektéw wielu oddziatywan. Przy czym juz od
poczatku procesu oceny wpltywu wdrazania zamierzen ujetych w PRLC na realizacje strategicznych celéw ochrony
srodowiska zwrdcona zostata uwaga na szczegdlny charakter celéw zwigzanych z ochrong bioréznorodnosci oraz
klimatem i ochrong zasobdw nieodnawialnych.

Podsumowaniem oceny sg tabele (osobno dla kazdego kryterium ocennego w ramach kazdego strategicznego celu
ochrony srodowiska) wskazujgce w jakim stopniu realizacja dziatarh wptynie na realizacje strategicznych celéw ochrony
Srodowiska. Oceniano potencjalne oddziatywania, jakie mogg wystgpic na skutek realizacji danego dziatania biorgc pod
uwage charakter takiego oddziatywania: bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krotko-, srednio-
i dtugoterminowe, state, chwilowe, pozytywne i negatywne.

Zastosowana zostata nastepujgca skala oceny, ktora w odrdznieniu od skali stosowanej dla przedsiewzieé, nie odnosi sie
do receptora, tylko do mozliwosci realizacji celu na poziomie strategicznym:

TABELA 2. SKALA OCENY ODDZIALYWANIA NA REALIZACJE STRATEGICZNYCH CELOW OCHRONY SRODOWISKA

Kiedy wdrozenie PRLC stuzy bezposrednio realizacji celu Wzmacniajacy

Kiedy wdrozenie PRLC istotnie wspiera mozliwos¢ realizacji celu lub pozwala unikngé zagrozen

. . . s S Korzystny ++
zwigzanych z ograniczeniem mozliwosci realizacji celu
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Kiedy skutki pozytywne spodziewane w wyniku wdrozenia PRLC przewazaja w sposob
jednoznaczny nad ewentualnymi skutkami negatywnymi, jednak osiggniecie moze wymagaé | . .

. Lo . L . Nieznacznie
pewnych zmian w PRLC lub — na poziomie konkretnych przedsiewzie¢ - spetnienia dodatkowych +

. . o . L . . ki t
warunkow w postaci np. stosowania srodkdw wzmacniajgcych oddziatywania pozytywne lub orzystny
minimalizujgcych oddziatywania negatywne
Kiedy nie stwierdzono istotnego wptywu lub wptywy pozytywne i negatywne réwnowazg sie. Neutralny 0

Kiedy negatywne skutki wdrozenia PRLC rownowazg lub przewyzszajg jego wptyw pozytywny w
ramach mozliwosci osiggniecia celu. Mozliwe jest ograniczenie wptywu negatywnego przy | Nieznacznie
niewielkich modyfikacjach dokumentu lub — w przypadku konkretnych przedsiewzie¢ - | negatywny
zastosowaniu standardowych srodkdw minimalizujgcych.

Kiedy wdrozenie PRLC niesie za sobg niemozliwe do unikniecia koszty srodowiskowe przewazajace
ewentualne pozytywy w tym zakresie, ogranicza mozliwo$¢ realizacji celu. Mozliwe jest | Negatywny --
ograniczenie wptywu stosujgc srodki minimalizujace.

Kiedy wdrozenie PRLC niesie ze sobg niemozliwe do unikniecia konflikty w kontekscie mozliwosci
realizacji celu. Konieczno$¢ zmiany PRLC lub — na poziomie konkretnych przedsiewzie¢ - | Konflikt*
zastosowania kompensacji, czyli odtworzenia niszczonych zasobdw srodowiska.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

* Przyjeta metodyka uwzglednia oddziatywania o istotnym natezeniu, jednak zostaty one okreslone terminem konflikt,
zamiast znaczqco negatywny. Z definicji jezykowej pojecia konflikt oraz opisu zawartego w tabeli wynika, ze jest to
niemozliwy do unikniecia brak zgodnosci celéw wynikajacych z PRLC oraz strategicznych celéw ochrony srodowiska.
Celowo nie uzyto okresSlenia znaczgco negatywny, poniewaz w powszechnie stosowanych metodykach jest on
przypisany analizom prowadzonym w odniesieniu do receptora dla indywidualnych przedsiewzie¢c. W przypadku
dokumentdw strategicznych, jakim jest PRLC, poziom analiz zostat dostosowany do szczegétowosci informacji zawartych
w Polityce. Tym samym metodyka zostata opracowana odpowiednio do tego poziomu.

O ile projekt PRLC nie wyznacza konkretnych inwestycji, to jednak odnosi sie do lokalizacji cywilnych lotnisk uzytku
publicznego w Polsce. W prognozie zastosowano wiec pogtebione analizy odnoszgce sie do poziomu lotnisk wskazanych
w PRLC.

Na poczatku zestawiono przyktadowe, potencjalne oddziatywania, jakich mozna sie potencjalnie spodziewa¢ w zwigzku
z budowa i rozbudowg lotnisk niezaleznie od ich lokalizacji (zarowno na etapie budowy, jak i eksploatacji). Analiza
uwzgledniata wyniki analiz sSrodowiskowych dotyczgcych Centralnego Portu Komunikacyjnego i opublikowanych
w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko?, ktérego realizacja bedzie miata bardzo istotny wptyw na réine sektory
transportu w Polsce oraz na stan srodowiska zaréwno pod wzgledem bezposrednim, jak i posrednim.

Nastepnie, dla wszystkich cywilnych lotnisk uzytku publicznego, wskazanych w projekcie PRLC opracowano Karty
Identyfikacji Uwarunkowan Srodowiskowych. Karty te stanowig zatgcznik nr 3 do niniejszej prognozy. Celem takich kart
byta identyfikacja gtdwnych uwarunkowan srodowiskowych oraz innych inwestycji, ktére sg zrealizowane lub s3
planowane w otoczeniu lotnisk. Dzieki temu zidentyfikowane zostaty ewentualne potencjalne hot-spot’y wskazujgce na
mozliwos¢ wystgpienia potencjalnych oddziatywan skumulowanych. W rozdziale 5 tam, gdzie odnoszono sie wprost do
lokalizacji lotnisk, odnoszono sie do tych lotnisk, ktére s3 wymienione w projekcie PRLC, i dla ktérych przygotowano
Karty Identyfikacji Uwarunkowan Srodowiskowych.

Oddziatywania skumulowane

Jednym z wazinych elementdéw oceny jest analiza oddziatywan skumulowanych. W trakcie analiz zbadano czy mogg
wystepowac ewentualne kumulacje wynikajgce z wdrozenia kierunkéw interwencji i dziatan wskazanych w projekcie
PRLC oraz kumulacje wynikajagce ze wzajemnych oddziatywan celéw i kierunkdw dziatan wskazanych w PRLC. Na
poziomie analizowanych lotnisk uzytku publicznego wzieto pod uwage istniejgce, realizowane oraz planowane do

1 Raport oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia pn.: Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami
i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania, 10.2022 r. Dokument udostepniony na stronie RDOS w Warszawie:
https://www.ekokarty.pl/wykaz/rdos-warszawa/index.php?rob=szczegoly&id=55552&id _inst=6344&rodzaj=X
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realizacji inwestycje z sektora transportu, ktére wynikajg z innych dokumentéw strategicznych, w kontekscie mozliwosci
wystgpienia ewentualnych kumulacji z planowang budowg/rozbudowg lotnisk.

W trakcie prowadzonych analiz nie napotkano na istotne luki i niepewnosci we wspdtczesnej wiedzy, poprzez ktére
niemozliwg bytaby rzetelna ocena skutkdw w sSrodowisku na poziomie adekwatnym do ocenianego dokumentu i ktére
miatyby istotne znaczenie w kontekscie wnioskdw zawartych w niniejszej prognozie. Pewng lukg we wspotczesnej
wiedzy sg zagadnienia zwigzane ze skutkami srodowiskowymi zwiekszenia udziatu paliw alternatywnych SAF. Mozna
zatozy¢, ze ich zwiekszenie docelowo do 100%, prawdopodobnie wigze sie ze stosowaniem zwiekszonej ilosci dodatkow,
jednak na dzis nie udato sie pozyskac konkretnych danych, a receptury w petni zero-emisyjnych paliw lotniczych nie s
obecnie znane.

Nalezy jednakze podkresli¢, ze projekt PRLC jest dokumentem wyznaczajgcym ogdlne kierunki interwencji i dziatania,
nie wskazujgc konkretnych inwestycji do realizacji. Prognoza odpowiada stopniowi szczegétowosci analizowanego
dokumentu. W projekcie PRLC wskazano na rozwdj portéw lotniczych w oparciu o gtéwny port jakim ma by¢ Centralny
Port Komunikacyjny — jako gtowny wezet transferowy dla Polski i Regionu Europy Wschodniej. Koncepcja zrealizowania
tego portu wynika z innych dokumentow wyiszego rzedu, a mianowicie ze Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku, w ktdrej wskazano wprost rozpoczecie procesu budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego,
w tym opracowanie niezbednej dokumentacji, przepisow prawnych, zorganizowanie przetargow i konkurséw w oparciu
o0 przyjetq przez Rade Ministrow uchwate nr 173/2017 z dnia 7 listopada 2017 roku w sprawie przyjecia ,,Koncepcji
przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej.” Byta
ona takze przedmiotem analiz w Strategicznym Studium Lokalizacyjnym CPK. Dla obu dokumentéw przeprowadzono
strategiczng ocene oddziatywania na $rodowisko. W projekcie PRLC koncepcja ta jest kontynuowana
i doszczegétowiona, chociazby w kierunku interwencji | i w dziataniu wskazujgcym na potrzebe przygotowania
harmonogramu przeniesienia ruchu cywilnego z lotniska Chopina w Warszawie oraz wtaczenia CPK do sieci portéw
lotniczych w Polsce. W niniejszej prognozie nie analizowano wiec zasadnosci powstania portu lotniczego CPK.
Potencjalne oddziatywania, jakie nowe lotnisko CPK moze generowac zostato opisane w raporcie o oddziatywaniu na
srodowisko w ramach procedury uzyskiwania przez inwestora decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Biorgc pod
uwage powyzsze oraz dziatania przewidziane w projekcie PRLC odnoszace sie do harmonogramu przeniesienia ruchu na
lotnisko CPK, a nie potrzeby jego budowy, na potrzeby niniejszej prognozy, przytoczono dostepne dane zawarte
w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko dla tego portu oraz wydanej przez RDOS w Warszawie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla tej inwestycji.
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4 Ogdlne informacje o Dokumencie PRLC

4.1 Opis aktualnego stanu transportu lotniczego
Uwarunkowania i zmiany na polskim rynku lotniczym

W 2004 roku, po przystgpieniu do Unii Europejskiej (UE), polski rynek lotniczy charakteryzowat sie wyzszg dynamika
wzrostu ruchu pasazerskiego w poréwnaniu do Sredniej w dziewieciu panstwach, ktore wraz z Polskg przystgpity do UE.
Dynamika wzrostu zmniejszyta sie w 2009 roku, poniewaz wtedy z powodu kryzysu gospodarczego w Polsce i UE nastgpit
znaczny spadek ruchu lotniczego w porédwnaniu z wczesniejszymi wskaznikami. Jednak wdéwczas ruch lotniczy w Polsce
osiggnat znacznie lepsze wyniki wéréd 9 nowych panistw cztonkowskich UE. Nastepnie w 2012 roku, liczba pasazeréw
w transporcie lotniczym wzrosta w Polsce ponad 3,5 krotnie. W tym samym czasie dynamika wzrostu w Europie wynosita
1,4, a w dziewieciu nowych panistwach UE 1,7.

Analiza lotniczych przewozéw pasazerskich

Wedtug danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego w roku 2019 polskie porty lotnicze obstuzyty ponad 49 min pasazerow, z
czego sam Port Lotniczy w Warszawie im. Fryderyka Chopina obstuzyt 18,8 min pasazerdéw.

Analiza lotniczych przewozéw cargo

W 2004 roku, ilos¢ towardw (frachtu lotniczego), przewozonego transportem lotniczym wynosita 52 min ton, a w 2017
roku 135 min ton, czyli odnotowano wzrost o okoto 260%. Najwiekszg ilos¢ frachtu lotniczego w latach 2004 — 2017,
ponad 70%, obstuzyt Port Lotniczy im. Chopina w Warszawie. Pozostate 30% frachtu lotniczego obstuzono w innych
polskich, regionalnych portach lotniczych. Rdznica nie wynikata jednak z powodu marginalizowania regionalnych portéw
lotniczych, lecz z powodu braku ilosci frachtu lotniczego, a takze z powodu braku zainteresowania lotami cargo
korzystaniem z mniejszych portédw lotniczych. W tym przypadku podstawowym problemem jest odpowiedni stan
infrastruktury lotniczej, ktéra pozwala na sprawng obstuge tego segmentu ruchu lotniczego. Z punktu widzenia
ograniczen liczby startéw i lgdowan ze wzgledu na ochrone sSrodowiska, w przypadku przewozdéw cargo nalezy
uwzgledni¢ fakt wykonywania tego typu operacji gtéwnie w porze nocy oraz obstuge tych przewozéw samolotami
starszej generacji. Szerokie wprowadzenie przewozdéw cargo (poza przewozami specjalnymi) na lotniskach regionalne
moze pozostac¢ na niskim poziomie. Z pewnoscia ograniczy to niekorzystne oddziatywanie ruchu lotniczego na terenach
wokét lotnisk.

Wptyw pandemii na lotnictwo cywilne

Globalna pandemia COVID-19, po bardzo dobrych wynikach pasazerskich przewozéw lotniczych w 2019 roku, (w ktérym
obstuzono okoto 49 min pasazerdéw), wstrzymata réwniez rozwdj polskiego rynku lotniczego.

W zwigzku z pandemig koronawirusa, (na podstawie specjalnego rozporzadzenia Rady Ministrow), udzielono pomocy
finansowej w wysokosci 142,2 min zt, wszystkim 14 portom lotniczym. Wsparcie finansowe otrzymaty wszystkie porty
lotnicze, ktére przed wybuchem pandemii prowadzity regularng dziatalnos¢ operacyjng. Rzagdowe wsparcie finansowe
byto niezbedne ze wzgledu na kluczowe znaczenie systemu infrastruktury lotniskowej w aspekcie bezpieczenstwa
i stabilnosci gospodarki panistwa, a jednoczesnie, zeby w jak najkrétszym czasie przywrdci¢ funkcjonowanie portow
lotniczych po pandemii.

Ponadto, porty lotnicze otrzymaty dotacje z Funduszu Przeciwdziatania COVID-19, ze wzgledu na koniecznosé
utrzymania minimalnej gotowosci operacyjnej w stanie zagrozenia epidemicznego.

Dotacje byty przyznawane na pokrycie kosztow, ktérych wykaz byt uwzgledniony w rozporzadzeniu rzgdowym. Poza tym
podczas pandemii porty lotnicze mogty skorzystac z rzagdowej pomocy finansowej z programoéw: Tarcza Antykryzysowa,
Tarcza Antykryzysowa 2.0 i Tarcza Finansowa - na zasadach analogicznych, jak inne podmioty gospodarcze.

Wykaz cywilnych portéw lotniczych, lotnisk cywilnych o ograniczonej certyfikacji, lotnisk niepodlegajacych
certyfikacji.

Lotniska w Polsce dzielg sie na: porty lotnicze, lotniska uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji oraz lotniska
uzytku publicznego niepodlegajace certyfikacji.
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Porty Lotnicze s3 to lotniska uzytku publicznego certyfikowane, zgodnie z Rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 139/2014
zdnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajgcym wymagania oraz procedury administracyjne dotyczgce lotnisk, zgodnie
z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008. W Polsce istnieje 15 portow lotniczych: Lotnisko
Chopina w Warszawie, Bydgoszcz, Gdansk im. Lecha Watesy, Katowice — Pyrzowice, Krakéw — Balice, £édz, Poznan —
tawica, Rzeszéw — Jasionka, Szczecin — Goleniéw, Warszawa - Modlin, Wroctaw — Strachowice, Zielona Gdra - Babimost,
Lublin, Olsztyn — Mazury i Warszawa — Radom, nowy port lotniczy uruchomiony w kwietniu 2023 roku na lotnisku
wspotuzytkowanym z wojskiem.

Lotniska uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji, certyfikowane sg zgodnie z wymaganiami przepisoéw wydanych
na podstawie art. 59a ust. 6, art. 83 ust. 1, art. 85 i art. 92 ust. 2 pkt 1i 2 ustawy Prawo lotnicze. W Polsce istnieje 8 tego
typu lotnisk: Kaniéw, Mielec, Biatystok - Krywlany, Pobiednik k/Krakowa, Przylep k/Zielonej Géry, Rudniki
k/Czestochowy, Poznan - Bednary, Kgkolewo.

Ponadto w Polsce istnieje 25 lotnisk uzytku publicznego niepodlegajace certyfikacji. Sg to nastepujace lotniska: Jelenia
Gora, Gotartowice k / Rybnika, Inowroctaw, Strzyzewice k / Leszna, Kruszyn k / Wtoctawka, Piastéw k / Radomia, Dajtki
k / Olsztyna, Aleksandrowice k / Bielska - Biatej, Katowice - Muchowiec, Ptock, Radawiec k / Lublina, Lisie Katy k /
Grudzigdza, Piotrkdw Trybunalski, Torur, tososina Dolna k / Nowego Sacza, Zar k / Zywca, Poznan - Kobylnica, Lubin,
Michatkéw k / Ostrowa Wielkopolskiego, Krepa k / Stupska, Turbia k / Stalowej Woli, Zamos¢, Mastow k / Kielc, Szczecin
- Dabie i Gliwice. W tej grupie lotnisk, przewazajg lotniska aeroklubowe, zarzgdzane przez spotke AEROPARTNER Sp.
Z 0. 0. z siedzibg w Warszawie przy ulicy Komitetu Obrony Robotnikéw 39. Na lotniskach aeroklubowych prowadzone
jest szkolenie pilotow szybowcowych i samolotowych oraz inne rodzaje lotniczej dziatalnosci gospodarczej, zgodnej
z przepisami ustawy Prawo Lotnicze i Statutem Aeroklubu Polskiego. Jednoczesnie, odpowiednio wyposazone lotniska
aeroklubowe obstugujg operacje lotnictwa ogdlnego (General Aviation). Lotniska aeroklubowe, corocznie otrzymuja
dofinansowanie Urzedu Lotnictwa Cywilnego na zakup sprzetu zwiekszajacego bezpieczerstwo ogdlne w lotnictwie
cywilnym. W 2023 roku, wysokos¢ dofinansowania wynosi 300 tysiecy ztotych.

W zaleznosci od wielkosci obstugiwanego ruchu lotniczego w UE ustalono cztery kategorie portéw lotniczych?:

Kategoria A, dotyczy duzych wspdlnotowych portdw lotniczych, obstugujgcych ponad 10 min pasazerdéw rocznie,
z przewagg 65% przewozow pasazerskich. Do tej kategorii zakwalifikowano 20 portéw lotniczych w UE, wsréd ktorych
s 4 najwieksze porty lotnicze, obstugujagce ponad 25 min pasazerdow rocznie, a takze Port Lotniczy im. Chopina w
Warszawie.

Kategoria B, dotyczy portéw lotniczych, obstugujgcych rocznie od 5 do 10 min pasazeréow. W UE jest 15 portow
lotniczych zakwalifikowanych do kategorii B. W tej kategorii przez wiele lat byt Port Lotniczy im. Chopina w Warszawie,
ale ze wzgledu na zwiekszong ilos¢ obstugiwanych pasazerdw zostat zakwalifikowany do portédw lotniczych kategorii A.

Kategoria C, dotyczy portdw lotniczych, obstugujgcych rocznie od 1 do 5 mIn pasazerdéw. Do tej grupy zakwalifikowano,
nastepujace porty lotnicze w Polsce: Krakéw-Balice, Katowice - Pyrzowice i Gdarsk — Rebiechowo.

Kategoria D, dotyczy portdw lotniczych, obstugujgcych rocznie ponizej 1 min pasazeréw. Do kategorii D zakwalifikowano
9 polskich portéw lotniczych.

W UE jest ponad 200 portéw lotniczych, zakwalifikowanych do kategorii D, ktore obstugujg ponizej 200 tys. pasazerow
rocznie, ale ze wzgledu, ze zapewniajg funkcje uzytecznosci publicznej, sg uznawane, jak mate regionalne porty lotnicze.
Ewidencja ladowisk cywilnych

Do ladowisk cywilnych nalezg lgdowiska samolotowe oraz $migtowcowe. Obecnie w Polsce istniejg 143 Igdowiska
samolotowe z utwardzonymi i trawiastymi drogami startowymi oraz 352 lgdowiska Smigtowcowe, w tym 128 lgdowisk
$migtowcowych prywatnych oraz 224 lgdowiska $migtowcowe przyszpitalne3.

2 Kategorie poszczegdlnych portéw lotniczych wynikajg z regulacji ICAO zdefiniowanych w Zataczniku 14 do Konwencji Chicagowskiej
i dodatkowych specyfikacji, szczegétowo opisanych w dokumentach normatywnych ICAO, uzupetniajgcych Zatacznik 14.

3 Informacje z rejestru lotnisk i ewidencji Igdowisk, prowadzonych przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Link:
https://www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/rejestr-lotnisk-i-ewidencja-ladowisk
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Wykaz przewoznikéw lotniczych zarejestrowanych w Polsce:

Obecnie w Polsce zarejestrowanych jest 12 przewoznikéw lotniczych?, s3 to:

Polskie Linie Lotnicze LOT S.A. — narodowy przewoznik lotniczy
AMC Aviation sp. z 0. 0.
Bartolini Air Regional sp. z 0. o.
Enter Airsp.zo. o.

Jet Story sp.zo0.0,;

Royal-Star sp. z 0. o.

Ryanair Sun S.A.

SkyTaxi sp. z 0. 0.

Smart Jet sp. z 0. o.
Smartwings Poland sp. z 0. o.
SprintAir Cargo sp. z 0. o.
SprintAir S.A.

Podsumowanie ruchu lotniczego lotnictwa ogdlnego (General Aviation) w latach 2020-2022

Liczba wszystkich obstuzonych operacji General Aviation w latach 2020 — 2022 wynosita ok 268,5 — 277,9 tysiecy operacji
rocznie. W roku 2020 odnotowano wzrost operacji lotniczych o 6,6% w poréwnaniu z danymi za rok 2019, w kolejnym
roku nastgpit spadek obstuzonych operacji General Aviation o 3,3%, natomiast w roku 2022 nastgpit ponowny wzrost
o okoto 10%.

W Polsce lotnictwo prywatne (jako czes$¢ lotnictwa ogdlnego), rozwija sie od 1989 roku. Przedstawicielem lotnictwa
prywatnego w Polsce jest stowarzyszenie, (zarejestrowane w 1996 roku), dziatajagce pod nazwga Krajowe Towarzystwo
Lotnicze AOPA Poland (Aircraft Owners and Pilots Association). Do AOPA Poland nalezy ponad 80 prywatnych wiascicieli
i pilotéw statkow powietrznych. AOPA Poland jest cztonkiem miedzynarodowej organizacji IAOPA — International
Aircraft Owners and Pilots Association, zrzeszajgcej ponad 400 000 wiascicieli statkdw powietrznych i pilotow w 56
krajach swiata. Do celéw statutowych AOPA Poland nalezy:

podwyzszanie standarddw bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym

zagadnienia ekonomiczne zapewniajgce rozwoj lotnictwa ogdlnego

reprezentowanie lotnictwa ogdlnego na forum parlamentarnym, rzgdowym i administracyjnym w Polsce
i zagranica

eliminowanie nieuzasadnionych, szkodliwych dla lotnictwa ogdlnego przepiséw, optat, podatkéw oraz
ograniczen w dostepie do przestrzeni powietrznej, lotnisk i Ilgdowisk

ochrona prawna nieczynnych bytych lotnisk i lgdowisk wojskowych przed degradacja

promowanie dziatalnosci lotniczej na bytych lotniskach wojskowych

organizowanie szkolen i doradztwa dla cztonkdw stowarzyszenia oraz zapewnienie ochrony prawne;j
nawigzywanie kontaktéw z krajowymi i miedzynarodowymi stowarzyszeniami lotniczymi w zakresie wymiany
doswiadczen, miedzy aeroklubami, organizacjami lotniczymi i pilotami

organizowanie zawododw i imprez lotniczych w Polsce i zagranica.

4Stan na 31 marca 2023 r. zgodny z wykazem zawartym w Obwieszczeniu nr 2 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z 29 marca 2022 r.

w sprawie ogtoszenia listy przewoznikéw lotniczych wykonujacych gtéwnie przewozy w transporcie miedzynarodowym.
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4.2 Prognozy ruchu lotniczego w Polsce

Prognozy w projekcie PRLC, zawierajg dane statystyczne z polskiego rynku lotniczego od 2017 roku, s3 wywazone
w odniesieniu do trendéw lotniczych przewozéw pasazerskich i frachtu lotniczego (cargo), na Swiatowym i europejskim
rynku lotniczym oraz uwzgledniajg zmiany spowodowane pandemig COVID — 19.

Wedtug prognoz Urzedu Lotnictwa Cywilnego (opartych na wieloletnich danych statystycznych), pasazerski transport
lotniczy w Polsce wykazywat sie duzg dynamika wzrostowg w latach 2017 — 2019. W zwigzku z tym, prognozy
dtugoterminowe ULC do 2035 roku, zakfadajg, ze sSredni poziom wzrostu operacji lotniczych w Polsce wyniesie okoto 4,8
% rocznie. Jezeli nie bedzie utrudnien analogicznych, jak pandemia COVID — 19, (badz inne nieprzewidziane wydarzenia
o duzej skali oddziatywania), a dynamika wzrostu nadal bedzie sie utrzymywac na poziomie 4,8 %, ten wskaznik powinien
sie przetozy¢ na wzrost liczby pasazeréw obstugiwanych w polskich portach lotniczych z 40 milionéw w 2017 roku do
94,5 miliona w 2035 roku.

Prognozy lotniczego ruchu pasazerskiego i towarowego, opracowane przez IATA, oparte na szczegétowych analizach i
danych statystycznych, réwniez sg wywazone i nie powinny budzi¢ watpliwosci, poniewaz IATA w dtugoterminowych
prognozach ruchu lotniczego w Polsce przeanalizowat dwa warianty. Pierwszy wariant uwzglednia prognozy ruchu
lotniczego bez budowy CPK - Centralnego Portu Komunikacyjnego, a drugi wariant prognozuje ruch lotniczy po
uruchomieniu CPK.

Wiarygodnos$¢ prognoz dodatkowo potwierdza analiza sukcesywnego rozwoju Portu Lotniczego w Warszawie im.
Fryderyka Chopina oraz modernizacja regionalnych portéw lotniczych w latach 2012-2020. W analizowanym okresie,
(czyli w ciggu 8 lat), najwyzszy wskaznik liczby obstugiwanych pasazeréw odnotowano w Porcie Lotniczym im. Chopina,
ktory w okresie 8 lat (2012 — 2020), obstuzyt 113 min pasazerdow. Na drugim miejscu uplasowat sie Port Lotniczy Krakow
— Balice, ktory w analizowanym okresie obstuzyt 44 min pasazeréw. Mimo znacznego zréznicowania infrastruktury
lotniskowej porty lotnicze: Gdansk, Katowice, Wroctaw, Poznan i Modlin w latach 2012 — 2020, obstugiwaty rocznie
ponad milion pasazeréw, a mniejsze regionalne porty lotnicze w tym okresie obstuzyty prawie 2 min pasazeréw,
potwierdzajac, ze zapewniajg uzytecznos¢ publiczng, mimo, ze w mniejszej skali.

W Polsce (mimo statej liczby ludnosci), wartos¢ wskaznika mobilnosci lotniczej (WML) w latach 2012 — 2019, wzrosta
ponad dwukrotnie. W 2012 roku na jednego mieszkarnca Polski przypadato 0,63 podrézy lotniczych w ciggu roku,
a w 2020 roku wskaznik WML wzrést do wartosci ponad 1,2.

Niestety, wskaznik WML w Polsce nadal jest znacznie nizszy od wskaznika WML, ktory w skali europejskiej oscyluje
w granicach 4,4.

W 2020 roku, odnotowano spadek wskaznika WML, jak w 2012 roku, co byto spowodowane wybuchem pandemii
COVID-19. Z powodu pandemii COVID-19 we wszystkich polskich portach lotniczych odnotowano gwattowne spadki
liczby obstuzonych pasazeréw. Pandemia COVID-19 spowodowata w skali globalnej dtugotrwate ograniczenia ruchu
lotniczego, ktéry dopiero od poczatku 2023 roku wykazuje tendencje wzrostowe. Jednoczesnie z opinii wielu ekspertow
wynika, ze wznowienie ruchu lotniczego w skali Swiatowej do poziomu w roku 2019, czyli przed pandemia bedzie
mozliwe dopiero w 2024 roku.

Reasumujac:

— Zraportu ACI Europe, wynika, ze ruch pasazerski w Europie stopniowo wraca do poziomu sprzed pandemii
COVID-19. Raport ACI potwierdza, ze liczba pasazeréw obstugiwanych w portach lotniczych UE w 2022 roku.
podwoita sie w poréwnaniu z 2021 rokiem, osiggajgc 1,94 mld pasazerdw.

— Z raportu ACI dotyczgcego przewozdéw cargo w transporcie lotniczym wynika, ze dwadziescia najwiekszych
portow —hubdw frachtu lotniczego obstuzyto w 2021 roku 54,8 min ton cargo, czyli 44% globalnego wolumenu
tadunkow lotniczych.

— W Prognozie nie oceniano, czy planowana budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego jest uzasadniona.
Natomiast z analizy dodatkowych, publicznie dostepnych opracowan, wynika, ze Port Lotniczy im. Chopina ma
stosunkowo niewielkg powierzchnig, a ze wzgledu na otoczenie z 3 stron przez zabudowe Warszawy w diuzszej
perspektywie czasowej nie bedzie miat mozliwosci dalszej rozbudowy infrastruktury lotniskowej.
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IATA pod koniec 2022 roku uznata, ze wojna na Ukrainie tylko nieznacznie wptynie na rynek lotniczy. Eksperci IATA
ocenili, ze wptyw wojny w Ukrainie na europejski i Swiatowy rynek lotniczych przewozow pasazerskich prawdopodobnie
bedzie niewielki. W zwigzku z tym dtugoterminowa prognoza IATA, opracowania 3 marca 2022 roku, (czyli po agresji
Rosji na Ukraine), zostata tylko nieznacznie skorygowana. Skorygowana prognoza zaktada, ze globalnych ruch lotniczy
przewyzszy wyniki z 2019 roku, juz w 2024 roku. Niestety ta opinia — prognoza IATA, pomija uwarunkowania dotyczace
polskiego rynku lotniczego, co oznacza, ze jest to prognoza obarczona dos¢ duzym ryzykiem w stosunku do poprzedniej
prognozy. Niewatpliwie, IATA w skorygowanej prognozie uwzglednia niski od dawna wolumen przewozow lotniczych na
rynku wschodnioeuropejskim w Swiatowym lotnictwie cywilnym. Jednak skorygowana prognoza IATA pomija skutki
ograniczenia ruchu lotniczego w panstwach cztonkowskich UE, ktorych linie lotnicze zostaty bezposrednio dotkniete
ograniczeniami z powodu zamkniecia przestrzeni powietrznej Biatorusi, Rosji i Ukrainy.

Jednoczesnie eksperci IATA ocenili, ze wojna na Ukrainie w najblizszych latach obnizy swiatowy Produkt Krajowy Brutto
(PKB) najwyzej o 0,25 procenta, bo sankcje najbardziej dotkng rynki lotnicze Rosji i UE, ale ich wptyw na globalng
ekonomie bedzie znikomy, poniewaz rozwdj ruchu lotniczego jest scisle powigzany z dynamikg PKB.

Ekspertéw IATA najbardziej niepokoi wzrost cen paliwa i rosngca inflacja, ktéra ma znaczaco sie zmniejszy¢ dopiero w
nastepnych latach. Poza tym, eksperci IATA ocenili, ze udziat ukrainskiego ruchu lotniczego w Europie w ostatniej
dekadzie nie przekraczat 2 %, a w tym samym okresie, udziat lotniczych podrézy miedzynarodowych, miedzy Rosjg, a UE
nigdy nie przekraczat 4 %. Skorygowana prognoza IATA nie odnosi sie do lotniczego rynku biatoruskiego, poniewaz jego
znaczenie w skali globalnej jest jeszcze mniejsze, niz Rosji i Ukrainy. W zwigzku z tym, eksperci IATA uznali, ze w skali
europejskiej trzy wschodnie rynki lotnicze (Rosja, Ukraina i Biatorus), objete konfliktem i sankcjami sg zbyt mate, zeby
znaczaco - negatywne wptywaty na rozwdj lotnictwa cywilnego w UE w nadchodzacych latach.

Skorygowana prognoza IATA zaktada, ze nie dojdzie do rozszerzenia wojny na Ukrainie na inne panistwa i regiony.
Negatywny wptyw wojny na Ukrainie na polskie PKB moze by¢ jednak znacznie wiekszy, niz przewidywania IATA. Od
wybuchu wojny na Ukrainie polscy przewoznicy lotniczy juz odnotowali utrate pasazeréow z Ukrainy, Rosji i Biatorusi,
ktora dotkneta réwniez polskie porty lotnicze. Poza tym nie wiadomo, czy inflacja powodujgca wzrost kosztéw
operacyjnych linii lotniczych, a w szczegdlnosci paliwa, doprowadzi do podwyzki cen biletéw i znacznego zmniejszenia
popytu na podrdze lotnicze.

Prognozy ruchu opracowane przez ULC w 2023 r.

W 2023r. na zlecenie Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego opracowana zostata prognoza ruchu lotniczego dla Polski na
lata 2022-2040.°

Prognozy ULC zostaty oparte na prognozach $wiatowych, zaktadajacych wzrost ruchu pasazerskiego do roku 2041 o
3,6%-3,8%, wzrost przewozdéw cargo o 3,2%, wzrost swiatowego PKB oraz obnizke swiatowej inflacji. Prognozy dla rynku
polskiego powstaty z uwzglednieniem takze uwarunkowan krajowych i europejskich, tj. dazenia do niskoemisyjnosci,
rozwoju potgczen kolejowych, czynnikéw demograficznych, PKB, rozwoju inwestycyjnego i turystycznego oraz budowy
CPK. Prognoza ULC uwzglednia takze skutki wojny na terenie Ukrainy.

Jak wynika z Prognozy ULC, w 2022 r. ruch pasazerski ksztattowat sie na poziomie 41 min pasazeréw, natomiast obstuga
cargo i poczty - 202 tys. t. Przewoznicy wykonali 339 tys. operacji lotniczych w 14 funkcjonujgcych portach lotniczych.
Dodatkowo, port lotniczy Radom nie prowadzit dziatalnosci operacyjnej w 2022 r. Analiza ruchu lotniczego dla 2022 r.
wskazata, iz nastgpito niepetne odbudowanie rynku po dwdéch latach pandemii Covid-19. Jednak na procesy rynkowe
zachodzgce w Polsce miata wptyw takze wojna na Ukrainie.

Przedstawione w badaniu dane zostaly zaprezentowane w trzech scenariuszach: podstawowym (bazowym),
optymistycznym (wysokim) i pesymistycznym (niskim).

Syntetyczne wyniki w wariancie podstawowym prezentujg sie nastepujaco:

— pasazerski ruch lotniczy w okresie 2022-2040 wzrosnie z 41 min do 96 min (Sredni wzrost o 4,91% rocznie).
— liczba operacji lotniczych w okresie 2022-2040 wzrosnie z 338 tys. do 880 tys. (Sredni wzrost 0 5,16% rocznie).

5 Prognoza ruchu lotniczego dla Polski na lata 2022-2040, Dariusz Ttoczynski, Anna Zamojska, ULC 2023 r.
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— ilo$¢ obstuzonego cargo i poczty w polskich portach w okresie 2022-2040 wzrosnie z 202 tys. t. do 496 tys. t.
($redni wzrost 0 5,16%).

Powyzsze wyniki s3 zgodne w wynikami prognozy IATA, w zakresie liczby obtuzonych pasazeréw. Niwielekie rdznice
pomiedzy tymi prognozami dotyczg liczby obstuzonych pasazeréow w poszczegdlnych portach lotniczych.

4.3 Celei kierunki wyznaczone w PRLC

W ponizszej tabeli podsumowano kierunki i dziatania wskazane w ocenianym projekcie PRLC. Dziataniom nadano
numery porzadkowe i pogrupowano je na takie, ktérych wdrozenie moze wywotywac bezposrednie skutki w sSrodowisku
(grupa pierwsza) oraz na organizacyjne, ktére nie beda miaty takich skutkéw (grupa druga). W dalszej czesci oceny t;j.
W rozdziale 7 skupiono sie na ocenie wptywu wdrozenia dziatan z tej pierwszej grupy. Natomiast dziatania z drugiej
grupy podsumowano w rozdziale nr 12.
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TABELA 3. KIERUNKI | DZIALANIA Z PRLC

strategiczny:

przyczyniajgcego sie do statego zréwnowazonego wzrostu gospodarczego naszego kraju, realizowanego z poszanowaniem jakosci zycia obywateli i wymogdéw

ochrony srodowiska.

Cel gtéwny: Celem gtéwnym niniejszego dokumentu jest wskazanie kierunkéw, w ktérych powinien rozwija¢ sie rynek lotniczy w Polsce, jako element wspdlnego | Czy  dziatanie moze
europejskiego rynku lotniczego, a co za tym idzie przyczyniac sie do dtugoterminowego wzrostu gospodarczego Polski. powodowac ingerencje
w Srodowisko?
Cel Wytworzenie dojrzatego, konkurencyjnego rynku ustug lotniczych w Polsce,

Cel
strategiczny:

Osiggniecie pozycji regionalnego (europejskiego) lidera, a przez to integratora w zakresie rozwoju lotnictwa cywilnego.

Kierunek

interwencji I:

Rozwd;j sieci lotnisk w Polsce

Dziatania w ramach CPK

Dziatanie nr 1: Aktualizacja Planu Generalnego dla lotniska CPK w cyklu piecioletnim zgodnie z przepisami
ustawy — Prawo lotnicze

NIE

Dziatanie nr 2: Podjecie dziatan w zakresie efektywnego i terminowego przeniesienia ruchu komercyjnego z
Lotniska Chopina w Warszawie oraz wiaczenie Centralnego Portu Komunikacyjnego do sieci portow
lotniczych w Polsce do 2030 r.

NIE

Dziatania w ramach lotnisk regionalnych

Dziatanie nr 3: Rozwdj istniejacych portéw lotniczych, z uwzglednieniem ich potencjatu rozwojowego, w
celu dostosowania do aktualnego zapotrzebowania na ustugi transportu lotniczego oraz majac na
uwadze powstanie systemu intermodalnego w ramach projektu CPK

TAK

Dziatanie nr 4: Rozwdj matych lotnisk lokalnych do obstugi niekomercyjnego ruchu general aviation i
biznesowego.

TAK

Dziatanie nr 5: Likwidacja tzw. biatych plam na mapie transportu lotniczego w Polsce, réwniez przez rozwadj
transportu intermodalnego z uwzglednieniem Matego Transportu Powietrznego, tam gdzie jest to
uzasadnione ekonomicznie.

TAK

Dziatania w ramach tacznosci lotniczej
transporcie lotniczym (air connectivity)

w

Dziatanie nr 6: Rozwijanie bazy formalno-prawnej do wykonywania potgczen lotniczych z polskich portéow
lotniczych, w tym zawieranie nowych umoéw bilateralnych, a takze liberalizowanie dotychczas zawartych
umow z panstwami trzecimi, z uwzglednieniem koniecznosci zachowania réwnowagi konkurencyjnej w
stosunkach z danym panstwem trzecim.

NIE
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Dziatanie nr 7: Zapewnienie warunkow rozwoju dla polskiego flagowego przewoznika sieciowego PLL LOT, w | NIE
tym wypracowanie przysztego modelu jego funkcjonowania, z uwzglednieniem udziatu przewoznika w
procesie konsolidacji branzy i obecnosci w aliansach strategicznych.
Dziatanie nr 8: Dostosowanie przepiséw prawnych oraz polityki ekonomicznej i fiskalnej, sprzyjajacej | NIE
rozwijaniu potaczen lotniczych, w szczegdlnosci potgczen dalekodystansowych.
Dziatanie nr 9: Rozwijanie relacji politycznych, gospodarczych, handlowych, turystycznych, kulturalnych, | NIE
naukowych z innymi panstwami.
Dziatanie nr 10: Posiadanie spojnej i skoordynowanej miedzynarodowej polityki gospodarczej, ktéra bedzie | NIE
umozliwiata rozwdj relacji gospodarczych, wymiany handlowej, wspdtpracy turystycznej, kulturalnej i
naukowej, wspierata rozwdéj przemystu lotniczego w Polsce, a jednoczesnie bedzie sprzyjata rozwojowi
potaczen lotniczych.
Dziatania w ramach sieci TEN-T w Polsce Dziatanie nr 11: Rozwdj sieci TEN-T w Polsce poprzez usprawnienia infrastruktury portéw lotniczych | TAK
znajdujacych sie w sieci oraz ewentualne rozszerzenie sieci na nowe porty lotnicze.
Kierunek Poprawa sposobu planowania inwestycji w portach lotniczych
interwencji Il:
Dziatania w ramach inwestycji w infrastrukture | Dziatanie nr 1: Dostosowanie infrastruktury portéw lotniczych do nowych wymagan sanitarnych, zwigzanych | TAK
portéw lotniczych z ewentualnym wystepowaniem choréb zakaznych.
Dziatanie nr 2: Wdrazanie w portach lotniczych nowoczesnych technologii ukierunkowanych na poprawe | NIE
poziomu bezpieczenstwa i ochrony srodowiska.
Dziatanie nr 3: Uzupetnienie ewentualnych brakéw przepustowosci portdw lotniczych. TAK
Dziatania w ramach inwestycji w rozwdj sieci | Dziatanie nr 4: Osiggniecie warunkdw umozliwiajacych prowadzenie nawigacji obszarowej ze zdefiniowanym | NIE
lotniczych urzadzen naziemnych oraz CNS wskaznikiem RNP lub RNAV dla wszystkich operacji lotniczych w przestrzeni FIR Warszawa.
- systemy tacznosci (COM) Dziatanie nr 5: Okre$lenie wymagan i wprowadzenie obowigzku wykonywania operacji typu RNP. NIE
- infrastruktura nawigacyjna (NAV) Dziatanie nr 6: Wykorzystanie odpowiedniej infrastruktury satelitarnej oraz racjonalizacja infrastruktury | NIE
- Infrastruktura trasowa naziemnych pomoFy nawigacyjnych zape.wnlajqca p.rzeJ§C|e na nawigacje satelitarng GNSS (ABAS, SBAS i
GBAS), we wszystkich fazach lotu — zgodnie z zaleceniami ICAO.
- Infrastruktura lotniskowa -
Dziatanie nr 7: Zapewnienie na wymaganym poziomie doktadnosci informacji nawigacyjnej niezbednej dla | NIE
- nawigacja satelitarna (GNSS) zastosowarn w ATM/CNS.
- systemy dozorowania (SUR) Dziatanie nr 8: Implementacja operacji 4D celem wsparcia koncepcji zarzgdzania ruchem ,gate to gate”. NIE
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Dziatanie nr 9: Wdrozenie koncepcji FRA/cross border FRA NIE

Dziatanie nr 10: Zapewnienie i utrzymanie na lotniskach mozliwosci wykonywania operacji we wszelkich | TAK
warunkach pogodowych, o ile jest to uzasadnione.

Dziatanie nr 11: Wspieranie operacji lotniczych wykonywanych przez statki powietrzne o mniejszych | NIE
zdolnosciach nawigacyjnych (tak dtugo jak bedzie to mozliwe), biorgc pod uwage wptyw wszelkich
wprowadzanych zmian na te grupe statkdw powietrznych

Dziatanie nr 12: Wspieranie operacji lotniczych panstwowych statkéw powietrznych, niespetniajgcych | NIE
wymogow GAT.

Dziatanie nr 13: Zapewnienie i utrzymanie infrastruktury dla obszarowych (RNAV) procedur SID i STAR, oraz | TAK
procedur oczekiwania (holding), w oparciu o nawigacje RNAV a tam gdzie to bedzie niezbedne takze dla
konwencjonalnych procedur.

Dziatanie nr 14: Zapewnienie minimalnej sieci operacyjnej VOR/DME i DME/DME na wypadek awarii GNSS. | TAK

Dziatanie nr 15: Wdrozenie GNSS jako podstawowego sensora nawigacji RNAV (GPS/ABAS, | NIE
GPS/SBAS(EGNOS) + Galileo). Przewiduje sie takze wdrozenie GBAS GAST-C i D jako wspomagania dla GPS,
umozliwiajgcego wykonywanie podejs¢ w CAT. Il i lll na wybranych lotniskach.

Dziatanie nr 16: Rozbudowanie sieci radiolatarni DME (dla zapewnienia backupu w ENR i TMA dla nawigacji | TAK
obszarowej RNAV GNSS).

Dziatanie nr 17: Realizacja projektéw inwestycyjnych zmierzajagcych do modernizacji infrastruktury | TAK
dozorowania.

Dziatanie nr 18: Rozwdj technologiczny w zakresie ADS-B (realizacja z systemem WAM FIR Warszawa, proces | NIE
wdrozenia operacyjnego zsynchronizowany z procesem wyposazania statkéw powietrznych w wymagane
transpondery ADSB).

Dziatanie nr 19: Zapewnienie uzytkownikom korncowym mozliwosci wykorzystania danych ze wszystkich | NIE
dostepnych zrédet informacji dozorowania.

Dziatania w ramach planéw generalnych lotnisk | Dziatanie nr 20: Zmiana formuty opracowania i procesu zatwierdzania planédw generalnych lotnisk cywilnych, | NIE
uzytku publicznego w szczegolnosci w zakresie zapewnienia aktualnosci planéw generalnych.

Dziatanie nr 21: Aktualizacja plandw generalnych lotnisk uzytku publicznego w Polsce z uwzglednieniem | NIE
nowej sytuacji rynkowej spowodowanej pandemia COVID-19 oraz dokumentdéw wyznaczajacych polityke
transportowa kraju.
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powietrznej w zaleznosci od rodzaju i natezenia ruchu lotniczego, w tym szersze stosowanie AFIS na
lotniskach o matym natezeniu ruchu.

Dziatania w ramach intermodalnosci Dziatanie nr 22: Poprawa dostepnosci transportu kolejowego oraz transportu drogowego do portow | TAK
lotniczych (dziatanie ciaggte)
Kierunek Usprawnienie funkcjonowania przestrzeni powietrznej
interwencji lll:
Dziatania w ramach wyznaczenia instytucji | Dziatanie nr 1: Prowadzenie postepowan dot. wyznaczenia instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego | NIE
zapewniajgcych stuzby ruchu lotniczego
Dziatania w ramach wyznaczenia instytucji | Dziatanie nr 2: Wyznaczanie instytucji zapewniajacych stuzby meteorologiczne, majgc na celu utrzymanie | NIE
zapewniajgcych stuzby meteorologiczne dla | bezpieczenstwa operacji lotniczych i przestrzeni powietrzne;j.
dostarczania danych i informacji
meteorologicznych
Dziatania w ramach: Dziatanie nr 3: Dostosowanie prawa krajowego do kierunkdw wynikajgcych z SES2+ umozliwiajac tym samym | NIE
. . ) . rozwoj polskich podmiotéw Swiadczacych stuzby zeglugi powietrznej.
- zeglugi powietrznej
Dziatani 4: D i i h lotni jnych NIE
- proponowanych nowych rozwiazari w ATM dznakameI n.r : olstkosowame sys:jemu‘ zarzqcizama? ruc er: otniczym do potrzeb operacyjnych oraz
Master Plan (Edycja 2020) i etapy wdrozenia oskonalenie kompleksowego zarzgdzania przestrzenig powietrzna.
wizji programu Sesar Dziatanie nr 5: Zapewnienie dodatkowej kadry operacyjnej w obszarze stuzb: ACC (Area Control), APP | NIE
- Stuzb ruchu lotniczego i stuzb technicznych (Approach Cont.rol), TWR (Ae.rodrc.Jme Control) ora‘z stuzb informaciji pO\.metrzneJ FIS (ang. Flight Informatl?n
Services) jak tez kadry technicznej w obszarze stuzb ATSEP oraz rozwoju CNS/ATM/UTM na potrzeby m.in.
- Modernizacji struktur przestrzeni powietrzneji | Centralnego Portu Komunikacyjnego.
procedur - - - - - - - - -
Dziatanie nr 6: Wprowadzenie zmian w zakresie zarzadzania przestrzenig powietrzng oraz dostosowania | NIE
- Przysztej infrastruktury CNS procedur dolotowych i odlotowych do wymagan i potrzeb ruchu lotniczego w zwigzku z uruchomieniem
- Struktury operacji lotniczych Centralnego Portu Komunlkacyjnego, .a tak%e dokonanie rekon.struAI.<CJ| str.uktury Przestrzen{ powietrznej w
FIR Warszawa w zakresie wprowadzenia zmian w obszarze nawigacji terminalowe;j i trasowe;j.
Dziatanie nr 7: Modernizacja struktur przestrzeni powietrznej i rozwdj stuzb ruchu lotniczego. NIE
Dziatania w ramach strefy optat terminalowych | Dziatanie nr 8: Przeprowadzenie analizy funkcjonowania stref pobierania optat terminalowych w trzecim | NIE
okresie referencyjnym (2020-2024) i wypracowanie optymalnych rozwigzan na czwarty i kolejne okresy
referencyjne tj. od roku 2025.
Dziatanie nr 9: Podjecie analiz w zakresie zrdéznicowania rodzaju i zakresu zapewnianych stuzb zeglugi | NIE

33




SO0S projektu dokumentu ,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego

w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M U In C 0 nS U IT

Kierunek Zapewnienie prawidtowego funkcjonowania i rozwoju rynku lotniczego
interwenc;ji IV:

Dziatania w ramach przemystu lotniczego Dziatanie nr 1: Wsparcie innowacyjnych projektéw polskiego przemystu lotniczego oraz intensyfikacja | NIE
wspotpracy polskich producentéw z instytutami i osrodkami badawczymi.

Dziatania w ramach rynku lotniczego cargo w | Dziatanie nr 2: Rozbudowa, w uzasadnionych przypadkach, terminali lotniczych cargo i stworzenie warunkow | TAK
Polsce dla przewozZnikéw cargo zarejestrowanych w Polsce.

Dziatanie nr 3: Wprowadzanie rozwigzan i elementow integrujacych rézne kategorie sieci transportowej, w | TAK
celu zwiekszenia efektywnosci transportu lotniczego cargo.

Dziatanie nr 4: Poprawa funkcjonowania stuzb celnych, granicznych, sanitarnych, weterynaryjnych oraz | NIE
epidemiologicznych w portach lotniczych.

Dziatanie nr 5: Analiza wsparcia podmiotéw rynku lotniczego w zakresie pozyskania statusu znanego | NIE
nadawcy.

Dziatania w ramach rynku General aviation | Dziatanie nr 6: Stworzenie na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego aktualnej otwartej bazy | NIE
(Lotnictwa ogdlnego) danych opartej o rejestr lotnisk cywilnych i ewidencje lgdowisk celem jej wykorzystania przez srodowisko
lotnicze oraz zainteresowane organy wtadzy rzgdowej i samorzadowej.

Dziatanie nr 7: Analiza regulacji i barier administracyjnych oraz obszaréw tamania regulacji przez | NIE
uzytkownikow i propozycja adekwatnych rozwigzan.

Dziatanie nr 8: Rozwdj matych lokalnych lotnisk i Igdowisk ukierunkowanych na szeroko rozumiany | TAK
niekomercyjny ruch General Aviation obejmujacy réwniez loty biznesowe i prace lotnicze.

Dziatanie nr 9: Analiza dostepnosci aglomeracji warszawskiej dla lotnictwa ogdlnego i problematyka | NIE
pogodzenia wymogoéw srodowiskowych z rosnagcym ruchem, w tym konieczno$¢ podjecia analiz przez
zainteresowane podmioty zwigzanych z lokalizacjg lotniska dedykowanego dla lotnictwa ogdlnego w
aglomeracji warszawskiej.

Dziatania w ramach ochrony praw pasazeréw Dziatanie nr 10: W 2023 r. Polska bedzie aktywnie uczestniczy¢ w pracach Rady UE nad nowelizacjg | NIE
rozporzadzenia 261/2004. W szczegdlnosci Polska bedzie dgzy¢é do wprowadzenia zmian w istniejgcych
zapisach dotyczacych praw pasazerdw i zakresu odpowiedzialnosci przewoznikéw lotniczych aby cechowaty
sie one klarownoscig i w wiekszym stopniu uwzgledniaty uwarunkowania transportu lotniczego.

Dziatanie nr 11: Dostosowanie procedur administracyjnych zwigzanych z ochrong praw pasazeréw do | NIE
wymogow i standardéw UE.
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Dziatanie nr 12: Wdrozenie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/882 z dnia 17 kwietnia | NIE
2019 r. w sprawie wymogow dostepnosci produktdw i ustug.

Dziatanie nr 13: Nowelizacja przepisow dotyczgcych ochrony praw pasazerow z uwzglednieniem rozwoju | NIE
nowych technologii i ochrony oséb niepetnosprawnych.

Kierunek Wsparcie badan, edukacji i rozwoju
interwenc;ji V:

Dziatania w ramach zatrudnienia i edukacji w | Dziatanie nr 1: Zapewnienie edukacji kadr operacyjnych i technicznych w obszarze stuzb ruchu lotniczego na | NIE
lotnictwie potrzeby, w szczegdlnosci realizacji Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Dziatanie nr 2: Rozwdj i promocja oferty ksztatcenia na kierunkach zwigzanych z lotnictwem na poziomie | NIE
ponadpodstawowym.

Dziatanie nr 3: Utworzenie na terenie kraju kilku Branzowych Centréw Umiejetnosci dla branzy transportu | NIE
lotniczego bedacych osrodkami ksztatcenia, szkolenia i egzaminowania, uzupetniajgcymi istniejacag oferte
ksztatcenia zawodowego na poziomie ponadpodstawowym i wyzszym, a takze stanowigcych przestrzen
wspotpracy branzy z edukacjy zawodowa.

Dziatanie nr 4: Wsparcie dla dynamicznej ewolucji badan naukowych w dziedzinie lotnictwa cywilnego oraz | NIE
wtasciwe wykorzystanie wynikdéw tych badan na potrzeby rozwoju rynku transportu lotniczego, ochrony
srodowiska w transporcie lotniczym, a takze bezpieczenstwa teleinformatycznego w lotnictwie

Dziatanie nr 5: Zapewnienie warunkéw do kooperacji pomiedzy biznesem a o$rodkami naukowymi. NIE

Dziatanie nr 6: Przygotowanie zatozen stuzby AMS odpowiedzialnej za zarzadzanie ruchem na ptytach | NIE
postojowych w porcie lotniczym oraz szkolenie personelu realizujgcego zadania AMS we wspdtpracy ze

stuzbg ATC
Dziatania w ramach bezzatogowych statkéw | Dziatanie nr 7: Zapewnienie rozwoju i stabilnego funkcjonowania infrastruktury teleinformatycznej do | TAK
powietrznych zarzadzania ruchem BSP w strefach kontrolowanych lotnisk.

Dziatanie nr 8: Petne wdrozenie U-Space w Polsce oraz integracja lotnictwa zatogowego i bezzatogowego. NIE

Dziatanie nr 9: Ustanowienie osrodkéw kompetencji wspierajagcych rozwdj, wdrazanie i dziatalno$¢ | NIE
operacyjng w réznych obszarach wykorzystania bezzatogowych statkéw powietrznych.

Dziatanie nr 10: Kontynuowanie prac w zakresie rozwigzan legislacyjnych, wspierajacych w zrdwnowazony | NIE
rozwoj branzy BSP w Polsce.
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ograniczenie negatywnego wptywu transportu lotniczego na srodowisko naturalne.

Dziatanie nr 11: Stworzenie podstaw formalno-prawnych dla wykorzystania rozwigzan antydronowych w | NIE
celu przeciwdziatania potencjalnym zagrozeniom dla infrastruktury lotniczej (dziatanie ciggte).
Kierunek Stworzenie warunkow dla zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa i ochrony w lotnictwie cywilnym
interwencji VI:
Dziatania w ramach bezpieczenstwa lotniczego | Dziatanie nr 1: Zapewnienie efektywnego i mozliwie najpetniejszego wdrozenia systemu zarzadzania | NIE
(w tym cyberbezpieczenstwa) bezpieczenstwem lotéw i zarzadzania ryzykiem, obejmujacego wyznaczone cele i priorytety, majacego na
celu zmiane podejscia do kwestii bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym z reaktywnego na pro aktywny.
Dziatanie 2: Opracowanie systemu zachet i kar, dzieki ktéremu zwiekszy sie czestos¢ raportowania zdarzen | NIE
rowniez w matym lotnictwie, sprzyjajacego jednoczesnie ograniczeniu mozliwos$¢ wykonywana lotéw przy
uzyciu przestarzatego sprzetu lotniczego i zwiekszeniu liczby statkdw powietrznych GA znajdujgcych sie w
polskich rejestrach i podlegajacych nadzorowi Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Dziatanie nr 3: Podejmowanie dziatan na rzecz ciggtego podnoszenia poziomu bezpieczenstwa w lotnictwie | NIE
cywilnym, w tym zapewnienie sprawnych i kompleksowych regulacji prawnych, ich skutecznej implementacji
oraz zapewnienie efektywnego systemu nadzoru nad bezpieczenstwem.
Dziatania w ramach ochrony lotnictwa | Dziatanie nr 4: Zapewnienie warunkéw formalno-prawnych do wdrazania s$rodkéw ochrony z | NIE
cywilnego wykorzystaniem najnowoczesniejszych technologii umozliwiajacych efektywna kontrole bezpieczenstwa.
Dziatanie nr 5: Dgzenie do utworzenia CSIRT (Computer Security Incindents Response Team) dedykowanego | NIE
dla podsektora lotniczego, zapewniajgcego wsparcie w obstudze incydentdw teleinformatycznych.
Kierunek Ochrona srodowiska w transporcie lotniczym
interwencji VII:
Dziatania w ramach emisji zanieczyszczerr i | Dziatanie nr 1: Tworzenie w portach lotniczych warunkéw do efektywnego wykorzystania alternatywnych | TAK
zmiany klimatu paliw lotniczych, w tym tworzenie odpowiedniej infrastruktury umozliwiajgcej korzystanie z paliw
. alternatywnych.
- paliwa alternatywne
. Dziatanie nr 2: Rozwijanie i usprawnianie, pod katem technologii ekologicznych, w portach lotniczych | TAK
- nowoczesne technologie . ) ) ) . i
infrastruktury do tadowania statkéw powietrznych podczas postoju energig elektryczna.
- ograniczanie emisji zanieczyszczen w portach - - - - - — - - - - -
lotniczych Dziatanie nr 3: Ograniczenie negatywnego wptywu dziatalnosci portéw lotniczych na srodowisko do poziomu | TAK
zerowej emisyjnosci, poprzez wdrazanie w portach lotniczych nowoczesnych technologii tym. m.in.
alternatywne zrddta energii elektryczne;.
- Procedury nawigacyjne i przestrzeri powietrzna | Dziatanie nr 4: Usprawnienie zarzadzania przestrzenia powietrzna oraz wdrazanie procedur umozliwiajgcych | NIE
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Dziatanie nr 5: Wsparcie udziatu Polski w mechanizmie kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa | NIE

miedzynarodowego — CORSIA.
- Inicjatywa carbon offsetting and reduction qdzy weg

scheme for international aviation (corsia) oraz | Dziatanie nr 6: Wymiana floty pojazdéw w portach lotniczych na pojazdy napedzane energia elektryczng oraz | TAK
system ETS innymi rodzajami paliw zeroemisyjnych, takich jak woddr.

Dziatanie nr 7: Ograniczenie negatywnego wptywu dziatalnosci portéw lotniczych na $rodowisko do | TAK
poziomu zerowej emisyjnosci.

Dziatanie nr 8: Usprawnienia infrastruktury lotniskowej pod katem adaptacji do zmian klimatu. TAK

Dziatania w ramach hatasu lotniczego Dziatanie nr 9: Wspieranie dziatan ukierunkowanych na rozwéj innowacyjnych technologii, przyczyniajacych | TAK
sie do ograniczenia hatasu z transportu lotniczego.

Dziatanie nr 10: Poprawa sposobu eksploatacji statkdw powietrznych w codziennych operacjach, przez | NIE
opracowanie i wdrazanie procedur operacyjnych, ktére powinny charakteryzowaé sie niskim poziomem
hatasu, przy zachowaniu ich optacalnosci i odpowiednim poziomie bezpieczenstwa.

Dziatanie nr 11: Analiza mozliwosci dostosowania obecnie wystepujacych wskaznikdw hatasu lotniczego oraz | NIE
metod ich szacowania do realiow panujgcych obecnie w Srodowisku i transporcie oraz dokonanie
potencjalnych zmian w tym zakresie.

Dziatanie nr 12: Poprawa i usprawnienie procesu planowania i zarzadzania zagospodarowaniem | NIE
przestrzennym w celu zagwarantowania lepszej ochrony przed hatasem z transportu lotniczego.

Pozostate oddziatywania Dziatanie nr 13: Ochrona wdd przed zanieczyszczeniami, ochrona srodowiska przyrodniczego, gospodarka | TAK
obiegu zamknietego, adaptacja do zmian klimatu*

Kierunek Wzmocnienie pozycji Polski i Polskich podmiotéw lotniczych na arenie miedzynarodowej
interwencji
VIiii:
Dziatania ogdlne Dziatanie nr 1: Zapewnienie udziatu polskich przedstawicieli w organizacjach miedzynarodowych oraz | NIE

agencjach i instytucjach UE.

Dziatanie nr 2: Aktywny udziat Polski w negocjacjach kompleksowych umdéw o transporcie lotniczym z krajami | NIE
pozaunijnymi oraz wptyw na korzystna dla Polski realizacje tych umoéw.

Dziatanie nr 3: Zapewnienie udziatu polskich podmiotéw (przewoznikdw lotniczych, portéow lotniczych, | NIE
instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej) w miedzynarodowych strukturach gospodarczych
(aliansach strategicznych, konsorcjach badawczych, partnerstwach przemystowych).
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Dziatania w ramach finansowania transportu | Dziatanie nr 4: Umozliwienie absorpcji Srodkdw finansowych pochodzacych z funduszy Unii Europejskiej na | NIE
lotniczego realizacje dziatan ukierunkowanych na ochrone srodowiska, projektow z programu SESAR oraz inwestycje

) L L . zwigzane z obronnoscig kraju.
- finansowanie i utrzymanie inwestycji w

portach lotniczych Dziatanie nr5: Utatwienie pozyskiwania finansowania komercyjnego (banki) na realizacje celéw zgodnych z | NIE
,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.)”, dzieki wyznaczonym

- Stworzenie warunkéw formalno-prawnych ) ) N ]
kierunkom interwencji w Polityce.

niezbednych do realizacji polityki

Dziatanie nr 6: Wspieranie dziatan wtadz samorzadowych oraz zarzadzajacych portami lotniczymi w celu | NIE
pozyskiwania finansowania inwestycji.

Dziatanie nr 7: Uproszczenie procesu inwestycyjnego (specustawa lotniskowa). NIE

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie projektu PRLC.

* 7Zagadnienia te, pomimo zawarcia ich w opisie Kierunku interwencji VIl. Ochrona $rodowiska w transporcie lotniczym, nie zostaty zakwalifikowane w PRLC wprost jako dziatania, jednak
ze wzgledu na ich znaczenie dla stanu Srodowiska, w niniejszej prognozie zostaty potraktowane na réwni z pozostatymi dziataniami i analogicznie poddane analizom.
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4.4 Powiazania PRLC z innymi dokumentami

Dokumentem obecnie obowigzujgcym i wyznaczajgcym kierunki rozwoju infrastruktury lotniczej w Polsce jest Program
Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzgdzen Naziemnych (PRSLILUN) przyjety uchwatg nr 86/2007 Rady Ministréw z dnia
8 maja 2007 r. Dokument ten stanowit podstawe do opracowywania programow operacyjnych dla projektow
inwestycyjnych w sektorze lotnictwa cywilnego na lata 2007-2013. Ze wzgledu na m.in. podjecie decyzji o realizacji
inwestycji polegajacej na budowie Portu Solidarnos¢ — CPK oraz zmiany zachodzgce w dokumentach na szczeblu
krajowym podjeto decyzje o koniecznosci opracowania nowego dokumentu, ktéry zastgpi obowigzujacy PRSLILUN.
Dokumentem tym bedzie PRLC.

Ponizej wskazano kluczowe dokumenty strategiczne szczebla miedzynarodowego i krajowego istotne z punktu widzenia
ocenianego dokumentu. W kolejnym rozdziale wskazano dokumenty, z ktérych wynikajg cele ochrony srodowiska wraz
ze wskazaniem czy i w jaki sposob oceniany dokument jest zgodny z tymi celami.

44.1 Dokumenty miedzynarodowe

Konwencja Chicagowska® - Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym zostata podpisana w Chicago dnia
7 grudnia 1944 roku. Konwencja reguluje wielostronne publicznoprawne zagadnienia dotyczgce miedzynarodowe;j
zeglugi powietrznej. Na mocy Konwencji Chicagowskiej powotano Miedzynarodowg Organizacje Lotnictwa Cywilnego
(ICAO). Na podstawie Konferencji Chicagowskiej wprowadzono 19 Zatacznikéw, ktére szczegétowo reguluja wiele innych
zagadnied w ramach systemu miedzynarodowego prawa lotniczego. ICAO jest agendg ONZ utworzong w 1944 roku
z siedzibg w Montrealu. ICAO wspétpracuje ze 193 panistwami cztonkowskimi w zakresie opracowania i aktualizacji
miedzynarodowych wytycznych, norm i zalecen dotyczacych metod postepowania SARPs - (Standards and
Recommended Practices)), wspierajgcych bezpieczny, ekonomicznie zréwnowazony i ekologiczny sektor
miedzynarodowego lotnictwa cywilnego. SARPs, s3 implementowane przez panstwa cztonkowskie ICAO do systemow
prawa krajowego w celu zapewnienia zgodnosci funkcjonowania lotnictwa cywilnego z normami globalnymi. Procedura
opracowania lub zmiany Zatgcznikdw ICAQ i standardow rekomendowanych praktyk (SARPs), stanowi przedmiot ustalen
podczas sesji Rady ICAO, komitetu lub panelu. Jezeli Rada, komitet lub panel wyrazg zgode na proponowang zmiane
danego Zatgcznika lub SARPs, opracowywane sg propozycje dziatania, ktére sg przekazywane do wtasciwego organu
ICAO, analizujgcego celowosé i zasadnos¢ wprowadzenia zmian technicznych lub operacyjnych w lotnictwie cywilnym.
Rzeczpospolita Polska bierze udziat w Zgromadzeniu ICAO, zwotywanym raz na trzy lata. W latach 2013-2016
Rzeczpospolita Polska byta cztonkiem Rady ICAO.

Zataczniki ICAO w prawie miedzynarodowym’ - wytyczne, normy i zalecenia zawarte w Zatacznikach ICAO, s3
najwazniejszymi regulacjami w obszarze miedzynarodowego lotnictwa cywilnego. Zatgczniki regulujg m. in. takie
kwestie jak: przepisy ruchu lotniczego, mapy lotnicze, tacznos¢ lotniczg, znaki przynaleznosci panstwowej oraz
rejestracyjne czy zarzadzanie bezpieczenstwem. W zwigzku z istotnoscig wytycznych, norm i zalecen zawartych
w Zatgcznikach obowigzuje zasada, ze panstwa - strony Konwencji Chicagowskiej implementujg Zataczniki do systemdéw
prawa krajowego, zgodnie z przyjetym zobowigzaniem miedzynarodowym. Nastepng, wazng zasada jest, ze kazde
odstepstwo od stosowania Zatgcznikéw do Konwencji Chicagowskiej musi by¢ zgtoszone przez panstwo cztonkowskie
ICAO, najpdzniej w ciggu dwdch miesiecy od wydania Zatgcznika. Rzeczpospolita Polska 7 grudnia 1944 roku podpisata
Konwencje Chicagowska i przyjeta wszystkie regulacje zawarte w Zatgcznikach do ww. Konwencji oraz w dokumentach
(ICAO Doc), do poszczegdlnych Zatgcznikow. W Polsce Zatgczniki ICAO i szczegotowe dokumenty (Doc), zostaty
wprowadzone na podstawie Obwieszczen Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

6 Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (ang. Convention on International Civil Aviation), znana rdéwniez
jako konwencja chicagowska (ang. Chicago Convention) (Dz. U z 1959 r. Nr 35, poz. 212, z pdzn. zm)
7 Zataczniki do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
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4.4.2 Dokumenty szczebla europejskiego

Europejska strategia w dziedzinie lotnictwa® - Celem strategii w dziedzinie lotnictwa jest wzmocnienie
konkurencyjnosci i zrwnowazonego charakteru catej europejskiej sieci wartosci w transporcie lotniczym. Komisja
Europejska okreslita trzy priorytety:

— wejscie na rynki rozwoju poprzez podniesienie poziomu ustug, zwiekszenie dostepu do rynku i mozliwosci
inwestowania z paistwami trzecimi, przy zagwarantowaniu rownych warunkéw dziatania;

— walka z ograniczeniami wzrostu w powietrzu i na ziemi poprzez zmniejszenie ograniczen przepustowosci
i poprawe wydajnosci i dostepnosci;

— utrzymanie wysokich unijnych standardéw bezpieczenstwa i ochrony, dzieki przejsciu na system oparty na
wynikach i uwzglednianiu ryzyka;

W zwigzku z powyzszym potrzebne s tez dziatania ze strony UE w nastepujacych obszarach:

— wzmocnienie programu spotecznego i tworzenie wysokiej jakosci miejsc pracy w sektorze lotnictwa;
— ochrona praw pasazeréw;

— wejscie w nowa ere innowacji i technologii cyfrowych;

— przyczynianie sie do stabilnej unii energetycznej i perspektywiczna polityka w kwestii zmiany klimatu.

Jednym z kierunkéw interwencji okreslonym w projekcie PRLC jest stworzenie warunkéw dla zapewnienia wysokiego
poziomu bezpieczedstwa i ochrony w lotnictwie cywilnym, m.in. poprzez dziatanie polegajagce na zapewnieniu
warunkéw formalno-prawnych do wdrazania $rodkéw ochrony z wykorzystaniem najnowoczes$niejszych technologii
umozliwiajgcych efektywna kontrole bezpieczeristwa. Ponadto projekt PRLC jako kierunek interwencji wskazuje ochrone
Srodowiska w transporcie lotniczym, m. in. poprzez dziatania polegajgce na ograniczeniu negatywnego wptywu
dziatalnosci portéw lotniczych na srodowisko do poziomu zerowej emisyjnosci, poprzez wdrazanie w portach lotniczych
nowoczesnych technologii, w tym. m.in. alternatywne zrédtfa energii elektrycznej; wymianie floty pojazdéw w portach
lotniczych na pojazdy napedzane energig elektryczng oraz innymi rodzajami paliw zeroemisyjnych, takich jak wodoér czy
usprawnienie infrastruktury lotniskowej pod kagtem adaptacji do zmian klimatu. Wskazane kierunki i dziatania s zgodne
z dziataniami wskazanymi w Europejskiej strategii w dziedzinie lotnictwa, co potwierdza, ze projekt dokumentu PRLC
jest zgodny z dokumentem szczebla europejskiego.

Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci® —
w dokumencie okreslona zostata inicjatywa przewodnia 2 — tworzenie bezemisyjnych lotnisk i portéw. Zgodnie
z zatozeniami dokumentu porty i lotniska powinny sta¢ sie osrodkami multimodalnej mobilnosci i transportu, tgczacymi
wszystkie wiasciwe rodzaje transportu.

Inicjatywa ta jest tozsama z dziataniem w ramach mobilnosci okreslonym w projekcie PRLC: poprawa dostepnosci
transportu kolejowego oraz transportu drogowego do portow lotniczych (dziatanie ciggte), wyznaczonym w ramach
kierunku interwencji nr 3 — usprawnienie funkcjonowania przestrzeni powietrznej.

Zbieznos¢ dziatania okreslonego w projekcie PRLC z inicjatywg okreslong w strategii na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci oznacza zgodnos$¢ ocenianego dokumentu z dokumentem szczebla europejskiego.

Biata ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu?® —w dokumencie ustanowionych zostato 10 celéw na rzecz
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu: poziomy odniesienia dla osiggniecia celu ograniczenia emisji
gazdw cieplarnianych o 60%.

8 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regiondw, Europejska strategia w dziedzinie lotnictwa, COM (2015) 598 z 7 grudnia 2015 r.
9 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw,
Strategia na rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci, COM (2020) 789 z 9
grudnia 2020 r.
10 Kom (2011) 144 z dnia 28 marca 2011 r.
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Jednym z celdow (cel nr 2) jest osiggniecie poziomu 40% wykorzystania paliwa niskoemisyjnego w lotnictwie do 2050 r.,
zgodnie z zasadg zrbwnowazonego rozwoju; ograniczenie emisji z morskich paliw ptynnych o 40% (a w miare mozliwosci
0 50%) rowniez do 2050 r.

Kolejnym celem (cel nr 6) okreslonym w dokumencie jest: do 2050 r. potgczenie wszystkich lotnisk nalezgcych do sieci
bazowej z siecig kolejowa, najlepiej z szybkimi kolejami (...).

Wyzej wymienione cele maja odzwierciedlenie w nastepujacych dziataniach okreslonych w PRLC:

— rozwijanie i usprawnianie, pod katem technologii ekologicznych, w portach lotniczych infrastruktury do
tadowania statkéw powietrznych podczas postoju energig elektryczng;

— ograniczenie negatywnego wptywu dziatalnosci portow lotniczych na srodowisko do poziomu zerowej
emisyjnosci, poprzez wdrazanie w portach lotniczych nowoczesnych technologii tym. m.in. alternatywne zrédta
energii elektrycznej;

— poprawa dostepnosci transportu kolejowego oraz transportu drogowego do portéw lotniczych (dziatanie
ciggte).

Wyzej wymienione dziatania uwzglednione w PRLC wskazujg na jego zgodnos¢ z dokumentem Biata Ksiega.

443 Dokumenty szczebla krajowego

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)!, dalej SOR — dokument
okresla gtéwny cel jako tworzenie warunkow dla wzrostu dochodow mieszkancéw Polski przy jednoczesnym wzroscie
spdjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, s$rodowiskowym i terytorialnym. Oprécz celu gtéwnego w
dokumencie okreslone zostaty trzy cele szczegétowe, tj.: (1) trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze,
dane i doskonatos$¢ organizacyjng, (IlI) rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrGwnowazony oraz (lll) skuteczne
panstwo i instytucje stuzgce wzrostowi oraz wtgczeniu spotecznemu i gospodarczemu.

W celu osiggniecia celu gtéwnego oraz celdw szczegdtowych wskazane zostaty obszary wptywajgce na osiggniecie celow
strategii. Jednym z obszardw jest transport.

W dokumencie, na podstawie danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego, wskazano, ze szereg lotnisk regionalnych nie jest
w stanie pokry¢ kosztéw uruchomienia i funkcjonowania ze wzgledu na niewystarczajacg liczbe pasazerow
zainteresowanych ofertg. Wskazano na gorsze niz w innych krajach Unii skomunikowanie niektorych lotnisk
z regionalnymi osrodkami miejskimi, m.in. siecig kolejowg, w szczegdlnosci ponadregionalna.

W tym kontekscie projekt PRLC wpisuje sie w cele wskazane w Strategii poprzez dziatania wskazane w ramach kierunku
interwencji nr 1 — Rozwdj sieci lotnisk w Polsce, w tym dziatania polegajgce na rozwoju istniejacych portédw lotniczych,
z uwzglednieniem ich potencjatu rozwojowego, w celu dostosowania do aktualnego zapotrzebowania na ustugi
transportu lotniczego oraz majgc na uwadze powstanie systemu intermodalnego w ramach projektu CPK, jak rowniez
dziatania w ramach kierunku interwencji nr 2 — Poprawa sposobu planowania inwestycji w portach lotniczych, w tym
dziatanie polegajace na poprawie dostepnosci transportu kolejowego oraz transportu drogowego do portéw lotniczych
(dziatanie ciggte).

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030)!? — Gtéwnym celem krajowej polityki
transportowej jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu
i efektywnosci sektora transportowego poprzez utworzenie spdjnego, zrGwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Zatozono, ze zrealizowanie
celu gtéwnego wymaga osiagniecia 6 kierunkdéw interwencji:

— kierunek interwencji 1: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce;

11 Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) — przyjeta Uchwatg nr 8 Rady Ministrow
z dnia 14 lutego 2017 r. (poz. 260)

12 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030) — przyjeta Uchwatg nr 105 Rady Ministréw z dnia
24 wrzesnia 2019 r. (poz. 1054)
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— kierunek interwencji 2: poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym;

— kierunek interwencji 3: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

— kierunek interwencji 4: poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towarow;

— kierunek interwenc;ji 5: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

— kierunek interwencji 6: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewzigcia
transportowe.

W ramach kierunku interwencji nr 1 wskazane zostaty dziatania niezbedne do podjecia do 2030 r. Sg to m.in.: (i) poprawa
przepustowosci przestrzeni powietrznej, ochrony i bezpieczenstwa ruchu lotniczego, wskazanie sposobu powigzania
z transportem publicznym (drogowym i kolejowym) portow lotniczych z miastami oraz ich obszarami funkcjonalnymi;
(i) zapewnienie warunkow dla efektywnego rozwoju lotnictwa. Dziatania wskazane w projekcie PRLC, takie jak np.
dostosowanie systemu zarzgdzania ruchem lotniczym do potrzeb operacyjnych oraz doskonalenie kompleksowego
zarzadzania przestrzenig powietrzng, zapewnienie udziatu polskich podmiotéw (przewoznikéw lotniczych, portéw
lotniczych, instytucji zapewniajacych stuiby zeglugi powietrznej) w miedzynarodowych strukturach gospodarczych
(aliansach strategicznych, konsorcjach badawczych, partnerstwach przemystowych) czy uproszczenie procesu
inwestycyjnego (specustawa lotniskowa) sa zbiezne z wyzej wymienionymi dziataniami SRT2030.

W ramach kierunku interwencji nr 4 w SRT2030 wskazane zostaty m.in. nastepujgce dziatania: (i) wdrozenie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem lotéw i zarzadzania ryzykiem majgcego na celu zmiane podejscia do kwestii
bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym z ,reaktywnego” na , proaktywny”; (ii) promowanie bezpieczenstwa i budowanie
Swiadomosci bezpieczenstwa, m.in. poprzez szkolenia z zakresu bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym, w celu
zapewnienia odpowiedniego poziomu wyszkolenia i podnoszenia kompetencji personelu. W projekcie PRLC wskazane
dziatania polegajgce na Zapewnieniu efektywnego i mozliwie najpetniejszego wdrozenia systemu zarzadzania
bezpieczernistwem lotéw i zarzgdzania ryzykiem, obejmujgcego wyznaczone cele i priorytety, majacego na celu zmiane
podejscia do kwestii bezpieczerstwa w lotnictwie cywilnym z reaktywnego na pro aktywny oraz podejmowanie dziatan
na rzecz ciggtego podnoszenia poziomu bezpieczerstwa w lotnictwie cywilnym, w tym zapewnienie sprawnych
i kompleksowych regulacji prawnych, ich skutecznej implementacji oraz zapewnienie efektywnego systemu nadzoru
nad bezpieczernistwem sg w petni zgodne z dziataniami wyznaczonymi w SRT2030.

Obydwa dokumenty — SRT2030 oraz projekt PRLC jako cel wskazujg zmniejszenie oddziatywania na sSrodowisko. W
strategii wskazano, ze zrownowazony rozwdj transportu lotniczego mozna osiggng¢ miedzy innymi za sprawg
minimalizacji negatywnego wptywu na Srodowisko (w szczegdlnosci hatasu i emisji zanieczyszczen) oraz na komfort zycia
mieszkaricéw z zachowaniem zdolnosci operacyjnych lotnictwa cywilnego w Polsce, wraz z poszanowaniem regut wolnej
konkurencji na rynku ustug lotniczych. Wszystkie dziatania wskazane w projekcie PRLC w ramach kierunku interwencji
nr 7 (Ochrona srodowiska w transporcie lotniczym) sg w petni zbiezne z celem wskazanym w Strategii.

Podsumowujac nalezy podkredli¢, ze kierunki interwencji oraz dziatania wskazane w projekcie PRLC sg w petni zgodne
z kierunkami interwencji oraz dziataniami wskazanymi w SRT2030 — dokumentu nadrzednego w stosunku do PRLC.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego (KSRR) 2030 r.'® — jest to dokument dotyczacy rozwoju catego kraju,
wyznaczajgcy siedem wyzwan, m.in. w zakresie adaptacji do zmian klimatu (wyzwanie nr 1) oraz rozwoju infrastruktury
podnoszgcej konkurencyjnosé, atrakcyjnosc inwestycyjng i warunki zycia w regionach (wyzwanie nr 5). Celem gtéwnym
okreslonym w dokumencie jest zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
srodowiskowym i przestrzennym. Jednym z projektéw uwzglednionym w dokumencie, uwzglednionym réwniez
w ramach dziatan w PRLC (w ramach kierunku interwencji 1 — rozwdj sieci lotnisk w Polsce) jest budowa CPK. Ponadto
dziatania wskazane w PRLC w zakresie lotnisk regionalnych, takie jak (i) rozwdj istniejacych portéw lotniczych,
z uwzglednieniem ich potencjatu rozwojowego, w celu dostosowania do aktualnego zapotrzebowania na ustugi
transportu lotniczego oraz majgc na uwadze powstanie systemu intermodalnego w ramach projektu CPK czy (ii)
likwidacja tzw. biatych plam na mapie transportu lotniczego w Polsce, réwniez przez rozwdj transportu intermodalnego
z uwzglednieniem Matego Transportu Powietrznego, tam gdzie jest to uzasadnione ekonomicznie; wpisujg sie w cele
KSRR. Projekt dokumentu PRLC jest wiec spdjny z dokumentem KSRR.

13 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego (KSRR) 2030 r. — przyjeta Uchwatg nr 102 Rady Ministrow z dnia 17 wrze$nia 2019 r. (poz.
1060)
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Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030'* — dokument zostat przyjety w 2011 roku, wiec jeszcze przed
podjeciem decyzji o budowie CPK. Jest to dokument o duzym stopniu ogdlnosci, okreslajacy zasady i cele polityki
przestrzennego zagospodarowania kraju. W dokumencie okreslonych zostato 6 celéw, w tym cel nr 3 — Poprawa
dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej
i telekomunikacyjnej. W dokumencie zdiagnozowano problem stabego powigzania portéw lotniczych z siecig
transportowa, a zwilaszcza kolejowg. W tym kontekscie dziatanie zidentyfikowane w PRLC w ramach kierunku
interwencji nr 2, tj. poprawa sposobu planowania inwestycji w portach lotniczych polegajace na poprawie dostepnosci
transportu kolejowego oraz transportu drogowego do portow lotniczych (dziatanie ciggte) wpisuje sie w cele Koncepcji.

Poza wymienionymi powyzej dokumentami stanowigcymi podstawe rozwoju transportu w Polsce oraz dokumentami
dotyczacymi lotnictwa obowigzuje réwniez szereg dokumentow réwnorzednych w stosunku do projektu PRLC
dotyczacych pozostatych gatezi transportu. Sg to miedzy innymi nastepujgce dokumenty:

—  Program budowy 100 obwodnic na lata 2020 — 2030;

—  PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku;

—  Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r;

—  Program Budowy Drég do 2030r.;

— Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywg do 2033 r.);

—  Program Wzmocnienia Krajowe] Sieci Drogowej do 2030 roku;

—  Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej na lata 2021 — 2024;

—  Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku;

—  Zatozenia do planéw rozwoju srédlagdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016—2020 z perspektywg do roku
2030.

Strategiczne Studium Lokalizacji Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego®® — celem opracowania Studium byto
zebranie w jednym dokumencie podstawowych zatozen budowy CPK i wynikdw dotychczasowych analiz dotyczacych
lotniska, w szczegdlnosci jego lokalizacji. W dokumencie przedstawiono informacje dotyczace wyboru lokalizacji portu
lotniczego, jak rowniez kolejowych i drogowych inwestycji towarzyszacych. Dziatania dotyczgce CPK wskazane
w projekcie PRLC w ramach kierunku interwencji nr | — Rozwdj sieci lotnisk w Polsce s3 w petni zgodne z opisem
zawartym w studium. Ponadto dziatanie wskazane w ramach kierunku interwencji nr Il — Poprawa sposobu planowania
inwestycji w portach lotniczych, dotyczagce poprawy dostepnosci transportu kolejowego i drogowego do portow
lotniczych (dziatanie ciagte) jest zbiezne z zatozeniami budowy nowych linii kolejowych oraz drég uwzglednionych
w Studium. Projekt PRLC jest wiec zgodny ze Strategicznym Studium Lokalizacji Inwestycji CPK.

Strategia rozwoju obszaru otoczenia CPK 2040 (projekt)!® — jest dokumentem zapewniajgcym koordynacje kierunkéw
rozwoju obszaru znajdujgcego sie w bezposrednim oddziatywaniu multimodalnego wezta transportowego, tworzonego
w ramach realizacji Koncepcji CPK. Prace nad Strategig trwajg od 2020 r., na rok 2023 r. planowane jest przyjecie
dokumentu, ktéry bedzie obowigzywat do roku 2040. W dokumencie zostaty wskazane 4 cele strategiczne oparte na 3
filarach (gospodarczym, spotecznym i przestrzennym) oraz na fundamencie. Cel | (CPK katalizatorem rozwoju
gospodarczego) wskazuje na rozwdj gospodarczy obszaru otoczenia CPK w oparciu o potencjat transportowy i jest
ukierunkowany na stworzenie szerokiej oferty dla potencjalnych inwestoréw. Cel Il (obszar otoczenia CPK dobrym
miejscem do zycia) zaktada stworzenie mozliwie najlepszych warunkow do zycia, wykorzystujac pojawiajgce sie nowe
mozliwosci oraz minimalizujgc ucigzliwos¢ spowodowang inwestycjami w obszarze CPK. Cel Ill (dobrze zaplanowana
przestrzed) ma zapewni¢ rozwdj przestrzenny, ktéry bedzie zintegrowany zrozwojem gospodarczym
i spotecznym, natomiast cel IV (efektywnie zarzgdzany obszar otoczenia CPK) stawia na sprawnos$¢ administracji
publicznej i zintegrowany system zarzgdzania.

Cele wyznaczone w Strategii sg zbiezne z kierunkami interwencji okre$lonymi w SRT2030 m. in. w zakresie:

— wsparcia badan, edukacji i rozwoju (kierunek interwencji V) — cel 1.3,

14 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 — przyjeta Uchwatg nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. (poz.
252)
15 Strategiczne Studium Lokalizacji Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego — przyjete Zarzgdzeniem nr 8 Petnomocnika Rzgdu

do spraw CPK z dnia 22 kwietnia 2021 r.
16 https://www.cpk.pl/pl/strategia-rozwoju-obszaru-otoczenia-cpk (dostep: 15.06.2023)
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— stworzenia warunkow dla zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa i ochrony w lotnictwie cywilnym
(kierunek interwencji VI) — cel IV,
— ochrony srodowiska w transporcie lotniczym (kierunek interwencji VII) — cel I1l.3.

Dla wiekszosci wyzej wymienionych dokumentéw przeprowadzona zostata strategiczna ocena oddziatywania na
srodowisko. W dokumentach zaktada sie poprawe bezpieczeristwa oraz ochrone srodowiska. W tym kontekscie
wszystkie dokumenty sg spdjne i tgcznie majg za cel utworzenie spdjnego i zréwnowazonego, systemu transportowego,
co wpisuje sie w gtéwny cel stawiany przez nadrzedny dokument jakim jest Strategia Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku.

4.5 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu,
oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione
podczas opracowywania dokumentu

Cele ochrony $rodowiska wynikajgce z dokumentéw i polityk zostaty podsumowane w postaci strategicznych celow
ochrony $rodowiska i pytan kryterialnych, ktére wskazano w rozdziale 3 dotyczagcym metodyki. Ocena wptywu
kierunkéw wskazanych w projekcie PRLC na te cele zostata przedstawiona w rozdziale 7 prognozy. Ponizej wskazano
jedne z najwazniejszych w kontekscie niniejszej prognozy, dokumentéw wyznaczajgcych cele ochrony srodowiska.

Porozumienie paryskie'’ - podpisane i ratyfikowane przez strony Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych
w sprawie zmian klimatu.

Dtugoterminowym celem Porozumienia okreslonym w artykule 2, jest wzmocnienie odpowiedzi na zagrozenie zwigzane
ze zmiang klimatu, z uwzglednieniem celéw zréwnowazonego rozwoju, poprzez:

— Ograniczenie globalnego ocieplenia znacznie ponizej 2°C, a docelowo do 1,5°C wzgledem epoki
przedprzemystowej w celu ograniczenia ryzyka i szkéd wywotanych przez zmiane klimatu.

— Adaptacjaiograniczanie skutkdw zmian klimatu, wzmacnianie odpornosci i niskoemisyjnego rozwoju w sposdb,
ktdry nie ogranicza produkcji pozywienia.

— Uwzglednienie zgodnosci dziatan sektora finansowego z celami klimatycznymi.

Porozumienie weszto w zycie 4 listopada 2016 roku.

Stronami konwencji sg Unia i jej panstwa cztonkowskie. Polska podpisata porozumienie jako strona Konwencji
Klimatycznej; zostato ono podpisane rowniez w imieniu Unii Europejskiej na wniosek Komisji Europejskiej na podstawie
dwdch decyzji:

Decyzja Rady (UE) 2016/1841 z dnia 5 pazdziernika 2016 r. w sprawie zawarcia, w imieniu Unii Europejskiej,
porozumienia paryskiego przyjetego na mocy Ramowej konwencji Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu;

Decyzja Rady (UE) 2016/590 z dnia 11 kwietnia 2016 r. w sprawie podpisania, w imieniu Unii Europejskiej, porozumienia
paryskiego przyjetego w ramach Ramowej konwencji Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu.

UE i jej panstwa cztonkowskie podpisaty i ratyfikowaty porozumienie paryskie i sg zdecydowane, ze UE podejmie
dziatania, dzieki ktérym do 2050 r. jako pierwsza na $wiecie gospodarka i pierwsze na swiecie spoteczenstwo stanie sie
neutralna klimatycznie.

Europejski Zielony tad'® — jest to gtéwny dokument okre$lajgcy zobowigzanie Komisji Europejskiej do rozwigzania
problemoéw zwigzanych z klimatem i Srodowiskiem naturalnym.

17 porozumienie Paryskie do Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, sporzagdzonej w Nowym Jorku
dnia 9 maja 1992 r., przyjete w Paryzu dnia 12 grudnia 2015 r.
18 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regionéw — Europejski Zielony tad, COM (2019) 640 z dnia 11 grudnia 2019 r.
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Jednym z elementéw okreslonych w dokumencie jest przyspieszenie przejscia na zrownowazong i inteligentng
mobilnosé.

W dokumencie podkreslono, ze transport odpowiada za jedng czwartg unijnych emisji gazéw cieplarnianych. Wskazano
réwniez, ze w celu ograniczenia emisji konieczne bedzie wprowadzenie dziatan we wszystkich rodzajach transportu,
w tym lotniczym. W dokumencie zobowigzano Komisje do przyjecia strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci — dokumentu, ktory zostat przyjety w 2020 r. Podkreslono réwniez koniecznosé poprawy jakosci powietrza
wokot lotnisk przez rozwigzanie kwestii emisji zanieczyszczen przez samoloty i dziatalno$¢ portéw lotniczych.

Jednym z kierunkow interwencji okreslonym w projekcie PRLC jest ochrona srodowiska w transporcie lotniczym.
Wszystkie dziatania wskazane w ramach tego kierunku interwencji majg cel zgodny ze wskazanym w Europejskim
Zielonym tadzie, a mianowicie ograniczenie emisji i rozwoéj zrdwnowazone;j i inteligentnej mobilnosci.

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej® — w strategii podkre$lony zostat cel srodowiskowy wskazany
w dokumencie Biata ksigega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggnigcia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu — opisanym powyzej w rozdz. 4.4.2., a mianowicie: do
potowy obecnego wieku emisje gazéw cieplarnianych z sektora transportu muszg spas¢ do poziomu nizszego o co
najmniej 60% od poziomu w 1990 r.2° i podlegaé dalszemu konsekwentnemu ograniczaniu az do poziomu zerowego.
Emisje szkodliwych dla zdrowia zanieczyszczerh powietrza pochodzace z transportu musza niezwfocznie zostac
drastycznie zmniejszone.

W dokumencie wskazano, ze w perspektywie Srednioterminowej zaawansowane biopaliwa stang sie szczegdlnie wazne
dla sektora lotnictwa, a takze w odniesieniu do samochoddw ciezarowych i autokaréw. Podkreslono réwniez, ze
dziatalnos¢ badawcza powinna skoncentrowac sie rowniez na zaawansowanych biopaliwach i paliwach syntetycznych,
majgcych istotne znaczenie zaréwno dla dekarbonizacji istniejacej floty pojazdéw w transporcie drogowym, jak i dla
sektorow, ktore pozostang prawdopodobnie przynajmniej czesciowo uzaleznione od paliw ptynnych, takich jak sektor
lotnictwa.

Wskazane powyzej wnioski i zalecenia sg zbiezne z dziataniami okreslonymi w projekcie PRLC, w ramach kierunku
interwencji 7 — ochrona srodowiska w transporcie lotniczym. Przyktadem dziatarh uwzglednionych w projekcie PRLC,
zbieznymi z zaleceniami strategii, sg m.in. tworzenie w portach lotniczych warunkéw do efektywnego wykorzystania
alternatywnych paliw lotniczych, w tym tworzenie odpowiednie]j infrastruktury umozliwiajacej korzystanie z paliw
alternatywnych oraz ograniczenie negatywnego wptywu dziatalnosci portéw lotniczych na srodowisko do poziomu
zerowej emisyjnosci, poprzez wdrazanie w portach lotniczych nowoczesnych technologii tym. m.in. alternatywne zrédta
energii elektrycznej. Rowniez kierunek interwencji 5 — wsparcie badan, edukacji i rozwoju wpisuje sie w cele okreslone
w strategii, m.in. przez takie dziatanie jak wsparcie dla dynamicznej ewolucji badan naukowych w dziedzinie lotnictwa
cywilnego oraz witasciwe wykorzystanie wynikéw tych badan na potrzeby rozwoju rynku transportu lotniczego, ochrony
srodowiska w transporcie lotniczym, a takze bezpieczenstwa teleinformatycznego w lotnictwie.

Zbieznos¢ kierunkéw interwencji poprzez konkretne dziatania wskazanych w projekcie PRLC wskazuje na zgodnosé
z dokumentem wyzszego szczebla.

Pakiet Fit for 55 — ogtoszony 14 lipca 2021 r. pakiet aktow legislacyjnych ustanawiajacych cele na rok 2030 prowadzace
do osiaggniecia celéw klimatycznych w drodze do neutralnosci klimatycznej?*

Fit for 55 stanowi baze dla wdrozenia zaktualizowanego celu unijnego odnosnie redukcji emisji gazow cieplarnianych
0 55% do 2030 r. Nowy cel zaktada przeprowadzenie sprawiedliwej transformacji gospodarki, w tym przy wsparciu ze
srodkéw unijnych. Pakiet obejmuje aktualizacje dotychczasowego prawa w tym:

19 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw
— Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej, COM (2016) 501 z 20 lipca 2016 .
20 COM(2011) 144 Biata ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.
21 Brussels, 14.7.2021, COM(2021) 550 final. Communication from the Commission to The European Parliament, The Council, The
European Economic And Social Committee And The Committee Of The Regions Empty: 'Fit for 55': delivering the EU's 2030 Climate
Target on the way to climate neutrality

45



S00S$ projektu dokumentu ,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego

w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M u Ih C 0 n S U IT

reforme europejskiego systemu handlu emisjami CO2 (ETS) poprzez zmniejszenie liczby uprawnien dostepnych
na rynku, w tym przez stopniowe wycofywanie bezptatnych uprawnien dla branzy lotniczej, dostosowanie do
globalnego mechanizmu kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa miedzynarodowego (CORSIA), a takie
wtgczenie do EU ETS emisji powstajgcej w zegludze.

rewizje Dyrektywy Rady UE 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji
wspdlnotowych przepiséow ramowych dotyczqcych opodatkowania produktéow energetycznych i energii
elektrycznej (wtgczenie do systemu optat za emisje w ramach transportu oraz eksploatacji budynkow).

Zaproponowano rowniez nowe rozwigzania legislacyjne, m. in:

nowy mechanizm dostosowywania cen na granicach z uwzglednieniem emisji CO2 (Carbon Border Adjustment
Mechanism) — ma zapobiega¢ przenoszeniu produkcji emitujacej CO2 z panstw cztonkowskich UE do krajow,
w ktérych redukcja gazéw cieplarnianych podlega gtéwnym zatozeniom politycznym (tzw. cto na emisje)
wprowadzenie regulacji w zakresie stosowania zréwnowazonych paliw lotniczych (SAF) — (ReFuelEU
w lotnictwie)

Pakiet przewiduje wprowadzenie odpowiednich mechanizméw:

Wspdlny wysitek redukcyjny (Effort Sharing Regulation) — ma wzmocni¢ pozycji panstw cztonkowskich pod
wzgledem emisji CO2 w transporcie i rolnictwie. Zgodnie z tym mechanizmem kazde panstwo ma otrzymac
indywidualny roczny cel redukcji emisji, w zaleznosci od mozliwosci, zgodnie z zasadami sprawiedliwosci,
racjonalnosci kosztowej oraz integralnosci Srodowiskowej,

Redukcja produkcji metanu w przemysle energetycznym — dotyczy sektora produkcji energii, rolnictwa, a takze
gospodarki odpadami i Sciekami,

Zakaz sprzedazy pojazddw z silnikami spalinowymi od 2035 roku — do 2030 emisyjnos¢ produkowanych silnikéw
spalinowych ma zostac obnizona o 55% w stosunku do 2021.
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5 Charakterystyka obszaru objetego potencjalnym oddziatywaniem w kontekscie
srodowiskowym

5.1 Potozenie administracyjne

Polska jest krajem o powierzchni ogélnej wynoszacym 322 719 km?, na ktdry sktada sie obszar lagdowy (tgcznie z wodami
$rodlgdowymi) o powierzchni 311 895 km?, cze$é morskich wéd wewnetrznych o powierzchni 2 041 km? oraz morze
terytorialne o powierzchni 8 783 km?. Pod wzgledem wielkoéci Polska zajmuje 69 miejsce na $wiecie i 9 miejsce
w Europie. Obszar kraju jest administracyjnie podzielony na 16 wojewddztw, 314 powiatéw i 66 miast na prawach
powiatu oraz 2 477 gmin. Catkowita dtugos$¢ granicy wynosi 3 572 km, w tym 501 km to dtugosé granicy morskiej. Polska
graniczy facznie z siedmioma panstwami, przy czym najdtuzsza granica dzieli nas z Republikg Czeska.

W ramach niniejszego dokumentu przeanalizowano tgcznie 16 lotnisk, ktére s3g zlokalizowane na terenie 13
wojewodztw. Najwiecej lotnisk znajduje sie w wojewddztwie mazowieckim (3 lotniska istniejgce oraz 1 planowane),
natomiast w wojewddztwach: swietokrzyskim, opolskim oraz podlaskim brak jest lotnisk, ktére stanowityby przedmiot
analizy.

5.2 Potozenie fizyczno-geograficzne i uksztattowanie terenu

Polska potozona jest w srodkowo-wschodniej Europie, w dorzeczu Wisty i Odry, na Nizu Europejskim, miedzy Morzem
Battyckim a tukiem Karpat. Potozenie geograficzne Polski w centrum Europy wptywa na Srodowisko przyrodnicze,
poczgwszy od uksztattowania terenu i rodzaju gleb, az po wystepowanie okreslonych gatunkdéw roslin i zwierzat. Polska
jest jednym z nielicznych krajow europejskich, ktéry posiada tak duzg réznorodnos¢ srodowiska i krajobrazéw — od
morskiego wybrzeza z wedrujgcymi wydmami i stromymi klifami, poprzez niziny i pojezierza, bagniste rozlewiska rzek,
az po wyzyny i wysokie gory na potudniu kraju.

Rozciggtos¢ potudnikowa Polski wynosi 649 km, a réwnoleznikowa 689 km. Najdalej wysunietym na pdtnoc kraricem
Polski jest przylagdek Rozewie, na potudnie szczyt Opotonek w Bieszczadach, na zachdd kolano Odry koto Cedyni, a na
wschdd kolano Bugu koto Strzyzowa.

Polska znajduje sie prawie w catosci w zlewisku Morza Battyckiego (99,7% powierzchni kraju): nalezg do niego dorzecza
najwiekszych rzek, jak Wista i Odra. Pozostate 0,3% terytorium kraju zajmuja rzeki wchodzace w systemy zlewisk Morza
Czarnego (0,2%) oraz Morza Pétnocnego (0,1%). Wiekszos¢ rzek w Polsce ptynie w kierunku pdétnocno-zachodnim,
zgodnie z nachyleniem powierzchni kraju.

Ponad 50% powierzchni kraju stanowig wzniesienia o wysokosci 100-200 m n.p.m, przy czym s$rednia wartosé
wzniesienia wynosi 173 m n. p. m. Ponizej tej wysokosci znalazto sie ok. 24% powierzchni Polski. 3,2% powierzchni kraju
to wzniesienia powyzej 500 m n.p.m. uznawane w Europie za tereny gorskie. W Polsce wystepujg liczne pasma gorskie.
Najwyzszym szczytem Polski sg Rysy (2 499 m n.p.m.) potozone na granicy polsko-stowackiej, w Tatrach Wysokich.
Najnizej potozonym obszarem jest delta Wisty, wchodzaca w sktad Zutaw Wislanych na Pobrzezu Gdanskim. Znajduja sie
tam liczne depresje, wsrdd ktérych wystepuja najnizej potozone punkty Polski: -1,8 m p.p.m. w okolicy miejscowosci
Raczki Elblagskie oraz -2,07 m p.p.m. w miejscowosci Marzecino.

Cechg charakterystyczng uksztattowania powierzchni Polski jest pasowy uktad rzezby terenu. W kazdym pasie
wyrdzniono mniejsze jednostki (krainy geograficzne), ktére charakteryzujg sie podobnymi cechami krajobrazowymi
i geologicznymi. Zostaty one usystematyzowane nastepujgco:

—  pas pobrzezy (niziny nadmorskie),
—  pas pojezierzy,

—  pas Nizin Srodkowopolskich,

—  pas wyzyn (Wyzyny Polskie),

—  pas kotlin (Kotliny Podkarpackie),
—  pas gor.

Na uksztattowanie powierzchni Polski miaty wptyw geologiczne procesy wewnetrzne (procesy gérotwédrcze, procesy

ladotworcze, procesy wulkaniczne, trzesienia ziemi) i zewnetrzne (wietrzenie, erozja, ruchy masowe, akumulacja).
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Najwiekszy wptyw na uksztattowanie powierzchni miaty ruchy tektoniczne (przez teren Polski przebiega strefa dyslokacji
pomiedzy najwiekszymi jednostkami strukturalnymi kontynentu europejskiego), ktére powodowaty wypietrzenia oraz
zapadanie sie okreslonych stref, dziatalnos¢ lodowcéw w poszczegdlnych etapach zlodowacen w okresie plejstocenu
oraz nieustannie trwajace procesy erozji i akumulacji intensyfikowane w ostatnim okresie zmianami klimatu.

Regionalizacja fizycznogeograficzna zostata opracowana w drugiej potowie XX wieku przez J. Kondrackiego, ktory
ostatecznie wydzielit 6 prowincji, 18 podprowincji, 56 makroregionéw i 318 mezoregionéw. W najnowszej koncepcji,
podziat ten zostat zaktualizowany przez grupe naukowcdéw pod kierownictwem J. Solona i przedstawiony w artykule
»Physico-geographical mesoregions of Poland: Verification and adjustment of boundaries on the basis of contemporary
spatial”?2. W najnowszym podziale doprecyzowano granice mezoregiondw poprzez nieznaczne przesuniecia granic oraz
wyodrebniono 28 nowych jednostek na poziomie mezoregionéw. Ostatecznie podziat ten skfada sie z 3 megaregionéw,
7 prowincji, 18 podprowincji, 59 makroregionow i 344 mezoregiony. Wydzielone regiony wraz z powierzchniami
przedstawiono na ponizszym rysunku.

22 5olon J., Borzyszkowski J., Bidtasik M., Richling A., Badora K., Balon J., Brzeziriska-Wéjcik T., Chabudziriski t., Dobrowolski R.,
Grzegorczyk I., Jodtowski M., Kistowski M., Kot R., Kraz P., Lechnio J., Macias A., Majchrowska A., Malinowska E., Migon P., Myga-
Pigtek U., Nita J., Papinska E., Rodzik J., Strzyz M., Terpitowski S., Ziaja W., 2018. Physico--geographical mesoregions of Poland:
Verification and adjustment of boundaries on the basis of contemporary spatial data. Geographia Polonica, vol. 91, no. 2, pp. 143-
170

48



S00S$ projektu dokumentu ,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego

w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M u Ih C 0 n SU IT
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie bazy GIS dla opracowania ,,Physico-geographical mesoregions of Poland — modified version
of J. Kondracki’s regionalisation” z 2018 r. pod red. J. Solona.

5.3 Zasoby naturalne i gleby

Do najwazniejszych kopalin wystepujgcych w Polsce nalezg surowce energetyczne, surowce metaliczne, surowce
chemiczne oraz surowce skalne. Najliczniej wystepujgcym ztozem jest piasek i zwir (10 872 ztoza) oraz kamienie tamane
i bloczne (746 zt6z). W$rdd surowcdéw energetycznych dominujg ztoza gazu ziemnego (313 zt6z). Wg stanu na koniec
2021 roku udokumentowano tgcznie 12 533 zt6z kopalin.

Gleby w Polsce charakteryzujg sie duzym zréznicowaniem. W Polsce dominujg gleby brunatne i ptowe, ktore stanowia
52% wszystkich gleb. Gleby bielicowe, bielice i rdzawe stanowig 25% wszystkich gleb, gleby bagienne (9%), mady (5%),
pozostate gleby to czarne ziemie, czarnoziemy, redziny, gleby inicjalne i gleby antropogeniczne. W ponad 90% obszaru
kraju wystepujg gleby wytworzone z kwasnych skat osadowych, powstate w wyniku wymywania kationdw o charakterze
zasadowym. Pod wzgledem uziarnienia w Polsce przewazaja wytworzone z piaskéw gleby lekkie, ktérych duzy udziat ma
istotny wptyw na potencjat produkcyjny rolnictwa, wystepowanie suszy rolniczej oraz procesy migracji biogenow.
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Monitoring jakosci gleby i ziemi jest prowadzony przez GIOS od roku 1995, w 5-letnich odstepach. W ramach
monitoringu realizowany jest program, ktérego celem jest ocena stanu zanieczyszczenia i zmian wtasciwosci gleb
uzytkowanych rolniczo w wymiarze czasowym i przestrzennym. Do zagrozen dla funkcji gleby uzytkowanej rolniczo
nalezg m.in. ubytek materii organicznej, zanieczyszczenie gleb i zasolenie.

Zakwaszenie gleb w Polsce stanowi jeden z najwazniejszych czynnikdéw ograniczajacych produkcje roslinna. Przyczyniaja
sie do niego zaréwno warunki klimatyczno-glebowe, jak i dziatalnos¢ cztowieka. W latach 2018-2021 najwiecej gleb
0 najwyzszym stopniu zakwaszenia stwierdzono w wojewddztwie podkarpackim (30% gleb odczynie o bardzo kwasnym
i 32% gleb o odczynie kwasnym) oraz w wojewddztwie podlaskim (28% gleb o odczynie bardzo kwasnym i 34% gleb
o odczynie kwasnym). W wojewddztwie opolskim stwierdzono najnizszy stopien zakwaszenia. Najwiecej gleb
zasadowych odnotowano w wojewddztwach $wigtokrzyskim i kujawsko-pomorskim.

Fakt ten wynika z przyczyn naturalnych (sktad mineralogiczny skaty macierzystej) oraz antropogenicznych (stosowanie
nawozéw mineralnych fizjologicznie kwasnych oraz wieloletnie zaniedbania w zakresie wapnowania gleb). Gleby Polski
zawierajg stosunkowo mato materii organicznej, co czesciowo jest rowniez zwigzane z dominacja gleb lekkich.

Jednym z przejawdw wptywu dziatalnosci cztowieka na srodowisko jest emisja zanieczyszczen, z ktérych czesé trafia do
gleb. Najpowazniejszymi zrédtami zanieczyszczen w glebach sg Zrédta punktowe, takie jak instalacje zwigzane
zgbrnictwem i hutnictwem metali oraz innymi gateziami przemystu, sktadowiska odpaddéw, a ws$réd Zrddet
rozproszonych réwniez rézne dziatalnosci przemystowe, komunikacja, stosowanie agrochemikalidow itp.%.

5.4 Ludnos¢, zagospodarowanie terenu i gospodarka

Zgodnie z danymi GUS Polske zamieszkuje 37 827 tys. oséb (stan na 30.06.2022 r.), z czego 52% stanowig kobiety, a 48%
mezczyzni. Najliczniejszymi wojewddztwami sg mazowieckie oraz $laskie, natomiast najmniej ludnosci mieszka
w wojewddztwach opolskim oraz lubuskim. W skali catego kraju 59,7% ludnosci mieszka w miastach. Gestos¢
zaludnienia kraju wynosi 122 osoby/km?, przy czym w miastach wynosi ona $rednio 860 osdb/km?, natomiast na
terenach wiejskich 53 osoby/km?. W przekroju wojewddztw najwyzszg warto$¢ wskaznika maja wojewddztwa:
matopolskie (131 o0séb na 1 km?) i $laskie (124 osoby na 1km?). Najmniej (ponizej 30 oséb na km?) przypada
w wojewddztwach: podlaskim (24 osoby na 1 km?), warmirisko-mazurskim (25 oséb na 1 km?), zachodniopomorskim
(25 0séb na 1 km?) i lubuskim (27 oséb na 1 km?).

Wedtug ewidencji geodezyjnej w 2021 r. uzytki rolne i lesne zajmowaty 90,1% powierzchni kraju. Uzytki rolne stanowity
59,9%, lasy i zadrzewienia 30,2%, pozostate grunty zas 9,9%. Z areatu uzytkdw rolnych, grunty orne stanowity 72%,
trwate uzytki zielone 20%, sady ok. 1%. W 2021 r. powierzchnia uzytkéw rolnych w Polsce wyniosta 18,7 min ha i byta
wieksza 0 0,8 min ha niz w 2000 r. Powierzchnia terenéw lesnych oraz zadrzewionych i zakrzewionych w 2021 r. wyniosta
9,5 min ha, tj. byta wyzsza w poréwnaniu do 2000 r. 0 0,4 min ha. Struktura uzytkowania gruntow zostata przedstawiona
na ponizszym wykresie.

23 EEA, Zanieczyszczenie gruntéw i gleb: https://www.eea.europa.eu/pl/sygnal42y/sygnaly-2020/articles/zanieczyszczenie-
gruntow-i-gleb-2014 (dostep 11.05.2023)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z GUS za rok 2021.
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Zmiany zachodzgce w polskiej gospodarce obrazuje analiza struktury tworzenia wartosci dodanej brutto, ktéra wyraza
wartos¢ wyrobdw i ustug wytworzonych przez jednostki krajowe rynkowe i nierynkowe, pomniejszong o zuzycie
posrednie poniesione w zwigzku z ich wytworzeniem. Warto$¢ dodana brutto w gospodarce narodowej w 2021 r.
wzrosta 0 5,3% w poréwnaniu z 2020 r. W strukturze wartosci dodanej brutto dominuje kategoria ustug obejmujacych
handel (29,3%), pozostate ustugi (25,8%) oraz przemyst (25,3%). Do pozostatych kategorii naleza: dziatalnos¢ finansowa
i ubezpieczniowa, budownictwo oraz rolnictwo, les$nictwo, towiectwo i rybactwo.

Wedtug wstepnego szacunku produkt krajowy brutto w 2022 r. byt realnie wyzszy o 4,9%, wobec wzrostu o 6,8%
w 2021 r. Stopa bezrobocia w grudniu 2022 r. wyniosta 5,2%. W 2022 r. popyt krajowy zwiekszyt sie realnie o 5,5%
w poréwnaniu z 2021 r., w ktérym zanotowano wzrost o 8,4%. Spozycie ogétem w 2022 r. wzrosto realnie 0 2,1%, w tym
spozycie w sektorze gospodarstw domowych o 3,0% (w 2021 r. zanotowano wzrost odpowiednio o 5,9% oraz o 6,3%).
Naktady brutto na srodki trwate w 2022 r. w poréwnaniu z rokiem poprzednim wzrosty o 4,6% (wobec wzrostu o 2,1%
w 2021 r). Stopa inwestycji w gospodarce narodowej (relacja naktadéw brutto na srodki trwate do produktu krajowego
brutto w cenach biezgcych) w 2022 r. wyniosta 16,8% wobec 17,0% w 2021 r.?*

Gtéwnymi partnerami handlowymi Polski sg kraje Unii Europejskiej, Chiny i Rosja. W 2021 roku najwieksza wymiana
handlowa (zaréwno import, jak i eksport towarow) byt z Niemcami. Kolejnymi panstwami, z ktérych importowano
produkty byty Chiny oraz Rosja. Eksport towaréw poza Niemcami w najwyzszym stopniu miat miejsce do Republiki
Czeskiej oraz Francji®®.

24 produkt krajowy brutto w 2022 roku, GUS: https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/rachunki-narodowe/roczne-rachunki-
narodowe/produkt-krajowy-brutto-w-2022-roku-szacunek-wstepny,2,12.html (dostep 11.05.2023)

25 Rocznik Statystyczny Handlu Zagranicznego, GUS: https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/roczniki-statystyczne/roczniki-
statystyczne/rocznik-statystyczny-handlu-zagranicznego-2022,9,16.html (dostep 11.05.2023)
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5.5 Réinorodnos¢ biologiczna, obszary i obiekty cenne przyrodniczo, w tym korytarze
ekologiczne

5.5.1 Wprowadzenie

Réznorodnos¢ biologiczna Polski, zarowno pod wzgledem liczby gatunkdow, ekosystemdéw jak i urozmaiconego
krajobrazu, pozytywnie wyrdznia jg wsrdd innych krajow europejskich. Bogactwo przyrodnicze jest efektem
ekstensywnego uzytkowania obszardw rolniczych i dziatania czynnikéw naturalnych takich jak: potozenie Polski miedzy
morzem a gérami, urozmaicona rzezba, bogata sie¢ hydrologiczna oraz przejsciowy typ klimatu, ktéry powoduje, ze na
obszarze kraju znajdujg sie granice zasiegdw wielu gatunkéw rodlin i zwierzat.

Zgodnie ze Strategicznym Programem Paistwowego Monitoringu Srodowiska na lata 2020-2025 prowadzony jest
monitoring przyrody. Prowadzenie monitoringu przyrodniczego réznorodnosci biologicznej i krajobrazowej, w tym sieci
Natura 2000 jest obowigzkiem wynikajgcym z ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody. W monitoringu
przyrody uwzgledniono takze obszary chronione, wyznaczone na podstawie ramowej dyrektywy wodnej, przeznaczone
do ochrony siedlisk lub gatunkdéw, gdzie utrzymanie lub poprawa stanu wdd jest waznym czynnikiem w ich ochronie.
Monitoring przyrody realizowany jest przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska i obejmuje:

— monitoring ptakow,

— monitoring gatunkdw i siedlisk przyrodniczych,

— monitoring gatunkow i siedlisk morskich,

— monitoring lasow,

—  Zintegrowany Monitoring Srodowiska Przyrodniczego.

W roku 2021 monitoringiem gatunkdw i siedlisk przyrodniczych objeto:

— 33 typysiedlisk przyrodniczych, ktére wykonano na 1908 stanowiskach monitoringowych, w regionie alpejskim
(ALP) monitorowano 20 typdw siedlisk na 297 stanowiskach, a w regionie kontynentalnym (CON) 30 typéw
siedlisk przyrodniczych na 1611 stanowiskach,

— 56 gatunkow roslin, 19 gatunkéw w regionie alpejskim (ALP) i 48 w regionie kontynentalnym (CON),

— 51 gatunkow zwierzat, 29 gatunkow w regionie alpejskim (ALP) i 45 gatunkow w regionie kontynentalnym
(CON).

Wykonany w 2021 roku monitoring siedlisk przyrodniczych wykazat, ze dla 369 stanowisk (19%) stan ochrony badanych
siedlisk zostat oceniony na FV — stan wtasciwy, dla 810 stanowisk (43%) wskazano ocene U1l — stan niezadowalajacy,
a dla 691 stanowisk (36%) ocene U2 — zty stan siedliska przyrodniczego. Na 38 (2%) stanowiskach stan ochrony okreslono
jako XX —stan nieznany siedliska. W regionie alpejskim stan siedlisk monitorowano na 297 stanowiskach, z ktérych 35%
(105) oceniono na FV, 44% (131) na U1i 21% (61) na U2. W regionie kontynentalnym stan siedlisk monitorowano na
1611 stanowiskach, z ktorych 16% (264) oceniono na FV, 42% (679) na U1, 39% (631) na U2, a dla okoto 2% (38) nie
udato sie wyprowadzi¢ oceny ogélnej stanu ochrony?.

Wykonany w 2021 roku monitoring gatunkéw roslin wykazat, ze w obu regionach biogeograficznych stan ochrony
wiekszej czesci gatunkdw nie byt wtasciwy. W przypadku regionu alpejskiego (ALP) w stanie wtasciwym (FV) i ztym (U2)
byto po siedem gatunkéw roslin (po 36,8%), natomiast pozostate pie¢ gatunkéw (26,4%) znajdowato w stanie
niezadowalajgcym (U1) stanie ochrony. Dla obszaru kontynentalnego (CON) jedynie dziewie¢ gatunkéw roslin (18,7%)
znajdowato sie we wiasciwym stanie ochrony (FV), podczas gdy gatunkéw w stanie ztym byto az 25 (52,2%).
Niezadowalajgcy (U1) stan ochrony okreslono dla 13 gatunkdéw roslin w tym regionie, a stan nieznany (XX) — dla jednego
gatunku?’.

Wykonany w latach 2020-2021 monitoring zwierzat wykazat, ze na wiekszosci stanowisk stan ochrony gatunkow
zwierzat jest niewtasciwy, przy czym udziat stanowisk z oceng niezadowalajgca (U1) wynosi ok. 31%, a tych z oceng zt3
(U2) — 46%. Oceny zte (U2) przewazajg m.in. na stanowiskach raka szlachetnego, tatki ozdobnej, kozioroga debosza, 7
gatunkow motyli, 3 gatunkdw mieczakéw, chomika europejskiego. Z kolei duzg czes¢ stanowisk z ocenami witasciwymi

26 Bjuletyn monitoringu przyrody. Monitoring siedlisk przyrodniczych w roku 2021. 10$ Nr 27 2022/3.
27 Bjuletyn monitoringu przyrody. Stan ochrony gatunkéw roélin w Polsce w roku 2021. 10S Nr 25 2022/1.
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(FV) majg pachnica debowa, niepylak mnemozyna, przeplatka aurinia, mopek zachodni i nocek Bechsteina na letnich

stanowiskach?®.

Powierzchnia obszaréw prawnie chronionych w koricu 2021 r. wynosita ponad 10,1 mIn ha, co stanowito 32,3%
powierzchni kraju. Najwiekszy udziat tych obszaréw w stosunku do powierzchni wojewddztwa posiadato wojewddztwo
Swietokrzyskie (64,9%), najmniejszy wojewddztwo dolnoslaskie (18,6%). Informacje o liczbie oraz powierzchni obszaréw
prawnie chronionych przedstawiono w ponizszej tabeli.

TABELA 4. ZESTAWIENIE FORM OCHRONY PRZYRODY W POLSCE

Powierzchnia ogétem

Ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i
grzybéw

gatunkdw gaddéw, 10
gatunkéw ptazéw i 5
gatunkdw ryb, a takie
415 gatunkéw roslin (w
tym 270 gatunkdéw roslin
nasiennych) oraz 232
gatunki grzybow

. N w %
Nazwa formy ochrony Liczba obiektow w tys. ha powierzchni | na 1 mieszkarica w m?
ogolnej kraju

Parki narodowe 23 315,1 1,0 82,1
Rezerwaty przyrody 1506 170,9 0,5 44,5
Parki krajobrazowe 126 2610,8 8,3 680,2
Obszary chronionego krajobrazu 389 7023,9 22,5 1830,0
Obszary specjalnej ochrony ptakéw (0SO) | 148 4912,8 15,7 1280,0
Specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO) | 864 3497,9 11,2 911,3
Uzytki ekologiczne 8323 55,2 0,2 14,4
Stanowiska dokumentacyjne 182 0,9 0,0 0,2
Zespoty przyrodniczo krajobrazowe 329 118,1 0,4 30,8
Pomniki przyrody 35043 - - -
OGOLEM 46933 10109,1 32,3 2666,8

589 gatunkéw zwierzat,

w tym: 92 gatunki

bezkregowcdw oraz 497

gatunkéw  kregowcdw:

50 gatunkow ssakow, 427

gatunkdw  ptakéw, 5

Zrédto: GUS, Ochrona srodowiska 2022.

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje obszaréw prawnie chronionych w Polsce. Ze wzgledu na skale

opracowania, nie przedstawiono uzytkéw ekologicznych, stanowisk dokumentacyjnych oraz zespotéw przyrodniczo-

krajobrazowych. Ponizej w kolejnych punktach opisano poszczegdlne typy obszaréw chronionych.

28 Bjuletyn monitoringu przyrody. Monitoring gatunkéw zwierzat w latach 2020-2021. 10S Nr 26 2022/2.
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RYSUNEK 3. OBSZARY PRAWNIE CHRONIONE NA TERENIE POLSKI
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- Rezerwaty
Parki Narodowe
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Parki Krajobrazowe
Obszary Natura 2000
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GDOS. Z uwagi na skale na rysunku nie przedstawiono: zespotéw przyrodniczo —
krajobrazowych, stanowisk dokumentacyjnych, uzytkéw ekologicznych i pomnikow przyrody.

.1 Granice wojewddztw

5.5.2 Obszary Natura 2000

Sie¢ obszarow Natura 2000 to spdjna funkcjonalnie europejska sie¢ ekologiczna, tworzona w celu zachowania siedlisk

przyrodniczych oraz gatunkdéw roslin i zwierzat waznych dla Wspdlnoty Europejskiej. Przewidujg one stworzenie

systemu obszarow potgczonych korytarzami ekologicznymi, czyli fragmentami krajobrazu, zagospodarowanymi

w sposob umozliwiajgcy migracje, rozprzestrzenianie i wymiane puli genetycznej gatunkdw. Zadaniem sieci jest
utrzymanie réznorodnosci biologicznej przez ochrone nie tylko najcenniejszych i najrzadszych elementéw przyrody, ale
tez najbardziej typowych, wcigz jeszcze powszechnych uktadéw przyrodniczych charakterystycznych dla regiondéw
biogeograficznych (np. alpejskiego, atlantyckiego, kontynentalnego). Jej tworzenie jest obowigzkiem kazdego kraju

cztonkowskiego UE, a wybdr sposobu ochrony poszczegdlnych elementdw sieci pozostawia sie danemu panstwu. Sie¢
obszaréw Natura 2000 obejmuje:
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—  Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow (OSO) — obszary tworzone w celu ochrony populacji dziko wystepujgcych
ptakow jednego lub wielu gatunkéw, w granicach ktérych ptaki majg korzystne warunki bytowania w ciggu
catego zycia, w dowolnym jego okresie albo stadium rozwoju.

— Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (SOO) — obszary tworzone w celach: trwatej ochrony siedlisk przyrodniczych
lub populacji zagrozonych wyginieciem gatunkéw roslin lub zwierzat oraz odtworzenia wtasciwego stanu
ochrony siedlisk przyrodniczych lub wtasciwego stanu ochrony gatunkow.

Na terenie Polski do tej pory ustanowione zostaty 864 specjalne obszary ochrony siedlisk, tzw. SOO o tacznej powierzchni
3,9 min ha oraz 148 obszaréw specjalnej ochrony ptakéw, tzw. OSO o facznej powierzchni 5,6 min ha. Obszary Natura
2000 zajmowaty: 11,2% (SOO0) i 15,7% (OSO) powierzchni lgdowej kraju (wtgcznie z morskimi wodami wewnetrznymi
w obrebie wojewddztw).

Niektére z wyzej opisanych obszaréw posiadajg wspodlne granice lub czesciowo sie pokrywaja. tacznie tg formg ochrony
przyrody objetych jest okoto 20% powierzchni kraju, przy sSredniej europejskiej wynoszacej okoto 18%.

Zmiany klimatu traktowane sg jako jeden z bardziej znaczacych czynnikdow majacych wptyw na utrate bioréznorodnosci.
Na zlecenie GDOS w 2012 r. powstato opracowanie pn.: ,Ocena wptywu zmian klimatu na réznorodnoéé biologiczng
oraz wynikajgce z niej wytyczne dla dziatarn administracji ochrony przyrody do roku 2030”, ktérego autorzy wskazali
obszary Natura 2000 o najwyzszym stopniu ogdlnego zagrozenia bioréznorodnosci na zmiany klimatyczne. Oceny
dokonano m.in. w stosunku do przedmiotu ochrony. Do grupy o najwyzszym stopniu ogdlnego ryzyka zaliczono 23
obszary (w tym 7 PLB, 2 PLC i 14 PLH). Wysokim i Srednim stopniem zagrozenia charakteryzuja sie odpowiednio 51 i 83
ostoje Natura 2000. Obszary o bardzo wysokim, wysokim i $rednim stopniu zagrozenia stanowia odpowiednio 2,4%,
5,2% i 8,5% wszystkich polskich ostoi Natura 2000 (tgcznie 16,1%).

Dwa sposréd analizowanych lotnisk zlokalizowane sq czesciowo na terenie obszaru Natura 2000 SOO — sq to Port
Lotniczy Lublin na terenie SOO Swidnik PLH060021 oraz Port Lotniczy Warszawa-Modlin na terenie SOO Forty Modliriskie
PLH140020.

W odlegfosci do 5 km od lotnisk znajduje sie 21 Specjalnych Obszarédw Ochrony Natura 2000.

Jedno sposrdd analizowanych lotnisk zlokalizowane jest na terenie obszaru Natura 2000 OSO — jest to Port Lotniczy
Olsztyn-Mazury na terenie OSO Puszcza Napiwodzko-Ramucka PLB280007.

W odlegfosci do 5 km od lotnisk znajduje sie 5 Obszardw Specjalnej Ochrony Natura 2000.

5.5.3 Parki Narodowe

Parki narodowe obejmujg obszary wyrdzniajgce sie szczegdlnymi wartosciami przyrodniczymi, naukowymi, spotecznymi,
kulturowymi i edukacyjnymi, o powierzchni nie mniejszej niz 1000 ha, na ktorych ochronie podlega cata przyroda oraz
walory krajobrazowe. Na obszarze kraju najwyiszg formg ochrony przyrody w Polsce objete zostaty 23 obszary.
Najwiecej (5 obszaréw) zlokalizowanych jest na terenie wojewddztwa matopolskiego. Najstarszymi parkami
narodowymi sg Pieninski oraz Biatowieski Park Narodowy — oba utworzone w 1932 roku. Najnowszym parkiem
narodowym jest utworzony w 2001 roku Park Narodowy Ujscie Warty. Blisko 60% powierzchni wszystkich parkéw
narodowych znajduje sie pod ochrong czynng, 25% pod ochrong Scistg, a 15% pod ochrong krajobrazowsa.

Zadne z analizowanych lotnisk nie koliduje z parkiem narodowym ani z jego otuling.

W odlegfosci do 5 km od lotnisk znajduje sie 1 park narodowy wraz z otuling (Kampinoski Park Narodowy).

5.5.4 Rezerwaty przyrody

Rezerwaty obejmujg obszary zachowane w stanie naturalnym lub mato zmienionym, ekosystemy, ostoje i siedliska
przyrodnicze, a takze siedliska: roslin, zwierzat i grzybow oraz twory i sktadniki przyrody nieozywionej, wyrdzniajgce sie
szczegdlnymi wartoSciami przyrodniczymi, naukowymi, kulturowymi lub walorami krajobrazowymi. Rezerwaty przyrody
petnig bardzo istotng funkcje ochronng dla siedlisk przyrodniczych oraz gatunkdéw, ale réwniez dla przyrody
nieozywionej oraz waloréw krajobrazowych. Na terenie kraju, wg danych GDOS, utworzonych zostato 1506 rezerwatéw

przyrody. Ochrong objete zostaty obszary o powierzchni od ok. 0,1 ha do ponad 8,5 tys. ha, przy czym wiekszos$¢
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rezerwatow zajmuje powierzchnie kilku-kilkudziesieciu ha. Ze wzgledu na cel ochrony utworzone zostaty rezerwaty
o réznych typach, m. in. lesne, torfowiskowe, florystyczne, krajobrazowe, stepowe, geologiczne oraz przyrody
nieozywione;.

Zadne z analizowanych lotnisk nie koliduje z granicami rezerwatu ani z jego otuling.

W odlegfosci do 5 km od lotnisk znajduje sie 29 rezerwatow przyrody.

5.5.5 Parki Krajobrazowe

Parki krajobrazowe obejmujg obszary chronione ze wzgledu na wartosci przyrodnicze, historyczne i kulturowe oraz
walory krajobrazowe. Oprécz ochrony wartosci przyrodniczych, gtéwnymi celami funkcjonowania parkéw
krajobrazowych jest zachowanie tradycyjnego krajobrazu oraz udostepnienie spoteczenstwu obszaru parku w celach
rekreacyjnych, zgodnie z obowigzujgcymi zasadami. Wazng rolg zarzgdéw parkow krajobrazowych jest prowadzenie
dziatan w zakresie edukacji przyrodniczej i krajobrazowej. Na terenie kraju zlokalizowane sg 126 parki krajobrazowe.

Dwa sposrod analizowanych lotnisk zlokalizowane sq na terenie otuliny parku krajobrazowego — sq to Port Lotniczy
Krakéw-Balice na terenie otuliny Bielarisko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego (w catosci) oraz Port Lotniczy Gdarisk na
terenie otuliny Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego (w czesci).

W odlegfosci do 5 km od lotnisk znajduje sie 5 parkow krajobrazowych oraz 6 otulin parkow.

5.5.6 Obszary Chronionego Krajobrazu

Obszar chronionego krajobrazu obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zréznicowanych
ekosystemach oraz wartosciowe ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystyka i wypoczynkiem
lub petniong funkcjg korytarzy ekologicznych. Obszary chronionego krajobrazu obejmujg w przewazajacej czesci tereny
uzytkowane gospodarczo, przy uwzglednieniu zakazow okreslonych w akcie ustanawiajgcym. Na terenie kraju
dotychczas utworzono 389 obszaréw chronionego krajobrazu. Tg formg ochrony przyrody objety zostat najwiekszy
obszar sposrdd wszystkich obszardw chronionych, tj. 69,5% powierzchni chronionej kraju.

Jedno sposrod analizowanych lotnisk zlokalizowane jest czesciowo na terenie obszaru chronionego krajobrazu — jest to
Port Lotniczy Olsztyn-Mazury na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej.

W odlegfosci do 5 km od lotnisk znajduje sie 11 obszaréw chronionego krajobrazu.

5.5.7 Pomniki przyrody

Pomnikami przyrody sa pojedyncze twory przyrody zywej i nieozywionej lub ich skupiska o szczegdlnej wartosci
przyrodniczej, naukowej, kulturowej, historycznej lub krajobrazowej oraz odznaczajace sie indywidualnymi cechami,
wyrdzniajgcymi je wérdd innych twordw, okazatych rozmiaréw drzewa, krzewy gatunkdéw rodzimych lub obcych, Zrédta,
wodospady, wywierzyska, skatki, jary, gtazy narzutowe oraz jaskinie. Wg danych GDOS na terenie kraju zarejestrowano
30 043 pomnikdéw przyrody.

5 pomnikéw przyrody znajduje sie na obszarze nalezgcym do Portu Lotniczego Chopina w Warszawie.

W odlegtosci do 5 km od lotnisk znajduje sie 3 725 pomnikdéw przyrody.

5.5.8 Uzytki ekologiczne

Uzytkami ekologicznymi sg zastugujgce na ochrone pozostatosci ekosystemdédw majgcych znaczenie dla zachowania
réznorodnosci biologicznej — naturalne zbiorniki wodne, srédpolne i srédlesne oczka wodne, kepy drzew i krzewodw,
bagna, torfowiska, wydmy, ptaty nieuzytkowanej roslinnosci, starorzecza, wychodnie skalne, skarpy, kamience, siedliska
przyrodnicze oraz stanowiska rzadkich lub chronionych gatunkéw roslin, zwierzat i grzybdw, ich ostoje oraz miejsca
rozmnazania lub miejsca sezonowego przebywania. Wg danych udostepnianych przez GDOS na terenie kraju utworzono
dotychczas 8 323 uzytkéw ekologicznych.

Jedno sposréd analizowanych lotnisk zlokalizowane jest czesciowo na terenie uzytku ekologicznego — jest to Port Lotniczy
Lublin na terenie uzytku Siedlisko Susta Peretkowanego.
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W odlegfosci do 5 km od lotnisk znajdujg sie 44 uzytki ekologiczne.

5.5.9 Stanowiska dokumentacyjne

Stanowiskami dokumentacyjnymi sg niewyodrebniajace sie na powierzchni lub mozliwe do wyodrebnienia, wazne pod
wzgledem naukowym i dydaktycznym, miejsca wystepowania formacji geologicznych, nagromadzen skamieniatosci lub
tworédw mineralnych, jaskinie lub schroniska podskalne wraz z namuliskami oraz fragmenty eksploatowanych lub
nieczynnych wyrobisk powierzchniowych i podziemnych. Stanowiskami dokumentacyjnymi moga by¢ takze miejsca
wystepowania kopalnych szczatkdw roslin lub zwierzat. Na terenie kraju dotychczas utworzono 182 stanowiska
dokumentacyjne.

W odlegfosci do 5 km od lotnisk nie znajdujq sie Zadne stanowiska dokumentacyjne.

5.5.10 Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Zespotami przyrodniczo-krajobrazowymi sg fragmenty krajobrazu naturalnego i kulturowego zastugujgce na ochrone ze
wzgledu na ich walory widokowe lub estetyczne. Tymi formami przyrody obejmowane sg zaréwno obszary niewielkie
(np. pozostatosci parkow i zatozen przypatacowych), jak i rozlegte tereny zréznicowane pod wzgledem krajobrazowym
i przyrodniczym (np. fragmenty dolin rzecznych). Na terenie Polski dotychczas utworzono 329 zespotéw przyrodniczo-
krajobrazowych.

Jedno sposrod analizowanych lotnisk zlokalizowane jest czesciowo na obszarze zespotu przyrodniczo-krajobrazowego —
jest to Port Lotniczy t6dz na terenie Miedzyrzecza Neru i Dobrzynki.

W odlegfosci do 5 km od lotnisk znajduje sie 5 zespofdw przyrodniczo-krajobrazowych.

5.5.11 Korytarze ekologiczne

Korytarze ekologiczne to obszary umozliwiajgce migracje roslin, zwierzat lub grzybéw. Korytarze sg waznym elementem
sieci Natura 2000, gdyz umozliwiajg przemieszczanie sie organizmow miedzy siedliskami. Wyznaczenie i ochrona
korytarzy ekologicznych zapewnia zachowanie funkcjonalnej tgcznosci. Gtéwne cele wyznaczania i ochrony korytarzy to:

— przeciwdziatanie izolacji obszaréw przyrodniczo cennych izapewnienie funkcjonalnych potaczen miedzy
poszczegdlnymi regionami kraju,

— zapewnienie mozliwosci funkcjonowania stabilnych populacji gatunkdéw roslin i zwierzat,

— ochrona i odbudowa biordznorodnosci w kraju i Europie,

— stworzenie spdjnej sieci obszaréow chronionych, ktore zapewnig optymalne warunki do zycia mozliwie duzej
liczbie gatunkéw?.

W celach integracji tej sieci w skali miedzynarodowe] wytypowano jako punkty docelowe wazne obszary przyrodnicze
zlokalizowane przy granicach Polski i majgce tgcznosc ekologiczng z innymi obszarami przyrodniczymi krajéw sgsiednich.
Do obszarow weztowych wewnatrz kraju zaliczono tereny prawnie chronione (parki narodowe, parki krajobrazowe,
obszary Natura 2000, czeSciowo rezerwaty przyrody i obszary chronionego krajobrazu) oraz duze kompleksy lesne,
doliny rzeczne i inne tereny dobrze zachowane przyrodniczo. Nastepnie na podstawie analiz Srodowiskowych potaczono
punkty docelowe z obszarami weztowymi. Podczas konstruowania sieci kierowano sie przede wszystkim ciggtoscig
obszaréw o wyzszym stopniu naturalnosci (gtéwnie lesistosci) oraz brakiem lub matg gestoscig zabudowy°.

Lokalizacje korytarzy ekologicznych na terenie kraju przedstawiono na rysunku nr 6.

Piec sposrod analizowanych lotnisk zlokalizowanych jest na terenie korytarzy ekologicznych — sq to:

—  Port Lotniczy Rzeszow-Jasionka na terenie korytarza ekologicznego Puszcza Sandomierska - Pogorze
Strzyzowskie,

29 Pracowania na rzecz wszystkich istot: http://korytarze.pracownia.org.pl/
30 |bidem
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—  Port Lotniczy Olszyn-Mazury na terenie korytarza ekologicznego Puszcza Napiwodzko-Ramucka,

—  Port Lotniczy Bydgoszcz na terenie korytarza ekologicznego Puszcza Bydgoska,

— Port Lotniczy Zielona Gora-Babimost na terenie korytarza ekologicznego Lasy Wielkopolskie-Bory
Zielonogdrskie,

— Port Lotniczy Szczecin-Goleniow na terenie korytarza ekologicznego Puszcza Goleniowska oraz Puszcza
Goleniowska-Puszcza Drawska.

W odlegtosci do 5 km od lotniska znajduje sie 17 korytarzy ekologicznych.

RYSUNEK 4. KORYTARZE EKOLOGICZNE NA TERENIE POLSKI
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PAN.

5.6 Wody powierzchniowe i zagrozenie powodziowe

Polska jest zaliczana do krajéw ubogich w zasoby wodne, ktére to zasoby przecietnie wynoszg ok. 60 mld m3, a w porach
suchych nawet ponizej 40 mld m3. Zasoby wéd powierzchniowych w Polsce cechujg sie duzg zmiennoscig czasowa
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i terytorialng. Zbiorniki retencyjne stanowia zaledwie 6% objetosci odptywu rocznego wdd z obszaru kraju, co nie
zapewnia dostatecznej ochrony przed okresowymi nadmiarami lub deficytami wody. Zrédtem prawie wszystkich
zasobéw wody w Polsce sg opady atmosferyczne, podczas gdy doptyw spoza granic kraju w bilansie wodnym wynosi
kilka procent. Sredni roczny odptyw wéd powierzchniowych z terytorium Polski facznie z doptywami z zagranicy wynosit
57,2 km3, co w przeliczeniu na 1 mieszkarica daje roczny zaséb wdd na poziomie 1,5 dam?3, podczas gdy w wiekszosci
krajéw europejskich zasoby te wynoszg powyzej 5 dam3/mieszkanica.

Na terenie Polski ustanowiono obszary dorzeczy: Wisty, Odry, Dniestru, Dunaju, Banéwki, taby, Niemna, Pregoty oraz
Swiezej - obejmujace znajdujace sie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej czeéci miedzynarodowych dorzeczy. Obszary
dorzeczy zostaty podzielone na regiony wodne, podzielone nastepnie na zlewnie.

Zgodnie z wymogami Ramowej Dyrektywy Wodnej podstawowym elementem w gospodarowaniu wodami jest jednolita
cze$¢ wod (JCW). Prawo wodne dzieli JCW na jednolite czesci woéd powierzchniowych (JCWP) i jednolite czesci wod
podziemnych (JCWPd).

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe JCWP poszczegdlnych typdw na obszarach dorzeczy.

TABELA 5. JEDNOLITE CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH (JCWP) NA OBSZARACH DORZECZY WEDLUG KATEGORII

Nazwa obszaru | Jednolite czesci wod powierzchniowych
dorzecza rzeczne (RW) zbiornikowe jeziorne (LW) przybrzezne (CW) | przejsciowe (TW)
(RWr)

Wisty 1719 26 499 2 5
Odry 1272 19 427 2 2
Niemna 24 - 36 - -
Pregoty 82 - 105 - -
taby 8 - - - -
Dunaju 5 - - - -
Swiezej 3 - 1 - -
Dniestru 2 - - - -
Banowki 1 - - - -
tacznie 3116 45 1068 4 7

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie laPGW.

Na podstawie zapiséw ustawy Prawo wodne GIOS prowadzi monitoring wéd powierzchniowych, podziemnych, morskich
oraz osadow dennych. Celem monitoringu jest pozyskanie informacji o stanie wod. Na ocene stanu wéd sktada sie ocena
stanu ekologicznego (w przypadku silnie zmienionych jednolitych czesci wéd powierzchniowych — ocena potencjatu
ekologicznego) oraz ocena stanu chemicznego. Stan ekologiczny jednolitych czesci wéd powierzchniowych klasyfikuje
sie poprzez nadanie jednolitej czesci wod jednej z pieciu klas jakosci.

W zwigzku z faktem, iz na poczatku 2023 r. weszty w zycie nowe rozporzadzenia w sprawie Planéw gospodarowania
wodami na obszarach dorzeczy archiwalne wyniki monitoringu odnoszg sie do innego podziatu jcw.

Monitoring woéd powierzchniowych za 2019 r. zostat wykonany na podstawie danych monitoringowych za lata 2014-
2019. tacznie przeanalizowano 4 047 monitorowanych czesci wod, w podziale na jednolite czesci wod rzecznych (3 315
JCWP), jednolite czesci wdd jeziornych (713 JCWP) oraz jednolite czesci wod przejsciowych i przybrzeznych (19 JCWP).
Klasyfikacji poddano réwniez 1 887 niemonitorowanych czesci wod w tym: 1 534 jednolitych czesci wod rzecznych i 353
jednolitych czesci wéd jeziornych. W odniesieniu do JCWP rzecznych w wyniku wykonanej oceny JCWP, 91,5% wod
wykazato zty stan. Stan ten wynikat w 83,4% przypadkéw ze stanu chemicznego ponizej dobrego oraz stanu lub
potencjatu ekologicznego umiarkowanego albo gorszego. W 11,4% przypadkow zty stan wéd wynikat z umiarkowanego
lub gorszego stanu lub potencjatu ekologicznego (i dobrego stanu chemicznego). 4,4% przypadkéw oceniono jako zty
stan wéd ze wzgledu na stan chemiczny ponizej dobrego.

W odniesieniu do JCWP jeziornych, w wyniku wykonanej oceny JCWP 88,1% wdd wykazato zty stan. Stan ten wynika
w 51,3% przypadkdéw ze stanu chemicznego ponizej dobrego oraz stanu lub potencjatu ekologicznego umiarkowanego
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albo gorszego. W 21,9% przypadkéw zty stan wod wynikat z umiarkowanego lub gorszego stanu lub potencjatu
ekologicznego (i dobrego stanu chemicznego)3'.

Monitoring obszarow morskich realizowany jest zarowno w strefie przybrzeznej, jak i w wodach otwartych,
z zastosowaniem kryteriéw rekomendowanych przez Ramowg Dyrektywe ws. Strategii Morskiej (RDSM). Ocena stanu
sSrodowiska czesci petnomorskiej i przybrzeznej polskich obszaréw potudniowego Battyku w 2021 r. zostata dokonana
w zakresie dwéch cech stanu: D1 — bioréznorodnosé oraz D6 — integralnos¢ dna morskiego oraz 4 cech presji: D3 -
komercyjnie eksploatowane populacje ryb i bezkregowcéw, D5 — eutrofizacja, D8 — substancje zanieczyszczajace i efekty
zwigzane z zanieczyszczeniami, D9 — substancje zanieczyszczajgce w rybach i innej zywnosci pochodzenia morskiego
oraz D10 — odpady w Srodowisku morskim. W zakresie cech D4 — tancuchy troficzne (poza rejonem wdéd Basenu
Gdanskiego) i D7 — warunki hydrograficzne, z uwagi na brak wyznaczonych wskaznikéw lub indekséw umozliwiajacych
klasyfikacje, przedstawiono wyniki badan monitoringowych z 2021 r. na tle wielolecia 2011-2020. W przypadku cechy
D11 - podwodny hatas i inne formy energii, wyniki badan zostaty oméwione za rok 2015. Dla akwenu polskich wéd
przybrzeznych wschodniego Basenu Gotlandzkiego dobry stan srodowiska (GES — ang. Good Environmental Status)
okreslono dla wskaznika D10, natomiast nieodpowiedni stan Srodowiska (subGES —ang. sub Good Environmental Status)
dla wskaznikéw: D1/D4, D3 i D5. Pozostate wskazniki nie byly badane lub nie miaty zastosowania2.

Monitoring osaddéw dennych rzek i jezior w latach 2020-2021 obejmowat probki osadéw dennych pobrane na 423
stanowiskach pomiarowych zlokalizowanych na rzekach oraz kanatach rzecznych (223 punkty) oraz na jeziorach (200
punktow). Ocena osaddw z rzek i kanatow rzecznych wg kryterium ekotoksykologicznego obejmowata 133 stanowiska,
dla ktérych osady analizowane byty w petnym spektrum, obejmujgcym 38 wskaznikow. W pozostatych 90 stanowiskach,
osady analizowane byty w zakresie czeSciowym. W przypadku wiekszosci badanych préb osadéw dennych (132
stanowisk) spetnione byty kryteria okreslone dla osadéw dennych niezanieczyszczonych, co oznacza, ze nie powinny one
wptywac niekorzystnie na organizmy wodne. W przypadku 91 stanowisk jako$¢ osadéw dennych okreslona zostata jako
osady zanieczyszczone. Ocena osadow z jezior wg kryterium ekotoksykologicznego obejmowata 200 prébek osadow
jeziornych. W szerokim zakresie badano 17 stanowisk, pozostate 183 stanowiska analizowane byly w zakresie
czesciowym (20 wskaznikéw). W przypadku wiekszosci badanych préb osadéw dennych (121 jezior) osady
zakwalifikowane zostaty jako zanieczyszczone. W przypadku 79 jezior jakos¢ osaddéw dennych, okreslona zostata jako
osady niezanieczyszczone33,

Jednym z gtéwnych czynnikédw majacych wptyw na ekosystemy wodne, powodujgcym obnizenie jakosci wod jest
wprowadzanie zanieczyszczeri do wody. Zrédta zanieczyszczen wéd w Polsce mozna podzielié na punktowe oraz
obszarowe. Zrédtami punktowymi zanieczyszczerh s3 m.in. zrzuty z oczyszczalni $ciekdw, zrzuty woéd opadowych
i roztopowych, stawy rybne i sktadowiska odpadéw. Wsrdd obszarowych zrédet zanieczyszczen mozna wymienic
rolnictwo, Scieki pochodzgce od ludnosci niekorzystajgcej z systemu kanalizacji sanitarnej oraz depozycje
atmosferyczna.

Zanieczyszczenia troficzne (gtéwnie zwigzkami fosforu i azotu) sg odpowiedzialne za degradacje wod stojgcych
i ptynacych, poprzez nasilenie procesu eutrofizacji (procesu uzyzniania wod) na skutek doptywu substancji biogennych,
gtéwnie z rozproszonych i punktowych Zrédet rolniczych oraz sciekéw komunalnych. Kolejnym zagrozeniem dla waod
powierzchniowych i podziemnych sg pestycydy.

31 Syntetyczny raport z klasyfikacji i oceny stanu jednolitych czesci woéd powierzchniowych wykonanej za 2019 rok na podstawie
danych z lat 2014-2019.
32 Ocena stanu $rodowiska polskich obszaréw morskich Battyku na podstawie danych monitoringowych z roku 2021 na tle
dziesieciolecia 2011-2020.
33 Raport o stanie zanieczyszczenia osadow dennych rzek i jezior w 2021 roku w ramach zadania pn. Monitoring osadéw dennych
rzek i jezior w latach 2020 — 2021.
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Cata powierzchnia kraju objeta jest nowym Programem dziatan majacych na celu zmniejszenie zanieczyszczenia wéd
azotanami pochodzacymi ze Zrédet rolniczych oraz zapobieganie dalszemu zanieczyszczeniu (2018-2022). Gtéwnym
celem Programu dziatan jest zapobieganie pogarszaniu oraz poprawa stanu wéd, w ktérych pogorszenie juz nastgpito3*.

Na podstawie udostepnionych danych (zrédto PGW WP, data pozyskania 14.06.2023 r.) ponizej wskazano lotniska, ktére
znajduja sie w odlegtosci do 500 m od uje¢ wdd powierzchniowych lub ich stref ochronnych:

— Port Lotniczy Zielona Géra-Babimost — tuz za granica lotniska po jego zachodniej stronie znajduje sie strefa
ochrony posredniej ujecia wody powierzchniowej Sadowa z rzeki Obrzycy,

—  Port Lotniczy Krakdw-Balice — czesciowo na obszarze lotniska znajdujg sie dwie strefy ochrony posredniej ujecia
wody powierzchniowej z rzeki Rudawy oraz z rzeki Sanki.

Zagrozenie powodziowe

Powodzie sg zjawiskiem wystepujgcym coraz czesciej i powodujacym coraz wieksze straty. Obszary zlokalizowane
wzdtuz rzek oraz tereny przybrzezne sg szczegdlnie na nie narazone. W celu zarzagdzania ryzykiem wystgpienia powodzi
na szczeblu miedzynarodowym wprowadzona zostata Dyrektywa 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. w sprawie oceny ryzyka powodziowego i zarzadzania nim (tzw. Dyrektywa Powodziowa), na
podstawie ktdrej opracowywane sy oceny ryzyka powodziowego, mapy zagrozenia powodziowego oraz plany
zarzadzania ryzykiem powodziowym.

Sposrad analizowanych lotnisk 2 zlokalizowane sg na terenach przybrzeznych — jest to Port Lotniczy Gdansk oraz Port
Lotniczy Szczecin-Goleniéw. W buforze do 5 km od ww. lotnisk nie wystepuje prawdopodobienstwo wystgpienia
powodzi od morza. Wszystkie z sposrdd analizowanych lotnisk zlokalizowane sie w mniejszej lub wiekszej odlegtosci od
rzek. W buforze do 500 m dla 4 z 16 lotnisk (CPK, Krakoéw-Balice, £tddz oraz Rzeszdéw-Jasionka) wystepuje
prawdopodobienstwo powodzi raz na 10 lat (Q10%) oraz powodzi raz na 100 lat (Q1%), dla 5 z 16 lotnisk (CPK, Krakow-
Balice, Wroclaw-Strachowice, tédZ oraz Rzeszéw-Jasionka) wystepuje prawdopodobieristwo powodzi raz na 500 lat
(Q0,2%). Obszary obejmujgce tereny narazone na zalanie w przypadku zniszczenia lub uszkodzenia watu
przeciwpowodziowego lub watu przeciwsztormowego wyznaczono w sasiedztwie 2 lotnisk (Krakéw-Balice oraz
Rzeszow-Jasionka).

5.7 Wody podziemne

W Polsce okoto 70% wody przeznaczonej do spozycia pochodzi z uje¢ wéd podziemnych. Wielkosé zasobow
eksploatacyjnych wéd podziemnych wynosita w 2021 r. w Polsce 18 607 hm3 (GUS).

W 2022 roku wprowadzono podziat na 174 Jednolite czeSci wéd podziemnych (JCWPd). Ich jako$¢ oceniana jest
w ramach krajowej sieci monitoringu jakoséci wéd podziemnych, prowadzonej przez GIOS. Celem monitoringu jakosci
wdéd podziemnych jest dostarczenie informacji o stanie chemicznym wéd podziemnych, $ledzenie jego zmian oraz
sygnalizacja zagrozen w skali kraju, na potrzeby zarzgdzania zasobami wod podziemnych ioceny skutecznosci
podejmowanych dziatann ochronnych. W zwigzku z faktem, iz na poczatku 2023 r. weszty w zycie nowe rozporzadzenia
w sprawie Plandw gospodarowania wodami na obszarach dorzeczy archiwalne wyniki monitoringu odnosza sie do
innego podziatu JCWPd.

Przedmiotem monitoringu do roku 2015 byto 161 JCWPd, w latach 2016-2021 byty to 172 JCWPd a od roku 2022 s3 to
174 JCWPd. W raporcie o stanie JCWPd w dorzeczach —stan na rok 2019 oceniono stan chemiczny i ilosciowy w podziale
na 172 JCWPd. W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze liczba JCWPd o stanie dobrym wynosita 151,
a o stanie stabym 21, liczba JCWPd o dobrym stanie chemicznym wynosita 163, a o stanie stabym 9, natomiast liczba
JCWPd o dobrym stanie iloSciowym wynosita 157, a o stanie stabym 15. W pordwnaniu z oceng stanu wg danych z 2016 r.
160 JCWPd utrzymato swoj stan. Zmiane ze stanu dobrego na stan staby stwierdzono w 6 JCWPd, a zmiane ze stanu
stabego na stan dobry stwierdzono w 7 JCWPd. Powierzchnia JCWPd, w ktérych stwierdzono dobry stan, stanowita

34 Przeglad istotnych probleméw gospodarki wodnej dla obszaréw dorzeczy, Ministerstwo Infrastruktury, 2021 r.
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91,61% powierzchni catego kraju, a powierzchnia JCWPd, w ktérych stwierdzono staby stan, stanowita jedynie 8,39%
powierzchni kraju®.

Zrédtem zanieczyszczen wéd podziemnych s3 lokalne ogniska zanieczyszczeri szczegdlnie w rejonach o stabej izolacji
woéd podziemnych od powierzchni terenu, nieuporzadkowana gospodarka wodno-$ciekowa czy nieprawidfowa
gospodarka komunalna, a lokalnie réwniez przemystowa, presje o charakterze liniowym, takie jak drogi krajowe,
autostrady oraz linie kolejowe, przemyst wydobywczy oraz zrzut stonych lub kwasnych wdéd kopalnianych do rzek
i odstojnikéw. Gtéwnymi przyczynami stabego stanu ilosciowego JCWPd s3: pobdr odwodnieniowy goérnictwa
powodujacy osiggniecie lub przekroczenie wartosci zasobéw dostepnych JCWPd, intensywna eksploatacja wdéd
podziemnych, szczegdlnie skoncentrowana w aglomeracjach miejsko-przemystowych i miejskich, skutkujgca znacznym
obnizeniem poziomu woéd podziemnych, co niekorzystnie oddziatuje na strefy uje¢ wod do spozycia, oraz mogaca
wywoftac, szczegdlnie w przypadku nadmorskich JCWPd, doptyw wadd zasolonych.

Gtéwne zbiorniki wéd podziemnych to struktury geologiczne zasobne w wode, ktdére stanowiag lub mogg stanowié
w przysztosci strategiczne zasoby wéd podziemnych do wykorzystania dla zaopatrzenia ludnosci i podstawowych gatezi
gospodarki wymagajacych wody wysokiej jakosci. Aktualnie w Polsce wydzielone sg 163 zbiorniki z czego 140 stanowi
gtéwne zbiorniki wod podziemnych (GZWP udokumentowane), 20 stanowi lokalne zbiorniki wéd podziemnych (LZWP
udokumentowane), natomiast 3 zbiorniki s3 nieudokumentowane. Sposrdd analizowanych lotnisk 13 potozonych jest
na terenie GZWP.

Na podstawie udostepnionych danych (zrédto PGW WP, data pozyskania 14.06.2023 r.), ponizej wskazano lotniska,
ktore znajdujg sie w odlegtosci do 500 m od uje¢ wdd podziemnych lub ich stref ochronnych:

—  Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy — na terenie lotniska znajduje sie ujecie (sktadajace sie z 2 otworow
studziennych) wykorzystywane na potrzeby lotniska; wokét ujecia obowigzuje strefa ochrony bezposredniej. W
odlegtosci ok. 200 m od lotniska znajduje sie réwniez ujecie (sktadajgce sie z 2 otwordéw studziennych)
wykorzystywane przez ROD Rebiechowo,

—  Port Lotniczy Szczecin-Goleniow — w odlegtosci ok. 100 m od lotniska znajduje sie ujecie wykorzystywane na
potrzeby lotniska,

—  Port Lotniczy Zielona Gdra-Babimost — w odlegtosci ok. 500 m od lotniska znajduje sie ujecie wykorzystywane
do nawadniania upraw rolnych,

—  Port Lotniczy Wroctaw-Strachowice — na terenie wojskowej jednostki, poza granicg lotniczg lotniska znajduje
sie ujecie wraz ze strefg ochrony bezposredniej. Sumarycznie w buforze do 500 m od lotniska znajduje sie
tacznie 5 uje¢ wod wraz z 4 strefami ochrony bezposredniej,

—  Port Lotniczy Bydgoszcz — na terenie lotniska znajdujg sie 3 ujecia wraz ze strefami ochrony bezposredniej,

— Port Lotniczy to6dz — tuz poza granicg lotniska znajduje sie ujecie wraz ze strefg ochrony bezposredniej
wykorzystywane przez Wojskowe Zaktady Lotnicze, natomiast w odlegtosci ok. 300 m od lotniska znajduje sie
miejskie ujecie wody,

—  Port Lotniczy Poznan-tawica — w odlegtosci do 500 m od lotniska zlokalizowanych jest 8 uje¢ wad, z czego dla
4 ustanowiono strefy ochrony bezposredniej, najblizej potozone ujecie znajduje sie w odlegtosci ok. 100 m,

— Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice — na terenie lotniska znajduje sie ujecie (sktadajgce sie z 2 otwordw
studziennych) wykorzystywane na potrzeby lotniska. Sumarycznie w buforze do 500 m od lotniska znajdujg sie
3 ujecia, z czego dla 1 utworzono strefg ochrony bezposrednie;j,

—  Port Lotniczy Krakdw-Balice — na terenie lotniska znajduje sie 10 uje¢ wéd, z czego wokoét 5 ujeé ustanowiono
strefe ochrony bezposredniej. Sumarycznie w buforze do 500 m od lotniska znajdujg sie tagcznie 33 ujecia wad,
z czego wokot 12 ujec ustanowiono strefe ochrony bezposredniej,

—  Port Lotniczy Lublin — tuz poza granicg lotniska, na obszarze PZL Swidnik znajduje sie ujecie (sktadajgce sie z 5
otworow studziennych) wykorzystywane na potrzeby firmy,

— Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka — na terenie lotniska znajduje sie 9 uje¢ wdéd wraz ze strefami ochrony
bezposredniej (1 ujecie wykorzystywane jest na potrzeby lotniska, a pozostate 8 na potrzeby wodociggu

35 Raport o stanie jednolitych czesci wod podziemnych w dorzeczach — stan na rok 2019.
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gminnego). Sumarycznie w buforze do 500 m od lotniska znajduje sie tgcznie 17 uje¢ wdd, z czego wokoét 11
ujec ustanowiono strefe ochrony bezposredniej,

— Port Lotniczy Warszawa-Radom — tuz poza granica lotniska znajdujg sie dwa ujecia wod (1 prywatne, 1
miejskie), wokdt ujecia miejskiego zostata utworzona strefa ochrony bezposrednie;j,

— Port Lotniczy Chopina w Warszawie — na terenie lotniska znajduje sie ujecie wraz ze strefg ochrony
bezposredniej. Sumarycznie w buforze do 500 m od lotniska znajdujg sie 4 ujecia wdd (1 ujecie sktada sie z 3
otwordw studziennych) oraz 4 strefy ochrony bezposredniej utworzone wokét studni,

—  Port Lotniczy Warszawa-Modlin — tuz poza granicg lotniska znajduje sie 5 uje¢ wdd, z czego dla 1 ujecia
ustanowiono strefe ochrony bezposredniej, 1 ujecie jest wykorzystywane przez lotnisko,

— Port Lotniczy CPK — na terenie planowanego lotniska znajduje sie obecnie 5 uje¢ woéd wraz z 5 strefami ochrony
bezposredniej. Sumarycznie w buforze do 500 m od lotniska znajduje sie 7 uje¢ wéd wraz z 5 strefami ochrony
bezposredniej.

5.8 Klimat

Zgodnie z klasyfikacjg KOppena, obszar Polski lezy w strefie wilgotnego klimatu kontynentalnego (Dfb), jest tez okreslany
jako przejsciowy pomiedzy cieptym i dzdzystym klimatem umiarkowanym, a $niezno-lesnym klimatem borealnym. Nad
obszarem Polski $cierajg sie rdéine masy powietrza, co jest wynikiem potozenia w centrum Europy oraz
rownoleznikowego uktadu krain geograficznych.

Klimat Polski charakteryzuje sie duzg zmiennoscig pogody oraz znacznym zrdznicowaniem przebiegu pér roku
w nastepujgcych po sobie latach.
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RYSUNEK 5. SREDNIE ROCZNE TEMPERATURY W POLSCE DLA WIELOLECIA 1991-2020

ROK - YEAR Temperatura Srednia
1991 - 2020 ; e Mean Temperature

Kasprowy Wierch

Zrédto: IMGW: Klimat w Polsce - Portal Klimat IMGW-PiB.

Wartosci sredniej rocznej temperatury powietrza wahajg sie od nieco powyzej 5°C do blisko 9°C. Najcieplejszym rejonem
Polski jest cze$¢ potudniowo — zachodnia (Nizina Slgska, zachodnia cze$¢ Kotliny Sandomierskiej oraz Nizina Potudniowo
wielkopolska) natomiast najchtodniejszym — poétnocno wschodnia czes¢ kraju i obszary gérskie. Rozktad temperatury
w lecie ma przebieg réwnoleznikowy, wartosci maleja z potudnia na pétnoc, z wyjatkiem terenéw goérskich, od powyzej
18,5°C na Nizinie Slaskiej, w potudniowej Wielkopolsce oraz Kotlinie Sandomierskiej, do 16,5°C na Pojezierzu
Kaszubskim. W zimie zaznacza sie wyrazny spadek temperatury z zachodu na wschdd: izotermy o ukfadzie
potudnikowym przekraczajg warto$¢ 0°C na zachodzie, obnizajac sie do ponizej -3°C na wschodzie (zwtaszcza Pojezierze
Suwalskie), za$ najnizsze wartosci przyjmuja w gérach (-8,4°C na Kasprowym Wierchu, -7,3°C na Sniezce). Amplitudy
roczne Sredniej miesiecznej temperatury wahajg sie od 19°C na wybrzezu do 23°C na krancach wschodnich kraju.
Charakterystyczng cechg klimatu Polski jest takze zréznicowana liczba dni mroznych (Tmax < 0°C) wystepujacych od
listopada do marca (najwiecej w styczniu), ktéra wzrasta z zachodu (ponizej 20 dni w roku nad dolng Odrg i wzdtuz
wybrzeza) na pétnocny wschéd (do ponad 50 dni na Pojezierzu Suwalskim), a w gérach od 129 na Sniezce do 146 na
Kasprowym Wierchu.
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RYSUNEK 6. ROCZNA SUMA OPADOW DLA WIELOLECIA 1991-2020

ROK - YEAR | Suma opadur,
1991-2020 W Y Precipitation totals

700 800 900 1000 1200 1800

Zrédto: IMGW, Klimat w Polsce - Portal Klimat IMGW-PiB.

Opady atmosferyczne wykazujg duzg zalezno$¢ od uksztattowania powierzchni. Srednia suma opadéw wynosi blisko
600 mm, ale opady wahajg sie od ponizej 500 mm w Srodkowej czesci Polski do niemal 800 mm na wybrzezu i ponad
1000 mm w Tatrach. Najwyzsze sumy opaddw przypadajg na miesigce letnie i w tym okresie sg 2—3- krotnie wieksze niz
zimg, a w Karpatach nawet 4 razy wyzsze. Deszcze nawalne (opady atmosferyczne o natezeniu > 2 mm/min) zdarzaja
sie od kwietnia do wrzesnia, z najwieksza czestotliwoscig w lipcu, i wigzga sie czesto z burzami. Opady $niegu stanowig
od 15 do 20% rocznej sumy opaddw i wystepujg od listopada do kwietnia, zas w gérach juz we wrzesniu, a w Tatrach
pojawia sie sporadycznie réwniez w miesigcach letnich. Liczba dni z pokrywa $niezng wydtuza sie z zachodu
i potudniowego—zachodu ku pétnocnemu—wschodowi kraju z 30-60 do 80-90 dni i ponad 200 dni wysoko w gérach3®.

Potozenie geograficzne Polski i rzezba terenu sprzyjaja wystepowaniu ekstreméw pogodowych. Grozne zjawiska
meteorologiczne byly notowane w Polsce od dawna, jednak naukowcy podkreslajg, ze wraz ze zmianami klimatu nalezy

36 https://klimada2.ios.gov.pl/jak-zmienia-sie-zima-w-polsce/ (dostep 07.06.2023 r.)
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spodziewac sie intensyfikacji ekstremalnych zjawisk meteorologicznych i klimatycznych. W ostatnich latach notowany
jest wzrost szkéd katastroficznych (zniszczen, ktérych przyczyng byty zte warunki atmosferyczne). Najwieksze straty
notowane sg z powodu nawalnych deszczy, przepiec i wichur. Przyktadem ekstremalnego zjawiska pogodowego, ktére
nasilito sie w ostatnich latach jest trgba powietrzna®’ 38,

W ramach realizacji projektu KLIMADA okreslone zostaty prognozowane zmiany wybranych charakterystyk klimatu do
korica XXI wieku. Przewiduje sie, ze do konca stulecia na terenie Polski bedzie sie obserwowaé wzrost nastepujgcych
parametréw: $rednia roczna temperatura, liczba dni z temperaturg maksymalng ponad 25°C, dtugos$¢ okresu
wegetacyjnego, maksymalny opad dobowy, najdtuzszy okres suchy. Przewiduje sie rowniez spadek nastepujgcych
wartoéci: liczba dni z temperaturg minimalng ponizej 0°C, liczba stopniodni (temperatura ponizej 17°C)%, liczba dni
z pokrywa $niezng® .

W ramach programu KLIMADA 2.0 opracowano réwniez Atlas skutkéw zjawisk ekstremalnych w Polsce*!.

5.9 Powietrze atmosferyczne

Stan powietrza w Polsce jest mocno zréznicowany przestrzennie i zalezy od uwarunkowan klimatycznych i wielkosci
emisji, szczegolnie ze zrédet lokalnych w tym rozproszonych. Najwazniejsze zrédta emisji powigzane sg z transportem,
energetyka, przemystem, ogrzewnictwem a takze z dziatalnoscia innych dziedzin gospodarki.

Wedtug danych pomiarowych wybranych substancji szkodliwych dla zdrowia - szczegdlnie wysokim stopniem
zanieczyszczenia cechujg sie obszary miejskie. Szczegdlnie negatywnie wptywaja na zdrowie epizody smogowe (smog
letni typu Los Angeles i smog zimowy typu londynskiego) powstajgce w sprzyjajgcych warunkach meteorologicznych na
skutek obecnosci zanieczyszczen powietrza i reakcji pomiedzy nimi (w tym przemian fotochemicznych). Co istotne, letnie
epizody smogowe zwykle wystepujg w pewnym oddaleniu od najwazniejszych zrédet emisji prekursorow gdyz reakcje
w atmosfere, w tym wytwarzanie wolnych rodnikdw, zachodzg w czasie transportu zanieczyszczen i z udziatem
ultrafioletu oraz innych czynnikéw klimatycznych.

Z kolei smog zimowy wystepuje w warunkach stagnacji pogody i tworzenia sie warstwy inwersyjnej zapobiegajgcej
przemieszczaniu sie i rozcieAczaniu zanieczyszczen. Substancjami stwarzajagcymi najwieksze ryzyko dla zdrowia s3
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (jako wskaznika uzywa sie BaP — benzo alfa pirenu) i metale ciezkie
osadzone na powierzchni pytdw i aerozoli.

Znaczna czes$¢ ludnosci miejskiej w Europie mieszka w miastach, w ktorych normy jakosci powietrza UE w zakresie
ochrony zdrowia ludzkiego sg regularnie przekraczane. Zanieczyszczenie powietrza nadal ma znaczacy wptyw na zdrowie
Europejczykow, zwtaszcza na obszarach miejskich. Te skutki zdrowotne pociggajg za sobg koszty ekonomiczne, skracajgc
zycie, zwiekszajgc koszty leczenia i zmniejszajgc produktywnos¢ poprzez stracone dni pracy. Zanieczyszczeniami
0 najpowazniejszym wptywie na zdrowie ludzkie sg czastki state, dwutlenek azotu i ozon w warstwie przyziemnej
(prekursor smogu).

W ocenie EEA, * w latach 2019-2020 trzy najczystsze miasta w Europie pod wzgledem jakosci powietrza to Ume3
w Szwecji, Tampere w Finlandii i Funchal w Portugalii. Trzy najbardziej zanieczyszczone to Nowy Sgcz w Polsce, Cremona
we Witoszech i Slavonski Brod w Chorwacji. Wskazanie Nowego Sacza jako najbardziej zanieczyszczonego miejsca
w Europie nie wynika z obecnosci szczegdlnie wielu intensywnych Zrddet emisji a gtéwnie z bardzo niekorzystnych
warunkow przewietrzania kotliny.

37 Ochrona $rodowiska 2022, GUS 2022: https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/srodowisko-energia/srodowisko/ochrona-
srodowiska-2022,1,23.html (dostep 10.05.2023)
38 Stan $rodowiska w Polsce Raport 2022, GIOS, 2022 r.
39 Stopniodni to jednostka miary réwna rdznicy jednego stopnia pomiedzy $rednig temperatury zewnetrznej i temperatury
odniesienia. Stopniodni s3 wykorzystywane w szacowaniu potrzeb energetycznych do ogrzewania lub schtodzenia budynku.
40 Baza danych O0S GDOS http://bazaoos.gdos.gov.pl/web/guest/home
41 Atlas zjawisk ekstremalnych w Polsce, E.Siwiec. (ed.) IOSPIB, Warszawa (Brak daty publikacji)
42 New European city air quality viewer allows you to check long term air pollution levels where you live — European Environment
Agency (europa.eu)
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Zgodnie z danymi EEA wytworzonymi na podstawie danych raportowanych przez kraje cztonkowskie w ramach
dyrektywy o redukcji emisji**, emisje w podziale na sektory gospodarki przedstawiajg sie nastepujaco:

RYSUNEK 7. EMISIE SO2 RAPORTOWANE PRZEZ POLSKE

National Emission reduction Commitments Directive emissions
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RYSUNEK 8. EMISIE NOx RAPORTOWANE PRZEZ POLSKE

National Emission reduction Commitments Directive emissions
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43 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 z dnia 14 grudnia 2016 r. w sprawie redukcji krajowych emisji
niektdérych rodzajoéw zanieczyszczen atmosferycznych, zmiany dyrektywy 2003/35/WE oraz uchylenia dyrektywy 2001/81/WE
67



S00S$ projektu dokumentu ,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego

w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M u Ih CO n SU IT

RYSUNEK 9. EMISJA PYtU PM 2,5 RAPORTOWANA PRZEZ POLSKE

National Emission reduction Commitments Directive emissions
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RYSUNEK 10. EMISJE NMVOC (NIEMETANOWYCH ZWIAZKOW ORGANICZNYCH) RAPORTOWANE PRZEZ POLSKE

National Emission reduction Commitments Directive emissions

1. Select country 2. Select pollutant 3. Select EEA sector aggregation

Poland NMWYOC All

BO0

500

Emissions [Gg|

400

Eli)

200

100

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
W Agriculture Residential, commercial & institutional
I Energy supply I Transport

Manufacturing and extractive industry Bl Waste

68



S00S$ projektu dokumentu ,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego

w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M u Ih c 0 n Su IT

RYSUNEK 11. EMISJE AMONIAKU RAPORTOWANE PRZEZ POLSKE

National Emission reduction Commitments Directive emissions
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Pomimo prowadzenia wielu dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza, w Polsce najistotniejszym problemem nadal
pozostajg: w sezonie letnim — zbyt wysokie stezenia ozonu troposferycznego, a w sezonie zimowym -—
ponadnormatywne stezenia pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu.

W celu ochrony zdrowia ludnosci oraz ochrony srodowiska naturalnego w Polsce ustanowionych zostat szereg
instrumentow redukcji emisji zanieczyszczenn do powietrza, majacych pomdc w osiggnieciu dobrej jakosci powietrza.
Najistotniejsze z nich to pozwolenia na wprowadzanie gazéw i pytdw do powietrza, pozwolenia zintegrowane, standardy
emisji z instalacji, standardy jakosci dla kottow stuzgcych do ogrzewania doméw mieszkalnych oraz programy ochrony
powietrza na obszarach, na ktérych normy jakosci powietrza zostaty przekroczone, jak rowniez krajowy program
ochrony powietrza.

5.10 Klimat akustyczny

Hatas definiowany jest jako dZzwiek ucigzliwy, niepozgdany, szkodliwy, ktdry w nadmiernym natezeniu moze powodowacé
czasowe lub trwate uszkodzenia zdrowia. W zaleznosci od miejsca wystepowania i zrédta rozréznia sie hatas
komunikacyjny (drogowy, lotniczy, szynowy) oraz przemystowy (instalacyjny).

Najbardziej ucigzliwe dla cztowieka zrddta hatasu to ruch samochodowy (ze wzgledu na jego powszechnosc), ruch
lotniczy (ze wzgledu na intensywny charakter zjawiska oraz rozprzestrzenianie na duzych terenach zamieszkanych),
a takze przemyst dziatajacy w sposdb ciaggty lub czasowy. Wieloletnie trendy hatasu sSrodowiskowego w Polsce wskazujg
z jednej strony na wzrost zagrozenia hatasem komunikacyjnym, z drugiej — na ograniczenie wzrostu i wystgpienie
tendencji malejacych w zakresie hatasu przemystowego.

Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO) uznata hatas za druga najwazniejsza przyczyne $rodowiskowg ztego stanu zdrowia
(pierwszg z nich jest zanieczyszczenie powietrza). W 2018 roku WHO opracowata nowe wytyczne dotyczace redukcji
hatasu w $rodowisku: ,Environmental noise guidelines for the European Region, WHO, 2018”4, W najnowszych
wytycznych WHO uwzglednita — poza hatasem zwigzanym z transportem — réwniez hatas wynikajgcy z dziatania turbin
wiatrowych oraz hatas rekreacyjny.

4 WHO, Environmental noise guidelines for the European Region, WHO, 2018 Publikacja dostepna pod adresem:
https://www.euro.who.int/en/health-topics/environment-and-health/noise/publications/2018/environmental-noise-guidelines-
for-the-european-region-executive-summary-2018 (dostep 15.06.2023)
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Hatas lotniczy jest znacznie bardziej dokuczliwy niz inne hatasy komunikacyjne — drogowy czy kolejowy. Jego specyfika
polega na tym, ze:

e pojawia sie nagle,

e szybko narasta,

e powoduje uczucie zagrozenia,

e czesto nie mozna zidentyfikowac lokalizacji zrédta.

Dlatego oddziatywanie hatasu lotniczego zwigzane jest z silnym stresem i powoduje powazne zaburzenia w organizmach
Jednoznacznie wptywa niekorzystnie na narzad stuchu, uktad nerwowy i krgzenia oraz inne narzady wewnetrzne.

Wszystkie te cechy poteguja sie w przypadku pory nocy i charakteryzuja sie:
e destabilizujgcym wptywem na psychike,
e pogarszahiem samopoczucie,
e pojawieniem stanéw lekowych,
e wzmozeniem agresjo i pobudliwosci,
e podniesieniem cisnienia krwi,
e zaburzeniem rytmu serca i rytmu oddechu,

e zaktéceniem prace narzadéw wewnetrznych.

W Polsce, zgodnie z art. 117 ustawy Prawo ochrony érodowiska (POS), oceny stanu akustycznego $rodowiska i obserwacji
zmian dokonuje GIOS wramach paristwowego monitoringu $rodowiska. W ramach PMS w latach 2017-2021
krotkookresowe pomiary hatasu na terenach chronionych akustycznie wykonano w ponad 3 tys. punktach
pomiarowych. W 35% pomiaréw w porze dnia oraz w 38% pomiaréw w porze nocy stwierdzono wystepowanie
przekroczenn dopuszczalnych poziomdw hatasu. Najwiecej punktdw ze znacznymi przekroczeniami w porze nocy
wystepowato w wojewddztwach dolnoslgskim, $lgskim i wielkopolskim. Pomiary hatasu lotniczego wykonano w latach
2017-2021 przy 39 lotniskach w 146 punktach pomiarowych. Pomiary ciggte (przez caty rok) prowadzono w 47 punktach
wokét 9 najwiekszych lotnisk w Polsce, w zadnym z tych punktéw nie odnotowano przekroczen dtugookresowych
poziomow hatasu. W 5 punktach odnotowano przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu w pojedynczych dniach
w roku, przede wszystkim w porze nocy.

Pandemia COVID-19 przyczynita sie do znacznego zmniejszenia ruchu lotniczego, co przetozyto sie na zmniejszenie
poziomdw dzwieku, srednio o 3 dB dla wskaznika Lown i 0 5,5 dB dla wskaznika Ln. W 2019 r. na wszystkich lotniskach
w Polsce odnotowano 510 179 operacji lotniczych, a w 2020 r. o ponad 50% mniej.

W ramach IV tury mapowania akustycznego w zakresie hatasu lotniczego analizie poddano Port Lotniczy im. Fryderyka

Chopina w Warszawie.* 46

5.11 Dziedzictwo kulturowe, krajobraz i turystyka

Najcenniejsze obiekty i obszary stanowigce dziedzictwo kulturowe w Polsce wpisane sg do rejestru zabytkdéw. Wedtug
danych Narodowego Instytutu Dziedzictwa (NID) na terenie Polski do rejestru zabytkdw wpisanych jest ponad 78 tysiecy
obiektdw nieruchomych oraz prawie 8 tysiecy zabytkéw archeologicznych. Cze$¢ stanowisk archeologicznych
zlokalizowanych jest pod powierzchnig Battyku, do zabytkdw nalezg réwniez wraki dawnych jednostek ptywajgcych
lezgce na dnie morza. Zabytki nieruchome o szczegélnym znaczeniu dla kultury naszego kraju chronione sg w formie
pomnikdéw historii. Obecnie tg formg ochrony objete sg 123 obiekty*’. W celu ochrony krajobrazu kulturowego oraz
zachowania wyrdzniajgcych sie krajobrazowo terendéw z zabytkami nieruchomymi charakterystycznymi dla miejscowe;j

45 Ochrona $rodowiska 2022, GUS 2022: https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/srodowisko-energia/srodowisko/ochrona-
srodowiska-2022,1,23.html (dostep 10.05.2023)
46 Stan $rodowiska w Polsce Raport 2022, GIOS, 2022 r.
47 Lista obiektéw wpisanych przez Prezydenta RP na liste Pomnikéw Historii: https://www.prezydent.pl/aktualnosci/polityka-
historyczna/pomniki-historii/obiekty-wpisane-na-liste-pomnikow-historii (dostep 10.05.2023)
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tradycji budowlanej i osadniczej na terenie kraju ustanowiono 38 parkéw kulturowych (stan na 31.12.2019)*8. Ponadto
obecnie na terenie Polski na liste swiatowego dziedzictwa UNESCO wpisanych jest 17 miejsc, 15 z nich to obiekty
dziedzictwa kulturowego, natomiast 2 (Puszcza Biatowieska i Pradawne i pierwotne lasy bukowe w Karpatach i innych
regionach Europy) sg miejscem dziedzictwa przyrodniczego*®. Najwiecej obiektéw zlokalizowanych jest na potudniu
Polski.

Zidentyfikowane obiekty i obszary stanowigce dziedzictwo kulturowe generujg ruch turystyczny. Zrdznicowane
uksztattowanie terenu Polski wptywa na atrakcyjnosé¢ wizualng krajobrazu i atrakcyjnos¢ turystyczng. Pasowy uktad
jednostek rzezby terenu pozawala na wyrdznienie pasa nizin nadmorskich, pasa pojezierzy, nizin srodkowopolskich,
wyzyn, kotlin oraz gér. Najcenniejsze pod wzgledem atrakcyjnosci krajobrazowej sg tereny chronione ustanowione na
podstawie przepisdéw prawnych. Rozwdj turystyki najbardziej zwigzany jest z pasmami gérskimi, obszarami pojezierzy
oraz strefg nadmorska. Krajobraz podlega ciggtym zmianom. Najwieksze czynniki antropogeniczne ksztattujace krajobraz
to dziatalnos¢ przemystowa, urbanizacja (rozproszona zabudowa) i wylesianie (przeznaczanie terenow pod uprawy).

Zadne z analizowanych lotnisk nie koliduje z obiektami wpisanymi na liste Swiatowego dziedzictwa kultury UNESCO,
pomnikami historii czy parkami kulturowymi.

Na terenie Portu Lotniczego Chopina w Warszawie znajduje sie stanowisko archeologiczne z okresu sredniowiecza
wpisane do rejestru zabytkow. Na terenie planowanego lotniska Centralnego Portu Komunikacyjnego znajduje sie
stanowisko archeologiczne (osada) wpisane do rejestru zabytkéw. Na terenie Portu Lotniczego Wroctaw-Strachowice,
w czesci gdzie miesci sie Wroctawska Brygada Radiotechniczna, znajdujq sie dwa przenosne hangary wpisane do rejestru
zabytkow.

W buforze 5 km od lotnisk znajdujq sie:

— 6 pomnikow historii, 2 w sqsiedztwie Portu Lotniczego Chopina w Warszawie oraz po 1 w sqgsiedztwie: Portu
Lotniczego Warszawa-Radom, Portu Lotniczego Poznan-tawica, Portu Lotniczego tddZ oraz Portu Lotniczego
Zielona Gora-Babimost,

— 4 parki kulturowe, po 1 w sgsiedztwie Portu Lotniczego todZ, Portu Lotniczego Warszawa-Radom, Portu
Lotniczego Chopina w Warszawie oraz Portu Lotniczego Bydgoszcz,

— liczne zabytki nieruchome i archeologiczne wpisane do rejestru zabytkow.

5.12 Dobra materialne

Do 2021 r. systematycznie zmniejszata sie w Polsce skala ubdstwa i zagrozenie ubdstwem lub wykluczeniem spotecznym.
Wedtug danych GUS w latach 2010-2021 notowany byt wzrost dochodu rozporzadzalnego na osobe. W 2021 r. wartos¢
tego wskaznika ksztattowata sie na poziomie 2 060 zt. Wraz ze wzrostem dochodu rozporzadzalnego rosty tez przecietne
miesieczne wydatki, ktére w 2021 r. wyniosty 1 316 zt na jedng osobe. W 2022 r. wskaznik inflacji zaczat osiggac
rekordowe wartosci. Ceny towardow i ustug konsumpcyjnych w pazdzierniku 2022 r. w poréwnaniu z analogicznym
miesigcem roku 2021 wzrosty 0 17,9%.

Z badan publikowanych przez GUS wynika, ze do 2021 r. poprawiata sie subiektywna ocena sytuacji materialnej
gospodarstw domowych. Coraz chetniej oceniano sytuacje materialng wtasnego gospodarstwa domowego jako dobra.
W 2021 r. juz niewielki odsetek respondentow twierdzit, ze sytuacja jego gospodarstwa domowego jest zta. Wedtug
danych GUS pogarszajg sie jednak nastroje konsumenckie. Wskaznik ufnosci konsumenckiej wynoszacy w roku 2019
szczytowq dla ostatniego dziesieciolecia wartos¢ 7,7 spadt do -19,6 w roku 2021. W Il kwartale 2022 r. wynidst za$ -39,8,
a wyprzedzajacy wskaznik ufnosci konsumenckiej -28,7°°.

48 Kultura w 2020 r., GUS 2021: https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/kultura-turystyka-sport/kultura/kultura-w-2020-
roku,2,18.html (dostep 10.05.2023)

49 NID - $wiatowe dziedzictwo: http://nid.pl/swiatowe-dziedzictwo/ (dostep 10.05.2023)

50 Stan $rodowiska w Polsce Raport 2022, GIOS, 2022 r.
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5.13 Istniejgce problemy ochrony srodowiska

Jednym z probleméw zwigzanych z ochrong srodowiska jest emisja gazow cieplarnianych. Polityka klimatyczna Polski
koncentruje sie na ograniczaniu tejze emisji z dziatalnosci cztowieka. Pomimo ograniczenia emisji gazow cieplarnianych
o ponad 35% w stosunku do roku 2000 ich poziom utrzymuje sie na ustabilizowanym poziomie. Dominujgcym Zrédtem
emisji gazéw cieplarnianych w Polsce sg procesy zwigzane z produkcjg energii pochodzacej z wegla. Transformacja
energetyczna, zwigzana z rozwojem OZE i elektromobilnosci, stawia szereg wyzwan i wymaga uwzglednienia
wzajemnych relacji miedzy elementami Srodowiska i dziataniami cztowieka.

Kolejnym problemem jest zmiennos¢ klimatu, ktére wptywa na wiele sektorow gospodarki i jakos¢ zycia mieszkancow.
Rosngca temperatura powietrza, zmiana rozktadu opaddw oraz ekstremalne zjawiska meteorologiczne sg coraz
powszechniejsze. Klimat zmienia tez takie warunki zycia na Ziemi, jak dtugos¢ okresu wegetacyjnego czy dostepnos¢
zasobéw wodnych.

Innymi problemami ochrony srodowiska zwigzanymi z duzg réznorodnoscig biologiczng w Polsce sg intensyfikacja
rolnictwa, niszczenie przyrody nadmierng turystyka i rekreacjg oraz rozwojem infrastruktury a takze ekspansja gatunkéw
inwazyjnych. Stan ochrony wiekszosci gatunkow i siedlisk przyrodniczych objetych Dyrektywa Siedliskowa jest
niewtasciwy. Od ponad 20 lat notowany jest staty spadek liczebnosci pospolitych ptakéw krajobrazu rolniczego oraz
wzrost liczebnosci ptakdw lesnych. Pogorszeniu ulega tez stan ochrony niektorych gatunkow i siedlisk.

Nastepnym problemem jest degradacja gleb. Zapewnienie potencjatu produkcyjnego gleb w Polsce zalezy w dtuzszej
perspektywie od ochrony najlepszych gleb przed urbanizacjg i od zrwnowazonego bilansu wegla w glebie. Obecnie
gtéwnym problemem zyznosci gleb w kraju jest zakwaszenie. Poziom zanieczyszczenia gleb uzytkowanych rolniczo
metalami ciezkimi i zwigzkami z grupy wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych jest niski. Z kolei w
przypadku przeksztatcania powierzchni ziemi zauwazalne jest coraz wieksze wytgczanie gruntow rolnych i lesnych w celu
inwestycji zwigzanych z osiedlami i przemystem.

Najwieksze zagrozenie dla zdrowia zwigzane jest z zanieczyszczeniem powietrza, z uwagi m.in. na swoj rozlegty zasieg
oddziatywania. Moze prowadzi¢ m.in. do choréb uktadu oddechowego, krwionosnego i nerwowego, a takze zwiekszac
ryzyko rozwoju nowotwordw. Wptywa takze na stan ekosystemdw. Jakos¢ powietrza w Polsce ulega stopniowej
poprawie. Mimo to nadal wystepujg przekroczenia norm dla pylu zawieszonego oraz oznaczanego w nim
benzo(a)pirenu, ktérego gtdwnym zrédtem jest spalanie paliw dla celéw grzewczych w okresie jesienno-zimowym.

Z raportu GIOS wynika, ze stan wéd w Polsce w wiekszosci jest zty. Na niekorzyéé zmienita sie takze proporcja jednolitych
czeSci wod powierzchniowych w stanie dobrym w stosunku do poprzedniego cyklu wodnego. Przyczyng moze by¢
zaostrzenie kryteriéw klasyfikacji wod i zwiekszenie kompletnosci badan. W przypadku wéd podziemnych, z ktérych
pochodzi ponad 3/4 wody pobieranej na cele pitne, w ostatnich latach poprawit sie ich stan chemiczny, natomiast
nieznacznemu pogorszeniu ulegt stan ilosciowy. Zanieczyszczenie wéd pochodzi gtéwnie ze sciekdw komunalnych i
przemystowych oraz dziatalnosci rolnicze;j.

Dynamiczny postep technologiczny i rozwdj infrastruktury drogowej wptywa na klimat akustyczny srodowiska. Zwieksza
sie ucigzliwos¢ hatasu. 30 lat temu najwiekszy problem stanowit hatas przemystowy, obecnie udziat hatasu
przemystowego spada, wzrasta jednak ucigzliwo$¢ powodowana hatasem drogowym. Problem dotyka zaréwno
mieszkanicéw duzych aglomeracji, jak i mniejszych miejscowosci, przez ktére przechodzg gtéwne szlaki komunikacyjne.

Woraz ze stale rosnacg liczbg Zzrédet promieniowania elektromagnetycznego, w tym intensywnym rozwojem systemow
telekomunikacyjnych, pojawiajg sie obawy spoteczenistwa o skutki zdrowotne tego promieniowania. Wyniki badan
dowodza jednak, ze emisja sztucznie wytwarzanych pdl elektromagnetycznych w srodowisku utrzymuje sie na niskim
poziomie, stanowigcym zaledwie kilka procent wartosci dopuszczalnej. W przypadku promieniowania jonizujgcego
wartosci pomiaréw, mimo nieznacznych wahan, pozostajg na bardzo niskim poziomie, ktory nie ma zadnego wptywu na
$rodowisko czy zdrowie ludzi®l.

51 Stan $rodowiska w Polsce Raport 2022, GIOS, 2022 r.
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Badania swiadomosci i zachowan ekologicznych mieszkanncow Polski przeprowadzone w pazdzierniku 2020 r. dla
Ministerstwa Klimatu i Srodowiska wskazaty, ze najwiecej probleméw do rozwigzania (52%) dotyczy dziedziny zwigzanej
z ochrong srodowiska. Jako najwieksze problemy srodowiska naturalnego wskazano zanieczyszczenie powietrza (59%),
problem odpaddéw (50%) oraz zanieczyszczenie wéd i ogdlne problemy z woda (34%).

Za najczestszy powdd zanieczyszczenia powietrza w Polsce uznano emisje z indywidualnych Zrédet. Z roku na rok
zmniejsza sie waznos¢ emisji z duzych obiektéw energetycznych spalania, fabryk. Najwiecej gospodarstw domowych
korzysta z podtaczenia do sieci cieptowniczej, aby ogrza¢ swoje mieszkanie (31%). W roku 2020 wzrést odsetek oséb,
gdzie gtdwnym rodzajem ogrzewania jest gaz (28%), a zmalat — wegiel (14% — réznica o 21 p.p. w poréwnaniu z 2018 r.).

Kolejnym problemem jest kwestia gospodarowania odpadami. 96% respondentow deklarowata regularne segregowanie
odpaddw. Do najczestszych przyczyn niesegregowania odpaddw nalezaty opinie, ze w okolicy brakuje odpowiednich
pojemnikow (33%) lub w domu nie ma miejsca na segregowanie odpaddéw (31%).

Najczesciej segregowanymi od reszty odpadow sa: plastik (2020 r.: 97% vs 2018: 82%), papier (2020 r.: 91% vs 2018 r.:
70%), szkto (2020 r.: 90% vs 2018 r.: 81%) oraz odpady organiczne (2020 r.: 79% vs 2018 r.: 50%).

Siedmiu na dziesieciu mieszkaricdw Polski uwaza zmiany klimatu za bardzo powazny problem, a co czwarty mieszkaniec
uwaza, ze jest raczej wazny. Dwie trzecie badanych zauwazyto prowadzone dziatania informacyjne i edukacyjne
w zakresie ekologii i zmian klimatu®2.

52 https://www.gov.pl/web/klimat/badania-swiadomosci-i-zachowan-ekologicznych-mieszkancow-polski-w-2020-r-badanie-
trackingowe (dostep 07.06.2023)
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6 Analiza wariantow

6.1 Potencjalne skutki w srodowisku w przypadku braku realizacji PRLC - wariant ,,0”

Analiza potencjalnych zmian w srodowisku w przypadku braku realizacji PRLC opiera sie na charakterystyce istniejgcego
systemu transportu lotniczego w Polsce przedstawionej w rozdziale 4.1. niniejszej prognozy. W charakterystyce
przedstawiono rowniez trendy i spodziewang dynamike wzrostu transportu lotniczego, ktéra nastgpi niezaleznie od
realizacji PRLC. Zaktada sie, ze niezaleznie od realizacji dokumentu w Polce pod wzgledem organizacji systemu
transportu lotniczego funkcjonowac bedzie CPK jako gtéwny miedzynarodowy port lotniczy Polski (dokumentacja
projektowa przeszta procedure oceny oddziatywania na Srodowisko) oraz 15 portéw lotniczych - lotnisk uzytku
publicznego certyfikowanych, zgodnie z Rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r.
ustanawiajgcym wymagania oraz procedury administracyjne dotyczace lotnisk, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008: Lotnisko Chopina w Warszawie, Bydgoszcz, Gdansk im. Lecha Watesy, Katowice
— Pyrzowice, Krakow — Balice, £tddz, Poznan — tawica, Rzeszow — Jasionka, Szczecin — Golenidw, Warszawa — Modlin,
Wroctaw — Strachowice, Zielona Géra - Babimost, Lublin, Olsztyn — Mazury i Warszawa — Radom. Ponadto beda
funkcjonowac nastepujgce lotniska uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji, certyfikowane zgodnie
Z wymaganiami przepisdw wydanych na podstawie art. 59a ust. 6, art. 83 ust. 1, art. 85 i art. 92 ust. 2 pkt 1 i 2 ustawy
Prawo lotnicze: Kaniéw, Mielec, Biatystok - Krywlany, Pobiednik k/Krakowa, Przylep k/Zielonej Goéry, Rudniki
k/Czestochowy, Poznan - Bednary, Kakolewo.

System bedzie uzupetniac¢ 25 lotnisk uzytku publicznego niepodlegajacych certyfikacji: Jelenia Gora, Gotartowice k /
Rybnika, Inowroctaw, Strzyzewice k / Leszna, Kruszyn k / Wtoctawka, Piastéw k / Radomia, Dajtki k / Olsztyna,
Aleksandrowice k / Bielska - Biatej, Katowice - Muchowiec, Ptock, Radawiec k / Lublina, Lisie Katy k / Grudzigdza,
Piotrkéw Trybunalski, Torun, tososina Dolna k / Nowego Sacza, Zar k / Zywca, Poznar - Kobylnica, Lubin, Michatkéw k /
Ostrowa Wielkopolskiego, Krepa k / Stupska, Turbia k / Stalowej Woli, Zamo$¢, Mastéw k / Kielc, Szczecin - Dabie i
Gliwice.

Prognozuje sie, ze najwieksze zmiany zwigzane ze srodowiskiem bedg nastepowac¢ w obrebie budowanego CPK i 15
portéw lotniczych certyfikowanych, gdzie koncentrujg sie najwieksze liczby operacji lotniczych i wystepuje
infrastruktura i inne uwarunkowania sprzyjajace rozwojowi. CPK przeszedt procedure Srodowiskowa i wydawane sg
obecnie dla niego warunki $rodowiskowe realizacji, co oznacza, ze inwestycja nie bedzie znaczaco negatywnie
oddziatywac na srodowisko.

System podstawowy sktadajgcy sie z lotnisk uzupetniajg lgdowiska samolotowe w liczbie 143 z utwardzonymi
i trawiastymi drogami startowymi, a takze lgdowiska Smigtowcowe: 352.

System transportu lotniczego bedzie sie rozwija¢ dynamicznie, zarowno w zakresie przewozow pasazerskich, jak i cargo.
Wozrost rynku lotniczego w zakresie przewozéw pasazeréw szacowany jest na ok. 4,8% rocznie, wzrost cargo réwniez
bedzie dynamiczny, a oparty w najblizszej perspektywie na gtdwnym porcie Warszawa Chopina, a po wybudowaniu na
CPK. Najwieksze perspektywy rozwoju cargo majg porty duze w Poznaniu-tawicy i Krakowie-Balicach (mozliwosci
ogranicza brak rezerw przestrzennych budowy strefy cargo) oraz Katowicach-Pyrzowicach i Wroctawiu.

Wszystkie te przestanki wskazujg, ze oddziatywanie transportu lotniczego na srodowisko nawet bez realizacji PRLC
bedzie nastepowaé w wiekszej skali niz obecnie i bedzie zwigzane ze spodziewang budowg i rozbudowsg istniejgcych
lotnisk oraz lgdowisk, a takze ze wzrostem liczby operacji lotniczych przewozgcych pasazeréow i towary. Najwieksze
zmiany S$rodowiskowe nastgpig ze wzgledu na skale inwestycji w odniesieniu do budowy CPK, co zostato
przeanalizowane w postepowaniu ocen oddziatywania na Srodowisko dla portu, a takze portéw regionalnych, ktore majg
rezerwy terenowe rozwoju. Nastgpi zmniejszenie oddziatywania na Srodowisko portu lotniczego Chopina w Warszawie
ze wzgledu na stopniowe przenoszenie funkcji krajowego portu i siedziby krajowego przewoznika lotniczego na CPK.
Dziatanie to jest z punktu widzenia ochrony srodowiska korzystne poniewaz gesta i bliska zabudowa przy Porcie Chopina
w Warszawie tworzyta konflikty zwigzane z oddziatywaniem hatasowym i wibroakustycznym, ustanowiony zostat
rozlegly obszar ograniczonego uzytkowania ograniczajgcy rozwdj miasta, brak byto tam tez rezerw terenowych dla
dalszej rozbudowy i wystepowata przestarzata infrastruktura towarzyszaca, w tym zwigzana z gospodarkg wodno-
Sciekowg i odpadowag. Proces stopniowego przenoszenia operacji, w tym przewoznika krajowego LOT-u wystepowatby
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tez niezaleznie od PRLC. Bytby wymuszony blokadami rozwojowymi dotychczasowego gtéwnego krajowego lotniska
wystepujgcymi w obliczu spodziewanego wzrostu rynku lotniczego zaréwno pasazerskiego jak i cargo.

Oddziatywanie transportu lotniczego na srodowisko z wyjatkiem zanieczyszczen powietrza i ewentualnych kolizji
z ptakami jest ograniczone przestrzennie do stref przylegtych do lotnisk. Najwazniejszym rodzajem oddziatywania
powodujacym wyznaczanie obszardw ograniczonego uzytkowania w rozumieniu Prawa ochrony srodowiska jest hatas
lotniczy, ktdérego gtéwnymi przyczynami sg starty i lgdowania. Na najwiekszym krajowym lotnisku, Chopina
w Warszawie, przy ktérym ustanowiono obszar ograniczonego uzytkowania zasieg tego nieregularnego w ksztatcie
obszaru wynosi orientacyjnie od kilkuset metréw do od ok. 1 km po obu stronach drég startowych i do ok. 12 km wzdtuz
osi tych drég. Oznacza to, ze najwieksze oddziatywania portow lotniczych w zakresie gtéwnej ucigzliwosci — hatasu
wystepujg gtéwnie na przedtuzeniu drdg startowych, gdzie odbywajg sie operacje startu lub Igdowania. W strefie
ograniczonego uzytkowania przy lotnisku Chopina zasiegi stref izolinii miarodajnego poziomu dZzwieku w porze nocnej
50 dB (Z2) wynoszg do ok. 6,5 km wzdtuz osi drogi startowej od granic lotniska. Oznacza to, ze przy pozostatych
lotniskach przy wzroscie natezenia ruchu strefy te w przypadku realizacji wariantu ,,0” mogtyby siegaé¢ od kilkuset
metrow w osi poprzecznej do drég startowych od granic lotniska do kilku kilometrow wzdtuz osi wzdtuznej drég
startowych liczac od granic lotniska.

Analiza wptywu wariantu ,,0” na srodowisko nie jest na tym etapie rozpoznania bardzo precyzyjna z tego wzgledu, ze
bazuje na generalnych trendach wzrostu transportu lotniczego, ktdrej nie towarzyszy wiedza o zakresie
perspektywicznych konkretnych przedsiewzie¢ podejmowanych w portach i ich lokalizacji przestrzennej i skali.
Wiadomo jest, ze dostosowanie systemu transportu lotniczego do wzrostowych trendéw przewozéw pasazerskich
i cargo bedzie wymuszac inwestycje, ale ich zasieg przestrzenny, zastosowane docelowo rozwigzania techniczne,
technologiczne i organizacyjne, i co za tym idzie wptyw na srodowisko, nie jest znany. Dodatkowo na ryzyko
prognozowania wptywu na srodowisko wariantu «0» naktada sie odbudowa rynku lotniczego po pandemii i realizacja
CPK, ktory moze zmieni¢, w zaleznosci od dynamiki rozwoju i przede wszystkim rozwoju towarzyszacych szybkich kolei
taczgcych CPK z duzymi miastami, sytuacje na lotniskach regionalnych.

Potencjalne skutki dla srodowiska realizacji wariantu ,,0” obejmujg dziatania bezposrednie, posrednie, wtdrne,
czeSciowo skumulowane, state i chwilowe zwigzane z budowg i rozbudowa portéw lotniczych, lotnisk i lgdowisk, a takze
oddziatywania zwigzane z ich funkcjonowaniem. Te ostatnie rowniez miatyby charakter bezposredni, posredni,
najprawdopodobniej po czesci skumulowany, z przewaga oddziatywan statych nad chwilowymi (odwracalnymi).
Przebudowy i rozbudowy portéw lotniczych i lotnisk (istotnos¢ oddziatywania budowy i przebudowy lgdowisk w zwigzku
ze skalg analizowanego obszaru i zakresami spodziewanych inwestycji mozna uznaé za bardzo mato znaczacg, istotng co
najwyzej w skali lokalnej) zwigzane bytyby z przeksztatceniem powierzchni terenu, gleb, powierzchniowych utworéw
geologicznych, szaty roslinnej, a by¢ moze rowniez elementéw systemu hydrograficznego. Gtéwnym obszarem zmian
bytby CPK. Do 2028 r. ma zostaé uruchomione lotnisko wraz z weztem kolejowym i odcinkiem Kolei Duzych Predkosci
Warszawa-tddz. Inwestycje w pozostatych portach lotniczych i ich wptyw na sSrodowisko bytyby znaczgco mniejsze.

Podstawowymi konsekwencjami wariantu ,0” dla srodowiska zwigzanymi z funkcjonowaniem lotnisk bedzie wzrost
zagrozenia hatasowego i wibroakustycznego w portach i na lotniskach, co bedzie sie wigzac ze wzrostem liczby operacji
lotniczych. Zwiekszy sie tez zuzycie wody, ilo$¢ sciekdw oraz odpaddw. Zwiekszone bedg emisje do atmosfery ze spalania
paliw lotniczych i paliw pojazdéw obstugi lotnisk. W zakresie oddziatywania na bioréznorodnos¢ funkcjonowania
rozbudowanych portéw i lotnisk nie nalezy spodziewac sie istotnych oddziatywan bezposrednich.

Najprawdopodobniej nie rozwijatyby sie w wariancie ,,0” tak dobrze jak w przypadku realizacji polityki infrastruktura
zwigzana ze wzrostem bezpieczenstwa operacji lotniczych. Nie bytby potozony tak silny nacisk na ochrone srodowiska
w lotnictwie, w tym tworzenie w portach lotniczych warunkéw do efektywnego wykorzystania alternatywnych paliw
lotniczych wraz z infrastrukturg, rozwijanie i usprawnianie infrastruktury do tadowania statkéw powietrznych podczas
postoju energig elektryczng, ograniczenie negatywnego wptywu do poziomu zerowej emisyjnosci, rozwoju
alternatywnych Zzrdodet energii elektrycznej, wymiany floty pojazdéw na pojazdy napedzane energia elektryczng oraz
innymi rodzajami paliw zeroemisyjnych, usprawnienia infrastruktury lotniskowej pod katem adaptacji do zmian klimatu,
wspieranie dziatan ukierunkowanych na rozwdj innowacyjnych technologii, przyczyniajgcych sie do ograniczenia hatasu
z transportu lotniczego, ochrony wdd przed zanieczyszczeniami, ochrony srodowiska przyrodniczego, gospodarki
w obiegu zamknietym, adaptacji do zmian klimatu.
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Realizacja wariantu ,,0” skutkowataby potencjalnie wiekszym zagrozeniem ustanawiania lub zwiekszania obszarow
ograniczonego uzytkowania przy lotniskach. Utrzymane bytyby obszary w Katowicach-Pyrzowicach, Krakowie-Balicach,
w porcie im. F. Chopina w Warszawie, w Gdanisku i w Poznaniu-tawicy. Wzrost operacji lotniczych i postepujgca
w szczegdlnosci blisko centréw miast zabudowa (np. Lotniska we Wroctawiu, todzi, Warszawie-Radomiu) mogtyby
zwiekszaé zagrozenie powstania nowych obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Realizacja wariantu ,0” wigze sie tez oddziatywaniami infrastruktury drogowej i kolejowej powigzanymi z portami
lotniczymi i lotniskami. Oddziatywania te moga by¢ pod wzgledem skali i skutkéw znaczgco wieksze niz same inwestycje
na lotniskach. Mogg kumulowaé oddziatywania akustyczne, zanieczyszczen powietrza, wptywu na roslinnos¢ i faune,
wody powierzchniowe i podziemne.

6.2 Warianty alternatywne na poziomie strategicznym

Ustawa OOS wymaga przebadania racjonalnych opcji alternatywnych, szczegdlnie takich, ktére moga byé bardziej
przyjazne dla srodowiska. Uwzglednia sie przy tym w szczegdlnosci cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele
i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru. Dopuszcza sie réwniez brak rozwigzan
alternatywnych, co wymaga uzasadnienia. Nalezy réwniez zauwazy¢ na wstepie, ze w niektdrych kierunkach interwencji
PRLC dopuszcza rézne mozliwosci rozwigzan, w tym np. z zakresie roli jakg ma petni¢ w nowym systemie obecne lotnisko
Chopina po uruchomieniu CPK, a takze daje mozliwos¢ elastycznego dostosowania sie transportu lotniczego do rozwoju
technologii, w tym zmniejszajgcych obcigzenia sSrodowiskowe samolotéw, pojazdéw i urzadzen obstugi na lotniskach.
Tym samym tworzy wewnetrzne pole rozwigzan alternatywnych mozliwych do zastosowania podczas realizacji
dokumentu. Przy dynamicznie zmieniajacych sie warunkach i kierunkach rozwoju transportu lotniczego, w tym
niezaleznych do problematyki Srodowiskowej uwarunkowaniach spoteczno-gospodarczych lub geopolitycznych,
elastycznos¢ i mozliwosé tworzenia w oparciu o PRLC dziatan alternatywnych dla wrazliwego na te uwarunkowania rynku
lotniczego jest korzystne.

Jak pokazano w niniejszej prognozie oddziatywania na Srodowisko projekt PRLC jest powigzany z dokumentami wyzszych
szczebli i jest zgodny z celami i kierunkami w nich okreslonymi. Analiza wariantéw alternatywnych na poziomie celéw
zostata przeprowadzona w ramach opracowywania tych dokumentéw. Przyjete kierunki interwencji i szczegétowe
zadania sg zdywersyfikowane ze wzgledu na potrzebe realizacji i uwzglednienia wnioskéw z innych dokumentéw.
Obejmujg ponadto nie tylko sfere ochrony srodowiska, ale niezwykle istotng i mocno eksponowang w tych dokumentach
sfere rozwoju spotecznego, a takze nowoczesnej gospodarki.

W ocenie rozwigzan alternatywnych scenariusz skrajnie ekologiczny, w ktérym wszystkie cele i kierunki dziatan oraz
idgce za nimi $rodki skierowane bytyby na ochrone Srodowiska jest mozliwy do sformutowania, jednakze generalnie nie
spetniatby on celu gtdéwnego jakim jest zrownowazony rozwdj kraju. Mozliwe do okreslenia scenariusze oparte
o dziatania realizujgce kierunki interwencji i zadania szczegétowe musiatyby by¢ poréwnywalne lub lepsze pod
wzgledem realizacji celéw rozwojowych spoteczno-gospodarczych i wykazywac¢ poréwnywalny lub lepszy poziom
zabezpieczenia srodowiska przyrodniczego. Przeprowadzona w ramach formutowania PRLC analiza nie wytonita takich
dziatan. Nalezy wiec uznaé, ze zaproponowany scenariusz jest optymalny pod wzgledem realizacji wizji na rok 2030
z perspektywa 2040.

Po szczegotowej analizie dokumentu projektu PRLC nalezy wskazaé, ze uwzglednia on wszystkie kluczowe europejskie
i Swiatowe trendy w zakresie ochrony srodowiska w transporcie lotniczym i z tego wzgledu nie formutuje sie w prognozie
rozwigzan alternatywnych. Ponizej przedstawia sie uzasadnienie do tego stwierdzenia.

Podstawowe zapisy projektu PRLC istotne z punku widzenia ochrony srodowiska formutowane sg w kierunku interwencji
VI Ochrona $rodowiska w transporcie lotniczym. Dokument uwzglednia wszystkie istotne dla ochrony srodowiska
w transporcie lotniczym instrumenty polityki rozwoju. W zakresie paliw alternatywnych przewiduje sie rozwéj napedéw
elektrycznych i wodorowych, a w okresie przejsciowym zréwnowazonych paliw lotniczych SAF. Polityka rozwoju
lotnictwa w Polsce bedzie uwzglednia¢ zmiany w konstrukcjach statkdw powietrznych i sprzetu obstugi lotnisk
zwigzanych z dgzeniem do zeroemisyjnosci transportu lotniczego.

System transportu lotniczego w Polsce, w tym réznej kategorii porty lotnicze, w efekcie realizacji analizowanej polityki
bedzie przygotowany do ograniczania emisji zanieczyszczen. Dotyczy to nie tylko spalania paliw, ale rowniez stosowania
Srodkéw odladzania samolotow. Przewiduje sie dalszy rozwdj procedur umozliwiajgcych przewoznikom lotniczym

76



S00S$ projektu dokumentu ,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego

w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M u Ih C 0 n S u IT

zastosowanie technik lgdowania i startu redukujgcych zuzycie paliwa i emisje CO2. oraz procedury operacyjne
ograniczajgce zasieg oddziatywania hatasu podczas operacji startow i lagdowan. Ograniczenie emisji zanieczyszczen
bedzie réwniez wspomagane przez uczestnictwo Polski w unijnym programie kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa
miedzynarodowego CORSIA. Dodatkowo przewiduje sie rozwdj infrastruktury i zastosowania tadowania statkéw
powietrznych energia wodorowg i elektryczng. Bedzie do tego nastgpowac wymiana floty pojazdéw na napedzane
energig elektryczng w powiazaniu do zwiekszenia udziatu OZE w napedzie tych pojazdéw. Przewiduje sie takze
dostosowywanie lotnisk i catego systemu transportu lotniczego do adaptacji do zmian klimatu.

Drugi obszar oddziatywan na srodowisko identyfikowany przy ocenach rozwoju transportu lotniczego to hatas. Oceniany
dokument zaktada wystgpienie rownowagi miedzy negatywnym oddziatywaniem transportu lotniczego i pozytywnymi
skutkami ekonomicznymi i spotecznymi zwigzanymi z rozwojem branzy. W tym wzgledzie polityka wpisuje sie
w paradygmat rozwoju zréwnowazonego. Realizacja dokumentu bedzie skutkowac postepowaniem redukcji hatasu
lotniczego u zrédta zaréwno w zakresie statkéw powietrznych jak i urzadzen oraz pojazdéw pracujgcych w portach.
W szczegdlnosci bedzie to dotyczy¢ zewnetrznych Zrdédet zasilania, urzadzen ogrzewajacych oraz chtodzacych statki
powietrzne, na takie ktére pozwolg nie uruchamiac przez statek powietrzny pomocniczej jednostki napedowe;j.
Przewiduje sie odpowiednig organizacje operacji lotniczych zmniejszajacg ucigzliwos¢ hatasowg, a takze poprawe
sposobu eksploatacji statkdw powietrznych w codziennych operacjach. Przewiduje sie zwiekszenie bodzcow
ekonomicznych (sankcji) ograniczajgcych nadmierny hatas lotniczy. Jednym z mozliwych instrumentéw do zastosowania
jest zaktadane przez polityke zwiekszanie uznanej w skali europejskiej i miedzynarodowej certyfikacji Srodowiskowe;j.
Ponadto polityka ktadzie nacisk na witasciwe planowania i zagospodarowanie przestrzenne. Plany zagospodarowania
przestrzennego majg gwarantowac, ze na terenach wokot lotniska nie bedg w dalszym ciggu powiekszane i tworzone
nowe skupiska ludnosci, ktére mogtyby by¢ narazone na oddziatywanie hatasu lotniczego.

W zakresie ochrony srodowiska zapisy projektu PRLC uwzgledniajg réwniez prowadzenie odpowiedniej polityki dla
ochrony waloréw przyrodniczych (w tym ograniczenia kolizji ptakéw ze statkami powietrznymi przez wdrozenie i rozwdj
systemOw monitorowania awifauny), a takze gospodarke w obiegu zamknietym, zwigzang z zapobieganiem
powstawaniu odpadow i ich odzysk. Zapisy te réwniez bedg skutkowaé zmniejszeniem konfliktéw ze sSrodowiskiem
przyrodniczym i wpisujg sie w nowoczesne trendy rozwoju transportu lotniczego.

Drugim kluczowym dla ochrony s$rodowiska kierunkiem interwencji, w ktdorym mozna rozpatrywaé warianty
alternatywne jest kierunek | Rozwdj sieci lotnisk w Polsce. Polityka zaktada zdywersyfikowany ale systemowy
(w pewnym zakresie komplementarny i potgczony) rozwdj sieci lotnisk, z siecig podstawowa obejmujgcg gtéwny wezet
transferowy dla Polski i Regionu (Europa Srodkowo-Wschodnia) — docelowo CPK, wiodace regionalne porty lotnicze
(w sieci TEN-T) — Krakéw, Katowice, Gdansk, Poznan, Wroctaw, rozwijajgce sie regionalne porty lotnicze (w sieci TEN-T)
— Rzeszdéw, tdédz, Szczecin, Bydgoszcz oraz pozostate porty lotnicze, w tym takze dopetniajace biate plamy lotniczej
dostepnosci — Modlin, Lublin, Olsztyn, Zielona Géra, Radom. Ponadto zaktada sie rozwdj komplementarnej sieci lotnisk,
obejmujgcej lotniska lokalne ze szczegdlnym uwzglednieniem lotnisk z utwardzong droga startowa oraz lgdowiska.
Kazdy z elementow tego sytemu dedykowany jest réznym typom operacji lotniczych (segmentom rynku lotniczego),
a jednoczesnie zaktada sie ich wzajemne uzupetnianie. Pomijajgc efektywnos$¢ ekonomiczng potencjalng alternatywa
Srodowiskowg do takiego systemu bytoby w sieci podstawowej tworzenie uktadu bardziej zdywersyfikowanego
i ukierunkowanego na rézne segmenty rynku lotniczego. Obnizatby on range CPK jako huba o znaczeniu globalnym
i zwiekszat range lotnisk regionalnych. Zrealizowanie takiego wariantu zmniejszatoby obcigzenie srodowiskowe przy
CPK, natomiast silnie zwiekszytoby oddziatywanie w lotniskach regionalnych zwigzane z obcigzeniem operacjami
lotniczymi (przy zatozeniu konstrukcji odpowiedniego komponentu ekonomicznego umozliwiajgcego w ogodle realizacje
operacji globalnych i odpowiedni dla nich wzrost kategorii tych lotnisk). Do tego w aspekcie przestrzenno-
srodowiskowym konieczna bytaby daleko idgca rozbudowa sieci lotnisk regionalnych z wszystkimi negatywnymi
oddziatywaniami w zakresie oddziatywan na ludzi, powierzchnie ziemi, gleby, powietrze, wody powierzchniowe i
podziemne, bioréznorodnos¢, w tym obszary Natura 2000 i inne obszary chronione. Nastgpitoby zwiekszenie obcigzen
hatasem, zanieczyszczeniami powietrza, Sciekami i odpadami. Wariant ten w tym Swietle spetnia co prawda warunki
racjonalnosci srodowiskowe]j poniewaz dywersyfikacja przestrzenna oddziatywan na srodowisko jest jednym z rozwigzan
stuzagcych ochronie srodowiska, ale pogorszenie stanu srodowiska i zwiekszenie negatywnych presji w kilkunastu
miejscach na rzecz zmniejszenia w jednym (CPK) jest rozwigzaniem mniej korzystnym niz zaktada polityka. Ponadto
istotne znaczenie ma tu aspekt spoteczny, rozwoju cywilizacyjnego i gospodarczego kraju. Lotniska regionalne, a takze
obecne lotnisko krajowe Chopina w Warszawie nie majg potencjatu rozwojowego umozliwiajgcego zajecie segmentu
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poziomu globalnego, ktéry ma docelowo CPK. Prowadzona ocena oddziatywania na Srodowisko dla CPK w petnym
obcigzeniu tego huba i przy przyjetych dziataniach minimalizujgcych i kompensacyjnych nie wykazuje znaczacych
negatywnych oddziatywan na srodowisko, a tym na przedmioty ochrony ostoi Natura 2000.

Istotnym argumentem w negatywnej ocenie sformutowanej powyzej alternatywy jest ograniczenie mozliwosci rozwoju
komplementarnej do funkcjonowania CPK sieci szybkich kolei. Funkcjonowanie CPK bedzie stymulowaé rozwdj tego
przyjaznego dla srodowiska $rodka transportu. Zmniejszenie rangi CPK ograniczy ten rozwoj.

Pozostate kierunki interwencji projektu PRLC obejmujgce gtdwnie zadania organizacyjne, badawcze, edukacyjne,
bezpieczenistwa w ruchu lotniczym, wzmocnienia pozycji Polski majg mniejsze dajgce sie przewidzie¢ zwigzki z wptywem
na Srodowisko i z tego punktu widzenia nie s3 przedmiotem rozwazan o rozwigzaniach alternatywnych.

Podsumowujac analize nalezy wiec uznaé, ze proponowane kierunki interwencji i zadania projektu PRLC s3 zblizone do
optymalnych, a o wytonieniu preferowanej opcji, z ogdlnej puli mozliwosci, zadecydujg rowniez czynniki i warunki inne
niz ochrona $rodowiska. W procesie formutowania projektu otwarte byty alternatywy, lecz systematyczna analiza,
oparta o przyjetg metodyke, doprowadzita do nadania mu finalnej wersji, a potencjalne opcje realizujgce zatozone cele
nie charakteryzowatyby sie parametrami wyraznie je réznicujgcymi pod wzgledem skutkédw srodowiskowych.

Warianty alternatywne beda mogty rowniez by¢ analizowane na etapie realizacji konkretnych dziatarh podejmowanych
w srodowisku, ktére beda stanowity namacalny wymiar realizacji PRLC. Nalezy podkresli¢, ze dla przedsiewziec, ktore
moga miec znaczacy wptyw na srodowisko lub obszary Natura 2000, jesli bedg takie realizowane w zgodnosci z PRLC,
przeprowadzona bedzie ocena oddziatywania (00S) tych przedsiewzie¢ na $rodowisko. W ramach tej oceny
obligatoryjnie rozpatruje sie warianty alternatywne dotyczace lokalizacji przedsiewziecia, innego sposobu prowadzenia
(zmiany technologiczne, organizacyjne), optymalizuje sie ich oddziatywanie poprzez zapobieganie, minimalizacje
i kompensacje, a w skrajnym przypadku koniecznym moze by¢ zrezygnowanie z przedsiewziecia.

6.3 Wariantowanie lokalizacji

Zapisy projektu PRLC nie zakfadajg wariantowania lokalizacji CPK i nie formutujg bezposrednio zadan do zrealizowania
w konkretnych lokalizacjach portow lotniczych. Dokument ma charakter polityki, tworzy ramy do dziatan szczegétowych,
w tym lokalizacyjno-przestrzennych, ale nie przesadza o tych dziataniach. Nalezy podkresli¢, ze w ramach planowania
konkretnych inwestycji na terenie portéw lotniczych, niektére z nich moga podlegaé pod koniecznosé uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach. W ramach procedur zmierzajgcych do wydania tychze decyzji konieczne moze sie
okazac przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko. Jednym z elementdw oceny jest analiza potencjalnych i
racjonalnych wariantow i ich wptywu na sSrodowisko. Wariantowanie konkretnych inwestycji bedzie sie wiec odbywa¢
na etapie bardziej szczegétowym, na ktérym bedg planowane konkretne inwestycje.
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7 Analiza potencjalnych znaczacych oddziatywan na srodowisko

7.1 Wnhnioski wynikajace z analiz na poziomie strategicznym

PRLC w systematyce zarzgdzania rozwojem stanowi polityke publiczng, ktéra okresla cele i kierunki rozwoju kraju
w wymiarze spotecznym, gospodarczym i przestrzennym w danej dziedzinie — tu w przypadku transportu lotniczego,
ktore wynikajg bezposrednio ze strategii rozwoju, tj. ze sSredniookresowej strategii rozwoju kraju oraz innych strategii
rozwoju. Funkcje sredniookresowej strategii rozwoju kraju petni obecnie SOR, za$ zasadniczg strategig dotyczaca
obszaru transportu jest SRT2030 r. W niniejszym rozdziale skupiono sie na podsumowaniu wynikéw zawartych
w prognozach oddziatywania na $rodowisko do ww. dokumentéw®3, gdyz stanowig one szersze tto dla dalszych analiz
zawartych w niniejszej prognozie. W szczegdlnosci SRT2030 zawiera wiele kierunkdéw interwencji z obszaru transportu
lotniczego, ktére sg doszczegdtowienie w projekcie PRLC. W kontekscie niniejszej prognozy, najistotniejsze wnioski
wynikajgce z prognoz opracowanych do wyzej wymienionych dokumentéw strategicznych zostaty wskazane ponizej.

Whioski z prognozy projektu Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju to:

— Przeprowadzone analizy pozwolity stwierdzi¢, ze zatozenia zawarte w trzech celach szczegdtowych (Cel
szczegotowy | - Trwaty wzrost gospodarczy oparty na dotychczasowych i nowych przewagach; Cel szczegdtowy
Il - Rozwdj spotecznie i terytorialnie wrazliwy; Cel szczegétowy Il - Skuteczne panstwo i instytucje
gospodarcze stuzgce wzrostowi oraz wtaczeniu spotecznemu i gospodarczemu) nie bedg sie wigzaty
z oddziatywaniami o duzej negatywnej intensywnosci, ktérych nie mozna ztagodzi¢. Najwieksze zagrozenie
dotyczy wptywu na réznorodnosé biologiczng oraz obszary cenne przyrodniczo. Mniejsze zagrozenie dotyczy
powierzchni ziemi i krajobrazu. Zauwazono takze istotny pozytywny wptyw na ludzi i ich zdrowie, co
potwierdza, ze cel gtéwny SOR powinien zostac osiggniety.

— W odniesieniu do obszaréw wptywajgcych na realizacje SOR ocena wykazata najwiekszy poziom zagrozenia
zasobdw wodnych oraz réznorodnosci przyrodniczej. Dotyczy to miedzy innymi obszaru interwencji: ,,Budowa
zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce”. Wskazano, ze
koniecznym jest zachowanie najwyzszej ostroznosci przy opracowywaniu dokumentéw nizszego rzedu oraz na
etapie projektowania inwestycji. Istotne pozytywne oddziatywania, ktore mogag wptyngé¢ na poprawe
aktualnego stanu oraz zmniejszenia istniejgcych negatywnych oddziatywan wystgpig w odniesieniu do ludzi
a takze powietrza.

— Najwiekszym wyzwaniem, jak zauwazono w strategii, bedzie rozwdj transportu przy ograniczaniu
oddziatywania na sSrodowisko, w szczegdlnosci emisji zanieczyszczen do powietrza.

Whioski z prognozy projektu Strategii Zrwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku to:

— Realizacja projektow strategicznych powinna przyczyni¢ sie do rozwoju systemu transportu, w tym réwniez
wodnego srodlgdowego oraz lotniczego stymulujac rozwéj gospodarczy, ktory powinien przetozyc sie na jakosé
zycia mieszkancow.

— Gtéwnym zagrozeniem wptywajacym na stan klimatu akustycznego w Polsce jest oddziatywanie hatasu
komunikacyjnego. Rosngce negatywne oddziatywanie hatasu lotniczego zidentyfikowano jako jeden z
probleméw jakosci srodowiska. Hatas drogowy stanowi zagrozenie przede wszystkim na terenach
zurbanizowanych. Hatas samolotéw na terenach otaczajacych porty lotnicze jest akustycznym zjawiskiem
ucigzliwym dla ludzi i srodowiska. Mozna oczekiwaé systematycznego wzrostu poziomu hatasu z ruchu
lotniczego w zwigzku z rozwojem lotnictwa cywilnego. Bedzie on jednak hamowany wprowadzaniem nowych
technologii.

— Oddziatywanie skumulowane moze nastgpi¢ w przypadku naktadania sie inwestycji kolejowych i drogowych,
lub morskich, lotniczych.

53 Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju Ministerstwo Funduszy i Polityki
Regionalnej
Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Strategii Zrwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, Atmoterm S.A,,
Warszawa 2019
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— Kierunki interwencji majg prowadzi¢ do takiego rozwoju systemu transportowego, ktory stanowit bedzie
wsparcie oraz koto zamachowe dla rozwoju gospodarki, co uznano za pozytywny wptyw na ludzi, poprzez
stwarzanie mozliwosci poprawy jakosci zycia. Ponadto, wskazano, ze realizacja czesci projektéw
strategicznych podyktowana jest wzgledami bezpieczenstwa panstwa, ktore jest jednym z istotnych elementow
wptywajacych na jakosé zycia ludzi. Przyktadem projektu realizowanego z uwagi na strategiczny interes panstwa
(zwigzany z poprawg bezpieczerstwa oraz zapewnienia rozwoju gospodarczego) jest budowa Centralnego
Portu Komunikacyjnego.

— W prognozie wskazano potencjalne oddziatywania, jakie moga wystapi¢ na skutek realizacji grup dziatan
wynikajacych z poszczegdlnych kierunkdow interwencji. Ponizej opisano te, ktore sg najbardziej istotne z punktu
widzenia niniejszej prognozy.

— Budowa CPK oraz skomunikowania istniejacych portéw lotniczych w ramach kierunku interwencji 1 moze
prowadzi¢ m.in. do:

o fazarealizacji: oddziatywania negatywne to przeksztatcenie znacznej powierzchni biologicznie czynnej,
wycinka drzew i krzewow, hatas, zmiany stosunkédw wodnych wptywajgce na bytowanie ptazow,
usuwanie drzew i krzewdw, ryzyko zanieczyszczenia oraz zaktdcenia stosunkow wodnych na skutek
odwadniania, zwiekszenie nawierzchni szczelnych moze zwiekszy¢ sie ryzyko powodziowe, emisja
hatasu i spalin, mozliwa fragmentacja terendw zabudowanych, czasowa zmiana uksztattowania
powierzchni terenu, przemieszanie gruntu i gleby, przeksztatcenia struktury gleb, mozliwosé
zanieczyszczenia gleb, utwardzenia podtoza i tym samym trwate wytgczenia pewnej powierzchni.

o faza eksploatacji: oddziatywania negatywne: oddziatywania negatywne to kolizje statkéw
powietrznych z ptakami, ptoszenie zwierzat, efekt barierowy, zwiekszenie ilosci woéd opadowych
i roztopowych z systemdédw odwodnienia, poprzez zwiekszenie powierzchni nieprzepuszczalnych,
zaktdcenie tras migracji ptakow i nietoperzy oraz fragmentacja siedlisk zwierzat, hatas, trwata zmiana
powierzchni ziemi, naruszenie wtasnosci prywatnej, wyburzenie istniejgcych obiektéow budowlanych,
wytaczenie nieruchomosci gruntowych z dotychczasowego sposobu uzytkowania, utrata czesci zrédet
dochodu przez dotychczasowych wiascicieli i uzytkownikow, trwate wytgczenie obszaréw
z uzytkowania lesnego lub rolniczego, przerwanie ciggtosci dréog podrzednych (np. lesnych, polnych),
spadek wartosci nieruchomosci mieszkalnych w sasiedztwie, zwiekszony ruch na drogach gminnych
w trakcie realizacji CPK i inwestycji towarzyszacych, wzrost emisji CO2; pozytywny wptyw na powietrze
poprzez wzmochienie roli transportu lotniczego w przewozie pasazerow — odcigzenie sieci drogowej,
wzrost wartosci niektérych terenéw na skutek poprawy dostepnosci transportowej, powstanie
obszaréw rozwoju przedsiebiorczosci, stymulowanie rozwoju infrastruktury komercyjnej
i turystyczne;j.

— Inwestycje infrastrukturalne w transporcie lotniczcym (poprawa przepustowosci infrastruktury portéw
lotniczych, realizacja inwestycji infrastrukturalnych zwiekszajgcych udziat transportu lotniczego w transporcie
towarowym oraz pasazerskim) w ramach kierunku interwencji 1 mogg prowadzi¢ m.in. do:

o Fazarealizacji: oddziatywania negatywne: powiekszanie terendw zajetych przez infrastrukture lotniczg
i ryzyko zajmowania obszaréw cennych przyrodniczo; wycinka drzew i krzewdw, ryzyko
zanieczyszczenia oraz zakidcenia stosunkéw wodnych na skutek odwadniania, zanieczyszczenia
pochodzace ze sptywdw powierzchniowych oraz z emisji spalin, zwiekszenie nawierzchni szczelnych
moze zwiekszy¢ sie ryzyko powodziowe, czasowa zmiana uksztattowania powierzchni terenu,
przemieszanie gruntu i gleby, przeksztatcenia struktury, utwardzenia podtoza i tym samym trwate
wytgczenia pewnej powierzchni.

o Faza eksploatacji: negatywne: zwiekszenie emisji hatasu oraz ptoszenie, pogtebienie fragmentacji
siedlisk i efektu barierowego, w wyniku sytuacji awaryjnych (np. wyciek w trakcie transportu
substancji niebezpiecznych), zwiekszenie ilosci wdod opadowych i roztopowych z systemoéw
odwodnienia, zwiekszenie powierzchni nieprzepuszczalnych, mozliwosé zanieczyszczenia powierzchni
ziemi szkodliwymi substancji, potencjalnie negatywne w zwigzku z wiekszg emisjg CO2 z transportu
lotniczego w stosunku do innych gatezi transportu; pozytywne: poprawa jakosci obstugi podréznych,
skrécenie czasu podrdzy, wzrost dostepnosci transportu lotniczego; wzmocnienie roli transportu
lotniczego w przewozie pasazeréw — odcigzenie sieci drogowej i zmniejszenie uciazliwosci emisji
z transportu samochodowego.
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— Dziatania poprawiajace przepustowos¢ przestrzeni powietrznej oraz zapewniajgce rozwdj lotnictwa
(zwiekszenie przepustowosci przestrzeni powietrznej poprzez wdrozenie inicjatyw zwigzanych z Jednolitg
Europejskg Przestrzenia Powietrzng, poprawa przepustowosci przestrzeni powietrznej, ochrony
i bezpieczenstwa ruchu lotniczego, zapewnienie warunkéw dla efektywnego rozwoju lotnictwa) w ramach
kierunku interwencji 1 moga prowadzi¢ m.in. do:

o Faza realizacji: negatywne: powiekszanie terendw zajetych przez infrastrukture lotnicza i ryzyko
zajmowania obszarédw cennych przyrodniczo, wycinka drzew i krzewoéw.

o Faza eksploatacji: negatywne: zwiekszenie emisji hatasu oraz ptoszenie, pogtebienie fragmentacji
siedlisk i efektu barierowego, zwiekszenie ryzyka kolizji ptakdw ze statkami powietrznymi przez
zwiekszenie natezenia ruchu, potencjalnie negatywne w zwigzku z wiekszg emisjg CO2 z transportu
lotniczego w stosunku do innych gatezi transportu; pozytywne: poprawa jakosci obstugi podrdznych,
skrécenie czasu podrozy, wzrost dostepnosci transportu lotniczego, wzrost dostepnosci transportu
lotniczego, wzmocnienie roli transportu lotniczego w przewozie pasazeréw — odcigzenie sieci
drogowej i zmniejszenie ucigzliwosci emisji z transportu samochodowego.

7.2 Wplyw na realizacje celu ,Ochrona zdrowia i bezpieczenstwa ludzi”

Transport lotniczy cechuje generalnie niewielki wptyw na zdrowie ludzi. Oddziatywania w tym zakresie koncentruja sie
przede wszystkim w obrebie portéw lotniczych i przy portach lotniczych gdzie wystepuje koncentracja operacji
lotniczych z uzyciem duzych samolotéw pasazerskich (gtéwne Zrédto zagrozen biorac pod uwage skale przewozéw)
i cargo (podrzedne Zrédto zagrozen). W mniejszym zakresie zagrozenia wystepuja na matych lotniskach i lgdowiskach.
Gtownym identyfikowanym wptywem na zdrowie ludzi jest hatas lotniskowy startujgcych i Igdujacych samolotéw.
Posrednio, wtornie i w sposéb skumulowany oddziatywanie na zdrowie ludzi moze by¢ powigzane z innymi procesami
i zjawiskami wystepujgcymi wokot lotnisk, w szczegdlnosci z rozwojem transportu drogowego, a w mniejszym zakresie
kolejowego.

Wystgpienie wypadkow lotniczych z tragicznymi skutkami dla zdrowi i Zycia ludzi ocenia sie na znikomo mata skale. Przy
liczbie operacji lotniczych w ruchu miedzynarodowym i krajowym odnotowane wypadki stanowig margines. Loty
samolotéw, w szczegdlnosci procedury lgdowania i startu, a takze poruszania sie po ptycie lotniska sg bardzo
sformalizowane i bardzo rozwiniete w zakresie zapewniania wiasciwego bezpieczenstwa ludzi w transporcie lotniczym.
PRLC ktadzie bardzo silny nacisk na dodatkowe zmniejszenie tych zagrozen. Dziatania w tym zakresie koncentrujg sie
w kierunku interwencji || Poprawa sposobu planowania inwestycji w portach lotniczych. Pierwsze z zaplanowanych
dziatan: Dostosowanie infrastruktury portow lotniczych do nowych wymagan sanitarnych, zwigzanych z ewentualnym
wystepowaniem choréb zakaznych poprawia bezpieczenstwo ludzi w sektorze lotniczym, a takie posrednio
bezpieczenstwo epidemiologiczne w skali kraju i skali miedzynarodowej. Jest to dziatanie bardzo wazne poniewaz
transport lotniczy umozliwia globalne szybkie przenoszenie sie 0séb zarazonych i tym samym migracje patogendw.
Realizacja polityki poprawi stan bezpieczeristwa w tym zakresie, co jest istotne réwniez dlatego, ze zaktadany jest wzrost
przewozéw pasazerskich i stworzenie waznego globalnego huba w CPK obstugujgcego m.in. operacje
miedzykontynentalne.

Kluczowymi dziataniami poprawiajgcym bezpieczenstwo ludzi zwigzanymi z PRLC s3: Zapewnienie i utrzymanie na
lotniskach mozliwosci wykonywania operacji we wszelkich warunkach pogodowych, Zapewnienie i utrzymanie
infrastruktury dla obszarowych (RNAV) procedur SID i STAR, oraz procedur oczekiwania (holding), w oparciu o nawigacje
RNAYV a tam gdzie to bedzie niezbedne takze dla konwencjonalnych procedur, Zapewnienie minimalnej sieci operacyjne;j
VOR/DME i DME/DME na wypadek awarii GNSS. Rozbudowanie sieci radiolatarni DME (dla zapewnienia backupu w ENR
i TMA dla nawigacji obszarowej RNAV GNSS), Realizacja projektéw inwestycyjnych zmierzajgcych do zakoriczenia
obecnego etapu modernizacji infrastruktury dozorowania, zgodnego z SESAR. Wszystkie te dziatania sg bezposrednio
nakierowane na wzrost bezpieczeristwa operacji lotniczych, co poprawi bezpieczenstwo pasazeréw, zatég samolotow,
a takze ludnosci zamieszkujgcej tereny przy lotniskach i na trasach przelotéw samolotéw.

Posrednio i w sposdb wtdrny poprawa bezpieczenstwa transportu lotniczego nastgpi poprzez realizacje zadan
dedykowanych poprawie dostepnosci transportu kolejowego oraz transportu drogowego do portéw lotniczych
(dziatanie ciggte). Nowoczesne systemy drogowe i kolejowe przy projektowaniu i budowie uwzgledniajg w narastajgcym
stopniu kwestie bezpieczenstwa w ruchu Ilgdowym, w tym réwniez bezpieczenstwa ekologicznego i srodowiskowego
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mieszkancéw terendw przylegtych. Zwiekszenie przepustowosci dréog i kolei zmniejszy prawdopodobienstwo
wystgpienia kolizji i wypadkow skutkujgcych smiercig lub kalectwem. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze wzrost
natezenia operacji lotniczych zwigkszy ruch na drogach i w transporcie kolejowym, co potencjalnie zwiekszy mozliwos¢
wystepowania wypadkdow.

Dziataniem PRLC bardzo waznym dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi jest rozwdéj matych lotnisk dla General Aviation
i ladowisk. Rozbudowa sieci tych obiektdw da szanse Lotniczemu Pogotowi Ratunkowemu na szybsze docieranie do ofiar
wypadkdéw, sprawniejsze przewozenie ludzi chorych wymagajacych natychmiastowej interwencji medycznej czy tez
przewozenie krwi i organdw do przeszczepu. W tym zakresie PRLC bedzie miata wptyw wtdrny i posredni, ale staty
i bardzo wazny dla bezpieczenstwa zdrowotnego w skali krajowej.

Kolejnym dziataniem, ktérego realizacja pozytywnie wptynie na bezpieczenstwo ludnosci oraz podrdzujacych
transportem lotniczym pasazerow bedzie zapewnienie rozwoju istabilnego funkcjonowania infrastruktury
teleinformatycznej do zarzadzania ruchem BSP w strefach kontrolowanych lotnisk. Przeptyw informacji na lotniskach
i podczas operacji lotniczych to fundament bezpieczenstwa w ruchu lotniczym, dlatego te dziatania sg bardzo wazne.
Beda one mied staty, wtérny, skumulowany i pozytywny wptyw na bezpieczenstwo ludzi.

Korzystnie na stan bezpieczenstwa ludzi na lotniskach i przy lotniskach oraz lgdowiskach wptyng réwniez dziatania
zwigzane z poprawa stanu srodowiska, w szczegélnosci nakierowane na przeciwdziatanie skutkom zmian klimatycznych,
adaptacji do zmian klimatu i ograniczenie przyczyn zmian klimatycznych. Gwattowne zjawiska klimatyczno-pogodowe
sg przyczyna rosngcej Smiertelnosci ludzi i powstawania u nich urazow, dlatego posrednio i wtérnie ich ograniczenie
w transporcie lotniczym bedzie mie¢ skutek pozytywny.

Wydane dokumenty Unii Europejskiej, w tym materiaty Parlamentu Europejskiego poprzedzajgce wydanie Zielonej
Ksiegi Komisji Wspdlnot Europejskich, okreslajace przysztg polityke europejskg w zakresie ochrony $rodowiska przed
hatasem, stwierdzajg jednoznacznie, iz prowadzone uprzednio dziatania w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem,
w odréznieniu od dziatan odnoszacych sie do innych komponentéw s$rodowiska, nie przynoszg zadowalajacych
rezultatéw. Zwrdécono przy tym uwage na niedostateczne zaangazowanie zaréwno rzgddw, jak i spoteczenstw,
w efektywna walke z hatasem srodowiskowym. W zwigzku z tym, mimo zaangazowania znacznych $rodkéw
finansowych, stan klimatu akustycznego ulegat systematycznemu pogorszeniu. Przedstawiona sytuacja dotyczy réwniez
problemu ochrony przed hatasem lotniczym w Polsce. Wskazane ogdlnoeuropejskie tendencje widoczne sg na cyklicznie
sporzadzanych mapach akustycznych miast. Elementem skftadowym akustycznych map duzych aglomeracji miejskich,
sporzadzanych co 5 lat, s3 mapy akustyczne lotnisk w Warszawie, Krakowie, Gdansku, Poznaniu, Wroctawiu itd. Zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, prowadzone s3 ciggte i okresowe pomiary halsu lotniczego. Uzyskane wyniki
jednoznacznie potwierdzajg rowniez i w Polsce problem zwiekszania obszaréw zagrozonych hatasem lotniczym.

W przypadku duzych lotnisk europejskich podjeto drastyczne decyzje zwigzane ze znacznym ograniczeniem liczby
operacji w porze nocy. W odréznieniu od wprowadzenia coraz bardziej restrykcyjnych wymagan wobec certyfikatow
akustycznych statkdw powietrznych, zdecydowane dziatania w strategicznym zarzadzaniu hatasem lotniczym przynosza
pozadane zmiany w klimacie akustycznymi wokét funkcjonujacych lotnisk. W przypadku strategicznych dziatan
zwigzanych z politykg rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.), biorgc pod uwage
negatywne oddziatywanie 15 polskich lotnisk na parametry klimatu akustycznego wokét nich, wazne jest okreslenie
krytycznej liczby startow i lgdowan, szczegdlnie w porze nocy. Praktycznie kazde komercyjne lotnisko napotyka na
bariere jakg jest réwniez zasieg oddziatywania akustycznego. Tak jak w przypadku dziatan poprawiajgcych
przepustowos$¢ powietrzng kazdego z polskich lotnisk mamy do czynienia z indywidualng dla kazdego lotniska
przepustowoscig akustyczna. Praktycznie na kazdym lotnisku mozna wyznaczy¢ maksymalng liczbe operacji dla pory
nocy, ktére spetniajg obowigzujace wymagania ochrony srodowiska. W obecnym stanie prawnym w wiekszosci
przypadkow negatywny zasieg oddziatywania akustycznego hatasu lotniczego dla pory dnia jest mniejszy od zasiegu tego
typu hatasu dla pory nocy.

Ochrona Srodowiska przed hatasem ma swodj powazny wymiar ekonomiczny, nawet dla najbardziej rozwinietych
gospodarczo panstw $Swiata. Doprowadzenie stanu klimatu akustycznego, w stosunkowo niedtugim czasie, do granic
wyznaczonych najbardziej nawet liberalnymi normami, nawet przez najbogatsze spoteczenstwa jest, ze wzgledéw
ekonomicznych, przedsiewzieciem praktycznie niemozliwym do realizacji.
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Istnieje zatem problem wypracowania takiego podejscia, aby podejmowane przedsiewziecie cechowato sie
efektywnoscig przy zachowaniu ekonomicznej racjonalnosci. W wielu krajach opracowano wieloletnie programy
ochrony srodowiska przed hatasem, uwzgledniajgce to wymaganie. W programach tych przyjmowana jest powszechnie
zasada, ze w pierwszej kolejnosci podejmowane sg przedsiewziecia ochronne dla obszaréw najbardziej zagrozonych
hatasem. Natomiast rozwigzanie probleméw w rejonach mniej zagrozonych hatasem, odsuwa sie w czasie. Tak
skonstruowany program dziatan, obejmujacy wszystkie obszary zagrozone hatasem, pozwala na racjonalne
gospodarowanie $Srodkami finansowymi przeznaczonymi na przedsiewziecia ochronne i sukcesywne ich przekazywanie
w miare mozliwosci ekonomicznych. Harmonogram wydatkowania srodkéw wymaga zatem opracowania jasnych
kryteriow ich przyznawania. Jednym z tych kryteriow, jest wartos¢ progowa poziomu hatasu.

Ponizsza klasyfikacja uwzglednia oficjalne dyrektywy zawarte w dokumentach UE, dotyczacych oceny i zarzadzania
hatasem w Srodowisku. Zaproponowano tam, by poszczegdlne panstwa, w zaleznosci od swych mozliwosci technicznych
i ekonomicznych przyjety jeden z zestawow kryteriow oceny hatasu w srodowisku, oznaczony w tabeli.

TABELA 6. KLASYFIKACJA STREF ZAGROZENIA HALASEM

Warto$¢ poziomu zagrozenia w dB
Opcja Klasa Ruch kolejowy | Ruch drogowy | Ruch lotniczy
1 A <45 <45 <40
B 45-65 45-60 40-55
C >65 >60 >55
2 A <50 <50 <45
B 50-75 50-65 45-60
C >75 >65 >60
3 A <60 <55 <50
B 60-80 55-70 50-65
C >80 >70 >65

Zrédto: European Aviation Environmental Report 2019, EASA

Uwzgledniajgc ogdlng zasade, iz podejmowana modernizacja lotniska powinna cechowaé sie efektywnoscig przy
zachowaniu ekonomicznej racjonalnosci, wartosci poziomdéw progowych, wyznaczajace tereny zagrozone hatasem,
nalezy przyja¢ jak dla opcji 3, przy klasie zagrozenia C (z uwzglednieniem wspdlnego kryterium dla hatasu drogowego i
kolejowego, przyjetego jako srednia).

Zasieg uciazliwosci hatasu zalezy od typu i klasy statku powietrznego. W przypadku analizy oddziatywania hatasu
lotniczego na polskich lotniskach, pierwszym elementem podlegajgcym na lotnisku kontroli jest certyfikat hatasowy. W
oparciu o zebrang dokumentacje zarzadzajacy portem lotniczym ma mozliwos¢ kreowania polityki ograniczenia hatasu
na kazdym funkcjonujgcym lotnisku. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami wyznaczajgc strategie dziatania nalezy
zatozyé, ze w sposdb ciggly uzytkowane bedg nastepujgce typy statkdow powietrznych:

— turboodrzutowe samoloty komunikacyjne,
—  turbosmigtowe samoloty komunikacyjne,
— samoloty dyspozycyjne,

— samoloty wielozadaniowe,

— $migtowce.

Wymienione typy statkdw powietrznych eksploatowane sg przez przewozinikéw komercjalnych, firmy lotnicze oraz
osoby prywatne. Charakter prowadzonych operacji lotniczych ma zasadniczy wptyw na rodzaj i dobér tras nalotéw oraz
rozktad intensywnosci ich liczby na poszczegdlnych kierunkach.

Tolerancja na hatas jest indywidualna, jednak ustalono, jak jego natezenie wptywa na ludzki organizm. Dzwieki ponizej
35 dB sg nieszkodliwe dla zdrowia, ale juz na tym poziomie mogg wzbudza¢ irytacje. Kolejny przedziat dzwiekdw to 35-
75 dB. Dtugie przebywanie w takim otoczeniu ma ujemny wptyw na organizm cztowieka poprzez oddziatywanie na jego
uktad nerwowy, co przejawia sie uczuciem zmeczenia i powoduje spadek wydajnosci pracy, utrudnia wypoczynek i sen,
mamy tu do czynienia ze stanem statego podenerwowania i rozdraznienia. Dzwieki o natezeniu powyzej 75 dB powodujg
tzw. zaburzenia organiczne, czyli zaktécaja prawidtowe funkcjonowanie organizmu. Objawia sie to nadcisnieniem

83



S00S$ projektu dokumentu ,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego

w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M u Ih C 0 n S u IT

tetniczym, bolami gtowy, odczuwalnymi zaburzeniami pracy zotadka (mogg prowadzi¢ do powstania wrzodow zotadka),
dyskomfortem prowadzgcym do wzrostu wydzielania adrenaliny, niektérzy nawet twierdzg, ze hatas na tym poziomie
przyspiesza proces starzenia. Natezenie hatasu powyzej 85 dB uniemozliwia zrozumiato$¢ mowy nawet z odlegtosci
50 cm.

FORTat Sustyc agrabenie: tocen Skala subiektywnej uciqzliwosci
S en hatasu komunikacyjnego [PZH]
Opis warunkéw pora pora
Pelny komfort akustyczny dz<ie5rg1 : n: ir('l]a Mata UCla_ZhWOéé LAeq < 52
e Rt A Srednia ucigzliwosé 52 < Lagq <62 dB
R iE 60-70 50-80 | Duza uciqZIiwoé.é_ _ : 63 < Laeqg <70 dB
YWEdKs Zagozene >70 S0 Bardzo duza ucigzliwosé Lasq > 70 dB

Subiektywna ocena hatasu rdézni sie zaleznie od rodzaju zrddta hatasu. W aktach prawnych obowigzujgcych w Polsce
dopuszczalny poziom dzwieku LAeq D ; LAeq N ; LDWN ; LN zostat podzielony na grupy:

e hatas drogowy

e hatas szynowy

e hatas przemystowy

e hataslotniczy

e hatas od linii energetycznych.

Klasyfikacja akustyczna terenédw inwestycyjnych powinna uwzglednia¢ zréznicowang uciazliwos$¢ poszczegdlnych zrodet
hatasu. Mozna w tym celu wykorzysta¢ zaleznosci wystepujace pomiedzy poziomem LDWN hatasu drogowego,
kolejowego i lotniczego a procentem osdb odczuwajgcych ten hatas jako dokuczliwy (annoyed, %A), lub wysoce
dokuczliwy (higly annoyed, %HA).

RYSUNEK 12 PROCENT 0SOB ODCZUWAJACYCH HALAS LOTNICZEGO, DROGOWEGO | KOLEJOWEGO JAKO DOKUCZLIWY ZALEZNIE OD
WARTOSCI WSKAZNIKA Lown

80 ,rf, —— - —— ~ —————

| | —e— hatas lotniczy

707 | —m= hatas drogowy
—4— hatas kolejowy

%A

Zrédto: Paristwowy Zaktad Higieny Zbigniew Koszarny
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Problem hatasu lotniczego jest jednym z podstawowych zagrozen srodowiska, ktére limitujg lokalizacje oraz organizacje
uzytkowania lotnisk. W celu wtasciwej eksploatacji lotniska oraz mozliwosci jego uzytkowania konieczne jest, na etapie
opracowywania raportu o oddziatywaniu na srodowisko, okreslenie zasiegu oddziatywania na srodowisko ze
szczegdlnym uwzglednieniem zasiegu stref hatasu, pochodzgcego od startéow, lgdowan i przelotdw statkéw
powietrznych. Podstawowa kwestig jest zdefiniowanie przeznaczenia terenu objetego uciazliwoscig hatasu lotniczego,
na podstawie ustalen planu zagospodarowania terenu, badz faktycznego zagospodarowania. Mozliwe jest wydzielenie
obszardéw o nastepujacym przeznaczeniu:

— obszary A ochrony uzdrowiskowej;

— tereny szpitali, domdéw opieki, zabudowy zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy;
— tereny zabudowy mieszkaniowej jedno i wielorodzinnej oraz zabudowy zagrodowej;

— tereny wypoczynkowo-rekreacyjne poza miastem.

Podstawg analizy jest rozporzadzenie ws. dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $rodowisku®* dla startéw, lgdowan i
przelotéw statkéw powietrznych. Przepisy w nim zawarte uwzgledniajg hatas lotniczy wprowadzajac pojecia:

— jednodobowy poziom dzwieku dla pory dnia LAeq D,
— jednodobowy poziom dzwieku dla pory nocy LAeq N,
—  $redni dtugotrwaty dobowy poziom dZwieku LDWN,
— $redni dtugotrwaty poziom dla pory nocy LN.

Jakos¢ i wiarygodnosé przeprowadzonych symulacji uzalezniona jest od wyboru odpowiednich danych wejsciowych:

— charakterystyk akustycznych uzytkowanych statkdw powietrznych;
— tras dolotowych i odlotowych lgdowiska;
—  profili startow i lgdowan.

Na podstawie przeprowadzonych obliczen, mozliwe jest wykreslenie zasiegu stref ucigzliwosci hatasowej lotniska
w postaci linii o jednakowym rownowaznym poziomie dzwieku A (LAeq) w dB, co w konsekwencji pozwala:

— zidentyfikowac najbardziej uciazliwe pod katem emisji hatasu operacje lotnicze,

— wytypowac najbardziej ucigzliwe trasy i kierunki startéw i lgdowan,

—  przeprowadzi¢ analize wytypowanych wariantow profili startéw i lgdowan,

— ocenic zasieg stref hatasu lotniczego, ktére uwzgledniajg wartosci dopuszczalnych pozioméw dzwieku.

Planujac rozwdj lotnictwa, zarowno w zakresie infrastruktury, jak i ruchu lotniczego, nalezy wykorzysta¢ wszystkie
mozliwe Srodki techniczne oraz organizacyjne w celu wyeliminowania ucigzliwosci hatasowej, a w szczegdlnosci:

— optymalizacja ze wzgledu na hatas procedur startow i lgdowan;
— obowiazek uzytkowania na lotnisku statkdw powietrznych nowej generacji;
— restrykcyjne ograniczenie lotdw w porze nocnej tylko do okreslonych tras.

Ze wzgledu na efekty wptywu hatasu na zdrowie ludzi Dyrektywa Komisji (UE) 2020/367%° z dnia 4 marca 2020 r.
wprowadzita istotne zmiany w zatgczniku Ill do Dyrektywy 2002/49/WE w odniesieniu do ustalania metod oceny
szkodliwych skutkow hatasu w Srodowisku, definiujgc zbior szkodliwych skutkéw hatasu w postaci obiektywnych
wskaznikéw:

—  zaburzenia snu (struktura, fragmentacja) jako gtéwny efekt - HSD, od ang. high sleep disturbance,
— irytacja, dobre samopoczucie jako efekt wtorny, cisnienie krwi, marker sercowo-naczyniowy i metaboliczny
(rano po nocach narazonych na nadmierny hatas) - HA od ang. high annoyance,

54 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku (Dz.U. z 2014 r., poz. 112)
55 Dyrektywa Komisji (UE) 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajaca zatacznik 1l do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustalenia metod oceny szkodliwych skutkdéw hatasu w srodowisku
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— dtugoterminowe skutki zdrowotne jako skutki trzeciorzedne: przewlekta ucigzliwosé, przewlekte zaburzenia
snu, czesto$¢ wystepowania choréb sercowo-naczyniowych, metabolicznych i psychicznych, subiektywne
zdrowie, samopoczucie, jakos$¢ zycia oraz mozliwos¢ funkcjonowania zawodowego - IHD od ang. ischaemic
heart disease.

Zakres wskaznikdw wykorzystywanych do szacowania szkodliwych skutkdw hatasu oraz stosowalnos¢ poszczegdlnych
miar dla réznych zrédet hatasu zaprezentowano ponizej.

RYSUNEK 13 STOSOWALNOSC SZKODLIWYCH SKUTKOW W ODNIESIENIU DO RODZAJU HALASU

szkodliwy skutek hatasu IHD HA HSD
wskainik poziomu hafasu
. Lowm Lown Ly
stosowany do oszacowania skutku
drogowy v’ v v
SZYNOWY ol v’ v
rodzaj hatasu
lotniczy » v v
przemystowy » = %

Zrédto: Obliczenia efektow zdrowotnych, Wytyczne oceny wskaznikéw zdrowotnych w srodowisku, Akustix Katedra
Akustyki Uniwersytet im. Adama Mickiewicza w Poznaniu

Nieuniknione skutki uboczne funkcjonowania lotnisk sg Zrédtem potencjalnych konfliktéw z okolicznymi mieszkaricami.
W zwigzku z tym cyklicznie sporzgdzane mapy hatasu wokét lotnisk przedstawiajg zasiegi oddziatywania hatasu potozone
gtéwnie wzdtuz drég startowych w odlegtosci od kilku do kilkunastu kilometréw. Ucigzliwos$é hatasu zalezy od wielu
czynnikéw, w tym od czestotliwosci lotow, a takze od typu i wielkosci samolotu. Hatas jest szczegdlnie ucigzliwy dla
mieszkancéw i ich zdrowia w porze nocy. Z drugiej strony, lotniska chcg w petni wykorzystywac swojg infrastrukture,
rowniez w porze nocy.

W Polsce, zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska, ponadnormatywne oddziatywanie hatasu, ktérego nie da sie
ograniczy¢ dostepnymi metodami, jest podstawag do wyznaczenia obszaru ograniczonego uzytkowania, co z jednej
strony umozliwia mieszkaricom uzyskanie odszkodowania lub $rodki na modernizacje budynkéw (np. zwiekszenie
wypadkowej izolacji akustycznej Scian zewnetrznych), ale z drugiej ogranicza mozliwo$¢ budowy doméw i obniza
wartos$¢ nieruchomosci.

W kontekscie subiektywnych odczu¢ ludnosci oraz powodowanych operacjami lotniczymi zaburzen snu obecne przepisy
nie pozwalajg na faktyczng kontrole najgtosniejszych operacji, bedgcych najczesciej skutkiem odstepstw od procedur
operacyjnych. Powoduje to negatywny odbidr lotniska przez spotecznosci lokalne tym samym potencjalnie zwiekszajgc
ilos¢ ewentualnych pozwow sgdowych. Problem ten wymaga dalszych szczegétowych analiz w zespole ekspertow.

TABELA 7. STOSOWANE WSKAZNIKI OCENY EMISJI HALASU LOTNICZEGO

Panstwo Typ wskaznika oceny i wymagania
. Lown — 65 dB
Austria Ly- 55dB
3 strefy dla pory dnia i pory nocy
Belgia Lp—65dB; 60dB;55dB
Ln—55dB;50dB; 45 dB
Butgaria Wskazniki | wymagania indywidualne na podstawie planu zagospodarowania przestrzennego
. Wskazniki | wymagania indywidualne na podstawie planu zagospodarowania przestrzennego i parametrow
Chorwacja
medycznych
Lp - 60 dB
Czechy Ly. 50 dB
Cypr Brak wartos$ci dopuszczalnych
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Panstwo Typ wskaznika oceny i wymagania

Dania Wskazniki | wymagania indywidualne na podstawie planu zagospodarowania przestrzennego

Estonia Wskazniki | wymagania indywidualne na podstawie planu zagospodarowania przestrzennego i parametrow
medycznych
Lown — 55 dB zabudowa mieszkaniowa

. L -50dB

Finland . . S
Lown — 45 dB tereny rekreacyjne w czasie wakacji i Swiat
Ly -40dB

France Lp—55dB

Ly — 55 dB (nowe lotniska 50 dB)
Lamax — 57 dB (6 zdarzen)

Germany Lp — 65 dB (nowe lotniska 60 dB) strefa 1
Lp — 60 dB (nowe lotniska 55 dB) strefa 2
Grecja Wymagania indywidualne na podstawie planu zagospodarowania przestrzennego dla okresu 10 lat
Lown — 63 dB
Wegry Ln— 55dB
weryfikacja po okresie 10 lat
. Lp — 55 dB (dla dnia Lamax — 70 dB)
Irlandia
Ly — 50 dB (dla nocy Lamax — 55 dB)
Wtochy Wskazniki i wymagania indywidualne na podstawie planu zagospodarowania przestrzennego
totwa Wymagania indywidualne na podstawie planu zagospodarowania przestrzennego
Lown — 65 dB
. Lp—65dB
Litwa Lw - 60 dB
Ln— 55dB
Malta Brak wymagan
Holandia Brak wymagan
Laeqp - 55 dB; 60 dB
LAeqN -45dB ; 50 dB
Polska Lown 55 dB ; 60 dB
Ly - 45dB;50dB
Portugalia Lowy - 65 dB
Ln— 55dB
RumUNia Lown — 65 dB (70 dB)

Ln— 65dB (60 dB)

Stowacja Wymagania indywidualne na podstawie planu zagospodarowania przestrzennego
Na podstawie planu zagospodarowania przestrzennego

Lown — 58 dB (mate lotniska)

Stowenia Lp—58 dB

Lw—53 dB

Ly —48 dB
Hiszpania Na podstawie planu zagospodarowania przestrzennego
Szwecja Na podstawie planu zagospodarowania przestrzennego

Zrédto: opracowanie wtasne

Analiza obowigzujgcych w 26 panistwach Europy przepiséw dotyczacych dopuszczalnych pozioméw emisji hatasu
lotniczego wskazuje, ze dominujgcym wskaznikiem oceny sg poziomy Srednioroczne w postaci poziomu Lpwn i Ln.
Problemem pozostaje jednak ocena pojedynczego zdarzenia. Biorgc pod uwage sytuacje w Polsce, krétkotrwaty poziom
hatasu lotniczego, Polska jako jedyne panstwo w Europie, ogranicza poziom hatasu na podstawie rédwnowaznego
poziomu dzwieku dla jednego dnia lub jednej nocy. W przypadku, gdy na lotnisku uzytkowanych jest kilkadziesiagt typow
samolotéw wykonujgcych operacje, ze wzgledu na zmienne warunki meteo oraz sytuacje na lotnisku, kazdego dnia
inaczej, ocena musi dotyczy¢ okresu dtuzszego niz pét roku.

Obecnie jednym z najwazniejszych problemoéw zwigzanych z funkcjonowaniem i rozwojem transportu lotniczego jest
kwestia przegladu i potencjalnych zmian dotyczgcych wyznaczania dopuszczalnych poziomdw emisji hatasu lotniczego
do srodowiska. Na bazie dobrze funkcjonujgcych rozporzadzen w sprawie prowadzenia pomiaréow emisji hatasu
lotniczego, mozna ustandaryzowac racjonalne kryteria oceny. Problem ten zostat w ramach PRLC zasygnalizowany i
wymaga dalszego rozwigzania w gronie ekspertéw.
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RYSUNEK 14. DEFINICJA WSKAZNIKOW OCENY HALASU OD POJEDYNCZEJ OPERACII LOTNICZE)

90

80

~
=]

poziom diwigku A [dB]

@
=]

50

i i I i I
1] 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200
t[s]

Zrédto: Opracowanie wtasne.

W celu wyznaczenia oddziatywania hatasu na podstawie rownowaznego poziomu dzwieku dla wyznaczonego okresu
odniesienia (p6t roku, roku) stosuje sie metodyke obliczenia $redniego ekspozycyjnego poziomu diwieku
z uwzglednieniem liczby operacji lotniczych oraz pory doby (dzien, noc).

RYSUNEK 15. DEFINICJA WYZNACZENIA WSKAZNIKOW DLUGOOKRESOWYCH Laeq OCENY HALASU LOTNICZEGO
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Zrédto: Opracowanie wtasne.

W Polsce funkcjonuje okoto 60 czynnych lotnisk, w tym 15 portow lotniczych. Dane dotyczace lotdw pasazerskich
wskazujg na wyrazny podziat na dominujgcy Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie, sze$¢ duzych regionalnych
portéw lotniczych, tj. Krakdow, Gdansk, Katowice, Wroctaw Modlin, i Poznan oraz siedem mniejszych regionalnych
portéw lotniczych. Wszystkie z duzych lotnisk regionalnych portédw lotniczych oraz Port Lotniczy Chopina na mocy
uchwaty wtasciwego organu, ze wzgledu na emisje hatasu lotniczego, maja ustanowione Obszary Ograniczonego
Uzytkowania. Na pozostatych lotniskach regionalnych i niektorych matych lotniskach wykonywane sg okresowe pomiary
emisji hatasu. W przypadku 15 regionalnych portéw lotniczych (oprdcz portéw w Rzeszowie, Zielonej Gérze i Szczecinie)
zainstalowane sg systemy ciggtego monitorowania hatasu lotniczego. W przypadku matych lotnisk prowadzone sg
rowniez okresowe pomiary emisji hatasu lotniczego co pie¢ lat.
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W przysztosci postepy w transporcie lotniczym obejmujg wprowadzenie nowych konstrukcji lotniczych, co moze
oznacza¢ znaczne zmiany w projektowaniu oraz lokalizacji lotnisk i terminali. Gtéwnym trendem jest projektowanie
nowej generacji samolotéw, ktdre beda w stanie radykalnie ograniczyé emisje hatasu i zanieczyszczen powietrza.

Na podstawie przeprowadzonej analizy projektu PRLC oraz innych, dodatkowych publicznie dostepnych dokumentéw,
ze wzgledu na zasieg oddziatywnia hatsu lotniczego powinno sie uwzglednic¢ (przyjac), nastepujace - gtéwne konkluzje:

—  przeprowadzenie szczegdtowych analiz przepisow w zakresie dopuszczalnych poziomdw hatasu emitowanego
podczas startu, lagdowania i przelotu statkéw powietrznych, w celu wprowadzenia zmian w obowigzujgcych
przepisach. Potencjalnie kierunkiem dziatarh moze by¢ ujednolicenie metody i prawne usankcjonowanie trzech
wskaznikdéw oceny: dtugotrwatego srednio rocznego poziomu dzwieku dla pory doby Lpown i pory nocy L oraz
chwilowego ekspozycyjnego poziomu dZwieku Lae dla pojedynczego zdarzenia akustycznego zwigzanego z
startem, lagdowaniem lub przelotem statku powietrznego.

— Opracowanie optymalnej lokalizacji mozliwosci rozwoju ruchu lotniczego w po6tnocno - wschodnim i sSrodkowo-
poétnocnym regionie Polski. Koncepcja lokalizacji lub modernizacji istniejgcych portéw lotniczych i innych lotnisk
powinna uwzgledni¢ m.in. negatywne oddziatywanie hatasu lotniczego.

— W przypadku sprawnie funkcjonujgcej sieci systemow ciggtego monitorowania hatasu lotniczego potrzebne s3
dziatania na poziomie legislacyjnym w celu rozwazenia wprowadzenia korekty obwigzujacego rozporzadzenia,
ktéora w przypadku wymogu instalacji sytemu monitoringu hatasu w danym porcie lotniczym i innym lotnisku
wprowadzi ujednolicone ustalenia dotyczace minimalnej liczby punktéw pomiarowych.

Dokonana powyzej analiza kierunkéw interwencji PRLC i planowanych dziatah pozwala na stwierdzenie, ze przyjecie
dokumentu pozytywnie wptynie na bezpieczedstwo i zdrowie ludnosci mimo zaktadanego wzrostu liczby lotnisk
i ladowisk oraz zwiekszenia natezenia operacji lotniczych zaréwno pasazerskich, jak i cargo. Dlatego przy ocenie
podstawowego dziatania jakim jest rozwdj sieci lotnisk, a takze dziatan zwigzanych z rozbudowa lotnisk matych i lgdowisk
dla General Aviation i stref cargo przy lotniskach w prowadzonej ocenie dokumentu zarekomendowano brak istotnego
wptywu. Wynika to po czesci z rownowazenia sie mozliwych negatywnych oddziatywan zwigzanych ze zwiekszeniem
natezenia operacji lotniczych, rozbudowy sieci lotnisk i lgdowisk przez stosowanie nowoczesnych rozwigzan
zapewniajacych bezpieczenstwo dla ludzi. Dobrym przyktadem ustalania sie tej rownowagi jest realizacja dziatania
zwigzanego z rozwojem matych lotnisk dla obstugi General Aviation. Wzrost natezenia tych operacji na matych
lotniskach potencjalnie zwieksza prawdopodobienstwo wypadku, ale realizacja zadania poprzez poprawe infrastruktury
lotniskowej, w tym zwigzanej z zapewnieniem bezpieczerstwa, zjawisko ogranicza.

Planowane w PRLC dziatania pozytywnie wptyng réwniez na zdrowie ludzi. Wszystkie dziatania z kierunku interwencji
VIl Ochrona srodowiska w lotnictwie zapewnig zmniejszenie presji na srodowisko przyrodnicze, w tym w zakresie
zanieczyszczen wod, powietrza, deponowania odpaddw, emisji hatasu. Czes¢ z tych dziatan bezposrednio, a czes¢
posrednio i wtdrnie pozytywnie wptynie na stan zdrowia ludzi. Dziatanie zwigzane z ochrong wéd w lotnictwie
spowoduje, ze nie bedzie dochodzi¢ do skazen uje¢ wod lub kapielisk pod wptywem spodziewanej rozbudowy
istniejgcych i wzrostu liczby nowych portéw lotniczych, lotnisk i lgdowisk, a takze wzrostu natezenie operacji lotniczych.
Obiekty lotnicze w coraz wiekszym stopniu bedg realizowa¢ zdania gospodarki w obiegu zamknietym, co bedzie dotyczy¢
nie tylko odpaddéw, ale réwniez wody. Dziatania nakierowane na przeciwdziatanie skutkom zmian klimatycznych,
adaptacji do zmian klimatu lub ograniczenia zmian klimatycznych pozytywnie wptyng na zjawiska pogodowo-
klimatyczne i hydrologiczne, co zmniejszy zagrozenie dla wdd zwigzane ze zjawiskami ekstremalnymi.

Realizacja dokumentu wptynie korzystnie na proces ograniczania zagrozenia hatasowego jako zrédta zmian zdrowotnych
u ludzi zamieszkujgcych tereny przy lotniskach. Planuje sie w PRLC dziatania techniczno-technologiczne ograniczajgce
hatas z lotnisk, a takze organizacyjno-planistyczne ograniczajace zabudowe na staty i czasowy pobyt ludzi w rejonach
lotnisk. Realizacja polityki pozwoli na zmniejszenie zagrozenia w kluczowym obszarze Warszawy - portu Chopina.
Przeniesienie roli gtbwnego miedzynarodowego portu na CPK, w rejonie ktdrego nie wystepujg tak duze koncentracje
zabudowy mieszkaniowej istotnie zmniejszy oddziatywania ze strony hatasu na zdrowie ludzi.

Dokument PRLC zaktada konsekwentne zmierzanie zgodnie z trendami miedzynarodowymi do zeroemisyjnosci
transportu lotniczego. Niezaleznie od tego jak daleka jest ta perspektywa znaczna czes¢ zadan moze by¢ zrealizowana
bardzo szybko, np. wymiana pojazdéw obstugujgcych lotniska na elektryczne, wzrost OZE w miksie energetycznym
lotnisk, zwiekszenie efektywnosci wykorzystania energii elektrycznej pochodzacej z OZE do zasilania samolotow podczas
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postoju. Wszystkie te dziatania bedg ogranicza¢ zagrozenia dla atmosfery i posrednio dla zdrowia ludzi mimo
generalnego wzrostu intensywnosci transportu lotniczego.

Nalezy sie liczy¢, w efekcie realizacji PRLC, z niewielkim wzrostem zagrozenia spowodowanym rozbudowa infrastruktury
drogowej i kolejowej stuzgcej obstudze lotnisk i ich faczeniu z duzymi miastami oraz miedzy soba. Nieodzownym
elementem rozwoju systeméw drogowych i kolejowych s3 zagrozenia zwigzane z emisjami hatasu (transport kolejowy
i drogowy) i spalin (transport drogowy). Oddziatywania te przy budowie nowoczesnych systeméw drogowych
i kolejowych sg ograniczane poprzez przyjmowanie odpowiednich dziatarn minimalizujgcych, ale potencjalnie bedg na
matg skale w Srodowisku terendw zabudowanych wystepowac.

Realizacja dokumentu bedzie mie¢ pozytywny skutek w zakresie ograniczenia skazenia bakteriologicznego
i chemicznego. Przyjete dziatania na rzecz poprawy sytuacji sanitarnej w portach lotniczych i pakiet dziatan na rzecz
ochrony srodowiska zmniejszg ryzyko wystgpienia obu zjawisk. Dziataniami, ktére oceniono jako zwiekszajace
nieznacznie ryzyko potencjalnych skazen chemicznych sg dziatania w kierunku rozwoju stref cargo przy lotniskach oraz
dziatania integrujace z lotniskami, w tym strefami cargo, infrastrukture drogowa i kolejowa. Prawdopodobieristwo
wycieku substancji chemicznych przewozonych w systemie cargo jest, w swietle miedzynarodowych regulacji prawnych
obowigzujacych w lotnictwie cywilnym, niewielkie, ale ze wzgledu na zasade przezornosci zostato uwzglednione
w ocenie.

Realizacja projektu Polityki Rozwoju Lotnictwa Cywilnego nie wptynie na wzrost zagrozenia ludnosci, pracownikow
portéw lotniczych i podréznych promieniowaniem elektromagnetycznym. W planowanym dokumencie przewiduje sie
co prawda podjecie licznych dziatan na rzecz zwiekszenia bezpieczenstwa lotow oraz optymalizacji przepustowosci
lotnisk, m.in. poprzez wdrazanie nowej generacji urzgdzen oraz systeméw radiolokacyjnych i telekomunikacyjnych, ale
nie bedg one zrédtem ponadnormatywnych oddziatywan elektromagnetycznych.

Wszystkie urzadzenia radiokomunikacyjne isystemy nawigacji lotniczej przed wigczeniem do eksploatacji sa
certyfikowane, czyli zgodne z miedzynarodowymi normami technicznymi. Standardy techniczne sprawdzane w procesie
certyfikacji ww. urzadzen i systemdw, a nastepnie monitorowanie parametréw podczas uzytkowania potwierdza, ze
urzadzenia i systemy radionawigacyjne (NAV) nie generuja bezposrednich i posrednich zagrozen zdrowia i zycia dla
personelu lotniskowego, lotniczego i ludnosci zamieszkatej w otoczeniu lotnisk i portow lotniczych. Ponadto, instalacja
urzadzen i systemédw NAV w lotnictwie zawsze odbywa sie na podstawie decyzji i zezwolen, ktérych wydanie
poprzedzajg bardzo szczegétowe analizy uwarunkowan dotyczacych ochrony srodowiska.

Realizacja celéw polityki zwigzanych z lokalizowaniem w portach lotniczych i lotniskach urzadzen emitujgcych pola
magnetyczne i elektryczne odbywa sie z uwzglednieniem miedzynarodowych wymogdéw zatgcznika 10 ICAO —tacznosé
lotnicza: Tom | - Pomoce radionawigacyjne, Tom Il - Procedury telekomunikacyjne, Tom Il - Systemy tgcznosci, Tom IV -
Systemy dozorowania i unikania kolizji, Tom V - Wykorzystanie zakresu radiowych czestotliwosci lotniczych. Wszystkie
tomy Zatacznika 10 ICAO zawierajg szczegdtowe wymagania dotyczace emisji pdl elektromagnetycznych wszystkich
urzadzen i systemow nawigacji lotniczej, wtgcznie z informacjami o sukcesywnym wyfaczaniu radiolatarni NDB. Zatgcznik
10 ICAO w poszczegdlnych tomach, zawiera wymagania dotyczace rowniez emisji elektromagnetycznych, wtgcznie z
wytycznymi i zaleceniami do najnowoczesniejszego systemu nawigacji lotniczej GBAS w zakresie skutecznosci dziatania
wraz z zaleceniami metod analiz matematycznych wptywu pola elektromagnetycznego na zdrowie i zycie ludzi,
uwzgledniajgcych:

- konfiguracje portu lotniczego obejmujgce odpowiednie powierzchnie oraz budynki i ogrodzenia metalowe oraz
topologie powierzchni terenu modelowang przy pomocy charakterystyki elektromagnetycznej,

- ksztatt propagacji anteny nadawczej VDB,

- szacowanie mocy sygnatu na wysokosci 12 stdp i 36 stop przez symulacje propagacji fal radiowych.

Rozwdj lotniczej infrastruktury telekomunikacyjnej uwzgledniajgcy zagadnienia wptywu promieniowania
elektromagnetycznego na ludzi jest réwniez przedmiotem regulacji krajowych, w tym: Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie lotniczych urzadzen naziemnych i powierzchni ograniczajgcych zabudowe (t.j. Dz. U. 2023 poz.
1181) oraz ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. Prawo telekomunikacyjne (t.j. Dz. U. 2022 poz. 1648). Zgodnie z tg ustawa
prezes UKE moze okresli¢ w rezerwacji czestotliwosci ograniczenie sposobu wykorzystywania objetych nig czestotliwosci
w przypadku, gdy wprowadzenie takiego ograniczenia jest uzasadnione koniecznosciag m.in.: unikniecia szkodliwych
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zaburzen elektromagnetycznych lub szkodliwych zaktécen oraz ochrony ludnosci przed oddziatywaniem pdl
elektromagnetycznych.

Podczas realizacji celdw i dziatan dotyczacych systemdéw telekomunikacyjnych obowigzuja regulacje migdzynarodowe
ICAO oraz procedury formalne wynikajgce z dodatkowych regulacji prawnych i technicznych, dotyczacych LUN -
Lotniczych Urzadzeri Naziemnych®®. W krajowym systemie prawnym w Polsce wpisanie LUN do Paristwowego Rejestru
Urzadzen Lotniczych oraz wigczenie LUN do uzytkowania zawsze poprzedza wniosek do wiaéciwego terytorialnie RDOS
o wydanie zgody na instalacje poszczegdlnych urzadzen LUN wchodzgcych w sktad systemu lub podsystemu nawigacji
lotniczej. Wnioski do RDOS sktada PAZP wraz z zatacznikami okreélajacymi szczegétowo charakterystyki techniczne LUN.
Tylko urzadzenia wpisane do rejestru LUN mogg by¢ uzywane do operacyjnego zabezpieczania zeglugi powietrznej.
Jezeli LUN, sg dopuszczone do uzytkowania w ramach Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (EATMN),
dodatkowym warunkiem wdrozenia ich do eksploatacji jest wymadg uzyskania decyzji zatwierdzajacej przez Prezesa ULC
zmiany w systemie funkcjonalnym, w ramach ktérego LUN jest wdrazany.

Kazde urzadzenie i system nawigacji lotniczej, kwalifikowany, co do zasady i definicji do LUN przed wpisaniem do rejestru
musi by¢ zbadany na zgodnos¢ z wymaganiami dotyczacymi kompatybilnosci elektroenergetycznej — pod rygorem
odmowy dopuszczenia do uzytkowania. Dodatkowe regulacje prawne dotyczace ochrony zdrowia i zycia, dotyczace
personelu lotnisk, zawiera Rozporzadzenie Ministra Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 29 czerwca 2016 r. w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy pracach zwigzanych z narazeniem na pole elektromagnetyczne.

Reasumujac, system prawny (miedzynarodowy, unijny i krajowy), zdecydowanie wyklucza mozliwos¢ uzytkowania w
lotnictwie cywilnym urzadzen i systemow radiokomunikacyjnych i nawigacyjnych nie spetniajgcych miedzynarodowych
norm prawnych i technicznych w zakresie emisji pél elektromagnetycznych. Ponadto, infrastruktura telekomunikacyjna
i radiolokacyjna jest lokalizowana w obrebie lotnisk, z definicji w duzym oddaleniu od terenéw mieszkaniowych lub na
czasowy pobyt ludzi. Biorgc pod uwage charakterystyki techniczne lotniczych urzgdzen emitujgcych promieniowanie
elektromagnetyczne oraz rygorystyczne regulacje prawne ograniczajgce mozliwos¢ wystepowania zagrozen,
oddziatywanie obecnie uzytkowanych i nowych generacji LUN wdrazanych do uzytkowania w ramach realizacji PRLC nie
bedzie znaczace biorgc pod uwage zdrowie i zycie ludnosci.

7.3 Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona bioréznorodnosci”

Realizacja dokumentu PRLC bedzie skutkowac rozwojem transportu lotniczego i powigzanego z nim transportu
kolejowego i jak dla kazdego kierunku prowadzonej dziatalnosci gospodarczej co do zasady przyczyni sie do lokalnego
pogorszenia warunkéw wystepowania bioréznorodnosci w grupach gatunkéw wrazliwych na antropopresje. W grupie
gatunkow synantropijnych rozwdj transportu lotniczego, w szczegdlnosci lotnisk uzytku publicznego moze przyczynié
sie do poprawy siedlisk i wzrostu populacji np. gatunkow ptakow zasiedlajgcych zielen towarzyszgcg obiektom lotniska,
w tym kosa, potrzeszcza, kopciuszka i innych, lub zasiedlajacych duze obiekty kubaturowe lotnisk — jerzyk, oknéwka
iinne.

Zachowanie bioréznorodnosci florystycznej i faunistycznej

Oddziatywanie transportu lotniczego na bioréznorodnosé zwigzane jest z dewastacjg i degradacja siedlisk flory i fauny
podczas budowy nowej i rozbudowy istniejgcej infrastruktury lotniczej, a takze z oddziatywaniem bezposrednimi
(kolizje) i posrednimi (gtéwnie odstraszajgcy efekt hatasu, infra- i ultradzwiekéw) na awifaune i chiropterofaune. Nalezy

Zgodnie z art. 86 ust. 1 Ustawy z dnia z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (t.j. Dz. U. z 2022 poz. 1235) do lotniczych urzadzen
naziemnych (LUN) nalezg obiekty i urzadzenia do kierowania, kontroli, nadzoru i zabezpieczenia obstugi ruchu lotniczego. Zgodnie z
art. 88 ww. ustawy Prezes ULC prowadzi Rejestr lotniczych urzadzen naziemnych (RLUN), do ktérych — na wniosek zarzadzajacego
LUN — wpisuje sie:

Urzadzenia tacznosci (radiokomunikacyjne) — COM,

Urzadzenia radiolokacyjne (dozorowania) — SUR,

Urzadzenia radionawigacyjne (pomoce radionawigacyjne) — NAV,

Automatyczne systemy pomiarowe parametréw meteorologicznych — MET,

Urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych — DP.
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zaznaczy¢, ze w pierwszym przypadku dziatania zwigzane z modernizacjami i przebudowami lotnisk i infrastruktury
towarzyszacej nie przyczyniajg sie istotnie do degradacji i dewastacji waznych siedlisk flory i fauny. Odbywajg sie one na
istniejacych terenach lotnisk, ktére nie nalezg generalnie do cennych przyrodniczo. Negatywne znaczenie bedg miec
rozbudowy lotnisk z infrastrukturg towarzyszaca na terenach przylegtych lub budowy nowych lotnisk lub Igdowisk na
terenach bez jakiejkolwiek infrastruktury lotniczej, w tym w szczegdlnosci kosztem laséw, tak i pastwisk oraz waod
powierzchniowych. Rozbudowy kosztem gruntéw ornych lub terenéw produkcyjnych, ustugowych, komunikacyjnych
nie beda mied istotnego znaczenia. W odniesieniu do wptywu na faune zwigzanego z kolizjami i efektem odstraszania to
najwiekszy jest on w rejonie lotnisk, gdzie operacje odbywajg sie na niskich wysokosciach oraz wystepuje koncentracja
operacji.

Budowa i funkcjonowanie lotnisk co do zasady nie jest przyczyng znaczacej $Smiertelnosci zwierzat. Kolizje
z przelatujgcymi ptakami sg sporadyczne i ograniczane, ptaki i nietoperze na otwartych terenach lotniskowych nie
znajduje odpowiednich warunkéw legowych, zerowiskowych, czy schronieniowych. Budowa i rozbudowa lotnisk
i infrastruktury towarzyszacej moze zabieraé siedliska Iadowej fauny, ale nie prowadzi do istotnego wzrostu
Smiertelnosci populacji bezkregowcdw, ryb, ptazéw, gaddw i ssakdéw. Oddziatywanie na flore jest tez bardzo
ograniczone, a gatunki chronione i rzadkie, a takze cate cenne siedliska przyrodnicze mozna poddawac translokacji, tak
jak to miato miejsce przy rozbudowie lotniska w Katowicach-Pyrzowicach.

Jak wskazuje ENR 5.6 Migracja ptakéw i obszary fauny wrazliwej na hatas, ktéry zostat opublikowany przez PAZP w AIP
— Polska, na podstawie decyzji Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z 26 czerwca 2014 roku kolizje statkéw powietrznych
z ptakami w lotnictwie sg statym elementem ryzyka, ktérego catkowite wyeliminowanie nie jest mozliwe. Zmniejszanie
ryzyka dotyczy przede wszystkim ograniczania kolizji z duzymi i stadnymi gatunkami ptakéw, a podstawowym
narzedziem jest monitoring. Zagrozenia Srodowiskowe w lotnictwie powinny byé efektywnie ograniczane poprzez
zintegrowane i kompleksowe dziatania, wskazane m.in. w Podreczniku ICAO, Doc 9137, Czes¢ 3, wprowadzonym do
systemu prawa krajowego w Polsce na zasadach sprecyzowanych w Wytycznych Nr 10 z dnia 23 pazdziernika 2013 roku
w Dzienniku Urzedowym ULC. W celu ograniczenia (zmniejszania) ryzyka kolizji statkéw powietrznych z ptakami zaleca
sie: ciggte monitorowanie oraz ograniczanie atrakcyjnosci lotniska dla okreslonych gatunkéw ptakéw poprzez
odpowiednie zarzgdzanie siedliskami wykorzystywanymi przez nie jako miejsca odpoczynku, zerowania i gniazdowania
na terenach lotnisk, doskonalenie metod skutecznego odstraszania ptakdw na polu manewrowym lotnisk na zasadach
zdefiniowanych w ICAO Doc 9137, Czes¢ 3; improve the methods of effective bird scaring on the manoeuvring area of
an aerodrome in compliance with the rules specified in ICAO Doc 9137, utrzymywanie zalecanych minimalnych
wysokosci lotu nad obszarami chronionymi; witaczanie pulsacji na wysokosciach ponizej 10 000 ft AGL (jesli statek
powietrzny posiada system pulsujgcych $wiatet lgdowania); egzekwowanie zakazu hodowli stwarzajgcych zagrozenie
dla ruchu statkéw powietrznych oraz budowy lub rozbudowy obiektéw budowlanych sprzyjajacych wystepowaniu
zwierzat stwarzajacych zagrozenie dla ruchu statkéw powietrznych w strefach przylegtych do lotnisk, zgodnie z
przepisami ustawy Prawo lotnicze; analizowanie uwarunkowan srodowiskowych, ktére mogg skutkowac zagrozeniami
w ruchu lotniczym przez lokalne, lotniskowe komitety (zespoty) bezpieczenstwa lotniczego. Realizacja powyzszych
zalecen ogranicza ryzyko zwiekszenia smiertelnosci ptakow.

W przedstawionym wyzej dokumencie przedstawiono tabelaryczny wykaz obszaréw znacznych koncentracji ptakow ze
wskazaniem ich grup. Przedstawiono réwniez kartograficznie lokalizacje miejsc wrazliwych w tym zakresie. Ostrzega sie
pilotow i zatogi lotnicze, ze koncentracje duzych ptakéw we wskazanych rejonach powodujg wzrost ryzyka kolizji ze
statkami powietrznymi.

Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze dla niektérych grup gatunkéw siedliska utworzone na terenie lotnisk moga istotnie
przyczynié sie do zachowania populacji. Przyktadem jest realizowana ochrona bardzo rzadkiego w skali europejskiej susta
peretkowatego na lotnisku w Lublinie — Swidniku. Czeé¢ lotniska w obrebie koszonych trawiastych muraw jest objeta
ochrong w SOO Natura 2000 Swidnik, ktéry powstat wiaénie do ochrony tego gatunku.

Bardzo waznym dla ochrony bioréznorodnosci uwarunkowaniem realizacji PRLC w kierunkach interwencji zmierzajgcych
do rozbudowy infrastruktury lotnisk jest w istocie punktowy charakter oddziatywania. Polityka dotyczy catego kraju,
Srodowiskowe skutki dla bioréznorodnosci bedg obejmowaé w skali kraju bardzo niewielkie i rozlokowane w duzym
oddaleniu od siebie strefy lotnisk i lgdowisk. To oznacza, ze co do zasady realizacja polityki nie przyczyni sie do
wystgpienia negatywnych skutkéw dla bioréznorodnosci w skali krajowej zaréwno w odniesieniu do siedlisk flory i fauny,
jak i samych populacji. Planowane dziatania zwigzane z inwestycjami w rozbudowe i budowe nowych lotnisk nie
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przyczynia sie w skali krajowej do zachowania lub poprawy warunkéw wystepowania bioréznorodnosci, ale tez nie
ostabig jej w sposéb znaczgcy.

Pozytywny wptyw bedzie mie¢ realizacja polityki w dziataniu zwigzanym z poprawg bezpieczeristwa sanitarnego. Wzrost
szczelnosci systemu transportu lotniczego pozytywny dla ludzi bedzie réwniez pozytywny dla ochrony krajowej
bioréznorodnosci. Zmniejszy zagrozenia sanitarne fauny i flory.

Nalezy tez podkresli¢, ze liczne dziatania planowanego do podjecia w PRLC (np. zmniejszenie emisji hatasu, emisji
zanieczyszczen powietrza, gospodarka w obiegu zamknietym, tagodzenie negatywnych skutkéw zmian klimatu) beda
przyczyniac sie do zmniejszenia presji i negatywnego oddziatywania na rézne elementy srodowiska, tym samym beda
poprawia¢ warunki siedliskowe flory i fauny. W poréwnaniu do stanu obecnego sytuacja w szczegdlnosci zespot
faunistycznych w rejonach rozwoju lotnictwa moze sie poprawiac.

Intensywnos¢ oddziatywania PRLC na biordznorodnos¢ jest rézna w poszczegdlnych kierunkach interwencji. Bez
istotnego znaczenia dla flory i fauny bedzie realizacja kierunkéw interwencji 1ll i VI, ktdre w ogdle zostaty
zakwalifikowane jako majace niewielkie znaczenie dla ochrony srodowiska, a takze kierunek V dotyczacy wsparcia
badan, edukacji i rozwoju. Najbardziej potencjalnie negatywne skutki realizacji polityki dla bioréznorodnosci beda
obejmowac kierunek interwencji | — Rozwdj sieci lotnisk w Polsce. W ramach tego kierunku bedg rozbudowywac sie
lotniska oraz bedg powstawac¢ nowe ze skutkami opisanymi wyzej. Dla tego kierunku interwencji ocenia sie, ze w skali
krajowe] oddziatywania na bioréznorodnos¢ bedzie niewielkie, ale w skali lokalnej przy budowie nowych lotnisk lub
znaczacej rozbudowie istniejgcych oddziatywania na flore, faune, a w szczegdlnosci ich siedliska mogg by¢ wieksze. Bedg
to oddziatywania bezposrednie zwigzane z zabieraniem siedlisk florze i faunie, oddziatywania posrednie zwigzane
z fragmentacjg biocenoz i ze zmiang warunkdw zycia, w szczegdlnosci fauny. Moga wystepowac zaréwno oddziatywania
krétkoterminowe, jak i dtugoterminowe, chwilowe i state. Nie przewiduje sie istotnych oddziatywarn zwigzanych
z przerywaniem korytarzy ekologicznych roslin i zwierzat. Obiekty lotnisk mogg tu oddziatywa¢ najwyzej w skali lokalnej
i to oddziatywanie mozna bedzie zmniejszy¢ dziataniami ograniczajgcymi lub kompensacyjnymi.

Biorg pod uwage zapisy PRLC w analizowanym kierunku interwencji | nalezy zwrdci¢ uwage, ze skutki dla
bioréznorodnosci beda obejmowac przede wszystkim lotniska juz istniejgce poniewaz nie przewiduje sie bardzo
intensywnego procesu budowy nowych, duzych (co najmniej rangi regionalnej) lotnisk. Lotniska lokalne, w szczegdlnosci
trawiaste z punktu widzenia zagrozen dla bioréznorodnosci s pomijalne. Alokacja skutkow gtownie w obrebie
istniejacych lotnisk zwigzana z ich rozbudowa dla bioréznorodnosci jest korzystna poniewaz w szczegdlnosci zespoty
faunistyczne dostosowaty sie juz dla dziatalnosci lotniczej. Zwierzeta majg znaczacg zdolnos$¢ adaptacyjng w zakresie
oddziatywan hatasowych. Kierunek innerwacji Il obejmujgcy poprawe sposobu planowania inwestycji w portach
lotniczych koncentruje sie na istniejgcych obszarach wczesdniej przeksztatconych, co oznacza, ze dla bioréznorodnosci
florystycznej jest w zasadzie bezkonfliktowy, a dla fauny ma niewielkie znaczenie negatywne.

Ograniczenie negatywnych skutkéw dla bioréznorodnosci budowanych i rozbudowywanych lotnisk bedzie zwigzane
z miedzynarodowymi procesami certyfikacji lotnisk i dziatalnosci lotniczej. Podczas certyfikacji ktadzie sie obecnie
bardzo duzy nacisk na ochrone warunkdw Srodowiska przyrodniczego w rozwoju transportu lotniczego, w tym na
ochrone bioréznorodnosci. Bardzo pozytywnym oddziatywaniem w szczegdlnosci na potencjalnie silnie zagrozong
réoznorodnos¢ awifaunistyczng jest bardzo duzy nacisk na poprawe bezpieczenstwa w ruchu lotniczym, w tym
przeciwdziatanie kolizjom statkéw powietrznych z ptakami. Juz na etapie poprzedzajgcym decyzje lokalizacyjne lotnisk
wykonuje sie szczegdtowe analizy populacji, siedlisk i migracji ptakdw. Zagadnienie to jest bardzo waznym elementem
w procesie ocen oddziatywania na srodowisko przedsiewzie¢ rozwoju lotnictwa.

Podobne oddziatywania i ewentualne ich skutki jak dla kierunku | bedzie miec realizacja kierunku interwenc;ji IV. Planuje
sie tam rozwdj terminali cargo, zintegrowanych z lotniskami systemoéw transportowych oraz matych lotnisk i lgdowisk
ukierunkowanych na ruch General Aviation. W szczegdlnosci rozwdj terminali cargo i zintegrowanych z lotniskami
uktaddéw transportu lgdowego moze lokalnie zajmowac siedliska flory i fauny i by¢ czynnikiem zwiekszajgcym presje
Srodowiskowg na bioréznorodnos¢. Biorac jednak pod uwage, ze cargo rozwija sie gtdéwnie w duzych portach lotniczych
oddziatywanie to bedzie ograniczone.

Poprawy bioréznorodnosci nalezy dopatrywac sie w skutkach realizacji kierunku VII Ochrona srodowiska w transporcie
lotniczym. Oprdcz dziatan stuzgcych zmniejszaniu zuzycia paliw i emisji zanieczyszczen powietrza, poprawy warunkow
wodnych, adaptacji do zmian klimatu, zmniejszenia hatasu, presji ze strony odpaddw znajdujg sie tam np. dziatania
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nakierowane na zmniejszenie skutkow kolizyjnosci lotnictwa z ptakami. Dziatania kierunku VIl bedg skutkowac poprawie
jakosci siedlisk i zmniejszeniu presji srodowiskowej i przynajmniej czesciowo bedg réwnowazy¢ skutki dla
bioréznorodnosci zwigzane z rozbudowg i budowg nowej infrastruktury lotniskowej i towarzyszace;j.

Oddziatywanie na ostoje Natura 2000 i chronione w nich siedliska i gatunki

Podobnie jak w zakresie wptywu PRLC na szeroko rozumiang biorédznorodnos¢, potencjalne oddziatywania na siedliska
i gatunki bedace przedmiotem ochrony w ostojach Natura 2000 mogg obejmowac oddziatywania bezposrednie
zwigzane z niszczeniem siedlisk i gatunkdw w ostojach, a w przypadku ptakéw i nietoperzy réwniez poza ostojami,
a takze oddziatywania posrednie zwigzane z synantropizacjg siedlisk dyrektywowych gatunkow flory i fauny oraz siedlisk
przyrodniczych chronionych. Dla zwierzat dodatkowym oddziatywaniem moze by¢ efekt odstraszania zwigzany
z hatasem, drganiami i wibracjami transportu lotniczego i infrastruktury towarzyszgcej. Oddziatywania na spdjnos¢ sieci
Natura 2000 mogg wystepowac kiedy przerwane zostang istotne szlaki migracyjne gatunkow miedzy ostojami, a na
integralnos$¢, kiedy wewnetrzna struktura ostoi zostanie zdestabilizowana.

Potencjalnie najwieksze skutki oddziatywania PRLC na system Natura 2000 (przedmioty ochrony w ostojach,
integralnos¢ ostoi i spdjnos¢ sieci) beda zwigzane z realizacjg kierunku interwencji | Rozwdj sieci lotnisk w Polsce.
Dokument nie przesgdza intensywnosci i kierunkdéw przestrzennych budowy i rozbudowy poszczegdlnych lotnisk, ale
nalezy sie spodziewaé, ze potencjalne skutki realizacji polityki dla gatunkow i siedlisk Natura 2000 najwieksze beda na
i przy istniejacych duzych lotniskach majgcych znaczny potencjat rozbudowy przestrzennej i zwiekszenia obcigzenia
ruchem lotniczym. Dla potrzeb oszacowania potencjalnych oddziatywan na ptaki bedace przedmiotem ochrony
w obszarach specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 oraz rosliny, zwierzeta inne niz ptaki i siedliska bedace
przedmiotem ochrony w specjalnych obszarach ochrony siedlisk Natura 2000 dokonano oceny wystepowania tych ostoi
przy 15-tu portach lotniczych certyfikowanych, a takze 8-miu lotniskach uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji.
Ocena wptywu na planowany CPK byta przedmiotem postepowania ocen oddziatywania na srodowisko przedsiewziecia.

Biorac pod uwage wptyw PRLC na ptaki chronione w ostojach Natura 2000 wsrdéd 15 portdéw lotniczych, ktore w
przysztosci mogg sie rozbudowywacé i zwiekszy¢ intensywnos¢ operacji lotniczych jedynie port lotniczy Olsztyn-Mazury
potozonye jest w obrebie OSO Natura 2000 Puszcza Napiwocko-Ramucka na skraju Puszczy, ale jest otoczony lasami,
wsrod ktdrych wystepujg rowniez jeziora z koncentracjami ptakéw wodno-btotnych. Korzystnym uwarunkowaniem jest
bardzo duzy obszar ostoi ograniczajgcy np. negatywne skutki odstraszania ptakow. Lotnisko jest zlokalizowane na
obrzezu ostoi i jego potencjalna rozbudowa i zwiekszenie obcigzenia operacjami lotniczymi nie przyczyni sie znaczaco
do ostabienia integralnosci ostoi.

Lokalizacja ostoi ptasich Natura 2000 w poblizu lotnisk, czyli w strefie 10 km stwierdzona zostata przy nastepujacych
portach lotniczych: Chopina w Warszawie — ok. 9 km OSO Dolina Srodkowej Wisty, Modlin — ok. 2 km OSO Dolina
Srodkowe]j Wisty, Gdarisk — ok. 9 km OSO Zatoka Pucka, Bydgoszcz — ok. 6 km Dolina Srodkowej Noteci i Kanatu
Bydgoskiego oraz ok. 7,5 km OSO Dolina Srodkowej Wisty, Poznan-tawica — ok. 5,5 km OSO Dolina Samicy, Rzeszdw-
Jasionka — ok. 6,5 km OSO Puszcza Sandomierska, Szczecin-Goleniéw — ok. 7,7 km OSO Puszcza Goleniowska, Zielona
Gora-Babimost — ok. 3,7 km OSO Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry, Warszawa-Radom — ok. 4,4 km OSO Ostoja
Kozienicka. W strefie 10 km od portéow lotniczych CPK (planowany), Lublin, Katowice-Pyrzowice, Krakdw-Balice, £odz,
Wroctaw-Strachowice nie stwierdzono ostoi ptasich. Z lokalizacji ostoi w stosunku do portow lotniczych moggacych sie
najsilniej rozbudowywacé wynika, ze tylko w jednym przypadku Olsztyna uwarunkowania ochrony ptakéw Natura 2000
moga potencjalnie utrudniaé realizacje PRLC. Jest to jednak port lotniczy zlokalizowany poza osrodkami duzych miast,
ma swoja specyfike wynikajaca z historii i funkcji, nigdy nie byt planowany jako kluczowe lotnisko do obstugi aglomeracji
z duzg licza mieszkancow i jego rozwdj nie powinien by¢ bardzo intensywny. Analizowane porty lotnicze sg rowniez
korzystnie zlokalizowane w stosunku do szlakéw przelotéw ptakdw miedzy ostojami, co ogranicza negatywny wptyw na
spéjnosé sieci Natura 2000. Np. najblizej potozona przy lotnisku po Olsztynie ostoja ptasia koto Warszawy-Modlina (ok.
2 km od lotniska) jest zlokalizowana wzdtuz drogi startowej, co powoduje, ze niskie przeloty samolotéw przy
lagdowaniach i startach nie przecinajg szlakdw migracji ptakow przebiegajgcych wzdtuz Wisty.

Z niewielkimi wyjgtkami réwniez 8 lotnisk uzytku publicznego o ograniczonych certyfikatach nie stwarza istotnych kolizji
z ostojami ptasimi Natura 2000. Wyjatkiem jest lotnisko Kaniow potozone ok. 2,5 km od OSO Dolina Gérnej Wisty i 3,5
km OSO Stawy w Brzeszczach. Oprdcz tego, ze obie ostoje zlokalizowane sg blisko to lotnisko potozone miedzy nimi na
szlaku przelotéw ptakéw wzdtuz doliny Wisty. Przeprowadzenie wzrostu operacji lotniczych lub rozbudowa lotniska na
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skutek realizacji polityki PRLC moze stwarza¢ tu konflikty z ochrong ptakéw. Pozostate lotniska nie sg tak
problematycznie potozone chociaz lotnisko w Mielcu lezy na skraju Puszczy Sandomierskiej chronionej w OSO Puszcza
Sandomierska. Odlegtos¢ ostoi od pozostatych lotnisk przedstawia sie nastepujaco: Lotnisko Biatystok-Krywlany — 7,3
km OSO Puszcza Knyszyniska, Pobiednik k/Krakowa — 6,2 km OSO Puszcza Niepotomicka, Przylep k/Zielonej Gory — 3,4
km OSO Dolina Srodkowej Odry, Poznan-Bednary — ok. 1,9 km 0SO Dolina Matej Wetny Pod Kiszkowem. Lotniska
Kakolewo i Rudnik k. Czestochowy potozone sg dalej niz 10 km od najblizszych ostoi ptasich.

Oddziatywanie rozbudowywanych i/lub zwiekszajacych liczbe operacji lotnisk na skutek realizacji ocenianego
dokumentu na ostoje siedliskowe Natura 2000 jest potencjalnie mniej intensywne ze wzgledu na mniejszg mobilnos¢
przedmiotdw ochrony (z wyjgtkiem nietoperzy). Siedliska przyrodnicze chronione w ostojach zajmujg okreslone miejsca
i nie beda konfliktowe w stosunku do rozwoju lotnisk pod warunkiem, ze rozbudowa nie zajmie tych siedlisk. Podobnie
dyrektywowe gatunki roslin nie powinny by¢ zagrozone. Grupg zwierzat chronionych w ostojach o szczegdlnej
wrazliwosci ze wzgledu na mobilnos¢ i echolokacje sg nietoperze. Przy planowaniu rozwoju lotnisk przy ostojach, gdzie
przedmiotem ochrony sg nietoperze nalezy to indywidualnie ocenié¢ bioragc pod uwage wymaganie behawioralne
poszczegblnych gatunkéw, lokalne uwarunkowania ich wystepowania, szlaki ich migracji oraz intensywnos¢ i kierunki
rozwoju lotnisk.

Ewenementem na skale krajowa jest wspStwystepowanie ostoi Natura 2000 SOO Swidnik i portu lotniczego Lublin.
Zlokalizowana na czesci lotniska ostoja chroni kolonie susta peretkowatego i bez trawiastych, ekstensywnie
utrzymywanych powierzchni lotniska, a takie bez jego ogrodzenia chronigcego przed drapieznikami, warunki
siedliskowe dla gatunku bylyby gorsze (najprawdopodobniej nie mogtby wystepowac). Podobnie dla susta
moregowanego duze znaczenie maja siedliska na nieczynnym lotnisku w Kamieniu Slaskim. Tam réwniez utworzono
ostoje Natura 2000 SOO Kamien Slaski. W odlegtosci do 5 km od 15 portéw lotniczych i 8 lotnisk publicznych
z ograniczonym certyfikatem zlokalizowane sg nastepujgce ostoje siedliskowe Natura 2000: Poznann-Bednary — ok. 3,9
km SOO Uroczyska Puszczy Zielonki, Przylep k/Zielonej Géry — ok. 3,4 km SOO Krosnieriska Dolina Odry, Zielona Géra-
Babimost — ok. 0,4 km SOO Dolina Leniwej Obry, ok. 1,6 km SOO Bory Babimojskie, Olsztyn-Mazury — ok. 0,3 km SOO
Ostoja Napiwocko-Ramucka, Wroctaw-Strachowice — ok. 0,8 km SOO tegi nad Bystrzycg, Szczecin — ok. 1,2 km, SOO
Ostoja Goleniowska, Warszawa-Modlin — ok. 1,4 km SOO Kampinoska Dolina Wisty. Liczba ostoi siedliskowych
w stosunku do analizowanych 23 lotnisk jest w strefie 5 km niewielka i nie stwarzajg one istotnych przeciwwskazan do
ich rozwoju. Na szczegdlng uwage w procedurach ocen oddziatywania przedsiewzie¢ nalezy zwréci¢ na potencjalny
rozwdj lotnisk we Wroctawiu, Zielonej Gory-Babimostu i Olsztyna, a w przypadku nietoperzy réwniez na pozostate
ostoje.

Dla potrzeb oceny mozliwosci wystgpienia znaczgcego oddziatywania PRLC na ostoje OSO Puszcza Napiwodzko-Ramucka
dokonano szczegdtowej analizy przedmiotéw ochrony tej ostoi, zidentyfikowanych zagrozen dla tych przedmiotéw,
rozmieszczenia stanowisk i siedlisk poszczegdlnych gatunkéw ptakéw, mozliwych scenariuszy rozwoju lotniska i
mozliwych konsekwencji wptywu lotniska na chronione w ostoi gatunki ptakéw. Wykorzystano do tego przede
wszystkim wyniki dokumentacji planu zadan ochronnych.

W wyniku prowadzonych analiz ustalono, ze na terenie OSO Puszcza Napiwodzko-Ramucka stwierdzono wystepowanie
234 gatunkow ptakow, w tym ok. 150 legowych. W roku 2012 odnotowano tu gniazdowanie 34 gatunkdéw z Zatgcznika
| Dyrektywy Ptasiej oraz 12 gatunkow z Polskiej czerwonej ksiegi zwierzat. Dla 26 gatunkow wykazano populacje legowe
stanowigce ponad 1% wielkosci ich populacji krajowej, w tym 17 taksondw jest umieszczonych w Zatgczniku | Dyrektywy
Ptasiej.

Zgodnie z informacjami z SDF ostoi i dokumentacji planu zadan ochronnych teren ten wyrdzniajg znaczace liczebnie
populacje ptakéw szponiastych, w tym: bielika, orlika krzykliwego, kan: czarnej i rudej i rybotowa. Gatunkite powigzane
sg z starodrzewami, gdzie zaktadajg gniazda oraz jeziorami i terenami otwartymi, gdzie polujg. Badania prowadzone dla
planu zadan ochronnych nie wykazaty wystepowania przy lotnisku gniazd tych gatunkdéw oraz wazinych terendw
zerowiskowych. Dla zadnego z gatunkdéw lotnisko i jego funkcjonowanie nie zostato zidentyfikowane jako zagrozenie
istniejgce lub potencjalne, co wskazuje, ze nie jest ono konfliktowe w stosunku do zachowania gatunkéw szponiastych
w ostoi.

Ostoja jest miejscem wystepowania wielu gatunkow ptakéw zwigzanych z wodami i terenami podmoktymi. Nalezg do
nich: kormoran, czapla siwa, bak, fabedz niemy, od niedawna takze tabedz krzykliwy, ponadto zuraw, bocian biaty i w
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mniejszym stopniu bocian czarny. Na uwage zastuguje wystepowanie gatunkow zwigzanych z jeziorami, zwtaszcza
srédlesnymi: gagota, nurogesi, a takze perkoza dwuczubego. Dobrze zachowane pasy oczeretow niektorych jezior,
podmokle taki, trawiaste nieuzytki, torfowiska i liczne rozlewiska bobrowe sprzyjajg wystepowaniu znaczgcych populacji
chruscieli, np: zielonki, kropiatki i derkacza. Podobnie jak i w innych czes$ciach regionu nielicznie wystepuja siewkowe,
regularnie gniazdujg tu: samotnik, kszyk i czajka. Najblizsze w stosunku do lotniska Jezioro Szoby Mate oraz dolinka rzeki
Zawi¢, majgce dogodne warunki wystepowania tych gatunkdéw, zlokalizowane jest w odlegtosci ponad 3 km. Dla
zadnego z gatunkéw wodno-btotnych nie zidentyfikowano podczas sporzadzania projektu planu zadan ochronnych
zagrozenia zwigzanego z lotniskiem lub jego rozwojem. Potencjalny rozwdj i funkcjonowanie lotniska nie wptynie
znaczgco negatywnie na stanowiska i siedliska gatunkéw zwigzanych z wodami.

Niemal przez 60 lat Puszcza byta jedng ze znaczacych w skali kraju ostoi cietrzewia, ale prawdopodobnie w najblizszych
latach gatunek ten przestanie tu wystepowac. Ten silnie zalesiony obszar wyrdzniajg bogate populacje gatunkow
le$nych, takich jak: wtochatka, siniak, lelek, dzieciot czarny, dzieciot sredni, lerka, muchotéwka mata. W gradach i tegach
rezerwatu Las Warminski wystepuje znaczaca populacja muchotédwki biatoszyjej. Analiza struktury siedlisk i
drzewostandw laséw przy lotnisku wskazuje, ze sg to gtéwnie bory sosnowe w mtodszych klasach wieku. Nie majg one
korzystnych warunkéw wystepowania cennych gatunkéw ptakéw lesnych. Wyniki inwentaryzacji ptakdéw potwierdzajg
niewielki potencjat boréw przy lotnisku jako miejsc wystepowania tych ptakéw. Lotnisko nie zostato zidentyfikowane w
dokumentacji planu zadan ochronnych jako zagrozenie dla ptakéw lesnych.

Sposrod ptakéw zasiedlajgcych tereny otwarte i krajobraz rolniczy na uwage zastuguje obecnos¢ jarzebatki, dudka,
srokosza, coraz rzadszego Swiergotka polnego oraz dwdch trznadli: bardzo nielicznego ortolana i zwiekszajgcego areat
wystepowania potrzeszcza. Gatunki te nielicznie byty stwierdzane na obrzezach lotniska. Nie nalezg jednak do taksondéw
szczegdlnie zagrozonych i bardzo rzadkich w ostoi, w skali kraju i regionu. Lotnisko dla zadnego z nich w dokumentacji
planu zadan ochronnych nie zostato okreslone jako zagrozenie.

Dokonany przeglad przedmiotéw ochrony w ostoi wskazuje, ze na terenie lotniska nie wystepujg stanowiska lub
siedliska zadnego z chronionych w ostoi gatunkéw. Na obrzezach lotniska stwierdzono wystepowanie kilku dosy¢
pospolitych i niezagrozonych w skali regionalnej i krajowej gatunkdéw zwigzanych z siedliskami zadrzewieniowymi i
lenymi. Zaden z gatunkéw bedacych przedmiotem ochrony w ostoi wérdd zagrozert w dokumentaciji planu ochrony
mnie ma wpisanego funkcjonowania lotniska.

Lotnisko Olsztyn — Mazury nalezy do portdw o niewielkim potencjale rozwojowym ze wzgledu na lokalizacje poza
obszarami duzych miast. Nie nalezy sie spodziewac, ze w wyniku realizacji PRLC nastgpi znaczaca przebudowa lub
rozbudowa lotniska. Analiza rozmieszczenia i zagrozen ptakéw bedgcych przedmiotem ochrony réwniez nie wskazuje,
ze tereny przy lotnisku sg bardzo wainym miejscem dla ich zachowania w ostoi. Lotnisko zlokalizowane jest na
wschodnim skraju ostoi i nie generuje obecnie istotnych zagrozen bezposrednich lub posrednich dla ptakéw. Potencjat
siedliskowy otoczenia lotniska dla ptakow, a w szczegdlnosci brak starodrzewi, jezior i terendw podmoktych nie wskazuje
by tereny te byty waznymi ostojami ptakéw chronionych w 0OSO. Z tych wszystkich wzgledédw ocenia sie, ze realizacja
polityki nie wptynie znaczgco negatywnie na przedmiot ochrony ostoi Natura 2000.
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RYSUNEK 16 LOKALIZACIA PRZEDMIOTOW OCHRONY OSTOI OSO PuszCzA PIWOCKO-RAMUCKA (ROZNOKOLOROWE ZNAKI) W
STOSUNKU DO PORTU LOTNICZEGO OLSZTYN-MAZURY.

Puszcza Napiwodzko-Ramucka o 3
PLB280007 “—t

Pramteriony ochrory obazary Natus 2600 G -
o \ \-
".
it U
yas
s
. -
S )
.
. %o
. . o
.' .\ §
= - 4 4
S . :
Fohe . % 214%
2N ~ls .
£ s o
et . .
s r ¢, ) ') LB
~ / ¢\
e 2. AN :
S - el X2 '
) . * B\
» . N -
e ) = S~ iy
. . {5
- . . 2 SR e b1
L - ' ad g ¢ 3-;‘-
S A Y hegye
. «® .
..é. - -‘n . - £ »* 5. .'...' *
AL . e

. = :
4 “ o ‘. .&’"P
> .
_

A WAL i;’pon
» (T ST 7 Olsztyn -
o h TR S S Y Mazury

o\

Zrédto: Dokumentacja Planu Zadar ochronnych OSO Puszcza Piwocko-Ramucka. RDOS Olsztyn 2013.

Przeanalizowano mozliwos¢ wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan na obszary Natura 2000 przy
pozostatych portach lotniczych i lotniskach. Na obecnym etapie wiedzy o mozliwosciach wptywu realizacji PRLC na
przedmioty ochrony poszczegdlnych ostoi nie identyfikuje sie znaczacego negatywnego oddziatywania na obszary
Natura 2000. Polityka nie formutuje majacych odniesienie przestrzenne przedsiewzieé, dlatego nie mozna stwierdzi¢ czy
wptyng one na przedmioty ochrony ostoi zlokalizowanych poza spodziewanymi terenami rozwoju portéw i lotnisk. Nie
zachodzi w zwigzku z tym konieczno$¢, zgodnie z art. 55 ust. 2 ustawy OOS, dokonania i przedstawienia analizy
przestanek, o ktorych mowa w art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U.z 2023 r., poz. 1336,
ze zm.).

W celu zapobiegania, ograniczania i kompensacji potencjalnych oddziatywan PRLC wskazuje sie na mozliwos¢ realizacji
nastepujgcych dziatan, w tym mogacych mie¢ zastosowanie dla ochrony przedmiotéw ochrony obszaréw Natura 2000:

e odpowiednie zagospodarowanie lotniska w taki sposéb, aby nie byly na jego teren przyciggane ptaki oraz
nietoperze,

e dostosowanie ilosci operacji lotniczych, szczegdlnie w porze nocnej, tak aby nie powodowaty zagrozenia kolizja
z lokalng awifaung lub chiropterofaung,

e  zastosowanie systemu monitoringu zgrupowan ptakow oraz w razie takiej koniecznosci zatrudnienie sokolnika,
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e w przypadku wycinki drzew wprowadzenie nasadzen zastepczych,
e dostosowanie terminéw prowadzenia ewentualnych prac na ciekach do biologii ryb tam stwierdzonych,
e przenoszenie gatunkdéw chronionych roslin.

W oparciu o dane dotyczace lokalizacji przestrzennej ostoi siedliskowych Natura 2000 w stosunku do lotnisk nie
identyfikuje sie wystepowania znaczgcego negatywnego oddziatywania ocenianej polityki na spdjnosc sieci Natura 2000
i integralnosci ostoi. Na tym etapie realizacji polityki nie odnotowuje sie tez bezposredniego zagrozenia dla siedlisk
przyrodniczych chronionych, gatunkéw roslin i zwierzat bedacych przedmiotem ochrony zaréwno w ostojach
siedliskowych, jak i ptasich.

Dziatania planowane w kierunku Il poprawiajace sposéb planowania inwestycji w portach lotniczych moga mie¢ wptyw
na te nieliczne ostoje, ktdére sg potozone w obszarach Natura 2000, czyli w Olsztynie i Lublinie. Ich wptyw na tym etapie
jest nie do okreslenia ze wzgledu na nieznajomos¢ lokalizacji, skali i zakresu. Dziatania w kierunku interwencji IV
potencjalnie mogg mie¢ podobne znaczenie jak rozwdj lotnisk. Rozbudowa centréw obstugi cargo, linii kolejowych i innej
infrastruktury tgczacej lotniska z systemem transportu lagdowego kraju moga wystepowac w obrebie lub nieduzej
odlegtosci od ostoi Natura 2000. Tutaj rowniez na tym poziomie szczegdtowosci polityki nie odnotowuje sie oddziatywan
znaczacych na przedmioty ochrony ostoi Natura 2000, ale w ostojach blisko potozonych w stosunku do portéw
lotniczych zagadnienie to powinno by¢ szczegétowo analizowane przy planowaniu inwestycji.

Podobnie jak przy ogdlnym wptywie PRLC na bioréznorodnos¢ realizacja kierunku rozwoju VIl Ochrona srodowiska
w transporcie lotniczym bedzie mie¢ bardzo korzystny bezposredni i posredni wptyw na system Natura 2000.
Ograniczenie presji zanieczyszczed powietrza i oddziatywania hatasu na $rodowisko bedzie sprzyja¢ wystepowaniu
gatunkéw z dyrektyw ptasiej i habitatowej, a takze odpowiedniej kondycji ich siedlisk i siedlisk przyrodniczych
chronionych.

Zachowanie ciaggtosci i spéjnosci korytarzy ekologicznych

System transportu lotniczego bazuje na punktowych w skali regionalnej i krajowej lotniskach. Ich budowa
i funkcjonowanie nie wptywa znaczgco negatywnie na korytarze ekologiczne poza lokalnymi szlakami migracji zwierzat.
Ogrodzone lotniska z pasami startowymi, budynkami i innymi obiektami towarzyszagcymi nie zapewniajg mozliwosci
swobodnego przemieszczania sie gatunkow.

Realizacja polityki moze na budowanych i rozbudowywanych lotniskach powodowa¢ na niewielkg skale zaburzenia
szlakdw migracji zwierzat. Oddziatywanie to jednak nie jest znaczace biorgc pod uwage ograniczony przestrzennie zasieg
lotnisk i ich nieliniowy charakter. Realizacja kierunkéw interwencji dotyczacych rozwoju lotnisk, ich wewnetrznego
usprawnienia funkcjonalnego bedzie mie¢ ograniczony wptyw na korytarze ekologiczne. Nalezy tu brac¢ tez pod uwage
to, ze wiekszos¢ lotnisk, gdzie realizacja polityki bedzie skutkowac ich rozwojem potozona jest na terenach niele$nych i
pozadolinnych, ktére identyfikowane sg jako gtdwne korytarze ekologiczne. Lotniska potozone w otoczeniu leSnym jak
np. Port Lotniczy Mazury i Szymany sg wyjgtkami.

Krajowe porty lotnicze zlokalizowane sg poza korytarzami ekologicznymi migracji duzych ssakow. Réwniez wiekszos$¢ z 8
lotnisk publicznych z ograniczonym certyfikatem potozona jest poza tymi strukturami. Wyjatkiem jest Kaniow potozony
w korytarzu ekologicznym doliny Wisty.

Ocenia sig, ze realizacja polityki nie bedzie mie¢ znaczacego negatywnego oddziatywania na system krajowych korytarzy
ekologicznych migracji fauny lesnej. Rozwdj lotnisk i infrastruktury towarzyszacej bedzie odbywac sie lokalnie przy juz
istniejgcych obiektach, ktére przez faune zostaty zaadoptowane w jej zachowaniach. Dziatania z kierunku VIl zwigzanego
z ochrong srodowiska w lotnictwie, dotyczgce ograniczenia hatasu, zmniejszg presje na faune podczas migracji.
Pozostate kierunki i dziatania zwigzane z lotnictwem dla korytarzy ekologicznych w skali regionalnej i krajowej beda
neutralne.

Do dziatan o najwiekszym, wptywie nalezy zaliczy¢ rozwdj systemdw transportowych powigzanych z lotniskami, w tym
kolejowych i drogowych. Liniowe elementy sg z natury bardziej niesprzyjajace migracjom i funkcjonowaniu korytarzy
ekologicznych. Polityka nie wptywa jednak na ksztatt systemu transportowego towarzyszgcego lotniskom. Ocena
wptywu realizacji polityki w zakresie towarzyszacej lotniskom infrastruktury kolejowej i drogowej moze byc¢ ograniczona
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jedynie do ogdlnych stwierdzen, ze wptyw ten moze wystepowac i nalezy go minimalizowa¢ w procedurach ocen
oddziatywania na sSrodowisko przedsiewzie¢ wiedzac gdzie i jakie inwestycje beda realizowane.

Niewielki i lokalny potencjalny wptyw na korytarze ekologiczne i migrujgce zwierzeta lgdowe bedzie obejmowacd
dziatania bezposrednie zwigzane z rozbudowa lotnisk i budowa infrastruktury towarzyszacej. Nie przewiduje sie budowy
nowych duzych lotnisk na skale mogaca znaczaco negatywnie wptywac¢ na migracje. Lagdowiska ze wzgledu na mniejszy
zasieg przestrzenny wpltyw beda mie¢ znikomy. Wplywy posrednie iwtérne z punktu widzenia struktury
i funkcjonowania korytarzy ekologicznych réwniez nie bedg znaczgce. Niewielkie znaczenie dla korytarzy ekologicznych
bedzie mie¢ rowniez likwidacja tzw. biatych plam na mapie transportu lotniczego w Polsce, réwniez przez rozwaj
transportu intermodalnego z uwzglednieniem Matego Transportu Powietrznego, tam gdzie jest to uzasadnione
ekonomicznie. Tego typu obszaréw nie ma w skali kraju duzo, ponadto planowane mato intensywne formy transportu
lotniczego z niewielkg liczbg operacji nie bedg wptywac na szlaki migracyjne.

Pozytywnie ocenia sie skutki dziatan zmierzajacych do dostosowania infrastruktury portéw do nowych wymagan
sanitarnych. Poprawa bezpieczenstwa sanitarnego w portach, gdzie spotykajg sie ludzie i towary z réznych rejonéw
Swiata bedzie mie¢ posredni i wtdérny pozytywny wptyw na faune, flore i korytarze ekologiczne. Zwigkszy
bezpieczeristwo dostawania sie do korytarzy obcej informacji genetycznej lub choréb, ktére moga nastepnie byc¢ dalej
przenoszone przez faune.

Dziatania PRLC nakierowane na zapewnienie i utrzymanie na lotniskach mozliwosci wykonywania operacji we wszelkich
warunkach pogodowych, zapewnienie i utrzymanie infrastruktury dla obszarowych (RNAV) procedur SID i STAR, oraz
procedur oczekiwania (holding), w oparciu o nawigacje RNAV, a tam gdzie to bedzie niezbedne takie dla
konwencjonalnych procedur, zapewnienie minimalnej sieci operacyjnej VOR/DME i DME/DME na wypadek awarii GNSS,
rozbudowanie sieci radiolatarni DME (dla zapewnienia backupu w ENR i TMA dla nawigacji obszarowej RNAV GNSS), czy
tez realizacja projektéw inwestycyjnych zmierzajgcych do zakoriczenia obecnego etapu modernizacji infrastruktury
dozorowania, zgodnego z SESAR beda mieé z punktu widzenia ochrony korytarzy ekologicznych i ich funkcjonalnosci
bardzo niewielkie znaczenie.

Niewielkie znaczenie bezposrednie beda mie¢ dla korytarzy ekologicznych zlokalizowanych poza lotniskami dziatania
zwigzane ze zwiekszenie elektromobilnosci pojazddéw obstugujacych lotniska oraz zwiekszenie OZE w strukturze zuzycia
energii przez transport lotniczy.

Realizacja PRLC nie wptynie znaczgco negatywnie na szlaki migracji ptakow. Jedyne lotnisko zlokalizowane w waznym
korytarzu przelotéw wzdtuz doliny Wisty — Kaniéw nie ma istotnego znaczenia strategicznego i nie obstuguje duzej liczby
operacji lotniczych. Polityka w kierunku VIl Ochrona srodowiska w lotnictwie wskazuje, ze rozwéj lotnictwa w Polsce
bedzie odbywac sie przy minimalizacji zagrozen dla ptakéw i powodowanych przez ptaki.

Wptyw na powierzchnie gruntéw lesnych

Oceniany dokument nie odnosi sie do dziatan majgcych wptyw na grunty lesne. Kierunki przestrzenne rozwoju lotnisk
i infrastruktury towarzyszacej, ktére mogtyby identyfikowaé zagrozone obszary lesne nie zostaty tu okreslone.
Potencjalnie istotny wptyw rozwoju transportu lotniczego na lasy moze by¢ zwigzany z zaktadanymi inwestycjami
w rozwdj lotnisk przewidzianymi ramowo w PRLC. Ogranicza sie on do zadan powigzanych z ich budowg (co nie bedzie
dziataniem powszechnym) lub rozbudowg (co moze by¢ dziataniem czestszym), w tym dla potrzeb przewozéow
pasazerskich, cargo i rozwojem infrastruktury drogowej i kolejowej tgczacej lotniska z uktadem transportowym kraju.
Oddziatywanie na lasy przy rozwoju transportu lotniczego zwigzane jest przede wszystkim z bezposrednia likwidacjg
powierzchni laséw zajmowanych przez lotniska iinfrastrukture towarzyszacg, zwtaszcza transportowa. Posrednie
oddziatywanie lotnisk na lasy zwigzane ze zmianami w biocenozach przylegtych do lotnisk nie wystepuje.

Dla oceny potencjalnego wptywu na lasy mozliwej rozbudowy lotnisk dokonano analizy wystepowania obszaréw lesnych
przy lotniskach. Pod uwage brano mozliwosci rozwoju CPK, 15 portéw lotniczych i 8 lotnisk publicznych o ograniczonych
certyfikatach. Analizowano ich odlegtos¢ od laséw oraz stopien otoczenia przez kompleksy lesne. Przyjeto, ze najwiekszy
potencjalnie wptyw bedzie przy rozwoju lotnisk otoczonych przez lasy i jednoczesnie bezposrednio przylegtych do tych
laséw. Na tych terenach nie wystepujg inne obszary np. rolne, ktére mogtyby by¢ przeznaczone pod przestrzenny rozwoj
lotnisk. Najmniejszy potencjalnie wptyw bedzie charakteryzowac lotniska potozone w znacznych odlegtosciach od lasow
> 1 km.
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Wyniki analizy przedstawiajg sie nastepujaco:

— Lotnisko Chopina w Warszawie — port potozony w odlegtosci wiekszej niz 2 km od laséw bez mozliwosci wptywu
rozwoju na lasy; dla lotniska przewiduje sie mniejszg role niz petni ono obecnie i jego potrzeby rozwojowe sg
niewielkie;

— Bydgoszcz — port przylega od zachodu i potudnia do laséw, sg to jedyne dalsze kierunki mozliwego
perspektywicznego rozwoju przestrzennego lotniska,

— Gdanisk im. Lecha Watesy — niewielki kompleks lesny przylega do lotniska od strony wschodniej, z pozostatych
stron wystepuja tereny zabudowane i rolne, ktére moga by¢ czesciowo przeznaczone pod potencjalny rozwdj,

— Katowice-Pyrzowice — lasy przylegaja od wschodu i nastepuje w tym kierunku rozwdj lotniska i infrastruktury
towarzyszacej, od pozostatych kierunkdw wystepujg tereny rolne z duzymi rezerwami rozwoju lotniska oraz
tereny zabudowane,

— Krakéw-Balice — port potozony poza kompleksami lesnymi w otoczeniu terendw rolnych i zabudowanych,
potencjalny rozwdj jest mozliwy bez wptywu na lasy,

—  tdédZ — port od pétnocy przylega do niewielkiego kompleksu lesnego, na pozostatych kierunkach wystepuja
tereny rolne i zabudowa, kosztem ktoérych lotnisko moze sie rozbudowywaé,

— Poznan-tawica — port potozony poza kompleksami lesnymi w otoczeniu terendw zabudowanych, potencjalny
rozwdj moze odbywac sie bez negatywnego wptywu na lasy,

— Rzeszow-Jasionka — niewielki kompleks lesny przylegly od strony podtnocno-zachodniej, z pozostatych
kierunkéw tereny zabudowane i rolne, na ktérych mozliwy jest dalszy rozwdj przestrzenny funkcji lotniczych
i towarzyszacych,

—  Szczecin-Golenidw — port przylegly do laséw od strony pdétnocno-wschodniej i wschodniej (ok. % tacznej
dtugosci granicy lotniska), z pozostatych stron wystepujg tereny rolne i zabudowane,

— Warszawa-Modlin — port przylegty do laséw o strony pétnocnej i potudniowej, w wiekszosci otoczony
kompleksami lesnymi, dalszy rozwdj moze odbywac sie ich kosztem,

—  Wroctaw-Strachowice — port przylegty do laséw od strony potudniowej na ok. ¥ dtugosci granicy, z pozostatych
kierunkdw tereny rolne i zabudowane, na ktérych moze odbywac sie rozbudowa funkcji lotniczych
i towarzyszacych,

— Zielona Goéra-Babimost — port otoczony lasami, rozwdj przestrzenny mozliwy wytgcznie na terenach lesnych,

—  Lublin — port przylegty do laséw od strony pétnocno-wschodniej na dtugosci ok. % granicy, mozliwy rozwdj
lotniska i infrastruktury towarzyszacej na terenach rolnych lub zabudowanych,

—  Olsztyn-Mazury — port niemal catkowicie otoczony lasami, rozwdj przestrzenny mozliwy gtdwnie na tych
terenach,

— Warszawa-Radom — port otoczony gtéwnie terenami rolnymi i zabudowanymi bez koniecznosci zajmowania
laséw do dalszego rozwoju.

Analiza potencjalnego wptywu rozwoju portéw lotniczych na lasy wskazuje, ze w przypadku portéw w Bydgoszczy,
Zielonej Gorze-Babimoscie, Olsztynie i Warszawie-Modlinie istnieje duze prawdopodobierstwo zajmowania laséw pod
dalszy rozwaj przestrzenny lotnisk i infrastruktury towarzyszacej. We wszystkich tych przypadkach z wyjgtkiem Olsztyna
kompleksy lesne przylegte do lotnisk nie charakteryzuja sie bardzo wysokimi walorami przyrodniczymi. W Olsztynie s3
one chronione w Puszczy Ramuckie;j.

Wystepowanie potencjalnych mozliwosci wptywu analizowanych lotnisk na lasy nie oznacza wystepowania
rzeczywistego wptywu. Polityka PRLC nie okresSla przestrzennych kierunkéw rozwoju lotnisk i nie wyznacza obszaréw
pod rozwoj funkcji lotniczych i towarzyszgcych, tworzy jedynie ramy do tego rozwoju.

W przypadku lotnisk uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji mozliwy potencjalny wptyw na lasy powinien by¢
mniejszy. Lotniska te nie petnig istotnej roli w przewozach pasazerskich i cargo stgd potrzeby rozbudowy do obstugi
zaplanowanego wzrostu liczby pasazerdéw i tonazu towardw sg mniejsze. Zwigzki wystepowania laséw z lotniskami oraz
mozliwe zmiany w powierzchniach lesnych pod wptywem realizacji polityki przedstawiajg sie nastepujgco:

— Kaniéw — lotnisko potozone poza obszarami lesnymi, otoczone terenami przemystowymi i osadniczymi, bez
mozliwego zajecia laséw pod jego rozwaj,
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— Mielec - lotnisko przylegte do laséw od wschodu i czesciowo pétnocy o duzych rezerwach terenowych rozwoju
kosztem gruntow rolnych i terendw zabudowanych,

—  Biatystok-Krywlany —lotnisko otoczone lasami od potudnia, wschodu i zachodu, od p6tnocy terenami ogrodkéw
dziatkowych z niewielkimi rezerwami przestrzennego rozwoju na terenach otwartych. Rozwdj przestrzenny
kosztem laséw bardzo prawdopodobny ze wzgledu na brak innych terendw,

— Pobiednik k/Krakowa — lotnisko otoczone terenami rolnymi i zabudowanymi, jego rozwdj nie bedzie
nastepowac kosztem laséw,

—  Przylep k/Zielonej Géry — lotnisko otoczone terenami leSnymi, przy rozwoju przestrzennym mozliwe zajecie
laséw,

—  Rudniki k/Czestochowy — lotnisko przylegte do niewielkich komplekséw lesnych od pétnocy, z bardzo duzymi
mozliwosciami rozwoju przestrzennego kosztem przylegtych gruntéw rolnych i matym prawdopodobienstwem
wystgpienia koniecznosci zajecia lasow,

— Poznan-Bednary — lotnisko z kompleksami leSnymi przylegtymi od wschodu i czeSciowo pétnocy, z mozliwymi
kierunkami rozwoju kosztem gruntow rolnych,

— Kakolewo — lotnisko otoczone lasami o duzym prawdopodobienstwie ich zajecia w przypadku rozwoju
przestrzennego.

Z analiz wynika, ze w przypadku lotnisk Olsztyn — Dajtki, Biatystok-Krywlany, Przylep k/Zielonej Géry i Kakolewo rozwdj
przestrzenny moze odbywac sie kosztem lasdw, ktére bezposrednio przylegaja do lotnisk i stanowig wiekszos¢ ich
otoczenia.

We wszystkich analizowanych przypadkach portédw lotniczych i lotnisk z ograniczonymi certyfikatami potencjalne zajecie
terenéw lesnych pod rozwdj nie bedzie w sposéb istotny zmieniac lesistosci oraz bioréznorodnosci florystycznej
i faunistycznej lasow. Lotniska i infrastruktura towarzyszgca mogg zajmowac czes$¢ lasow, ale odlesienia bedg miec skale
lokalng podczas gdy polityka ma charakter krajowy.

Potencjat rozwojowy pozostatych lotnisk i lgdowisk i zwigzane z realizacjg polityki zajecia terendw lesnych nie powinny
znaczgco negatywnie oddziatywaé na lasy. Podobnie inne kierunki PRLC nie bedg znaczgco negatywnie oddziatywac na
lasy. W przypadku rozwoju lotnisk i towarzyszgcej infrastruktury na terenach lesnych oddziatywania bedg mie¢ gtéwnie
charakter oddziatywan bezposrednich zwigzanych z odlesieniem terenu. Nie przewiduje sie wystepowania
dtugofalowych oddziatywan posrednich, wtérnych i skumulowanych.

Wptyw na populacje ptakéw i nietoperzy

Kolizyjnos$¢ ruchu lotniczego z ptakami i nietoperzami jest bardzo waznym elementem organizacji catego systemu
transportu lotniczego, w szczegdlnosci w zakresie ptakow duzych i ich koncentracji. Do szczegdlnie wrazliwych obszaréw
nalezg szlaki masowej migracji wiosennej i jesiennej ptakow, miejsca przystankowe masowego przebywania,
odpoczynku i zerowania ptakdw podczas migracji, a takze obszary zbierania sie ptakdéw przed migracjami. W warunkach
Polski strefy szczegdlnego ryzyka wystgpienia kolizji obejmujg duze zbiorniki wodne, linie przelotéw miedzy tymi
zbiornikami oraz doliny rzeczne. Identyfikacja takich obszaréw i uwzglednienie wystepowania awifauny na tych
obszarach jest podstawowym warunkiem organizacji bezpiecznego systemu transportu lotniczego. W szczegdlnosci
w odniesieniu do operacji lotniczych odbywajacych sie na niskich wysokosciach podczas startu i lagdowan.

Oceniany dokument uwzglednia koniecznos¢ podejmowania dziatan badawczych i organizacyjnych stuzacych
zmniejszeniu ryzyka wystepowania kolizji samolotow z ptakami. Realizacja kierunkow i zadan zgodnie z zapisami
kierunku VII Ochrona srodowiska w lotnictwie pozwoli na bezpieczny w tym zakresie rozwdj lotnictwa i tym samym
zmniejszenie kolizyjnosci.

Dla ochrony ptakéw i nietoperzy powigzanej z PRLC najwazniejsze obszary dziatan zwigzane sg oprocz kierunku VI
z kierunkiem | Rozwdj sieci lotnisk w Polsce. Obejmujg one zaréwno zagadnienia rozwoju przestrzennego, ktére dla
ptakéw i nietoperzy w Swietle analizy warunkdéw przyrodniczych wystepujacych przy istniejgcych portach lotniczych
i lotniskach z ograniczonym certyfikatem majg mniejsze znaczenie, a takze wzrost intensywnosci operacji lotniczych,
ktore majg znaczenie wieksze poniewaz zwiekszajg presje na wykorzystywang przez ptaki i nietoperze przestrzen
powietrzng. Innymi stowy skutki realizacji polityki nie powinny by¢ znaczgco negatywne w odniesieniu do siedlisk ptakow
i nietoperzy, a takze ich populacji podczas przestrzennej rozbudowy systemu transportu lotniczego i infrastruktury
towarzyszacej, a mogg by¢ bardziej znaczne w odniesieniu do ptakdow i nietoperzy migrujgcych (niezaleznie czy s3 to
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lokalne codzienne migracje w strefach ostoi ptakdw, czy miedzy ostojami, czy tez podczas skokowego przemieszczania
sie w kontynentalnych i miedzykontynentalnych szlakach migracji jesiennych i wiosennych).

W tym Swietle przyjety generalny kierunek polityki rozwoju lotnictwa cywilnego oparty o wiodaca role CPK jest bardzo
korzystny. Jest to port bardzo korzystnie zlokalizowany w stosunku do stref koncentracji ptakéw i ich przelotéw,
potencjalnie duzo bardziej bezpieczny niz port Warszawa-Modlin potozony przy dolinie Wisty bedacej korytarzem
migracji ptakéw i nietoperzy.

Dla ograniczenia zagrozenia negatywnego wptywu na ptaki i nietoperzy podstawowy jest monitoring i wiedza
o obszarach waznych dla koncentracji ptakdéw nietoperzy i przelotéw miedzy tymi obszarami. Na podstawie wiedzy
o zachowaniach ptakéw i nietoperzy mozna planowad rozwdj okreslonej infrastruktury i system organizacji lotow.

Badania lokalizacji ostoi ptasich Natura 2000 spetniajacych kryteria Important Birds Area przedstawione przy ocenie
wptywu na system Natura 2000 wskazujg, ze CPK, 15 portow lotniczych i 8 portéw o ograniczonym certyfikacie, gdzie
beda koncentrowad sie gtdwne dziatania inwestycyjne w zakresie rozwoju lotnictwa, poza dwoma przypadkami, nie sg
potozone w strefach ostoi siedliskowych lub bezposrednio strefach korytarzy przelotowych ptakdw i nietoperzy miedzy
ostojami. Obiektami o podwyzszonej wrazliwosci sg lotniska w Olsztynie i w Kaniowie. Nie bedg to gtdwne obszary
realizacji PRLC. Na pozostatych wazniejszych z punktu widzenia planowanej rozbudowy i wzrostu operacji lotniczych
obiektach zagrozenia dla ptakéw i nietoperzy sg mniejsze. Dodatkowo beda one zmniejszane dziataniami
minimalizujgcymi ryzyko dla ptakow i nietoperzy i jednoczesnie statkdéw powietrznych.

Pozostate dziatania w zakresie Kierunku | obejmujgce rozwéj matych lotnisk lokalnych do obstugi niekomercyjnego ruchu
general aviation i biznesowego, likwidacje tzw. biatych plam na mapie transportu lotniczego w Polsce, réwniez przez
rozwdj transportu intermodalnego z uwzglednieniem Matego Transportu Powietrznego, tam gdzie jest to uzasadnione
ekonomicznie, a takze rozwdj sieci TEN-T w Polsce poprzez usprawnienia infrastruktury portéw lotniczych znajdujacych
sie w sieci oraz ewentualne rozszerzenie sieci na nowe porty lotnicze dla ptakdw i nietoperzy bedg mieé znaczaco
mniejsze skutki.

Pozytywne skutki dla awifauny i chiropterofauny moga mie¢ dziatania na rzecz infrastruktury dostosowawczej do
zagrozen sanitarnych. Inne dziatania kierunku Il interwencji jak uzupetnienie ewentualnych brakéw przepustowosci
portéw lotniczych, zapewnienie i utrzymanie na lotniskach mozliwosci wykonywania operacji we wszelkich warunkach
pogodowych, zapewnienie i utrzymanie infrastruktury dla obszarowych (RNAV) procedur SID i STAR, oraz procedur
oczekiwania (holding), zapewnienie minimalnej sieci operacyjnej VOR/DME i DME/DME na wypadek awarii GNSS,
rozbudowanie sieci radiolatarni DME, czy realizacja projektéw inwestycyjnych zmierzajgcych do zakorczenia obecnego
etapu modernizacji infrastruktury dozorowania, zgodnego z SESAR i poprawa dostepnosci transportu kolejowego oraz
transportu drogowego do portdw lotniczych (dziatanie ciggte) majg dla ptakow i nietoperzy znaczenie mniejsze. Mogg
one nieznacznie wptywacé na lokalne populacji wystepujace na lotniskach lub przy lotniskach, ale nawet w skali lokalnej
nie beda to skutki znaczace.

Réwniez realizacja kierunku interwencji IV zwigzanego z rozwojem cargo i General Aviation dla ptakéw i nietoperzy
w skali ponadlokalnej nie bedzie mie¢ znaczacych skutkow.

Bardzo pozytywne oddziatywania beda zwigzane z dziataniami z kierunku VII obejmujacymi zmniejszenie hatasu
lotniczego styszalnego, infra- i ultradzwiekdw. Zmniejszg one wptyw na nietoperze i ptaki. Rdwniez wszelkie dziatania
zmniejszajgce emisje do atmosfery, chronigce wody przed zanieczyszczeniem, chronigce generalnie Srodowisko
przyrodnicze, promujace gospodarke w obiegu zamknietym bedg miec dla ptakdw i nietoperzy oddziatywanie korzystne.

Generalnie dziatania PRLC zmniejszajace presje na siedliska ptakow i same ptaki podczas realizacji kierunku interwencji
VIl beda réwnowazy¢ negatywne skutki dla tych grup zwierzat zwigzane z ogdlnym rozwojem transportu lotniczego,
ktory bedzie nastepowac na skutek realizacji kierunku i IV.

7.4 Wplyw na realizacje celu ,Wspieranie osiggniecia celow srodowiskowych dla
jednolitych czesci wod”
Oddziatywanie transportu lotniczego na wody powierzchniowe i podziemne zwigzane jest gtéwnie z oddziatywaniami

ladowej infrastruktury tego transportu, a w szczegdlnosSci oddziatywaniami lotnisk. Obejmuje oddziatywania gtéwnie
bezposrednie i posrednie oraz krétkoterminowe zwigzane z budowg i rozbudowg lotnisk, a takze oddziatywania
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dtugoterminowe zwigzane z funkcjonowaniem lotnisk, tj. gtéwnie z ich odwodnieniem, sciekami z zimowego utrzymania
lotniska, odmrazania, mycia samolotow i pojazdow, a takze Sciekami sanitarnymi z terminali pasazerskich. Przy duzych
powierzchniach lotnisk i duzych potokach pasazeréw ilosé sciekow do odpowiedniego zagospodarowania, by nie
zagrazaty celom srodowiskowym ochrony wéd moze by¢ znaczgca. Dla ograniczenia negatywnego wptywu stosuje sie
na wszystkich etapach buddéw i rozbudéw lotnisk, a takze w okresie ich funkcjonowania odpowiednie dziatania
minimalizujgc zwigzane z organizacjg robdt i stosowaniem odpowiednich technologii zbierania, odprowadzania
i oczyszczania sciekow.

Analiza PRLC wskazuje, ze ogdlny stan wdd po realizacji dokumentu znaczgco sie nie pogorszy sie, a moze ulec poprawie
w poréownaniu do stanu obecnych presji ze strony lotnictwa. Kluczowe znaczenie bedzie tu mie¢ realizacja dwdch
kierunkoéw interwencji polityki: | Rozwdj sieci lotnisk i VI Ochrona srodowiska w lotnictwie. Pozostate kierunki z punktu
widzenia oddziatywania na wody powierzchniowe stricte zwigzane z infrastrukturg lotnisk i lagdowisk mogg mie¢
dtugofalowo potencjalnie mniejsze znaczenie. Ocenia sie takze, ze wieksze znaczenie moga mie¢ prace na rzecz
skomunikowania portéw lotniczych i lotnisk siecig drogowgq i kolejowa, ktére jednak w polityce sg jeszcze mniej
dookreslone przestrzennie, ilosciowo i jakosciowo niz rozwdj sieci lotnisk czy budowa i rozbudowa stref cargo.

Oceniany dokument nie okresla kierunkéw przestrzennych rozwoju sieci lotnisk. Okresla natomiast ogdlnie i czesto
posrednio docelowg konstrukcje przestrzenng sieci lotnisk z centralnie potozonym CPK, ok. 15 portami lotniczymi) i ok.
10 pozostatymi lotniskami publicznymi (tu rowniez mozliwy jest wzrost, gtdwnie zwigzany z General Aviation). Rozwdj
sieci lotnisk bedzie gtéwnie odbywac sie w oparciu o rozbudowy potencjatu lotnisk istniejgcych i budowe CPK, ktoéry to
projekt przeszedt odrebng ocene wptywu na wody powierzchniowe i cele Srodowiskowe ochrony wéd.

Dla oceny potencjalnych kolizji rozbudowy istniejgcych 15 portéw lotniczych i 8 lotnisk publicznych z ograniczonym
certyfikatem na system hydrograficzny w kontekscie wptywu na JCWP i ich cele srodowiskowe dokonano inwentaryzacji
lotnisk i terendw przyleglych w zakresie uwarunkowar hydrograficznych. Analizowano elementy systemu
hydrograficznego zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie lotnisk, ktére w przypadku realizacji polityki zwigzane;j
z rozbudowa mogg ulegac przeksztatceniu. Wyniki analizy przedstawiajg sie nastepujgco:

— Lotnisko Chopina w Warszawie — port pofozony na terenie pozbawionym wiekszych rzek i poza strefami
koncentracji drobnych ciekdw i rowdw melioracyjnych, funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie
przeksztatca¢ w sposéb istotny sieci rzecznej; dla lotniska prognozowane jest zmniejszenie pres;ji
srodowiskowych na wody poprzez przeniesienie funkcji gtdwnego krajowego terminala pasazerskiego na CPK.

— Bydgoszcz — port potozony jest na terenie wysoczyzny pozbawionym sieci rzecznej i poza strefami z drobnymi
ciekami i rowami melioracyjnymi, funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie przeksztatcaé sieci
rzecznej;

— Gdansk im. Lecha Watesy — port potozony jest przy dolinie rzeki Strzelenki przeptywajacej niedaleko zachodniej
granicy; poza strefami koncentracji drobnych ciekéw i rowéw melioracyjnych, funkcjonowanie i potencjalna
rozbudowa nie bedzie przeksztatca¢ w sposdb istotny sieci rzecznej;

— Katowice-Pyrzowice — wzdtuz pdtnocnej granicy przeptywa ciek Czeczéwka, lotnisko potozone w strefie
wysoczyznowej poza strefami koncentracji drobnych ciekdw i rowdw melioracyjnych, funkcjonowanie
i potencjalna rozbudowa w kierunkach innych niz pétnocny nie bedzie w sposdb istotny przeksztatcac sieci
rzecznej;

—  Krakéw-Balice — w odlegtosci ok. 200 m od portu od strony pétnocno-wschodniej przeptywa rzeka Rudawka
oddzielona od lotniska weztem autostradowym; lotnisko potozone w strefie wysoczyznowej poza strefami
koncentracji drobnych ciekdw i rowéw melioracyjnych, funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie
w sposoéb istotny przeksztatcac sieci rzecznej;

—  tédz—wzdtuz potudniowej strefy granicznej w odlegtosci ok. 250-500 m od granicy portu przeptywa dosy¢ duze
rzeka Ner z wyraznie zaznaczajacg sie doling. Sam port potozony jest na przylegtej wysoczyznie pozbawionej
ciekéw i rowdéw melioracyjnych; funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa w kierunku innym niz potudniowy
siegajacy rzeki Ner nie bedzie w sposéb istotny przeksztatcac sieci rzeczne;j;

— Poznan-tawica — port potozony na terenie pozbawionym wiekszych rzek i poza strefami koncentracji drobnych
ciekdw i rowéw melioracyjnych, funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie w sposéb istotny
przeksztatcac sieci rzecznej;
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— Rzeszow-Jasionka — port potozony na terenie wysoczyzny pozbawionym wiekszych rzek i poza strefami
koncentracji drobnych ciekdw i rowéw melioracyjnych, funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie
przeksztatca¢ w sposob istotny sieci rzecznej;

— Szczecin-Golenidw — port potozony na terenie wysoczyzny pozbawionym rzek i poza strefami koncentracji
drobnych ciekdw i rowdw melioracyjnych, funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie przeksztatcac
w sposéb istotny sieci rzecznej;

— Warszawa-Modlin — port potozony na terenie wysoczyzny pozbawionej rzek i poza strefami koncentracji
drobnych ciekdw i rowdw melioracyjnych, funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie przeksztatcac
w sposob istotny sieci rzecznej;

—  Wroctaw-Strachowice — port pofozony na terenie pfaskim pozbawionym wiekszych rzek i poza strefami
koncentracji drobnych ciekdw i rowéw melioracyjnych, funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie
przeksztatca¢ w sposob istotny sieci rzecznej;

— Zielona Goéra-Babimost — port potozony jest na terenie réwninnym migdzy dwiema rynnami polodowcowymi
z jeziorami i doling Gnitej Obry; poza strefami koncentracji drobnych ciekdw i rowdw melioracyjnych,
funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie przeksztatca¢ w sposob istotny sieci rzecznej;

—  Lublin — port potozony na terenie wysoczyzny pozbawionym sieci rzecznej i poza strefami z drobnymi ciekami
i rowami melioracyjnymi, funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie przeksztatca¢ w sposéb istotny
sieci rzecznej;

—  Olsztyn-Mazury — port potozony na terenie wysoczyzny pozbawionym sieci rzecznej i poza strefami z drobnymi
ciekami i rowami melioracyjnymi, funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie przeksztatcaé sieci

rzecznej;
— Warszawa-Radom — port potozony na terenie wysoczyzny pozbawionym sieci rzecznej i poza strefami
zdrobnymi ciekami i rowami melioracyjnymi, funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie

przeksztatcac sieci rzeczne;j.

Analiza potencjalnego wptywu rozwoju portéw lotniczych, ktéra moze nastgpi¢ w wyniku realizacji PRLC, na sie¢ rzecznag
wskazuje, ze w strefach przylegtych do portéw, gdzie mogtaby nastepowac ich rozbudowa najczesciej nie wystepujg
elementy sieci rzecznej. Wyjatkiem sg Katowice-Pyrzowice, gdzie rozwdj lotniska w kierunku pdétnocnym moze
potencjalnie narusza¢ niewielki ciek Czeczéwka, port w todzi, gdzie potudniowy kierunek rozwoju moze potencjalnie
kolidowac¢ z rzeka Ner i jej doling oraz Zielonej Géry-Babimostu, gdzie potudniowo-wschodni kierunek rozwoju lotniska
i infrastruktury towarzyszgcej moze potencjalnie kolidowac z Gnitg Obra i jej doling. Rzeczywisty wptyw potencjalnej
rozbudowy czy przebudowy tych portdw nie jest obecnie do okreslenia, ale wymagajg one bardziej wnikliwego podejscia
do ochrony wad i JCWP w procesie planowania inwestycji i ocen oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko.

Analizowane porty zlokalizowane sg w wiekszosci w obrebie wysoczyzn, ktére charakteryzujg sie bardzo matg gestoscig
sieci drobnych ciekdw i rowow melioracyjnych. Takie potozenie zmniejsza potencjalne kolizje z tymi elementami
systemu hydrograficznego i zmniejsza ryzyko wptywu na JCWP.

W przypadku lotnisk uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji mozliwy potencjalny wptyw na elementy systemu
hydrograficznego powinien by¢ mniejszy. Lotniska te nie petnig istotnej roli w przewozach pasazerskich i cargo stad
potrzeby rozbudowy do obstugi zaplanowanego wzrostu liczby pasazeréw i tonazu towaréw sg mniejsze. Zwigzki
wystepowania elementéw sieci hydrograficznej z lotniskami oraz mozliwe potencjalne zmiany w systemie
hydrograficznym pod wptywem realizacji polityki przedstawiaja sie nastepujaco:

— Kaniéw — lotnisko potozone jest miedzy Biatg i Wistg, w widtach obu rzek przeptywajgcych w odlegtosci ok. 100
m od poczatku i zakoriczenia pasa startowego lotniska. Jego rozbudowa, a w szczegdlnosci przedtuzenie pasa
startowego bedzie wymagac przetozenia ciekow;

—  Mielec —w poétnocno-wschodniej czesci lotniska wystepuje poczatkowy odcinek niewielkiego cieku Row Potok;
rozbudowa lotniska w tym kierunku bedzie prowadzi¢ do przeksztatcenia cieku;

—  Biatystok-Krywlany — lotnisko potozone w strefie wysoczyznowej bez ciekéw i rowdw melioracyjnych;
funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie przeksztatcac sieci rzecznej;

— Pobiednik k/Krakowa — od zachodu w odlegtos$ci 300-500 m wystepuje dolina Potoku Koscielnickiego, od
wschodu do granicy lotniska przylega niewielkie ciek, doptyw Wisty. Rozwdj lotniska w kierunku wschodnim
moze potencjalnie przeksztatcac ten ciek;
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Przylep k/Zielonej Goéry — lotnisko sgsiadujgce na granicy pétnocno-wschodniej z ok. 15 m szerokosci kanatem
wodnym, ktory moze by¢ przeksztatcony na skutek potencjalnego rozwoju lotniska w tym kierunku;

Rudniki k/Czestochowy — lotnisko potozone na terenie wysoczyzny pozbawionym sieci rzecznej i poza strefami
z drobnymi ciekami i rowami melioracyjnymi; funkcjonowanie i potencjalna rozbudowa nie bedzie
przeksztatcac sieci rzecznej;

Poznan-Bednary —lotnisko potozone na terenie rowninnym otoczone niewielkimi ciekami. Rozwdj przestrzenny
lotniska moze potencjalnie prowadzi¢ do przeksztatcenia tych ciekow;

Kakolewo — lotnisko potozone jest na terenie wysoczyznowym otoczonym niewielkimi obnizeniami terenowymi
odwadnianymi przez drobne cieki i rowy melioracyjne. Rozwdj lotniska w kierunku zachodnim i pétnocnym
moze prowadzi¢ potencjalnie do przeksztatcen tych niewielkich elementéw uktadu hydrograficznego.

Analiza potencjalnej kolizji rozwoju lotnisk z ograniczonym certyfikatem z elementami sieci hydrograficznej wskazuje,
7e najwieksze potencjalnie kolizje dotyczg lotniska Kaniéw na Slagsku pofozonego w widfach Biatki i Wisty. Wiekszo$¢
pozostatych lotnisk w strefach przygranicznych ma drobne cieki i rowy melioracyjne, ktorych cze$¢ moze by¢
przeksztatcana w wyniku realizacji polityki.

Dokonano réwniez oceny stanu JCWPd na terenach 15 portdw lotniczych, ktéry wskazuje na mozliwe potencjalnie kolizje
z nie osiggnieciem celéw srodowiskowych. Wyniki tej analizy przedstawiajg sie nastepujaco:

Lotnisko Chopina w Warszawie — JCWPd 65, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie
osiggniecia celéw srodowiskowych: niezagrozona;

Bydgoszcz — JCWPd 44, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia celéw
srodowiskowych: zagrozona;

Gdansk im. Lecha Watesy — JCWPd 13, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie
osiggniecia celéw srodowiskowych: niezagrozona;

Katowice-Pyrzowice — JCWPd 111, stan chemiczny staby, ilosciowy staby, ogdlny staby, ryzyko nie osiggniecia
celéw srodowiskowych: zagrozona;

Krakow-Balice — JCWPd 131, stan chemiczny dobry, ilosSciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia celow
Srodowiskowych: zagrozona; JCWPd 147, stan chemiczny dobry, ilosSciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie
osiggniecia celow srodowiskowych: zagrozona;

tédz — JCWPd 72, stan chemiczny dobry, ilosSciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia celow
srodowiskowych: niezagrozona;

Poznan-tawica — JCWPd 60, stan chemiczny staby, ilosciowy dobry, ogdlny staby, ryzyko nie osiggniecia celow
Srodowiskowych: zagrozona;

Rzeszow-Jasionka — JCWPd 153, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia
celéw srodowiskowych: niezagrozona;

Szczecin-Goleniéw — JCWPd 7, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia
celéw srodowiskowych: niezagrozona;

Warszawa-Modlin — JCWPd 49, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia
celéw srodowiskowych: niezagrozona;

Wroctaw-Strachowice — JCWPd 109, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie
osiggniecia celow Srodowiskowych: niezagrozona; JCWPd 109, stan chemiczny dobry, ilosSciowy dobry, ogdlny
dobry, ryzyko nie osiggniecia celéw sSrodowiskowych: niezagrozona;

Zielona Gora-Babimost — JCWPd 69, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie
osiggniecia celéw srodowiskowych: niezagrozona;

Lublin — JCWPd 89, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia celdow
Srodowiskowych: niezagrozona; JCWPd 90, stan chemiczny dobry, iloSciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie
osiggniecia celéw srodowiskowych: niezagrozona;

Olsztyn-Mazury —JCWPd 50, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogélny dobry, ryzyko nie osiggniecia celéw
srodowiskowych: niezagrozona;

Warszawa-Radom — JCWPd 87, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia
celéw srodowiskowych: niezagrozona;
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Analiza potencjalnego wptywu rozwoju portéow lotniczych, ktéry moze by¢ efektem realizacji PRLC na stan JCWPd i nie
osiggniecie celow srodowiskowych wskazuje, ze w strefach przylegtych do wiekszosci portéw, gdzie mogtaby
nastepowac ich rozbudowa stan wdd podziemnych jest dobry i ryzyko nie osiggniecia celéw srodowiskowych nie
wystepuje. Na obszarach portéw Krakéw-Balice, Katowice-Pyrzowice, Poznan-tawica i Bydgoszcz zty stan wod i/lub
zagrozenie nie osiggniecia celdéw srodowiskowych wystepuje. Realizacja polityki na obszarach tych portéw bedzie
dostosowana do istniejgcych uwarunkowan hydrogeologicznych. Dziatanie z kierunku interwencji VIl zwigzane z ochrong
wadd przed zagrozeniami spowoduje zmniejszenie presji ze strony lotnisk mimo wzrostu natezenia ruchu i potencjalnej
rozbudowy, ktére mogg nastgpi¢ w wyniku realizacji interwencji | Rozwdj sieci lotnisk. Oddziatywania na wody
podziemne moga by¢ tatwo zniwelowane sposobami technicznymi. Ten typ oddziatywan na srodowisko jest tatwiejszy
do minimalizacji niz np. przeksztatcenie powierzchni ziemi czy hatas lotniczy. Z tych powoddw nie ocenia sie by realizacja
PRLC znaczaco negatywnie wptyneta réwniez na te porty, pod ktérymi wody podziemne wykazujg sie degradacjg lub
gorszymi perspektywami ochrony.

W przypadku lotnisk uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji wyniki przedstawiajg sie nastepujaco:

— Kaniéw — JCWPd 157, stan chemiczny dobry, iloSciowy staby, ogdlny staby, ryzyko nie osiggniecia celéw
srodowiskowych: zagrozona;

— Mielec — JCWPd 134, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia celéw
srodowiskowych: niezagrozona;

—  Biatystok-Krywlany — JCWPd 52, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia
celéw srodowiskowych: niezagrozona;

—  Pobiednik k/Krakowa —JCWPd 148, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia
celéw srodowiskowych: niezagrozona;

—  Przylep k/Zielonej Géry — JCWPd 68, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie
osiggniecia celéw srodowiskowych: niezagrozona;

— Rudniki k/Czestochowy — JCWPd 99, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie
osiggniecia celéw srodowiskowych: niezagrozona;

— Poznan-Bednary — JCWPd 42, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia
celéw srodowiskowych: niezagrozona; JCWPd 60, stan chemiczny staby, ilosciowy dobry, ogdlny staby, ryzyko
nie osiggniecia celéw srodowiskowych: zagrozona;

— Kakolewo — JCWPd 59, stan chemiczny dobry, ilosciowy dobry, ogdlny dobry, ryzyko nie osiggniecia celéw
srodowiskowych: niezagrozona;

Wsrdd analizowanych lotnisk rozwdj lotniska w Kaniowie i w Poznaniu-Bednarach moze odbywac sie w obrebie JCWPd
0 zagrozonym osiggnieciu celow Srodowiskowych, przy czym w Bednarach przez lotnisko przebiega granica z innym
JCWPd o dobrym stanie i niezagrozonych celach.

Na obecnym poziomie wiedzy o skutkach realizacji polityki w odniesieniu do sieci hydrograficznej oraz wéd podziemnych
nie mozna okresli¢ czy i gdzie wystgpig przeksztatcenia. Przeprowadzona analiza wskazuje na generalne mate
prawdopodobienstwo wystgpienia znaczacego oddziatywania na sie¢ rzeczng, wody stojgce, w tym JCWP i wody
podziemne, w tym JCWPd, rozbudowy portéw i lotnisk z kilkoma wyjatkami.

Porty lotnicze i lotniska po realizacji PRLC beda mie¢ podobnie jak obecnie tylko w wiekszym stopniu uporzadkowany
system gospodarki wodno-sciekowej. Pobér i dostawa wdd bedzie odbywac sie zgodnie z warunkami pozwolen,
podobnie oczyszczanie sciekow pochodzacych z obstugi lotniska i samolotédw oraz sanitarnych, lub ich odprowadzanie
na oczyszczalnie Sciekéw. Jak wynika z kierunku interwencji VIl Ochrona srodowiska w lotnictwie przewiduje sie zadania
Zwigzane ze zmniejszeniem zanieczyszczenia wod i ich zuzycia, m.in. celem fagodzenia skutkéw zmian klimatycznych.
Oznacza to, ze przy globalnie wiekszej presji na wody powierzchniowe zwigzanej ze wzrostem transportu lotniczego,
rozbudowsg i budowg lotnisk i lgdowisk, liczbg pasazerdw, intensywnoscig operacji lotniczych, wiekszg iloscig towaréw,
podejmowane dziatania z kierunku VIl bedg zmniejsza¢ mozliwy potencjalnie wptyw na JCWP i JCWPd. Realizacja polityki
bedzie w efekcie skutkowac brakiem zagrozenia nie osiggania celéw srodowiskowych dla JCWP i JCWPd, a takze nie
bedzie skutkowac opdznieniami w realizacji tych celow.

Oprdécz najwazniejszych z punktu widzenia potencjalnych presji na JCWP i JCWPd dziatar zwigzanych z rozwojem sieci
lotnisk niewielkie negatywne wptywy moze miec realizacja dziatan: rozwdj matych lotnisk lokalnych do obstugi
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niekomercyjnego ruchu General Aviation i biznesowego, likwidacja tzw. biatych plam na mapie transportu lotniczego
w Polsce, réwniez przez rozwdj transportu intermodalnego z uwzglednieniem Matego Transportu Powietrznego, tam
gdzie jest to uzasadnione ekonomicznie, a takze rozwdj sieci TEN-T w Polsce poprzez usprawnienia infrastruktury portow
lotniczych znajdujacych sie w sieci oraz ewentualne rozszerzenie sieci na nowe porty lotnicze. Sg to kolejne dziatania
prorozwojowe wymagajace wykorzystania wéd, mogace przeksztatca¢ wody i zwiekszajgce ich obcigzenie np. sciekami.

Dziataniem bardzo korzystnym dla JCWP i JCWPd jest dostosowanie infrastruktury portéw lotniczych do nowych
wymagan sanitarnych, zwigzanych z ewentualnym wystepowaniem choréb zakazinych. Zmniejszy to ryzyko skazen
bakteriologicznych i innych, w tym rdowniez posrednio lub wtérnie dla wdéd. Natomiast dziatania: uzupetnienie
ewentualnych brakéw przepustowosci portow lotniczych i zapewnienie i utrzymanie na lotniskach mozliwosci
wykonywania operacji we wszelkich warunkach pogodowych zwiekszg licze operacji i pasazerow, co posrednio, wtdrnie
i w sposéb skumulowany moze powodowac wzrost presji na wody.

Dziatania zwigzane z zapewnieniem i utrzymaniem infrastruktury dla obszarowych (RNAV) procedur SID i STAR, oraz
procedur oczekiwania (holding), w oparciu o nawigacje RNAV a tam gdzie to bedzie niezbedne takze dla
konwencjonalnych procedur, zapewnienie minimalnej sieci operacyjnej VOR/DME i DME/DME na wypadek awarii GNSS,
rozbudowanie sieci radiolatarni DME (dla zapewnienia backupu w ENR i TMA dla nawigacji obszarowej RNAV GNSS),
realizacja projektéw inwestycyjnych zmierzajacych do zakornczenia obecnego etapu modernizacji infrastruktury
dozorowania, zgodnego z SESAR dla JCWP i JCWPd bedg neutralne. Zwiekszy sie natomiast obcigzenie JCWP i JCWPd
dziataniami zwigzanymi z poprawg dostepnosci transportu kolejowego oraz transportu drogowego do portow lotniczych
(dziatanie ciggte), w szczegdlnosci w odniesieniu do transportu drogowego. Liniowe systemy transportowe tgczace
lotniska z miastami i faczace system lotnisk nalezg do przedsiewzie¢ wptywajacych na wody w sposéb bezposredni,
posredni, wtérny, skumulowany, krétko-srednio- i dtugoterminowy.

Niewielki wzrost presji na JCWP i JCWPd bedzie zwigzany z rozbudowa lotniskowych czesci cargo oraz integracja systemu
lotniczego przewozdw cargo z innymi elementami systemdw transportu.

Najbardziej korzystnym dla JCWP i JCWPd dziataniem bedzie ochrona wdéd przed zanieczyszczeniami, ochrona
srodowiska przyrodniczego, gospodarka obiegu zamknietego, adaptacja do zmian klimatu. Dziatanie to bedzie
obejmowac poprawy systemu zbierania i wykorzystania wod opadowych, ochrone waéd przed emisjami sciekdw, zmiany
w stosowaniu chemicznych Srodkéw utrzymania lotnisk. Korzystnie na JCWP i JCWPd bedzie wptywaé takze
usprawnienie infrastruktury lotniskowej pod katem adaptacji do zmian klimatu, wymiana floty pojazdéw w portach
lotniczych na pojazdy napedzane energig elektryczng oraz innymi rodzajami paliw zeroemisyjnych, takich jak wodér oraz
ograniczenie negatywnego wptywu dziatalnosci portéw lotniczych na srodowisko do poziomu zerowej emisyjnosci,
poprzez wdrazanie w portach lotniczych nowoczesnych technologii w tym. m.in. alternatywne zrédta energii
elektrycznej. Kazde zmniejszenie emisji do atmosfery oznacza zmniejszenie pdzniejszej imisji w obrebie wdd
powierzchniowych i podziemnych.

7.5 Wplyw na realizacje celu ,Ochrona powietrza”

Negatywne oddziatywanie na powietrze lotnictwa powodowane jest przez spalanie paliw w silnikach lotniczych ale takze
— posrednio — gdyz lotniska generujg ruch zwigzany z dowozem osdéb i towardw na lotnisko, a takze dziatanie urzadzen
i specjalistycznych pojazdéw lotniskowych. Réwniez systemy ogrzewania i klimatyzacji oparte o spalanie paliw i/lub
energie elektryczng z sieci elektroenergetycznej wykorzystujacej w wiekszosci paliwa kopalne, sg przyczyng
negatywnego oddziatywania na jakos$¢ powietrza.

Paliwa lotnicze zawierajg specjalne dodatki zwiekszajgce jego jakos$¢ i wydajnos¢. Pakiet dodatkéw podstawowych
zawiera przeciwutleniacze, dodatki antystatyczne i smarne.

Dla przyktadu paliwo lotnicze do turbinowych silnikoéw JET A-1 produkcji PKN Orlen moze zawieraé substancje szkodliwe
dla $rodowiska®’

57 Paliwo do turbinowych silnikow Jet A-1 - PKN ORLEN
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TABELA 8. GROWNE DODATKI DO PALIWA LOTNICZEGO JET A-1

Dodatek Jednostka Zakres
Zawarto$¢ ofowiu mg/I 0-5,0
Zawartosc siarki mg/kg 0-10,0
Zawartos$¢ manganu mg/I 0-2,0
Zawartos¢ zywic obecnych po przemyciu

rozpuszczalnikiem mg/100 ml 0-5

Zrédto: Paliwo do turbinowych silnikéw Jet A-1 - PKN ORLEN (https://www.orlen.pl/pl/dla-biznesu/produkty/paliwa-lotnicze/jet-a-1)

Spalanie 1 kilograma nafty w odrzutowych silnikach lotniczych absorbuje 3,4 kg tlenu.
Sktadniki spalin lotniczych emitowane z 1 kilograma nafty lotniczej°®:

— 3,16 kg dwutlenku wegla (CO2)

— 1,29 kg wody (H20)

— 0,6 gtlenku wegla (CO)

— 15 g tlenkdw azotu (NOx)

— 0,8 g dwutlenku siarki SO

— 0,01 g niespalonych weglowodordow (CHx)
— 0,01-0,03 g sadzy (C).

Dwutlenek wegla i para wodna stanowig 99% spalin emitowanych przez odrzutowe silniki lotnicze. Oznacza to ze 1%
wagi spalonego paliwa stanowig zanieczyszczenia powietrza.

Tak wiec znaczaca intensyfikacja lotnictwa opartego o uzywane paliwa kopalne, moze przyczynic sie do zwiekszenia
zanieczyszczen powietrza. Pamieta¢ nalezy jednak o tym, ze w trakcie przelotdw emisja nastepuje na znacznych
wysokosciach co powoduje zdecydowanie inne rozprzestrzenianie zanieczyszczen niz ma to miejsce w przypadku
przemystu i gospodarki komunalnej. Nalezy przyjaé, ze na wysokosciach przelotowych nastepuje znaczne rozcieficzenie
zanieczyszczen i ich wptyw na stezenia w dolnej warstwie atmosfery jest znikomy.

Nieco inna sytuacja ma miejsce w poblizu lotnisk gdzie wysokos¢ na jakiej nastepuje emisja jest niewielka. Wéwczas,
zarowno na terenie samego lotniska jak tez w jego poblizu, zanieczyszczenia ze spalania paliw lotniczych mogga
przyczynia¢ sie do zwiekszenia lokalnych stezen zanieczyszczen i kumulowac sie z innymi zanieczyszczeniami
transportowymi, zanieczyszczeniami komunalnymi i przemystowymi. Mozna wiec oczekiwac, ze w okolicach lotnisk, na
ktorych odbywa sie intensywny ruch lotniczy mozna sie spodziewaé zwiekszenia zanieczyszczen powietrza i pogorszenia
jego witasciwosci aerosanitarnych. Ma to szczegdlne znaczenie na terenach zurbanizowanych gdzie poziomy
zanieczyszczen sg bliskie wartosci dopuszczalnych lub je przekraczaja. Dlatego w ocenach oddziatywania dla
przedsiewzie¢ zwigzanych z intensyfikacjg ruchu lotniczego nalezy uwzglednia¢ kumulacje zanieczyszczen.

Jak zauwazono w dokumencie strategicznym, nalezy sie spodziewad, ze w odpowiedzi na wymagania stawiane przez
program unijny Fit for 55, paliwa lotnicze musza ulec drastycznej zmianie; zwiekszeniu ilosci biopaliw docelowo do 100%
co prawdopodobnie wigze sie ze stosowaniem zwiekszonej ilosci dodatkéw, jednak na dzi$ nie udato sie pozyskac
konkretnych danych, a receptury w petni zero-emisyjnych paliw lotniczych nie sg obecnie znane.

Zastgpienie obecnie uzywanych paliw lotniczych przez paliwa alternatywne SAF spowoduje jedynie bilansowe
zmniejszenie emisji CO2, ktéry nie jest zanieczyszczeniem powietrza, jednak prawdopodobnie nie zmniejszy emisji
zanieczyszczen powietrza substancjami szkodliwymi; mozna sie jednak spodziewa¢ pewnych zmian w profilu
zanieczyszczen, w tym zwiekszenia udziatu weglowodordow. Tlenki azotu tworzone sg gtownie w procesach spalania —

58 7rédto: Instytut Lotnictwa

108


https://www.orlen.pl/pl/dla-biznesu/produkty/paliwa-lotnicze/jet-a-1

S00S$ projektu dokumentu ,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego

w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M u Ih C 0 n S u IT

w strefach wysokotemperaturowych komér spalania (tzw. NOx termiczne) wiec zmiana paliwa nie bedzie miafa tu
wiekszego znaczenia, chyba ze zmienig sie warunki spalania. Tego jednak nie przewiduje sie, gdyz wymagato by to zmian
w konstrukgji silnikdw lotniczych, ktdrych sie nie zaktada.

Podobnie w odniesieniu do transportu naziemnego i infrastruktury lotniskowej —zmiana paliwa i zastgpienie go paliwem
pochodzenia biologicznego pozwala ewentualnie na zréwnowazenie jedynie emisji CO2, nie gwarantuje jednak
zmniejszenia emisji innych zanieczyszczen powietrza.

Wprowadzenie na duzg skale samolotéw z napedem elektrycznym i wyposazonych w ogniwa wodorowe jest mato
prawdopodobne dla horyzontu czasowego 2030 i bardzo niepewne do 2040 r.

Zazanaczy¢ nalezy, ze emisja zanieczyszczen powietrza wyrazona w przeliczeniu na pasazerdw i kilometry, badz cargo
i kilometry bedzie szczegdlnie niekorzystna w odniesieniu do matych lotnisk obstugujgcych niewielkie samoloty,
w szczegolnosci biznesowe samoloty odrzutowe, odbywajace loty krajowe.

Nowe lotniska powstajgce w ramach likwidacji biatych plam moga by¢ znaczacymi zrédtami zanieczyszczen powietrza
na obszarach, gdzie dotychczas tego typu transportu nie byto.

Lokalizacja duzych lotnisk, w tym CPK, z zatozenia jest realizowana poza obszarem duzych aglomeracji, jednak rola
lotnisk matych jest zapewnienie krotkiego czasu dostepu, co w niektérych przypadkach moze byé osiggane przez
lokalizacje w poblizu lub nawet na terenach zurbanizowanych. Wéwczas emisja zanieczyszczen powietrza moze
oddziatywac na jakos$¢ powietrza na terenach miejskich i kumulowac sie z innymi zanieczyszczeniami transportowymi
i komunalnymi.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze dziatania proponowane w PRLC, koncentrujgce sie na rozbudowie infrastruktury
i intensywnosci wykorzystania transportu lotniczego sg ogdlnie przyczyng zwiekszenia zanieczyszczen powietrza,
zaréwno na wysokosciach przelotowych jak tez w okolicy lotnisk.

Koncepcja zero-emisyjnosci odnosi sie jedynie do dwutlenku wegla, ktéry nie jest zanieczyszczeniem powietrza (i to
tylko w miejscu uzycia, bo nie eliminuje emisji CO2 w miejscu wytwarzania paliw lub pradu). Zadne z proponowanych
paliw nie zapewnia braku emisji innych zanieczyszczenn powietrza (np. emisja pytu z pojazdow elektrycznych czy
wodorowych, emisje tlenkow azotu ze spalania paliw alternatywnych itd.). Jednak dziatania organizacyjne i systemowe
wprowadzane w odniesieniu do ruchu naziemnego i innych elementdow ruchu lotniczego w poblizu lotnisk zwigzanych z
duzymi emisjami zanieczyszczen powietrza (kotowanie, ruch na ptycie lotniska itd.), moga spowodowac znaczgce
ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza przy stosunkowo niewielkich kosztach (opracowanie i wdrozenie
procedur, szkolenia) i moze by¢ zastosowane w krétkim czasie.

Zaproponowane dziatania w formie zmiany paliw i wykorzystania napedu elektrycznego, innych rozwigzan
technologicznych i innowacyjnych, beda tagodzity oddziatywania. Wdrozenie takich rozwigzan na duzg skale jest bardzo
problematyczne w okresie objetym PRLC. Brak danych ilosciowych uniemozliwia ocene czy zaproponowane dziatania
beda wptywaty pozytywnie czy negatywnie na jakos¢ powietrza.

7.6 Wplyw na realizacje celu ,,Dazenie do neutralnosci klimatycznej i przygotowanie na
zmiany klimatu”

Emisje pochodzace z lotnictwa przyczyniajg sie do zmiany klimatu, chociaz udziat lotnictwa w catkowitej emisji CO: jest
niewielki (w 2020 wynosit on 7,13 % emisji z transportu w UE i zaledwie 2,20% w emisji z transportu w Polsce®®,
natomiast w ogdlnym bilansie, wedtug analizy lotéw z 2018 r. przygotowanej przez Miedzynarodowg Organizacje
Lotnictwa Cywilnego (ICAO), 2,4 proc. swiatowych emisji CO2 pochodzacych z wykorzystania paliw kopalnych byto
zwigzanych z lotnictwem). W analizie ICAO wskazano, ze w 2018 r. tgczna emisja CO; ze wszystkich operacji handlowych,
ruchu pasazerskiego wyniosta 918 mIn ton metrycznych (MMT). W przeliczeniu na podrdz jednego pasazera na kilometr
loty dtugodystansowe emitujg 102g CO2 oraz 93g ekwiwalentu CO2 w postaci dodatkowych efektow emisji innych
substancji na duzej wysokosci. Loty lokalne wypadaja tu gorzej emitujac 133g CO2 i 121g ekwiwalentu, co jest wyzszym

59 7rédto: Europejska Agencja Srodowiska (Statistical Pocketbook 2022, 2021)
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wynikiem nawet w poréwnaniu do indywidualnej podrézy samochodem spalinowym (171g CO0.)%°. Nalezy sie
spodziewad, ze najgorszy wskaznik dotyczy podrdzy biznesowych prywatnymi odrzutowcami.

Samoloty spalajg paliwa kopalne, ktére nie tylko uwalniajg emisje CO2, ale takze maja silne efekty ocieplenia, inne niz
CO2 z powodu tlenkédw azotu (NOx), smug pary i tworzenia sie chmur wywotanych wysokoscia, na ktérej dziataja
samoloty. Te efekty, inne niz CO2, przyczyniajg sie dwa razy bardziej do globalnego ocieplenia niz CO2z samolotéw i byty
odpowiedzialne za dwie trzecie wptywu lotnictwa na klimat w 2018 r.%!

Emisje pochodzace z lotnictwa rosng szybciej niz w przypadku jakiegokolwiek innego $rodka transportu. Same emisje
CO2z lotéw w Europie wzrosty 0 28% od 2013 r., podczas gdy inne sektory zmniejszyty swoje emisje. W rezultacie emisje
wszystkich lotéw rozpoczynajgcych sie w porcie lotniczym UE wzrosty z 1,4% catkowitych emisji UE w 1990 r. do 3,7%
obecnie. Oczekuje sie, ze emisje lotnicze podwojg sie lub potrojg do 2050 r., a tym samym pochtong do jednej czwartej
Swiatowego budzetu weglowego przy scenariuszu 1,5 stopnia.

Oprdcz CO: silniki lotnicze emitujg inne gazy —tlenki azotu (NOx), dwutlenek siarki (SO2) i wode (H20) — oraz czastki state
(sadza). Emitowane na duzych wysokosciach emisje te wptywaja na wiasciwosci fizyczne i chemiczne atmosfery
i potencjalne powstawanie trwatych cirrusow smugowych. Te wysokie, liniowe chmury zatrzymujg ciepto Ziemi.
Konsekwencjg jest efekt ocieplenia netto, ktéry moze by¢ nawet trzykrotnie gorszy niz ocieplenie spowodowane emisja
CO2 przez lotnictwo. Niemniej jednak skutki te sg krétkotrwate, co oznacza, ze przeciwdziatanie im szybko zmniejszytoby
wkfad lotnictwa w globalne ocieplenie.®?

Wkifad lotnictwa obejmuje szereg atmosferycznych proceséw fizycznych, w tym dynamike smugi i przemiany
chemikaliow, zjawiska mikrofizyczne, promieniowanie i transport. Agregacja tych procesow w celu obliczenia zmian
sktadnika gazu cieplarnianego lub efektu radiacyjnego chmury jest ztozonym wyzwaniem dla wspoétczesnych systemow
modelowania atmosfery. Biorgc pod uwage zaleznos$¢ lotnictwa od spalania paliw kopalnych, jego znaczace skutki CO2
iinne niz CO2 oraz przewidywany wzrost floty, wazne jest, aby zrozumie¢ skale wptywu lotnictwa na wymuszanie
radiacyjne i zmiany klimatu®.

Pierwotne (ilosciowe) skutki inne niz CO2 wynikajg z emisji NOx wraz z parg wodng i sadza, ktére moga prowadzi¢ do
tworzenia sie smug. Aerozole lotnicze to mate czgstki sktadajgce sie z sadzy (czarnej sadzy i wegla organicznego (BC/OC))
oraz zwigzkéw siarki (S) i azotu (N). Najwieksze dodatnie (ocieplenie) wymuszenia klimatyczne dodajgce do CO:
pochodzg z contrail cirrus i powodowanych przez NOx zmian w sktadzie chemicznym atmosfery (Lee i in., 2009). Lee i
in. (2009) oszacowali, ze w 2005 r. lotnicze wymuszanie radiacyjne CO2 (RF (Wm2)) stanowito 1,59% catkowitego
antropogenicznego CO2 RF i ze suma efektéw CO: i innych niz CO2 w lotnictwie stanowita okoto 5% catkowitego
antropogenicznego wymuszania netto®.

60 |CAO, za Business Insider. 1 pazdziernika 2020.

61 Airplane pollution - Transport & Environment (transportenvironment.org)

62 Airplane pollution - Transport & Environment (transportenvironment.org)

63 Lee D.S. i in. The contribution of global aviation to anthropogenic climate forcing for 2000 to 2018, Elsevier, Atmospheric
Environment 244 (2021) 117834

64 Lee D.S. i in. The contribution of global aviation to anthropogenic climate forcing for 2000 to 2018, Elsevier, Atmospheric
Environment 244 (2021) 117834
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RYSUNEK 17. WPLYW LOTNICTWA NA OCIEPLENIE KLIMATU

Climate Forcings from Global Aviation Emissions and Cloudiness
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Zrédto: Lee D.S. i in. The contribution of global aviation to anthropogenic climate forcing for 2000 to 2018, Elsevier, Atmospheric
Environment 244 (2021) 117834

Wptyw na klimat globalny

— Emisja gazdw cieplarnianych
— Zmniejszenie sekwestracji CO2 przez gleby
— Zmniejszenie sekwestracji CO2 przez usuniecie pokrywy roslinnej przez dekarbonizacje.

Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewoznikdw Powietrznych (IATA) uwaza to za kluczowy element zmniejszenia $ladu
weglowego w zakresie wptywu lotnictwa na $rodowisko®. Biopaliwa lotnicze moga pomdc w dekarbonizacji $rednio-
i dtugodystansowych podrdézy lotniczych generujgcych wiekszosé emisji i mogg wydtuzy¢ zywotnos¢ starszych typow
samolotéw poprzez obnizenie ich sladu weglowego.

Zmiany paliwa na zrownowazone SAF, oznacza odejscie od paliw kopalnych i wzrost wykorzystania zrédet energii
odnawialnej. Rowniez stosowanie wodoru jako paliwa bedzie wigzato sie ze zwiekszeniem wykorzystania paliw
odnawialnych pod warunkiem, ze woddér wytwarzany bedzie z wykorzystaniem energii elektrycznej ze zrdédet
odnawialnych (fotowoltaika, energia wiatrowa), a nie ze spalania wegla, gazu czy tez wytwarzanego przez energetyke
jadrowa. Jest to jednak sprzeczne z zatozeniami Polityki Energetycznej Polski (PEP2040) zaktadajacej ze w wyniku jej
realizacji osiggniete zostang cele dotyczgce miksu energetycznego®

— nie wiecej niz 56% wegla w wytwarzaniu energii elektrycznej w 2030 r.
— co najmniej 23% OZE w korcowym zuzyciu energii brutto w 2030 .
— wdrozenie energetyki jgdrowej w 2033 r.

Osiagniecie zerowej emisji netto do 2050 r. bedzie wymagato pofaczenia maksymalnej eliminacji emisji u zrddta,
kompensacji i technologii wychwytywania dwutlenku wegla.

65 JATA - Sustainable Aviation Fuel (SAF)
66 polityka Energetyczna Polski do 2040 roku, uchwata nr 22/2021 Rady Ministrow z dnia 2 lutego 2021 r.
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RYSUNEK 18. STRATEGIA W KIERUNKU ZERA NETTO

Zrédto: IATA, Our Commitment to Fly Net Zero by 2050, 77th IATA Annual General Meeting in Boston, USA, on 4 October 2021

Objasnienia:

niebieski 65% - zrownowazone paliwo lotnicze (SAF)

czerwony 13% - nowe technologie, elektryczno$é i wodor

zielony 3% - infrastruktura i wydajnos¢ operacyjna

pomaranczowy 19% - offsety/kompensacje i wychwytywanie dwutlenku wegla

Rozwdj lotnictwa wptynie na klimat lokalny w otoczeniu lotnisk gtdéwnie przez:

— zmiany albedo i zwigzane z tym lokalne zmiany temperatur, w tym powstawanie pragdéw wznoszacych,
— lokalne zmiany wilgotnosci na skutek zabudowy i utwardzenia powierzchni.

Oddziatywanie posrednie to m. in. podniesienie temperatury powietrza nad farmami fotowoltaicznymi towarzyszgcymi
infrastrukturze oraz zmiany energii wiatru na skutek dziatalnosci farm wiatrowych, wykorzystywanych do zaktadanej
produkcji wodoru i/lub energii elektrycznej dla samolotow elektrycznych i samochodéw oraz innych pojazdéw w ruchu
okotolotniskowym.

Sektor lotnictwa musi sie przygotowac na spodziewane zmiany klimatu. Szczegdlnie istotne dla lotnictwa wydaj3 sie,
zwigzane ze zmianami klimatu, takie zjawiska jak:

— Nawalne deszcze i powodzie btyskawiczne;
—  Gwattowne podmuchy wiatru;

— Woytadowania atmosferyczne;

—  Woysokie temperatury;

—  Przedtuzajace sie fale mrozow;

— Intensywne opady Sniegu.

Zgodnie z zaleceniami dot. oceny oddziatywania klimatu na przedsiewziecia®” powinna ona obejmowa¢é nie tylko
okreslenie spodziewanych zagrozen klimatycznych ale tez ocene wrazliwosci przedsiewziecia na klimat, czyli stopien,
w jakim podlega ono negatywnemu wptywowi czynnikdw klimatycznych, a stopien ten jest zwigzany z charakterystyka
przedsiewziecia. W okredleniu stopnia wrazliwosci przedsiewziecia na zmiany klimatu istotny jest wptyw zjawisk
klimatycznych na obiekty, infrastrukture, procesy technologiczne oraz pracownikéw. Wptyw ten moze polegaé na
uszkodzeniu lub zniszczeniu elementéw technicznych przedsiewziecia, zaktéceniu proceséw lub zagrozeniu zdrowia, lub
zycia pracownikéw. Tak wiec wrazliwos¢ przedsiewziecia na zmiany klimatu zalezy:

— stopnia uszkodzenia lub zniszczenia obiektow,

—  stopnia uszkodzenia infrastruktury,

— czasu trwania zaktécenia funkcjonowania infrastruktury,

— czasu trwania zaktécenia lub zatrzymania procesu technologicznego,

—  skutkéw wymienionych powyzej uszkodzen lub zaktdcen dla srodowiska przyrodniczego i
— zdrowie ludzi,

67 Zmiany klimatu i adaptacja do zmian klimatu w ocenach oddziatywania na érodowisko, Podrecznik. 10S-PIB, Warszawa 2021.
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—  skutkéw spotecznych i ekonomicznych.

Odpornos¢ na zjawiska pogodowe zwigzane ze zmianami klimatu, w odniesieniu do budynkdw zapewnia stosowanie
EURONORM zgodnie z regionalizacjg temperatur, obcigzen sniegowych i wiatrowych.

Istotnym problemem, ktéry nie zostat podjety w dokumencie programowym sg coraz czesciej wystepujgce deszcze
nawalne i tzw. powodzie btyskawiczne (Flash flood). Wystepowanie tych zjawisk moze nie tylko powodowac zaktdcenia
w pracy lotnisk, ale rowniez stanowi¢ problem dla bezpieczenstwa operacji lotniczych. Dlatego dla modernizowanych
i nowych lotnisk nalezy uwzgledni¢ koniecznos¢ skutecznego odwodnienia drég startowych zapewniajgcych
funkcjonalnos$¢ i bezpieczenstwo réwniez w sytuacji deszczéw nawalnych.

Biorgc pod uwage ze jedynie ok 1/3 wptywu lotnictwa na klimat zwigzana jest z emisjg CO2 oraz fakt, ze cele odnoszg
sie jedynie do zerowego bilansu CO2 nalezy uzna¢, ze wptyw bedzie umiarkowany. Poniewaz zgodnie z PEP2040 miks
energetyczny bedzie w znacznej mierze oparty o tradycyjne zrédta energii — zwiekszenie intensywnosci lotnictwa
zwigzane ze zwiekszonym zuzycie SAF moze mie¢ wptyw negatywny, podczas gdy sama zamiana paliw lotniczych na SAF
ma wptyw pozytywny. W horyzoncie czasowym PRLC - przewiduje sie wprawdzie wykorzystanie wodoru w lotnictwie®®
jednak stopien tego wykorzystania jest niepewny, podobnie jak miks energetyczny wykorzystywany do produkcji
wodoru.

Zaktadane wykorzystanie nowych, wysoko wydajnych technologii, jak tez planowane dziatania organizacyjne
usprawniajace ruch lotniczy przyczynia sie w niewielkim stopniu do wzrostu efektywnosci energetycznej (udziat tych
dwoch dziatan szacowane jest na 16% w osiggnieciu redukcji CO2) . W przypadku paliw wodorowych wiele zalezec
bedzie od trudnej do okreslenia przysztej sprawnosci energetycznej OZE, w szczegdlnosci efektywnosci energetyczne;j
proceséw wytwaorczych SAF.

PRLC zaktada coraz wieksze wykorzystanie OZE, jednak w swietle PEP2040 ambicje na poziomie krajowym nie sg zbyt
duze (23% w 2030 r.) . Ponadto trudny do okreslenia bedzie udziat energetyki jagdrowe;.

PRLC zaktada dostosowanie lotnisk i operacji lotniczych do spodziewanych zmian klimatu i zwigzanych z nimi zjawisk
klimatycznych. Zaleca sie by wiecej uwagi nakierowac na problemy i dziatania niezbedne do funkcjonowania lotnictwa
w warunkach ekstremalnych zjawisk takich jak deszcze nawalne.

Reasumujac, zaplanowane dziatania zwigzane z rozwojem lotnisk i zwiekszeniem intensywnosci transportu lotniczego
w negatywny sposob wptyng na emisje CO: z sektora. Zaproponowane zmiany paliw mogg ztagodzi¢ ten wptyw, jednak
nalezy pamietac, ze zmiana paliwa tylko czesciowo wptywa na klimat. Ponadto dgzenie do zero-emisyjnosci lotnictwa
zaktada zmniejszanie emisji CO2 w samym lotnictwie w przypadku napedu elektrycznego oraz jedynie bilansowe
zmniejszenie emisji w przypadku paliw SAF. W obu przypadkach wiele bedzie zalezato od sposobu wytwarzania paliw
alternatywnych lub wodoru a takze energii elektrycznej dla zasilania napeddw statkow powietrznych. W horyzoncie
czasowym objetym PRLC miks energetyczny Polski, zgodnie z planami rzadowymi (PEP2040) uwzglednia udziat OZE na
poziomie zaledwie 23%, co stawia pod znakiem zapytania zmniejszenie emisji bilansowej CO2 z produkgji i spalania SAF,
czy tez wodoru oraz z zasilania energig elektryczng. PRLC moéwi wprawdzie o zwigzkowym udziale OZE jednak nie
postuluje wydzielenia energetyki sektora lotnictwa z energetyki krajowej i zastosowania do niej innych regut. Tak wiec
ocena skutkow dazenia do neutralnosci klimatycznej lotnictwa obarczona jest bardzo duza niepewnoscia.

7.7 Wplyw na realizacje celu ,Ochrona powierzchni ziemi, w tym gleb”

Planowany poprzez realizacje PRLC rozwdj lotnictwa pasazerskiego i cargo nie bedzie mie¢ znaczgcego negatywnego
oddziatywania na powierzchnie terenu i gleby. Transport lotniczy nie jest Zrodtem intensywnych oddziatywan
emisyjnych skutkujgcych wzrostem imisji zanieczyszczen w glebach. Planowany rozwéj lotnisk, lgdowisk i infrastruktury
towarzyszacej w zakresie wptywu na gleby i powierzchnie terenu przede wszystkim bedzie zwigzany ze wzrostem
zajetosci terendw, a nie degradacja chemiczna, fizyczng czy biologiczng gleb. Zajecie czesci terendw rolnych przez
rozbudowujgce sie lotniska i towarzyszacg im infrastrukture bedzie skutkowaé niewielkim zmniejszeniem sie areatow
gruntéw wykorzystywanych rolniczo. Bardzo czesto pod rozwdj lotnisk przeznacza sie tereny juz wczesniej zajete i dla
wysokich klas odrolnione w trybie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Oddziatywanie w tym

68 polska Strategia Wodorowa do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.
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zakresie bedzie gtéwnie bezposrednie i krotkoterminowe, ale trwate. Ocenia sie, ze bedzie ono mie¢ znaczenie jedynie
w skali lokalnej. Obszarami o najwiekszym wystgpieniu takich oddziatywan bedg obecne porty lotnicze oraz tereny do
nich przylegte, ktére majg czesto rezerwy terenowe dla inwestycji rozwojowych ustalone w planach miejscowych.
Najwieksze przeksztatcenia terenowe moga wystepowac podczas budowy nowych paséw startowych. Niewielkie
przebudowy i rozbudowy paséw istniejgcych nie bedg miec istotnego znaczenia w skali catych lotnisk. Rdwniez budowa
i rozbudowa obiektdw kubaturowych na lotniskach nie jest przyczyng duzej w skali realizacji polityki zajetosci terenowej
i oddziatywania na gleby i powierzchniowe utwory geologiczne.

Z wszystkich planowanych dziatan przede wszystkim kierunek | Rozwdj sieci lotnisk w Polsce moze prowadzi¢ do
wiekszego wzrostu zajetych terendw rolnych i przeksztatcenia gleb. W mniejszym zakresie mogg by¢ zajmowane tereny
rolne pod rozwdj cargo i infrastrukture towarzyszacg, w szczegdlnosci drogowg i kolejowg. Pozostate kierunki beda
oddziatywac¢ w znacznie mniejszym zakresie lub bedg obojetne dla pokrywy glebowej. Wszystkie dziatania podjete
w ramach realizacji kierunku VII Ochrona srodowiska w lotnictwie zmierzajgce do ograniczenia emisji z lotnisk bedg
pozytywnie wptywac na stan chemiczny gleb.

Dziatania z kierunku interwencji 1l zwigzane z dostosowaniem lotnisk do wymogdw sanitarnych, uzupetnienie
ewentualnych brakéw przepustowosci, realizacji operacji w kazdych warunkach pogodowych, odpowiednich procedur
bezpiecznych operacji lotniczych, rozbudowy radiolatarni, nowych sieci operacyjnych, infrastruktury dozorowania, dla
pokrywy glebowej bedg neutralne lub o bardzo niewielkim wptywie. Wiekszos$¢ tych zadan nie bedzie realizowana
poprzez znaczne przeksztatcenie pokrywy glebowej i nie bedzie prowadzi¢ do wzrostu stezen substancji chemicznych
w glebach. Z tego kierunku interwencji wptyw wiekszy na pokrywe glebowa, ale rowniez oceniany jako lokalny, bedzie
zwigzany z realizacjg poprawy dostepnosci do portéw lotniczych transportu kolejowego i drogowego.

Skutki realizacji dziatan kierunku IV PRLC zwigzanych z rozwojem transportu cargo oraz rozwojem matych lotnisk, w tym
General Aviation dla pokrywy glebowej bedg podobne co do sposobu dziatania jak dla rozwoju sieci lotnisk, ale beda
wystepowac na mniejszg skale. Perspektywy rozwoju cargo nie dotyczg wszystkich portéw lotniczych w takim samym
stopniu jak perspektywy przewozdéw pasazerskich. Inwestycje zwigzane z rozwojem General Aviation, w tym na matych
lotniskach sg dla pokrywy glebowej znaczaco mniej degradujace i dewastujgce jak w certyfikowanych portach lotniczych.

W wyniku realizacji PRLC nie bedzie dochodzi¢ do istotnego wptywu na zmiany struktury uzytkowania ziemi, a takze
przemieszczania duzych mas ziemnych. Oddziatywania takie mogg miec charakter lokalny, w skali oddziatywania polityki
obejmujgcej caty kraj - znikomy. Budowa i rozbudowa lotnisk co do zasady odbywa sie na terenach ptaskich, ktére nie
wymagajg duzych przemieszczen mas ziemnych. Pokrywa glebowa podlega zdjeciu i zagospodarowaniu w ramach
lotniska dla urzadzenia terenédw biologicznie czynnych, nadmiar jest odwozony do rekultywacji innych terendw.
Kluczowe elementy lotnisk, jak pasy startowe, place manewrowe i postojowe, hale dla samolotéw nie wymagajg
najczesciej wykonywania bardzo gtebokich wykopdw. Lotniska majg tez duze powierzchnie co sprzyja mozliwosci
rozplantowania mas i gleb w ramach rekultywacji terenu po budowie i uzyskania wskazanych ptaskich powierzchni. Tym
samym masy ziemne nie tworzg zazwyczaj nowych form rzezby terenu i nie wymagajg przemieszczenia na duze
odlegtosci.

Oddziatywania zwigzane ze zmianami struktury uzytkowania gruntdow i przemieszczaniem mas ziemnych nalezg do
oddziatywan gtéwnie bezposrednich nastepujgcych podczas budowy, krétkoterminowych oraz statych. Mogg one
powstawac podczas realizacji kierunkdéw PRLC zwigzanych z rozbudowa sieci lotnisk, rozbudowg systemow cargo, a takze
rozbudowg systemdw infrastruktury drogowe;j i kolejowej obstugujgcej lotniska.

Zaktadany i wspierany w polityce rozwdj transportu lotniczego zaréwno w zakresie rozbudowy infrastruktury lotnisk
i towarzyszacej, jak i w zakresie wzrostu liczby obstugiwanych pasazeréw i tonazu towardéw bedzie skutkowac wzrostem
ilosci odpadéw. Gtéwne potoki odpadéw bedg obejmowaé odpady inne niz niebezpieczne, w tym odpady zblizone do
komunalnych pochodzgce od przewozonych pasazeréw, odpady budowlane z remontéw, modernizacji, rozbudéw
i budow, a takze odpady zwigzane z obstugg floty lotniczej i obstugi lotnisk. Ta ostatnie grupa odpaddéw moze zawieraé
rowniez odpady niebezpieczne. llo$¢ odpaddw niebezpiecznych przy budowach lotnisk oraz zwigzanych z obstuga
pasazerow nie jest duza.

W zakresie gospodarki odpadowej kazde lotnisko ma zapewniony system selektywnej zbidrki odpadéw oraz ich odbioru
i odpowiedniego zagospodarowania. Odpady z obstugi samolotéw i pojazdéw lotniskowych sg zagospodarowywane na
podstawie odpowiednich zezwolen. Podobnie wyglada postepowanie z odpadami budowlanymi.
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Polityka w kierunku VII Ochrona srodowiska w lotnictwie zaktada zgodnie z trendami Swiatowymi realizacje rozwoju
transportu w systemie GOZ - gospodarki w obiegu zamknietym. Realizacja tego zadania bedzie skutkowac poprawg
stanu $rodowiska w zakresie zagrozen odpadowych mimo realnego wzrostu strumieni odpaddéw zwigzanego ze
wzrostem liczby obstugiwanych pasazeréw i przewozonych towardéw.

Oddziatywania ze strony odpaddéw nalezg do oddziatywan bezposrednich i posrednich. Moga by¢ skumulowane, krétko-,
$rednio- i dtugoterminowe. S3 to oddziatywania state i mimo poprawy w zagospodarowaniu odpadéw beda to nadal
oddziatywania negatywne.

7.8 Wplyw na realizacje celu ,Ochrona, a jesli to mozliwe poprawa waloréw
krajobrazowych”

Wptyw transportu lotniczego na krajobraz utozsamiany jest z wptywem lgdowej infrastruktury obstugi lotnictwa — lotnisk
i infrastruktury towarzyszacej. Statki powietrzne i ich ruch jako elementy efemeryczne nie sg analizowane jako znaczace
w kontekscie oddziatywan krajobrazowych. Ponadto ocena oddziatywania lotnisk z infrastrukturg towarzyszacg na
krajobraz obejmuje ocene wptywu na strukture i funkcjonowanie krajobrazu (wptyw na charakter krajobrazu, ang. LCA
— landscape character assessment oraz ocene wptywu na wartosci wizualne krajobrazu, ang. VLA — visual landscape
assessment).

Pod wzgledem jakosSciowego i iloSciowego wptywu na krajobraz rézne elementy lotnisk majg rézng charakterystyke i site
oddziatywania. Horyzontalne elementy lotnisk, jak drogi startowe, drogi tgcznikowe do paséw startowych, ptyty
postojowe oraz zlokalizowane miedzy nimi tereny trawiaste sg obiektami wielkopowierzchniowymi, ale nie
wertykalnymi, tym samym mogg mie¢ potencjalnie wiekszy wptyw na charakter krajobrazu (jego strukture
i funkcjonowanie) niz wptyw wizualny. Z kolei budynki terminali z poczekalniami, bagazowniami, strefami odpraw,
strefami sklepdw wolnoctowych oraz zarzadu lotniska sg obiektami kubaturowymi, ale zajmujgcymi znaczgco mniejsze
powierzchnie niz wymienione wyzej. Ich oddziatywanie to giéwnie oddziatywanie wizualne, mniej znaczace jest
oddziatywanie na charakter krajobrazu. Niektore lotniska posiadajgce terminale cargo towarowy, bgdz pocztowy maja
wieksze oddziatywanie na krajobraz co zwigzane jest z ich infrastrukturg. Sg to dodatkowe hale i obiekty towarzyszace
w strukturze krajobrazu. Znaczgce oddziatywanie na charakter krajobrazu majg przylotniskowe parkingi, ktore zazwyczaj
sg powierzchniowo wielokrotnie wieksze niz terminale, np. Wroctaw-Strachowice czy Katowice-Pyrzowice.

Oceniajgc wptyw rozbudowy i budowy lotnisk na strukture i funkcjonowanie krajobrazu najwiekszy jest on w odniesieniu
do elementdw lotniska wielkoobszarowych, ale ptaskich. Zajmujg one znaczne przestrzenie i przez to przeksztatcajg
elementy struktury krajobrazu i mogg zmienia¢ jego funkcjonowanie. W ocenie wizualnej kluczowe natomiast s3 nowe
elementy wertykalne lotnisk stanowigce dominanty krajobrazowe, w tym wieze kontroli lotéw, terminale, hale, hangary,
przylotniskowe magazyny, itp.

W obu ocenach wptywu na krajobraz wazny jest rowniez kontekst miejsca. Krajobraz sktada sie z form uksztattowania
utozsamianych z rzezbg terenu i form jego pokrycia utozsamianych z uzytkowaniem. Oddziatywanie lotnisk i ladowisk
transportu lotniczego w krajobrazach otwartych tgkowo-pastwiskowych czy gruntéw ornych jest inne niz w krajobrazach
le$nych za sprawa odmiennego charakteru ekspozycji czynnej i biernej. Rdwniez z tych samych przyczyn oddziatywanie
w krajobrazach ptaskich réwninnych jest inne niz na obszarach gérskich.

Ponadto lotniska z infrastrukturg towarzyszgcg majg znaczgco mniejsze oddziatywanie na charakter krajobrazu i jego
walory fizjonomiczne, kiedy sg potozone przy terenach zabudowanych o funkcjach przemystowo-magazynowych, w tym
np. strefach inwestycyjnych. Charakteryzujg sie w tym otoczeniu mniejszym kontrastem. Wieksze jest co prawda
oddziatywanie skumulowane, ale i tak takie lotniska pod wzgledem wptywu na krajobraz sg mniej konfliktogenne. Inaczej
jest kiedy lotnisko z infrastrukturg towarzyszaca jest rozbudowywane lub budowane na ternach lesnych lub rolnych.
Poprzez kontrast i wieksze generalnie walory krajobrazowe takich terendéw zaréwno oddziatywanie na charakter
krajobrazu, jak i jego aspekty fizjonomiczne jest wieksze.

Biorac powyzsze generalne zasady wspotwystepowania lotnisk z krajobrazem dokonano oceny charakteru krajobrazu
terendéw przylegtych do 15 portéw lotniczych i 8 lotnisk z ograniczonym certyfikatem, gdzie realizacja PRLC bedzie
zwigzana m.in. z potencjalng rozbudowg i przebudowa lotnisk, stref cargo, towarzyszacej infrastruktury drogowej
i kolejowej, i tym samym wptywem na krajobraz. Ocenie poddano stopien koegzystencji infrastruktury lotniskowej
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z terenami przylegtymi, w tym kontrastowo$¢ krajobrazowa, ktéra moze przy potencjalnych przebudowach
i rozbudowach decydowac o sile oddziatywania i jego skutkach.

Wyniki analiz przedstawiajg sie nastepujaco:

Krajowy port lotniczy Chopina w Warszawie — port pofozony jest w otoczeniu terendw zurbanizowanych, w tym
o funkcjach produkcyjno-ustugowych, ale z wiodgcymi funkcjami zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej.
Ponadto przy lotnisku od strony potudniowej wystepujg powierzchnie lesne i zadrzewione. Lotnisko cechuje
niewielka kontrastowos¢ z terenami przylegtymi w zakresie obiektéw kubaturowych i duza w zakresie
powierzchni ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest ograniczona do terendéw bezposrednio przylegtych.
Wrazliwos¢ na zmiany krajobrazu wynikajace z rozbudowy lub przebudowy jest niewielka;

Bydgoszcz — port potozony jest w otoczeniu terendw lesnych od potudnia i zachodu oraz ogrodkéw dziatkowych
i terendw zurbanizowanych od pétnocy. W poblizu wystepuja wielkokubaturowe hale o funkcjach obronnych,
ustugowych i produkcyjnych. Lotnisko cechuje duza kontrastowos$¢ na granicach z terenami lesnymi, niewielka
kontrastowos¢ z terenami pozostatymi. Wyrdznikiem krajobrazu lotniska s3 duze powierzchnie ptaskie.
Ekspozycja czynna i bierna jest bardzo ograniczona do niektérych terendw bezposrednio przylegtych.
Worazliwos¢ na zmiany wynikajgce z rozbudowy lub przebudowy w przypadku koniecznosci zajecia lasow jest
duza;

Gdansk im. Lecha Watesy — port potozony jest w otoczeniu terenéw zurbanizowanych, w tym o funkcjach
produkcyjno-ustugowych. Ponadto wystepujg w poblizu niewielkie powierzchnie lesne i zadrzewione. Lotnisko
cechuje niewielka kontrastowosc z terenami przylegtymi w zakresie obiektow kubaturowych i duza w zakresie
powierzchni ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest ograniczona do terendéw bezposrednio przylegtych.
Wrazliwos$¢ na zmiany krajobrazu wynikajace z rozbudowy lub przebudowy jest niewielka;
Katowice-Pyrzowice — port potozony jest w otoczeniu terenéw rolnych, rolno-osadniczych i lesnych. Brak jest
w otoczeniu duzych obiektéw podobnych do lotniskowych, w tym hal produkcyjnych i ustugowych. Lotnisko
cechuje duza kontrastowos¢ z terenami przylegtymi w zakresie obiektéw kubaturowych i duza w zakresie
powierzchni ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest znaczna. Wrazliwos¢ na zmiany krajobrazu wynikajace
z rozbudowy lub przebudowy jest duza;

Krakow-Balice — port potozony jest w otoczeniu terendw zurbanizowanych, w tym o funkcjach produkcyjno-
ustugowych i zabudowy mieszkaniowej. Ponadto wystepujg powierzchnie lesne i zadrzewione. Lotnisko cechuje
niewielka kontrastowos¢ z terenami przylegtymi w zakresie obiektéw kubaturowych i bardzo duza w zakresie
powierzchni ptaskich. Jest to jedyny krajobraz otwarty w okolicy. Ekspozycja czynna i bierna jest ograniczona
do terenéw bezposrednio przylegtych. Wrazliwos¢ na zmiany krajobrazu wynikajace z rozbudowy lub
przebudowy jest niewielka;

tédz — port potozony jest w otoczeniu terendw porolnych i zurbanizowanych w dominujgcej zabudowie
jednorodzinnej. Wystepuja w nieduzej odlegtosci ustugowe i produkcyjne obiekty wielkokubaturowe podobne
do portowych. Lotnisko cechuje znaczna kontrastowos$é z terenami przylegtymi w zakresie obiektéw
kubaturowych i mata w zakresie powierzchni ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest ograniczona do terenéw
bezposrednio przylegtych. Wrazliwos$¢ na zmiany wynikajgce z rozbudowy lub przebudowy jest w istniejgcych
uwarunkowaniach krajobrazowych niewielka;

Poznan-tawica — port potozony jest w otoczeniu terendéw zurbanizowanych, w tym o funkcjach produkcyjno-
ustugowych i zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej. Lotnisko cechuje niewielka kontrastowos¢
z terenami przylegtymi w zakresie obiektow kubaturowych i duza w zakresie powierzchni ptaskich. Ekspozycja
czynna i bierna jest ograniczona do terendw bezposrednio przylegtych. Wrazliwos¢ na zmiany krajobrazu
wynikajace z rozbudowy lub przebudowy jest niewielka;

Rzeszow-Jasionka — port potozony jest w otoczeniu terendéw rolnych i zurbanizowanych, w tym o funkcjach
produkcyjno-ustugowych. Bezposrednio przy lotnisku wystepujg wielkokubaturowe hale. Lotnisko cechuje
niewielka kontrastowosc¢ z terenami przylegtymi w zakresie obiektéw kubaturowych i umiarkowana w zakresie
powierzchni ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest ograniczona do terenéw bezposrednio przylegtych.
Worazliwos$¢ na zmiany wynikajgce z rozbudowy lub przebudowy jest niewielka;

Szczecin-Goleniéw — port pofozony jest w otoczeniu terendw lesnych i rolnych, bez przylegtych obiektéw
wielkokubaturowych. Lotnisko cechuje bardzo duza kontrastowosc z terenami przylegtymi w zakresie obiektéw
kubaturowych i duza w zakresie powierzchni ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest bardzo ograniczona ze

116



S00S$ projektu dokumentu ,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego

w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M u Ih C 0 n S u IT

wzgledu na otoczenie lasami i zadrzewieniami. Jedynie do strony zachodniej z drogi S6 jest wieksza. Wrazliwos¢
na zmiany krajobrazowe wynikajace z rozbudowy lub przebudowy jest w istniejgcych uwarunkowaniach duza;

— Warszawa-Modlin — port pofozony jest w otoczeniu terendw lesnych i rolnych, bez przylegtych obiektéw
wielkokubaturowych. Lotnisko cechuje duza kontrastowos¢ z terenami przylegtymi w zakresie obiektéw
kubaturowych i duza w zakresie powierzchni ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest bardzo ograniczona ze
wzgledu na otoczenie lasami i zadrzewieniami. Jedynie z pdl od strony zachodniej i wschodniej wieksza.
Wrazliwos¢ na zmiany krajobrazowe wynikajace z rozbudowy lub przebudowy jest w istniejgcych
uwarunkowaniach duza;

—  Wroctaw-Strachowice — port potozony jest w otoczeniu terenéw lesnych, rolnych i zurbanizowanych, w tym
z obiektami wielkokubaturowymi ustugowymi i sktadowymi. Ponadto od potudnia wystepuja powierzchnie
lesne i zadrzewione. Lotnisko cechuje niewielka kontrastowos¢ z terenami przylegtymi w zakresie obiektéw
kubaturowych i duza w zakresie powierzchni ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest ograniczona do terendéw
bezposrednio przylegtych. Wrazliwos¢ na zmiany wynikajgce z rozbudowy lub przebudowy jest niewielka;

— Zielona Goéra-Babimost — port potozony jest w otoczeniu terendw lesnych, bez przylegtych obiektéw
wielkokubaturowych. Lotnisko cechuje bardzo duza kontrastowosc z terenami przylegtymi w zakresie obiektow
kubaturowych i w zakresie powierzchni ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest bardzo ograniczona ze wzgledu
na otoczenie lasami i zadrzewieniami. Wrazliwos¢ na zmiany krajobrazowe wynikajace z rozbudowy lub
przebudowy jest w istniejagcych uwarunkowaniach duza, ale zmiany bardzo stabo beda sie eksponowaé
w krajobrazie;

— Lublin — port pofozony jest w otoczeniu terendéw lesnych, rolnych i zurbanizowanych, w tym zakfadéw
produkcyjnych z duzymi obiektami hal. Lotnisko cechuje niewielka kontrastowosé z terenami przylegtymi
w zakresie obiektéw kubaturowych i powierzchni ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest dobra od strony
zachodniej i podtnocno-zachodniej. Wrazliwos¢ na zmiany w krajobrazie wynikajace z rozbudowy lub
przebudowy jest bardzo niewielka;

— Olsztyn-Mazury — port potozony jest w otoczeniu terendow lesnych, bez przylegtych obiektéow
wielkokubaturowych. Lotnisko cechuje bardzo duza kontrastowosc z terenami przylegtymi w zakresie obiektéw
kubaturowych i w zakresie powierzchni ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest bardzo ograniczona ze wzgledu
na otoczenie lasami i zadrzewieniami. Wrazliwos¢ na zmiany krajobrazowe wynikajace z rozbudowy lub
przebudowy jest w istniejgcych uwarunkowaniach duza, ale zmiany bardzo stabo beda sie eksponowac
w krajobrazie;

— Warszawa-Radom — port potozony jest w otoczeniu terendw zurbanizowanych z dominacjg zabudowy
mieszkaniowe] jednorodzinnej i terenéw rolnych, od potudnia przylegajg tereny lesne i zadrzewione.
Bezposrednio przy lotnisku nie wystepuja wielkokubaturowe hale i inne obiekty budowlane. Lotnisko cechuje
duza kontrastowos¢ z terenami przylegtymi w zakresie obiektéw kubaturowych i duza w zakresie powierzchni
ptaskich. Ekspozycja czynna i bierna jest dosy¢ dobra. Wrazliwo$é¢ na zmiany wynikajace z rozbudowy lub
przebudowy jest duza — port otoczony gtéwnie terenami rolnymi i zabudowanymi mieszkaniowymi.

Analiza potencjalnego wptywu planowanego w PRLC rozwoju sieci portéw lotniczych na charakter krajobrazu wskazuje,
ze najwiekszy moze by¢ dla portéow potozonych w otoczeniu terenéw lesnych lub rolnych, jak np. Olsztyn-Mazury,
Zielona Goéra-Babimost i Warszawa-Modlin. Nowe obiekty lotniskowe o charakterze wielkokubaturowym (terminale)
lub wertykalnym (np. wieze kontroli lotéw) sg obecnie nietypowe dla charakteru krajobrazu i przyczynig sie do
powstawania w nim zmian. Z tych samych przyczyn porty te mogg mie¢ wiekszy wptyw na warunki wizualne krajobrazu.
Przy wiekszosci portdw lotniczych, przy ktérych wystepuja juz tereny zabudowane, w tym o funkcjach ustugowych
i produkcyjnych, potencjalna przebudowa lub rozbudowa infrastruktury lotniskowej i towarzyszacej nie bedzie mie¢
istotnego wptywu na charakter krajobrazu. Przylegte tereny majg bowiem podobng strukture i podobny sposdb
funkcjonowania jak rozbudowywane lotniska. Wiekszy kontrast bedzie dotyczy¢ otwartych krajobrazéw ptyt
lotniskowych, ale te elementy lotnisk majg bardzo niewielkie oddziatywanie na strukture i funkcjonowanie krajobrazow
przylegtych oraz oddziatywanie wizualne.

Wystepowanie potencjalnych mozliwosci wptywu analizowanych lotnisk na krajobraz nie oznacza wystepowania
rzeczywistego wptywu. Polityka PRLC nie okresla przestrzennych kierunkéw rozwoju lotnisk i nie wyznacza obszaréow
pod rozwdj funkcji lotniczych i towarzyszacych, tworzy jedynie ramy do tego rozwoju. Nieznane sg réwniez rozwigzania
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konstrukcyjne obiektow lotniskowych. Nalezy wskazaé, ze wiele budynkéw terminali lotnisk uznawanych jest za obiekty
o bardzo wysokich walorach architektoniczno-krajobrazowych, poprawiajgcych jakos¢ krajobrazu.

W przypadku lotnisk uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji mozliwy potencjalny wptyw na krajobraz powinien
by¢ mniejszy. Przewiduje sie dla nich wystgpienia znaczaco mniejszego zakresu buddéw i przebuddw. Czes¢ z tych lotnisk
ma nawierzchnie trawiaste i bardzo niewielkie budynki lotniskowe, co praktycznie nie wyrdznia ich z rolnego lub lesnego
otoczenia. Uwarunkowania krajobrazowe i mozliwosci wptywu na krajobraz przedstawiajg sie nastepujaco:

— Kaniéw — lotnisko potozone jest w obrebie terenéw przemystowych, w tym hatd. Jego potencjalna rozbudowa
lub przebudowa nie wptynie znaczaco negatywnie na ten zdewastowany pod wzgledem charakteru i waloréw
widokowych krajobraz;

— Mielec - lotnisko przylegte do terendw rolnych, lesnych i strefy przemystowej, bardzo stabo wyrdzniajgce sie
w tym zrdznicowanym otoczeniu. Jego potencjalna rozbudowa lub przebudowa nie wptynie znaczaco
negatywnie na zréznicowany pod wzgledem charakteru i waloréw widokowych krajobraz;

—  Biatystok-Krywlany — lotnisko otoczone gtéwnie lasami i od potnoc terenami ogrodkéw dziatkowych. Silnie
kontrastujgce sie ptaskimi powierzchniami ptyty lotniska i bardzo stabo wyrdzniajgce sie niewielkimi budynkami
lotniskowymi. Jego potencjalna rozbudowa lub przebudowa nie wptynie znaczgco negatywnie charakter
krajobrazu i walory widokowe pod warunkiem niezajmowania na wiekszg skale terenéw lesnych;

— Pobiednik k/Krakowa — lotnisko otoczone terenami rolnymi i zabudowanymi, bardzo stabo wyrdzniajgce sie
w krajobrazie. Jego potencjalna rozbudowa lub przebudowa nie wptynie znaczaco negatywnie charakter
i walory widokowe krajobrazu;

—  Przylep k/Zielonej Gory — lotnisko otoczone terenami lesnymi, jego potencjalna rozbudowa i przebudowa
wptyng na krajobraz jedynie w przypadku realizacji obiektéw wielkokubaturowych, ktérych obecnie
w krajobrazie nie ma lub zajecia wiekszych powierzchni lesnych;

—  Rudniki k/Czestochowy — lotnisko potozone w otoczeniu rolnym i przylegte do niewielkich komplekséw lesnych
od pétnocy, z bardzo niewielkim oddziatywaniem na charakter krajobrazu i walory widokowe ze wzgledu m.in.
na trawiaste nawierzchnie ptyty lotniska i bardzo niewielkie budynki. Wieksze oddziatywanie mozliwe jest
w przypadku potencjalnej budowy betonowych paséw startowych lub powstania obiektéw
wielkokubaturowych terminala lub wysokich wiez kontroli lotow;

— Poznan-Bednary — lotnisko bardzo stabo wyrdzniajgce sie z lesnego i rolnego otoczenia. Wieksze potencjalne
oddziatywanie na krajobraz mozliwe jest w przypadku budowy obiektéw wielkokubaturowych terminala lub
wysokich wiez kontroli lotow;

— Kakolewo — lotnisko otoczone lasami o bardzo duzym kontrascie krajobrazow ptyty lotniska i bardzo niewielkim
obiektéw wertykalnych. Wieksze oddziatywanie mozliwe jest w przypadku potencjalnej budowy obiektow
wielkokubaturowych terminala lub wysokich wiez kontroli lotow lub zajecia przylegtych lasow.

Analiza wynikéw oceny struktury i funkcjonowania krajobrazu, a takie waloréw widokowych w obrebie lotnisk
o ograniczonym certyfikacie wskazuje, ze lotniska te w wiekszosci nie majg obiektdw wielkokubaturowych i s3
wkomponowane w rolniczy lub lesny charakter krajobrazu. Wyjgtkiem s3g lotniska w strefie przeksztatcen
przemystowych Kaniow oraz przy strefie przemystowej w Mielcu.

tacznie analiza wskazuje, ze rozbudowa lub przebudowa portéw lotniczych i lotnisk o ograniczonym certyfikacie
najkorzystniejsza dla krajobrazu jest w strefach krajobrazéw zréznicowanych, gdzie lotniska nie kontrastujg sie w sposéb
znaczacy z istniejgcymi w poblizu terenami rolnymi i produkcyjno-sktadowo-ustugowymi. Oznacza to, ze co do zasady
najmniejszy wptyw na krajobraz mogg wywiera¢ zmiany, do ktérych moze dojs¢ podczas realizacji PRLC na lotniskach
starszych zlokalizowanych w otoczeniu czesciowo leSnym lub rolnym, przy ktdrych juz zdazyty wyksztatcié sie tereny
z duzymi obiektami kubaturowymi. Najwieksze zmiany bedg na lotniskach otoczonych terenami lesnymi lub rolnymi
pozbawionych obiektow nawigzujgcych wielkoscig i wysokoscig do hal terminali lotniskowych, mozliwych hal stref
cargo, wiez kontroli lotéw, itp.

Przy ocenie wptywu na wartosci wizualne krajobrazu nalezy mie¢ na uwadze znaczacy subiektywny odbiér zmian
krajobrazowych jaki wigze sie z realizacja i funkcjonowaniem lotnisk. Lotniska i ruch lotniczy sg inwestycjami
spektakularnymi budzgacymi odbiér pozytywny, neutralny lub negatywny. Dla wiekszosci spoteczenstwa kojarzg sie
bardzo pozytywnie jako obiekty umozliwiajgce odbywanie dalekich podrézy, w tym wakacyjnych lub zarobkowych.
Najczesciej negatywny odbiér walorow krajobrazowych lotnisk wystepuje u mieszkarncow terendéw przylegtych, dla
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ktorych wiodgcym negatywnym oddziatywaniem jest ucigzliwos¢ zwigzana np. z hatasem lotniczym, a na krajobraz
przenoszone sg negatywne rekcje w odniesieniu do tych ucigzliwosci.

Ocena wptywu PRLC na krajobraz wskazuje, ze w skali realizacji dokumentu nie bedzie wystepowac znaczace negatywne
oddziatywania strukture, funkcjonowania i walory wizualne krajobrazu. Najwigkszy potencjalny wptyw na krajobraz
moze miec kierunek | Rozwdj sieci lotnisk, a takze kierunek IV z dziataniami rozwojowymi dla lotniskowych stref cargo.
O duzej zmianie w obrebie krajobrazu mozna wnioskowaé réwniez w przypadku realizacji dziatann zwigzanych
z mozliwoscia wykonywania lotéw w kazdych warunkach pogodowych, réwniez po zmroku. Oswietlenie lotnisk
i wykonywanie operacji po zmroku moze by¢ odbierane jako jedne z najwazniejszych oddziatywan realizacji polityki.

Wszystkie analizowane porty lotnicze i lotniska o ograniczonym certyfikacie nie eksponuja sie w krajobrazie z dalekich
ciggéw i punktéw widokowych. S3 widoczne z bezposredniego sgsiedztwa. Czesto o wystepowaniu lotnisk osoby
przebywajgce w poblizu i nie bedgce mieszkancami dowiadujg sie obserwujgc nisko dolatujgce lub startujgce samoloty.
Zmiany charakteru krajobrazu oraz ich odbiér w ujeciu oddziatywania wizualnego moga by¢é negatywne lub pozytywne.
Moga to by¢ oddziatywania bezposrednie, posrednie i wtdrne. Mogg mie¢ charakter skumulowany i wystepowac jako
krotko-, Srednio- i dtugoterminowe. Mogg by¢ oddziatywaniami chwilowymi i statymi.

Niewielki negatywny wptyw na krajobraz moze by¢ zwigzany z realizacjg rozbudowania sieci radiolatarni DME. Nie s3 to
zazwyczaj obiekty o bardzo duzej wysokosci i zajetosci terenu, ale na ptaskich powierzchniach lotnisk moga sie
zaznaczac.

Znaczaco wieksze oddziatywanie na krajobraz w poréwnaniu do rozbudowy sieci lotnisk w Polsce i sumy innych dziatan
bezposrednio zwigzanych z rozwojem infrastruktury lotniskowej i lgdowisk moze mie¢ dziatanie: Poprawa dostepnosci
transportu kolejowego oraz transportu drogowego do portéw lotniczych. Bedzie ono skutkowaé powstaniem nowych
drogi linii kolejowych, ktére jako inwestycje liniowe moga mieé wieksze oddziatywania na charakter krajobrazu niz same
lotniska. Wiekszos$¢ inwestycji w transport drogowy i kolejowy nie charakteryzuje sie jednak duzym oddziatywaniem
wizualnym.

Oddziatywanie na krajobraz dziatania: Rozwdj matych lokalnych lotnisk i lgdowisk ukierunkowanych na szeroko
rozumiany niekomercyjny ruch General Aviation obejmujacy réwniez loty biznesowe i prace lotnicze bedzie mieé
podobny charakter co rozbudowa sieci lotnisk, ale o znaczgco mniejszej intensywnosci oddziatywania. Inwestycje na
matych lotniskach z ruchem General Aviation nie realizujg tak duzej przepustowosci pasazerow lub towardow wiec sg
kubaturowo i przestrzennie ograniczone. Tutaj réwniez jak przy rozbudowie i przebudowie portdw lotniczych zmiany
charakteru krajobrazu oraz ich odbiér w ujeciu oddziatywania wizualnego mogg by¢ negatywne, neutralne lub
pozytywne. Moga to by¢ oddziatywania bezposrednie, posrednie i wtdrne. Mogg miec¢ charakter skumulowany
i wystepowac jako krétko-, srednio- i dtugoterminowe. Mogg by¢ oddziatywaniami chwilowymi i statymi.

Niektore z dziatan przewidzianych w kierunku interwencji VIl zwigzanej z poprawa srodowiska w transporcie lotniczym
moga dodatkowo w niewielkim stopniu wptywaé¢ na krajobraz. Tworzenie w portach lotniczych warunkéw do
efektywnego wykorzystania alternatywnych paliw lotniczych, w tym tworzenie odpowiedniej infrastruktury
umozliwiajgcej korzystanie z paliw alternatywnych, ograniczenie negatywnego wptywu dziatalnosci portéw lotniczych
na $rodowisko do poziomu zerowej emisyjnosci, poprzez wdrazanie w portach lotniczych nowoczesnych technologii
tym. m.in. alternatywne zrddta energii elektrycznej, usprawnienia infrastruktury lotniskowej pod katem adaptacji do
zmian klimatu, mogg wymusza¢ realizacje nowych obiektéw o oddziatywaniu na charakter krajobrazu i jego walory
widokowe. Nie przewiduje sie jednak wystgpienia w tym zakresie znaczacych oddziatywan na krajobraz.

Bardzo pozytywne oddziatywania na krajobraz, w szczegdlnosci jego strukture i funkcjonowanie bedzie mie¢ ochrona
woéd przed zanieczyszczeniami, ochrona srodowiska przyrodniczego, gospodarka obiegu zamknietego, adaptacja do
zmian klimatu. Skutki tych dziatan bedg poprawiac stan réznych komponentéw krajobrazu, co pozytywnie wptynie na
catosé jego struktury i funkcji.

Lotniska co do zasady charakteryzuje tad przestrzenny, co w znacznej mierze zwigzane jest z zachowaniem
bezpieczeristwa lotow. tad ten wynika m.in. z klarownosci i logiki uktadu przestrzennego lotniska, bardzo duzych
powierzchni ptyt lotniska z wtasciwie utrzymywanymi nawierzchniami trawiastymi, powierzchniami paséw startowych
z drogami dojazdowymi i strefami postojowymi samolotéw, rozdzielenia funkcji airside i lanside, osiggania wtasciwej
funkcjonalnosci, planowania i budowy obiektéw oraz infrastruktury zapewniajacych odpowiednig przepustowos¢ oraz

119



S00S$ projektu dokumentu ,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego

w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M u Ih C 0 n S u IT

odpowiednich warunkéw dojazdu, odjazdu i parkowania, wyboru i realizacji terminali i innych obiektow lotniskowych
o wysokie] jakosci architektoniczno-krajobrazowej, unikanie jakichkolwiek zbednych obiektéw wertykalnych o duzym
oddziatywaniu wizualnym.

Realizacja polityki na wiekszosci portéw lotniczych i lotnisk z ograniczonym certyfikatem bedzie sprzyja¢ ochronie
i zachowaniu terenéw otwartych lub bedzie w tym zakresie neutralna. Krajobrazy lotnisk z definicji s3 gtéwnie
krajobrazami otwartymi. Rozbudowa ptyt lotnisk to dziatanie nakierowane na ksztattowania takich krajobrazéw. Jedynie
wtdrne oddziatywanie zwigzane z rozwojem przylotniskowej zabudowy sktadowej, ustugowej, produkcyjnej, ktére moze
nastgpi¢ po rozbudowie lotnisk moze by¢ oddziatywaniem negatywnym dla krajobrazéw otwartych tam, gdzie blisko
wystepuja tereny rolne. Identyfikacja przestrzenna takich sytuacji przy obecnej wiedzy nie jest jednak mozliwa i skala
tego oddziatywania nie jest znana.

Jedynym dziataniem polityki o mozliwym wiekszym negatywnym wptywie na krajobrazy otwarte jest rozwdj
infrastruktury transportowej powigzanej z lotniskami, czyli gtownie kolejowej i drogowej. Obiekty transportu
kolejowego i drogowego rozcinajg krajobrazy otwarte i je degradujg. Podobnie rozwdj cargo, w szczegdlnosci mogacy
zachodzi¢ na terenach rolnych przy obecnych lotniskach moze zmniejsza¢ powierzchnie krajobrazéw otwartych. Mogg
one sie takze zmniejsza¢ w przypadku koniecznosci realizacji zadan zwigzanych z rozbudowa systemu OZE lub obiektéw
i urzadzen zmniejszajacych emisyjnos$¢ transportu lotniczego. Nie przewiduje sie jednak by byto to oddziatywanie
istotne. Pozytywnym oddziatywaniem na krajobraz terendéw otwartych bedzie charakteryzowaé sie dziatanie zwigzane
z ochrong wdd przed zanieczyszczeniami, ochrong $rodowiska przyrodniczego, gospodarky obiegu zamknietego,
adaptacjami do zmian klimatu. Skutki tych dziatan beda poprawia¢ stan struktury i funkcjonowanie krajobrazéw
otwartych.

7.9 Wplyw na realizacje celu ,,Ochrona dziedzictwa kulturowego”

Rozwdj lotnictwa pasazerskiego w niewielkim stopniu wptywa na materialne i niematerialne dziedzictwo kulturowe. Co
do zasady lotniska wraz z niezbedng infrastrukturg budowane sg i rozbudowywane w strefach wolnych od
dotychczasowej zabudowy i jezeli jest to mozliwe w oddaleniu od uktadéw urbanistycznych i ruralistycznych. Takie
postepowanie dyktowane jest koniecznoscig uwzglednienia zasad ochrony $rodowiska i zmniejszania ucigzliwosci
w zakresie hatasu, a takze wzgledami bezpieczeristwa operacji lotniczych. Jest to postepowanie korzystne z punktu
widzenia ochrony débr kultury poniewaz pozwala na unikniecie kolizji lotnisk z obiektami o cechach zabytkowych
zwigzanych z terenami zabudowanymi. Znaczne powierzchnie lotnisk powoduja natomiast, ze mogg one by¢
lokalizowane w obrebie stanowisk archeologicznych i w tym przypadku zgodnie z przepisami prawa ich budowa odbywa
sie pod nadzorem archeologicznym.

Kubaturowe obiekty budowlane o cechach zabytkowych wystepujg na nielicznych lotniskach starych, ktére ulegty
rozbudowie, gdzie zachowatly sie dawne historyczne obiekty lotniskowe, np. wpisany do wojewddzkiej ewidencji
zabytkéw hangar i budynek portu lotniczego w Warszawie na lotnisku Chopina, datowany na poczatek XX w. Ponadto
przy kilku istniejgcych portach lotniczych zlokalizowane sg zespoty zabytkéw zwigzane z funkcjami obronnymi, jak
fortyfikacje i koszary, np. lotnisko Chopina w Warszawie, lotnisko Warszawa-Modlin, lotnisko Poznani-tawica. Czesé
z nich wpisana jest do rejestru zabytkdw, cze$¢ do ewidencji wojewddzkich.

Oceniany dokument PRLC nie ma bezposrednich odniesien przestrzennych w zakresie mozliwych budéw i przebudéw
portéw lotniczych, lotnisk, lgdowisk i infrastruktury towarzyszacej. Tworzy dla nich ramy, ale nie ma przetozenia na
konkretne przedsiewziecia przestrzenne. Dlatego ocena czy jego realizacja wptynie na obiekty zabytkowe i stanowiska
archeologiczne jest bardzo utrudniona. Mozliwe jest natomiast okreslenie potencjalnych konfliktéw, ktére mozna
zdiagnozowac poprzez ocene stopnia nagromadzenia obiektow zabytkowych na i przy portach lotniczych i lotniskach
o ograniczonych certyfikatach, ktore bedg gtéwnymi obszarami zmian zachodzgcych w Srodowisku na skutek realizacji
polityki.

Ponizej przedstawione zostang wyniki inwentaryzacji obiektéw zabytkowych wpisanych do rejestru zabytkow
i wojewddzkiej ewidencji zabytkdw na terenie i w bezposrednim sgsiedztwie 15 portéw lotniczych i 8 lotnisk, gdzie moze
podczas rozbudowy infrastruktury lotniczej i towarzyszacej dochodzi¢ do sytuacji kolizyjnych. Wystepowanie obiektow
zabytkowych przedstawia sie nastepujaco:

1. porty lotnicze:
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— Lotnisko Chopina w Warszawie — w rejestrze zabytkdow w obrebie trawiastych nawierzchni lotniska w czesci
wschodniej znajduje sie Sredniowieczne stanowisko archeologiczne, przy porcie lotniczym zlokalizowane sg
forty i koszary szyjowe wpisane do rejestru zabytkow, a na lotnisku zlokalizowany jest zabytkowy hangar
i dawny budynek portu wpisany do wojewddzkiej ewidencji zabytkdw; jest to jedyny port lotniczy w Polsce,
ktéry ma obiekty kubaturowe o cechach zabytkowych wpisane do ewidencji;

— Bydgoszcz — nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru, przy pétnocno-wschodniej granicy na terenie ogrédkéw
dziatkowych zlokalizowane sg stanowiska archeologiczne: osada i cmentarzysko wpisane do ewidencji
zabytkéw;

— Gdanisk im. Lecha Watesy — nie wystepuja zabytki wpisane do rejestru, nie wystepuja obiekty z ewidencji
zabytkéw;

— Katowice-Pyrzowice — nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru, w zachodniej czesci lotniska zlokalizowane
jest stanowisko archeologiczne wpisane do wojewddzkiej ewidencji zabytkéw — osada z epoki brazu;

— Krakéw-Balice — nie wystepuja zabytki wpisane do rejestru, na skraju lotniska od pétnocy, wschodu, potudnia
i zachodu zlokalizowane s3 liczne stanowiska archeologiczne wpisane do wojewddzkiej ewidencji zabytkow —
tacznie 7 osad z epoki kamienia (m.in. na jednym z parkingéw lotniska) i zelaza oraz krzemienia;

—  t6di - nie wystepuja zabytki wpisane do rejestru, przy pétnocnej granicy lotniska zlokalizowane sg zabytkowe
budynki oczyszczalni Sciekéw wpisane do wojewddzkiej ewidencji zabytkéw, w potudniowo-zachodniej strefie
lotniska zlokalizowanych jest 7 stanowisk archeologicznych z epoki brazu i zelaza wpisanych do wojewddzkiej
ewidencji;

— Poznan-tawica — przy pétnocnej granicy lotniska wystepuje zespdt koszarowy wpisany do rejestru zabytkow,
niedaleko wiezy kontroli lotéw na granicy lotniska zlokalizowane jest stanowisko archeologiczne wpisane do
wojewodzkiej ewidencji zabytkéw — osada z epoki kamienia;

— Rzeszow-lasionka — przy potnocno-wschodniej granicy lotniska zlokalizowany jest zespot dworski z dworem,
parkiem i spichlerzem wpisany do rejestru zabytkdw, w obrebie lotniska w czesci zachodniej zlokalizowane jest
stanowisko archeologiczne z epoki zelaza, przy granicy potudniowej i wschodniej zlokalizowane sg 2 kolejne
stanowiska, a przy rondzie z dojazdem na lotnisko kaplica, rowniez wpisana do ewidencji wojewddzkiej
zabytkéw;

— Szczecin-Golenidw — nie wystepuja zabytki wpisane do rejestru lub wojewddzkiej ewidencji zabytkdw;

— Warszawa-Modlin — od potudnie do portu lotniczego przylega rozlegte zatozenie Twierdzy Modlin wpisane do
rejestru zabytkow z licznymi budynkami i budowlami rowniez wpisanymi do rejestru, na lotnisku i bezposrednio
przy jego granicach nie wystepujg inne obiekty zabytkowe;

—  Wroctaw-Strachowice — nie wystepujg obiekty wpisane do rejestru zabytkéw, od pétnocy do portu lotniczego
przylega zabytkowy zespét urbanistyczny dzielnicy Strachowice wpisany do ewidencji zabytkdéw, od potudnia
przy porcie zlokalizowane s3g 2 stanowiska archeologiczne z epoki zelaza i bragzu wpisane do ewidencji, ponadto
od pétnocy przy lotniskowym parkingu zlokalizowane jest kolejne stanowisk z pradziejéw, réwniez wpisane do
ewidencji;

— Zielona Goéra-Babimost — nie wystepujg obiekty wpisane do rejestru zabytkéw, a takze do ewidencji zabytkow;
potozony w odlegtosci kilkuset metrow od lotniska uktad urbanistyczny Nowego Kramska jest chroniony
w ewidencji zabytkéw z licznymi obiektami, czes¢ z nich (obiekty sakralne) réwniez wpisana jest do rejestru
zabytkéw;

— Lublin — nie wystepujg obiekty wpisane do rejestru zabytkéw, z powierzchni trawiastych ptyty lotniska
wykazywany jest w ewidencji wojewddzkiej cmentarz wojenny, jego nadziemna czes¢ zostata zlikwidowana;

— Olsztyn-Mazury — nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru lub wojewddzkiej ewidencji zabytkow;

— Warszawa-Radom — nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru, w ewidencji zabytkow przy potudniowo-
wschodniej granicy wykazywane s 2 stanowiska archeologiczne z epoki kamienia i pradziejow;

2. lotniska z ograniczonym certyfikatem:

— Kanidéw — nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru lub wojewddzkiej ewidencji zabytkow;

— Mielec — nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru, w ewidencji wojewddzkiej znajduje sie kilka stanowisk
archeologicznych zlokalizowanych przy zachodniej i potudniowo-zachodniej czesci lotniska, oraz kaplica
przydrozna zlokalizowana od zachodu;

—  Biatystok-Krywlany — nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru lub wojewddzkiej ewidencji zabytkow;
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—  Pobiednik k/Krakowa — nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru, w ewidencji wojewddzkiej znajduje sie kilka
stanowisk archeologicznych potozonych przy potudniowej i zachodniej czesci lotniska;

—  Przylep k/Zielonej Géry — nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru, w ewidencji wojewddzkiej znajduje sie
kilka stanowisk archeologicznych potozonych przy zachodniej czesci lotniska;

—  Rudniki k/Czestochowy — nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru lub wojewddzkiej ewidencji zabytkow;

— Poznan-Bednary — nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru, w ewidencji wojewddzkiej znajdujg sie 2
stanowiska archeologiczne zlokalizowane w trawiastej czesci wschodniej lotniska, kilka dalszych stanowisk
zlokalizowanych jest przy lotnisku od strony zachodniej i pétnocnej;

— Kakolewo — nie wystepujg zabytki wpisane do rejestru, w ewidencji wojewddzkiej znajduje sie jedno stanowisko
archeologiczne zlokalizowane w trawiastej czesci potudniowe;j lotniska.

Przedstawiona powyzej analiza wskazuje, ze mozliwy rozwdj przestrzenny portow lotniczych i lotnisk nie bedzie mie¢
istotnego wptywu na zabytki wpisane do rejestru lub wojewddzkiej ewidencji zabytkéw. Jedynym portem lotniczym
majacym obiekty kubaturowe wpisane do ewidencji jest lotnisko Chopina w Warszawie. Lotnisko to po wybudowaniu
CPK zmniejszy intensywnos$¢ operacji lotniczych i potrzeb rozbudowy, ktéra mogtaby odbywac sie kosztem obu
obiektédw. W pozostatych portach lotniczych nie wystepuja kubaturowe obiekty budowlane o cechach zabytkowych.

Nie nalezy spodziewac sie rozbudowy lotnisk kosztem zabytkowych obiektéw kubaturowych wpisanych do rejestru lub
ewidencji wojewddzkiej potozonych przy portach lotniczych i lotniskach. Budynki zabytkowej oczyszczalni $ciekow
w todzi, koszar wojskowych w Poznaniu-tawicy, fortéw i koszar w Warszawie na lotnisku Chopina, Twierdzy Modlin przy
lotnisku w Warszawie-Modlinie, zabytkowego ukfadu urbanistycznego we Wroctawiu-Strachowicach nie beda
perspektywicznymi obszarami rozwoju lotnisk i funkcji towarzyszgcych.

Zaden z kierunkéw PRLC nie jest oceniany negatywnie pod wzgledem wptywu na zabytki i ich otoczenie. Polityka w tym
zakresie w wiekszosci planowanych zadan jest neutralna. Natomiast ocenia sie, ze pozytywny posredni i wtdrny wptyw
na zabytki moze by¢ zwigzany z realizacjg zadan z kierunku VIl zwigzanego z ochrong srodowiska w lotnictwie,
a w szczegblnosci ze zmniejszeniem emisyjnosci transportu lotniczego. Zmniejszenie emisji oznacza mniejszg rowniez
imisje, ktdra moze wptywad na korozje zabytkowych obiektéw.

Bardzo niewielka jest precyzja oceny wptywu zadan PRLC zwigzanych z rozwojem transportu kofowego i kolejowego
integrujgcego lotniska z innymi systemami transportowymi. Powodem jest tu niemoznos¢ precyzyjnego przewidzenia
przestrzennych uktadéow drogowych i kolejowych w strefach dalszych od bezposrednich granic lotnisk. Ocenia sie, ze
potencjalnie mogg one by¢ przyczyng oddziatywan na dobra kultury, ale w niewielkim stopniu. Planowane rozbudowa
stref cargo przy lotniskach moze réwniez by¢ zrodtem niewielkiego posredniego i wtérnego oddziatywania na zabytki
budowlane. Oddziatywanie to nie bedzie istotne ze wzgledu na bardzo niewielka liczbe obiektéw zabytkowych
wpisanych do rejestru i wojewddzkich ewidencji na i przy lotniskach.

Wieksze potencjalnie oddziatywania na dobra kultury moga wstepowac w odniesieniu do stanowisk archeologicznych.
Zadne ze zinwentaryzowanych na lotniskach i przy lotniskach stanowisk nie jest wpisane do rejestru, co zmniejsza skale
potencjalnych konfliktéw. Stanowiska archeologiczne wpisane do ewidencji wojewddzkiej ma na terenie lotnisk lub
w bezposrednim sgsiedztwie granicy ok. 12 analizowanych obiektéw. W przypadku realizacji prac zwigzanych
z przebudowg lub rozbudowg tych lotnisk bedg one nadzorowane przez nadzér archeologiczny i bedg prowadzone
w razie potrzeby ratunkowe bania archeologiczne. Tym samym potencjalny wptyw na dobra kultury zwigzane ze
stanowiskami bedzie ograniczony. Przewiduje sie, ze sposrdod kierunkow interwencji PRLC i zadan najwieksze
oddziatywanie beda mieé kierunek I: Rozwdj sieci lotnisk w Polsce i zadanie: Rozwdj istniejgcych portédw lotniczych.
Moga one by¢ przyczyng bezposrednich, posrednich, krétkoterminowych, ale statych skutkdw zwigzanych z zajeciem
stanowisk pod obiekty lotnisk i infrastruktury towarzyszacej. Podobnie niewielkie oddziatywania negatywne moze
powodowac realizacja zadan zwigzanych z rozwojem cargo i poprawg integralnosci przestrzennej i funkcjonalnej lotnisk
z innymi systemami transportu. Bazy cargo, nowe i przebudowywane drogi i linie kolejowe moga by¢ przyczyng
przeksztatcenia stanowisk archeologicznych. W mniejszym zakresie oddziatywac na stanowiska archeologiczne moze
rozwoéj matych lokalnych lotnisk i lgdowisk dla General Awiation. Pozostate kierunki i dziatania w odniesieniu do wptywu
na stanowiska archeologiczne oceniono jako neutralne.
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Neutralny bedzie réwniez wptyw PRLC na dziedzictwo niematerialne, w tym kultywowane tradycje. Rozwdj lotnictwa,
a w szczegolnosci lotnisk jest istotnym czynnikiem rozwoju spoteczno-gospodarczego, ale nie wptywa na regionalne
i lokalne tradycje i inne sfery dziedzictwa niematerialnego.

7.10 Wplyw na realizacje celu,,Cele spoteczno — gospodarcze i ochrona débr materialnych
o duzej wartosci”

Co do zasady rozwdj lotnictwa sprzyja rozwojowi spoteczno-gospodarczemu, w szczegdlnosci z zakresie dziatan
gospodarczych regionalnych, krajowych i miedzynarodowych. Pozwala na przeptyw ludzi i towaréw, dwdch kluczowych
elementdéw o znaczeniu ekonomicznym. Wzrost intensywnosci transportu lotniczego zapewnia mobilnos¢ ludzi, szybka
wymianeg towarowa i jest powigzany ze wzrostem gospodarczym. Rozwdj lotnisk, wzrost przepustowosci, zwiekszenie
intensywnosci wykorzystanie oznacza zwiekszenie intensywnosci proceséw spoteczno-gospodarczych. Przy lotniskach
tworzg sie nowe funkcje rozwojowe w postaci stref inwestycyjnych, sktaddéw, centrow logistycznych, rozbudowuje sie
infrastruktura drogowa i kolejowa. To wszystko sg dodatkowe czynniki prorozwojowe.

Z tych wzgledéw oceniany dokument PRLC wpisuje sie pozytywnie w cele spoteczno-gospodarcze. Chroni rowniez
w procesie planowania i zagospodarowania dobra materialne.

Dla oceny mozliwego wptywu na eksploatowane i projektowane do eksploatacji ztoza surowcéw dokonano oceny
wystepowania tego typu obszaréow na i przy terenach 15 portédw lotniczych i 8 lotnisk z ograniczonym certyfikatem,
ktére moga podlega¢ najwiekszym zmianom zwigzanym z realizacjg polityki rozwoju lotnictwa. Ztoza surowcéw
mineralnych wystepujg w obrebie kilku lotnisk, a w bliskim sasiedztwie kilku innych. Sytuacja przedstawia sie
nastepujaco:

— Gdansk im. Lecha Watesy — lotnisko potozone jest w obrebie obszaru przetargowego dla weglowodoréw 2021
Runda V Kartuzy, nie wystepujg na lotnisku i w zasiegu perspektywicznego rozwoju udokumentowane ztoza;

— Katowice-Pyrzowice — w odlegtosci 1,1 km w kierunku wschodnim zlokalizowane jest ztoze piaskow i zwiréw
Szeligowiec (wyeksploatowane i zrekultywowane w kierunku leSnym) i Szeligowiec Il (nie eksploatowane),

— Poznan-tawica — lotnisko zlokalizowane jest na obszarze przetargowym dla weglowodoréw z 2017 r., runda Il
— Szamotuty-Poznan Podtnoc, nie wystepujg na lotnisku i w zasiegu perspektywicznego rozwoju
udokumentowane ztoza;

— Rzeszow-lasionka — na terenie potnocnej czesci lotniska zlokalizowane jest ztoze gazu ziemnego Jasionka, dla
ktdérego ustanowiono obszar gorniczy, przy potudniowo-wschodniej czesci lotniska zlokalizowane jest ztoze
ropy naftowej i gazu ziemnego Perliczka z obszarem gérniczym;

— Zielona Gdra-Babimost — ok. 0,7 km na potnoc od lotniska zlokalizowane jest niewielkie ztoze piaskdw i zwiréw
Babimost — obecnie wyeksploatowane;

—  Lublin — zachodnia czes¢ lotniska zlokalizowana jest na obszarze ztoza gazu ziemnego Metgiew A i Metgiew B,
w obrebie obszaru gérniczego ztoza;

— Zielona Géra-Przylep — na lotnisku zlokalizowany jest obszar przetargowy dla weglowodoréw z roku 2022,
runda VI — Zielona Godra-Zachdd, nie wystepujg na lotnisku i w zasiegu perspektywicznego rozwoju
udokumentowane ztoza;

— Kanidéw — lotnisko potozone jest na terenie ztoza wegla kamiennego Silesia z obszarem goérniczym, a takze
towarzyszacego ztoza metanu Czechowice ll;

— Mielec — lotnisko potozone jest na obszarze poszukiwania i rozpoznania oraz wydobycia zt6z ropy naftowej
i gazu ziemnego;

—  Pobiednik k. Krakowa — lotnisko zlokalizowane w obszarze przetargowym dla weglowodoréw z 2018 r. runda
Il — Proszowice;

— Poznan-Bednary — przy potudniowo-zachodniej granicy lotniska zlokalizowane jest ztoze piasku i zwiru Bednary,
dla ktérego wyznaczono obszar gérniczy (ztoze wyeksploatowane i zrekultywowane w kierunku wodnym)
i Bednary | nie eksploatowane;

— Kakolewo — od zachodu do lotniska przylega duze ztoze gazu ziemnego Papro¢ z obszarem goérniczym.

Powyzsza analiza wskazuje, ze realizacja polityki zwigzana z rozbudowa i przebudowa portéw lotniczych i lotnisk
o ograniczonej certyfikacji nie bedzie znaczgco oddziatywac na warunki eksploatacji ztdz, w tym nie bedzie ograniczaé
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mozliwosci tej eksploatacji. Ztoza zlokalizowane na terenach lotnisk to ztoza podziemne, eksploatowane obiektami
gorniczymi zlokalizowanymi poza terenami lotnisk. Ztoza do eksploatacji powierzchniowej zlokalizowane sg poza
lotniskami, w trzech przypadkach blisko ich granic (Katowice-Pyrzowice, Poznan-Bednary, Zielona Géra-Babimost).
Wigkszo$¢ niewielkich zt6z piaski i zwiru zlokalizowanych w poblizu tych lotnisk zostata wyeksploatowana
i zrekultywowana. Wyrobiska moga w wyniku rozbudowy lotnisk w tych kierunkach by¢ poddane zasypaniu masami
ziemnymi z realizacji obiektéw lotniskowych i towarzyszacych i stac sie czescig lotnisk.

Planowane w PRLC dziatania moga wptyna¢ na rozwdj gospodarczy (rozwdj pewnych gatezi gospodarki, zwiekszanie
miejsc pracy, dostepu do ustug itp.). Jest to obok rozwoju mobilnosci i wyjazdow turystycznych najbardziej
jednoznacznie pozytywny wptyw wszystkich kierunkow interwencji i planowanych dziatan. Bedzie mie¢ w réznych
dziataniach charakter oddziatywan bezposrednich, posrednich, wtérnych, skumulowanych, krotko-srednio-
i dtugoterminowych, statych o chwilowych. Rozwdj gatezi gospodarki powigzanych z transportem lotniczym, miejsc
pracy na lotniskach i w infrastrukturze powigzanej, wzrost dostepnosci towardw i ustug bedzie zwigzany zaréwno
zrozwojem sieci lotnisk, jak i zwiekszeniem ich przepustowosci, dziataniami na rzecz rozwoju cargo, poprawag
bezpieczenstwa lotéw, likwidacjg barier zwigzanych ze ztymi warunkami pogodowymi, poprawg warunkéw ochrony
srodowiska na lotniskach i w transporcie lotniczym w ogdle.

Planowane dziatania przyczynia sie do wzrostu mobilnosci ludnosci, a takze do rozwoju wyjazddw turystycznych. PRLC
bedzie gtéwnym stymulatorem tych procesow w skali turystyki miedzynarodowej w Polsce. Dziata¢ bedzie
wielonarzedziowo. Po pierwsze nastgpi rozwdj sieci lotnisk i zwiekszy sie ich przepustowos¢. Nastgpi rozbudowa lotnisk,
nie wykluczone, ze budowa nowych portéw certyfikowanych lub o czesciowej certyfikacji w obszarach dotychczasowego
wykluczenia. Nastgpi rowniez poprawa bezpieczenstwa operacji lotniczych, zwiekszenie mobilnosci szybkiego dojazdu
do lotnisk poprzez dostosowanie infrastruktury drogowej i kolejowej. Zwiekszy sie tez ilos¢ miejsci ilo$¢ operacji General
Aviation. Poprawie ulegnie tez standard mobilnosci i ustug powigzanych z turystycznym wykorzystaniem transportu
lotniczego. Wszystko to bedzie sprzyja¢ mobilnosci i rozwojowi funkcji turystycznych. Oddziatywania w tym zakresie
beda zaréwno bezposrednie, jak i posrednie, wtérne, mogg by¢ skumulowane. Beda wystepowal w okresie
krétkoterminowym, srednioterminowymi dtugofalowym. Mogg mieé charakter chwilowy lub staty w zaleznosci od
organizacji.

Planowane w PRLC kierunki interwencji i dziatania mogg wptywa¢ w stosunkowo matym stopniu jak na skale
oddziatywania dokumentu (obszar kraju) na wielo$¢ dostaw energii i w znaczgcym stopniu na zmiane struktury jej zrédet.
Polityka zaktada rozwdj transportu lotniczego, w tym rozwdj sieci lotnisk, rozwdj infrastruktury lotniskowej
wykorzystujacej energie, w tym systemow radiolokacji, elektronicznych systemdéw nawigacyjnych, rozbudowe stref
cargo, wzrost intensywnosci operacji lotniczych, uniezaleznienie sie od warunkéw pogodowych, zwiekszenie General
Aviation, rozbudowe systemdw kolejowych i drogowych powigzanych z lotniskami. Wszystkie te dziatania zwieksza
globalnie zuzycie energii w transporcie lotniczym. Jednoczesnie zwiekszy sie udziat OZE w strukturze tej energii
i zmniejszy sie udziat paliw kopalnych, jako Zrédet napedu srodkéw transportu obstugujacego lotniska i docelowo
rowniez samolotow. Skutkiem realizacji polityki, a w szczegdlnosci kierunku interwencji VII: Ochrony sSrodowiska
w lotnictwie bedzie znaczgca przebudowa energetyczna transportu lotniczego w Polsce, ktéra nastgpi jako
komplementarna z politykg Unii Europejskiej w tym zakresie. Bedzie tez zbiezna z trendami $wiatowymi nakierowanymi
na minimalizowanie efektéw zmian klimatycznych i przeciwdziatanie tym zmianom.

Planowane dziatania PRLC mogg pozytywnie ptynac na gestosé drog i linii kolejowych, ale w szczegdlnosci na jakos¢
potaczen kolejowych. W szczegdlnosci proces ten nastgpi w ramach realizacji zadan zwigzanych z rozwojem
infrastruktury transportowej powigzanej z lotniskami. Polityka zakfada powstanie miedzynarodowego huba
lotniskowego w postaci CKP oraz powigzanie go systemami szybkiej kolei z gtéwnymi osrodkami miejskimi Polski. Bedzie
to stymulator krajowy rozwoju sieci kolejowej jednoczesnie zapewniajacy CPK role centralnej jednostki organizacji rynku
lotniczego w Polsce. Ponadto polityka zaktada rozwdj sieci pozostatych lotnisk, w tym rozbudowe i budowe nowych,
rozwdj lgdowisk i lotnisk General Aviation, rozbudowe lotniskowych czesci cargo. Beda to dziatania stymulujgce
rozbudowe uktadéw drogowych i kolejowych rangi regionalnej, a przy wiekszych portach lotniczych rowniez krajowe;j.

Planowane dziatania mogg rowniez wptyng¢ na wielkos¢ i strukture ruchu drogowego, kolejowego i drogowego. PRLC
zaktada wzrost transportu lotniczego wyrazony zaréwno w ilosci operacji lotniczych w portach lotniczych i na lotniskach
o ograniczonym certyfikacie, jak i operacji General Aviation. Wzrost ten bedzie dotyczy¢ lotéw pasazerskich i lotéw
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cargo. Ze wzrostem tym powigzane jest potencjalne zwiekszenie w strukturze transportu wszystkich rodzajéw statkow
powietrznych.

Posrednim i wtérnym oddziatywaniem zwiekszenia liczby operacji lotniczych, zwiekszenia liczby pasazeréw i towaréw
bedzie wzrost ruchu drogowego i kolejowego, w szczegdlnosci w poblizu lotnisk. Wzrost natezenia ruchu kolejowego
moze mie¢ réwniez wiekszy zasieg poniewaz polityka zaktada integracje CPK z systemem szybkich kolei faczacych ten
gtéwny port z wazniejszymi miastami.

Realizacja PRLC wptynie bezposrednio na skrécenie termindw dostaw towardw objetych systemem transportu cargo.
Polityka zaktada zaréwno wzrost operacji cargo, rozbudowe infrastruktury cargo, a takze zwiekszenie integralnosci tych
systemdw z transportem drogowym i kolejowym. Dla przewozéw towarowych wymagajgcych szybkiego transportu
realizacja polityki w skali kraju bedzie kluczowa i pozytywna.

Planowane dziatania PRLC bedg mie¢ wptyw na zagospodarowanie przestrzenne obszardw, ktére na skutek realizacji
polityki bedg podlega¢ rozwojowi. Przy rozbudowujgcych sie portach lotniczych, budowanych nowych lotniskach
i ladowiskach, a takze przy wzroscie liczby operacji lotniczych w strefach przylegtych do lotnisk bedg zwigkszaé sie udziaty
funkcji ustugowych, sktadowych, obstugi hotelowej, obstugi komunikacji, by¢é moze réwniez produkcyjnych. Tym samym
rozwdj sieci lotnisk i wzrost intensywnosci operacji lotniczych bedzie mie¢ wptyw na warto$¢ nieruchomosci.
Zwiekszenie intensywnosci transportu lotniczego pozytywnie wptynie na wartos¢ nieruchomosci, ktére beda zajmowane
dla rozbudowy sieci lotnisk, infrastrukture czesci cargo oraz infrastrukture drogows i kolejowa towarzyszacg lotniskom.
Wzrosnie réwniez wartos¢ nieruchomosci niezabudowanych przy lotniskach, ktére bedg pozgdane do realizacji
biznesdow zwigzanych bezposrednio lub posrednio z obstugg lotnisk. Nalezy sie réowniez liczy¢é z negatywnymi
konsekwencjami spadku wartosci nieruchomosci zabudowanych i niezabudowanych o funkcjach mieszkaniowych przy
lotniskach poddawanych intensywnemu wzrostowi operacji lotniczych. Bedzie tu dziata¢ efekt odstraszania przed
ucigzliwosciami. W przypadku nieruchomosci niezabudowanych lub zabudowanych, ale nie mieszkalnych mozna po
nadaniu im odpowiednich funkcji uzyska¢ wzrost wartosci, zabudowa mieszkaniowa przy lotniskach straci na wartosci.
Generalnie realizacja PRLC spowoduje wiecej korzysci we wzroscie cen nieruchomosci w rejonie oddziatywania niz
spadkow.

Kierunki interwencji i dziatania PRLC nie zaktadajg koniecznosci wysiedlen ludnosci i wyznaczania stref ograniczonego
uzytkowania. Nie okreslajg wskaznikdéw intensywnosci rozwoju poszczegdlnych lotnisk, infrastruktury towarzyszacej, nie
okreslajg tez przestrzennej lokalizacji planowanych dziatan. Oddziatywania w tym zakresie nalezg do szczegdlnie
wrazliwych spotecznie i powinny by¢ rozpatrywane na poziomie ocen oddziatywania na Srodowisko. Na tym etapie oceny
nie wskazuje sie na wystgpienia koniecznosci dokonywania wysiedlen i ograniczen w wykorzystaniu nieruchomosci.

Planowane dziatania w zréznicowany sposdéb mogg wptyngé na przyrost i gestosé zaludnienia. Moze to byé wptyw
zarowno pozytywny, jak i negatywny, a globalnie moga one sie réwnowazyé. Nalezy sie spodziewaé, ze przy
rozbudowywanych lotniskach i zwiekszonych operacjach lotniczych, przyrost ludnosci i gestosci zaludnienia nie nastapi.
Rozwdj transportu lotniczego moze wtdrnie i posrednio przyczynic sie do wzrostu liczby ludnosci i gestosci zaludnienia
na terenach dalej potozonych od lotnisk i wolnych od identyfikowanych przez ludzi ucigzliwosci, ale jednoczesnie w
bliskim kilkuminutowym zasiegu dojazdu do lotnisk. Rozrost funkcji towarzyszgcych lotniskom, wzrost lokalnego rynku
pracy bedzie sprzyjac¢ zasiedlaniu terendw w zasiegu szybkiego dojazdu do strefy lotnisk i zwiekszeniu sie gestosci
zaludnienia, w szczegdlnosci w miastach z portami lotniczymi. Obecnos¢ takiego portu dla znacznej czesci ludnosci np.
pracujacej lub zamierzajgcej pracowaé zagranicg lub prowadzacej dziatalnos¢ gospodarcza, naukowa, dydaktyczna,
kulturowa, spoteczna, polityczng i inng wymagajgcg kontaktéw miedzynarodowych jest elementem kluczowym przy
wyborze miejsca zamieszkania.

7.11 Analiza potencjalnych oddziatywan zwigzanych z budowg i rozbudowg lotnisk

Na podstawie Raportu o oddziatywaniu na srodowisko sporzgdzonego dla Centralnego Portu Komunikacyjnego, ponizej
zostaty zebrane najwazniejsze oddziatywania, ktére mogg wystgpi¢ w przypadku realizacji nowej infrastruktury
lotniskowej, bgdZ rozbudowy istniejgcych obiektéw. Dla zachowania czytelnosci tabeli, receptory srodowiskowe zostaty
zebrane w grupy komponentow, wg. podobienstwa zidentyfikowanych oddziatywan.
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Multiconsult

TABELA 9. POTENCJALNE ODDZIALYWANIA ZWIAZANE Z BUDOWA | ROZBUDOWA LOTNISK

Grupa komponentéw

Etap przygotowania i budowy

Etap eksploatacji

1 Siedliska przyrodnicze
Obszary chronione (Ustawa)
Korytarze ekologiczne
Rosliny

Grzyby i porosty
Bezkregowce lgdowe

Ptazy i gady

Bioréznorodnosé

Bezposrednie:

- utrata powierzchni siedlisk/
obszaréw/stanowisk, fragmentacja Iub
czesciowa lub catkowite zniszczenie

Bezposrednie i posrednie:

- pogorszenie stanu zachowania poprzez
zanieczyszczenia: emisji do powietrza
(pyty, gazy), wyciekdéw zanieczyszczen do
gruntu w wyniku awarii maszyn, zmiana
warunkéw swietlnych

Posrednie:

- zmiana stosunkéw wodnych, regulacje i
przektadanie ciekow

- zmiana klimatu lokalnego, wynikajgcego
ze zmiany sposobu uzytkowania, zmiany
stosunkéw wodnych

uksztattowania terenu i

glebowych

- zmiana
warunkow
mikroklimat)

(wptyw  na

- fragmentacja obszaréw/siedlisk

- na linii przeciecia z inwestycjg ryzyko
pojawienia sie gatunkéw inwazyjnych

- prace utrzymaniowe na ciekach

- zanieczyszczenie Swiattem, emisjami do
powietrza (pyty/gazy)

2 Bezkregowce wodne
Ryby i minogi
Ptazy i gady

Wody powierzchniowe

- utrata lub fragmentacja powierzchni
siedlisk oraz zaburzenie lub catkowite
przeciecie korytarzy migracyjnych

poprzez likwidacje fragmentéw koryt
ciekéw, zbiornikow wodnych i obszaréw
podmoktych

- catkowita zmiana Ilub pogorszenie
warunkéw siedliskowych zwigzana ze
zmianami powierzchni ziemi, sposobu
zagospodarowania, zmianami przebiegu
koryt ciekdw, i/lub ich regulacje, zmiane
morfologii koryt, usuwanie roslinnosci

- wptyw na wtasciwosci (jakos¢) wody i jej
warunki: fizykochemiczne, biologiczne
wod poprzez: potencjalne
zanieczyszczenia pochodzace z awarii,

emisji pytéw do powietrza,
odprowadzanie wdd opadowych i
roztopowych z  obszaru lotniska,

odprowadzanie $ciekdw z oczyszczalni ,
zmiana temperatury,
akustycznych, swietlnych

warunkéw

- zmiana warunkéw hydrologicznych przez
zmiane przebiegu ciekéw

- wptyw na zanieczyszczenie i zamulenie
podczas prac na ciekach (przektadki,
budowa obiektéw mostowych)

- wptyw na wtasciwosci (jakosé) wody i jej
warunki: fizykochemiczne, biologiczne
waod poprzez: potencjalne
zanieczyszczenia pochodzgce z awarii,
emisji pytow do powietrza,
odprowadzanie wdd opadowych i
roztopowych z obszaru lotniska wprost do
woéd powierzchniowych, odprowadzanie
Sciekdw z oczyszczalni funkcjonujacej na
lotnisku, zmiana temperatury, warunkéw
akustycznych, swietlnych

- odprowadzanie wdéd opadowych i
roztopowych przez system odwodnienia
lotniska do wdéd powierzchniowych

- wlasciwosci fizykochemiczne zaburzone
odprowadzaniem $ciekdw z oczyszczalni
funkcjonujacej na lotnisku
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3 Ptaki

Ssaki — nietoperze

- eliminacja lub ograniczenie zasiegu
siedlisk i mozliwosci ich wystepowania
poprzez  eliminacje  naturalnych i
pétnaturalnych elementéw krajobrazu w

wyniku usuwania drzew i krzewow,
usuniecie humusu, zmiany w
uksztattowaniu terenu, zmiany sieci

hydrograficznej, zmiana uzytkowania -
wptyw na lokalizacje siedlisk/kryjowek
oraz mozliwosci pozyskiwania pokarmu

- emisja zanieczyszczen do powietrza

- zmiana zagospodarowania terenu z
potnaturalnego na catkowicie
przeksztatcony przez cztowieka wptynie
na sktad gatunkowy wystepujacy na tym
obszarze (zwiekszenie udziatu gatunkéw
pospolitych)

- kolizje z infrastrukturg lotniskowa oraz
towarzyszaca komunikacyjna (zwiekszony
ruch kolejowy i drogowy)

- zanieczyszczenie S$wiattem i hatasem
rozprzestrzeniajgce sie na
odlegtosci, oraz lokalna zmiana warunkéw

duze

hydrologicznych ~ potencjalnie  moze
spowodowacé zmiany szlakow
migracyjnych oraz zajmowanych

dotychczas siedlisk

4 Ssaki bez nietoperzy

- przerwanie szlakow migracji

- stworzenie efektu barierowego
dodatkowo spowodowanego hatasem,
zanieczyszczeniem Swiattem

- ryzyko utraty zycia spowodowane
wykopami, ruchami mas ziemnych

- zanieczyszczenie S$wiattem i hatasem
rozprzestrzeniajace sie na duze
odlegtosci, oraz lokalna zmiana warunkéw

hydrologicznych ~ potencjalnie  moze
spowodowac zmiany szlakow
migracyjnych oraz zajmowanych

dotychczas siedlisk

- kolizje z infrastrukturg komunikacyjng
(zwiekszony ruch kolejowy i drogowy)

5 Klimat

- emisja gazow cieplarnianych oraz ciepta
z silnikéw pracujacych maszyn

- odwodnienie terenu i zmiany stosunkéw
wodnych, w tym likwidacja terendw
podmoktych, obnizenie zwierciadta wdéd
podziemnych, zmniejszenie retencji wody

w glebie, takie poprzez usuwanie
roslinnosci — wptyw na podniesienie
temperatury

- zmiana sposobu zagospodarowania z
pochtaniajgcego energie s$wietlng na
odbijajacy (lokalny wzrost temperatury
powietrza, wptyw  ujemny  bilans
energetyczny)

- zmiana w uksztattowaniu terenu z
stosunkowo urozmaiconego na ptaski
oraz lokalizacja wysokich i
wielkopowierzchniowych budynkéw
(zmiany predkosci i kierunkéw wiatru)

- gazy cieplarniane oraz ciepto emitowane
przez silniki samolotéw i innych pojazdéw
oraz przez budynki

6 Wody podziemne
Podtoze gruntowe
Rzezba terenu

Gleby

- catkowita zmiana uksztattowania terenu
(wykopy, nasypy, niwelacje) wptywajaca
na zmiane rzednych terenu, wielkos¢ i
kierunki spadku

- prace ziemne spowodujg likwidacje
dotychczasowego pokrycia glebowego
(powierzchni  biologicznie czynnej) i
przeksztatcenie wiekszosci terenu na
powierzchnie nie czynne biologicznie

- obszary bedace poza szlakami
komunikacyjnymi oraz budynkami beda
miaty zmieniong pokrywe glebowa

- pobdr wéd podziemnych

- odwodnienie terenu lotniska z wdd
opadowych i roztopowych — obszar w
duzej czesci bedzie miat pogorszone lub
catkowicie zatrzymane mozliwosci
infiltracji wod
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- usuniecie drzew i krzewdw bedzie miato
wptyw na warunki mikroklimatyczne gleb
oraz ich zdolno$¢ do odbudowania
warstwy humusu

- potencjalne zanieczyszczenie gruntu
oraz wdd podziemnych poprzez wycieki
substancji z pracujacego sprzetu oraz
przywiezionych obcych materiatéw

- potencjalna zmiana potozenia
zwierciadta wod pierwszego poziomu
wodonosnego wod  gtéwnego

uzytkowego poziomu wodonosnego

oraz

- zmiany wywotane realizacjg
podziemnych elementéw infrastruktury,
odwodnienie

7 Krajobraz

- dotychczasowy krajobraz  wiejski,
rolniczy i pétnaturalny zamieni sie w ,,plac
budowy”, w ktérym dominowaé bedg
maszyny, nasypy, sktadowiska materiatéw

oraz nastgpi nagromadzenie obcych
materiatéw
- krajobraz  w  odbiorze bedzie

nieuporzadkowany i nieestetyczny

- zmiana typu i struktury krajobrazu
- zmiana uksztattowania i pokrycia terenu

- nowe dominanty: budynki i elementy
infrastruktury

- Zzmiana zasiegu widocznosci

- wprowadzenie mocno oswietlonego
kompleksu

8 Zabytki
Stanowiska archeologiczne

Zagospodarowanie

- uszkodzenie lub zniszczenie budynkdw,
w tym obiektéw i obszaréw zabytkowych
istotnych dla regionu kulturowego

- catkowita zmiana charakteru
zagospodarowania, zmiany kulturowe
(trwate przeksztatcenie krajobrazu

kulturowego)

restrzenne - zniszczenie zidentyfikowanych lub
P jeszcze nie  odkrytych  stanowisk
archeologicznych
- drgania i wibracje powodujace
uszkodzenia
9 Ludzie - narazenie na ponadnormatywny hatas i | - narazenie na ponadnormatywny hatas

drgania spowodowane pracami
instalacyjnymi, ruchem ciezkich
pojazdéw, pracg maszyn i dostawa

materiatéw budowlanych

- stosunkowo niski stopien narazenia na
emisje gazéw i wysoki na emisje pytéw do
powietrza spowodowana praca maszyn,
transportem materiatéw budowlanych
oraz emisjg wtdérna pytéw unoszonych z
placu budowy lub sktadéw sypkich
materiatéw budowlanych

- potencjalne oddziatywanie
promieniowania elektromagnetycznego

materialnych
budynkdéw

- likwidacja doébr
(wyburzenia) w  postaci
mieszkalnych i dziatek

lotniczy (o duzym zasiegu), hatas
komunikacyjny oraz drgania zwigzana z
funkcjonowaniem infrastruktury
towarzyszacej (kolejowy i drogowy) w
ruchu zaréwno pasazerskim jak i
towarowym

- emisja gazéw i pytdw do powietrza
wywotana ruchem statkéw powietrznych,
pojazdéw kotowych obstugujacych ruch
pasazerski z i do lotniska a takze w jego
obrebie

- potencjalne oddziatywanie
promieniowania elektromagnetycznego

- utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania spowoduje ograniczenie w
korzystaniu przez ludzi ze swoich
nieruchomosci

128



S00S$ projektu dokumentu ,,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego

w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M u Ih C 0 n S u IT

Grupa komponentéw Etap przygotowania i budowy Etap eksploatacji
10 | Aspekty spoteczne i | - koniecznosc relokacji - nowe mozliwosci rozwoju biznesu w
gospodarcze regionie (nowe miejsca pracy, nowe

- wylaczenie czesci terendw z produkcji
rolnej i wyburzenia budynkéw (wptyw na
dziatalno$¢ rolniczg oraz gospodarczg w

mozliwosci biznesowe, wzbogacenie sie
gmin)

sektorach pozarolniczych

- utrata zrédta dochoddw, utrudnien,
uniemozliwienie prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie[20].

W dniu 07.07.2023 r. zostata wydana decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie znak WOOS-
11.420.85.2022.MP.278 dla przedsiewziecia pn. Budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami
i obiektami niezbednymi do jego funkcjonowania wedtug wariantu 1. Organ przewidziat srodki minimalizujace
niezbedne do wdrozenia na etapie budowy i eksploatacji w zakresie m.in.: wymagan dotyczacych stosowanego sprzetu
oraz organizacji prac, poboru i zuzycia wody oraz gospodarki sciekowej, gospodarki odpadami, ochrony powietrza.
Ponadto na etapie budowy zalecono prowadzenie statego nadzoru przyrodniczego. Uwzglednione zostaty réwniez
dziatania zapobiegajgce kolizjom ptakéw z samolotami, ograniczajgce mozliwos¢ gniazdowania ptakdéw stanowigcych
zagrozenie dla ruchu lotniczego, a takze dziatania majgce na celu ochrone stanowisk gatunkdéw roslin, ptatow siedlisk,
czy pojedynczych drzew i krzewdw. W decyzji uwzgledniono réwniez zalecenia dotyczgce srodkédw minimalizujgcych
ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne, m.in. w postaci ekrandw akustycznych i watéw ziemnych oraz wskazano
zalecenia dotyczace lokalizacji i parametréw przejs¢ dla zwierzat.

W decyzji stwierdzono réwniez konieczno$¢ wykonania kompensacji przyrodniczej w zakresie oddziatywan na ptaki,
nietoperze, siedliska przyrodnicze, ptazy i gady, ryby i minogi oraz jednolitych czesci wéd powierzchniowych.

Organ stwierdzit rowniez konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania oraz natozyt obowigzek
przedstawienia analizy porealizacyjnej m.in. w zakresie hatasu, drgan oraz skutecznosci zastosowanych srodkow
minimalizujgcych negatywne oddziatywanie na populacje i siedliska chronionych gatunkdéw zwierzat.

Dodatkowo stwierdzona zostata potrzeba monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko w zakresie
przyrodniczym, w tym monitoring ptakow, nietoperzy oraz monitoring skutecznosci i intensywnosci uzytkowania przejs¢
dla zwierzat przez poszczegdlne gatunki, jak rdwniez monitoring stanowisk zastepczych gatunkéw roslin. Ponadto
zalecony zostat ciggty monitoring hatasu lotniczego.
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8 Potencjalne oddziatywania skumulowane

Kumulacja oddziatywan PRLC na srodowisko moze by¢ rozpatrywana w ujeciu wewnetrznej kumulacji réznych dziatan z
poszczegdlnych kierunkéw interwencji, ktore wystepujgc wspdlnie mogg zwieksza¢ negatywne lub pozytywne
oddziatywanie, a takie w ujeciu zewnetrznym, kiedy ustalenia polityki kumulujg pozytywne lub negatywne
oddziatywania na srodowisko z innymi dziataniami, strategiami lub politykami. W ocenie dziatan skumulowanych
zgodnie z ogdélnymi zasadami obowigzujgcymi przy sporzadzeniu strategicznych ocen oddziatywania na srodowisko pod
uwage brano w szczegdlnosci te oddziatywania skumulowane, ktére sg istotne w skali realizacji dokumentu i moga
przyczyniac sie do zmian srodowiskowych w tej skali. Wstepnie po analizie dokumentéw strategicznych, z ktérymi PRLC
moze kumulowaé oddziatywania sSrodowiskowe przyjeto teze, ze oddziatywaniami skumulowanymi w skali dokumentu
0 znaczeniu negatywnym dla $rodowiska moga by¢ oddziatywania wynikajgce ze wspétwystepowania systemow
transportu lotniczego, kolejowego i samochodowego obstugujace lotniska, wspdtwystepowanie rozwoju lotnisk, ich
stref cargo i systemow obstugi transportowej, a takze wspotwystepowania rozwoju portéw lotniczych i matych lotnisk
dla General Aviation. Tezy te byly nastepnie weryfikowane analiza wewnetrznych skumulowanych oddziatywan
dokumentu i analizg oddziatywan zewnetrznych wynikajgcych z innych polityk i strategii istotnych dla realizowanego
PRLC wymienionych w rozdziale 4.4. W trakcie analiz zbadano, czy moga wystepowac ewentualne kumulacje wynikajgce
z wdrozenia kierunkéw interwencji i dziatan wskazanych w projekcie PRLC uwzgledniajgc réwniez kierunki i dziatania
wynikajace z tych dokumentdw strategicznych.

Na poziomie analizowanych lotnisk wzieto pod uwage istniejace, realizowane oraz planowane do realizacji inwestycje
z sektora transportu, ktére wynikajg z innych dokumentéw strategicznych, w kontekscie mozliwosci wystapienia
ewentualnych kumulacji z planowang budowg/rozbudowg lotnisk. Inwestycje te wpisano w Karty ldentyfikacji
Uwarunkowar Srodowiskowych. W przypadku podejmowania inwestycji w obrebie analizowanych lotnisk, na etapie
oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, nalezy wzig¢ pod uwage wymienione w Kartach inwestycje.

PRLC operuje wzajemnie uwarunkowujgcymi sie i uzupetniajgcymi dziataniami, wazinymi dla uzyskania efektu
korcowego — trwatego i zrdwnowazonego rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce. Jest to dokument systemowy, dlatego
kazde z dziatan w sposdb bezposredni, posredni lub wtérny bedzie oddziatywaé na srodowisko. Nie oznacza to jednak,
ze skumulowane oddziatywanie tych dziatan bedzie mieé istotne znaczenie dla stanu srodowiska. Np. zaktadany w PRLC
rozwéj systemow teleinformatycznych na lotniskach bedzie mie¢ fundamentalne znaczenie dla systeméw
zapewniajacych bezpieczenstwo lotéw, w tym w ztych warunkach pogodowych, te z kolei spowodujg zwiekszenie liczby
operacji lotniczych w ruchu np. pasazerskim, co z kolei spowoduje wzrost emisji hatasu, zuzycia wody, deponowania
odpaddw, emisji Sciekowych itp., i wptynie na wzrost obcigzenia obstugujgcych lotnisko drdég, co z kolei bedzie kolejnym
dodatkowym obcigzeniem dla Srodowiska, tym razem z emisji samochodowych. Mimo tej logicznej dedukcji nie mozna
jednak powiedzie¢, ze rozwdj systemdw teleinformatycznych na lotniskach znaczgco negatywnie wptynie w sposéb
skumulowany z wymienionymi wyzej innymi dziataniami na stan srodowiska. Na kazdym z rozbudowywanych portéw
lotniczych czy lotnisk wspétwystepowanie tych wszystkich dziatan i okolicznosci bedzie odmienne, a oddziatywania beda
mieé¢ znaczenie lokalne. Ocena skumulowanych oddziatywan istotnych w skali polityki (krajowej) nie powinna by¢
sprowadzana do studiéw réznych przypadkdéw i nie powinna tez by¢ prostg sumg zjawisk, ktére mogg wystgpi¢ pod
wptywem dokumentu przy odlegtych portach lotniczych. Istotne z punktu widzenia efektu skumulowanego dla
Srodowiska w skali realizacji polityki sg oddziatywania zgeneralizowane i majgce skutek co najmniej regionalny.

Ponadto PRLC zawiera kierunek interwencji VIl Ochrona sSrodowiska w transporcie lotniczym, ktéry réwnowazy
negatywne skumulowane efekty rozwoju lotnictwa. Np. kluczowe dziatanie obejmujgce rozwdj sieci portdéw lotniczych
i lotnisk moze skumulowa¢ negatywne oddziatywania Srodowiskowe z rozwojem stref cargo, ale dziatania na rzecz
zeroemisyjnosci, gospodarki w obiegu zamknietym i na rzecz ograniczenia hatasu ztagodzg te skumulowane
oddziatywania. Podobnie generalny wzrost operacji lotniczych w portach zwiekszy zagrozenie hatasowe oraz
wibroakustyczne i bedzie to efekt wielu dziatarn PRLC, ktore beda sprzyjac¢ zwiekszeniu natezenia operacji lotniczych
(efekt kumulacji tych dziatan). Z drugiej strony kluczowe dziatanie PRLC w kierunku VIl interwencji ograniczajgce
zagrozenie hatasowe metodami technicznymi, organizacyjnymi i planistycznymi bedzie te skumulowane oddziatywania
rownowazy¢. Takich przyktadéw z PRLC mozna wymieni¢ znaczgco wiecej. Polityka w tym Swietle wydaje sie by¢
dokumentem zréwnowazonym zaktadajgcym wzrost presji Srodowiskowych i jednoczesne ich minimalizowanie.

Powyzsze ogdlne uwarunkowania oceny skumulowanego oddziatywania rdznych dziatan polityki na srodowisko
wskazuja, ze nie jest to przy duzym poziomi ogdlnosci dokumentu proste i jednoznaczne.
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Wyniki analizy czy dziatania PRLC nie powodujg wzajemnej istotnej kumulacji w Srodowisku przedstawia ponizsza tabela.
Analize przeprowadzono do tych dziatan, ktére w rozdziale 4.3 oznaczono, ze mogg powodowac ingerencje
w $rodowisko. Z badan wynika, ze wiekszo$¢ dziatah PRLC nie wykazuje znaczgcej kumulacji oddziatywan na srodowisko.
Dziataniami, ktdre najsilniej moga w skali realizacji dokumentu oddziatywaé¢ na $rodowisko sg dziatania: Poprawa
dostepnosci transportu kolejowego oraz transportu drogowego do portédw lotniczych (dziatanie ciagte) oraz Rozwdj
istniejacych portéw lotniczych, z uwzglednieniem ich potencjatu rozwojowego, w celu dostosowania do aktualnego
zapotrzebowania na ustugi transportu lotniczego oraz majgc na uwadze powstanie systemu intermodalnego w ramach
projektu CPK. Dynamicznie rozbudowujgce sie i wzajemnie stymulujgce systemy transportowe mogg kumulowac
oddziatywania zwigzane z budowami i rozbudowami poszczegdlnych systeméw (np. wptyw na gleby, powierzchnie
terenu, wody powierzchniowe, szate roslinng, korytarze ekologiczne, itp.), ale réwniez zwigzane z funkcjonowaniem
w warunkach wzrostu obcigzen (wzrost hatasu, zanieczyszczenia powietrza, zwiekszenie ilosci odpadow, sciekow).
Skutki Srodowiskowe tej kumulacji nie sg obecnie do okreslenia poniewaz do ich oceny nalezatoby zna¢ przestrzenne
rozmieszczenie, skalg i zakres poszczegdlnych przedsiewzigé, ale efekt kumulacji polityki z innymi politykami rozwoju
transportu, w tym o znaczeniu europejskim (polityki i strategiczne dokumenty rozwoju TEN-T) jest bezsprzeczny.

Dziataniami o znacznej, ale mniejszej niz wyzej opisanej kumulacji oddziatywan na srodowisko s3: Poprawa dostepnosci
transportu kolejowego oraz transportu drogowego do portéw lotniczych (dziatanie ciaggte) i Rozbudowa,
w uzasadnionych przypadkach, terminali lotniczych cargo i stworzenie warunkéw dla przewoznikdw cargo
zarejestrowanych w Polsce. Oddziatywania bedg mie¢ bardzo podobny charakter, ale ich skala nie bedzie tak duza jak
przy rozbudowie catej sieci portéw i lotnisk.

Podobnie dosy¢ umiarkowanie negatywny dla srodowiska w skali realizacji dokumentu efekt kumulacji bedg mieé
uzupetniajace sie dziatania: Rozbudowa, w uzasadnionych przypadkach, terminali lotniczych cargo i stworzenie
warunkéw dla przewoinikéw cargo zarejestrowanych w Polsce oraz Wprowadzanie rozwigzan i elementéw
integrujacych rézne kategorie sieci transportowej, w celu zwiekszenia efektywnosci transportu lotniczego cargo. Tutaj
réwniez przyczyny i skutki skumulowanego oddziatywania beda podobne. Kumulacja bedzie mniejsza niz przy dziataniu
Rozwdj portéw lotniczych poniewaz rozbudowa stref cargo nie bedzie dotyczy¢ tak duzej liczby lotnisk i zakres
przestrzennych tych dziatan i tym samym skutek srodowiskowy bedzie mniejszy.

Do dziatan zwiekszajacych skumulowane oddziatywania na Srodowisko zaliczono dziatanie obejmujgce rozwdj
istniejgcych portéow lotniczych oraz komplementarne dziatania na rzecz rozwoju matych lotnisk lokalnych General
aviation i stref cargo na lotniskach wraz z ich obstugg innymi systemami transportu.

Gtéwnym dziataniem pozytywnym dla srodowiska w interakcjach skumulowanych z innymi dziataniami na rzecz rozwoju
jest dostosowanie infrastruktury portéw lotniczych do nowych wymagan sanitarnych, zwigzanych z ewentualnym
wystepowaniem choréb zakaznych. Zaktadany wzrost ruchu pasazerskiego, w tym szczegdlnie przez CPK obstugujacego
docelowo destynacje z réznych kontynentéw powoduje, ze to dziatanie dla bezpieczenstwa zdrowia i zycia, a takze
ochrony przed skazeniami $rodowiska przyrodniczego jest kluczowe. Bardzo pozytywne efekty kumulacji beda
obejmowac dziatania z kierunku VII Ochrona srodowiska w lotnictwie, ktére wystepujgce wspdlnie mogg znaczgco
zmniejszy¢ emisyjnosc transportu lotniczego i jego wptyw na zanieczyszczenie atmosfery i wszystkie zjawiska zwigzane
z tym zanieczyszczeniem. Jest to réwniez obszar kumulacji oddziatywan z innymi dokumentami dla pozostatych
systemdw transportowych, a takze nadrzednych dokumentow strategicznych i polityki ochrony srodowiska kraju i UE,
gdzie wskazuje sie na jednoznaczne dazenie do obnizenia emisji, az do zero emisyjnosci transportu.

Wyniki oceny wewnetrznej kumulacji oddziatywan na srodowisko poszczegdlnych kierunkéw interwencji i dziatarh PRLC
potwierdza ocena skumulowanych oddziatywan tej polityki z innymi dokumentami strategicznymi wymienionymi
w rozdziale 4.4. Jednym z dokumentéw kluczowych jest Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
z perspektywg do 2030 r. Dokument ten zaktada, ze transport bedzie jednym z kluczowych obszaréw przeciwdziatania
wykluczeniu gospodarczemu i spotecznemu. Przedstawia réwniez teze, ze ograniczeniem rozwoju gospodarczego
i spotecznego jest gorsze skomunikowanie lotnisk z m.in. siecig kolejowa. Rozbudowa tej sieci jak i potgczen drogowych
kumuluje oddziatywania z PRLC. Z drugiego waznego dokumentu: Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku (SRT2030) wynika, ze wspoétwystepowanie réznych rodzajow transportu moze by¢ obarczone efektem
kumulacji oddziatywan. Strategia zaktada 6 kierunkéw interwencji: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzane;j sieci
transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce, poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem
transportowym, zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci, poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz
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przewozonych towardw, ograniczanie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko, poprawa efektywnosci
wykorzystania publicznych srodkow na przedsiewziecia transportowe. Dziatania na rzecz kazdego z tych kierunkéw beda
kumulowa¢ oddziatywania srodowiskowe z PRLC.

Réwniez z trzeciego istotnego dla kumulacji dokumentu strategicznego Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego (KSRR)
2030 r. wynikajg dziatania, ktore potwierdzajg, ze najwiekszym obszarem kumulacji oddziatywarn z PRLC bedzie
wspotwystepowanie powigzanych ze sobg i wzajemnie sie napedzajacych w rozwoju systeméw transportu lotniczego,
kolejowego i drogowego.

Ten sam wniosek mozna wysnuc z analizy mozliwosci kumulacji oddziatywan zawartych w dokumentach rownowaznych
PRLC takich jak: Program budowy 100 obwodnic na lata 2020 — 2030, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia na
lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku, Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do
2040 r., Program Budowy Drég do 2030 r., Rzadowy Program Budowy Drdg Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do
2033 r.), Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowej do 2030 roku, Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej
na lata 2021 — 2024, Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku, Zatozenia do planéw rozwoju
$rédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016—2020 z perspektywg do roku 2030.

Analiza realizowanych i planowanych dziatan wyszczegélnionych w Kartach Identyfikacji Uwarunkowar Srodowiskowych
wskazuje na dominacje przy portach lotniczych i lotniskach dziatah wtasnie w zakresie infrastruktury transportowej co
wydaje sie potwierdzac¢ przedstawione wyzej tezy, ze kumulacja oddziatywan srodowiskowych bedzie gtéwnie zwigzana
z obstugujacymi porty drogami liniami kolejowymi.

W zakresie oddziatywania hatasu akustycznego w rejonie istniejgcych i majgcych powstaé nowych lotnisk w sposéb
istotny ulegajg pogorszeniu parametry klimatu akustycznego. Wptyw na zasieg ucigzliwosci zjawisk wibroakustycznych
ma nie tylko bezposrednio emisja hatasu lotniczego. Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami jako skumulowane
oddziatywanie mamy na uwadze wszystkie rodzaje emisji hatasu do srodowiska: hatas drogowy, hatas kolejowy i hatas
od obiektow przemystowych. W przypadku lotnisk i portéw lotniczych mamy do czynienia z kazdym z tych hatasow.
Jednak ocena ich skumulowanego oddziatywania polega na natozeniu krzywych jednakowego dopuszczalnego poziomu
dzwieku dla kazdego z tych z Zzrédet oddzielnie a nastepnie obwiednia tych krzywych bedzie stanowito formalng granice
skumulowanego oddziatywania akustycznego.

Ogodlny wniosek z oceny dziatan skumulowanych dla srodowiska PRLC w ujeciu wewnetrznym (kierunki i dziatania)
i zewnetrznym (kumulacja oddziatywan z ustaleniami innych dokumentéow) wskazuje na wystepowanie jednego obszaru
kluczowego kumulacji: wzajemnie uwarunkowujgcych sie i stymulujgcych w intensywnosci rozwoju systemoéw
transportowych, w szczegélnosci przy portach lotniczych i wazniejszych lotniskach o ograniczonym certyfikacie,
potaczonych w TEN-T i z rozbudowanymi strefami cargo. Pozostate negatywne efekty skumulowane mogg byc istotne
co najwyzej w skali lokalnej i by¢ uzaleznione od lokalnych warunkéw zagospodarowania, lokalnych decyzji co do
kierunkéw rozwoju, w tym przestrzennego lotnisk lub wrazliwosci ekosystemoéw. Powinny byé w skali lokalnej
rozwigzane dziataniami minimalizujgcymi lub kompensujacymi.

Ze wzgledu na zasieg i charakter oddziatywania akustycznego podstawowym dziataniami ze wzgledu na planowanie
strategiczne jest ocena i mozliwos¢ ograniczenia emisji hatasu lotniczego. Natomiast najbardziej wrazliwymi zrédtami
akustycznymi pod katem prawidtowego planowania strategicznego jest emisja:

— Hatas lotniczy — organizacja tras dolotowych i odlotowych z lotniska z uwzglednieniem minimalnej emisji
hatasu, zastosowanie procedur antyhatasowych, instalacja i kontrola monitoringowa emisji hatasu lotniczego

— Hatasu drogowego — planowanie przebiegu drég dojazdowych do portu lotniczego, natezenie i struktura ruchu,
predkosc¢ i ptynnosé ruch, instalowanie zabezpieczen ograniczajgcych emisje hatasu drogowego

— Hatasu przemystowego — instalowanie urzadzenn o minimalnej mocy akustycznej, racjonalne planowanie
lokalizacji obiektéw przemystowych, zaplanowanie i zastosowanie skutecznych zabezpieczen akustycznych,
zastosowanie Srodkdéw organizacyjnych pozwalajgcych na ograniczenie emisji hatasu

— Hatas szynowy — optymalny ze wzgledéw akustycznych przebieg tras ruchu pojazdéw szynowych, racjonalne
instalowanie zabezpieczen akustycznych

Poziom polityk, w tym PRLC nie jest poziomem, na ktérym mozna rozwigzaé¢ problem skumulowanego oddziatywania
réznych systeméw transportowych zintegrowanych ze sobg i wzajemnie sie stymulujgcych w rozwoju. Podobnie jak
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w przypadku polityk okreslajgcych ramy organizacyjne bez najczesciej odniesien przestrzennych strategiczna ocena
oddziatywania moze jedynie tworzy¢ ramy dla formutowania srodkdw zaradczych w zakresie ochrony srodowiska. Zapis
o koniecznos$ci uwzglednienia w realizacji PRLC efektu kumulacji zostat sformutowany w rekomendacjach z prognozy.

Na poziomie analizowanych lotnisk przeanalizowano istniejgce, realizowane oraz planowane do realizacji inwestycje
z sektora transportu, ktére wynikaja z innych dokumentéw strategicznych, w kontekscie mozliwosci wystapienia
ewentualnych kumulacji z planowang budowa/rozbudowa lotnisk. Inwestycje te wpisano w Karty Identyfikacji
Uwarunkowan Srodowiskowych. W przypadku podejmowania inwestycji w obrebie analizowanych lotnisk, na etapie
oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, nalezy wzig¢ pod uwage wymienione w Kartach inwestycje.

Biorgc pod uwage wykonang wyzej analize oddziatywan skumulowanych formutuje sie nastepujgce dziatania
minimalizujgce uzupetniajagce opisane wyzej dziatania w zakresie ograniczenia najwazniejszego z oddziatywan
skumulowanych — hatasu:

1) odpowiednie planowanie przestrzenne zagospodarowania terendw przy lotniskach przy uzyciu narzedzi
planistycznych takich jak: plany ogdlne gmin, miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, decyzje o warunkach
zabudowy, umowy urbanistyczne i inne; w zakresie przede wszystkim zachowania odpowiednich odlegtosci terenow
wrazliwych na oddziatywania skumulowane (przeznaczonych na staty i czasowy pobyt ludzi), stosowania zieleni
izolacyjnej, przeston urbanistycznych (np. duzych obiektéw kubaturowych miedzy drogami, liniami kolejowymi i
lotniskami, a terenami zabudowy mieszkaniowej), a takze optymalizacji przestrzennego rozmieszczenia réznych funkcji
i ich intensywnosci,

2) zintegrowane planowanie i realizacja obiektow i urzadzen ochrony s$rodowiska dla mogacych kumulowaé
oddziatywania przedsiewzieé, w tym w szczegdlnosci: ekrandw akustycznych, urzadzen i obiektéw gospodarki wodnej i
Sciekowej, obiektow i urzgdzen gospodarki odpadowej, infrastruktury technicznej,

3) planowanie i realizacja przedsiewzie¢ mogacych kumulowa¢ oddziatywania w sposdb zapewniajgcy funkcjonowanie
populacji zwierzat i roslin, a takze mozliwos¢ ich migracji,. W tym budowa obiektdw umozliwiajacych migracje zwierzat
i ograniczajgcych ich smiertelnos¢,

4) planowanie i realizacja przedsiewzie¢ w sposdb uniemozliwiajgcy wystepowanie znaczacego nhegatywnego
oddziatywania na obszary chronione, w szczegdlnosci ich przedmioty ochrony, w tym ostoi sieci Natura 2000, plany

ochrony i plany zadan ochronnych oraz spdjnosc i integralnos¢ systemow ochrony przyrody,

5) planowanie i realizacja przedsiewzie¢ z uwzglednieniem ograniczenia negatywnego oddziatywania na krajobraz, w
tym krajobraz kulturowy,

6) planowanie i realizacja przedsiewzie¢ uwzgledniajgca zmiany klimatyczne i mozliwe skutki tych zmian,

7) stosowanie w procesach planowania i zagospodarowania zasady Do No Significant Harm (DNSH).

133



SO0S projektu dokumentu ,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego

w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.).” M U Ih C 0 n S U IT

TABELA 10. IDENTYFIKACJIA POTENCJALNYCH KUMULACJI WYNIKAJACYCH Z WDROZENIA DZIAtAN UWZGLEDNIONYCH W PRLC
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KVII. X
Dziatanie 1

KVII.
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KVII.
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Dziatanie 8
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Dziatanie 9
' KVII'. X
Dziatanie 13

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Objasnienia:

Potencjalne kumulacje negatywne o mniejszym

znaczeniu w skali realizacji dokumentu

Brak istotnych w skali realizacji dokumentu
kumulacji
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9 Mozliwos¢ wystapienia oddziatywan transgranicznych — w kontekscie planow
programow/strategii oraz w kontekscie planowanych w ramach PRLC
kierunkéw interwencji

Oddziatywanie transgraniczne realizacji PRLC wynika zaréwno z charakteru dziatalnosci, dla ktérej tworzy sie polityke
(transport lotniczy pasazerski i cargo, w tym gtéwnie miedzynarodowy biorgc pod uwage liczbe operacji i ilosci
przewozonych towardw), jak i samych zapiséw polityki stawiajacej na organizacje globalnego huba lotniskowego
Centralnego Portu Lotniczego, a takze jednoczesnie zaktadajacej rozwdj sieci lotnisk i lgdowisk rangi regionalnej
i lokalnej o zdywersyfikowanej dziatalnosci (miedzynarodowe i krajowe loty pasazerskie, miedzynarodowe i krajowe loty
cargo, loty General Aviation). Oddziatywania transgraniczne wynikajg z powigzan polskich portéw lotniczych,
a w mniejszym zakresie takze lotnisk publicznych, z lotniskami w innych krajach. Wzrost powigzan i intensywnosci
operacji lotniczych miedzynarodowych, ktéry nastgpi niezaleznie od realizacji PRLC, moze spowodowaé nasilenie
istniejacych oddziatywan na Srodowisko.

Silny wptyw transgraniczny w zakresie organizacji i intensywnosci wykorzystania systemu transportowego lotniczego
i posrednio powigzanego z nim transportu kolejowego i drogowego jest bezsporny. Transgraniczny wptyw na
srodowisko realizowanych kierunkéw rozwoju PRLC bedzie jednak stosunkowo niewielki. Wynika to przede wszystkim
z lokalizacji systemu portow lotniczych i lotnisk, ktore bedg gtdwnymi obszarami zmian srodowiskowych pod wptywem
polityki, poza strefami przygranicznymi, a takze podejmowanych w ramach polityki dziatann zmniejszajgcych generalny
wptyw lotnictwa w Polsce na srodowisko (kierunek VII polityki Ochrona srodowiska w lotnictwie). Realizacja tego
kierunku interwencji z dziataniami na rzecz zmniejszenia emisyjnosci transportu lotniczego, zwiekszenia OZE w miksie
energetycznym lotnictwa, gospodarki o obiegu zamknietym w lotnictwie, ochrony wadd, przeciwdziatania zmianom
klimatycznym, przeciwdziatania skutkom zmian klimatycznych, zmniejszenia hatasu, czy ochrony ptakéw bedzie mimo
wzrostu infrastruktury lotniczej i natezenia operacji lotniczych korzystnie wptywac transgranicznie. Transport lotniczy
jest w szczegdlnosci istotnym elementem globalnej emisji zanieczyszczer atmosferycznych. Realizacja PRLC zmniejszy
to oddziatywanie w Polsce i przyczyni sie tym samym do zmniejszenie transgranicznych emisji gazéw cieplarnianych i
innych zanieczyszczen powietrza.

Wzrost liczby miedzynarodowych operacji lotniczych na skutek realizacji PRLC bedzie tez mie¢ transgraniczny charakter
zwigzany z przelotami tych samolotéw nad innymi panstwami i lgdowaniami samolotéw w portach lotniczych tych
panstw. Ze wzgledu jednak na duig dywersyfikacje destynacji lotniczych i stosunkowo niewielki w skali Europy
planowany w Polsce wzrost miedzynarodowych operacji lotniczych ich transgraniczne oddziatywanie nie bedzie istotne.

Ponizej w ukfadzie szczegétowym dokonano oceny wptywu transgranicznego dla srodowiska przyrodniczego
poszczegdlnych kierunkéw i dziatan polityki mogacych potencjalnie taki wptyw generowaé. Pominieto tu dziatania PRLC
o charakterze nieinfrastrukturalnym, ktére bezposrednio, posrednio lub wtdrnie nie wykazuja oddziatywan
transgranicznych lub tez te dziatania nie moga powodowaé istotnych zmian w $rodowisku przyrodniczym
identyfikowanych transgranicznie.

W ramach kierunku interwencji I: Rozwdj sieci lotnisk w Polsce gtéwnym dziataniem o potencjalnych miedzynarodowych
skutkach srodowiskowych jest rozwdj istniejgcych portdow lotniczych, z uwzglednieniem ich potencjatu rozwojowego,
w celu dostosowania do aktualnego zapotrzebowania na ustugi transportu lotniczego oraz majgc na uwadze powstanie
systemu intermodalnego w ramach projektu CPK. Rozwdj lotnisk bedzie wystepowaé przede wszystkim w obrebie
centralnie potozonego w Polsce huba miedzynarodowego CPK. Port ten mimo zaktadanej bardzo waznej roli
w transporcie miedzynarodowym nie bedzie oddziatywaé transgranicznie na elementy srodowiska przyrodniczego
sgsiednich panstw. Nie bedzie wystepowac istotne transgraniczne oddziatywanie hatasowe, istotne oddziatywanie
w zakresie wzrostu emisji zanieczyszczen powietrza i innych elementéw. Decyduje o tym odlegte potozenie od granicy
Polski CPK. Wszystkie pozostate 15 portow lotniczych o duzym znaczeniu dla obstugi ruchu miedzynarodowego
i kluczowej roli obstugi ruchu krajowego potozone sg w odlegtosciach dalszych od granicy kraju niz 50 km z wyjgtkiem
mato obcigzonego operacjami lotniczymi portu Szczecin-Golenidw potozonego ok. 40 km od granicy panstwa. Potozenie
tych portéw w duzych odlegtosciach powoduje, ze przy potencjalnej rozbudowie i wzroscie intensywnosci operacji
lotniczych nie beda one oddziatywaé na S$rodowisko transgranicznie. Z lotnisk o ograniczonej certyfikacji
charakteryzujacych sie niewielka liczbg operacji lotniczych najblizej do granicy panstwa potozone jest lotnisko Kanidw —
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ok. 35 km od Republiki Czeskiej. Mozliwy niewielki biorgc po uwage uwarunkowania rozwdj tego lotniska, gtéwnie dla
General Aviation nie spowoduje wystepowania oddziatywan transgranicznych dla sSrodowiska.

Nie prognozuje sie by dziatanie drugie zwigzane z kierunkiem interwencji Rozwdj sieci lotnisk: Rozwdj matych lotnisk
lokalnych do obstugi niekomercyjnego ruchu General Aviation i biznesowego mdgt mieé znaczace oddziatywanie
transgraniczne. Podobnie realizacja dziatania: Likwidacja tzw. biatych plam na mapie transportu lotniczego w Polsce,
réwniez przez rozwdj transportu intermodalnego z uwzglednieniem Matego Transportu Powietrznego, tam gdzie jest to
uzasadnione ekonomicznie, nie bedzie w sposob istotny wptywac na Srodowisko w ujeciu transgranicznym zwazywszy,
ze biate plamy obejmuja gtéwnie teren Polski pétnocno-wschodniej i gtéwnymi lotniskami dla ich likwidacji sg lotniska
w Biatymstoku i Olsztynie oddalone ponad 50 km od granicy Polski.

Wiekszy ale posredni i wtérny wptyw transgraniczny na srodowisko moze mie¢ w wyniku realizacji PRLC rozwdj sieci
TEN-T w Polsce poprzez usprawnienia infrastruktury portéw lotniczych znajdujgcych sie w sieci oraz ewentualne
rozszerzenie sieci na nowe porty lotnicze, a w szczegdlnosci w kontekscie powigzan tych lotnisk z elementami TEN-T
kolejowymi (magistrale miedzynarodowe) i drogowymi (autostrady i drogi ekspresowe). Posrednim i wtérnym efektem
rozwoju kolei i drég miedzynarodowych bytby wptyw na walory i zasoby Srodowiska w ujeciu miedzynarodowym.

Wiekszo$¢ dziatan kierunku Il interwencji PRLC: Poprawa sposobu planowania inwestycji w portach lotniczych nie bedzie
mie¢ dajacych sie zidentyfikowac transgranicznych oddziatywan na srodowisko. Wyjatkiem jest dziatanie pierwsze:
Dostosowanie infrastruktury portow lotniczych do nowych, wymagan sanitarnych, zwigzanych z ewentualnym
wystepowaniem choréb zakaznych. Realizacja tego dziatania bedzie mie¢ kluczowe znaczenie transgraniczne dla
rozprzestrzeniania sie choréb zakaznych i tym samym transgranicznej ochrony bezpieczenstwa ludnosci w skali
globalne;.

Dziatania nakierowane na uzupetnienie ewentualnych brakdéw przepustowosci portéw lotniczych, zapewnienie
i utrzymanie na lotniskach mozliwosci wykonywania operacji we wszelkich warunkach pogodowych, zapewnienie
i utrzymanie infrastruktury dla obszarowych (RNAV) procedur SID i STAR, oraz procedur oczekiwania (holding), w oparciu
o nawigacje RNAV a tam gdzie to bedzie niezbedne takze dla konwencjonalnych procedur, zapewnienie minimalnej sieci
operacyjnej VOR/DME i DME/DME na wypadek awarii GNSS, rozbudowanie sieci radiolatarni DME (dla zapewnienia
backupu w ENR i TMA dla nawigacji obszarowej RNAV GNSS) nie bedg mie¢ bezposredniego i dajgcego sie jednoznacznie
okresli¢ dziatania posredniego lub wtdérnego na srodowisko panstw sasiednich, podobnie jak realizacja projektow
inwestycyjnych zmierzajgcych do zakornczenia obecnego etapu modernizacji infrastruktury dozorowania, zgodnego
z SESAR. S3 to dziatania nakierowane na poprawe bezpieczenstwa ruchu lotniczego i likwidacje barier dla zwiekszenia
operacji lotniczych i dlatego maja zwigzek czestotliwoscig operacji lotniczych, ale nie majg znaczacego wptywu na
srodowisko przyrodnicze w ujeciu transgranicznym.

Pewne znaczenie transgraniczne moze natomiast mie¢ dziatanie: Poprawa dostepnosci transportu kolejowego oraz
transportu drogowego do portéw lotniczych (dziatanie ciggte), w szczegdlnosci w powigzaniu z realizacjg dziatan na rzecz
rozwoju powigzan TEN-T lotnisk i systemow transportu powigzanych. Skutki srodowiskowe tego dziatania nie sg jednak
obecnie do okreslenia poniewaz PRLC tworzy jedynie ramy dla tego typu rozwigzan i nie przesadza ich przestrzenne;j
lokalizacji, skali i parametrow.

Podobnie jak kierunek interwencji zwigzany z rozwojem sieci lotnisk w Polsce dziatania w ramach kierunku IV
zmierzajace do rozbudowy stref cargo na lotniskach i rozwoju matych lotnisk i lgdowisk General Aviation nie bedg mie¢
znaczacych oddziatywan transgranicznych. Rozwdj stref cargo na skutek realizacji PRLC nastgpi w wybranych istniejacych
portach lotniczych Polski oddalonych od granic o ponad 50 km i nie bedzie wptywaé na stan $Srodowiska panstw
sasiednich. W ramach kierunku IV przewiduje sie réwniez jedno dziatanie podobne do dziatarn w kierunku Il integrujace
strefy lotniskowe cargo z innymi systemami transportowymi: Wprowadzanie rozwigzan i elementow integrujacych
rozne kategorie sieci transportowej, w celu zwiekszenia efektywnosci transportu lotniczego cargo. Tutaj réwniez
realizacja tego dziatania PRLC w kontekscie powigzanym z TEN-T moze spowodowal wystepowanie posrednich
i wtornych oddziatywan transgranicznych, ale biorgc pod uwage mozliwy tonaz cargo i jego stosunek do tonazu
miedzynarodowego przewozonego w Polsce samochodami i kolejg jest to znikomy impuls do wywotywania oddziatywan
transgranicznych gtéwnie zwigzany z mozliwg kumulacjg z transportem drogowym i kolejowym.

Kierunek interwencji V Wsparcie badan naukowych, edukacji i rozwoju bedzie mie¢ neutralny wptyw transgraniczny
z punktu widzenia prowadzonej oceny wptywu catek PRLC pomijalny.
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Jednoznacznie pozytywny bedzie natomiast wptyw transgraniczny dziatan zgrupowanych w kierunku interwencji PRLC
VII Ochrona srodowiska w transporcie lotniczym. Planowane dziatania: Tworzenie w portach lotniczych warunkéw do
efektywnego wykorzystania alternatywnych paliw lotniczych, w tym tworzenie odpowiedniej infrastruktury
umozliwiajgcej korzystanie z paliw alternatywnych, Rozwijanie i usprawnianie, pod katem technologii ekologicznych,
w portach lotniczych infrastruktury do tadowania statkéw powietrznych podczas postoju energig elektryczna,
Ograniczenie negatywnego wptywu dziatalnosci portéw lotniczych na srodowisko do poziomu zerowej emisyjnosci,
poprzez wdrazanie w portach lotniczych nowoczesnych technologii tym. m.in. alternatywne Zrédta energii elektrycznej,
Wspieranie dziatan ukierunkowanych na rozwéj innowacyjnych technologii, przyczyniajacych sie do ograniczenia hatasu
z transportu lotniczego, bedg posrednio i wtérnie przyczyniaé¢ sie ograniczenia oddziatywania transgranicznego.
W zakresie zmniejszenia emisji i dazenia do zerowej emisji bedg to oddziatywania bezposrednie poniewaz emisje
z samolotéw podczas wysokich lotdow rozprzestrzeniajg sie na bardzo duze odlegtosci i majg w istocie charakter
miedzynarodowy, podobnie jak pochodzace z nich imisje i zjawiska wtdrne (smog, kwasne deszcze, efekt cieplarniany,
dziura ozonowa).

Pozostate dziatania na rzecz ochrony srodowiska w lotnictwie podejmowane w wyniku realizacji PRLC jak: Wymiana floty
pojazdéw w portach lotniczych na pojazdy napedzane energig elektryczng oraz innymi rodzajami paliw zeroemisyjnych,
takich jak woddr, Usprawnienia infrastruktury lotniskowej pod katem adaptacji do zmian klimatu, Ochrona wadd przed
zanieczyszczeniami, ochrona srodowiska przyrodniczego, gospodarka obiegu zamknietego, adaptacja do zmian klimatu
beda miec charakter lokalny lub co najwyzej regionalny. Bedg dotyczy¢ samych portéow i lotnisk i poprzez ich oddalenie
od granic panstwa nie bedg bezposrednio pozytywnie oddziatywac¢ na srodowisko panstw sgsiednich.

Dziatania PRLC nie odnoszg sie do zagadnien transportu substancji lub materiatéw niebezpiecznych, ktére w odniesieniu
do transportu lotniczego mogg miec istotne znaczenie transgraniczne. Warunki transportu materiatéw niebezpiecznych
zostaly szczegétowo doprecyzowane przez ICAO (Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego) i IATA
(Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewoznikdw Transportu Lotniczego) w formie Instrukcji Technicznej ICAO oraz
w przepisach IATA DGR. Transport lotniczy materiatéw niebezpiecznych na poktadzie samolotéw cywilnych, (réwniez
w przypadku samolotéw wykonujgcych loty tranzytowe), wymaga spetnienia restrykcyjnych wymogéw, zgodnych
z przepisami miedzynarodowymi i krajowymi. Materiaty niebezpieczne (DGR), zostaty sklasyfikowane przez ICAO,
(zgodnie z Zatacznikiem 18 do Konwencji Chicagowskiej i ICAO Doc 9284) w 9 klasach - kategoriach, do ktorych zalicza
sie: materiaty wybuchowe, gazy, tatwopalne ptyny, tatwopalne ciata state lub samozapalne lub przy kontakcie z woda
emitujg tatwopalny gaz, utleniacze i nadtlenki organiczne, materiaty toksyczne i zakazne, radioaktywne oraz substancje
zrace i pozostate towary, ktére w przypadku wzajemnej reakcji podczas transportu lotniczego mogy spowodowa¢é
niebezpieczne sytuacje. W Polsce warunki przewozenia materiatéw DGR regulujg przepisy ustawy Prawo Lotnicze®® oraz
ustawa o transporcie materiatéw niebezpiecznych drogg powietrzng”’.

Rozwdj transportu lotniczego przewidziany w PRLC bedzie uwzglednia¢ przywotane szczegétowe regulacje, tym samym
realizacja polityki nie przyczyni sie do wzrostu zagrozenia transgranicznego zwigzanego z potencjalnym przewozem
substancji niebezpiecznych.

Przedstawiona wyzej ocena wptywu kierunkdow interwencji i dziatan PRLC, a takze informacje o regulacjach dotyczacych
przewozu substancji i materiatéw niebezpiecznych w transporcie lotniczym pozwalajg na stwierdzenie, ze analizowany
dokument nie bedzie znaczgco negatywnie oddziatywac na srodowisko przyrodnicze w skali miedzynarodowej, tym
samym nie bedzie mie¢ znaczacego negatywnego oddziatywania transgranicznego. Jednoczesnie podejmowane w PRLC
dziatania na rzecz ochrony srodowiska przyczynia sie do zmniejszenia transgranicznego srodowiskowego oddziatywania
perspektywicznego polskiego transportu lotniczego, w szczegdlnosci w zakresie emisji ze spalania paliw i ograniczenia
hatasu.

69 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. prawo lotnicze (t.j. Dz. U 2022 r., poz. 1235 ze zm.)
70 Ustawa z dnia 5 sierpnia 2022 r. o transporcie materiatéw niebezpiecznych droga powietrzng (Dz. U z 2022 r., poz. 1715)
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10 Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje

przyrodniczg negatywnych oddziatywan na srodowisko

10.1 Rozwigzania dla ograniczenia negatywnych oddziatywan PRLC

Po przeprowadzonej analizie zebrano rekomendacje, ktére zdaniem autordw s3 zasadne do wprowadzenia
w dokumencie PRLC. Dzigki zmianom projekt dokumentu strategicznego bedzie w lepszy sposéb odpowiadat na
aktualne wyzwania i kierunki zwigzane z ochrong srodowiska.

TABELA 11. REKOMENDACIE DO UWZGLEDNIENIA W PROJEKCIE PRLC

Lokalizacja

Lp. | Obecny zapis PRLC zapisu Proponowany zapis w PRLC Istc')tnosc
zZzmiany
w PRLC

1 W zwigzku z tym rozwdj infrastruktury | Roz. Kierunek | W zwigzku z tym rozwdj infrastruktury w
w kontekscie rozbudowy kubaturowej | interwencji I: | kontekscie rozbudowy kubaturowej lotnisk
lotnisk powinien by¢ realizowany przede | Lotniska powinien by¢ realizowany przede wszystkim
wszystkim w portach, ktére zblizajg sie do | regionalne w portach, ktére zblizajg sie do granicy
granicy przepustowosci. Ponadto dziatania przepustowosci. Ponadto dziatania
inwestycyjne powinny skupi¢ sie na inwestycyjne  powinny skupi¢ sie na
wdrazaniu nowych technologii, innowacji i wdrazaniu nowych technologii, innowacji i
praktyk z zakresu cyberbezpieczenstwa. praktyk z zakresu cyberbezpieczenstwa.
Priorytetem staje sie takze dostosowanie Priorytetem staje sie takze dostosowanie
infrastruktury do nowych wymogdw infrastruktury do  nowych  wymogow
sanitarnych. sanitarnych, a takie wymogdw szeroko

pojetej ochrony Srodowiska.

2 Majac na uwadze powyzsze, gtdwnymi | Roz. Kierunek | Po tiret 6 nalezy dodac:
kryteriami budowy nowych lotnisk, oprécz | interwencji I
dokonania petnej analizy optacalnosci | Lotniska - wptyw inwestycji na érodowisko:
(kosztéw/korzysci) budowy badz | regionalne
rozbudowy inwestycji lotniczych powinny
by¢ elementy takie jak: (nastepuje
wymienienie szesciu tiretow)

3 Obszary te powinny by¢ priorytetowe w | Roz. Kierunek | Obszary te powinny by¢ priorytetowe w
zapewnieniu przepustowosci, a tym samym | interwencji Il: | zapewnieniu przepustowosci, a tym samym
efektywnosci oraz konkurencyjnosci ustug | Poprawa efektywnosci oraz konkurencyjnosci ustug
oraz oferty portéw lotniczych, a w efekcie | sposobu oraz oferty portéw lotniczych, a w efekcie
systemu lotnisk. Lokalne plany | planowania systemu lotnisk. Lokalne plany
zagospodarowania przestrzennego | inwestycji w | zagospodarowania przestrzennego powinny
powinny zawiera¢ powyzsze wymagania | portach zawiera¢ powyzsze wymagania zwigzane z
zwigzane z rozbudowa portéw. lotniczych rozbudowa portéw. Plany rozbudowy

powinny by¢ dostosowane do uwarunkowan
srodowiskowych i nie prowadzi¢ do
wystgpienia znaczacych negatywnych
oddziatywan na Srodowisko.

4 Po opisie, a przed tabelg z dziataniami do | Roz. Nalezy dodac akapit:
realizacji Intermodalnos¢

Przy projektowaniu i budowie systeméw
transportowych wspdétdziatajgcych z portami
lotniczymi i lotniskami nalezy uwzgledni¢
m.in. wymagania spotfeczno-gospodarcze i
ochrony $rodowiska, w tym skumulowanego
oddziatywania réznych systemdw
transportowych.

5 Do najwazniejszych zagadnien zwigzanych z | Roz. Pozostate | Do najwazniejszych zagadnienn zwigzanych z

wptywem portéw lotniczych na srodowisko
poza kwestiami emisji zanieczyszczen do

oddziatywania

wptywem portéw lotniczych na srodowisko
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Lokalizacja >
’ ] . Istotnosc
Lp. | Obecny zapis PRLC zapisu Proponowany zapis w PRLC .
zmiany
w PRLC
powietrza i akustycznymi naleza: poza kwestiami emisji zanieczyszczern do
(nastepuje wymienienie czterech tiretow) powietrza i akustycznymi naleza:
Po tiret 4 nalezy dodaé:
skumulowane oddziatywania z transportem
kolejowym i drogowym w strefie portéw
lotniczych i lotnisk
6 Dziatanie:  Okreslenie wymagan i | Kierunek Od 1 grudnia 2022 r. dozwolony jest
wprowadzenie obowiazku wykonywania | interwencjill wyfacznie skrét RNP.
operacji typu RNP1 i RNAV1.

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Legenda:

Zmiana, ktora jest istotna i zdaniem autoréw prognozy
powinna zosta¢ wprowadzona, aby petniej uwzglednic¢
zasade zrownowazonego rozwoju i spetni¢ wymagania
zZwigzane z ochrong Srodowiska.

Zmiana, ktéra moze by¢ wprowadzona, lecz jej
niewprowadzenie nie spowoduje istotnych konsekwencji
z punktu widzenia potrzeby ochrony sSrodowiska.

10.2 Identyfikacja wrazliwych elementéw srodowiska w rejonie portow lotniczych

W rejonie portdéw lotniczych wskazanych wprost w projekcie PRLC zidentyfikowano najwazniejsze uwarunkowania
$rodowiskowe. Informacje w tym zakresie przedstawiono w Kartach Identyfikacji Uwarunkowan Srodowiskowych, ktére
stanowig zatgcznik nr 2 do niniejszej prognozy. W Kartach zidentyfikowano potencjalne hot-spot’y wskazujgce na
mozliwos¢ wystgpienia potencjalnych oddziatywan skumulowanych, w zaleznosci od zakresu planowanej inwestycji
(budowy/rozbudowy). Elementy te powinny by¢ brane pod uwage przy planowanych inwestycjach na terenie tych
portéw.

10.3 Identyfikacja mozliwych srodkéw minimalizujacych

Ponizej przedstawiono przyktadowe srodki minimalizujgce mozliwe do zastosowania w ramach realizacji inwestycji
polegajacych na budowie lotniska minimalizujgce negatywne oddziatywania na poszczegélne komponenty. S3 to jedynie
przyktadowe srodki, rozwigzania kazdorazowo muszg by¢ dostosowane do konkretnej inwestycji.

Przyktadowe Srodki minimalizujgce mozliwe do zastosowania w fazie realizacji:

— stosowac sprawny technicznie sprzet, kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy dokonac kontroli stanu
technicznego sprzetu i pojazdoéw;

—  zaplecze budowy, zaplecza socjalno-bytowe, miejsca postoju pojazdéw i maszyn budowlanych, a takze miejsca
gromadzenia odpaddéw i materiatéw lokalizowac¢ na terenie uszczelnionym, poza: strefami ochronnymi ujec¢
wad, obszarami zagrozonymi powodzig, dolinami ciekdw i obszarami o ptytkim zaleganiu wéd gruntowych;

— teren realizacji inwestycji wyposazy¢ w $rodki sorpcyjne, umozliwiajgce szybkie usuniecie ewentualnych
wyciekéw paliw lub innych zanieczyszczen;

— stosowac technologie minimalizujgce zuzycie wody;

— powstajgce odpady przechowywaé selektywnie, zgodnie z przepisami prawa a nastepnie przekazaé
uprawnionemu odbiorcy do zagospodarowania;

— ograniczy¢ predkos¢ poruszajacych sie po budowe pojazdéw w celu minimalizacji zjawiska unosu
zanieczyszczen pytowych;
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W zaleznosci od lokalizacji lotniska oraz zagospodarowania terenu, na etapie realizacji konieczne moze by¢ réwniez
zastosowanie takich srodkéw jak np.: prowadzenie monitoringu przyrodniczego lub ograniczenie prowadzenia prac do
okresu poza okresem legowym wiekszosci gatunkdw, tj. poza okresem od 1 marca do 15 sierpnia, wygrodzenie siedlisk,
zastosowanie ekrandw akustycznych czy prowadzenie monitoringu hatasu.

Przyktadowe srodki minimalizujgce mozliwe do zastosowania w fazie eksploatacji:

ograniczy¢ do niezbednego minimum stosowane $rodki do odladzania samolotéw oraz eliminacji zimowej
Sliskosci nawierzchni, zgodnie z obowigzujagcymi normami oraz stosowac $rodki o sktadzie chemicznym
mozliwie najmniej ucigzliwym dla srodowiska;

tankowanie samolotéw prowadzi¢ na szczelnym podtozu;

powstajgce odpady przechowywac selektywnie, zgodnie z przepisami prawa a nastepnie przekazaé
uprawnionemu odbiorcy do zagospodarowania. Dostosowaé liczbe i rodzaj pojemnikéw lub konteneréw do
ilosci i rodzaju powstajacych odpadéw;

odpady niebezpieczne magazynowa¢ w zamknietych, szczelnych i oznakowanych pojemnikach, odpornych na
dziatanie umieszczonych w nich odpadéw w oznakowanym miejscu, ogrodzonym, zadaszonym, o utwardzonym
podtozu, zabezpieczonym przed dziataniem czynnikéw atmosferycznych;

prowadzi¢ monitoring hatasu lotniczego na obszarach chronionych akustycznie.

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage na dobdr gatunkéw roslin wykorzystywanych do nasadzen — nie nalezy uzywac gatunkéw
dajacych liczne owoce aby unikng¢ tworzenia sie stad zerujgcych ptakow. Pod uwage nalezy rowniez wzigé rodzaj
elewacji zewnetrznych konstrukcji budynkdéw —w celu zminimalizowania ryzyka kolizji z ptakami, jak réwniez stosowanie
systemdw ograniczajgcych mozliwos¢ wystepowania ptakow, zwiekszajacych bezpieczenstwo operacji lotniczych.
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11 Propozycja monitoringu skutkdw realizacji dokumentu PRLC na srodowisko

Bioragc pod uwage przewidziane do realizacji w PRLC kierunki interwencji, dziatania oraz mozliwe ich skutki dla
Srodowiska ponizej przedstawiono propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkéw
realizacji postanowien dokumentu.

Ocena planowanych dziatan w ramach kierunkow interwencji z punktu widzenia ochrony srodowiska wskazuje, ze
monitoringiem powinny by¢ objete skutki realizacji wybranych dziatan, ktére zaktadajg dziatania infrastrukturalne
mogace potencjalnie pogorszy¢ lub poprawi¢ stan Srodowiska przyrodniczego. Dziatania z zakresu nie
infrastrukturalnego obejmujace projekty miekkie nie wymagaja prowadzenia statego monitoringu ze wzgledu na
znikomy wptyw na Srodowisko przyrodnicze.

Zgodnie z art. 55 ust. 5 ustawy o00s, prognoza oddziatywania na srodowisko powinna zawieraé propozycje dotyczaca
przewidywanych metod analizy skutkow realizacji postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwos¢ jej
przeprowadzenia. Monitoring skutkéw realizacji postanowien przyjetego dokumentu w zakresie oddziatywania na
sSrodowisko zobowigzany jest prowadzi¢ organ opracowujacy projekt dokumentu PRLC. Majgc na uwadze wymaganie
krajowe i UE w zakresie analizy DNSH (,,nie wyrzgdzaj znacznej szkody”; ang. ,,Do No Significant Harm”) proponuje sie,
aby monitoring skutkdéw realizacji postanowien przyjetego dokumentu w zakresie oddziatywania na srodowisko miat
charakter jakosciowy i byt oparty m.in. o wyniki Paristwowego Monitoringu Srodowiska na poziomie krajowym (dane
GIOS) i regionalnym wojewddztwa (dane WIQS), ktére sg whasciwe dla poszczegdlnych portéw lotniczych, lotnisk
i lgdowisk. Dane pomiarowe zmian w Srodowisku prezentowane s3 w Strategicznym Programie Panstwowego
Monitoringu Srodowiska na lata 2020-2025 przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (po zakoriczeniu programu
wedtug nastepnego programu opracowanego na kolejny okres monitoringu). Proponuje sie, aby analiza odnosita sie do
poszczegdlnych komponentdw srodowiska, na ktére analizowany dokument moze w najwiekszym stopniu oddziatywag,
tj.: klimat akustyczny, powietrze, wody powierzchniowe i podziemne, powierzchnie ziemi oraz réznorodnos¢ biologiczng
i obszary ochrony przyrody i krajobrazu. W tym ostatnim aspekcie do monitoringu nalezy zastosowac wyniki monitoringu
realizowanego przez stuzby panstwowe dla obszaréw Natura 2000 potozonych najblizej lotnisk, w szczegdlnosci
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 oraz specjalnych obszaréw ochrony siedlisk, w ktérych ochronie
podlegaja nietoperze.

Rekomenduje sie by metody badari zmian stanu $rodowiska bazowaty na metodach referencyjnych GIOS dla
poszczegdlnych komponentdw srodowiska. Przyjecie takich metod pozwoli na odniesienie wynikéw do pozyskanych we
wczesniejszych badaniach ciggdéw pomiarowych, a takze ich poréwnywanie z nastepnymi badaniami.

Biorgc pod uwage dtugotrwatos$é procedur inwestycyjnych i okreséw ich realizacji proponuje sie, aby analiza skutkéw
realizacji postanowien PRLC w zakresie oddziatywania na srodowisko zostata wykonana na poczatku 2026
z czestotliwoscig co 2 lata. Termin ten i czestotliwos¢ pozwoli, w przypadku zidentyfikowania pogarszania sie
paramentéw srodowiska, na zdefiniowanie i wdrozenie dziatan naprawczych jeszcze przed koricem realizacji polityki
oraz przyjecie ewentualnych rekomendacji dla kolejnego okresu programowania.

Nalezy réwniez miec¢ na uwadze, ze wyniki monitoringu poszczegdlnych obszaréw Srodowiska, bedg obrazowaty zmiany
w $rodowisku, ktdre bedg wynikiem wielu czynnikéw wzajemnego oddziatywania szeregu przedsiewzie¢, nie tylko
realizowanych w ramach PRLC, ale takze innych polityk, strategii, instrumentéw finansowych i programoéw, o ktérych
jest mowa w rozdziale 4.4 prognozy. Planujac i prowadzgc dziatania monitoringowe nalezy zadba¢ o koordynacje dziatan
z pozostatymi podmiotami odpowiedzialnymi za monitoring, wynikajacy z innych dokumentéw strategicznych w
dziedzinie transportu, w tym wewnetrzng koordynacje tych dziatan w Ministerstwie Infrastruktury opracowujgcym te
dokumenty, oraz kazdorazowo dokonywac oceny zrédet zmian w sSrodowisku.
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12 Whnioski koncowe

Przeprowadzona prognoza oddziatywania na srodowisko projektu dokumentu strategicznego PRLC wynika z zapisow
ustawy 0OS. Analizie poddane zostaty kierunki interwencji oraz dziatania uwzglednione w ocenianym dokumencie.

Dziatania przewidziane w PRLC, ktére w toku prac nad niniejszg Prognozg zostaty ocenione jako nie powodujace
ingerencji w srodowisko (Tabela 3, rozdziat 4.3), to dziatania o charakterze organizacyjnym i prawnym. Polegajg one
przewaznie na tworzeniu odpowiednich warunkéw do rozwoju i funkcjonowania lotnictwa cywilnego, badz
podejmowaniu inicjatyw legislacyjnych. Biorgc pod uwage legalng definicje przedsiewziecia’* uznano, ze nie wyznaczajg
one ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko i z tego wzgledu nie
poddano ich analizom wptywu na strategiczne cele ochrony srodowiska. Natomiast wszystkie pozostate dziatania,
wyrdznione kolorem ww. tabeli 3, poddano analizom oddziatywania przedstawionym w rozdziale 7, ktére prowadza do
nastepujgcych wnioskow:

1. Wptyw na ochrone zdrowia i bezpieczenstwa ludzi wystepuje przede wszystkim w obrebie i okolicy lotnisk
i ladowisk, a najbardziej ucigzliwym elementem jest hatas generowany przez starty i ladowania statkow
powietrznych; posrednie oddziatywania wynikajg tez z funkcjonowania drég i linii kolejowych, ktére powstajg
m.in. na potrzeby poprawy dostepu do lotnisk. Pozytywny wptyw bedzie powodowac poprawa szeroko
rozumianych systeméw bezpieczeristwa na lotniskach.

2. Wplyw na ochrone bioréznorodnosci bedzie polegat gtdwnie na zmniejszeniu powierzchni siedlisk
przyrodniczych oraz potencjalnym wzroscie kolizji z ptakami. Catkowite wyeliminowanie tego ryzyka nie jest
mozliwe, lecz odpowiedni dobdr lokalizacji lotniska, poprzedzony rzetelnymi badaniami srodowiska moze je
istotnie ograniczyc.

3. Najwiekszy wptyw na osiggniecie celéw srodowiskowych dla wod bedzie miata realizacja i funkcjonowanie
infrastruktury, przy czym infrastruktura lotniskowa bedzie oddziatywa¢ w mniejszym stopniu niz rozwdj
transportu drogowego i kolejowego. W kazdym przypadku konieczne bedzie przeprowadzenie analiz potrzeby
zastosowania ewentualnych zabezpieczen, przede wszystkim zwigzanych z odwodnieniem (na etapie budowy
i funkcjonowania), a takze odprowadzaniem S$ciekdw sanitarnych oraz Sciekdéw z zimowego utrzymania
samolotow.

4. Znaczaca intensyfikacja lotnictwa opartego o uzywane paliwa kopalne moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia
zanieczyszczen powietrza. Zastgpienie obecnie uzywanych paliw lotniczych przez paliwa alternatywne SAF
spowoduje jedynie bilansowe zmniejszenie emisji CO2, ktdéry nie jest zanieczyszczeniem powietrza, jednak
prawdopodobnie nie zmniejszy emisji zanieczyszczen powietrza substancjami szkodliwymi; mozna sie jednak
spodziewaé pewnych zmian w profilu zanieczyszczen, w tym zwiekszenia udziatu weglowodoréw. Podobnie
w odniesieniu do transportu naziemnego i infrastruktury lotniskowej — zmiana paliwa i zastgpienie go paliwem
pochodzenia biologicznego pozwala ewentualnie na zréwnowazenie jedynie emisji CO2, nie gwarantuje jednak
zmniejszenia emisji innych zanieczyszczen powietrza. Wprowadzenie na duzg skale samolotéw z napedem
elektrycznym i wyposazonych w ogniwa wodorowe jest mato prawdopodobne dla horyzontu czasowego 2030
i bardzo niepewne do 2040 r. Lokalizacja duzych lotnisk, w tym CPK, z zatozenia jest realizowana poza obszarem
duzych aglomeracji, jednak rolg lotnisk matych jest zapewnienie krétkiego czasu dostepu, co w niektérych
przypadkach moze byc¢ osiggane przez lokalizacje w poblizu lub nawet na terenach zurbanizowanych. Wéwczas
emisja zanieczyszczen powietrza moze oddziatywac na jakos¢ powietrza na terenach miejskich i kumulowac sie
z innymi zanieczyszczeniami transportowymi i komunalnymi.

5. Cho¢ emisje z lotnictwa przyczyniajg sie do zmiany klimatu, to udziat lotnictwa w catkowitej emisji CO jest
niewielki. Jednakze samoloty spalajg paliwa kopalne, ktére takze maja silne efekty ocieplenia inne niz CO:
(tlenki azotu (NOx), smugi pary i tworzenie sie chmur wywotanych wysokoscig, na ktorej dziatajg samoloty).
Sektor lotnictwa musi sie przygotowac na spodziewane zmiany klimatu, w szczegélnosci na takie zdarzenia jak:
nawalna deszcze i powodzie btyskawiczne, gwattowne podmuchy wiatru, wytadowania atmosferyczne, wysokie
temperatury, przedtuzajace sie fale mrozéw oraz intensywne opady $niegu.

71 zamierzenie budowlane lub inna ingerencja w srodowisko polegajgca na przeksztatceniu lub zmianie sposobu wykorzystania terenu

(Ustawa 00S, Dz. U. z 2023 r. Poz. 1094 t.t.)
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6. Planowany poprzez realizacje PRLC rozwdj lotnictwa pasazerskiego i cargo nie bedzie mie¢ znaczacego
negatywnego oddziatywania na powierzchnie terenu i gleby. Planowany rozwdj lotnisk, lgdowisk
i infrastruktury towarzyszacej w zakresie wptywu na gleby i powierzchnie terenu przede wszystkim bedzie
zwigzany ze wzrostem zajetosci terenéw, a nie degradacjg chemiczng, fizyczng czy biologiczng gleb. Zaktadany
i wspierany w polityce rozwdj transportu lotniczego zaréwno w zakresie rozbudowy infrastruktury lotnisk
i towarzyszacej, jak i w zakresie wzrostu liczby obstugiwanych pasazerdw i tonazu towaréw bedzie skutkowac
wzrostem ilosci odpadow.

7. Na strukture krajobrazu najwiekszy wptyw maja poziome obiekty zajmujgce znaczne powierzchnie, takie jak
m.in. ptyty lotniska, drogi startowe czy zlokalizowane miedzy nimi tereny trawiaste. Z kolei na oddziatywanie
wizualne wptywajg obiekty kubaturowe zajmujgce mniejsze powierzchnie, takie jak budynki terminali
z poczekalniami, strefami sklepdw wolnoctowych itp. Znaczace oddziatywanie na charakter krajobrazu maja
przylotniskowe parkingi, ktére zazwyczaj sg powierzchniowo wielokrotnie wieksze niz terminale.

8. Rozwdj lotnictwa pasazerskiego w niewielkim stopniu wptywa na materialne i niematerialne dziedzictwo
kulturowe. Lotniska wraz z niezbednga infrastrukturg budowane sg gtéwnie i rozbudowywane w strefach
wolnych od dotychczasowej zabudowy. Jedynym portem lotniczym majacym obiekty kubaturowe wpisane do
ewidencji jest lotnisko Chopina w Warszawie. Lotnisko to po wybudowaniu CPK zmniejszy intensywnosc¢
operacji lotniczych i potrzeb rozbudowy, ktéra mogtaby odbywac sie kosztem obu obiektéw. W pozostatych
portach lotniczych nie wystepujg kubaturowe obiekty budowlane o cechach zabytkowych.

9. Codo zasady rozwdj lotnictwa sprzyja rozwojowi spoteczno-gospodarczemu, w szczegdlnosci z zakresie dziatan
gospodarczych regionalnych, krajowych i miedzynarodowych. Pozwala na przeptyw ludzi i towaréw, dwdch
kluczowych elementéw o znaczeniu ekonomicznym. Przy lotniskach tworza sie nowe funkcje rozwojowe
w postaci stref inwestycyjnych, sktadéw, centréw logistycznych, rozbudowuje sie infrastruktura drogowa
i kolejowa. To wszystko sg dodatkowe czynniki wspomagajace rozwdj. Realizacja PRLC wptynie bezposrednio
na skrécenie terminéw dostaw towardw objetych systemem transportu cargo.

Nie ma watpliwosci, ze Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce w perspektywie wieloletniej jest pilnie potrzebna
ze wzgledu, zeby polskie lotnictwo cywilne w znacznie wiekszym stopniu zostato wtgczone do europejskiego rynku
lotniczego, na ktérym wolumen pasazerow w transporcie lotniczym zbliza sie do dwdch miliardow, a jednoczesnie
wzrasta ilo$¢ operacji lotniczych cargo.

Nie ma watpliwosci, ze Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen Naziemnych jest juz od dtuzszego czasu
nieaktualny ze wzgledu na zmiany na $wiatowym i europejskim rynku lotniczym. W zwigzku z tym Polityka rozwoju
lotnictwa cywilnego w Polsce musi uwzglednia¢ najnowsze zatozenia polityki UE w zakresie lotnictwa cywilnego.

Ze szczegbtowej analizy projektu Polityki rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do roku 2030 (z perspektywa do roku
2024), wynika, ze zatozenia Polityki bardzo szczegétowo informujg o projekcie Centralnego Portu Komunikacyjnego, ale
nie zmniejszajg znaczenia obecnie czynnych regionalnych portéw lotniczych.

Najwazniejsze czynniki, determinujgce dalszy rozwdj lotnisk i transportu lotniczego w Polsce:

— utrzymanie wzrostu gospodarczego Polski, przektadajacego sie na PKB;

— regulacje zapewniajgce podwyzszenie WML - wskaznika mobilnosci lotniczej, (oznaczajacego stosunek liczby
pasazerdw lotniczych do liczby mieszkaricow danego kraju) w Polsce w 2015 ksztattowat sie na poziomie 0,79,
co oznaczato, ze na kazdego mieszkanca Polski przypadato wéwczas srednio 0,79 podrozy lotniczej. W 2018
roku, wskaznik WML wzrést do 1,19, a w 2019 roku do 1.29. W 2020 roku, WML wzrdst do wartosci 1.4.;

— stabilizacja finansowa i rozwéj Polskich Linii Lotniczych Lot;

— budowa Centralnego Portu Lotniczego;

— wdrozenie w Polsce zaawansowanych technicznie i technologicznie systemdw zarzgdzania i kierowania ruchem
lotniczym;

— wiaczenie dodatkowych polskich portéw lotniczych w krajowg i europejska sie¢ transportu multimodalnego;

— modernizacja i rozbudowa infrastruktury regionalnych portéw lotniczych wtgczonych do Transeuropejskiej
Sieci Transportowej TEN —T;

— rozwdj transportu drogowego (autostrady i trasy szybkiego ruchu);

— rozwdj transportu kolejowego (oparty na sieci nowych potfaczen kolejowych duzych predkosci), faczacych
poszczegdlne aglomeracje;
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— uruchomienie nowych potgczen lotniczych na kierunkach dotychczas z Polski;

— wazrost operacji lotniczych obstugiwanych przez przewoznikéw nisko kosztowych;

— inne uwarunkowania, np. ograniczenia dostepu do rynku lotniczego z przyczyn: formalno - prawnych,
Srodowiskowych, ekonomicznych (gtéwnie kapitatowych), techniczno - technologicznych, eksploatacyjnych,
zapewnienia standarddéw bezpieczenstwa, jakosci Swiadczonych ustug lotniskowych, badz przyczyny
wynikajace z negatywnej oceny danej spotki lotniskowej;

— czynniki, ktére mogg spowodowac zawieszenie lub dtugotrwate ograniczenia ruchu lotniczego, np. epidemie i
pandemie, strajki personelu lotniskowego i lotniczego oraz konflikty zbrojne.

Prognozy zaprezentowane w PRLC, okreslajgce wielkos$¢ ruchu lotniczego w Polsce, powinny by¢ monitorowane oraz
ewentualnie korygowane w przysztosci w zaleznosci od zmiany trenddéw na europejskim i Swiatowym rynku lotniczym.
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Europejska strategia w dziedzinie lotnictwa

Informacje i dane wszystkich aktualnie czynnych portéw lotniczych w Polsce, opublikowane przez

PAZP w AIP — Polska (Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych)
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Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym (ang. Convention on International Civil

Aviation), Konwencja Chicagowska

Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku

przysztosci

Biata ksiega - Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia

konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030)

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego (KSRR) 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Strategiczne Studium Lokalizacji Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego

Strategia rozwoju obszaru otoczenia CPK 2040 (projekt)

Porozumienie Paryskie do Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
Europejski Zielony tad

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej

Pakiet Fit for 55

13.3 Dane przestrzenne

Pracowania na rzecz wszystkich istot: http://korytarze.pracownia.org.pl/

https://klimat.imgw.pl/

Baza danych O0S GDOS http://bazaoos.gdos.gov.pl/web/guest/home

https://www.ulc.gov.pl/pl/lotniska/rejestr-lotnisk-i-ewidencja-ladowisk
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