Lublin, 15 listopada 2022 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
w Lublinie
WOO0S8.420.26.2021.PP.12

DECYZJA

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 6, art. 82, art. 85 ust. 1i ust. 2 pkt 1 oraz
art. 87 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r., o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2022 r., poz. 1029 ze zm.), art. 4 ustawy z dnia 19 lipca
2019 r. o zmianie ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. 1712), art. 104 i art. 155 ustawy z dnia 14
czerwca 1960r., Kodeks postepowania administracyjnego (tekst jedn. Dz. U. z 2022 r., poz.
2000), po rozpatrzeniu wniosku o zmiane decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz
z zatacznikami, ztozonego przez Z-ce Dyrektora Zarzgdu Drog Wojewddzkich w Lublinie, w
tym raportu o oddziatywaniu na srodowisko wraz z jego uzupetnieniem

orzekam:

zmieni¢ decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach wydang przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie z dnia 30 czerwca 2016 r., znak:
WO0O0S.4210.11.2014.PP dla przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa drogi woj. nr 801
Warszawa - Karczew - Wilga - Maciejowice - Deblin - Putawy na odc. od granicy woj.
lubelskiego do skrzyzowania z droga krajowag S12 w miejscowosci Putawy o diugosci
ok. 35 km” w wariancie preferowanym W1 w nastepujacym zakresie:

I. W pkt. I.1. ww. decyzji, ,Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia” oraz w
charakterystyce stanowiacej zalacznik do tej decyzji zmienia sie brzmienie zapisu
na nastepujacy:

,Przedsiewziecie obejmuje rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 801 na odcinku o diugosci
ponad 35 km do parametréw drogi klasy technicznej G (droga gtéwna). W ramach
przedsiewzigcia uwzgledniono obejscie miejscowosci Stezyca i przetozenie odcinka drogi
w obrebie miasta Deblin wraz z rozbudowa, przebudowsg i budowa obiektow inzynierskich,
w tym rozbiérka i budowa mostu na rzece Wieprz, przebudowg drég dojazdowych do tego
mostu, budowa zbiornika wodnego. Ponadto w zakres inwestycji wchodzg nastepujgce
elementy: rozwigzanie skrzyzowan, budowa systemu odwodnienia, budowa przepustow,
chodnikéw, ciggdw rowerowych i pieszo-rowerowych, zatok autobusowych, budowa lub
korekta wjazdow i zjazdoéw indywidualnych i publicznych, budowa odcinkéw drég
serwisowych, wykonanie elementéw organizacji ruchu w postaci oznakowania poziomego
i pionowego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (drogowe bariery
energochtonne, chodniki i $ciezki rowerowe 2z wygrodzeniami segmentowymi,
skrzyzowania skanalizowane, przejscia dla pieszych i rowerzystéw z azylami), budowa
oswietlenia, przeprowadzenie koniecznej wycinki i nasadzen zieleni oraz zabezpieczenie
lub przebudowa sieci uzbrojenia.

Przedmiotowy odcinek drogi wojewddzkiej znajduje sie w obrebie wojewddztwa
lubelskiego, w granicach powiatéw ryckiego i putawskiego, na terenie nastepujacych
gmin: gmina Stezyca (miejscowosci Paprotnia, Piotrowice, Pawtowice, Diugowola,
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Brzesce, Stezyca) Miasto Deblin, gmina Putawy (miejscowosci Borowa, Matygi, Borowina,
Gotab, Kolonia Gotgb, Wélka Gotebska) oraz Miasto Putawy.”.

W pkt. 1.2. ww. decyzji ,Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i
eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia, ze szczegdélnym uwzglednieniem
koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i
zabytkow oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich”:

1. Wprowadza sie zmiane zapisu punktu I.2.1.b w nastepujacy sposob:

.bazy materialowe i sprzetowe, zaplecza budowy, nalezy lokalizowaé¢ poza bezposrednim
sgsiedztwem zabudowy podlegajgcej ochronie akustycznej, poza formami ochrony
przyrody, terenami cennymi przyrodniczo, dolinami ciekow, w szczegolnosci Wisty,
Wieprza | Kurowki, obszarem szczegdlnego zagrozenia powodzig, obszarami lesnymi
oraz poza zasiegiem koron drzew,”

2. Wprowadza sie zmiang zapisu punktu 1.2.8 w nastepujacy sposéb:

W przypadku wystapienia koniecznosci odwodnien nalezy maksymalne ograniczy¢ ich
czas | zasieg. Wody z odwodnienia nalezy przed odprowadzeniem do rzeki podczysci¢
np. przez zastosowanie osadnika.”.

3. Wprowadza sie zmiane zapisu punktu 1.2.13 w nastepujacy sposob:

.Rozbiorke starego mostu i budowe nowego przeprowadzi¢ w jak najkrotszym czasie,
zapobiegajac zanieczyszczeniu i zamuleniu waéd rzeki Wieprz poprzez zastosowanie
peinego deskowania lub siatek pod istniejacym przestem mostowym, zabezpieczajacych
koryto rzeki przed zanieczyszczeniem materiatem z rozbiérki, materiat z rozbiorki
systematycznie usuwac, aby zapobiec przedostawaniu sie go do rzeki.”.

4. Wprowadza sie zmiane brzmienia pkt. 1.2.30 w nastepujgcy sposob:

,Odpady inne niz niebezpieczne wytwarzane na etapie realizacji inwestycji nalezy
magazynowac selektywnie w sposéb dostosowany do wiasciwosci chemicznych i
fizycznych odpadéw w odpowiednich kontenerach w wyznaczonym miejscu na terenie
inwestycji.”

5. Wprowadza sie zmiane brzmienia pkt. 1.2.30 w nastepujgcy sposob:

,Odpady niebezpieczne wytwarzane na etapie realizacji inwestycji nalezy natychmiast
kierowac do szczelnych pojemnikéw, zbiornikow | niezwlocznie przekazywac
uprawnionym podmiotom celem dalszego zagospodarowania zgodnie z prawem. Odpady
niebezpieczne wytwarzane na etapie realizacji inwestycji nie nalezy magazynowac na
terenie inwestycji.”

6. Wprowadza sie punkt 1.2.47 o nastepujacym brzmieniu:

,Celem zapewnienia ochrony $rodowiska gruntowo-wodnego, wéd powierzchniowych i
podziemnych przed ewentualnym ich zanieczyszczeniem zaplecze budowy nalezy
zlokalizowac powyzej rzednej wody stuletniej, na koronie istniejacej drogi przewidzianej
do usuniecia.”.

7. Wprowadza sie punkt 1.2.48 o nastepujacym brzmieniu:
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,Prace budowlane w sasiedztwie wod powierzchniowych nalezy wykonywaé z
ograniczeniem przejazdéw ciezkich maszyn budowlanych, celem nie powodowania
zagrozenia zanieczyszczenia wod powierzchniowych oraz kolmatacji gruntéw
przylegtych.”.

8. Wprowadza sie pkt .2.49 o nastepujacym brzmieniu:

W sytuacjach awaryjnych (np. rozlanie paliwa) podejmowac¢ natychmiastowe dziatania
dla usuniecia zanieczyszczonego gruntu i zabezpieczenia przed przenikaniem
zanieczyszczen do wod powierzchniowych i podziemnych.”.

9. Wprowadza si¢ pkt 1.2.50 o nastepujacym brzmieniu:

.Prace w obrebie rzeki Wieprz nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum
pozwalajgcego na zapewnienie bezpieczenstwa konstrukcji przy jednoczesnym
ograniczeniu ingerencji w morfologie dna i brzegow.”.

10. Wprowadza sie pkt 1.2.51 o nastepujacym brzmieniu:

,Lokalizacja lub konstrukcja urzgadzen podczyszczajacych (separatorow) powinna
zapobiega¢ wypltukaniu zgromadzonych osaddw przez ewentualne wody wezbraniowe.”.

11. Wprowadza sie pkt 1.2.52 o nastepujacym brzmieniu:

,Wody opadowe i roztopowe przed odprowadzeniem do cieku podczyszczac w studniach
osadnikowych i separatorach substancji ropopochodnych, zlokalizowanych w obu
podzlewniach (potnocnej i potudniowej).”

12. Wprowadza sie pkt 1.2.53 o nastepujacym brzmieniu:

.Powstatg skarpe, bedaca wynikiem uformowania nasypu pod jezdnie nalezy obsiac
roslinnoscia”.

13. Wprowadza sie pkt 1.2.54 o nastepujagcym brzmieniu:

,Odpady inne niz niebezpieczne wytwarzane na etapie realizacji inwestycji, ktére nie
bedg magazynowane na terenie inwestycji, nalezy bezposrednio po ich wytworzeniu
kierowa¢ na $rodki transportu a nastepnie przekaza¢ uprawnionym podmiotom celem
dalszego zagospodarowania zgodnie z prawem.”

14. Wprowadza sig pkt 1.2.55 o nastepujagcym brzmieniu:

,Odpady inne niz niebezpieczne wytwarzane na etapie realizacji inwestycji nalezy
magazynowac w stosach oraz w hatdach w wyznaczonym miejscu na terenie inwestycji
pod warunkiem, ze nie spowoduje to zanieczyszczenia gleby i ziemi oraz wod
powierzchniowych i podziemnych.”

15. Rezygnuje si¢ z punktow 1.2.29, pkt.l.2.32 oraz pkt.l.2.33 okreslonych w decyzji

o srodowiskowych uwarunkowaniach znak: WO0O0S$.4210.11.2014.PP z dnia 27
czerwca 2016 r. wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Lublinie.

W pkt. 1.3. ww. decyzji, ,Wymagania dotyczgce ochrony srodowiska konieczne do
uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w
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art. 72 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r., w szczegolnosci w projekcie
budowlanym w przypadku decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.”:

1. Wprowadza sig¢ zmiang brzmienia punktu 1.3.11 decyzji na nastepujacy zapis:

JProjektowane rozwigzania powinny pozwolic na dokonywanie kontroli jakosci
podczyszczonych wod opadowych i roztopowych, odprowadzanych do odbiornika.”.

2. Wprowadza si¢ punkt 1.3.17 o nastepujacym brzmieniu:

,Z uwagi na ryzyko wystgpienia powodzi od wod rzeki Wieprz oraz cofki od rzeki Wisty, w
rejonie obiektu mostowego niwelete projektowanej nawierzchni drogowej nalezy ustalic
na poziomie minimum 118,75 m n.p.m.”

3. Wprowadza sig¢ punkt 1.3.18 o nastepujgcym brzmieniu:

.Nalezy wykonac zbiornik wodny o powierzchni ok. 300 m? w odlegtosci okoto 7 m od
podstawy projektowanego nasypu, w kilometrze drogi ok. 103+250, za watem
przeciwpowodziowym rzeki Wieprz o wymiarach 25 m x 12,5 m i maksymalnej gtebokosci
1,5 m o skarpach nachylonych 1:2, uszczelnionego w sposéb zapewniajgcy odpowiedni
poziom wody w zbiorniku.”

4. Wprowadza sie punkt 1.3.19 o nastepujacym brzmieniu:

,FPo wykonaniu konstrukcji mostu, w celu zabezpieczenia koryta rzeki Wieprz przed
erozjg, wykonac umocnienia dna i brzegow. Umocnienia wykona¢ na dtugosci ok. 54 m z
materiatow naturalnych, kamiennych badz faszynowo kamiennych, dostosowanych do
spodziewanych predkosci wody.”.

W pkt V ww. decyzji ,Przedsiewziecie wymaga sporzadzenia analizy
porealizacyjnej”:

1. Zmienia sie zapis pod tabelg w pkt V.2.b na nastepujacy:

JAnaliza porealizacyjng nalezy obja¢ caly odcinek planowanej do rozbudowy drogi.
Analize porealizacyjng nalezy sporzadzi¢ w terminie 12 miesiecy po oddaniu do uzytku
catego odcinka drogi wojewodzkiej nr 801 podlegajgcego rozbudowie, i przedstawic
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Lublinie w terminie 18 miesiecy od
dnia oddania do uzytkowania catego rozbudowywanego odcinka drogi wojewodzkiej 801.
W sytuacji, w ktorej standardy jakosci Srodowiska nie bedg mogty by¢ dotrzymane, nalezy
przedstawi¢ rozwigzania zabezpieczajace tereny i obiekty chronione przed hatasem i
zastosowa¢ odpowiednie dodatkowe zabezpieczenia. W sytuacji, gdy pomimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych
standardy jakosci srodowiska nie beda dotrzymane nalezy podjaé¢ dziatania majgce na
celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania”.

Pozostale zapisy w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie z dnia 30 czerwca 2016 r.
znak: WO0S.4210.11.2014.PP pozostaja aktualne.

UZASADNIENIE

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie otrzymat w dniu 27 pazdziernika
2021 r. wniosek Z-cy Dyrektora Zarzadu Drog Wojewddzkich w Lublinie (cyt. dalej jako
Jinwestor”) z dnia 26 pazdziernika 2021 r. znak: 1P.4131.84.16.1.2021.pp w sprawie zmiany
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decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach znak: WOO0S$.4210.11.2014.PP z dnia 30
czerwca 2016 r. wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie dla
przedsigewziecia pn. ,Rozbudowa drogi woj. nr 801 Warszawa - Karczew - Wilga -
Maciejowice - Deblin - Putawy na odc. od granicy woj. lubelskiego do skrzyzowania z drogg
krajowg S12 w miejscowoséci Putawy o diugosci ok. 35 km” w wariancie preferowanym W1”
(cyt. dalej jako ,przedmiotowe przedsiewzigcie”). Do wniosku zostaty dotagczone nastepujgce
dokumenty:

- raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko sporzadzony przez firme
Ekologika Ochrona Srodowiska Dokumentacje w pazdzierniku 2021 w
formie papierowej i elektroniczne;;

— zatacznik z wykazem dziatek, na ktérych inwestor zamierza prowadzi¢ prace
przygotowawcze polegajace na wycince drzew i krzewow;

-~ mapa, w postaci papierowej oraz elektronicznej, w skali zapewniajacej czytelnosc
przedstawionych danych z zaznaczonym przewidywanym terenem, na ktérym bedzie
realizowane przedsiewzigcie, oraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem, o
ktérym mowa w art. 74 ust. 3a zdanie drugie ustawy OOS, wraz z wyznaczona
odlegtoscig, o ktdrej mowa w art. 74 ust. 3 a pkt 1 ustawy O0S.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie ustalajac wtasciwo$é miejscowa,
rzeczowgq i instancyjna do dziatania jako organ wiasciwy w przedmiocie wydania decyzji o
zmianie decyzji $rodowiskowej dla przedmiotowego przedsiewziecia, przeanalizowat
obowigzujgce w tym zakresie przepisy prawa.

W dniu 24 wrzesnia 2019 r. weszla w zycie ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko oraz niektérych innych ustaw (Dz.
U. z 2019 r., poz. 1712). Zgodnie z art. 4 ust. 4 ww. ustawy, do uchylenia, zmiany lub
stwierdzenia niewaznosci decyzji wydanej na podstawie ustaw zmienianych w art. 1 oraz w
art. 3 w brzmieniu dotychczasowym, a takze do wznowienia postepowania dotyczgcego
takiej decyzji, organem wiasciwym pozostaje odpowiednio organ, ktéry jg wydat, albo organ
wyzszego stopnia w stosunku do tego organu.

W dniu 30 czerwca 2016 r. decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach znak:
WOO0S.4210.11.2014.PP dla przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa drogi woj. nr 801 Warszawa -
Karczew - Wilga - Maciejowice - Dgblin - Putawy na odc. od granicy woj. lubelskiego do
skrzyzowania z drogg krajowg S12 w miejscowosci Putawy o diugosci ok. 35 km” w
wariancie preferowanym W1 (cyt. dalej jako ,decyzja $rodowiskowa”) wydat Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie. Wiasciwo$é rzeczowa tutejszego organu
uzasadniaty m.in. owczesne zapisy art. 75 ust. 6 ustawy OOS . W przypadku
przedsiewzigcia realizowanego w czesci na terenie zamknietym dla catego przedsiewziecia
decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje regionalny dyrektor ochrony
Srodowiska.” (tekst jedn. Dz. U. z 2016 r. poz. 353).

Decyzja ta z uwagi na brak wniesionych odwotan stata sie ostateczna w dniu 5 sierpnia 2016
r.

Majgc na uwadze powyzsze stwierdzono, ze organem wiasciwym do zmiany przedmiotowej
decyzji srodowiskowej jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie, ktory byt
rowniez organem witasciwym do wydania tej decyzji na podstawie 6wczesnego brzmienia art.
75 ust. 6 ustawy OOS.

Planowana inwestycja zostata zakwalifilkowana do przedsiewzie¢ mogacych
potencjalnie znaczaco oddziatywaé na s$rodowisko, zgodnie z §3 ust. 2 pkt 2
(przedsiewziecia polegajgce na rozbudowie, przebudowie lub montazu realizowanego lub
zrealizowanego przedsiewziecia wymienionego w ust. 1, z wylgczeniem przypadkow, w
ktorych ulegajgca zmianie lub powstajgca w wyniku rozbudowy, przebudowy lub montazu
czesc realizowanego lub zrealizowanego przedsiewziecia nie osigga progow okreslonych w
ust. 1, o ile zostaly one okreslone) w zwigzku z §2 ust. 1 pkt 62 (drogi o nawierzchni twardej
o catkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i
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32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy
drog Ilub obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych |
zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art.
6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody) oraz §3 ust. 1
pkt 67 (budowle przeciwpowodziowe, w rozumieniu art. 16 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017
r. - Prawo wodne, z wylgczeniem przebudowy watéw przeciwpowodziowych polegajgcej na
doszczelnieniu korpusu wafow i ich podfoza w celu ograniczenia mozZliwosci ich rozmycia i
przerwania w czasie przechodzenia wod powodziowych, a takze regulacjia wod)
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczgco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839
ze zm.).

Zgodnie z art. 155 Kpa, decyzja ostateczna, na mocy ktérej strona nabyta prawo, moze
byc w kazdym czasie za zgoda strony uchylona lub zmieniona przez organ administracji
publicznej, ktéry ja wydal, jezeli przepisy szczegblne nie sprzeciwiajg sie uchyleniu lub
zmianie takiej decyzji i przemawia za tym interes spoteczny lub stuszny interes strony;
przepis art. 154 §2 Kpa stosuje sie¢ odpowiednio.

Na podstawie art. 87 ustawy OOS przepisy dziatu V oraz dziatu VI stosuje sie
odpowiednio w przypadku zmiany decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Przepis art.
155 Kpa stosuje sie odpowiednio, z zastrzezeniem, ze zgode wyraza wyfacznie strona, ktora
zlozyta wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, lub podmiot, na
ktorego zostata przeniesiona decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Zmiana decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest dopuszczalna przed
rozpoczeciem lub w trakcie realizacji przedsiewziecia, przy czym zmiany muszg dotyczyc
elementow jeszcze nie zrealizowanych tzn. nie moga sankcjonowac zaistniatych faktow.
Zasadg jest to, aby zakres zmian nie prowadzit do zmiany kwalifikacji przedsiewzigcia
okreslonego decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach ij. nie powodowat zmiany grupy
przedsiewziecia lub braku kwalifikowalnosci.

Przy zmianie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko, wydanej z przeprowadzeniem
oceny oddziatywania na $rodowisko, nie dokonuje sie ponownie kwalifikacji przedsiewziecia
do przeprowadzenia oceny. Do wniosku o zmiane decyzji dotacza sie m.in. raport o
oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko zaktualizowany w zakresie zmienianych
elementéw przedsiewzigcia.

Z uwagi na stwierdzone we wniosku o zmiane decyzji Srodowiskowej braki formalne,
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie, pismem znak:
WO0O0S.420.26.2021.KPR.1 z dnia 25 listopada 2021 r. wystgpit do inwestora o ich
uzupetnienie. W odpowiedzi tutejszy organ otrzymat pismo Z-cy Dyrektora Zarzgdu Drog
Wojewodzkich w Lublinie znak: 1P.4131.84.16.2.2021.pp z dnia 3 grudnia 2021 r. (data
doreczenia 6 grudnia 2021 r.).

Z uwagi na fakt, iz przedmiotowe przedsiewziecie dotyczy rozbudowy drogi publicznej,
wypis | wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego nie jest wymagany
(art. 74 ust. 1 pkt 5 ustawy OOS) oraz stwierdzenie zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z
ustaleniami planu (art. 80 ust. 2 ustawy OOS).

W trybie art. 21 ustawy OOS zamieszczono w ,Publicznie dostepnym wykazie danych
o dokumentach zawierajgcych informacje o $rodowisku i jego ochronie” dane o wniosku
o zmiane decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (nr wpisu 1074/2021) oraz o raporcie
oddziatywania na srodowisko (nr wpisu 1075/2021).

Zgodnie z art. 61 §4 Kpa zapewniono stronom udziat w postgpowaniu. Stosownie do art.
49 Kpa w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy OOS, poinformowano strony postepowania
obwieszczeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie z dnia 29 grudnia
2021 r., znak: WOO0S.420.26.2021.PP.2 o wszczeciu postepowania administracyjnego w
przedmiocie ztozonego wniosku.

Obwieszczenie zamieszczono na tablicy ogloszen w siedzibie Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lublinie, na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publiczne;
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RDOS, a takze przekazano wlasciwym miejscowo urzedom — Urzad Miasta Putawy, Urzad
Miasta Deblin, Urzad Gminy Putawy i Urzad Gminy Stezyca, celem obwieszczenia w sposob
zwyczajowo przyjety.

Zgodnie z art. 77 ust.1 pkt 2 i 4 i art. 6a ustawy OOS Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Lublinie pismem znak: WOO0S.420.26.2021.PP.2 z dnia 29 grudnia 2021 r.
wystgpit o wydanie opinii/uzgodnienia w sprawie warunkow realizacji przedsiewziecia do
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Rykach i Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie RZGW w Lublinie, zawiadamiajgc strony
postepowania poprzez obwieszczenie znak: WOO0S.420.26.2021.PP.2 z dnia 29 grudnia
2021 r.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Rykach w opinii znak: ONS-
NZ.7016.2.2022 z dnia 3 lutego 2022 r. (data doreczenia 7 lutego 2022 r.) uzgodnit warunki
realizacji przedsiewziecia w zakresie zmiany decyzji o $srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedmiotowego przedsiewziecia.

Dyrektor Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalnego Zarzgdu
Gospodarki Wodnej w Lublinie, w pi$mie znak: LU.RZS.4360.1.2022.AP z dnia 8 lutego 2022
r. (data doreczenia 11 lutego 2022 r.) wskazat na koniecznosc¢ uzupetnienia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko, okreslajac zakres tego uzupetnienia oraz 30-dniowy termin na
jego przedtozenie. W odpowiedzi Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie, w
pismie znak: WOO0S.420.26.2021.PP z dnia 21 lutego 2022 r. poinformowat Dyrektora
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej w Lublinie o zamiarze wystapienia do inwestora w zakresie uzupetnienia do raportu i
wyznaczenia terminu na ztoZenie tego uzupetnienia.

Regionalny  Dyrektor Ochrony  Srodowiska w  Lublinie  pismem  znak:
WOO0S.420.26.2021.PP.5 z dnia 9 marca 2022 r. zwrdcit sie do inwestora w sprawie
uzupetnienia raportu o oddziatywaniu przedsigwziecia na $srodowisko, uwzgledniajgc uwagi
zgtoszone przez organ wiasciwy do wydania oceny wodnoprawnej.

W dniu 15 kwietnia 2022 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie
otrzymat od inwestora pismo znak: |IP.4131.84.16.5.2021.pp z dnia 14 kwietnia 2022 r. w
sprawie uzupefnienia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko w wersji papierowej i
elektronicznej.

Na podstawie art. 49 Kpa w zwigzku z art. 74 ust. 3 ustawy OOS, poinformowano strony
postepowania obwieszczeniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie z
dnia 20 kwietnia 2022 r., znak: WO0S.420.26.2021.PP.6 0 otrzymaniu uzupeinienia raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko.

Zgodnie z art. 77 ust.1 pkt 2 i 4 i art. 6a ustawy OOS Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Lublinie pismem znak: WO0$.420.26.2021.PP.6 z dnia 20 kwietnia 2022 r.
wystgpit o wydanie opinii/fuzgodnienia w sprawie warunkéw realizacji przedsiewziecia w
odniesieniu do zfozonego uzupetnienia do raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko do
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnegc w Rykach i Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie RZGW w Lublinie, zawiadamiajgc strony
postepowania poprzez obwieszczenie znak: WO0S.420.26.2021.PP.6 z dnia 20 kwietnia
2022 r.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Rykach w pismie znak: ONS-
NZ.7016.2.2022 z dnia 11 maja 2022 r. (data doreczenia 17 maja 2022 r.) podtrzymat
stanowisko wyrazone uprzednio w opinii znak: ONS-NZ.7016.2.2022 z dnia 3 marca 2022 r.

Dyrektor Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalnego Zarzgdu
Gospodarki Wodnej w Lublinie, w postanowieniu znak: LU.RZS.4360.1.2022.AP z dnia 25
maja 2022 r. (data doreczenia 25 maja 2022 r.) uzgodnit realizacje przedsiewziecia i okreslit
warunki realizacji i eksploataciji.

Zgodnie z postanowieniami art. 79 ustawy OOS zapewniono mozliwo$é udziatu
spoteczenstwa w postepowaniu zapewniajac dostep do dokumentacji przez 30 dni tj. w
dniach od 4 lipca do 2 sierpnia 2022 r., z mozliwoscig wnoszenia uwag i wnioskow.
Zainteresowani mogli zapoznac sie z niezbedng dokumentacja, w tym ze ztozonym przez
Inwestora wnioskiem, raportem o oddziatywaniu na $rodowisko wraz z aneksem i opiniami
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organow biorgcych udzial w postepowaniu. O postepowaniu z udziatem spoteczenstwa
wszyscy zainteresowani zostali poinformowani poprzez obwieszczenie Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie umieszczone na tablicy ogloszen w siedzibie
RDOS w Lublinie, na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej RDOS w Lublinie, a
takze przekazane do inwestora i wiasciwym miejscowo urzedom — Urzad Miasta Putawy,
Urzad Miasta Deblin, Urzgd Gminy Putawy i Urzad Gminy Stezyca, celem obwieszczenia w
sposob zwyczajowo przyjety — obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Lublinie z dnia 29 czerwca 2022 r., znak: WO0S.420.26.2022.PP.9.

W okresie prowadzonego postepowania z udziatem spoteczenstwa nie zgtoszono uwag
i wnioskow.

Zgodnie z art. 10 Kpa przed wydaniem 2zmiany decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedmiotowego przedsiewziecia poinformowano strony (poprzez
obwieszczenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 18 sierpnia 2022 r.
znak: WOOS8.420.26.2022.PP.11) o mozliwosci zapoznania sie zzebrang w trakcie
toczacego sie postepowania administracyjnego dokumentacjg i zlozenia ewentualnych
wnioskéw. Obwieszczenie zamieszczono na tablicy ogloszen w siedzibie RDOS w Lublinie,
na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej RDOS, a takze przekazano
wiasciwym miejscowo urzedom — Urzad Miasta Putawy, Urzad Miasta Deblin, Urzad Gminy
Putawy i Urzad Gminy Stezyca, celem obwieszczenia w sposéb zwyczajowo przyjety.

W trakcie prowadzonego postepowania strony nie wniosty uwag i wnioskéw.

W ramach przedmiotowego postepowania przeanalizowano warunki okreslone w opinii
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Rykach znak: ONS-NZ.7016.2.2022 z
dnia 3 lutego 2022 r. (data doreczenia 7 lutego 2022 r.) podtrzymanej opinig Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Rykach znak: ONS-NZ.7016.2.2022 z dnia 11 maja
2022 r. (data doreczenia 17 maja 2022 r.) uzgodnit warunki realizacji przedsigwzigcia w
zakresie zmiany decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedmiotowego
przedsiewzigcia {j.:

1) Wszelkie prace budowlane prowadzone bedg w porze dziennej przy uzyciu
sprawnego technicznie sprzetu, ktéry nie bedzie wptywat na warunki akustyczne w
Srodowisku oraz nie bedzie zrodtem niekontrolowanych wyciekéw do gruntu olejow,
smaréw, benzyn i innych substancji niebezpiecznych.

2) Powstale podczas rozbiorki odpady podlega¢ beda segregacji i beda do czasu
przekazania magazynowane w odpowiednich pojemnikach Ilub na utwardzonej
powierzchni terenu (o ile cechy danego rodzaju odpadu na to pozwalajg). Odpady
powstate podczas rozbiorek zostang niezwiocznie przekazane uprawnionym
podmiotom w celu odzysku, a pozbawione utwardzen powierzchnie poddane zostang
rekultywaciji. Na tych terenach w celu ograniczenia oddziatywania inwestycji zostang
wykonane nasadzenia zastepcze.

3) Wody opadowe sptywajgce z korpusu drogi, w tym z mostu, zanim trafia do rzeki,
bedg podczyszczane w studniach osadnikowych i separatorach substancji
ropopochodnych.

4) Powstata skarpa, bedgca wynikiem uformowania nasypu pod jezdnig, zostanie
obsiana roslinnoscia.

Brzmienie powyzszych warunkéw odniesiono do zapisow decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie z
dnia 20 czerwca 2016 r., znak: WO0$.4210.11.2014.PP. Stwierdzono, ze zapisy wskazane
przez Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w pkt 1 i 2 znajdujg sie w ww.
decyzii o Srodowiskowych uwarunkowaniach w brzmieniu oddajgcym istote
zaproponowanych warunkow. Warunki wskazane w pkt 3 i 4 zostalty uwzglednione w
sentencji niniejszej decyzji.

W ramach przedmiotowego postepowania przeanalizowano rowniez warunki okreslone
w postanowieniu Dyrektora Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
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Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Lublinie znak: LU.RZS.4360.1.2022.AP z dnia
25 maja 2022 r. (data dorgczenia 25 maja 2022 r.) tj.

1) Na etapie realizacji inwestycji oszczednie korzysta¢ z terenu w sposéb zapewniajacy
ochrone $rodowiska wodno-gruntowego, w szczegolnosci przed wyciekami substancji
ropopochodnych, nalezy zorganizowac¢ zaplecze, utwardzi¢ wszystkie miejsca
postoju maszyn.

2) Zaplecze budowy zorganizowac¢ poza obszarem szczegolnego zagrozenia powodzig.

3) Materialy budowlane stanowigce potencjalne zrédto zanieczyszczenia wody (np. oleje
techniczne, farby, lakiery itp.) magazynowa¢ nalezy na szczelnym podiozu,
uniemozliwiajgcym przenikanie ewentualnych zanieczyszczen do gruntu i wéd oraz
wyposazyc w sorbenty umozliwiajace zebranie ewentualnych wyciekow.

4) W sytuacjach awaryjnych (np. rozlanie paliwa) podejmowac¢ natychmiastowe
dziatania dla usunigcia zanieczyszczonego gruntu | zabezpieczenia przed
przenikaniem zanieczyszczen do wéd powierzchniowych i podziemnych.

5) Zaplecza budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty przenosne/kontenery sanitarne.

6) W przypadku konieczno$ci odwodnienia terenu na etapie realizacji przedsiewziecia,
wody z odwodnienia nalezy przed odprowadzeniem do rzeki podczyscic przez np.
zastosowanie osadnika.

7) Rozbidérke starego mostu i budowe nowego przeprowadzi¢ w jak najkrotszym czasie,
zapobiegajac zanieczyszczeniu i zamuleniu wod rzeki Wieprz poprzez zastosowanie
petnego deskowania lub siatek pod istniejgcym przestem mostowym,
zabezpieczajacych koryto rzeki przed zanieczyszczeniem materialem z rozbiorki,
materiat z rozbiorki systematycznie usuwac, aby zapobiec przedostawaniu sie go do
rzeki.

8) Po wykonaniu konstrukcji mostu, w celu zabezpieczenia koryta rzeki Wieprz przed
erozjg, wykona¢ umocnienia dna i brzegéw. Umocnienia wykona¢ na diugosci ok. 54
m z materiatdbw naturalnych, kamiennych badz faszynowo kamiennych,
dostosowanych do spodziewanych predkosci wody.

9) Prace w obrebie rzeki nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum pozwalajgcego na
zapewnienie bezpieczenstwa konstrukcji przy jednoczesnym ograniczeniu ingerenciji
w morfologie dna i brzegdw.

10) Wody opadowe i roztopowe przed odprowadzeniem do cieku podczyszczaé w
studniach osadnikowych i separatorach substancji ropopochodnych, zlokalizowanych
w obu podzlewniach (pétnocnej i potudniowej).

11) Lokalizacja lub konstrukcja urzadzer podczyszczajacych (separatoréw) powinna
zapobiegaC wypltukaniu zgromadzonych osadéw przez ewentualne wody
wezbraniowe.

12)Na etapie eksploatacji nalezy utrzymywac¢ system odwodnieniowy drogi w petnej
sprawnosci technicznej poprzez prowadzenie systematycznego przegladu i
konserwacji urzadzen oczyszczajgcych.

Brzmienie powyzszych warunkéw rowniez odniesiono do zapiséw decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie z
dnia 30 czerwca 2016 r., znak: WO0S$.4210.11.2014.PP. Stwierdzono, ze zapisy wskazane
przez Dyrektora Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Lublinie w pkt 1, 3, 5 i 12 znajdujg sie w ww. decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach w brzmieniu oddajgcym istote zaproponowanych
warunkéw. Zapisy wskazane w pkt 2, 4, 6, 7, 8, 9, 10 i 11 zostaty uwzglednione w sentenciji
niniejszej decyz;ji.

Zgodnie z przedtozong dokumentacja zakres zmian przedsiewziecia dotyczy projektu
budowy nowego mostu przez rzeke Wieprz z rozbudowg dojazdéw do mostu i obejmuje
fragment odcinka drogi 801 w rejonie Deblina i miejscowosci Borowa, o dtugosci okoto 1016
m (od km okoto 102+854 do km okoto 103+870, co odpowiada Koncepcji EKKOM od km
18+826 do km 19+857). Wskazano, ze zmiana decyzji jest konieczna ze wzgledu na korekte
przebiegu trasy, co zostato podyktowane koniecznoscia budowy nowego mostu. Nowa
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przeprawa jest konieczna ze wzgledu na niespefnianie parametréw technicznych oraz
pogarszajacy sie stan techniczny istniejacego mostu. W ramach projektu przewidziano
budowe mostu, ktérego potudniowa czeS¢ (lewobrzezna) bedzie usytuowana w nowym
miejscu. W zwigzku z tym nastgpi réwniez korekta przebiegu dojazdéow do mostu, co
przyczyni sie zarbwno do optymalizacji projektowych i eksploatacyjnych parametrow
technicznych przeprawy, jak tez pozwoli na poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi.
Jak wskazano w raporcie wprowadzenie nowego przebiegu drogi wojewoddzkiej zwiekszy
bezpieczenstwo kierowcow. Budowa Sciezki pieszo — rowerowej, jak rowniez prowadzenie
po wewnetrzne] stronie {ukédw znacznie zwiekszy bezpieczenstwo niechronionych
uzytkownikow drogi w stosunku do stanu istniejacego (waska nawierzchnia drogi i brak
poboczy). Korekta tuku w miejscowosci Borowa poza dostosowaniem parametrow drogi do
aktualnych przepisow, pozwoli réwniez na odsuniecie jezdni o okoto 26,5 m od jednego
budynku mieszkalnego.

Przedsiewziecie jest zlokalizowane na terenie wojewddztwa lubelskiego, powiatu
ryckiego, Gminy Deblin oraz powiatu putawskiego, Gminy Putawy. Jak wskazano w raporcie
ze wzgledu na korekte przebiegu wystapi konieczno$¢ lokalnego wyznaczenia nowego pasa
drogowego. Przedmlotowy odcinek przebiega czescmwo po istniejgcym sladzie, natomiast w
srodkowej czesci konieczne bedzie wyznaczenie nowego pasa drogowego. W odniesieniu
do dziatek, ktorych fragmenty zostang zajete, przeprowadzona zostanie procedura podziatu i
wywlaszczenia zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

W raporcie opisano sytuacje niepodejmowania przedsiewzigcia.

Wskazano, ze obecny stan techniczny nawierzchni jest Sredni lub niezadowalajgcy.
Szerokos¢ drogi jest niedostosowana do natezenia ruchu pojazdéw. Brak poboczy ze
wzgledu na blisko&¢ barier energochtonnych stwarza znaczne zagrozenie dla poruszajgcych
sie drogg rowerzystow i pieszych. Ponadto stan techniczny mostu jest rowniez
niezadowalajacy, a obiekt mostowy nie posiada odpowiedniej nosnosci dla ruchu ciezkiego.
Stan techniczny drogi i warunki jej eksploatacji przy systematycznie zwigkszajgcym sie
natezeniu ruchu ulega dalszemu pogorszeniu. Konkludujgc powyzsze w raporcie
stwierdzono, ze w przypadku niepodejmowania rozbudowy przedmiotowego odcinka
uciazliwosc dla srodowiska, z uwagi na postepujace utrudnienia w ruchu komunikacyjnym
bedzie wieksza niz dla wariantéw inwestycyjnych zapewniajacych ptynno$é ruchu. Ponadto
pozostawienie w obecnym stanie przedmiotowego obiektu mostowego z drogami
dojazdowymi bedzie mie¢ negatywne oddziatywanie na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
gtéwnie dla niechronionych uczestnikow

ruchu. Majac na uwadze powyzsze odstapiono od braku realizacji przedsiewzigcia.

W raporcie przedstawiono zatozenia i wyniki analizy wariantowej przedsiewzigcia.

Wariant preferowany przez inwestora (W1) zaklada realizacje rozbidrki istniejgcego
obiektu mostowego oraz jego budowe w nowej lokalizacji wraz z budowg ciggu pieszo-
jezdnego. Projektowana lokalizacja i parametry techniczne obiektu mostowego umozliwiajg
dostosowanie jego konstrukcji do lokalnych warunkéw gruntowo-wodnych, ztagodzenie
oddziatywania na $rodowisko (m.in. w zakresie dotrzymania dopuszczalnych poziomow
hatasu), a takze speinienia wymagan technicznych dla drog klasy G oraz zapewnienia
wysokiego wskaznika bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Wariant alternatywny (W2) jest tozsamy z przeanalizowanym pierwotnie wariantem
realizacji przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa drogi woj. nr 801 Warszawa - Karczew - Wilga -
Maciejowice - Deblin - Putawy na odc. od granicy woj. lubelskiego do skrzyzowania z drogg
krajowa S12 w miejscowosci Putawy o dtugosci ok. 35 km" w wariancie preferowanym W1",
wobec ktérego zostata wydana decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach znak:
WO00$5.4210.11.2014.PP przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w dniu 30
czerwca 2016 r. W raporcie wskazano, ze wariant ten zaktadat budowg nowego mostu na
rzece \Wieprz w miejscu istniejacego obiektu, korekte geometrii drogi wojewédzkiej DW801
na rozpatrywanym odcinku w zakresie zlagodzenia istniejgcych tukéw poziomych, a

10226



dodatkowo poszerzenie jezdni i budowe $ciezki pieszo — rowerowej. Przyjete w koncepdi
linie rozgraniczajace teren inwestycji ograniczyly jednak mozliwo$é przyjecia w projekcie
budowlanym wymaganych dla drogi wojewddzkiej klasy G, odpowiednich parametrow
geometrycznych drogi. Stwierdzono, ze w celu zachowania przyjetych granic, zarzadca
drogi, z uwagi na tuk o matym promieniu w km ok. 19+550, zostatby zobowigzany do
wprowadzenia pewnych ograniczen w korzystaniu z zarzadzanej drogi w postaci znacznych
ograniczen predkosci. Dodatkowo tuk o matym promieniu, z uwagi na wymagang
widocznos¢, wymusitby znaczne poszerzenie drogi (o okoto 2,0 m) na dojezdzie do i na
obiekcie mostowym. Poszerzenie obiektu mostowego na odcinku w fuku implikuje spore
problemy wykonawcze podczas budowy i zwieksza jej koszty. Ponadto skomplikowana
geometria ustroju nosnego mostu, budowanego w technologii betonu sprezonego, z uwagi
na czynniki reologiczne bedzie powodowata niekontrolowang zmiane geometrii konstrukgji
(zmiana przechytek jezdni na obiekcie). Spowodowatoby to w niedalekiej przysztosci
potrzebe korekty przechytek jezdni, aby dostosowac jej geometrie do wymagan ptynacych z
rozporzgdzenia drogowego. Powyzsze elementy, jak réwniez zachowanie stosunkowo
ostrych tukow negatywnie wptynetoby na bezpieczenstwo korzystania z drogi.

Po przeanalizowaniu kryteriow ekonomicznych, przyrodniczych i spotecznych w raporcie
wskazano, ze wariantem najkorzystniejszym dla srodowiska bedzie wariant preferowany
(W1) z jednoczesnym uwzglednieniem realizacji rozwigzan kompensujgcych oddziatywania
na srodowisko.

Wobec powyzszego, kierujagc sie zasada mozliwego uwzglednienia uwarunkowan
technicznych, spotecznych, ekonomicznych oraz srodowiskowych i przyrodniczych,
biorgc pod uwage wykonane analizy, a takze stanowisko organéw opiniujacych i
uzgadniajacych stwierdzono, ze najkorzystniejsza dla srodowiska, w tym ludzi bedzie
realizacja przedsiewziecia wedtug wariantu preferowanego (W1).

Poczgtkowy fragment przebiegu przedsiewziecia ok. 94 m zlokalizowany jest w obrebie

terenéw zamknietych, zastrzezonych ze wzgledu na obronnosé i bezpieczenstwo panstwa,
przez ktore przebiegaja linie kolejowe, wyznaczonych na podstawie decyzji nr 14 Ministra
Infrastruktury z dnia 18 wrze$nia 2020 r. w sprawie ustalenia terendéw zamknietych, przez
ktore przebiegajg linie kolejowe (ogtoszonej w Dzienniku Urzedowym Ministra Infrastruktury z
2020 r. poz. 38 ze zm.) pod nr 1973, 1974, 1975 i 1976. Przedsiewziecie krzyzuje sie z
istniejgcg linig kolejowa nr 26 relacji tukéw — Radom oraz dwutorows linig kolejowa nr 580
relacji Wista — Wieprz.
Przedsiewzigcie w przewazajacej czgsci bedzie realizowane w granicach istniejacego pasa
drogowego. Zajecie nowego terenu pod nowy przebieg w miejscach korekt bedzie miato
zasigg uzalezniony od zasigegu nasypu drogowego. Granica pasa drogowego zostanie
wyznaczona w odlegtosci do 1 m od podstawy nasypu.

W raporcie odniesiono si¢ do obowigzujacych, miejscowych plandéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Deblin i Gminy Putawy. Wskazano, ze zgodnie z wypisem z
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Deblin, droga przebiega w
pasie terenu o symbolu 010KNII — ulica lokalna. Zmiana przebiegu drogi dotyczy ingerencji w
obszar 264 ZP - zielen publiczna. Na terenie gminy Putawy nowa trasa drogi zostanie
poprowadzona przez teren RP — tereny rolne bez prawa do zabudowy oraz fragmentem
przez teren RZ — tereny uzytkow zielonych.

W raporcie przedstawiono zakres planowanych do wykonania prac w ramach realizacji
przedmiotowego przedsiewziecia. Wskazano, ze czas realizacji przedsiewziecia zamknie sie
w okresie od 6 do 12 miesigcy. W raporcie przedstawiono zestawienie powierzchni
projektowanych elementéw oraz parametry techniczne przedsiewziecia. Ponadto w raporcie
opisano réwniez parametry techniczne istniejacego obiektu mostowego oraz istniejacych
drég dojazdowych do tego obiektu.

Na etapie realizacji przedmiotowego przedsigwziecia, podczas wykonywania prac
rozbiorkowych, ziemnych, budowlanych i montazowych wystapi emisja hatasu do
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Srodowiska, co moze lokalnie spowodowaé pogorszenie sie klimatu akustycznego w
otoczeniu prowadzonych prac. Zrédiem hatasu wytwarzanego na etapie realizacji
przedsiewziecia bedg maszyny i urzgdzenia budowlane (koparki, spycharki, rowniarki, walce
drogowe, rozscietacze asfaltu, dzwigi, urzadzenia wibracyjne do zageszczania gruntu,
frezarki do nawierzchni, urzgdzenia do przygotowania mas bitumicznych, betonu) jak
rowniez pojazdy ciezarowe dowozgce na teren budowy kruszywa, elementy zbrojeniowe,
beton, elementy betonowe, masy bitumiczne i inne materiaty budowlane, oraz wywozace
odpady i urobek z budowy. W raporcie wskazano, ze hatas od pracujgcych maszyn i sprzetu
budowlanego osigga wartosci od 80 do 102 dB. Z uwagi na specyficzne uwarunkowania
techniczne, technologiczne i organizacyjne procesu budowlanego nie jest mozliwe catkowite
wyeliminowanie ponadnormatywnej emisji hatasu do srodowiska. Jednoczesnie w raporcie
wskazano, ze przewidywane oddziatywanie hatasu w fazie realizacji bedzie przejSciowe
krotkotrwate | ustanie wraz z zakoriczeniem prac budowlanych.

W celu ograniczenia skali i zasiegu emitowanego do $rodowiska hatasu na etapie realizacji
zagwarantowana bedzie odpowiednia organizacja pracy maszyn budowlanych i pojazdow
transportowych. W sasiedztwie zabudowy chronionej prace budowlane, a przede wszystkim
transport materiatébw budowlanych, bedzie wykonywany w godzinach od 6.00 do 22.00, z
wytgczeniem prac wymagajgcych ciagtosci technologicznej.

Na odcinku przedmiotowej drogi wojewddzkiej nr 801 objetej zmiang decyzji
srodowiskowe] obowigzuja miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego Gminy
Putawy | Miasta Deblin. W raporcie wskazano, ze w zasiegu oddziatywania przedsiewzigcia
znajdujg sie 4 budynki mieszkalne w odlegtosci od ok. 14,0 m do ok. 37,5 m od planowanego
przebiegu przedmiotowego odcinka. Ponadto, w rejonie przedsiewzigecia wykazano
wystepowanie terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych, oznaczonych w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego symbolem 261UT — ustugi turystyki, zielen publiczna
oraz symbolem 2614, ZP — zielen publiczna. W raporcie podano nastepujace informacje
dotyczgce dopuszczalnych poziomdw hatasu w Srodowisku:

e pora dnia (6:00 — 22:00):

dla terendéw zabudowy zagrodowej, rekreacyjno-wypoczynkowej: 65 dB,
dla terenow zabudowy mieszkaniowej, jednorodzinnej: 61 dB,
e pora nocy (22:00 — 6:00):
dla terendéw zagrodowej, terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych i zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej: 56 dB,
w mysl zapiséw rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w érodowisku (tj. Dz. U. z 2014r., poz. 112) — tabela 1
zatgcznika do ww. rozporzadzenia, kolumna ,Drogi lub linie kolejowe”.

Zrodiem hatasu na etapie eksploatacji przedsiewziecia bedzie ruch pojazdow. W
raporcie wskazano, ze hatas generowany jest przez prace silnika, optyw powietrza wokot
obrysu pojazdu, toczenie sie két po nawierzchni jezdni, drganie zuzytych badz nieprecyzyjnie
zlozonych elementéw pojazdu. Natezenie hatasu w ruchu drogowym jest uzaleznione od
natezenia ruchu pojazdéw, ich predkosci, od udziatu pojazdéw cigzarowych w potoku ruchu,
jak réwniez od nachylenia wzniesien, przez ktére przebieg droga. Wraz ze wzrostem tych
parametrow roénie rowniez poziom emitowanego hatasu. W raporcie przedstawiono
prognozowane natezenie ruchu pojazdéw na projektowanym odcinku drogi wojewodzkiej nr
801 opierajac sie na danych uzyskanych z Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 r.
udostepnionego przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad. W 2025
natezenie to wynosi¢ bedzie do ok. 4537 pojazdow ogétem, zas w 2035 do ok. 5265
pojazdéw ogdtem.

W uzupetnieniu do raportu o oddziatywaniu na $rodowisko wskazano, ze w momencie
sktadania wniosku o zmiane decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz w okresie
przygotowywania Raportu o oddziatywaniu na srodowisko, wyniki Generalnego Pomiaru
Ruchu dla roku 2020/2021 nie zostaty jeszcze udostepnione, w zwigzku z czym nie byto
mozliwe wykorzystanie tych danych do opracowania elementéw raportu. W zwigzku z
powyzszym wykorzystano dane prognostyczne sporzadzone na podstawie najnowszych
dostepnych wéwczas danych — danych z Generalnego Pomiaru Ruchu 2015. W uzupetnieniu
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do raportu o oddziatywaniu na srodowisko poréwnano wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu z
roku 2020 z danymi prognozowanymi dla tego roku, a wykorzystanymi w raporcie
(uzyskanymi w ramach sporzgdzania prognozy dla lat 2025 i 2035 w oparciu o0 GPR 2015).
Ponadto wykonano nowa prognoze w oparciu o dane uzyskane z GPR 2020/2021 i
poréwnano je do danych prognostycznych wykorzystanych w analizach wykonanych na
potrzeby raportu. Po szczegotowym przenalizowaniu struktury ruchu nalezy podkresli¢, iz o
ile nie doszacowano liczby pojazdow lekkich, o tyle liczba pojazdéw ciezkich przyjeta do
obliczen na podstawie prognozy opartej o GPR 2015 byla wieksza dla roku 2020, niz
faktycznie zmierzona dla roku 2020 w ramach GPR. Udziat procentowy ruchu ciezkiego
przyjety do obliczen wyniost 28 pojazdow (samochody ciezarowe, autobusy i ciagniki), co
stanowito 3,07% SDR. Natomiast faktycznie wykazany udziat pojazdéw ciezkich wyniost 106
pojazdow ciezkich, co stanowi 2,53%. Podsumowujac, przyjeto o 20,75% pojazdéw ciezkich
wigcej, niz stwierdzono podczas GPR 202/2021. Stwierdzono, ze udziat pojazdéw ciezkich
jest decydujacy ze wzgledu na wptyw na wynik analiz emisji hatasu, emisji zanieczyszczen
powietrza oraz analizy zagrozenia wypadkiem. W zwigzku 2z powyzszym jest
prawdopodobne, iz ponowna analiza emisji wykonana w oparciu 0 nowa prognoze databy
wyniki bardziej korzystne pod wzgledem potencjalnego oddziatywania na s$rodowisko.
Niemniej jednak ewentualne réznice bylyby nieznaczne i nie wplynetyby na przyjmowane
rozwigzania projektowe. Otrzymane w wyniku analiz wnioski dotyczgce potencjalnego
oddziatywania sg w efekcie wariantem bardziej niekorzystnym niz wynikajacy z faktycznie
stwierdzonych (podczas GPR 2020/2021) wielkosci ruchu pojazdow.

W celu okreslenia skali i zasiegu emitowanego do Srodowiska hatasu, w zwiazku z
eksploatacjg przedmiotowej drogi ekspresowej w raporcie przedstawiono zatozenia i wyniki
przeprowadzone]j analizy akustycznej. W sposéb szczegdlowy opisano zastosowang metode
obliczeniowg. Wyniki analiz akustycznych przedstawiono w formie tabelarycznej (wartosci
prognozowanego poziomu hatasu dla zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,
zlokalizowanej w otoczeniu przedmiotowej inwestycji) oraz graficznej (w postaci izolinii
rownowaznego poziomu dzwigku, wraz z zasiegiem hatasu, dla pory dnia i nocy). Analize
oddziatywania planowanej drogi dokonano dla nastepujacych horyzontéow czasowych: 2025
r. - rok oddania inwestycji do eksploatacji; 2035r. — 10 lat po oddaniu inwestycji do uzytku.

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko przedstawiono wyniki réwnowaznego poziomu
hatasu w srodowisku:

Rok 2025

1. Pora dnia od 53,4 dB(A) do 56,5 dB(A)

2. Pora nocy od 45,3 dB(A) do 51,3 dB(A)
Rok 2035

1. Pora dnia od 51,4 dB(A) do 57,4 dB(A)

2. Pora nocy od 46,4 dB(A) do 52,4 dB(A)

W toku uzyskanych wynikéw nie stwierdzono przekroczen w porze dnia i w porze nocy.

W pkt. 3 decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach znak: WO0S.4210.11.2014.PP z dnia
30 czerwca 2016 r. wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
nie okreslono warunkow dotyczacych koniecznosci zastosowania rozwigzan ograniczajgcych
emisje hatasu do srodowiska w rejonie projektowanego obiektu mostowego oraz dojazdow
do tego mostu.

Warunki okreslone w decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach znak:
WO00S.4210.11.2014.PP z dnia 30 czerwca 2016 r. wydanej przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie w kontekscie ograniczania emisji hatasu do
srodowiska pozostajq aktualne.

W uzupetnieniu do raportu o oddziatywaniu na $rodowisko odniesiono sie do
zagadnienia emisji drgan do $rodowiska.
W raporcie wskazano, ze emisja drgan na etapie realizacji przedsiewziecia wigzac sie bedzie
z ruchem pojazdow ciezarowych dowozgcych masy ziemne i inne materiaty, ciezkich
pojazdéw
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specjalistycznych jak dzwigi oraz z pracami, ktére polega¢ bedg na zageszczaniu gruntow na
nasypie oraz palowaniem pod podpory nowego mostu. Drgania przenosza sie w gruncie i
moga negatywnie oddziatywa¢ na konstrukcje budynkéw, w tym budynkoéw zwigzanych z
bytnoscig ludzi jak rowniez posrednio na zdrowie cziowieka.

Odleglosc istniejgcej] zabudowy przeznaczonej na pobyt ludzi od frontu robdt wykonywanych
przez maszyny generujgce drgania zapewni ochrone przed energig wibracyjng, ktora
mogtaby spowodowac¢ uszkodzenie struktury budynkéw i negatywny wplyw na zycie |
zdrowie przebywajacych w tych budynkach ludzi. W raporcie wskazano, ze budynek
mieszkalny potozony po lewej stronie rzeki Wieprz, mimo relatywnie najmniejszej odlegiosci
zarowno od nowego nasypu, jak tez od nowego obiektu mostowego, znajduje sie za
istniejagcym nasypem drogowym, ktdérego masa pozwoli na ograniczenie przenoszenia
ewentualnych drgan do pozioméw bezpiecznych dla konstrukcji tego obiektu. W celu
ograniczenia oddziatywan prace budowlane generujace drgania bedg prowadzone w porze
dnia.

Na etapie eksploatacji nowego betonowego mostu, ze wzgledu na jego konstrukcje,

skala | zasieg drgan bedg znaczaco ograniczone co wigze sie ze zwiekszong masg obiektu
jak rowniez z konstrukcjg betonowa, ktora tlumi drgania w wiekszym stopniu niz stalowa.
Budowa nowe] nawierzchni, jak rowniez wyréwnanie tukéw dodatkowo przyczyni sie do
redukeji mozliwosci powstawania drgan. Zastosowane rozwigzania konstrukcyjne, uzyte
materiaty do budowy drogi i obiektu mostowego powinny zagwarantowac ograniczenie skali i
zasiegu emisji drgan do $rodowiska. W celu maksymalnego ograniczenia drgan,
nawierzchnia drogi i konstrukcja obiektu mostowego bedg utrzymywane w dobrym stanie
technicznym.
Warunki okreslone w decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach znak:
WO00s5.4210.11.2014.PP z dnia 30 czerwca 2016 r. wydanej przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie w konteks$cie ograniczania emisji drgan do
srodowiska pozostajg aktualne.

Zmiang decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach objety jest obiekt mostowy.
Powyzsza zmiana nie bedzie wptywata na zmiane warunkoéw realizacji inwestycji okreslonych
w decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie o Srodowiskowych
uwarunkowaniach z dnia 30 czerwca 2016 r., znak: WO0S8.4210.11.2014.PP z zakresu
ograniczania emisji zanieczyszczen powietrza do srodowiska
W raporcie dokonano analizy mozliwych oddziatywan na jako$¢ powierza na etapie realizacji
| eksploatacji przedsiewziecia.

Gtownymi czynnikami majgcymi wptyw na powietrze atmosferyczne podczas etapu realizacji
beda: emisja spalin pochodzaca z silnikéw pracujgcych maszyn i urzadzen oraz srodkow
transportu, emisja pytow powstajaca podczas przemieszczenia mas ziemnych, manipulacji
sypkimi materiatami budowlanymi oraz transportu materiatow pylacych. W celu ograniczenia
negatywnego oddziatywania na jakos¢ powietrza nalezy: prace prowadzi¢ przy uzyciu
urzadzen i maszyn sprawnych technicznie, spetniajgcych wymagania techniczne dotyczace
norm emisji spalin, prace budowlane i transportowe zorganizowaé¢ w sposéb skutkujacy
ograniczeniem do minimum ruchu i czasu pracy pojazdow i maszyn budowlanych, w tym:
eliminowac prace maszyn i urzadzen na biegu jatowym, wytgczaé silniki w czasie przerw w
pracy, minimalizowac¢ czas pracy silnikow na najwyzszych obrotach, nie przeciaza¢ maszyn i
pojazdéw, ograniczy¢ do minimum ruch pojazdéw i maszyn budowlanych, materiaty sypkie i
pylace przewozi¢ | magazynowaé w sposob ograniczajacy emisje pytow m. in. poprzez
transport materiatow sypkich pod przykryciem, ograniczanie przemieszczania mas ziemnych
I sypkich w czasie wietrznej pogody, plac budowy i drogi dojazdowe systematycznie
porzadkowac oraz w razie koniecznosci zrasza¢ woda.

Oddziatywanie inwestycji w okresie budowy bedzie miato charakter czasowy, ograniczony do
okresu realizacji inwestyciji.

Funkcjonowanie planowanego przedsiewziecia bedzie sie wigzato z emisjg
zanieczyszczen komunikacyjnych. Na podstawie prognoz ruchu dla roku 2025 i 2035
dokonano obliczerr wielkosci emisji i stezen maksymalnych gazéw i pytbw w powietrzu.
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Obliczenia rozprzestrzeniania zanieczyszczen w powietrzu przeprowadzono zgodnie
z metodyka referencyjna okreslong w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia
2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 nr
16 poz. 87). W obliczeniach uwzgledniono dane meteorologiczne charakteryzujgce warunki
w rejonie przedmiotowej inwestycji oraz tto zanieczyszczen zgodnie z informacja GIOS. Na
podstawie wykonanych analiz stwierdzono, ze prognozowane w analizowanych horyzontach
czasowych stezenia wszystkich analizowanych zanieczyszczen na przedmiotowym odcinku
drogi nr 801 nie bedg przekracza¢ standardow jakosci powietrza poza obszarem terenu, do
ktorego Inwestor posiada tytut prawny. )

Warunki okreslone w decyzji srodowiskowej znak: WOO0S.4210.11.2014.PP z dnia 30
czerwca 2016 r. wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Lublinie dotyczace prowadzenia etapu realizacji i eksploatacji w kontekscie
ograniczania emisji zanieczyszczen powietrza do srodowiska pozostajg aktualne.

Planowane przedsiewziecie jest zlokalizowane na obrzezu Gtéwnego Zbiornika Wad
Podziemnych (GZWP) nr 406 — Niecka Lubelska (Lublin).

Planowane przedsiewzigcie objete zmiang decyzji lezy w dorzeczu rzeki Wisty,
w regionie wodnym Srodkowej Wisty. Zgodnie z podziatem dokonanym w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (rozporzadzenie Rady
Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r. poz. 1911 ze zm.), przedmiotowa
inwestycja zlokalizowana jest w obrebie jednolitych czesci wod powierzchniowych
oznaczonych kodem europejskim:
- PLRW20001924999 o nazwie ,Wieprz od Ty$smienicy do ujscia”. Typ JCWP to 19 -
Rzeka nizinna piaszczysto-gliniasta. Status: naturalna, monitorowana czes$é wod.
Ocena stanu JCWP — zly. Celem s$rodowiskowym dla JCWP jest dobry stan
ekologiczny i dobry stan chemiczny. Osiagniecie celéw s$rodowiskowych dla JCWP
oceniono jako zagrozone. Typ odstepstwa 4(4)-1 — brak mozliwosci technicznych. W
zlewni JCWP nie zidentyfikowano presji mogacej by¢ przyczyna wystepujgcych
przekroczen wskaznikow jakosci. Konieczne jest dokonanie szczegotowego
rozpoznania przyczyn w celu prawidlowego zaplanowania dziatan naprawczych.
Rozpoznanie przyczyn nieosiagniecia dobrego stanu zapewni realizacja dziatan na
poziomie  krajowym: utworzenie  krajowej bazy danych o  zmianach
hydromorfologicznych, przeprowadzenie pogtebionej analizy presji pod katem zmian
hydromorfologicznych,  opracowanie  dobrych  praktyk w  zakresie robét
hydrotechnicznych i prac utrzymaniowych wraz z ustaleniem zasad ich wdrazania oraz
opracowanie krajowego programu renaturalizacji wéd powierzchniowych.
- PLRW2000212399 o nazwie ,Wista od Kamiennej do Wieprza" - Typ JCWP to 21 -
wielka rzeka nizinna. Status: naturalna, monitorowana cze$é¢ wod. Ocena stanu JCWP
— zty. Celem s$rodowiskowym dla JCWP jest dobry stan ekologiczny i dobry stan
chemiczny. Osiggniecie celéw srodowiskowych dla JCWP oceniono jako zagrozone. Typ
odstepstwa 4(4) - 1, 4(5) - 1, 4(5) — 2 Brak mozliwosci technicznych i
dysproporcjonalne koszty. W zlewni JCWP wystepujag presje: presja komunalna, presja
przemystowa zwigzana miedzy innymi ze zrzutem chlorkéw, niska emisja. Wptyw
dziatalnosci antropogenicznej na stan JCWP oraz brak mozliwosci technicznych
ograniczenia tych oddzialywan na wody, generuje konieczno$¢ ustalenia mnigj
rygorystycznych celow w zakresie wskaznika charakteryzujacego zasolenie chlorki. W
programie dziatan zaplanowano dzialanie obejmujgce przeglad pozwolen
wodnoprawnych na wprowadzanie $ciekéw do wod lub do ziemi przez uzytkownikéw w
zlewni JCWP z uwagi na zagrozenie osiggniecia celéw $rodowiskowych, zgodnie z art.
136 ust. 3 ustawy — Prawo wodne, majace na celu szczegdtowe rozpoznanie i w
rezultacie ograniczenie presji komunalnej i przemystowej tak, aby mozliwe byto
osiggnigcie wskaznikéow zgodnych z wartosciami dobrego stanu. W programie dziatan
zaplanowano takze dziatanie: weryfikacja programu ochrony s$rodowiska dla gminy,
majgce na celu szczegolowe rozpoznanie i w rezultacie ograniczenie tej presji niska
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emisja, aby mozliwe bylo osiagniecie wskaznikow zgodnych z warto$ciami dobrego
stanu. Z uwagi jednak na czas niezbedny dla wdrozenia tego dziatania, nastepnie
konkretnych dziatan naprawczych, a takze okres niezbedny aby wdrozone dziatania
przyniosty wymierne efekty, dobry stan bedzie mogt by¢ osiggniety do roku 2027.

- PTRW2000212539 o nazwie ,Wista od Wieprza do Pilicy". Typ JCWP to 21- wielka
rzeka nizinna. Status: naturalna, monitorowana cze$¢ wod. Ocena stanu JCWP —
zty. Celem $rodowiskowym dla JCWP jest dobry stan ekologiczny i dobry stan
chemiczny. Osiggniecie celow $rodowiskowych dla JCWP oceniono jako
zagrozone. Typ odstepstwa 4(4) — 1 Brak mozliwosci technicznych. W zlewni
JCWP wystepuje presja komunalna, presja przemystowa, niska emisja oraz
presja hydromorfologiczna. W programie dziatan zaplanowano dziatanie obejmujace
przeglad pozwolen wodnoprawnych na wprowadzanie $ciekow do woéd lub do ziemi
przez uzytkownikéow w zlewni JCWP 2z uwagi na zagrozenie osiggniecia celéw
srodowiskowych, zgodnie z art. 136 ust. 3 ustawy — Prawo wodne, majgce na celu
szczegotowe rozpoznanie | w rezultacie ograniczenie tej presji komunalnej |
przemystowej, aby mozliwe bylo osiggniecie wskaznikéw zgodnych z wartoSciami
dobrego stanu. Wdrozenie skutecznych i efektywnych dziatan naprawczych wymaga
szczegolowego rozpoznania wptywu zidentyfikowanej presji i mozliwosci jej redukcji. W
biezgcym cyklu planistycznym dokonano rozpoznania potrzeb w zakresie przywrécenia
ciggtosci morfologicznej w kontekscie dobrego stanu ekologicznego JCWP. W programie
dziatan zaplanowano takze dziatanie ,realizacja wybranego wariantu udroznienia cieku
Wista - dziatanie inwestycyjnej" oraz "opracowanie wariantowej analizy sposobu
udroznienia budowli pietrzacych na cieku Wista wraz ze wskazaniem wariantu do
realizacji oraz opracowaniem dokumentacji projektowej" obejmujgce szczegodtowg
analize lokalnych uwarunkowan, majgcg na celu dobér optymalnych rozwigzan
technicznych. Wdrozenie konkretnych dziatan naprawczych bedzie mozliwe dopiero po
przeprowadzeniu ww. analiz. W programie dziatan zaplanowano takze dziatanie:
weryfikacja programu ochrony $rodowiska dla gminy, majgce na celu szczegotowe
rozpoznanie | w rezultacie ograniczenie presji niska emisja tak, aby mozliwe byto
osiggniecie wskaznikow zgodnych zwartosciami dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas
niezbedny dla wdrozenia tego dziatania, nastepnie konkretnych dziatan naprawczych, a
takze okres niezbedny aby wdrozone dziatania przyniosty wymierne efekty, dobry stan
bedzie mogt by¢ osiagniety do roku 2027.

Planowany odcinek drogi, zgodnie z podziatem dokonanym w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wislty, przecina trzy obszary jednolitych
czesci wod podziemnych. Od strony potudniowej jest to jednostka JCWPd 88 oznaczona
kodem PLGW200088, srodkowa czes¢ przecina obejmujgcy dorzecze Wieprza JCWPd
75 (kod PLGW200075), natomiast potnocna cze$c¢ odcinka przebiega w obrebie JCWPd
66 (kod PLGW200066). Wszystkie trzy jednostki lezg w obszarze dorzecza Wisty w
ekoregionie rownin wschodnich. Ocena zbiornikéw przedstawia sie nastepujaco: stanu
ilosciowy — dobry, stan jakosciowy dobry. Ogoina ocena stanu — dobry. Ocena ryzyka
nieosiagniecia celow: niezagrozona.

Przedmiotowy odcinek drogi przecina rzeke Wieprz w jej koncowym odcinku, ok. 600 m
przed ujsciem do Wisty, dla ktorej jest prawobrzeznym doptywem.

Ze wzgledu na przebieg planowanego do rozbudowy odcinka drogi 801 w dolinie rzeki
Wieprz i rzeki Wisty, w otoczeniu drogi wystepuje pltytko poziom wéd czwartorzedowych.
Glebokos¢ wystepowania wody podziemnej ksztattuje sie od 0 do 1 m p.p.t. w sasiedztwie
rzeki Wieprz, nie gtebiej niz do 2 m p.p.t. w poczatkowym odcinku.

Poziom waod gruntowych, ze wzgledu na bliskos¢ rzek jest z nimi hydraulicznie powigzany.
Utwory budujace podioze w rejonie obiektu mostowego to mozaika piaskow o roznej
granulacji oraz lezgcych pod nimi glin piaszczystych i mniej reprezentatywnych glin
pylastych.
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Analizowane elementy przedsiewzigcia nie kolidujg z ujeciami wéd powierzchniowych i
podziemnych, jak réwniez nie sg zlokalizowane w obszarach stref ochronnych ujeé wéd
podziemnych.
Przebieg przedmiotowego odcinka drogi ma miejsce w obrebie obszaru szczegdinego
zagrozenia powodzig od woéd rzeki Wieprz oraz cofki wéd rzeki Wisty. Rzedna wody
stuletniej, zgodnie z danymi zamieszczonymi na Hydroportalu ISOK okreslona jest na
poziomie 117,73 m n.p.m. Z tego wzgledu zaréwno dotychczasowy, jak réwniez
skorygowany przebieg przedmiotowego odcinka drogi bedzie usytuowany na nasypie, ktéry
w konicowym odcinku stanowi wat przeciwpowodziowy rzeki Wisty. Rzedna niwelety jezdni w
najnizej usytuowanym miejscu projektowana jest na poziomie okoto 118,75 m n.p.m., czyli
okoto 1 m powyzej maksymalnego zasiegu wody stuletniej. Korekta przebiegu fragmentu
przedmiotowej drogi bedzie wymagata wykonania nowych nasypow na odcinkach o tgcznej
diugosci ok 380 m. Nasyp z funkcja watu zostanie uszczelniony matg bentonitowa
uniemozliwiajgcg przeptyw przez nig wod gruntowych.
Z uwagi na lokalizacje przedsiewziecia w obszarze zalewowym, zatozono posadowienie
obiektu mostowego jako posrednie na palach.
Umocnienie dna i brzegéw w rejonie mostu przewidziano na odcinku o dtugosci ok. 54,0m.
Ze wzgledu na planowane prowadzenie prac w obszarze miedzywala, w tym w bliskim
sgsiedztwie koryta rzeki, konieczne jest zachowanie szczegolnej ostroznosci w celu
zapobiegania zanieczyszczaniu wéd powierzchniowych. Jest to szczegolnie istotne w trakcie
rozbidrki istniejgcego oraz budowy nowego obiektu mostowego.
W trakcie rozbiorek i budowy mostu konieczny bedzie dojazd do koryta rzeki poza pasem
drogowym. Ponadto czasowego wykorzystania terendéw sasiadujgcych z Inwestycjg poza
pasem drogowym, wymagac bedzie przeprowadzenie prac w celu przebudowy sieci, jak
réwniez przebudowy walu przeciwpowodziowego przy rzece Wieprz oraz na odcinkach,
gdzie droga potozona jest na jego koronie.
Prace budowlane w sasiedztwie wod powierzchniowych nalezy wykonywac¢ z ograniczeniem
przejazdow cigzkich maszyn budowlanych celem nie powodowania zagrozenia
zanieczyszczenia wod powierzchniowych oraz kolmatacji gruntow przylegtych.
Na etapie realizacji inwestycji oprécz placu budowy zostanie zajety teren pod zaplecze
budowlane i socjalne. Lokalizacja planowana jest na terenie jezdni docelowo przeznaczonej
do usunigcia, na terenie co najmniej 1 m powyzej rzednej wody stuletniej - 117,73 m n.p.m.
Na etapie realizacji moze wystgpi¢ konieczno$¢ prowadzenia odwodnienia wykopéw pod
podpory. Wykonanie posadowienia bedzie realizowane w zabudowie $cianek szczelnych.
Prace odwodnieniowe beda polegaty na wypompowaniu wody z wykopu i odprowadzeniu do
odbiornika tj. rzeki Wieprz. W przypadku wypompowywania zanieczyszczonej wody
wykonawca zobowigzany bedzie do podczyszczenia odprowadzanej wody przez np.
zastosowanie osadnika tzw. ,piaskownika’, poprzez ktéry, przefiltrowane wody zostang
doprowadzone do rzeki. Zanieczyszczony materiat osadnika zostanie zagospodarowany
zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa.
W zwigzku z planowang rozbiorkg istniejgcego mostu oraz budowg nowego konieczne jest
takie prowadzenie prac, ktére bedzie minimalizowaé¢ mozliwo$¢ zanieczyszczania wod rzeki.
W trakcie realizacji prac rozbiérkowych przewiduje sie zastosowanie peinego deskowania
pod istniejgcym przestem mostowym, zabezpieczajagcym koryto rzeki przed
zanieczyszczeniem materiatami rozbiérkowymi. Podczas rozbiorki podpér przewiduje sie
odpowiednie zabezpieczenia siatkami lub deskowaniem. Prace rozbiérkowe oraz zwigzane z
budowag nowej podpory beda prowadzone w obrebie przestrzeni otoczonej grodzicami
(Scianki stalowe). Prace rozbiorkowe podpory beda prowadzone przy pomocy urzadzen
recznych lub maszyn, ktérych dojazd bedzie umozliwiony po tymczasowej grobli usypanej od
strony prawego brzegu. Po zrealizowaniu prac grobla zostanie usunieta, a dno rzeki
przywrocone do pierwotnego stanu. Usuniete zostana rowniez scianki szczelne. Wszelkie
prace na brzegu i w nucie rzeki bedg prowadzone przy niskich stanach waod.

Umocnienie dna i brzegow rzeki w rejonie mostu zostanie ograniczone do niezbednych
powierzchni. Pozwoli to na ograniczenie zanieczyszczenia wod, jak tez ingerencji w
morfologie cieku.
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Budowa uszczelnionego nasypu petnigcego funkcje przeciwpowodziowg zmieni naturalny
splyw wod w rejonie nasypu oraz bedzie skutkowaé zmiana powigzan wod
powierzchniowych i podziemnych w tym rejonie. Na pozostatym obszarze przeptyw wod
zostanie zachowany.

Wykonanie urzadzen wodnych oraz prowadzenie prac budowlanych na terenie szczegolnego
zagrozenia powodzig wymaga uzyskania pozwolen wodnoprawnych.

Na etapie eksploatacji drogi wody opadowe z powierzchni jezdni o przekroju ulicznym i ze
sciezki pieszo - rowerowej, bedg odprowadzane poprzez wpusty uliczne do projektowanej
kanalizacji deszczowej. Wody opadowe z powierzchni mostu ujmowane beda do wpustow
mostowych i poprzez kolektory odprowadzone do studni zbiorczych w obrebie przyczoétka.
Wody przed odprowadzeniem do rzeki bedg podczyszczane w studniach osadnikowych i
separatorach substancji ropopochodnych, ktére zostang zlokalizowane w obu podzlewniach
(potnocnej i potudniowej).

Biorgc pod uwage spodziewany ruch pojazdéw, oraz planowane urzgdzenia
podczyszczajgce, nie przewiduje sie mozliwosci wystepowania przekroczen stezen
zanieczyszczen w postaci zawiesiny i substancji ropopochodnych w wodach opadowych
odprowadzanych do waéd rzeki.

Dotrzymane beda wymagane poziomy stezenia zanieczyszczen w postaci zawiesiny ogolnej
I substancji ropopochodnych okreslone w Rozporzagdzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetnic przy wprowadzaniu do wéd lub
do ziemi $ciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do woéd lub
do urzadzen wodnych (Dz.U. z 2019 r. poz. 1311).

Z informacji zawartych w uzupetnieniu do raportu wynika, ze nie przewiduje sie studzienek
kontrolno-pomiarowych do poboru prébek oczyszczonych wod opadowych, ale pobér prob
bedzie mozliwy. Jak wskazano w raporcie monitoringiem powinny zostaé objete urzadzenia
podczyszczajace wody opadowe w zakresie napetnienia osadem, w celu zapewnienia
prawidtowej pracy urzadzen. W poczatkowym okresie kontrole urzadzen podczyszczajgcych
powinny byc¢ nie rzadsze niz co 3 miesigce.

Prawidiowe dziatanie urzgdzen podczyszczajgcych oraz wiasciwe stosowanie $Srodkéw
przeciwmrozowych zapewni bezpieczenstwo wod powierzchniowych, bez ryzyka
negatywnego wptywu na stan chemiczny tych wod.

Majac na wzgledzie charakter, skale i lokalizacje przedsiewzigcia oraz planowane
rozwigzania techniczne chronigce $rodowisko, nie przewiduje sie negatywnego
oddziatywania przedmiotowej inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne, a takze stan
jednolitych czeéci wod, obszarow chronionych oraz na realizacje celéw Srodowiskowych
okreslonych w ,Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty”.

Realizacja planowanego zamierzenia inwestycyjnego zwigzana jest z wytwarzaniem
odpadow, zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji przedsiewziecia.

W ramach realizacji inwestycji przewidziane sg do powstania odpady w wyniku prac
rozbiérkowych, budowlanych, zwigzane funkcjonowaniem zaplecza socjalnego pracownikow
budowy itp.

Odpady inne niz niebezpieczne wytwarzane na etapie realizacji inwestycji beda

magazynowane selektywnie w sposob dostosowany do wiasciwosci chemicznych i
fizycznych odpadéw w odpowiednich kontenerach. Odpady inne niz niebezpieczne beda
rowniez magazynowane w stosach oraz haldach w wyznaczonym miejscu na terenie
inwestycji, pod warunkiem, ze nie bedg powodowac zanieczyszczenia gleby i ziemi oraz wod
powierzchniowych i podziemnych.
Przewiduje sie rowniez, ze odpady inne niz niebezpieczne wytwarzane na etapie realizacji
inwestycji bezpoérednio po ich wytworzeniu bedg zatadowywane na $rodki transportu i
kierowane do uprawnionych podmiotow celem dalszego zagospodarowania. Odpady te nie
bedg magazynowane na terenie przedmiotowej inwestyciji.

Z informacji zawartych w raporcie wynika, ze odpady niebezpieczne wytwarzane na
etapie realizacji inwestycji zostang natychmiast zebrane do szczelnych pojemnikow,
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zbiornikdw i niezwtocznie przekazane uprawnionym podmiotom. Nie przewiduje sie
magazynowania odpadow niebezpiecznych na terenie inwestycji.

Odpady magazynowane na terenie inwestycji (etap realizacji) zostang przekazane
uprawnionym podmiotom posiadajgcym odpowiednie zezwolenia z zakresu gospodarki
odpadami gwarantujacym zagospodarowanie odpadéw zgodnie z prawem.

Z informacji zawartych w raporcie wynika, ze masy ziemne powstajgce w wyniku prac
ziemnych, zostang w catosci zagospodarowane na terenie przedmiotowe] inwestycji pod
warunkiem, ze nie bedg zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi.

Odpady wytwarzane na etapie eksploatacji inwestycji zwigzane beda z
funkcjonowaniem i utrzymaniem drogi. Stanowi¢ je beda odpady powstajace w wyniku
prowadzonych prac serwisowych, porzadkowych, konserwacyjnych, odpady powstajace w
wyniku wypadkéw oraz zdarzen losowych itp. Za utrzymanie czystosci i porzadku drogi
odpowiedzialny bedzie zarzad drogi.

Wiasciwa gospodarka odpadami na terenie inwestycji poprzez stworzenie
prawidlowych warunkéw magazynowania odpadoéw oraz zapewnienia ich dalszego
zagospodarowania przez uprawnione do tego podmioty w sposéb zgodny z przepisami w
zakresie ochrony srodowiska spowoduje, ze emisja odpaddéw z terenu inwestycji nie bedzie
stanowita negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Warunek okreslony w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach znak:
W00$.4210.11.2014.PP z dnia 27 czerwca 2016 r. wydanej przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie okre$lone w pkt.l.2. 34 nie ulega zmianie.

Warunki okreslone w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach znak:
WOOS'.4210.11.2014.F[P z dnia 27 czerwca 2016 r. wydanej przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie okreslone w pkt.l.2.29, pkt.l.2.32 oraz
pkt.l.2.33 zostajg anulowane.

W raporcie przeanalizowano otoczenie przedsiewziecia pod katem oddziatywania na
srodowisko przyrodnicze, w tym wptyw na bioréznorodnose.

W miejscu korekty tuku i przesunigciu przebiegu drogi w kierunku wschodnim znajduje
si¢ niewielki zbiornik wodny, ktéry planowany jest do likwidacji ze wzgledu na koniecznoéé
wykonania nasypu. Jak wskazano w raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko podczas wizji
terenowej w maju i czerwcu 2021 r. obserwowano niski poziom wody. Zbiornik moze
stanowi¢ potencjalne miejsce rozrodu oraz zimowania ptazéw, w zwigzku z czym prace
zwigzane z formowaniem nasypow powinny odbywaé sie w okresie minimalizujacym
mozliwos¢ wplywu na te zwierzeta (optymalnym okresem jest lipiec i sierpien). W celu
zapewnienia mozliwosci rozrodu ptazéw planowane jest wykonanie nowego zbiornika
wodnego o powierzchni okoto 300 m? poza docelowym pasem drogowym, w odlegtosci okoto
7 m od podstawy projektowanego nasypu, w kilometrze okoto 103+250, za watem
przeciwpowodziowym rzeki Wieprz. Zbiornik o wymiarach 25 x 12,5 m i maksymalne;j
gtebokosci 1,5 m o skarpach nachylonych 1:2.

Na odcinku okoto 350 m przedmiotowe przedsiewzigcie przechodzi przez obszar Natura
2000 Dolina Srodkowej Wislty PLB140004, dla ktorego obowigzuje Zarzgdzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie i Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lublinie z dnia 24 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 (ogtoszone
w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Lubelskiego w 2014 r. poz. 1853). Ponadto obszar
ten jest chroniony na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia
2011 r. w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. z 2011 r. nr 25 poz. 133 ze
zm.).

Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Dolina Srodkowej Wisty PLB140004 obejmuje fragment
doliny rzecznej o dtugosci okoto 250 km potozony pomiedzy Putawami, a Plockiem o
catkowitej powierzchni 30 777,88 ha. Obszar ten obejmuje teren miedzywala Wisly, w
obrebie ktérego wystepuja cenne siedliska ptakéw, charakterystyczne jedynie dla dolin
duzych rzek nizinnych. Ze wzgledu na ich potozenie i czeste zalewy, tereny te nie sag
przewaznie uzytkowane przez czlowieka, co pozwolito zachowaé formy terenu uksztattowane
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przez naturalne procesy erozyjne i akumulacyjne wod powierzchniowych. W obrebie
miedzywala Wisty mozna wyrozni¢ trzy typy srodowisk waznych dla zachowania populacji
rzadkich i gingcych gatunkow ptakéw. Nalezg do nich: (1) piaszczyste wyspy i tawice w
nurcie; (2) urwiste brzegi (skarpy); (3) tereny zalewowe brzegéw.
Dolina Srodkowej Wisty jest obszarem o wysokich walorach przyrodniczych w skali
europejskiej, ze wzgledu na zachowane fragmenty lasow tegowych wierzbowo-topolowych,
wystepujgcych sporadycznie w dolinach duzych rzek, a takze obecno$¢ znacznych
powierzchni poro$nietych nadrzecznymi zaroslami wierzbowymi, ktérych wystepowanie
wigze sie z powstawaniem $wiezych aluwiéw. Obecnos$¢ specyficznych srodowisk sprawita,
ze obszar ten stat sie bardzo wazng ostojg ptakéw wodno-btotnych. Wystepuja tu co
najmniej 24 gatunki ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej.
Z uwagi na wysoka liczebno§¢ populacji legowych przedmiotami ochrony w obszarze sg
zarowno ptaki zamieszkujgce piaszczyste wyspy i tawice (ohar, mewa czarnogtowa, mewa
siwa, émieszka, rybitwa rzeczna, rybitwa biatoczelna, ostrygojad, sieweczka obrozna,
sieweczka rzeczna, brodziec piskliwy), nadrzeczne skarpy (zimorodek, brzegéwka), zarosla
nadrzeczne (baczek, podrozniczek, dziwonia), aki i pastwiska (rycyk, krwawodziéb, derkacz,
ptaskonos), jak i lasy tegowe (bielik, dzieciot biatoszyi, dzigciot $redni, nuroges). W
przypadku mewy siwej, $mieszki, rybitwy rzecznej, rybitwy biatoczelnej, ostrygojada i
sieweczki obroznej obszar stanowi najwiekszg krajowg ostoje legowa tych gatunkéw o
kluczowym znaczeniu dla zachowania ich populacji. Dolina Srodkowej Wisty jest waznym na
skale miedzynarodowg korytarzem migracyjnym, stanowigcym miejsce Zzerowania |
odpoczynku podczas wedrowek ptakéw. Do przedmiotow ochrony nalezy migrujaca
populacja bociana czarnego oraz zimujgca populacja krzyzowki. W trakcie sezonowej
migracji w stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepuje tu m.in. czapla biata oraz czajka |
brodziec piskliwy. Jest to wazne zimowisko tabedzia niemego, gggota, nurogesi, mewy siwej,
Smieszki oraz mewy srebrzystej. Do gtéwnych zagrozen ww. Obszaru nalezg m.in.
wezbrania wod w rzece w okresach legowych ptakéw, wycinka i wypalanie traw, krzewow,
fozowisk, zasypywanie rowéw, bagien, stawow, budowa i eksploatacja przepraw mostowych,
turystyka wodna i ladowa, zegluga $rodlgdowa, sporty lotnicze, odstrzaly podczas polowan,
poglebianie koryta rzeki, napowietrzne linie energetyczne, budowa elektrowni wiatrowych.
Poza powyzszym Obszarem Natura 2000, w rejonie do 10 km od przedmiotowego
przedsiewziecia zlokalizowane sg nastepujgce obszary podlegajgce ochronie na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2022 r., poz. 916 ze zm.).

Obszar Chronionego Krajobrazu ,Pradolina Wieprza” oddalony o okoto 210 m w

kierunku wschodnim;

Rezerwat przyrody ,Czapliniec koto Gofebia” oddalony o okoto 5,4 km w kierunku

potudniowo-wschodnim;

Rezerwat przyrody ,Piskory” oddalony o okoto 8,7 km w kierunku potudniowo-

wschodnim;

Kozienicki Park Krajobrazowy oddalony o okoto 9,2 km w kierunku zachodnim;

Obszar Natura 2000 Dolny Wieprz PLH060051 oddalony o okofo 6,3 km w kierunku

wschodnim,

Obszar Natura 2000 Ostoja Kozienicka PLB140013 oddalony o okoto 7,2 km w

kierunku zachodnim,

Obszar Natura 2000 Podebtocie PLH140033 oddalony o okoto 8 km w kierunku

po6tnocno-zachodnim,

Obszar Natura 2000 Puszczy Kozienickiej PLH140035 oddalony o okoto 8,1 km w

kierunku zachodnim.

W raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko wskazano, ze oddziatywania planowane;
inwestycji na Obszar Natura 2000 wystepowaty dotychczas ze wzgledu na przebieg granicy
obszaru po koronie istniejgcej drogi. Oddzialywania dotyczyly emisji hatasu oraz
zanieczyszczen powietrza oraz ze wzgledu na sptywajgce z drogi wody opadowe,
doptywajace bezposrednio do woéd rzeki. Czesciowa zmiana przebiegu odcinka drogi
spowoduje po poinocnej stronie rzeki niewielkie odsuniecie drogi od istniejacej granicy
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obszaru, zas po potudniowej wejécie poza istniejaca granice. Wskazano, ze zmiany te nie
beda miaty istotnego znaczenia dla celéw ochrony Obszaru Natura 2000. Wykonanie nowej
nawierzchni drogowej oraz nowa kanalizacja deszczowa przyczyni sie do poprawy systemu
odwadniania przedmiotowego odcinka drogi i mostu w odniesieniu do stanu obecnego.
Ponadto nalezy zauwazy¢, ze przebudowywana w ramach inwestycji przeprawa mostowa na
rzece Wieprz przebiega réwnolegle do strefy granicznej ostoi ptasiej Dolina Srodkowej Wisty
PLB140004 i nie stanowi istotnej bariery dla przelotow awifauny oraz przedmiotu ochrony
obszaru Natura 2000, w stosunku do dotychczas funkcjonujacej przeprawy mostowe.
Dlatego tez, biorgc pod uwage konstrukcje planowanego mostu i jego peryferyjne
usytuowanie (wzdtuz a nie w poprzek gtownej osi ostoi ptasiej oraz korytarza migracyjnego
ptactwa) wzgledem obszaru Natura 2000, analizowane zmiany nie spowodujg zwiekszenia
zagrozen dla przedmiotowego obszaru.
Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji ornitologicznej wykazano, ze podstawowym
warunkiem wystepowania licznych gatunkéw jest obecnos$¢ odpowiedniego, preferowanego
przez dany gatunek siedliska (w wypadku zaobserwowanych gatunkéw — obecnos$é drzew i
krzewow). W celu ograniczenia oddziatywan na ten element planowane jest wykonanie
nasadzen zastepczych w miejscach planowanej rekultywacji terenu po zlikwidowaniu
fragmentéw jezdni.
Zgodnie z opracowaniem Instytutu Badan Ssakow PAN w Biatowiezy (2012 r.) teren
przedmiotowej inwestycji przecina korytarz ekologiczny ,Dolina Dolnego Wieprza GKPdC-
8A" oraz graniczy z korytarzem ,Dolina Srodkowej Wisty GKPdC-10". Zgodnie z celem
funkcjonowania tych form przyrodniczych powinny one zapewniaé istotne potrzeby
przemieszczania sie zwierzat:

— przemieszczania si¢ w ramach dobowej aktywnosci np. w celu szukania pozywienia,

— migracji sezonowych nastepujacych cyklicznie wraz ze zmianami pér roku,

— rozpraszanie sie (dyspersje) mfodych osobnikow,

— przemieszczanie sie w odpowiedzi na niekorzystne zmiany w siedlisku,

~ przemieszczanie si¢ w ramach mieszania sie populacji np. w czasie godéw.

Jak wskazano w raporcie podstawa funkcjonowania korytarza ekologicznego w miejscu
przecigcia z objetym projektem fragmentem drogi wojewddzkiej nr 801 jest umozliwienie
swobodnej migracji zwierzat w przekroju mostu, ktérego parametry techniczne beda zblizone
do obiektu istniejacego. Zachowanie szerokiej przestrzeni (szerokoséci i wysokosci) pod
mostem poza korytem rzeki jest warunkiem mozliwosci migracji wiekszych ssakéw (sarny,
tosia, dzika). Szerokos¢ dostepnego terenu (powyzej 100 m dla obu brzegéw) bez utwardzen
betonowych lub bitumicznych oraz wysoko$¢ od powierzchni terenu do spodu obiektu (ok. 8
m) umozliwig korzystanie z tego przejscia duzym ssakom. Jednoczesnie stwierdzono, ze
mozliwosci wykorzystania mostu jako przejscia dla zwierzat ograniczane sa ruchem
pojazdow po drodze, a takze potencjalng obecnoscig ludzi np. wedkarzy. Podczas
przeprowadzonych wizji lokalnych w ramach inwentaryzacji przyrodniczej nie stwierdzono
tropow innych zwierzat niz dzik.

Charakteryzujgc krajobraz w otoczeniu przedmiotowego przedsiewziecia wskazano, ze
posiada na dominujagcym odcinku cechy naturaine z wptywami antropogenicznymi.
Poczatkowy fragment przebiega przez tereny kolejowe tj. dwie linie kolejowe oraz
infrastrukture trakcyjng, gdzie migdzy torami znajduje sie budynek mieszkalny. Roslinnosc
na tym odcinku drogi ma pochodzenie antropogeniczne. Na dalszym odcinku droga
przebiega wsrod terenow porosnietych drzewami i krzewami. W rejonie przejscia przez rzeke
Wieprz po stronie wschodniej widoczny jest most kolejowy. Za mostem droga wkracza na
teren otwarty z fgkg kosng po stronie zachodniej i polami uprawnymi po stronie wschodniej.
taczac aspekt przyrodniczy i stan krajobrazu otaczajgcego planowana inwestycje oraz
krajobraz w otoczeniu omawianego przedsiewziecia, wskazaé nalezy, ze krajobraz w rejonie
przedsigwzigcia cechuje sig dos¢ wysokimi, ale nie wybitnymi walorami krajobrazowymi. Do
cech podnoszacych walory krajobrazowe nalezg tereny poro$niete roslinnoscia wysokg oraz
tereny porosniete roslinnoscig zielna, a takze przejscie przez duzg rzeke — Wieprz
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przebiegajace w otoczeniu tgk (w obszarze miedzywala) i pol uprawnych. Do elementéw
obnizajacych warto$¢ krajobrazotwércza nalezg: skiad roslinnosci odbiegajgcy od
naturalnego z duzym udziatem klonu jesionolistnego i duzych okazoéw kasztanowcow;
nieharmonijny rozktad roslinnosci; antropogeniczne uksztattowanie sgsiadujgcego terenu,
ktory  zatracit  naturalne  cechy uksztaltowania doliny rzecznej; chaotyczne
zagospodarowanie.

W przediozonym raporcie przeanalizowano oddziatywania wariantu aktualnie preferowanego
(W1) przez Wnioskodawce oraz wariantu alternatywnego (W2) - wariantu analizowanego
pierwotnie przez Wnioskodawce, ktéry polegat na utrzymaniu przebiegu projektowanej drogi
w granicach przyjetych w Koncepcji Programowej, na podstawie ktérej Inwestor uzyskat
obowigzujaca decyzje o sSrodowiskowa.

Pomimo zalet wariantu W2, wskazano jako bardziej korzystny dla Srodowiska (poprzez
korzysci dla bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu, w tym pieszych i rowerzystow) wariant W1
— pod warunkiem realizacji rozwigzan kompensujgcych oddziatywania na srodowisko.
Oddziatywanie na krajobraz obu wariantéw bedzie na etapie eksploatacji podobne. Wariant
W1, w zwigzku z wiekszg korektg przebiegu, wigze sie z zajeciem terenu o wigkszej
powierzchni, ale jednoczeénie umozliwia rekultywacje odpowiednio wiekszej powierzchni.
Wykonanie wiekszej liczby nasadzen umozliwi wigkszy wplyw na Kkrajobraz terenu
przylegajacego do drogi. Pod warunkiem odpowiedniego doboru gatunkéw oddziatywania na
krajobraz mogg by¢ korzystne. Realizacja rozbudowy w wariancie W2 wigze sie z zajeciem
mniejszej powierzchni terenu, co w krotszej perspektywie czasowej wydaje sie bardziej
korzystne dla srodowiska. W perspektywie wieloletniej, przy odpowiednim wykonaniu
nasadzen zastepczych aspekt ten traci na znaczeniu.

Oceniajac oddzialywania na $wiat roslinny i zwierzecy — warianty: W1 i W2 roznig sie
przebiegiem trasy po jej korekcie. Wariant W1 umozliwia optymalne poprowadzenie trasy
rozbudowywanego odcinka, jednak wigze sie z zajeciem wiekszej powierzchni terenu
przylegtego. Wigza¢ sie to bedzie z usuwaniem roslinnosci na wiekszej powierzchni. Jednak
docelowo, po skutecznym wykonaniu nasadzen zastepczych, sumaryczna powierzchnia
zieleni powinna by¢ podobna do pierwotnej, wiec w perspektywie diugoterminowe;
oddziatywanie to zostanie skompensowane. Oddziatywanie obu wariantéw na faune wigzac
sie bedzie przede wszystkim z prowadzeniem trasy przez korytarz ekologiczny Dolina
Dolnego Wieprza. Obydwa warianty przewidujg budowe nowego mostu w poprzek korytarza
ekologicznego. W obu wariantach most miatby podobng diugo$¢ do obecnie istniejagcego, co
w podobnym stopniu umozliwialoby migracje duzych zwierzat. Funkcje Kkorytarza
ekologicznego beda zaburzone w okresie prowadzenia prac, w zwigzku z czym tempo prac
bedzie rowniez mie¢ znaczenie, jednak jest to uzaleznione przede wszystkim od wykonawcy.
W wariancie preferowanym planowane jest wykonanie barier naprowadzajgcych ptazy w
kierunku przejécia pod mostem, co w znacznym stopniu przyczyni sie do ich ochrony. Takze
przewidywane wykonanie zbiornika wodnego zastepczego w zamian za likwidowany jest
dziataniem skutecznie kompensujgcym negatywne oddziatywania na ptazy.

W ramach realizacji przedmiotowe] inwestycji konieczne bedzie usunigcie drzew i krzewow
kolidujgcych z rozwigzaniami projektowymi. Wycinki bedg dotyczyé powierzchni zakrzaczen i
zadrzewieri okoto 6500 m2, w tym do 50 sztuk duzych drzew. Na obszarze wystepuja przede
wszystkim kasztanowce, deby, wierzby, topole, gtdg. Wycinka drzew i krzewdéw moze byc
prowadzona na podstawie prawomocnej decyzji administracyjnej zezwalajacej na usunigcie
drzew i krzewow poza okresem legowym ptakow, tj. w okresie od 16 pazdziernika do konca
lutego (dopuszcza sie wykonanie usunigcia drzew i krzewdéw w okresie legowym ptakow po
wezeséniejszym wykluczeniu przez nadzor przyrodniczy obecnoéci zajetych gniazd ptakow).
Wycinki drzew i krzewow na etapie realizacji zostang czesciowo zrekompensowane przez
planowane nasadzenia. W celu ztagodzenia negatywnych oddziatywan inwestycji na szate
roélinng i walory krajobrazowe planuje sie nasadzenia zastepcze drzew i krzewéw w obrebie
wylaczonych z uzytku odcinkéw drogi, spowoduje czesciowg kompensacjg. Gatunki
proponowane do nasadzen to wierzby, topole, jesiony, olcha, trzemielina, kruszyna,
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porzeczka i inne gatunki tegowe i olsowe. Prawidiowe wykonanie nasadzen odpowiednich
gatunkow (olsowych i tegowych) oraz utrzymanie ich do petnego ukorzenienia zapewnic
moze docelowo petng kompensacje. Prowadzenie wycinek drzew i krzewéw kolidujacych z
inwestycjg nalezy przeprowadzi¢ poza okresem gniazdowania awifauny.

Planowana inwestycja przebiega przede wszystkim przez teren doliny rzecznej, w
sgsiedztwie obszaréw porosnietych zielenia, znajdujgcych sie w obszarze korytarza
ekologicznego, a takze w granicach obszaru chronionego Natura 2000 Dolina Srodkowej
Wisty PLB140004. Analizowany teren zasiedlajg liczne gatunki ptakéw, a takze ssakow. W
wigkszosci sg to gatunki o szerokim typie zasiegu.

Ze wzgledu na przebieg drogi w dolinie cieku, wystepuja tutaj przedstawiciele herpetofauny.
Dotychczasowy brak infrastruktury jak przejscia dla zwierzat powodowat $miertelno$é ptazow
w okresach wiosennych migracji. W ramach inwestycji planowane jest wykonanie
obustronnych barier naprowadzajacych (od km okoto 102+940 prawostronnie i od km okoto
103+000 lewostronnie do mostu na rzece Wieprz. Ponadto na obszarze zajmowanym pod
nowy przebieg znajduje sie zbiornik wodny o powierzchni 250-300 m2. Ze wzgledu na
planowane zasypanie tego zbiornika planuje sie wykonanie podobnego zbiornika w rejonie
istniejgcego w celu zapewnienia mozliwosci rozrodu ptazéw.

Droga przecina korytarz ekologiczny Dolina Dolnego Wieprza. Przeprawe przez rzeke
Wieprz zapewni most o wymiarach speiniajagcych wymogi dla przejscia zespolonego dla
duzych ssakéw, co jednoczesnie zapewni mozliwos¢ migracji duzych ssakoéw jak tos, jelen,
sarna czy dzik. W celu zwigkszenia atrakcyjnosci przejécia wykonane zostana nasadzenia
zieleni réwniez w rejonie mostu.

Na obszarze planowanej inwestycji nie stwierdzono wystepowania siedlisk chronionych,
podobnie jak objetych ochrong gatunkéw roslin, czy zwierzat. Na analizowanym obszarze nie
zidentyfikowano wystepowania gatunkow ksylofagéw ujetych w zataczniku nr I Dyrektywy
Siedliskowej w tym pachnicy debowe;j.

Prowadzenie prac budowlanych, w zaleznosci od ich intensywnosci i lokalizacji w danym
momencie moze powodowac ploszenie zwierzat. Dlatego zaplanowano prowadzenie prac
wytacznie w porze dnia, a takze z uwzglednieniem okreséw migracji ptazow. Jesli prace
budowlane beda trwaty w okresie sezonowych migracji ptazéw, mogg one stanowic wieksze
niz na co dzien zagrozenie dla zycia ptazéw. Jest to zZwigzane przede wszystkim z
powstawaniem na terenie budowy niezabezpieczonych wykopéw o stromych zboczach, ktére
stajg sig¢ Smiertelng putapka dla ptazow. Zagrozenie to moze by¢ zminimalizowane poprzez:
prowadzenie prac poza sezonem migracyjnym, ogrodzenie wykopu lub takie uksztattowanie
zboczy, aby mozliwe byto wydostanie sie ptazéw z zagtebienia.

Jak stwierdzono w raporcie realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia nie powinna
przynies¢ diugotrwatych negatywnych skutkéw dla roélin i zwierzat, pod warunkiem
wykonania dziatann kompensujacych. Prawidtowe przeprowadzenie takich dziatan bedzie w
diuzszej perspektywie korzystne dla zwierzat, poprzez ograniczenie mozliwosci kolizji, w tym
polepszenie droznosci korytarza ekologicznego.

Likwidacja zbiornika wodnego w obrebie dziatki o numerze ewidencyjnym 4074, obreb
Miasto Deblin, ktéry stanowi potencjalne miejsce rozrodu plazéw moze zostaé
zrekompensowana poprzez wykonanie nowego zbiornika podobnej wielkosci w dogodnym
miejscu - w poblizu zbiornika likwidowanego. Plytkie wystepowanie wod gruntowych umozliwi
samoczynne napetnienie zbiornika woda.

Prace ziemne powinny by¢ prowadzone poza okresami migraciji ptazéw (kwiecien i maj oraz
wrzesien) co utatwi ich ochrone i zminimalizuje straty. W przypadku koniecznosci
prowadzenia prac w tych okresach wykopy nalezy zabezpieczaé przed dostawaniem sie do
nich ptazéw, ewentualnie uwigzione zwierzeta nalezy na biezaco usuwaé i przenosic¢ je poza
obszar terenu budowy.

Podstawy nasypu drogowego zostang wyposazone w ogrodzenia naprowadzajgce ptazy w
kierunku mostu na rzece Wieprz, co ograniczy straty na skutek wchodzenia zwierzat na
jezdnie.
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Most przez rzeke Wieprz, ze wzgledu na wysokos¢ i szeroko$¢, spetniac¢ bedzie wymogi
okreélone, jak dla przejécia zespolonego dla duzych zwierzat. W celu zwigkszenia
przydatnosci jako przejécia dla zwierzat, celowe bedzie wykonanie w poblizu obiektu w
dolinie rzeki nasadzen krzewéw gatunkow siedliskowych.

Przyjete rozwiazania techniczne i technologiczne, przy uwzglednieniu i zastosowaniu
wskazywanych warunkéw realizacji pozwalajg stwierdzi¢, ze planowana inwestycja nie
bedzie miata znaczaco negatywnego wplywu na ochrong przyrody i walory krajobrazowe
oraz przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej Wisty PLB140004, w granice
ktérego wkracza przedmiotowe przedsigwzigcie.

Przedmiotowa inwestycja nie spowoduje trwatego uszczuplenia lub fragmentacji siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk gatunkow roslin i zwierzat, dla ochrony ktérych wyznaczone
zostaty obszary europejskiej ekologicznej sieci Natura 2000, a takze innego rodzaju zaktocen
w funkcjonowaniu tej sieci. Zakres prac nie wptynie znaczaco negatywnie na zachowanie
integralno$ci obszarow ani spéjnosci sieci ekologicznej. Prace zwigzane z realizacja
przedsiewziecia, jak i sama eksploatacja nie spowodujg zjawisk w Srodowisku
przyrodniczym, ktére mogtyby wywrze¢ znaczace oddziatywanie na obszary Natura 2000
oraz na ochrone przyrody Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Pradolina Wieprza’.

Warunki okreslone w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie znak: WO0$.4210.11.2014.PP z dnia 30
czerwca 2016 r. w =zakresie ochrony przyrody pozostajg aktualne wobec
wnioskowanego zakresu zmiany ww. decyzji.

W piémie Z-cy Dyrektora Zarzadu Drég Wojewodzkich w Lublinie znak:
IP.4131.84.16.2.2021.pp z dnia 3 grudnia 2021 r. (data otrzymania 6 grudnia 2021 r.)
wskazano, ze inwestor nie bedzie prowadzit prac przygotowawczych o ktérych mowa w art.
82a ustawy OO0S.

W raporcie przeanalizowano wptyw przedsiewzigcia na zmiany klimatu oraz adaptacje
przedsiewziecia do zmian klimatycznych.

Rozbudowa obiektu nie wplynie na zwiekszenie poziomu ruchu. Oddziatywania na
klimat zwigzane beda ze spalaniem paliw w silnikach maszyn i pojazdow budowlanych, a
takze pojazdow poruszajacych sie po zakorczeniu realizacji przedsiewzigcia pojazdow,
czego skutkiem bedzie emisja emisjg ciepta i gazéw mogacych przyczynia¢ sig do efektu
cieplarnianego. Etap budowy obiektu mostowego wraz z drogami dojazdowymi zakonczy sie
w okresie od 6 do 12 miesiecy co ograniczy czas trwania oddziatywania. Ponadto
rozwiazania majace na celu ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie
budowy, a takze realizacja obiektu mostowego w wariancie preferowanym (W1),
zakladajacym m.in. ztagodzenie tukéw i poprawe pltynnosci jazdy przyczyniag sig¢ do dalszej
redukcji stopnia uwalnianych do $érodowiska zanieczyszczen gazowych i pytowych. W
zwiazku z rozbudows planowane jest usuwanie pewnej liczny drzew i krzewdw, ktorych
metabolizm  umozliwia pochtanianie CO,. Jednoczesnie wycinka ta zostanie
zrekompensowana nowymi nasadzeniami w relacji 1:1.

Planowana do =zastosowania przy realizacji drég i mostow technologia jest
przystosowana do ewentualnego wzrostu lub spadku $rednich rocznych temperatur, z uwagi
na niewielka skale mozliwych zmian oraz konieczno$¢ przystosowania obiektow do
naturalnie wystepujacych w tym regionie rocznych amplitud temperatury (réznica lato — zima
siega ok. 50°C).

W sasiedztwie planowanego do rozbudowy odcinka drogi nie sklasyfikowano obiektow
zabytkowych, poddanych ochronie, jak roéwniez stanowisk archeologicznych. Teren
Inwestycji nie znajduje sie w strefie ochrony konserwatorskiej. Zgodnie z art. 32 ustawy z
dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami odkryte w trakcie prac
ziemnych przedmioty posiadajace cechy zabytku podlegajg ochronie prawnej. Inwestor
zobowiazany jest wowczas do wstrzymania wszelkich robét mogacych uszkodzic lub
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zniszczy¢ odkryty przedmiot, odpowiedniego zabezpieczenia miejsca i niezwlocznego
powiadomienia Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw w Lublinie, lub lokalny samorzad.

W raporcie przeanalizowano ryzyko wystapienia awarii, katastrofy budowlanej oraz
naturalne;j.

W odniesieniu do rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 2 lutego 2016 r. w sprawie
rodzajow i ilosci znajdujgcych sie w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o
zaliczeniu zaktadu do zakiadu o zwigkszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii
przemystowej (Dz. U. 2016 poz. 138) wskazano, ze na terenie projektowanego odcinka drogi
nie jest planowany przewdz substancji niebezpiecznych, ktére po przedostaniu sie do
srodowiska wskutek wystgpienia wypadku moglyby spowodowaé wystgpienie powaznej
awarii
przemystowej. Zasieg skazenia poszczegodlnych elementow srodowiska zalezy od ilosci
uwolnionej substancji niebezpiecznej oraz od osrodka jej rozprzestrzeniania, zas$ skutki
srodowiskowe wynikaja przede wszystkim z rodzaju substancji oraz sposobu i€ej
oddziatywania na srodowisko. Dziatania organizacyjne i zastosowanie rozwigzan
technicznych, zapewniajgcych bezpieczenstwo ruchu kotowego oraz pieszego oraz
opracowanie efektywnego systemu procedur ratowniczych spowoduje ograniczenie lub
minimalizowanie skutkéw wystgpienia powaznej awarii.

Obiekt mostowy bedzie wykonany jako nowy obiekt, zgodnie z obowigzujacymi normami
i najlepszg praktykg projektowania, przy zastosowaniu materiatow i technologii
gwarantujacych jego nosnos¢, statecznos¢ konstrukcji i odporno$é na lokalne warunki
srodowiska. Zarzadca drogi bedzie penit biezacy nadzér nad stanem technicznym obiektu i
w miare koniecznosci przeprowadzat niezbedne prace konserwacyjne i remontowe w
wymaganym zakresie.

W raporcie przeanalizowano ryzyko wystapienia katastrofy naturalnej w odniesieniu do
mozliwych, gwattownych zjawisk atmosferycznych: ekstremalne opady, powédz, silne wiatry,
ruchy masowe ziemi, wytadowania atmosferyczne, susze, ekstremalne temperatury.

W przypadku wyjatkowo obfitych opadéw $niegu droga moze pozostawaé okresowo
nieprzejezdna. Zarzadca drogi bedzie na biezaco utrzymywat przejezdno$é drogi poprzez
zimowe jej utrzymanie.

W przypadku wystapienia gwattownych i bardzo obfitych opadéw deszczu moze dojsé do
przejSciowego wystapienia utrudnien w ruchu. Zaprojektowany system odwodnienia
nawierzchni drogowej umozliwi szybkie odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z
korpusu. Ponadto zastosowany rodzaj nawierzchni wraz z zaprojektowanymi spadkami
bedzie ograniczat tworzenie zastoisk wodnych.

Przedmiotowy odcinek drogi 801, przecinajacy doline rzeki Wieprz znajduje sie w obszarze
mozliwosci wystgpienia powodzi od wod rzeki Wieprz oraz cofki od rzeki Wisly. Zgodnie z
danymi mapowymi zawartymi w serwisie Informatycznego Systemu Ochrony Kraju, rzedna
wody stuletniej ksztaftuje sie na poziomie 117,73 m n.p.m. Ze wzgledu na niwelete
projektowanej nawierzchni na poziomie minimum 118,75 m n.p.m., mozna wykluczy¢ ryzyko
bezposredniego zagrozenia w przypadku wystapienia powodzi. Jednoczesnie w raporcie
wskazano, ze ze wzgledu na przebieg drogi od strony potudniowej po nasypie stanowiacym
jednoczesnie wat przeciwpowodziowy rzeki Wisty, w przypadku wystapienia wod
powodziowych, ruch po przedmiotowym odcinku moze zostaé czasowo ograniczony lub
wstrzymany.

Teren przedmiotowej inwestycji znajduje sie¢ na terenie o tagodnych spadkach, poza
obszarami aktywnymi sejsmicznie. W zwiazku z tym nie wystapi zagrozenie pojawienia sie
osuwisk. Ze wzgledu na potozenie skrajnie mato prawdopodobne jest wystgpienie trzesien
ziemi.

Ze wzgledu na potozenie, skale inwestycji oraz zasieg oddziatywan, realizacja
przedmiotowego przedsiewziecia nie spowoduje negatywnego oddziatywania na $rodowisko
poza granicami Rzeczpospolitej Polskiej.

Organ rozstrzygajacy przeprowadzit przedmiotowe postepowanie zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami prawa regulujacymi jego uprawnienia, jak i w oparciu o przepisy

25226



Kodeksu postepowania administracyjnego. W toku przeprowadzonego postgpowania
administracyjnego zapewniono stronom czynny udzial. Strony byly informowane o
przystugujgcych im prawach i miaty mozno$¢ zapoznania sie z catoksztattem zebranego w
sprawie materiatu dowodowego.

W tym stanie faktycznym i prawnym orzeczono jak w sentenciji.

Niniejsza decyzja nie zwalnia od obowigzku uzyskania innych decyzji i zezwolen
wymaganych przez przepisy prawa.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Generalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska za posrednictwem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie w
terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do
wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje.

7 dniem doreczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu sie
prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sig
ostateczna i prawomocna.

Z up. Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lublinie
Tomasz Wasik
p.o. Z-cy Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska
Regionalnego Konserwatora Przyrody
/- podpisany cyfrowo/

Zataczniki:
1. Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

Ofrzymuja:
1. Zarzad Drog Wojewadzkich w Lublinie — doreczenie elektroniczne ePUAP
2. Pozostate strony zgodnie z art.49 kpa
3. Az
Do wiadomosci:
1. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie RZGW w Lublinie — dorgczenie
elektroniczne ePUAP
2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Rykach
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Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
w Lublinie
20-144 Lublin, ul. Bazylianowka 46

_ Zatacznik do decyzji
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie
z dnia 15 listopada 2022 r. znak: WO0S.420.26.2021.PP.12

Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $érodowisko (tekst jedn. Dz. U.
z 2022 r. poz. 1029 ze zm.).

W  zatgczniku do decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie z dnia 30 czerwca 2016 r. znak:
WO008S$.4210.11.2014.PP ,Charakterystyka planowanego przedsiewziecia zgodnie z art. 84
ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (t. j. Dz. U. z 2016 r., poz. 353)" wprowadza sie zmiane na stronie 1, akapit
pierwszy w nastepujgcym brzmieniu:

,Przedsiewzigcie obejmuje rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 801 na odcinku o dtugosci ponad
35 km do parametréw drogi klasy technicznej G (droga gtowna). W ramach przedsiewziecia
uwzgledniono obejscie miejscowosci Stezyca i przetozenie odcinka drogi w obrebie miasta
Deblin wraz z rozbudows, przebudowa i budowa obiektow inzynierskich, w tym rozbiorka i
budowg mostu na rzece Wieprz, przebudowa drog dojazdowych do tego mostu, budowa
zbiornika wodnego. Ponadto w zakres inwestycji wchodza nastepujgce elementy: rozwiazanie
skrzyzowan, budowa systemu odwodnienia, budowa przepustéw, chodnikéw, ciagéw
rowerowych i pieszo-rowerowych, zatok autobusowych, budowa lub korekta wjazdéw i
zjazdow indywidualnych i publicznych, budowa odcinkow drog serwisowych, wykonanie
elementow organizacji ruchu w postaci oznakowania poziomego i pionowego oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego (drogowe bariery energochtonne, chodniki i $ciezki
rowerowe z wygrodzeniami segmentowymi, skrzyzowania skanalizowane, przejécia dla
pieszych i rowerzystow z azylami), budowa oswietlenia, przeprowadzenie koniecznej wycinki
I nasadzen zieleni oraz zabezpieczenie lub przebudowa sieci uzbrojenia.

Przedmiotowy odcinek drogi wojewodzkiej znajduje sie w obrebie wojewodztwa lubelskiego,
w granicach powiatow ryckiego i putawskiego, na terenie nastepujacych gmin: gmina Stezyca
(miejscowosci Paprotnia, Piotrowice, Pawtowice, Diugowola, Brzeéce, Stezyca) Miasto Deblin,
gmina Putawy (miejscowo$ci Borowa, Matygi, Borowina, Gotab, Kolonia Gotab, Wadlka
Gotebska) oraz Miasto Putawy.”.

Przedsigwzigcie jest zlokalizowane na terenie wojewddztwa lubelskiego, powiatu
ryckiego, Gminy Deblin oraz powiatu putawskiego, Gminy Putawy.
Zakres zmian przedsigewziecia dotyczy projektu budowy nowego mostu przez rzeke Wieprz z
rozbudowg dojazdow do mostu i obejmuje fragment odcinka drogi 801 w rejonie Deblina i
miejscowosci Borowa, o dtugosci okoto 1016 m (od km okoto 102+854 do km okoto 103+870,
co odpowiada Koncepcji EKKOM od km 18+826 do km 19+857).
Poczatkowy fragment przebiegu przedsiewziecia, ok. 94 m zlokalizowany jest w obrebie
terendw zamknigtych, zastrzezonych ze wzgledu na obronno$é i bezpieczenstwo parstwa,
przez ktére przebiegajg linie kolejowe, wyznaczonych na podstawie decyzji nr 14 Ministra
Infrastruktury z dnia 18 wrzes$nia 2020 r. w sprawie ustalenia terenéw zamknietych, przez ktére
przebiegajg linie kolejowe (ogtoszonej w Dzienniku Urzedowym Ministra Infrastruktury z 2020
r. poz. 38 ze zm.) pod nr 1973, 1974, 1975 i 1976. Przedsiewziecie krzyzuje sie z istniejaca
linig kolejowa nr 26 relacji tukéw — Radom oraz dwutorowg linia kolejowa nr 580 relacji Wista
— Wieprz.
Przedsiewziecie w przewazajgcej czesci bedzie realizowane w granicach istniejacego pasa
drogowego. Zajecie nowego terenu pod nowy przebieg w miejscach korekt bedzie miato
zasigg uzalezniony od zasiegu nasypu drogowego. Granica pasa drogowego zostanie
wyznaczona w odlegfosci do 1 m od podstawy nasypu.
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Zakres planowanych do wykonania prac:

— rozbiorka starego mostu oraz nawierzchni i utwardzen istniejgcej drogi;
budowa nowego mostu przez rzeke Wieprz;
poszerzenie (do 7 m) i wzmocnienie istniejacej nawierzchni jezdni (na odcinkach o
niezmienianym przebiegu) oraz utworzenie poboczy;

~  budowa ciggu pieszo-rowerowego o szerokosci ok. 2,5 m po zachodnigej stronie drogi;
rozbudowa istniejgcego lub budowa nowego systemu powierzchniowego odwodnienia
korpusu drogowego i mostu oraz budowa kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem
wod opadowych do rzeki za posrednictwem studni osadnikowych i separatorow
substancji ropopochodnych;
umocnienie dna i brzegéw rzeki Wieprz w obrebie nowego mostu; zakres umocnienia
zostanie okreslony w projekcie wykonawczym;
budowa lub przebudowa istniejacych zjazdow;
budowa utwardzonej kruszywem drogi serwisowej umozliwiajacej dojazd do rzeki;
korekta watow przeciwpowodziowych od wéd rzeki Wieprz,

~  budowa fragmentu watu przeciwpowodziowego od wod rzeki Wisly stanowigcego
nasyp pod fragment korygowanego przebiegu trasy (po potudniowej stronie rzeki
Wieprz);
budowa i przebudowa oéwietlenia drogowego w rejonie skrzyzowan z linig kolejows;
przebudowa / zabezpieczenie w niezbednym zakresie, urzadzen obcych kolidujgcych
z rozbudowywang drogg i obiektami inzynierskimi;
wyposazenie podstaw nasypow drogowy w urzadzenia naprowadzajace ptazy w
kierunku przejécia pod mostem oraz wykonanie zbiornika wodnego umozliwiajgcego
rozrod ptazow;
zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego.

Zestawienie powierzchni projektowanych elementow

- jezdnia drogi wojewddzkiej (nawierzchnia bitumiczna) — ok. 7110 m?
dzielgcy pas zieleni — ok. 1353 m?;
chodniki/éciezki rowerowe (naw. bitumiczna) — ok. 2042 m?;

- pobocza - ok. 2800 m?;

~  zjazdy — ok. 450 m?;
betonowe przejazdy przez tory kolejowe — ok. 180 m?;

~ droga serwisowa (kruszywo) — ok. 1400 m?,
powierzchnia zajmowana przez nowe nasypy — ok. 13650 m?;
nawierzchnia dotychczasowego przebiegu, ktéra znajdzie sig poza ftrasg, a
przeznaczona do rekultywacji — ok. 2400 m2,

Parametry techniczne przedmiotowego przedsigwzigcia
1. Obiekt mostowy:
- Klasa techniczna drogi na obiekcie - gtéwna (G);
Diugosc konstrukcji no$nej — ok. 209,0 m;
- Rozpietos¢ przeset — ok. 36,0 m +42,0m + 51,0 m + 42,0 m + 36,0 m;
~  Szerokosc catkowita — ok. 13,4 m;
- Wysokos¢ konstrukeyjna - ok. 2,54 m;
~ Swiatto mostu — ok. 34,0 m + 40,5m + 49,0 m + 40,5 m + 34,0 m;
~  Kat skrzyzowania — ok. 78,4°;
~  Przekroj poprzeczny — facznie ok. 13,40 m w tym:
o jezdnia wraz z opaskami - ok. 8,00 m;
o kapa po stronie prawej z ciggiem pieszo — rowerowym i barieroporgcza ochronng
—ok. 4,16 m
o kapa po stronie lewej z barieroporeczg ochronng — ok. 1,24 m;
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Technologia wykonania - fundamenty i podpory wykonane w technologii monolitycznej;
ustréj wykonany w technologii moolitycznej z betonu sprezonego — kablobeton (przesta
betonowe);

Klasa obcigzenia na obiekcie — klasa | STANAG 150;

Ustro] nosny — przesta mostu oparto na przyczétkach za posrednictwem fozysk
garnkowych; zastosowano konstrukcje monolityczng, ptytowo belkowa z betonu
sprezonego UStI'OJ skiada sie z pieciu ciggtych przeset; konstrukcje zaprojektowano z
poprzecznicami podporowymi umozliwiajgcymi rektyfikacje i wymiane fozysk;
Podpory — przyczotki zaprojektowano jako masywne ze sciankg zapleczng i $cianami
bocznymi, wykonanymi jako wolnostojgce sciany boczne; na fawie podfozyskowej
przewidziano miejsce na usytuowanie dzwignikéw do wymiany tozysk; podpory
posrednie zaprojektowano jako zelbetowe tarczowe;

Fundamenty — zaprojektowano fundamenty w postaci taw posadowionych w sposob
posredni; wierzch fundamentu uksztattowany zostat ze spadkami w celu utatwienia
sptywu wody z jego powierzchni;

Posadowienie obiektu — posrednie z uwagi na lokalizacje w dolinie rzeki Wieprz i
terenach zalewowych;

Technologia wykonania - fundamenty i podpory wykonane w technologii
monolitycznej; ustréj nosny mostu wykonany;

Minimalne swiatto dla przedmiotowego mostu o szerokosci 71,52 m przy zatozeniu
braku cofki z rzeki Wista;

Drogi dojazdowe:

dojazdy do mostu z kazdej jego strony na odcinku od km ok. 102+854 do km ok.
103+870 drogi wojewodzkiej DW 801;

klasa techniczna - gtéwna (G);

dwa tuki w prawo, pierwszy o promieniu 600 m okoto 25°, drugi o promieniu 375 m
okoto 12,57,

spadki poprzeczne daszkowe na odcinkach prostych i tuku o promieniu 600 m o
wartosci 2°;

spadki jednostronne na tuku o promieniu 375 m o wartosci 2°;

jezdnia drogi wojewodzkiej 801 — szerokos¢ 7,00 m;

pobocze z prawej strony jezdni — szeroko$é ok. 2,0 m (w tym 1,0 m nawierzchnia z
kruszywa niezwigzanego) poszerzone z wuwagi na projektowang bariere
energochtonna, kanalizacje i oswietlenie;

sciezka pieszo rowerowa o szerokosci 2,5 m;

pobocze sciezki pieszo — rowerowej 0,5 m;

pobocze z lewej strony jezdni o szerokosci okoto 1,5 m (w tym 1,0 m nawierzchnia z
kruszywa niezwigzanego) poszerzone =z uwagi na projektowang bariere
energochtonng;

w kilometrze od ok. 103+500 do korica opracowania, zaprojektowano droge dojazdowa
o nawierzchni kruszywowej o szerokoéci 3,0 m z mijankami powodujgcymi poszerzenie
drogi do 6,0 m;

rezygnacja ze skrzyzowania z drogg gminng DG10747L, ktére wystepuje w kilometrze
projektowanej drogi ok. 103+590 km; na zakonczeniu drogi gminnej zaprojektowano
plac nawrotowy, a obstuge komunikacyjng dziatek po lewej stronie drogi wojewddzkie]
801 zapewnig istniejace drogi wystepujgce poza biezgcym opracowaniem.

Z up. Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lublinie
Tomasz Wasik
p.o. Z-cy Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska
Regionalnego Konserwatora Przyrody
/- podpisany cyfrowo/
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