ANALIZA JAKOSCI TECHNICZNEJ PROJEKTOW DROGOWYCH
WSPOLFINANSOWANYCH Z FUNDUSZY UNII EUROPEJSKIEJ
WRAZ Z REKOMENDACJAMI OPTYMALIZACJI | SZCZEGOLOWYMI
WARUNKAMI TECHNICZNYMI PROJEKTOWANIA, REALIZACJI,
EKSPLOATACJI | UTRZYMANIA DROGOWYCH OBIEKTOW INZYNIERSKICH

Opis Przedmiotu Zamoéwienia (OPZ)

1. Uzasadnienie i cel realizacji zamoéwienia

1.1. System wymagan technicznych dla drogowych obiektéw inzynierskich, obowigzujgcy
obecnie w Polsce, mimo iz ciggle aktualizowany, jest ograniczony i niefunkcjonalny.
Obowigzujgce przepisy techniczno-budowlane zawierajg wiele szczegoétowych wymagan
technicznych i technologicznych, ktére ulegajg bardzo szybkiej dezaktualizacji w zwigzku
z postepem naukowym i praktycznym. Zjawisko to szczegdlnie uwidacznia sie przy realizacji
inwestycji finansowanych z funduszy Unii Europejskie;.

1.2. Regulacje zawarte w aktach prawnych, stanowigcych przepisy techniczno-budowlane,
opierajg sie na wiedzy technicznej i rozwigzaniach stosowanych w budownictwie mostowym
i tunelowym aktualnych na koniec lat dziewieédziesigtych XX wieku. Na ich podstawie
wybudowano, odbudowano, rozbudowano i przebudowano w Polsce tysigce drogowych obiektow
inzynierskich przy znacznym wsparciu srodkdow z budzetu UE. Brakuje jednak uporzgdkowanej
informacji, w jakim stopniu przepisy te odstajg od najnowszej wiedzy i doswiadczenia
inzynierskiego oraz wptywaja na poziom bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego.

1.3. Jednoczesnie systematycznie z roku na rok wzrasta liczba wnioskdw o upowaznienie do
udzielenia zgody na odstepstwo od obowigzujgcych przepisdéw techniczno-budowlanych, co moze
Swiadczy¢ o postepujgcym procesie dezaktualizacji wymagan w nich zawartych.

1.4. Celem realizacji zamowienia jest przede wszystkim zwiekszenie efektywnosci
wykorzystania srodkéw finansowych, w tym s$rodkéw Unii Europejskiej, przeznaczonych na
realizacje inwestycji mostowych i tunelowych, w szczegdlnosci poprzez weryfikacje jakosci
technicznej projektéw drogowych wspoifinansowanych z funduszy UE, a w konsekwencji
okreslenie rekomendacji optymalizacji procesu projektowania, realizacji, eksploatacji i utrzymania
drogowych obiektéw inzynierskich.

1.5. Niniejsze zamowienie stanowi naturalne nastepstwo zamodwienia realizowanego na
zlecenie ministra wtasciwego ds. transportu, polegajgcego na opracowaniu ,Katalogu typowych
konstrukcji drogowych obiektéw mostowych i przepustéw”, w ramach ktérego Wykonawca podjat
probe okreslenia najbardziej optymalnych pod wzgledem technicznym, funkcjonalnym
i ekonomicznym rozwigzan projektowych w zakresie elementéw i systemoéow konstrukcji,
przeznaczonych do stosowania w drogowym budownictwie mostowym. Jednoczesnie stanowi
drugg czes¢ kompleksowej analizy jakosci technicznej projektéw drogowych. Pierwsza z nich
dotyczy bowiem rozwigzan stosowanych na drogach publicznych z wytgczeniem drogowych
obiektéw inzynierskich.

1.6. Istotne jest, ze po realizacji Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 oraz po
zakonczeniu kolejnej perspektywy finansowej UE gtéwny nacisk zostanie potozony na rozbudowe
i przebudowe, a takze na eksploatacje i utrzymanie drogowych obiektéw inzynierskich juz
wybudowanych, a wiec odwrotnie, niz ma to miejsce obecnie. Stad istotne jest rozwiniecie
wymagan technicznych w tym kierunku.

1.7. Ponadto, wraz ze wzrostem liczby projektowanych, budowanych i oddawanych do
uzytkowania tuneli, na skale dotychczas niewystepujgcg w kraju, a takze ze wzgledu na prawo
wspolnotowe, dotyczgce zarzadzania bezpieczenstwem w tunelach drogowych, kwestie te muszg
zyska¢ na znaczeniu. Istnieje wiec pilna potrzeba zweryfikowania obecnie obowigzujgcych
i sformutowania nowych ram prawnych, regulujgcych przedmiotowy zakres.

1.8. Zatem zasadniczym celem realizacji zaméwienia jest opracowanie szczegdétowych
warunkéw technicznych niezbednych do projektowania, realizacji, eksploatacji i utrzymania
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drogowych obiektow inzynierskich, ktére bedg stanowity podstawe do stworzenia nowej struktury
wymagan technicznych dla tych obiektéw.

ZWIEKSZENIE EFEKTYWNOSCI WYKORZYSTANIA SRODKOW
FINANSOWYCH. W TYM SRODKOW UNII EUROPEJSKIEJ

1. 2. 3.
weryfikacja jakosci technicznej okreslenie rekomendac;ji opracowanie szczegotowych
projektow drogowych optymalizacji procesu warunkéw technicznych
wspoifinansowanych projektowania, realizacji, niezbednych do projektowania,
z funduszy UE eksploatacji i utrzymania realizacji, eksploatacji i utrzymania
drogowych obiektow inzynierskich drogowych obiektow inzynierskich

_______________________________________________________________

NOWA STRUKTURA WYMAGAN TECHNICZNYCH
DLA DROGOWYCH OBIEKTOW INZYNIERSKICH

2. Przedmiot i zakres zamowienia

2.1. Przedmiotem zamdéwienia jest wykonanie opracowania pt. ,Analiza jakosci technicznej
projektéw drogowych wspotfinansowanych z funduszy Unii Europejskiej wraz z rekomendacjami
optymalizacji i szczegdtowymi warunkami technicznymi projektowania, realizacji, eksploatacji
i utrzymania drogowych obiektéw inzynierskich.”

2.2. Przez drogowy obiekt inzynierski rozumie sie: obiekt mostowy (most, wiadukt, estakade
i kladke), przepust, tunel oraz konstrukcje oporowa.

2.3. W ramach realizacji zamowienia Wykonawca wykona co najmniej czynnosci okreslone
w kolejnych punktach:

2.3.1. Wykonawca przeanalizuje rozwigzania projektowe zawarte w dokumentacjach
projektowych dotyczacych drogowych obiektéw inzynierskich, opracowanych na potrzeby
realizacji inwestycji drogowych wspétfinansowanych z funduszy Unii Europejskiej, w kontekscie:
kosztow realizacji, ich funkcjonalnosci i wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego — na
okreslonej probie badawcze;j:

1) Przez probe badawczg nalezy rozumie¢ co najmniej obiekty w liczbie oraz spetniajgce
wymagania okreslone w ponizszej tabeli:

Co Liczba w tym liczba na drogach klasy:
Rodzaj obiektu tacznie | A Iub/i Slub/i GP__ | G lub/i Z lub/i L lub/i D
Mosty 10 5 w ciggu drogi 5 w ciggu drogi

. 3 w ciggu drogi 3 w ciggu drogi
Wiadukty 10 i2w po?)?zek drgogi i2w pO?J?ZGk drgogi
Estakady 2 2 w ciggu drogi -

Ktadki 4 3 w poprzek drogi 1 w poprzek drogi
Tunele o dtugosci powyzej 500 m 2 2 w ciggu drogi

Przepusty o swietle w pionie

i w poziomie lub o $rednicy 10 6 w poprzek drogi 4 w poprzek drogi
wiekszej niz 1,5 m

1 zwigzang z nasypem,
1 zwigzang z wykopem,
1 zwigzang z tunelem
i 1 zwigzang z przepustem

Konstrukcje oporowe 4

Razem 42

2) Przez dokumentacje projektowg nalezy rozumie¢ projekty budowlane, lub ich czesci,
dotyczgce drogowych obiektdw inzynierskich, bedgce przedmiotem decyzji o pozwoleniu na
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budowe, decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej lub zgtoszenia wykonywania
robét budowlanych;

3) Przez inwestycje drogowe nalezy rozumie¢ inwestycje polegajgce na budowie, odbudowie,
rozbudowie lub przebudowie drég publicznych, w tym drogowych obiektéw inzynierskich, lub
tylko drogowych obiektéw inzynierskich, usytuowanych w ciggach lub w poprzek drég
publicznych, a takze drég niebedacych drogami publicznymi, ktére po przeprowadzeniu robét
budowlanych zostaty (zostang) zaliczone do jednej z kategorii drég publicznych;

4) Przez fundusze Unii Europejskiej nalezy rozumie¢ $rodki finansowe przeznaczone na
realizacje inwestycji drogowych w Polsce w ramach perspektyw finansowych Unii Europejskiej
na lata: 2004-2006, 2007-2013 oraz 2014-2020;

5) Analiza powinna dotyczy¢ co najmniej przyjetych w dokumentacji projektowej rozwigzan dla
poszczegoélnych elementéw drogowych obiektdow inzynierskich, w kontekscie wymagan
okreslonych dla tych elementéw w rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 735, z p6zn. zm.), uwzgledniajgc
co najmniej podziat na dziaty i rozdziaty, w odniesieniu do faktycznych potrzeb;

6) Analiza powinna odpowiada¢ co najmniej na pytania: jakie rozwigzania projektowe, w jaki
spos6b i w jakim stopniu wptynety na koszt realizacji inwestycji oraz czy mozliwe
i uzasadnione jest ich zoptymalizowanie w kontekscie racjonalizacji tych kosztow,
w szczegolnosci poprzez zmiane wymagan technicznych, przy zachowaniu funkcjonalnosci
drogowych obiektéw inzynierskich i niezbednego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2.3.2. Wykonawca, na podstawie analizy, o ktérej mowa w pkt 2.3.1., oraz literatury
i doswiadczen praktycznych, przedstawi propozycje optymalizacji rozwigzan projektowych w celu
racjonalizacji kosztéw realizacji inwestycji drogowych, przy zachowaniu funkcjonalnosci
drogowych obiektéw inzynierskich i niezbednego poziomu bezpieczehAstwa ruchu drogowego,
co najmniej w odniesieniu do elementdéw, o ktérych mowa w ppkt 5 tego punktu.

Wykonawca, formutujgc przedmiotowe propozycje, uwzgledni, przekazane przez Zamawiajgcego,
wyniki prac wykonanych w ramach realizacji zamoéwienia, polegajgcego na opracowaniu ,Katalogu
typowych konstrukcji drogowych obiektow mostowych i przepustéow”, wskazujgce najczesciej
wystepujace rodzaje elementow i systemoéw konstrukcji mostow, wiaduktéw, estakad, ktadek
i przepustow oraz rodzaje elementéw i systemdéw konstrukcji mostow, wiaduktow, estakad, ktadek
i przepustow, ktére mozna uznac¢ za najlepiej i najgorzej spetniajgce swoje funkcje (optymalne/
typowe).

2.3.3. Wykonawca przedstawi propozycje nowej struktury wymagan technicznych dla drogowych
obiektéw inzynierskich, uwzgledniajgc m. in. wyniki prac, o ktérych mowa w pkt 2.3.1.i 2.3.2.:

1) Nowa struktura musi sktada¢ sie co najmniej z dwodch pozioméw, w ramach ktérych

poszczegdlne wymagania zawarte bedag w:

a) aktach prawa powszechnie obowigzujgcych, jako przepisy techniczno-budowlane
w rozumieniu art. 7 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1332, z pézn. zm.) lub réwnowazne (w przypadku zmiany prawa w tym zakresie),

b) wzorcach i standardach, o ktérych mowa w art. 17 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 21 marca
1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2017 r. poz. 2222, z p6zn. zm.), w tym
w wytycznych, katalogach typowych rozwigzan, podrecznikach dobrych praktyk,
instrukcjach itp. — rekomendowanych przez ministra wtasciwego ds. transportu, lub
rownowaznych (w przypadku zmiany prawa w tym zakresie);

2) Nowa struktura musi byé:
a) kompleksowa, tzn. w sposdb catosciowy obejmowaé techniczne kwestie projektowania,
realizacji, eksploatacji i utrzymania drogowych obiektéw inzynierskich,
b) funkcjonalna, tzn. dajgca sie zastosowaé w praktyce na kazdym etapie: projektowania,
realizacji, eksploatacji i utrzymania drogowych obiektéw inzynierskich,
c) elastyczna, a wiec pozwalajgca na jej szybka aktualizacje, tzn. sktadajgca sie
z niewielkich, szczegétowych opracowan o waskich zakresach tematycznych,
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3)

d) usystematyzowana, czytelna, prosta i zrozumiata dla szerokiego grona odbiorcéw, w tym
przede wszystkim dla projektantow oraz organdéw administracji architektoniczno-
budowlanej i nadzoru budowlanego,

e) powtarzalna i jednolita pod wzgledem formy i uktadu graficznego, a w szczegdlnosci
powinna posiadac¢ unikalny system oznaczen poszczegdélnych elementéw w postaci kodow
literowych, cyfrowych lub mieszanych;

Nowa struktura musi:

a) umozliwia¢ zawarcie w niej wszystkich wymagan, o ktérych mowa pkt 2.3.4,

b) przewidywaé¢ mozliwos¢ zawarcia w niej nastepujgcych opracowan, realizowanych lub
planowanych do zrealizowania w ramach odrebnych zamoéwien:

- ,Katalogu typowych konstrukcji drogowych obiektéw mostowych i przepustéow”,
~Wytycznych planowania, projektowania, eksploatacji i utrzymania na drogach
krajowych przej$¢ dla zwierzat dziko zyjgcych”,

- ,Katalogu typowych przejsé dla zwierzat”,

c) pozwalaé na jej systematyczng rozbudowe o kolejne wymagania.

2.3.4. W ramach struktury, o ktérej mowa w pkt 2.3.3., Wykonawca okresli wymagania
techniczne dla drogowych obiektéw inzynierskich:

1)

2)

3)

Wymagania musza:

a) uwzglednia¢ doswiadczenia (teoretyczne i praktyczne) wynikajgce ze stosowania
obowigzujgcych  przepiséw  techniczno-budowlanych dla  drogowych  obiektow
inzynierskich, a w szczegolnosci zapewnia¢ ciggtos¢ i jednorodnos¢ systemu wymaganh
technicznych w sposdb pozwalajgcy na ich zastosowanie na sieci drég publicznych,

b) bazowa¢ na najnowszej wiedzy i doswiadczeniach (teoretycznych i praktycznych):
projektantow, wykonawcéw, zarzadcow drég publicznych, organéw administracji
architektoniczno-budowlanej, organéw nadzoru budowlanego, panstwowej strazy pozarnej
oraz jednostek naukowych, zaréwno krajowych jak i zagranicznych,

c) gwarantowa¢ mozliwos¢ i bezpieczehstwo poruszania sie po obiektach mostowych
i przepustach oraz w tunelach pojazdéw o gabarytach i dopuszczalnej masie catkowitej,
w tym o naciskach osi na jezdnie, dopuszczonych do ruchu na terenie Rzeczypospolitej
Polskiej, na podstawie przepiséw krajowych i Unii Europejskiej,

d) gwarantowaé spetnienie wymagan zwigzanych z potrzebami obronnymi panstwa i jego
ochrong, w tym gwarantowa¢ mozliwos$¢ i bezpieczenstwo poruszania sie po obiektach
mostowych i przepustach oraz w tunelach pojazdéw specjalnych wediug umowy
standaryzacyjnej NATO — STANAG 2021;

e) gwarantowaé bezpieczehstwo poruszania sie pojazdow z maksymalnymi predkosciami
dopuszczalnymi na drogach, okreslonymi w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260, z pézn. zm.), majgc na uwadze fakt,
ze predkosci te sg przekraczane;

Wymagania proponowane do okreslenia w aktach prawa powszechnie obowigzujacych,

o ktorych mowa w pkt 2.3.3. ppkt 1 lit. a, musza:

a) gwarantowaé¢ co najmniej spetnienie podstawowych wymagan dotyczacych obiektow
budowlanych, o ktérych mowa w art. 5 ustawy — Prawo budowlane, a w szczegdlnosci
tych, o ktdrych mowa w zatgczniku | do rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011 r. ustanawiajgcego zharmonizowane warunki
wprowadzania do obrotu wyrobéw budowlanych i uchylajagcego dyrektywe Rady
89/106/EWG (Dz. Urz. UE L 88 z 04.04.2011, str. 5),

b) stanowi¢ zwiezty zbidr najwazniejszych warunkow (celow), ktérych osiggniecie jest
bezwzglednie niezbedne, aby obiekt budowlany mogt zosta¢ oddany do uzytkowania
i petni¢ funkcje drogowego obiektu inzynierskiego w sieci drég publicznych;

Wymagania proponowane do okreslenia we wzorcach i standardach, o ktérych mowa w pkt
2.3.3. ppkt 1 lit. b, muszg stanowi¢ ,wypetnienie” wymagan proponowanych do okreslenia
w aktach prawa powszechnie obowigzujgcych, rozumiane jako: uszczegodtowienie,
dookres$lenie, wyjasnienie, wskazanie metod i parametréw, opis procedur, technik, podejscia
metodycznego, zaproponowanie typowych (powtarzalnych) rozwigzan projektowych, instrukcji
postepowania itp., tj. muszg zawiera¢ rekomendowane, ale nie wykluczajgce innych, metody
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4)

5)

6)

7)

8)

i parametry pozwalajgce na osiggniecie wymagan zawartych w aktach prawa powszechnie
obowigzujgcych;

Uwzgledniajgc zakres przedmiotowy rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki

Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 735, z pézn. zm.),

wymagania muszg regulowa¢ co najmniej kwestie, pozwalajgce na zaprojektowanie,
wykonanie, oddanie do uzytkowania, utrzymanie ieksploatacje drogowych obiektow
inzynierskich, a w szczegolnosci:

a) w zakresie projektowania i realizacji:

— usytuowania obiektéw w terenie, w szczegdlnosci w zakresie ich lokalizacji wzgledem
istniejgcego zagospodarowania oraz rodzaju przeszkody,

— powigzania obiektéw z drogg, w szczegdlnosci w zakresie sposobu zapewnienia
ciggtosci elementdéw drogi i jej niezbednego wyposazenia na i w obiekcie,

— zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania obiektéw zaréwno w kontek$cie nosnosci
i statecznosci konstrukcji, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz bezpieczenstwa
zwigzanego z przyczynami i skutkami pozaréw oraz zdarzen drogowych,

— trwatosci obiektow w kontekscie wyrobow budowlanych wykorzystywanych do ich
wykonywania jak i niezbednych zabezpieczeh materiatowych,

— wyposazenia w niezbedne urzgdzenia i obiekty zwigzane i niezwigzane z obiektem
oraz prowadzeniem ruchu drogowego,

b) w zakresie eksploatacji i utrzymania — kontroli stanu technicznego, przydatnosci do
uzytkowania, estetyki drogowych obiektéw inzynierskich, wynikajgcych z ustawy — Prawo
budowlane (w szczegodlnosci: zasady przeprowadzania, opisy czynnosci, wzory
dokumentacji kontrolnej, parametry decydujgce o koniecznosci przeprowadzenia robot
utrzymaniowych lub robot budowlanych);

Wykonawca, w ramach odrebnych opracowan, o ktérych mowa w pkt 2.3.3. ppkt 1 lit. b, bez

wzgledu na zakres wymagan okreslony na poziomie, o ktérym mowa w pkt 2.3.3. ppkt 1 lit. a,

opracuje co najmniej:

a) szczegdélowe wymagania techniczne i zasady projektowania tuneli drogowych, w tym
zabezpieczen przeciwpozarowych,

b) katalog typowych rozwigzah w zakresie wyposazenia drogowych obiektéw mostowych,

c) szczego6towe zasady obliczania $wiatet mostow i przepustow;

Wymagania muszg by¢ okreslane oddzielnie lub réznicowane pod wzgledem metod/

parametréw w zaleznosci od:

a) rodzaju obiektu (most, wiadukt, estakada, ktadka, przepust, tunel, konstrukcja oporowa),
przy czym dopuszcza sie grupowanie wymagan wspolnych dla poszczegdlnych rodzajow
obiektow (np. obiektéw mostowych),

b) przeznaczenia obiektu dla danego rodzaju ruchu (co najmniej: ruch pojazdéw innych niz
rowery i tramwaje, ruch rowerdw; ruch tramwajéw, ruch pieszych, przejscia dla zwierzat),

c) usytuowania obiektu w terenie zabudowy (obszarze zabudowanym) lub poza nim;

d) rodzaju robdt budowlanych, tj. powinny byé formutowane przy uwzglednieniu
zréznicowania skali i zakresu robdét budowlanych wykonywanych przy: budowie,
odbudowie, rozbudowie, przebudowie i remoncie drogowych obiektoéw inzynierskich —
zgodnie z definicjami zawartymi w art. 3 ustawy — Prawo budowlane;

Wymagania muszg by¢ formutowane przy:

a) nadrzednym zatozeniu koniecznosci dgzenia do standaryzacji, ujednolicania i zwigkszania
czytelnosci drogowych obiektow inzynierskich pod wzgledem parametréw techniczno-
funkcjonalnych,

b) zachowaniu zasad projektowania uniwersalnego tj. projektowania w sposéb pozwalajgcy
na uzytkowanie drég publicznych i drogowych obiektéw inzynierskich przez wszystkich
ludzi, w mozliwie szerokim zakresie, bez potrzeby adaptacji lub specjalnego
projektowania;

Wymagania muszg by¢ zgodne z aktami prawa powszechnie obowigzujgcymi, zaréwno
krajowymi jak i miedzynarodowymi, w tym z prawem Unii Europejskiej, aktualnymi na moment
oddania przedmiotu zamdéwienia;
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9) Wymagania muszg by¢:

a) okreslane w szczegolnosci za pomocg: zakazéw, nakazéw, ograniczen, dopuszczen itp.,
mierzalnych parametréw wraz z podaniem ich wartosci (minimalnych, maksymalnych,
zakresow, statych itp.) lub poprzez wskazanie metod (wraz z opisem) i odpowiednich
parametréw,

b) formutowane w sposéb prosty, jednoznaczny i zrozumialy, bez zbednych tresci
i skomplikowanych zwrotéw,

c) przedstawiane w formie zwieztych opiséw i/lub czytelnych, jednolitych pod wzgledem
graficznym: rysunkow, tabel, wykreséw, schematéw i innych elementéw graficznych;

10) Wykonawca przy formutowaniu wymagan powinien w pierwszej kolejnosci postugiwac sie
pojeciami lub wyrazeniami zawartymi w aktach prawa powszechnie obowigzujgcych,
a w szczegolnosci w ustawach. Pojecia lub wyrazenia niezdefiniowane w aktach prawa,
istotne z punktu formutowanych wymagan, powinny bazowac¢ na praktycznej i teoretycznej
wiedzy technicznej lub naukowej oraz byé zdefiniowane w sposéb niepozostawiajgcy
watpliwosci co do objasnienia ich znaczenia;

11) Przy formutowaniu wymagan wykonawca nie moze powotywaé sie na nazwy wtasne wyrobodw,
produktéw, materiatébw i ustug. Wymagania powinny by¢ formutowane w szczegolnosci
Za pomocg opisu parametrow i wtasciwosci;

12) Wymagania proponowane do okreslenia w aktach prawa powszechnie obowigzujgcych,
o ktérych mowa w pkt 2.3.3. ppkt 1 lit. a, nie mogg by¢ formutowane poprzez transpozycje
Polskich Norm. Wszelkie powotywanie si¢ na Polskie Normy we wzorcach i standardach,
o ktorych mowa w pkt 2.3.3. ppkt 1 lit. b, wymaga przytoczenia fragmentu Polskiej Normy
w tresci opracowania lub zatgczenia catej Polskiej Normy;

13) Wykonawca moze zaproponowac rozwigzania dodatkowe w postaci narzedzi cyfrowych
(np. arkusze kalkulacyjne ufatwiajgce obliczenia i graficzne przedstawianie wynikéw) oraz
rozwigzania w zakresie powigzania nowych wymagan z technologig BIM (building information
modeling).

2.3.5. Wykonawca przeanalizuje mozliwosc¢ i przedstawi propozycje nowelizacji rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji drog
publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i promoéw oraz rejestru numeréw nadanych
drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz. U. poz. 582) w zakresie uwzglednienia w tym
rozporzadzeniu ewidencji konstrukcji oporowych, a w szczegdlnosci opracuje strukture danych
ewidencyjnych dla konstrukcji oporowych w uktadzie i formie analogicznej jak okreslone w ww.
rozporzadzeniu wzory: wykazéow obiektéw mostowych, tuneli (dla tuneli drogowych i przejs¢
podziemnych), przepustéw i proméw oraz wzory ksigzek obiektu mostowego i tunelu (dla tunelu
drogowego i przejscia podziemnego) wraz z niezbednymi objasnieniami.

2.3.6. Wykonawca wystgpi do Komendy Gtéwnej Panstwowej Strazy Pozarnej z prosbag
0 zaopiniowanie opracowanych wymagan dotyczacych zabezpieczenia drogowych obiektow
inzynierskich przed przyczynami i skutkami pozaréw oraz zdarzen drogowych. O ile opinia taka
zostanie przedstawiona, Wykonawca ustosunkuje sie do kazdej ze zgtoszonych uwag,
w szczegolnosci poprzez okreslenie sposobu jej uwzglednienia lub uzasadnienie, dlaczego uwaga
nie zostata uwzgledniona.

3. Wymagania i warunki dodatkowe

3.1. Wykonawca bedzie dgzyt do zapewnienia merytorycznej spoéjnosci wynikow realizacji

zamoOwienia z nastepujgcymi opracowaniami lub ich czesciami, udostepnianymi przez

Zamawiajgcego na biezgco, przy czym nie pdzniej niz do 31 grudnia 2018 r.:

1) ,Katalogu typowych konstrukcji drogowych obiektdw mostowych i przepustéw”,

2) ,Wytycznych planowania, projektowania, eksploatacji i utrzymania na drogach krajowych
przejsc dla zwierzat dziko zyjgcych”.

3.2. Wykonawca, w ramach realizacji przedmiotowego zamoéwienia publicznego, zobowigzany
bedzie wspotpracowaé, w zaleznosci od potrzeb, z Wykonawcami wyzej wymienionych lub innych
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zamowien publicznych, zleconych do realizacji przez Skarb Panstwa — Ministra wiasciwego ds.
transportu, a dotyczgcych kwestii powigzanych merytorycznie z przedmiotem zamdwienia, w celu
wypracowania jednolitego systemu wymagan technicznych oraz unikniecia ewentualnych
rozbieznosci, uniemozliwiajgcych praktyczne wykorzystanie wynikéw realizacji zamoéwien
publicznych.

4. Terminy realizacji zamowienia
Zamowienie realizowane bedzie w dwoch etapach:

1) etap | — obejmujgcy wyniki prac opisanych w pkt 2.3.1. i 2.3.2. — w terminie 5 miesiecy od dnia
podpisania umowy pomiedzy Zamawiajgcym a Wykonawca;

2) etap Il — obejmujgcy wyniki prac opisanych w pkt 2.3.3., 2.3.4., 2.3.5. i 2.3.6. oraz wyniki prac
zrealizowanych w ramach etapu | — w terminie 15 miesiecy od dnia podpisania umowy
pomiedzy Zamawiajgcym a Wykonawcg.

5. Forma realizacji zamoéwienia

5.1. Wyniki prac w ramach | etapu realizacji zaméwienia muszg by¢ przekazane
w nastepujacej formie:

1) dwa egzemplarze opracowania w wersji papierowej (wydruk dwustronny, kolorowy, strona
tytutowa oznaczona znakiem Funduszy Europejskich, barwami RP oraz znakiem Unii
Europejskiej wedtug zestawienia znakow, ktére przekaze Zamawiajgcy);

2) opracowanie w wers;ji elektronicznej: format pliku powinien umozliwia¢ edycje w programie MS
Word 2007 lub nowszej wersji tego programu oraz dodatkowo format PDF-.

5.2. Ostateczna wersja opracowania (etap Il) musi sktada¢ sie z serii opracowan, w zaleznosci
od przyjetej struktury, przy czym:

1) analiza wraz propozycjami optymalizacji, o ktérych mowa w pkt 2.3.1. i 2.3.2., musi stanowi¢
jeden odrebny tom;

2) wymagania proponowane do okreslenia w aktach prawa powszechnie obowigzujgcych,
o ktorych mowa w pkt 2.3.3. ppkt 1 lit. a, muszg stanowi¢ odrebny tom (tomy);

3) wymagania proponowane do okreslenia we wzorcach i standardach, o ktérych mowa w pkt
2.3.3. ppkt 1 lit. b, muszg stanowié odrebny tom (tomy);

4) propozycja nowelizacji rozporzadzenia, o ktérej mowa w pkt 2.3.5., musi stanowi¢ odrebny
tom.

5.3. Ostateczna wersja opracowania musi by¢ przekazana w nastepujgcej formie:

1) cztery egzemplarze opracowania w wersji papierowej (wydruk dwustronny, kolorowy, strona
tytulowa oznaczona znakiem Funduszy Europejskich, barwami RP oraz znakiem Unii
Europejskiej wedtug zestawienia znakow, ktére przekaze Zamawiajgcy);

2) dwa przenosne nosniki danych USB (pendrive), z ktérych kazdy zawiera opracowanie oraz
dane zebrane w trakcie realizacji zaméwienia w wersji elektronicznej:
a) w przypadku opracowania — format pliku powinien umozliwiaé edycje w programie MS
Word 2007 lub nowszej wersji tego programu oraz dodatkowo format pdf;
b) w przypadku danych — format pliku powinien umozliwia¢ edycje w programie MS Excel
2007 lub nowszej wersji tego programu, w odniesieniu do dokumentéw pisemnych — skany
w plikach formatu PDF;

3) wszystkie autorskie rysunki, wykresy, tabele oraz inne elementy graficzne muszg zostac
przekazane w plikach umozliwiajacych ich edycje w oprogramowaniu MS Office 2007 lub
nowszej wersji tego oprogramowania, na urzgdzeniu, o ktérym mowa w ppkt 2.
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